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EDITORIAL

Pohodinost a zima

Petr Malik, Séfredaktor

Vazeni kolegové,

pamatuiji si na dobu, kdyzZ jsem byl ditko
Skolou povinné a pani ucditelka nam

v hodiné vlastivédy vykladala o tom, jak
vyhodné je Zit v mirném podnebnim pasmu.
Stridaji se ¢tyfi obdobi a nas zivot pry neni
tak jednotvarny jako napfiklad v teplych
krajich, kde je stale teplo a navic den

a noc jsou pfiblizné stale stejné dlouhé.
Tehdy jsem si toho vazil, Zze mohu zit v tak
skvélych podminkach, kde se stale néco
méni, ale s pfibyvajicim vékem uz jsem
nazor trochu zménil.

Nemam nic proti zimé. K nasim Vanocim doprovazenym snéhem patfi daleko vice nez palmy
a oslavenci koupajici se v morském piiboji. Ale pét mésicl se zimnikem a kulichem na hlavé
je podle mého docela dost, tak dva meésice by stacily. Navic kdyz k tomu pfipoctete ty kratké
dny, neni zima pfili§ veselé obdobi. Mnozi se vraceji do dob nevolnictvi, kdy se podle $kolnich
ucebnic pracovalo od slunka do slunka. V zimé& tak chodi do prace mnozi z nas.

Zimu neodsuzujeme odsuzovat, diky ni nemuzeme byt pohodini. Abychom ji preckali, musime
se na ni pfipravit, ve mésté v souCasnosti staci nakoupit teplé obleceni, ale dfive to zname-
nalo zajistit otop a vSe potrfebné, aby se daly chladné meésice preckat. Pravé strach ze zimy
a pfirozend lenost vedly k tomu, Ze se podafilo realizovat mnoho zlep$ovakul, které vedly ke
spokojenéjSimu zivotu.

Dnes uz jen zajdeme do jednoho z mnoha hypermarketl na okraji mésta, koupime teply kabat,
doma oto&ime kohoutkem topeni a jsme piipraveni na zimni nastrahy. Zijeme spokojeny Zivot,
ale to by nas nemélo uspokojovat vnitfné. ProtoZe jen osobni neklid nas vede k dalSimu
poznani a tim i prosazovani novinek. Nebo si myslite, Ze se méstské hromadné dopravé
pokrok vyhyba?

Ja si preji, aby vas unorové &islo naSeho mési¢niku presvédcilo o tom, Ze je tomu pravé
naopak. V dobach mé $kolni dochazky byla napfiklad preference dopravy nezndmym pojmem,
dnes ji skloriujeme témér denné. Neni se co divit, pokud chceme nabizet nasim zakaznikim
kvalitni sluzby, musime se tomuto oboru vénovat naplno. Staly dopisovatel Jan Adamek
hodnoti, co se ndm povedlo v preferenci na svételnych kfizovatkdch a Miroslav Grossmann se
nechal inspirovat v Mnichové.

Pavel Fojtik vas sezndmi s tim, Ze problémy se snéhem v Praze uz byly pred vice nez sto
lety, tehdy se dokonce kvdli snéhu zastavil provoz, to je dnes nemyslitelné. Rovnéz si nedo-
kazeme predstavit Prahu bez vzdusného pfistavu v Ruzyni, jehoZz prestiz stale stoupa, o ¢emz
svéd¢i pocty prepravenych osob. Otevienim druhého termindlu muze pocet prepravenych jesté
vzrist, a tim véts$i pozornost se bude soustfedovat na prostfedky méstské hromadné dopravy.
Samoziejmé nechybi tradiéni ohlédnuti za rokem 2005 pohledem feditelll a opét vam nabizime
nékolik novinek. Roz8ifujeme napli rubriky NeZ vystoupite..., snad s rozsifenym obsahem
budete spokojeni a bude pro vas zajimavou inspiraci, tentokrat pro volny ¢as. Ten nabizi unor
formou jarnich prazdnin.

Prijemné sportovni zazitky osobni i zprostiedkované, a trpélivé jarni ocekavani.

P. S. 23. uUnora to bude rok, co nas opustil ing. Milan Houfek.
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Rok 2005 pohledem nasSich
reditelt

Daniela Tumova

Zacatek roku je vhodny pro bilancovani.
Béhem lednovych a unorovych dni se

vzdy alespon kratce ohlédneme za rokem
minulym a navic si utfidime plany na

rok pravé zaéinajici. O malé hodnoceni

a vyhled do budoucnosti jsme pozadali
predstavitele Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti, nebo-li nejvyssi
management spolec¢nosti. Jaky byl rok 2005
z pohledu nasich rediteld a co pripravuji

do budoucnosti nam odhaluji odpovédi na
nasledujici otazky.

1. Co povazujete za nejvétsi uspéch vaseho
useku, resp. celého podniku v roce 2005

a méstské hromadné dopravy viibec?

2.V letoSnim roce bude zavrSen Trans-
formacni projekt, nejvyznamnéjsi vnitro-
podnikova udalost poslednich nékolika
desetileti. Jak hodnotite dosavadni pribéh
prfemény podniku a v éem podle vas prispél
ke zlepsSeni pozice Dopravniho podniku

v konkurenénim prostredi?

3. Na jaké slabsi stranky se chcete zamérit
v roce 2006 a co povazujete za nejvyznam-

cely podnik, do konce roku 2006?

Ing. Tomas Jilek,
generalni reditel

1. Rok 2005 predstavoval pro Dopravni
podnik nesmirné slozité obdobi. Jednak

v Unoru zemfel generdlni feditel ing. Milan
Houfek, jednak byly vyrazné omezeny
finanéni zdroje v provozni i investi¢ni
oblasti, v dusledku ¢ehoz bylo nutno
sestavit velmi restriktivni rozpocet a inves-
tiéni plan. Pfitom spole¢nost prochéazela
niho procesu, ktery sdm o sobé klade na
v8echny zaméstnance extrémni naroky. Za
této situace povazuji za vyznamny uspéch
hlavné skutecnost, Ze se podafilo udrzet
provoz MHD bez viditelnych dopadu

na kvalitu a spolehlivost. Rad bych na
tomto misté podé&koval naprosté vétsiné
zaméstnancU za obétavost a Usili, diky
némuz se dafilo v pribéhu roku problémy
fesit. Nesmirné si vazim a cenim vsech,
ktefi k tomu konstruktivné a cilevédomé
prispéli.

2. Mam-li byt upfimny, netroufam si osobné
hodnotit prabéh transformace, za kterou
nesu nejvétsi dil odpovédnosti. Mohu sice
konstatovat, Ze dosavadni postup, resp.
Casovy plan je v podstaté plnén, zaroven
v8ak vim, Ze nové organizaéni usporadani
vyvolava nutnost zcela novych postupt pfi
feSeni nejriznéjSich nestandardnich situaci.
To vyplyva ze zpretrhani dlouholetych
vazeb, kdy byly vSechny procesy stalym

opakovanim dokonale zabé&hnuty. Paradoxné
v8ak tento stav také pfinaSel progresivni
zvy$ovani nékladu a to predevsim v per-
sonalni oblasti. Jak uz jsem v minulosti
nékolikrat fekl ¢i napsal, hlavnim cilem
transformace spolec¢nosti je proto omezeni
rastu nakladl, samoziejmé pfi zachovani
bezpecnosti, kvality a rozsahu poskytované
sluzby. Tim by mély byt vytvoreny pod-
minky pro dosazeni konkurenceschopnosti
na otvirajicim se trhu. Z tohoto pohledu
povazuji vSak za rozhodujici léta 2006

a 2007, lonsky rok byl v tomto smyslu
vlastné pfipravou na optimaliza¢ni fazi, diky
niz by mélo dojit ke zmifflovanému a tolik
potfebnému zlepseni pozice nasi spolec¢-
nosti na trhu.

docilit uspésného postupu Transformacniho
procesu. Nadchazejici obdobi uz nebude
fizeno podle jakéhosi transformaéniho pro-
jektu, optimalizace na vSech uUrovnich zavisi
a bude zaviset predevSim na pfislusnych
vedoucich zaméstnancich. Nikdo nezna
konkrétni ¢innost a problematiku tak dobre
jak ten, kdo ji bezprostfedné fidi. Z tohoto
divodu povazuji za nutné, aby predevsim
tito pracovnici navrhovali a realizovali
Uspornd opatfeni (a to nejen v personalni
oblasti, ale i v radé dalSich — zasobovani,
energetice, opravach a udrzbé atd.). Proto
byla nastavena i motiva¢ni pravidla, podle
kterych budou pracovnici dotéenych utvard
odménovani urgitym podilem z dosazenych
uspor. Je tfeba si uvédomit, ze ¢im dfive
budou Usporné kroky provedeny, tim dfive
bude spole¢nost konkurenceschopnégjsi

a schopna dal$iho rozvoje.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

1. Pokud se ohlédneme za uplynulym
rokem, tak z celopodnikového pohledu
zlstalo kliCovym tématem pokracovani
Transformacniho projektu. Organiza¢ni

zmeény se samozfejmé dotkly i dopravniho
Useku. ZruSenim divize Metro se k 1. fijnu
pod dopravni Usek dostala nové vznikla
jednotka Provoz Metro, zmén doznaly napf.
i utvary Jizdni rady a Marketing a infor-
macni servis. Osobné hodnotim zmény
pozitivné, a proto zde také uvadim jako
Uspéch pravé ono sjednoceni provoznich
¢innosti z byvalych divizi pod jednotné
fizeni.

2. Uz jsem to zminil trochu v prvni odpo-
védi. Transformacni projekt je opravdu
zasadni vnitropodnikovou udalosti. Zmén,
které s sebou pfinesl, je mnoho, ale roz-
hodné maji svUj vyznam. Postupné zmény
v organizacni strukturfe podniku a v sys-
tému prace, probihajici za bézného chodu,
v8ak stale pfinaseji i urcité zalezitosti, které
je tfeba v souvislosti s novym usporadanim
v danych situacich doresit. Véfim tomu,

Ze se postupné celd situace dostane do
takové podoby, kdy se uz nové organiza¢ni
¢lenéni a z né&j vyplyvajici rozdéleni kom-
petenci zaZije natolik, Ze nové nastavené
mechanismy budou fungovat bez vétSich
problému.

Co se tyka pozice DP v konkurenénim pro-
stfedi, myslim, ze Ize predevsim pozitivné
vnimat tlak na snizovani nakladu — pravé
niz8i vstupni néklady pfi zachovani &i jesté
zvy$eni soucasné kvality poskytované
sluzby mohou prispét k vétsi konkurence-
schopnosti podniku.

3. Aspon v posledni odpovédi se pokusim
oprostit od ukoll a opatreni vyplyvajicich
z pokrac¢ovani Transformaéniho projektu.
V letoSnim roce nas ¢eka nékolik velkych
akci. Asi nejvyznamnéjsi bude zprovoz-
néni nové stanice metra Depo Hostivar
na trase A a s tim souvisejici Upravy

a zmény. Vliv na nasi ¢innost budou mit
pochopitelné i rizné dal$i akce, které se
v Praze budou letos odehravat, napt. Vse-
sokolsky slet nebo pfipravovana navstéva
papeze Benedikta XVI. Pfipomenout bych
chtél i otevieni dalsiho Strediska doprav-
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nich informaci v prostorach nové vybu-
dovaného terminalu Sever 2 ruzyriského
letisté stejné jako dopravni a informacni
opatfeni souvisejici se zprovoznénim
tohoto terminalu.

Ing. Jifi Bezdic¢ek,
technicky reditel

1. Pfi hodnoceni roku 2005, ktery byl pro
cely Dopravni podnik velmi slozity, musim
konstatovat, Zze ukoly, kterymi jsme se

v technickém Useku zabyvali, se podafilo
Uspésné vyresit a dalsi zdarné pokracuiji.
Muazeme hovofit o pokracujici vystavbé
metra, pfes v8echny slozitosti i o obnové
vozovych parkd metra a tramvaji, zaostali
jsme v8ak u autobust. Koncem roku 2005
se v Praze objevily dvé nové tramvaje ze
Skody Plzen, které se podrobi zkugebnimu
provozu s cestujicimi. V nasich dilnach
jsme zrekonstruovali 50 ks tramvaji T3,

ve spolupraci s externimi dodavateli jsme
zacali rekonstruovat tramvaje se stfednim
¢lankem KT8N2. Rovnéz jsme pokracovali
v rekonstrukcich souprav metra 81-71

v plzefiské Skodovce a prevzali jsme

dal$i soupravy M1 od firmy Siemens CZ,
zrekonstruovany byly nékteré tramvajové
trati. Velmi Uspé&8na byla rekonstrukce
tramvajové trati a ulice Sokolovska. Dale
jsme zajistili ve spolupraci s jednotlivymi
jednotkami v kompetenci technického Useku
kazdodenni bezpe&ny a spolehlivy provoz
na jednotlivych trasach metra a na linkach
tramvaji a autobustd MHD.

Akci bylo podstatné vice, ale neni zde
misto na jejich komentovani.

2. Dokonéeni transformacniho procesu

v letoSnim roce je nezbytné z fady divodu.
podniku podle nového organizaéniho sché-
matu, nebot tak se budou moci upresnit
vS8echny vztahy organizac¢ni, ekonomickeé,
technické atd. a to jak ve vertikdle, tak

i horizontale fizeni. Dale budou pokrago-
vat optimaliza¢ni etapy transformacéniho
procesu, na zakladé kterych by mélo dojit
k rozhodujicim Usporam v ¢€innosti podniku,
zejména v Uspore pracovnikl, ale i v eko-
nomicky vyhodném outsourcingu. Hodnotit
pozici Dopravniho podniku v konkurenénim
prostfedi je v sou¢asné dobé zavadsjici

a pokud se tyka technického stavu pod-
niku, jsem presvédcen, Ze je na vysoké
technické Urovni ve srovnani s obdobnymi
dopravnimi podniky na nasem kontinenté.
3. V roce 2006 se musime ve slozZité eko-
nomické situaci i nadale zamérit na zajisténi
bezpecné, spolehlivé a ekonomické meést-
ské hromadné dopravy v Praze. Chceme
pokraGovat ve vystavbé trasy IV.C2 metra,
v obnové vozovych parkd metra, tramvaji

i autobusU, v rekonstrukcich a opravach
konstrukci a zafizeni metra, tramvajovych
trati a dalSich technickych zafizeni. Musime
ve spolupraci s nasimi jednotkami v pravi-
delném provozu poskytovat cestujici verej-
nosti sluzby v nezbytném rozsahu, dbat

o Cistotu dopravnich prostiedkl, nastupist
atd. Chceme prohloubit koordinaci ¢innosti
mezi dopravnim a technickym uUsekem,
zejména ve spole¢nych akcich pfi vylukach.
Znac¢nou pozornost budeme vénovat i vza-
jemné informovanosti o feseni technickych
problému a jejich aplikaci v provozu pod-
niku, napf. problematika nasazovani novych
dopravnich prostfedku véetné technického
zdzemi, novych kolejovych konstrukci

a souvisejicich zafizeni, rfeSeni problematiky
hluku a vibraci, bludnych proudl apod.

Ing. Petr Smolka,
reditel Gdseku sluzeb

1. Z celopodnikového pohledu povazuji za
zasadni, Zze se podafilo prekonat nelehké
obdobi, které bylo zplsobeno nenadalym
odchodem generélniho feditele ing. Milana
Houfka, stabilizovat chod nasi akciové
spole¢nosti a pokracovat v zapocatém
procesu transformace. Sou¢asné se pfija-
tymi Uspornymi opatfenimi podafilo vyrovnat
s nepfiznivou finanéni situaci.

Usek sluzeb jako sluzebné nejmladsi vznikl
v poloviné roku 2005 a svym zaméfenim

a charakterem fidi prarezové Cinnosti spo-
le¢nosti s cilem vyznamné Uspory nakladu,
které Dopravni podnik na sluzby vynaklada.
Z tohoto pohledu povazuji za podstatné, ze
se podafilo nastavit zakladni pravidla fungo-
vani Useku, ktery je v porovnani s ostatnimi
useky specificky nesourodosti sluzeb, které
zajiStuje pro ostatni slozky spole¢nosti,

a jehoz fizeni je prevazné zalozeno na
liniovém fizeni holdingového typu.

V ramci jednotky SNM povazuji za Uspéch
dokonceni fyzickych prejimek provoznich
aredll, implementaci ekonomického modulu
SAP REM (tzn. naplnéni systému pfislus-
nymi daty a zajisténi procest externi faktu-
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race vyplyvajicich z uzavienych smluvnich
vztaht spole¢nosti) a spusténi rutinniho
provozu stavebniho HelpDesku.

Neméné vyznamnou oblasti je zajisStovani
provozu a rozvoje informacnich a komu-
nikac¢nich technologii jednotkou ICT. Mezi
hlavni oblasti, feSené v roce 2005, patfi
zejména Uprava informacénich systému dle
vysledku Transformacéniho projektu. Tyto
Upravy se tykaji systému SAP/ R3, mzdo-
vého systému ELANOR GLOBAL a vsech
provoznich systému. Do systému SAP

byl nové implementovan novy modul pro
spravu nemovitosti REM.

V jednotce zasobovani se podarilo nastavit
nastroje k centralni koordinaci ¢innosti

v oblasti ndkupu materidlu a nahradnich
dild a jejich distribuci odbératelim. Dale
pribézné dochdazelo ke sjednoceni ¢innosti
v oblasti obchodné zavazkovych vztaht.
Usek sluzeb zajistuje prostfednictvim
jednotky VD komplexni sluzby néakladni
dopravy, dopravni sluzby osobnimi a do-
davkovymi vozidly pro ostatni utvary
Dopravniho podniku i pro externi zakazniky.
Vznikem odboru Spisova sluzba se podafilo
soustredit veskeré procesy, tykajici se
pisemnosti, které byly roztfistény napfi¢
celou organizaci do jednoho utvaru, kde
je mozno sledovat obéh dokumentt od
pfijmu pres tfidéni, evidenci a ob&h ode-
silani, ukladani, vyfazovani az k pfipadné
archivaci.

2. | pres kazdodenni provozni problémy
hodnotim proces pfemény spole¢nosti
kladné. Podafilo se prakticky dokongit
realizaci projektové ¢asti Transformacniho
projektu, tzn. ze doslo ke stabilizaci organi-
zacni struktury spole¢nosti k 1. lednu 2006.
Za nejvétsi piinos povazuji zpruhlednéni
hlavnich procesu ¢innosti spole¢nosti,

tj. zajistovani méstské hromadné dopravy
na Uzemi Prahy a okoli, ale i zprahlednéni




obsluznych procest a finan¢nich toka.

To by v dlouhodobém horizontu mélo
pfinést vyrazné efektivnéjsi fungovani nasi
spole¢nosti a zastaveni nepfiznivého vyvoje
zpusobeného zvySovanim disproporce

mezi pfijmovymi a nakladovymi poloZkami
naseho hospodareni. Z dal$ich faktor(,
které by mély pozitivné ovlivnit chod spo-
le€nosti, Ize zminit i jednoznaéné vymezeni
odpovédnosti za zajistovani procest jednot-
livymi Useky, resp. jednotkami.

3. Usek sluzeb se v blizké budoucnosti
stejné jako ostatni Useky zaméfi na dokon-
€eni vnitfni optimalizace, kterou necha-
peme pouze jako prostou redukci poctu
zameéstnancu, ale jako fazi vyhodnoceni
jednotlivych ¢€innosti, tzn. nastaveni novych
dodavatelsko-odbératelskych vztaht, vyuziti
prilezitosti k outsourcingu, sjednoceni Uc&etni
a technické evidence nemovitého majetku
spole¢nosti, vyhodnoceni prevzatych smluv-
nich vztahu, zkvalitnéni administrativnich
¢innosti spojenych s archivni a spisovou
sluzbou formou postupného prechodu

k elektronickému zpracovavani dokumentd
atd. Jinymi slovy tento proces pfinese

v ramci Useku na jedné strané snizeni
poctu pracovnich mist, na strané druhé
v8ak posileni nékterych doposud nezajisto-
vanych pfipadné personalné podhodnoce-
nych ¢innosti.

V ramci celého podniku se domnivam, Ze
je nutné vyrazné se zaméfit na zkvalitnéni
podnikového klimatu a podnikové kultury

a zlep$eni vzajemné komunikace mezi
jednotlivymi Useky, resp. jednotkami.

Ing. Vaclav Pomazal,
obchodné-ekonomicky feditel

1. Jako kazdy rok za&ina pro obchodné-
-ekonomicky Usek predevsSim ukonceni roku
predchazejiciho a sestaveni predbézného
planu hospodareni v daném roce.

Poc¢atek roku byl na zakladé situace s ge-
neralnim feditelem velmi smutny, ale Zivot
v podniku musel jit dal. Auditorskou spo-
le¢nosti byly schvaleny vsechny postupy,
které naSe spole¢nost vykonala v oblasti
Ucetnictvi a hospodareni spole¢nosti. Valna
hromada zasedajici v kvétnu roku 2005
potvrdila spravnost hospodareni za rok
2004.

Vzhledem k nedostate¢nému pokryti finan-
covani beru bezproblémové provozovani
MHD a fungovani nasi spole¢nosti jako
obrovsky Uspéch, a tim patii muj dik véem
pracovnikim.

2. Dosavadni pfemény podniku nastarto-
vané Transformacnim projektem pfinesly
velké mnoZzstvi problému. ProblémU ne
nevyresitelnych, ale prinaSejicich takové
nasazeni lidského potencidlu, které v nékte-
rych fazich bylo skoro neunosné.

Pro ekonomy bylo dlleZité nové prenasta-
veni informaéniho systému SAP k 1. lednu
2006. Tyto prace probihaly vice nez tfi
Ctvrté roku veetné zavedeni novych moduld
a postupd.

Zlep$eni pozice nasi spole¢nosti vici kon-
kuren¢nimu prostfedi se projevi predevsim
ve zplsobu vykazovani hospodareni jednot-
livych druht dopravy, coz také svymi usne-
senimi podporuje Evropska unie. Dal$im
kladem bude presné stanoveni hospodareni
¢innosti, které se rozhodne management
fesit pomoci outsourcingu.
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3. Chci se zamérit predevSim na postupné
zjednodu$ovani finan¢nich a ekonomickych
pravidel. Myslim tim finan¢ni a ekonomicka
pravidla, ktera jsou stanovena zakony

a jsou rozpracovana do smérnic. Ta mohou
byt pro jednotlivé uzivatele komplikovana.
Jedna se tedy o vytvoreni jednodussich
smérnic pro okamzitou orientaci v jednot-
livych oblastech ¢innosti jednotek, odboru
a UtvarG v transformované spole¢nosti.
Vyznamnym uUkolem je ovSem zajistit ve
spolupraci s managementem spole¢nosti
dalsi finanéni prostfedky pro zabezpeceni
bezpec€nosti a kvality provozu MHD. Dulezi-
tou finanéni polozkou, ktera se bude resit,
jsou finance na rozvoj nové dopravni tech-
niky a dal$ich rozvojovych cili spole¢nosti.

Ing. Jaroslav Duris,
personalni Feditel

1. Asi si pfihfeji troSku vlastni polivEicky,
ale za nejvétsi uspéch loriského roku,

jak z pohledu PU, tak i celé spoleénosti,
povazuiji udrzeni socialniho smiru. Podafilo
se podepsat prvni sjednocenou KS (vlastné
jesté v zavéru roku 2004), kde byl nastaven
jednotny zptsob odménovani zaméstnancl

i sociélniho programu. Cely rok se dafilo
plnit zavazky vyplyvajici z KS 2005 za dodr-
zeni finan¢niho objemu daného finanénim
strategickym planem spole¢nosti. V zavéru
roku byly z rozhodnuti vedeni spole¢nosti

vyplaceny zvlastni mimoradné odmény pro
v8echny zaméstnance, odmény pro zamést-
nance pracujici u spole¢nosti déle nez 30
let u pfilezitosti 130. vyroci zahajeni MHD
v Praze. Pfed koncem roku bylo vedenim
spole¢nosti ocenéno 152 zaméstnancu za
svou celoro¢ni praci — mimochodem z toho
bychom chtéli udélat tradici — formou
poukazek v hodnoté 10 000 Ké&. Velkym
uspéchem, ktery bude asi docenovan az

s urgitym ¢asovym odstupem, je i podpis
KS na rok 2006, kdy podruhé za sebou
bude platit jiz od 1. ledna daného roku.

V této smlouvé je pro zaméstnance zakot-
vena fada zvyhodnéni oproti pfedchozi, a to
véetné narGstu mezd.

Dal$i oblast, ktera by neméla zlstat
opomenuta, je vyvoj zaméstnanosti ve
spole¢nosti. Jednim z hlavnich ukolu

v ramci transformace je zména trendu
vyvoje mzdovych nékladu. Tzn. extenzivni
mnohalety narlist pfeménit na intenzivni
vyuzivani stdvajicich zdrojl. Samoziejmé,
ze hlavnim cilem, jak toho dosahnout, je
snizovani stavu zaméstnancu. Za minuly rok
se podafilo snizit stav zaméstnancu o cca
300 lidi, to je v souladu se strategickym
planem.

2. PredevS$im je tfeba si uvédomit, ze
probihajici Transformaéni projekt je nejen
nejvyznamnéjsi udalosti mnoha poslednich
fici, ze i v teritoriu sjednocené Evropy
neni mnoho srovnatelnych ptikladd. Z toho
pohledu je tfeba citlivé vnimat stavajici fazi
vyvoje zmény. Ve Vasi otdzce je pouzito
souslovi ,v letoSnim roce bude zavr$en,“
ja bych fekl, ze se neda jednoznacné fici,
kdy bude cely proces zavrSen. Jedna se
spiSe o kontinudlni proces, jehoz cilem

je neustalé zlepSovani. Vyssi konkurence-
schopnost se da vyjadfit velmi jednoduse,
jako poskytovana sluzba o stejném rozsahu
a pozadované kvalité, pfi vyrazné nizsich
nakladech. Pokud se pfidrzim své oblasti,
tak mohu konstatovat, ze tento trend byl
jednoznacéné Uspésné nastaven a predpo-
kladam, Ze bude pokracovat i v pfistim
roce.

3. Pred rokem touto dobou jsem si myslel,
ze to nejtézsi obdobi je rok 2005. Ted

si totéz fikam o roce, ktery mame pred
sebou. Podle mého nazoru nas opravdu
¢eka rok, ktery bude v mnohém rozho-
dujici, ktery bude poznamenan jiz ur€itou
Unavou z predeslého obdobi a ktery bude
vyzadovat pevné nervy a trpélivou praci.
My se zaméfujeme na pokracujici standar-
dizaci rozbéhnutého procesu a rozpracovani
fady koncepénich véci, které budou patfit
k pilitdm budouciho systému.

Prestoze je podepsana KS 20086, je tfeba
déle pracovat na problémech v souladu

s dohodou z kolektivniho vyjednavani.
Jedna se predev§im o analyzu vzajemného
nastaveni zafazeni nékterych profesi, navrh
mozného zavedeni Zivotniho pojisténi
zameéstnancl, koncepce dlouhodobého
vyvoje mzdového systému, koncepce




odménovani prepravnich kontrolort, navrh
sjednoceni odchylné pracovni doby fidi¢t
MHD a mnohé dalsi.

Zavérem bych chtél podékovat svym kole-
glm a kolegynim, bez kterych bych nemonhl
fadu zmén vlbec uskutecnit, i odborovym
organizacim za toleranci a nadhled.

Dr. Antonin Fedorko,
bezpecénostni feditel

1. V pocatku roku postihla cely podnik
velka ztrata v umrti generainiho Feditele
Milana Houfka. Byl to zacatek velice
smutny, ale muselo se pokracovat dale

v intencich toho, co pravé on prosazoval.
Bezpecnostni usek byl v roce 2005 sta-
bilizovan. To povazuji za nejvétsi Uspéch
naseho snazeni. Neznamena to ovSem, Ze
vS8e bézi bezproblémove, bez chyb. To by
bylo pfili§ idealni a domnivam se, ze ani

u jinych usekld tomu neni jinak. Zavisi na
kazdém jednotlivci, prace kazdého Useku je
kolektivni ginnosti.

2. Transformacéni projekt jednoznaéné
prokazal, Zze preménit podnik jde. Svédci
o tom dokonéeni organiza¢ni premény

a zapoceti pfechodu do rutinniho provozu.
PovaZuji to za stézejni vnitropodnikovou
udalost. Znamenal velké usili pracovnikd
Dopravniho podniku a zlepsil pozici nasi
spole¢nosti vuci konkurenénimu prostredi.
Teprve praxe ukaze, kde jsou jesté rezervy,
kde doslo k eventudlnim chybam, co je
treba jesté zlepsit.

3. Nevidim v mnou fizeném Useku zadné
slabsi ¢lanky. Zaméfime se vSak na
dokonceni optimalizace a na to, aby bez-
pecnostni Usek poskytoval bezchybny servis
v8em ostatnim. Budeme se snazit doladit
rozhrani pfi prebirani objektll s Usekem
sluzeb. Nejvétsi pozornost je tfeba vénovat
urc¢itému doladéni dosud realizovanych
zmén. NeuUprosnou kritikou a realistickym
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pohledem na urcité problémy budeme
prispivat k pravdivému védomi skute¢ného
stavu bez idealizujicich predstav.

Ing. Ladislav Spitzer,
feditel Transformacniho projektu

1. Prlbéh prfemény spole¢nosti, ktera se
vice &i méné dotykéd vesSkerych ¢€innosti

a zaméstnancl podniku, bez naruseni kva-
lity poskytovanych sluzeb. Tohoto Uspéchu
bylo dosaZeno i pfes zavazné nepfiznivé
okolnosti, které nas provazely zejména na
pocatku roku — predevsim situace souvise-
jici s odchodem generalniho feditele pana
ing. Houfka a problémy s nedostatkem
financi na kryti nakladi.

Dosavadni Uspésné zvladnuti premény
samotné, kterou je nezbytné pracné pro-
vadét tzv. za pochodu, neni v8ak dilem
néhody, nybrz vysledkem obé&tavého,
iniciativniho a aktivniho pfistupu mnoha
nasich zaméstnancu. Kazdému z nich pati
obrovsky dik.

2. Jiz z odpovédi na predeSlou otazku
vyplyvd, Ze dosavadni prabéh premény
hodnotim velmi pozitivné.

Vazim si toho o to vic, ze zminénych
vysledkd bylo dosazeno i navzdory tomu,
Ze u nékterych spoluzaméstnancu se setka-
vame nejen s nepochopenim, se $karohlid-
stvim, s absenci podpory, s nekonstruktivni
a neadresnou kritikou pokud mozno vseho,
co se v podniku déje, ale bohuzel i s vice
¢i méné zastiranym odporem ke zménam.
Je samoziejmé, Ze transformace narazi na
spoustu nedostatkt a problémd v &innos-
tech a procesech, odhaluje nedostate¢nosti
ve standardizaci procesu, tzn. v jejich po-
pisu, popfipadé i ve vykonavani. Postup
pfemény casto naruSuje poklid a cefi
hladinu i tam, kde jiz dlouhou dobu poklid
mél byt vystfidan aktivni ¢innosti téch, ktefi
za danou oblast odpovidaji. A neni prece

nic snadnégjsiho, nez svalit vinu i za takové
pfipady na transformaci.

Kazdy, kdo je soudny, mi asi da za pravdu,
Ze preména spolecnosti se neobejde bez
proaktivniho pfistupu zaméstnanct zejména
na vSech jejich fidicich urovnich, ale i na
urovnich vykonnych.

K druhé &asti otdzky bych rad uvedl, Ze
strana vlastnika spole¢nosti (mésto) nam
dala 8anci pfeménit se ve spolecnost, ktera
bude i do budoucna jejim dlvéryhodnym
partnerem, kterému bude mozné bez obav
svéfit zajistovani jedné z nejrozsahlejSich

a finanéné nejnaro¢néjsich sluzeb obyvate-
I0m a navstévnikim hlavniho mésta. Pribéh
transformace podporuje, pozorné sleduje

a ocekava, Zze se nam podafi dosahnout
lepSich parametr(i v efektivnosti a produk-
tivité prace.

Je na nas, abychom spole¢né ruku v ruce
prokazali, pravé dosazenim oc¢ekavanych
vysledkl, Ze jsme méstu tim spravnym
partnerem, kterému lze svérit efektivni
zajistovani prepravnich sluzeb. Partnerem,
jemuz mésto bez jakychkoliv pochyb

o efektivité v hospodarnosti zajisti podil na
kryti nakladu.

To ve svém dusledku zajisti nasim zamést-
nancum jistotu zaméstnani v dobré a uzna-
vané firmé, kterd bude schopna Uspésné
plUsobit na oteviraném trhu verejné dopravy.
3. Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze nase
pozornost se v roce 2006 jesté vice
soustfedi na dal8i zlepSeni vzéjemné komu-
nikace, na hledani cest a prostiedkd k na-
lézéni pochopeni, aktivni podpory nezbytné
pro prekondvani problémul a nedostatkd,
které nas vSechny trapi.

Ukazuje se, Ze lépe musime vysvétlovat
principy a metody fizeni. Odstranit mylné
domnénky o tom, Ze principy nebudou
soudasti procesni formy Fizeni. Ne. Rizeni
spole¢nosti bude naplfiovano kombinaci
zpusobU fizeni liniového, metodického

a projektového. V pfipadé skupiny pod-
fizenych autonomnich jednotek se bude
jednat o liniovou formu fizeni jako ve
vnitropodnikovém holdingu. Jde nam v$ak
i o to, aby byl direktivni pfistup nahrazovan
partnerskym pfistupem k feSeni problému
vSude tam, kde je to mozné.

Hlavni pozornost v roce 2006 zaméfime

na dokonceni, ovéreni a doladéni dopo-
sud realizovanych zmén, na dokonc&eni
pfipravy a zavedeni nastroji pro podporu
procesniho fizeni, pro dosazeni prfemény

a optimalizaci spole¢nosti.

Vice o planovaném postupu Transformac-
niho projektu v roce 2006 se lze docist

v minulych dvou ¢&islech DP-KONT@KTu.
Zavérem mi dovolte, abych podékoval kaz-
dému ze zaméstnancl, ktefi i ve slozitych
podminkach premeény prokazuji spole¢nosti
podporu svym otevienym a konstruktivnim
pfistupem k feseni kaZzdodennich problémd.
Velmi si kazdého z nich vazim. Vérim,

Zze pocet kolegl s timto pfistupem bude
nar(stat.

©
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Ridig&i, hrdinové

Daniela Tumova

V éervnu loriského roku se dva fidici
postavili nasilnikovi a zamezili tim incidentu
v autobuse pIném lidi. Ridi¢i z Kaderova
Jifi Zeman a Michael Tomanek byli za

svuj hrdinsky ¢in po¢atkem nového roku
slavnostné ocenéni.

Jednoho &ervnového odpoledne nastoupil
nendpadny mlady muz do autobusu, ktery
jel z Modran na Smichovské nadrazi.
Najednou pfistoupil ke kabiné fidice a do-
méhal se vystoupit na svételné kfizovatce
u Lihovaru. Drzel v ruce zbran a cestujici
se podle soudu citili pradvem ohrozeni.
Dilem §$té&stény bylo, Ze na prednim
sedadle sedél fidi¢, ktery jel zrovna do
sluzby. ,Bylo to rozhodnuti okamziku,*
fika skromné Michal Tomanek. Pry nebylo
o ¢em premyslet, nebyl na to ¢as. Kdyz
vidél, Ze mladik m4 u pasu zbran, pfiskocil
a spole¢nymi silami s Jifim Zemanem ho
odzbrojili. Cely konflikt se diky nim obesel
bez zranéni.

Oba fidi¢i se shoduji, Ze na prvni pohled
a v rychlosti neni mozné poznat, zda se
jedna o normalni pistoli ¢i plynovou. To, Ze
byla plynova, se dozvédéli az po pfijezdu
policie, ktera si vzala nésiinika na starost
a odvezla ho do bohnické psychiatrické
|é¢ebny. Za tento incident byl recidivista
stihan na svobodé. Az o nékolik tydnu
pozd8ji se vefejnost dozvédéla, Ze se jed-
nalo v té dobé jiz o vraha Davida Lubinu.
Vytky, pro¢ uz tehdy Lubina neskongil
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ve vazebni véznici, odmita obvodni statni
zastupce i policie. Nebyly pry tehdy napl-
nény podminky trestniho fadu, ze kterych
je uvaleni vazby mozné. Verejnost je zcela
jisté jiného nazoru. Nemusela se stat tragé-
die. O nékolik tydnU pozdéji zastrelil stfi-
hace televize Nova Michala Veligka a slehla
se po ném zem.

Nebezpecny vrah

Mlady muz z Hostoun& ma za sebou
bohatou kriminalni minulost, za mrizemi
stravil za postovni loupeze a brani rukojmi
celkem osm a pul roku, z vézeni uz také

jednou utekl. Incidentu v autobuse podle
slov u soudu litoval a tvrdi, Ze si vzhledem
k opilosti nic nepamatuje. Naopak fidici
shodné fikaji, Zze jim opily nepfipadal.
Plynovou pistoli Lubina udajné koupil na
obranu pred bezdomovci, ktefi ho pry

v minulosti nékolikrat napadli. Podobné
podle svych slov pfisel i k pistoli, kterou
loni 13. z&fi chladnokrevné zastrelil na
Karlové namésti Michala Veliska, ktery se
zastal mladé Zeny, kterou Lubina pistoli
ohrozoval. Otec ro¢ni dcery Utok neprezil.
Ridi¢i vabec netusili, jak nebezpe&ného
¢lovéka tehdy v autobuse odzbrojili. Presto
ukazali svoji odvahu a state¢nost.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost jim vyjadfil upfimny obdiv a podéko-
vani. Na dikaz vdécnosti jim byla predana
z rukou persondlniho feditele Jaroslava
Durige vécna cena v hodnot& deseti tisic
korun a kniha s vénovanim na pamatku.
ProtoZze podobna udélost rozhodné nepatfi
k obvyklym zazitkdim cestujicich a fidi¢t na
lince €. 253 ani zadné jiné, je hrdinsky ¢&in
nasich Fidi¢l opravdu obdivuhodny.

©

Volby do dozor¢i rady

-bda-

Ctyrlety mandat nemaiji jen v tuzemsku
voleni politici, ale i zastupci zaméstnanct
v Dozor¢i radé Dopravniho podniku,
kontrolnim organu spoleénosti
dohliZejicim na vykon plisobnosti
predstavenstva a uskuteénovani
podnikatelské ¢innosti spoleénosti. Ano,
Jiti Sindelar byl élenem dozoréi rady osm
let a na prelomu roku skongéilo jeho druhé
volebni obdobi.

Postup pfi volbé je prfesné dany volebnim
radem. Je nutné svolat sbor voliteld,
zameéstnancu, ktefi byli zvoleni vSemi
pracovniky na pét let. Volitelé se sesli ve
stfedu 11. ledna, aby z jedenacti prihlase-
nych kandidatt vybrali jednoho, ktery bude
zastupovat zaméstnance v dozoré¢i radé.
Jako tradi¢né na Uvod jednéni dostal
kazdy kandidat nékolik minut na vlastni
predvolebni prezentaci a poté sbor volitel
proved! tajnou volbu. Jifi SindeléF jiz svou
pozici neobhajoval, a tak $anci dostaly
nové tvare.

Na padeséti ze 65 odevzdanych hlasova-
cich listk se objevilo jméno pana Jifiho
Obitka, predsedy Odborové organizace
Dopravniho podniku-Metro, ktery od tohoto
dne zastupuje spole¢né s FrantiSkem
Kadlecem a Jifim Cadou zajmy zamést-
nanct v dozor¢i radé.

V leto$nim roce kon¢i mandaty voliteld,

a tak vSichni zaméstnanci opét pristoupi

k urndm a zvoli nové volitele, jejichz vybér
jiz bude odpovidat nové organizaéni struk-
tufe spolecnosti.

JiFi Obitko (53 let) dosahl stfedniho odbor-
ného vzdélani s vyuénim listem. V Doprav-
nim podniku je zaméstnan od 8. srpna
1985. Nastoupil do profese posunovaé

a od roku 1990 vykonaval funkci vedouciho
posunu. V roce 2005 byl zvolen predsedou
Zavodniho vyboru odborové organizace
DP-Metro a uvolnén pro vykon této funkce.
Pri kolektivnim vyjednavani na rok 2006 byl
mluvéim odborovych organizaci pfi jednani
s vedenim spole¢nosti.
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Sesté na Ruzyni

Daniela Timova

V nové odbavovaci hale ruzyriského letisté
bylo otevieno dalsi stfredisko dopravnich

informaci. Celkem je na izemi hlavniho
mésta takovych informacénich center jiz
Sest. Jaké jsou zkuSenosti s dosavadnim
stfediskem, co nabizi cestujicim a jak se
vyvijelo od doby svého vzniku?

Provoz stfediska dopravnich informaci na
letisti Praha Ruzyné byl zahdjen 19. Cer-
vence 2001. ,Brzy po zahdjeni provozu

se ukazalo, Ze zfizeni stfediska bylo velmi
uspésSnym rozhodnutim,“ Ffika vedouci oddé-
leni Stfediska dopravnich informaci Véclav
Richter. Jako pfiklad uvadi nasledujici fakta.
Pocet odbavenych zakaznikl za jeden rok
vzrostl v letech 2001 az 2005 z 50 tisic na
dnesnich témér 200 tisic, coz v prepoctu
znamena, ze stredisko odbavi v prdméru
34 zékaznikl za hodinu. Trzby za prodej
jizdenek vzrostly za dobu existence stre-
diska témér osmkrat na dnesnich 26,2 mi-
lionu korun. Prodej informacnich materiald,
jako jsou publikace o hromadné dopravé,
atlasy a mapy vzrostl dokonce padesatkrat
na 112 tisic korun ro¢né.

Sluzby na vysoké trovni

Stredisko dopravnich informaci nabizi ves-
keré podstatné informace o provozu mést-
ské hromadné dopravy, linkovém vedeni,
jizdnich fadech a tarifu. Pracovnici stfediska
poskytuji informace v ¢esting, anglicting,
némciné a rusting, ale muzeme zde slySet

i jiny jazyk. Je zde kladen vysoky narok na




vybér pracovnikli nejen v jazykovém vyba-
veni, ale komplexné v chovani k zékazni-
kam, vystupovani apod. VSichni podavaji
informace osobné i telefonicky.

Cestujici a turisté si zde mohou koupit
zastavkové jizdni fady tramvaji a autobus,
plan Prahy se zakreslenou siti MHD a velmi
zajimavé publikace o historii a souc¢asnosti
MHD v Praze, knizni jizdni fady metra,
tramvaji a autobusl jezdicich na Gzemi
Prahy a v dosahu PID. Zdarma je zde
mozné ziskat letdky o nejblizSich prave
probihajicich vylukach a zménach linkového
vedeni a nékteré dalsi aktualni materidly.
Vedle béznych jizdenek pro jednotlivou
jizdu, které lze zakoupit pfimo v instalova-
nych automatech na autobusové zastavce
pred priletovou halou, je mozné ve stre-
disku zakoupit i kratkodobé ¢asové jizdenky
platné 24 hodin nebo 3, 7 a 15 dni. Tato
sluzba je mezi cestujicimi nejzadangjsi, coz
dokazuji i trzby z prodeje ze vSech stredi-
sek dopravnich informaci.

Servis pro turisty

Provoz stfediska dopravnich informaci
pfinasi specifické problémy a klade na jeho
pracovniky naro¢né poZzadavky. Problémem
je podle slov vedouciho oddéleni Strediska
dopravnich informaci Véclava Richtera
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predevs§im omezeny prostor, ktery je pro
stavajici stfedisko vymezen. Pracovnici
zde musi velmi Uzce spolupracovat, nebot
cestujici jsou po pfiletu unaveni, neorientuji
se v prazské aglomeraci, ¢asto neznaji
ani adresu cile své cesty a tak mlze dojit
k vypjatym situacim. V novém stredisku je
prostor mnohem Vétsi, a tak by mély i tyto
problémy odpadnout. Vzhledem k tomu, ze
stfediska na ruzyriském letisti jsou Casto
prvnim kontaktem cestujiciho s metropoli, je
nutné mu poskytnout piny servis, napfiklad
v podobé rozméneéni velkych bankovek
nebo platby kartou.

Prostredi letisté je specifickym prostorem,

v némz muze dojit i k paradoxnim a psy-
chicky vy&erpavajicim situacim. V dnesni
dobé hrozby terorismu neni bez obav, kdyz
cestujici naptiklad zapomene své zavazadlo
pred prepazkou. Pracovnici jsou vystaveni
vypéti a je vyZzadovana okamzita soucinnost
s bezpecénostnimi slozkami. O tom, ze vySe
uvedené problémy zvlada personal strediska
dopravnich informaci na jedni¢ku, sveédci

i fakt, Ze do dnesniho dne nebyla podana
ani jedna oficiélni stiznost. Prejme nové
otevienému stredisku, aby na této Uspésné
cesté pokracovalo.

©

Vnitropodnikova sit
intranet, jeji vyznam
a moznosti

Jifi Kriz, personalni usek

Intranet. Jesté pred nékolika lety slovo
témér neznamé, v soucéasnosti jiz nas
kazdodenni pomocnik. Spole¢né se
zménou v organizacni strukture musi
zménou projit i podnikova poéitacova
sit. Proces pfemény ji ¢eka v nejblizsich
tydnech a mésicich.

komunikaénich kanaltd v Dopravnim pod-
niku, ktery by mél svymi parametry splrfio-

vat poZadavky vSech jeho uzivatell. Jsou
zde soustfedéna potfebna data souvisejici
s ¢innosti celého podniku. Je to néstroj
ulehéujici zaméstnanctim jejich praci, slouzi
ke komunikaci v horizontalni i ve vertikalni
roviné. V neposledni fadé informuje uziva-
tele o déni nejen ve spole¢nosti. To je ale
neuplny vycet toho, co ndm intranet muze
poskytnout.

Doposud byl provozovan v ramci byvalych
divizi, tudiz ve ¢tyfech rdznych podobéch.
Kazdy ze systémU je technologicky i obsa-
hové nastaven tak, aby vyhovoval jednotli-
vym provozum, pro které je ur€en. Za jejich
obsah zodpovidaji samoziejmé lidé, ktefri
spolu vzajemné nespolupracuji. Z téchto
divodl je zna¢na odli$nost v jednotlivych
systémech. Analyza sou€asného stavu intra-
netové sité v Dopravnim podniku ukazala,
jaké naroky a pozadavky jsou kladeny ze
strany uZivateld. Také z ni vyplynuly hlavni
oblasti ¢innosti ve spole¢nosti, do kterych
je postupné tfeba informace soustredit.

V souvislosti s transformaci podniku byla
sprava intranetové sité svérena personal-
nimu Useku. Jeho uUkolem je v ramci oblasti
vnitfni (interni) komunikace ve spolupraci

s kompetentnimi Utvary, tvlrci a pfispévateli
dosavadnich stranek vytvorit dynamicky
komunikaéni kanél, ktery by obsahoval
aktualni informace souvisejici s kvalitnim
vykonem jednotlivych funkci a profesi. Byli
jmenovani ,garanti“ informaci. Jsou jimi
zastupci jednotlivych utvart v rdmci celé
spolec¢nosti, ktefi ve spolupraci se sprav-
cem intranetu definuji obsahovou néplr
jednotlivych odkaz.

Postup pfi modernizaci intranetovych stra-
nek je rozdélen do dvou fazi. V prvni dojde
k rychlému ozZiveni stagnujiciho souc¢asného
systému, ktery bude fungovat pod jednot-
nym portédlem. Pro uzivatele to znamen3,
ze po spusténi intranetu kdekoli v podniku
se objevi jednotna Uvodni stranka, ze které
budou vést odkazy na stavajici servery.
Zprovoznénim tohoto portélu bude zahéajeno
prfechodné obdobi, které zaruéi jak kvalitni
pfistup k informacim, tak i vytvofi prostor
pro zahajeni faze druhé. V té pak dojde

k vytvoreni nové struktury (mapy) intra-
netové komunikace a jejimu postupnému
obsahovému napliiovani. Garanti informaci
budou zjisténé pozadavky vsech uzivatell
v€as uplatiovat u spravce kanalu. Predpo-
klada se, Ze tento proces bude pokracovat
i dale do budoucna, aby se intranet stal
kvalitni soucasti pracovniho dne vétsiny
zaméstnancu podniku.

Modernizace za¢ne probihat tak, aby pod-
porila procesy, které jiz pomoci intranetu
probihaji. Neznamena to, Ze by aplikace,
které si vytvofily nékteré provozovny

v rdmci sité, byly zruSeny, ale naopak se
pocita s jejich rozvojem. Personalni Usek
rdd zareaguje na jakékoliv podnéty k pro-
blematice intranetu. Své dotazy a pfispévky
sméfujte na mailovou adresu krizji@dpp.cz,
nebo telefonicky na 296 192 056.

©




Ritual nebo droga?

Daniela Tumova

Dlouholetym neSvarem nasi civilizace jsou
cigarety. Pfes varovani na krabi¢kach,

Ze koureni zplisobuje rakovinu, i pfes
interpelace lékar, jsou ¢isla netiprosna.
Za jeden rok zemfie na nasledky koureni
osmnact miliont lidi. Jen v Ceské

republice je podle nejnovéjsich statistik
dva a pul milionu kuraku. Proé dobrovolné
hazardujeme s tim nejcennéjsim, s viastnim
zdravim?

Ziejmé je to tim, Ze si vétSina kuraku
vaznou hrozbu neuvédomuje. Na nemoc-
niénim 1dzku na plicnim ¢&i onkologickém
oddéleni je jiz pfili§ pozdé. MUj tchan si
zapaloval téméf jednu cigaretu o druhou.
Prisla nemoc, operace, a pak jasny verdikt
|ékare — cigarety nebo Zivot. Prestal ze
dne na den, z hodiny na hodinu, najednou
chtél straSné moc Zzit, ale bohuzel bylo
dost pozdé. Jeho pevna vile mu dokdzala
prodlouzit Zivot pouze o par mésicl, kdyby
prestal dfive, mohlo to byt par let. Clovék
si véci nepfipousti, pokud se ho nedotykaji
pfimo nebo bezprostfedné jeho rodiny.

NEKURTE!

Organismus trpi

Zavislost na koureni mlze byt fyzickd nebo
psychicka. Psychicka zavislost je stav, kdy
Elovék prestava mit pod kontrolou chut
na drogu a nedokaze si ji odepfit, protoze
touha je vétSi nez cokoliv jiného. Fyzicka
zavislost je stav, kdy se organismus droze
pfizpusobi a potrebuje ji.

Pokud je pfisun prerusen, projevi se abs-
tinen¢ni pfiznaky. Navykovost na nikotin

je vysoka. Mnoho lidi i s pomérné silnou
vuli a odhodlanim neni schopno s kou-

fenim skongit, a to bohuzel i v pfipadé,
kdy se u nich objevi zdravotni potize. Je
prokazano, ze nadorové bujeni je z tficeti
procent zplUsobeno kourenim. Cigarety
napomahaji vzniku karcinomd dychaciho
Ustroji, protoZe dehtovitd ¢ast cigarety
ulpiva v plicich. Hofici ¢ast cigarety pfivadi
do lidského organismu nejvétsi mnozstvi
Skodlivych latek, které zahajuji nadorovy
proces. Koureni podporuje rozvoj rakovi-
notvorného procesu i v jinych organech,
plUsobi na jicen, ledviny, Zaludek, slinivku
brisni, délozni &ipek, prostatu, ale i na
krevni systém, kde spolupusobi pfi vzniku
leukémie. Oxid uhli¢ity pfitomny v cigare-
tovém koufi podporuje vznik cévniho one-
mocnéni, u Zen vznikaji v disledku koureni
Casnéji a vice vrasky, snizuje se moznost
otéhotnéni a u muzll se snizuje potence.
V8echny informace jasné potvrzuji skutec¢-
nost, Zze inhalace cigaretového koure sniZuje
celkovou imunitu. Kurakovy plice jsou méné
odolné proti zanétlivym onemocnénim,
rakoviné plic a chronické bronchitidé, trpi
¢astéji nemocemi z nachlazeni a vice
odkaslavaji.

Blyska se na nekuracké casy?

Kourenim v8ak netrpi sami aktéfi, ktefi

si ni¢i své zdravi védomé, ale bohuzel

i nekuraci, ktefi jsou v tom zcela nevinné.
Nekurak v kurackém prostfedi se bohuzel
vystavuje stejnému riziku jako aktivni
kurak. Z vlastni zkuSenosti musim fici, ze
par minut stravenych v pfitomnosti kuréka
je pro mne trestem, nebot kdyz pominu
zdravotni rizika, je ze mne cigaretovy kouf
citit po zbytek dne, vSechno oble€eni musi
okamzité do pracky a cigaretovému dymu
se obzvlast dlouho libi v mych kudrnatych
vlasech. V byté bych nedovolila zapalit si
ani té nejvzacnéjSi navstéve.

Mozna bude reSenim nova plastova
néhrazka cigarety, kterou vyvinul $vycarsky
institut Swissmedic. Kurdkim zabezpedi
pfisun nikotinu, ale bez zdravi Skodlivého
koufe a jedovatych zplodin. Krabi¢ka obsa-
huje deset filtrd s nikotinovym zésobnikem
a trubi¢ku pfipominajici cigaretu. V trubi¢ce
je uloZzena civka, ktera se nabiji elektfinou
a zahfivd natahovany vzduch. Krabicka
cigaret pak vlastné funguje jako nabijecka.
ritualem, protoze nezZ si kufak poprvé
potahne, musi oba plastové dily cigarety,
pokud ji tak mUZeme nazvat, slozit. Poté ji
nasadit na zvlastni otvor krabi¢ky a pockat
dvacet sekund, nez se baterie civky nabije
a dosahne zadané teploty. Vynalez je to
mozna prevratny, ale nazveme to jen trochu
mens$im zlem a nedélejme si iluze. Protoze
zavislost na cigaretach zpusobuje nikotin,
vlastné tento produkt pro aktivni kuraky
problém neresi.

Doma si muzeme své prostredi ovlivnit, na
pracovistich je koufeni zakdzano a podle
nového zakona je zékaz koureni i na
vefejnych mistech, jako jsou kina, divadla,

a dokonce i zastavky MHD. Tak se zda, ze
se kuraci hluboce zamysli nad svym zdra-
vim a budou mit na poc¢atku roku pevnou
vuli a odhodlani prestat, je nejlepsi obratit
se na odborniky v poradnach pro odvykani
koureni. Ur€ité neni jednoduché odolat
chuti, zménit svij jidelnicek a podobné, ale
urcité to za par krasnych let na svété stoji,
nemyslite?
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Airport express turisté
chvali

Text a foto: Daniela Tumova

Dne 11. prosince zahajila provoz nova
autobusova linka, ktera zajistuje pfimé
propojeni prazské méstské dopravy

s leteckou a zelezni¢ni. Autobusy oznac¢ené
AE spojuji zelezni¢ni stanici Praha
HoleSovice a letisté v Ruzyni a znamenaji
rychlou pfepravu z letisté do centra

a naopak.

Do autobusu ozna¢eného AE nastoupilo
na zastavce Letist€ Ruzyné jedno zimni
odpoledne devét lidi. Manzelé s malym
chlapcem priletéli z egyptského Sinaj-
ského poloostrova, kde travili ¢trnact dni
dovolené. ,Vzdy pfijedeme autem nebo
taxikem, ale precetli jsme si o novince,
kterou nabizi Dopravni podnik, a bylo
rozhodnuto. Nemusi byt v pohotovosti
babi¢ka s autem, aby pro nas pfijela, ani
nemusime vyhazovat penize za taxi,“ fika
pfijemna mlada pani. ,Pohodiné a rychle
se dostaneme na metro v HoleSovicich,
odkud to mame domu( deset minut
tramvaji.“ Krasné opaleny mlady muz
priletél z New Yorku, kde byl o Vanocich
u svych rodi¢l. Studuje v Praze medi-
cinu a linka AE mu pry velice vyhovuje.




Citi se v pohodiném autobuse mnohem
bezpe€ngji nez s nékterymi fidi¢i v taxi,
navic ho tu nikdo neosidi. Par mladych
lidi z Mnichova pfijelo za spoluzackou

do Pardubic, tak vyuZiji nového vilaku
Pendolino. Zejména pro tento ucel byla
linka AE zfizena. Zajistuje pfimou prepravu
na letisté pro cestujici vlaki SC Pendolino
Praha - Ostrava. Mohou ji v8ak vyuZivat

i cestujici, jejichz vlaky jedou z nebo do
stanice Praha hlavni nadrazi. V autobusové
lince plati vybrané doklady Ceskych drah,
cestujici z celé republiky mohou pouzit
jednu jizdenku pro cestu z vychozi stanice
az na ruzyniské letisté. Autobusovou linku
mohou vyuzivat za zvlastni jizdné i neze-
lezniéni cestujici. To byl pfipad i starSiho
pana s malym chlapcem, ktery jel vnukovi
ukazat letadla. ,Je to mnohem pfijemné;jsi,
nez se mackat v plném autobuse. Mohu
tak vnukovi v8e v klidu vypravét a mame
tu Uplné pohodli.”

V lété to bude asi s pohodlim trochu
horsi, az bude turistd do Ceské republiky
proudit pfece jen mnohem vice, bude
doba dovolenych a vyletd. A mnoho lidi
se bude chtit Pendolinem svést jen tak, ze
zvédavosti. J& uz se na takovy vylet také
chystam. PrestoZze mél rychlovlak v poc¢at-
cich provozu technické problémy, véfim, Ze
léta své slavy ma pred sebou. Ono neni
jednoduché v Cechach néco podobného
spustit. Pro novinare je takova zalezitost
vlastné Stéstim, protoze maji o ¢em psat
a nafukuji problém jako bublinu. Budme
vdécni, ze néco tak moderniho a pékného
jezdi uz i u nas.

Nova autobusova linka je provozovana
denné od 5 do 22 hodin v pravidelném
intervalu tficeti minut. Jsou na ni nasa-
zovany vyhradné nizkopodlazni autobusy

a dle slov fidi¢e Dalibora Liera z garaze
Klicov zajistuji snadny nastup a dostatecny
prostor pro zavazadla. Béhem nastupu do
autobusu méli zajem i dalsi cestujici, ktefi
chtéli jet na predplatni kupony. Pan fidi¢
jim vysvétlil, Ze na lince AE nelze cestovat
s obvyklymi jizdenkami PID pro jednotlivou
jizdu ani s predplatnimi ¢asovymi jizden-
kami PID platnymi pro uzemi Prahy. Do
autobusu se nastupuje pouze prednimi
dvefmi, kde se predklada fidi¢i ke kontrole
jizdni doklad, pfipadné je zde mozno si jiz-
denku zakoupit. Cena jizdenky pro AE ¢ini
45 korun, déti od 6 do 15 let se svezou
za 25 korun. Jizdenka je neprestupni a Ize
ji pouzit pouze pro jednu jizdu linkou AE.
Zastavka Letisté Ruzyné je umisténa v ter-
mindlu méstské dopravy pred odbavovaci
halou letisté. Zastdvka Nadrazi HoleSovice
je umisténa v autobusovém terminalu
méstské dopravy, u jizniho vestibulu stanice
metra.

At se lince AIRPORT EXPRESS, kterou
provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost, na cesté Prahou dafi
a at ma i nadale hodné spokojenych ces-
tujicich z rad nasincl i cizinca.
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Hasi¢ské zasahy
v roce 2005

Ing. Michal Brunner

Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti
zaznamenal v roce 2005 celkem

357 vyjezdd k riznym pfipadim od pozart
a dopravnich nehod pres technické
zasahy a provérovaci cviéeni az po hledani
a zachranu zvirat.

Hasi¢sky zachranny sbor DP mél v roce
2005 celkem 357 vyjezdu. To predstavuje

o jeden vyjezd méné nez v roce 2004, kdy
jich bylo 358. Do celkového poctu vyjezdu
se zahrnuji také provérovaci cviceni, kterych

v roce 2005 probéhlo celkem 32. Rozdéleni
vyjezdl podle jednotlivych typ( udalosti
ukazuje tabulka:

Typ udalosti

Pozar

Dopravni nehoda

Technicky zasah

Zivelnad pohroma

Signalizace EPS

Ostatni udalosti

Provérovaci cviceni

Celkem

Nejvétsi skupinu vyjezd( predstavuji
vyjezdy na signal elektrické poZarni signa-
lizace (EPS). Mezi pfi¢iny téchto vyjezdu
patii napfiklad zvy$ena prasnost v di-
sledku stavebnich praci, svarovani, lakyr-
nické prace, uniky pary, spalené potraviny
a podobné pfipady. Pomérné nizky

pocet pozar(i svédei o vysoké urovni
pozarni prevence v Dopravnim podniku.

Do skupiny udalosti dopravni nehody
patfi mimo jiné pady osob pod soupravu
metra. V uplynulém roce zasahovali hasi€i
u dvanacti takovych pripadd. V jednom
pfipadé zachranili svym pohotovym zésa-
hem zivot fidi€ce havarovaného osobniho
automobilu na kfiZzovatce ulic Patockova
a StreSovicka.

Mezi nejCastéjsi technické zasahy patfi vypro-
Stovani osob z vytaht a ploS$in pro dopravu
invalidu. Poruchovost invalidnich plosin je
bohuzel zna¢na. Nechvalné prosluld mezi
hasi¢i i mezi invalidy je zejména ploSina ve
stanici Chodov, kvuli které musely hasi¢ské
jednotky vyjizdét v roce 2005 jedenactkrat.
Mezi ostatni udélosti patfi razné zvlastni,
jinam nezaraditelné pripady, napriklad asis-
tence pyrotechnikim Policie CR pfi vyhleda-
vani a pfipadném zneskodrovani nastrazného
vybusného systému.

Kuriézni zasahy na zavér...

O nékterych vyznamnych zésazich HZS

DP v pribéhu uplynulého roku jsme véas
na strankach DP-KONT@KTu jiz infor-
movali. Nakonec zbyva priblizit nékteré
kuriézni pfipady. K t&m patfi bezesporu
odchyt a zachrana zvirat. V roce 2005

byly jednotky HZS celkem Sestkrat volany
k odchytu psa v metru. VSechny pfipady
se kupodivu odehrdly na trati C. Ve stanici
Vitavska hasi¢i dokonce lovili psa pfimo ve
vagonu metra. Vzhledem k tomu, Ze psi
jsou Casto vystraseni a agresivni, byli hasici
v uplynulém roce vyzbrojeni chytacimi
ty€emi a sitémi pro bezpecné polapeni psa.
V jednom pfipadé byla hasi¢ska jednotka
vyslana do depa Hostivar k zachrané
kocky. Pracovnice ostrahy objevila kocku,
ktera se zaklinila mezi kameny u schodisté
ke kantyné. Pfivolani hasici ko¢ku Setrné
vyprostili a pustili na svobodu.
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Vlakové zabezpecovaci
zarizeni na trati B
- prechodné reSeni Pertex

Ing. Jaroslav Jakl,
vedouci oddéleni
Projekty a rekonstrukce

Pfedstavenstvo vyjadfilo souhlas s vyuzitim
stavajiciho vlakového zabezpecéovaciho
zarizeni ARS pro rekonstruované vozy
81-71M na trati B. Tak zni oficialni
informace, kterou prinesl lednovy
DP-KONT@XKT, ale k faktické realizaci je
potireba udélat hodné prace.

Rekonstrukce a modernizace vlakovych
zabezpecovacich (ATP) a automatiza¢nich
(ATO) systém, instalovanych na tratich

a vlakovych soupravach prazského metra,
byly vzdy sice velmi slozitymi, ale i velmi
potfebnymi projekty. Realizace té&chto
projektd, spocivajici v ndhradé puvodniho
reléového systému vlakového zabezpeco-
vace ARS systémy novymi, vzdy posunula
Uroven zajisténi automatiza¢nich funkci pfi
provozu a fizeni vlaku na vy$$i Groven.
Pfipomerime od roku 1999 trvaly provoz
systému PA 135 na trati C a v soucasné
dobé zkuSebni provoz systému LZA na
trati A. Dulezita pfitom byla a je vazba na
nezavisle probihajici zdsadni modernizaci
vlastniho parku vlakovych souprav metra.
Nasazeni novych typl zafizeni ATP a ATO
je z hlediska elektromagnetické kompati-
bility (EMC) podminkou provozu novych
souprav typu M1 a podle puvodnich
zjisténi i provozu rekonstruovanych souprav
81-71M.

Dlouhodobé a s dostate¢nym predsti-

hem byla proto pfiblizné od roku 2000
pfipravovana nahrada stavajiciho zafizeni
ARS nasazenim modernich stacionarnich

a mobilnich zafizeni ATP a ATO i pro

trat B a pro pfislusny park modernizova-
nych a novych vozidel metra. Vzhledem

k rozhodnuti pfedsedy Ufadu pro ochranu
hospodarské soutéZze o zruSeni obchodnich
vefejnych soutézi na nové systémy se tak
z potfeby naléhavého feSeni provozniho
problému stala bitva pravnik(. (Peripetie
pfipravy a prubéhu obou soutézi by vysta-
Cily na samostatny ¢lanek.) O naléhavosti
a divodech modernizovat vozovy park na
trati B z hlediska bilance provozuschopnych
souprav 81-71 (najety limit km probéhu)

a jejich nahrazeni typem souprav 81-71M
jsme jiz nékolikrat v DP-KONT@KTu psali.

Aktudlni stav je tedy ten, Ze v dopravnich
Spickach muize jednotka Sprava vozidel
Metro poditat na trati B s nasazenim pouze
jedné zalohy. V roce 2006 bude muset

byt z duvodu naplnéného kilometrického
probéhu vyrazeno z provozu dal$ich az 10
souprav. Spoleénost SKODA TRANSPOR-
TATION pritom zacina (po splnéni dodavek
pro trat A) dodavat soupravy 81-71M
ur¢ené pro trat B. Soupravy jsou v prove-
deni umoznujici budouci instalaci moderniho
vlakového zabezpec€ovace. Navic bylo sedm
souprav 81-71M, vybavenych puvodné
zafizenim PA 135, jiz vyfazeno z provozu
na trati C; tyto soupravy jsou po Upravé
rovnéz ureny k provozu na trati B. Jelikoz
vSechny tyto soupravy z vyS$e uvedenych
divodl nejsou vybaveny provozuschopnym
zabezpe€ovacim zafizenim, které by vzeslo
z vySe uvedené soutéZze, nemohou byt
podle ustanoveni Vyhlasky MD ¢&. 173/1995
Sb. o dopravnim Fadu drah zafazeny do
provozu.

Jiz béhem roku 2004 byly v Dopravnim
podniku prioritné diskutovany navrhy

na udrzeni stavajiciho provozu do doby
vybéru, instalace, prfezkouSeni a uvedeni
do provozu nového stacionarniho zafizeni
ATP (ATO) na trati B, vze$lého z vybéro-
vého fizeni. Koncem roku 2004 byla za
hlavni smér provizorniho feSeni navrzena
koncepce vyuziti stavajicich provozovanych
mobilnich zafizeni ARS a jejich aplikace

na soupravy 81-71M a vyuziti stavajiciho
stacionarniho zafizeni ARS na trati B.

Dle provedeni souprav 81-71M, na které
se planovalo instalovat mobilni zafizeni
ARS, byly tyto typy souprav pracovné
nazvany 81-71MARS (puvodné v provozu
se zarizenim PA 135 MATRA na trati C),
nebo 81-71BARS (soupravy rekonstruované
s uréenim pfimo pro trat B).

Pohled do ¢elniho vozu 81-71M. Foto © Toma$ Moravec

Hlavni problémy a vysledky
feSeni projektu 81-71MARS
(81-71BARS)

Umisténi mobilniho zafizeni v éelnim voze.
Kompletni zafizeni ARS (jako zafizeni relé-
ové) vyzaduje pfiblizné dvojnasobny prostor,
nez jaky byl k dispozici v pfistrojovych
skfinich souprav 81-71M urceny pro Cisté
elektronicka zafizeni ATP a ATO novych
generaci. Ve spolupraci se spole¢nosti
SKODA TRANSPORTATION byl problém
vyfeSen jedinym schidnym zplsobem a to
instalaci zafizeni ARS do zvlast k tomuto
Ucelu vybudované skfiné na misté prvniho
dvojsedaku vpravo ve sméru jizdy v salonu
pro cestujici. Toto feSeni znamend snizeni
obsaditelnosti vozu. Timto zplsobem byla
upravena a dodana prototypova souprava
3117/3136, se kterou provadél Dopravni
podnik a Vyzkumny ustav Zelezni¢ni (VUZ)
potfebné zkousky.

Elektromagneticka kompatibilita (EMC)
ARS s trakénimi obvody soupravy 81-71M.
Na zakladé objednavky provadél VUZ v ob-
dobi duben az listopad 2005 slozita méreni
na zkuSebni trati depa Hostivar a vyhod-
nocovani pfiblizné tfimési¢nich zkouSek za
jizdy, které prototypova souprava realizovala
na trati B a zejména na trati A (stacionarni
zafizeni ARS je na trati A jesté funkeni).
Vysledky méreni a zkouSek dovolily revido-
vat plvodni predstavu o nemoznosti funkce
mobilniho zafizeni ARS na soupravé typu
81-71M. Na zakladé ovérené EMC vystavil
VUZ v prosinci 2005 technické schvaleni.
Shodnost zabrzdnych drah souprav
81-71MARS (81-71BARS) se zabrzdnymi
drahami (kédovanim rychlostnich stupiidi),
realizovanymi ve stacionarnim zafizeni ARS
trati B. Shodnost zabrzdnych drah souprav
81-71MARS (81-71BARS) se zabrzdnymi




drahami stacionarniho zatizeni ARS, které
byly vyprojektovéany a realizovany pro funkci
mobilnich zafizeni ARS na soupravach
81-71, provéruje na zakladé objednavky
Dopravniho podniku spole¢nost METRO-
PROJEKT. Termin zpracovani dokumentu je
leden 2006. Predbézny zaveér je ten, ze pro
provoz souprav 81-71MARS (81-71BARS)
bude nutné ve stacionarnim zafizeni ARS
na trati B upravit kédovani ARS ve dvou
pfipadech.

PFi vySe uvedenych zkouskach za jizdy
prototypové soupravy byla ovéfovana
nejenom EMC, ale také vzajemnda spolu-
prace a funkce mobilnich zafizeni ARS,
interface a fidicich obvodu vlastni soupravy
81-71M, a to s kladnym zhodnocenim.
Poznatky z téchto zkouSek zapracovala
spole¢nost SKODA TRANSPORTATION i na
zékladé posouzeni specialistt Dopravniho
podniku do svych dokumentaci interface
sériového provedeni souprav 81-71MARS
(81-71BARS).

Vyhodou fe$eni souprav 81-71MARS (81-
71BARS) je skute¢nost, Ze se zde vyuZiva
ve funkci vlakového zabezpecovacde jiz

dfive schvalené a dlouhodobé provozované
mobilni zafizeni ARS (bloky ARS a adapter
ARS). Zejména z toho duvodu je apliko-
vano zjednodu$ené zapojeni navaznosti
obvodl ARS na obvody vlaku. S ohle-
dem na vySe uvedené vysledky zkouSek

a zpracovani dokumentl Ize predpokladat
schvéleni sériovych souprav 81-71MARS
(81-71BARS) bez problému a zahdjeni jejich
postupného uvadéni do provozu s cestuji-
cimi v potfebném poctu na trati B béhem
2. Cturtleti 2006. Tim bude vyresSen kriticky
stav v bilanci provozuschopnych vlakovych
souprav pro trat B v nejbliz§im obdobi.

K realizaci souprav 81-71MARS
(81-71BARS) se budou vyuzivat mobilni
zafizeni ARS (vCetné v8ech periferii) demon-

tovana z vyrazenych souprav 81-71; to je
dalsi vyhoda popisovaného feSeni. Jednotky
Dopravni cesta Metro a Sprava vozidel
Metro vSak signalizuji, Ze z hlediska udrzby
a oprav vystadi s vyziskanym zafizeni ARS
pouze pfiblizné do roku 2010. Po tomto
datu je nutné v pfipadé pokracujiciho
provozu pocitat s postupné se zvysujicim
nékupem (nikterak levnych) nahradnich

dili. Tato skute¢nost spolu s technickym
zastaranim systému ARS (je v provozu
prazského metra od roku 1974) jenom
podtrhuje provizornost daného feSeni a po-
tfebu feSeni definitivniho.

©

Svou funkci odborového
predaka jsem vymeénil
za srovnani tarift

Ing. Antonin Dub

Kdo je ten Dub? To byla asi nejéasté;jsi
otazka na jednanich podnikovych

Spicek v dobé, kdy svétlo svéta spatrila
Federace fidi¢a tramvaiji. Ti, co méli tu
¢est mé poznat osobné, jsou dnes malinko
moudrejSi a dokazi si na shora uvedenou
otazku ¢asteéné odpovédét, tém ostatnim
se pokusim poodhalit néktera tajemstvi

a priblizit alespon dlvody, které byly pro
mne tou hnaci silou k revoluci v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

Mam-li véfit na pohadky, musely nad mou
postylkou stat tfi sudicky, které neoplyvaly
moc bujnou fantazii a aby si uleh€ily praci,
shodné mi predurcily osud pevné spjaty
se v8im, co se hybe na kolejich. Nedokazi
posoudit, zda jejich naplnéné proroctvi je
pro mé $téstim &i smulou. Jen vy sami
vidite a dokazete urcit, jak jejich rozhodnuti
ovlivnilo nejen muj Zivot, ale i chod praz-
ského Dopravniho podniku. Ktery smrtelnik,
k tomu navic tramvajak, mél tu Cest $éfim
odstépnych zavodu ustaviéné pit krev,
generalnimu fediteli dopravniho kolosu
pravidelné kazit dovolené ¢&i primatorovi
pfed&asné ukongit lyZzovacku ve francouz-
skych Alpach?

V8echno ma svuj vyvoj, stejné tak moje
odhodlani zménit kolejovy svét saha hlu-
boko do mého utlého mladi. Jako kazdé
dité, i ja mél samozifejmé dvé babicky,
jenze ty moje za mnou jezdily po kolejich.
Jedna byla ,babi¢ka z masinky“ a druha
,babitka z tramvaje“. Z okna naseho bytu
jsem mél krasny vyhled na Zelezni¢ni trat
Praha - BeneSov — Tabor. Jakmile jsem
sly$el dunéni koleji, pristavil jsem Zzidli

k oknu a hlavou div nerozrazil sklo. Muj

osud byl zpecetén, kdyz mi tata ze slu-
Zebni cesty do NDR pfivezl prvni soupravu
vlaka PIKO. Zelezniéni modelarstvi mé
uchvatilo a nepustilo dodnes. Jen dfive
nedostatek tohoto Uzce profilového zboZi,
posléze pak jeho cena napomohly, Ze
koleje nevedly pres chodbu k sousedim

a dnes mam alespori nékolik malo volnych
policek na uloZeni knizek ¢&i jinych k Zivotu
nezbytnych véci.

Také mé povolani bylo jasné od chvile,
kdy jsem podle obrazki Zderika Milera

z knizky O veselé masince dokazal opako-
vat fikanky. Masinfira. Pohadku na kartonu
si notné polamanou a odfenou schovavam
na pamatku dodnes. Polil mé studeny pot,
kdyZz ma dcera rozbalila o 30 let pozdéji
vytiSténou, ale stejnou kniZzku o Vanocich.
Mé nads$eni z viacku sdileli rodic¢e jen
C¢astecné. Tolerance koncila v okamziku,
kdy jsem hledal obor na strojvedouciho.
,Pljdes$ studovat a pak si délej, co bude$
chtit,“ zaznélo dvouhlasné a bylo rozhod-
nuto. Po ukonéeni stfedni primyslové Skoly
strojnické jsem moc na vybé&r nemél. Vojna
nebo ,vejSka“. Na vojnu se mi nechtélo,
tak jsem zasedl do poslucharen a predstiral
studium. Velice brzo jsem pochopil, Ze

s predstiranim studia dlouho nevysta¢im

a nezbylo mi nic jiného, nez se zagit ucit.
Urcité nikdo z vas uz nepochybuje, Ze jsem
skoncil u masinek, na Katedie automobild,
spalovacich motor( a kolejovych vozidel se
zameéfenim pravé na vlacky. Abych preved!
teorii do praxe a naopak, zacal jsem bri-
gadné jezdit s tramvaji — psal se rok 1996.
Po ukoné&eni vysoké Skoly jsem opét fesil
dilema. Vojna nebo postgradudl. Svij nazor
na vojnu jsem nezmeénil, navic se stale hla-
sitéji mluvilo o profesionalizaci nasi armady,
pokracoval jsem ve studiu. Matematické
modelovani jizdnich vlastnosti kolejovych
vozidel — to bylo téma, kterym jsem mél
udélat diru do svéta. Zel, Federace Fidi&t
tramvaji nakonec pohltila vSechen m(j ¢as,
ktery mi zoufale chybé&l na vypracovani
disertaéni prace, a tak jsem studium pred
cilem vzdal. Kdyz uz nic jiného, Uspésné
jsem se vyhnul vojné.

Mé predstavy o lehce vydélanych pené-
zich vzaly za své po prvnich kilometrech

v cviéné tramvaji. Urcité nikdy nezapomenu
na trapas z prvnich samostatnych jizd,

kdy jsem projel stanici Kralovsky leto-
hrédek, zastavil celou soupravou hodné

za zastavkovym sloupkem a maval na
roztlemené japonské turisty, Ze jsem jim
urcité nechtél ujet. Tehdy jsem $lapl na
brzdu a misto zpomalovani jsem prekvapivé
vstfebaval fyzikalni jev s opaénym ucinkem
— poradny smyk. Kola na listech se kousla
a ja kone¢né zfetelné pochopil rozdil mezi
soucinitelem valeni a tfeni. Pak pfiSlo par
nehod, to abych se ,obouchal“ a pasoval
na tramvajaka.

PriSel zlomovy rok 2001. Na vyhybkach

v dolnich vratech straSnické vozovny stéle
Castéji zacaly vykolejovat tramvaje. Spodni
vrata se uz ani neopravovala, protoze




z nich zbyla jen hromada pokroucenych
trubek (od té doby je jiz vozovna defini-
tivné bez spodnich vrat). Stavalo se, ze

v jednom tydnu vykolejily tramvaje i vi-
cekrat. Scénar byl pokazdé stejny, poho-
tovostni slozky pfijely, odstranily nehodu

a konstatovaly pochybeni fidi¢e. Fakt mé
dozZralo, kdyZz vyhybka byla postavena

do oblouku, prvni podvozek jel spravné

a druhy pokracoval pfimo, aniz by tramvaj
vykolejila, Fidi¢ jel poloviéni nez povolenou
rychlosti a vyS$etfujici vnitropodnikové
organy konstatovaly pochybeni na strané
fidi¢e. Sehnal jsem si stavebni normu, od
vypravéiho zapuijcil pravitko, které jsem mu
zapatlal kolomazi (timto se mu jesté jednou
omlouvam), a potvrdil si tak jiz od pohledu
ztetelnou skutec¢nost, Ze opotrebeni vyrazné
prekracuje povolené limity. Nasledoval dopis
generalnimu fediteli. Z odpovédi jsem se
dozvédél, Ze niCemu nerozumim a vse je

v poradku. Dal$i dopis uz jsem nechal
podepsat Fidi€i stradnické vozovny. Byl
jsem prekvapen, Zze dopis tehdy podepsala
velka ¢ast fidicu - ted si uvédomuiji,
vlastné tak vznikla prvni petice. BEhem
tydne se ve Stradnicich vystfidalo celé
vedeni DP. Vyhybky se provizorné opravily
a vykolejenich vyrazné ubylo.

Najednou za mnou zacali sami od sebe
chodit Fidi¢i, jedni se mi svéfovali s pra-
covnimi problémy, ti druzi mne vyhledavali
pro radu, kdyz se jim stal néjaky malér.
Uvédomil jsem si, jaci jsou to chudaci,
ktefi tvrdé ziskavaji chleba a nemaji nikde
zastani. Zatimco se stale v souvislosti

s prijatymi standardy kvality zvySovaly
pozadavky na na$i praci (uzaviena kabina,
povinné no$eni vézanky, snizovani tolerance
presnosti), v souvislosti s Usporami zhor$o-
valy pracovni podminky (zkracovani presta-
vek, Sizeni materialu vystrojnich soucastek)
a na druhou stranu technické zajisténi pro
vykon prace zlstavalo v lep$im pripadé
neménné (strasnicti ridi¢i si dobre budou
pamatovat vozy, co do sebe kopaly tak, Ze
jim cestujici chodili nadavat nebo sedacky
bez stavitelné opérky, které mély opotrebe-
nim jiz ldzkovou Upravu a podobné), cosi
se ve mné zlomilo.

Foto © Petr Malik

V pfisné ilegalité se zrodila Federace fidicu
tramvaji. Rozhodné jsem nemél a ani
nechtél byt predsedou, v té dobé jsem
stale u DP pracoval ve vedlejSim pracovnim
poméru a prozrazeni by byl mdj konec

— patnactidenni vypovédni |hita bez udani
divodu. Uddalosti vSak nabraly rychly spad,
zacal jsem pro svou ochranu pracovat na
plny Uvazek, a protoze predsedu nikdo
nechtél délat, zbylo to na mé. Vedeni DP
zpocatku na vznik nové odborové organi-
zace nereflektovalo, a tak zacaly medialni
prestrelky. Ty bohuzel prerostly do osobnich
antipatii mezi mnou a tehdejSim generalnim
feditelem ing. Milanem Houfkem. Nenavidén
vedenim DP a predaky ostatnich organizaci
jsem mél jen velmi omezeny prostor pre-
svédc¢it v8echny hlavni aktéry kolektivniho
vyjednavani, Ze je minimalné nemoralni,
aby fidi¢ tramvaje mél o 13 K& nizsi tarif
nez fidi¢ autobusu, kdyz vSude jinde jsou
fidi¢i odménovani jednotné. Stejné tak se
mi nelibil rozdilny zplsob odméfovani na
jednotlivych odstépnych zavodech.

Spor silil a stéle vice hnisal, musel prask-
nout. Prisla stavka fidi¢l tramvaji. Bylo jasné,
7e Sance na UspéSnou stavku jsou mizivé,
protoZze bylo nad naSe sily zastavit vSechny
vozovny. | kdyby se nam podarilo, Zze by
nevyjela jedind tramvaj, zastavit jednu trakci
k ochromeni dopravy v Praze nestaci. Povo-
den jasné ukazala, Ze i metro je ostatnimi
dvéma trakcemi, ne Uplné bez probléma, ale
nahraditelné. Nicméné teprve realizace stavky
v jakékoliv podobé byla zarukou toho, ze se
o problematiku Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti zatnou zajimat
novinéfi a predevsim politici z prazské rad-
nice. Kratce po stavce zacala transformace,
ktera se sice soustavné pfipravovala od roku
1994, ale k jejimu spusténi stale chybél ten
spravny impulz.

Ke zméné a sjednoceni zplusobu odmeé-
flovani musi byt podepsana jen jedna
kolektivni smlouva za cely dopravni podnik,
pochopil jsem zahy. Nahoda tomu chtéla,
Ze se béhem nékolika malo mésict za
odborovou stranu obménil cely tym kolek-
tivniho vyjednavani, nékteré organizace se
rozstépily a rdzem jsem se stal sluzebné

nejstar§im odborovym predakem u DP.
Federace fidi¢t tramvaji se jako Cisté
profesni organizace pomalu stavala preko-
nanou — pro dalsi rist ¢lenské zakladny

a také s ohledem na zajem nékterych
ridich autobusl posilit nasSe rady vzniklo
nové uskupeni OSPEA — Odborové sdruzeni
pracovnikd elektrickych drah a autobusové
dopravy. S nezmérnym odhodlanim pres
tuhy odpor vSech ostatnich odborovych
organizaci vCetné vedeni DP se podafilo
prosadit jednu kolektivni smlouvu. Rok
2004 byl prvnim rokem v novodobé historii
prazského dopravce, kdy pro cely podnik
zacala platit jedina kolektivni smlouva. Po
pllroénim vy€erpavajicim jednani, jehoz
néktefi UCastnici by si pravem zaslouZili za
své herecké vykony nominaci na nékterou
z prestiznich divadelnich cen, byl polozen
pevny zéklad sjednocovani mzdovych sou-
stav jednotlivych divizi.

Rozdil mezi fidi¢i povrchové dopravy se
zuzil jen na dvé kacky padesat. V té

chvili uz neslo o penize, ale o princip. Ja
i generalni reditel jsme se zabarikadovali
ve svych pozicich a ani jeden z nas uz
nechtél ustoupit.

V patové situaci pfisel ¢as zakopat vale¢né
sekery. Nedlvéra byla na obou stranach
znac¢nd, ostatné neni divu, po tfech letech
ostrého souboje jsme si dokazali vyménit
prostfednictvim médii celou rfadu urazek,
presto jsme k sobé& nasli cestu. Byli jsme
schopni po tom vSem si kone¢né sednout
k jednomu stolu a mezi ¢tyfma oc€ima si
vyfikat své rozdilné nazory. Srovnani tarifd
fidict bylo pro mé tak dulezité, ze jsem
nakonec nabidl vyménou svou funkci pred-
sedy. Dal jsem ing. Houfkovi ¢estné slovo
na to, ze v roce, ve kterém dojde ke sjed-
noceni tarifG fidi€ét povrchové dopravy,
opustim funkci odborového predaka.

Citim se byt vazan timto slibem, proto mi
nezbyva nez konstatovat, ¢as se naplnil.
Nikdy jsem nechtél nikomu uskodit, nikdy
za mnou nestala politicka strana ¢i jakéko-
liv jiné vlivné uskupeni, které by usilovalo
o rozbiti ¢i snad zni¢eni sou¢asné podoby
Dopravniho podniku. Moji chybou je, ze
snad mam vice vyvinuty cit pro spravedI-
nost a domnivam-li se, ze je nékomu ubli-
zovano, je pro mé cti se takového ¢lovéka
zastat, byt to pro mne mlzZe byt znaéné
nevyhodné. A protoZe jsem hlava dubova,
za svym ndzorem si stojim, i kdyz muzu
z(istat osamocen.

Jsem hrdy na to, Ze odborova strana
napfi¢ celym Dopravnim podnikem dokéazala
vypracovat svuj navrh Kolektivni smlouvy
pro rok 2006, ten predlozit v jednotné
shod& zaméstnavateli za v8echny zamést-
nance a spole¢né podepsat s dostate€nym
predstihem pred koncem platnosti Kolektivni
smlouvy pro rok 2005. Jsem presvédcen,
Ze byl polozen zakladni kamen ochranné
zdi, ktera by méla tento podnik ochranit
pred stale silici konkurenci silnych evrop-
skych dopravc.

©




TRAMVAJE

Nasi ¢lenové pracuji
v terénu, nemiizeme sedét
v kancelari

Vratislav Feigel, predseda OSPEA

0O¢ jednodussi praci maji odborovi
predaci ve fabrice ve srovnani s nami,
ktefi zastupujeme zaméstnance pracujici
prevazné v terénu! Délaji-li odborovi
zastupci svou praci dobie, snazi se byt

v Uzkém kontaktu s lidmi na pracovisti.
Jednotlivé provozy pravidelné obchazeji,
sem tam poklabosi o pracovnich
podminkach a pfipadnych problémech, aby
ziskali dulezité podnéty pro svou ¢innost.
Totéz by mélo platit i pro management, ale
vSichni dobre vime, Ze jen maloktery $éf

ma odvah i ochranny pla helm

I my chceme délat svou praci dobre, byt
v tésném kontaktu s kazdodennim provo-
zem a feSit bezprostfedni problémy zejména
provoznich zaméstnanci. Ma to v8ak jeden
hacek. Nase ovecky jsou v kazdé chuvili
rozmisténé na rozloze bezmala 500 km
Ctvere€nich, nepocitame-li fidice autobusu,
ktefi dnes jezdi uz i za hranice Prahy.
Pracovistém prevazné vétsiny nasich clenu
je totiz tramvaj nebo autobus. Lidé nas
potiebuji v terénu, proto nemuzeme sedét
v kancelafi.

V prvni poloving loriského roku bylo
uvedeno do provozu pohotovostni vozidlo
OSPEA. Hlavni naplIni se stala bezplatna
asistence v8em fidi¢m MHD pfi doprav-
nich nehodach, a to bez rozdilu pfislusnosti
ke kterékoliv odborové organizaci.

Ridi¢i tramvaji i autobus( si jisté stagili
v8imnout, co po prazskych ulicich brouzda
riznych asisten¢nich a pohotovostnich
vozidel rozli¢nych firem pro pomoc moto-
ristdm v nouzi. Stejné tak zaznamenali, jak
se v pfipadé mimoradné udalosti sjizdgji

k mistu nehody jako supi. Je to holt

kseft jako kazdy jiny a tak se tyto firmy
tlacené konkurenci predhanéji v nabizenych
sluzbach. Nejvétsi aktivitu projevuji, pokud
je predpoklad zavinéni na strané fidice
MHD nebo je-li nehoda sporna. Nékdy
zUstava rozum stat, co zastupci téchto
firem v8echno nabizeji za sluzby, védomi
si toho, ze by mohly byt hrazeny z povin-
ného ruceni tramvaje nebo autobusu. At
uz jde z jejich strany o marketingovy tah
¢i klamani zékaznika, faktem zuUstava, ze
je zde patrna tendence tlacit zavinéni na
stranu fidi¢e prostfedku hromadné dopravy
osob. Dlvod je ziejmy. VétSina motoristd,
pokud si vibec pofidi havarijni pojisténi,
coz v drtivé vétsiné pojistek naklady na
asistenéni sluzby nezahrnuje.

Mnoho motoristl také vyuziva sluzeb
pojistoven pravni ochrany. | v tomto oboru
zufi nemaly konkurenéni boj a tak se rada
spravnich poradcu“ téchto Ustavu snazi pro
své klienty udélat opravdové maximum. At
uz rada po telefonu nebo osobni ucast na
misté mimoradné uddlosti bere ugastnikim
nehody sebekriticky pohled na zplsob jizdy
tésné pred strfetem. Posileni pravnim nazo-
rem pojistovny, které plati rocné nemalé
penize, se sebevédomé vrhaji do nazorové
bitvy. ,Ja jsem tu stél strasné dlouho, ten
tramvajak vlbec nebrzdil a jenom zvonil,“
tvrdi vétSina z nich pfi neduspé&sném pokusu
odbogit vlevo pres tramvajovy pas za
soubé&zné jizdy s kolejovym vozidlem, aniz
by brali na zfetel dllezitou povinnost ze
zdkona — neohrozit. Zakon jasné fika: neo-
hrozit = vibec neprekazet. Podle ¢asového
udaje, ktery uvadeéji, by pak ¢lovék nékdy
nabyl dojmu, Ze na tramvajovém pdasu
provadeéli generdlni opravu motoru &i tam
maji predplacené parkovisté.

Nejvétsim problémem se pro fidi¢e sta-
vaji mobilni telefony v rukou protistrany.

S rozvojem mobilni komunikace se rozsifil
i novy fenomén kfivého svédectvi. Davno
jsou doby, kdy tohoto neSvaru vyuZivali jen
néktefi taxikari dorozumivajici se pomoci
radiostanic. Prestoze krivé svédectvi proti
fidi¢i MHD muZe mit za nasledek ztratu
zaméstnani, takovému svédkovi nehrozi
prakticky nic. Bohuzel, chybou legislativy
je krivé svédectvi v prestupkovém fizeni
zase jen prestupkem se sméSnou pokutou.
Leckdy se ,svédkové" dostavi na misto
nehody tak rychle, Zze ani fidi¢ DP neni
schopen rozpoznat, zda se osoba v in-
kriminované dobé na misté nachazela &i
nikoli. Ne vzdy musi jit o svédky pfivolané
ex-post. Obc¢as se v tramvaji nebo auto-
busu z fad cestujicich najdou tzv. skoro
fidi¢i nebo radoby fidi¢i, ktefi vSemu rozumi

Tramvaj to nema vzdy jednoduché. Foto © OSPEA

a oni by preci stacili zastavit, byt jediné,
co v zivoté Fidili, byl vytah do 13. patra.
Cas, kdy je vhodné se schovat v dispeder-
ském voze odstaveném nejlépe za rohem,
nastava, kdyz se na misto zacinaji sjizdét
rodinni pfislusnici komunit, které disponuji
vétsim mnozstvim piibuznych. ,,Chudak
téhotna dcera, ten vrah tramvajak chtél
zabit ji i jeji dité,“ zaslechl jsem nedavno

u nehody, kam se sjelo nékolik generaci
pocetné rodiny, kdyz fidicka s vozem nahle
vybodila z kolony stojicich vozidel, aby ji
mohla predjet po kolejich. Ze by se podi-
vala do zpétného zrcatka, tak to asi ne.
Ani pfijezd policie ¢asto neni zarukou zklid-
néni situace. Policisté jsou také jenom lidé,
leckdy resi jednu nehodu za druhou, aniz
by si mohli odpocinout, dojit na zachod C¢i
se obcerstvit. Pak mlze atmosféra jesté
vice zhoustnout. V pfipadé, ze maji obé
strany rozdilny nézor, policisté stfidavé
obchézeji oba ucastniky tak dlouho, dokud
jedna ze stran nekdpne boZskou. K tomu
se ob&as pouzivaji zvlastni metody psychic-
kého natlaku s vy¢tem naslednych postihd,
které mnohdy nemaji oprou v legislativé. P¥i
hrozbé odebrani fidi¢ského prikazu, pres-
toZze stéle v&fim, Ze policie pouziva stej-
nych pravidel na obou stranach hristé, je
bohuzel slabsim hra¢em fidi¢ MHD, protoze
jemu jde o chleba. Na jednu stranu mam
pro policisty pochopeni, protoze pokud na
misté nevyresi nehodu blokovou pokutou,
musi provést protokolarni vyslechy, vytvorit
spis a véc predat spravnimu organu, na
druhou stranu i oni by méli mit trochu
pochopeni pro nas.

Po nehodé zlstane fidi¢ na misté zcela
opustén. Jen vyjime¢né se mu podari zajis-
tit si svédka, je$t&é méné castgji tam s nim
svédek vycka na prijezd policie. Je sice
pravda, ze k nehodé prijede dispecer, ale
ten ma tolik povinnosti na misté samém,




Ze predstava o tom, ze by mohl byt Fidi¢i
dostate¢nou oporou, je vice nez nerealna.
A nebudeme si nic nalhavat, vztahy mezi
fidi¢i a dispeCery nejsou postaveny na
vzajemné duvére. PFi pracovnim vztahu
nadfizeny — podfizeny je logické, Ze se
fidi¢ nebude dispecerovi svéfovat s po-
drobnostmi, které by mohly byt jemu
samotnému na uUjmu. Nakonec se fidi¢
musi spolehnout sdm na sebe a celit vSem
vySe uvedenym nepfijemnostem v rliznych
kombinacich po dobu nékdy i nékolika
hodin a za kazdého pocasi. To zaclouma

s psychikou i sebeotrlej$iho jedince.

Neni mnoho situaci, jako v pfipadé mimo-
fadné udalosti, kdy zameéstnanec potfebuje
vétsi podporu po strance materidlni, pravni
a predev8im psychické. Zde nastava
parketa pro odbory a ty by mély sehravat
kli€¢ovou roli. Proto kazdy pracovni den
vypravujeme pohotovostni vozidlo v bar-
vach OSPEA. Praxe ukazala, Ze fidicam

k zajisténi pohody v parnych dnech ¢asto
pomuze takova mali¢kost, jako je ledové
vychlazend limonada ¢i mineralka nebo
zase horka kéva, ¢aj a ¢okoléda pfi vyraz-
ném poklesu teploty. Z téchto davodu uz
je dnes vozidlo vybaveno chladicim boxem
a rychlovarnou konvici. Tento servis jsme
rozsifili i pro dispecery a naSimi sluzbami
¢as od €asu nepohrdne dokonce ani pro-
tistrana ¢i policisté. Pfi extrémné horkych
dnech, pokud nejsou Zzadné nehody, posky-
tujeme zdarma napoje.

Je-li dostatek prostoru, na$ zastupce
posbira pro fidi€e vSechny potfebné udaje
k vyplnéni formulafi o nehodé a ty mu
nasledné vyplni. Ridi¢ pak nemusi formulare
vypisovat ve vozovné nebo doma a pracné
shanét chybéjici udaje. Nékdy nam fidici
volaji, ze vyjeli bez prestavnikového klice
nebo bez dokladl, jindy, Ze potfebuji chytit
tramvaj, protoze nestihli pfijit v€as na stfi-
daci misto. Ob&as vezeme nahradni klice
od zamk( kabin za zlomené nebo ztracené,
narychlo vyslané zélohy ¢&i fidi¢e s drobnym

Foto © OSPEA

pracovnim Urazem k oSetfeni. K vybavé
vozidla patfi kvalitni digitalni fotoaparat,
kterym pofizujeme dokumentaci pro spravni
fizeni, protoze spravni organ vétsinou foto-
grafie dispecer nema k dispozici a pak
se museji sloZité shanét. Do vybavy jsme
poridili i specialni spreje francouzské vyroby
na zakreslovani kone¢ného postaveni vozi-
del, které pouzivaji policisté a dispecefi DP.
Prijede-li nase vozidlo k nehodé pred pfi-
jezdem dispeceru, dispecefi se jiz nemusi
zdrzovat zakreslovanim posledniho posta-
veni vozidel. V nékolika pfipadech pravé
pouziti spreje napomohlo k odstranéni cizi
dopravni nehody na kolejich, kdyz fidi¢i
osobnich vozidel odmitali uvolnit tramva-
jovou dopravu, protoze obsypani piskem
nepovazovali za dostadujici. Dokonce jsme
si nechali vyrobit od kovare specialni
nastroj na vypro$tovani zatemovanych
Sroubl a matic v kolejovém Zlabku.
Uplatnéni vozidla je velmi Siroké a jeho
vice nez pulro¢ni pusobeni ukazalo, ze

i pfes nemalé naklady na zabezpec&eni
provozu je obrovskym pfinosem nejen pro
fidi¢e, na8i organizaci, ale i cely Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost.
Pravé s ohledem na dosavadni zku$enosti
i probéhnuvsi anketu, ve které se kromé
nékolika malo jedincu vsichni vyjadrili k po-
hotovostnimu vozidlu kladné, bychom chtéli
tyto sluzby rozvijet a vylepSovat. V této
chvili je pfipraven projekt dalSiho pohoto-
vostniho vozidla, pokud to dovoli finanéni
prostfedky a odsouhlasi schlize, jeho
realizace by mohla teoreticky prob&hnout jiz
v tomto roce. Daldim vozidlem by mohl byt
uzitkovy automobil typu Ford Tranzit pfip.
VW Transporter, jehoz vnitini usporadani

a vybaveni by umoziiovalo dlstojné se
schovat pred nepfizni pocasi, ale i efektivni
komunikaci s moznosti vyplnit veskeré
formulare. Samoziejmou vybavou by krom
jiz zavedenych vymozenosti byl i notebook
s tiskarnou.

K tomu v8emu ale musim konstatovat, ze
provoz pohotovostniho vozidla nebo vozidel
je vazné ohrozen kvuli pfistupu vedeni
Dopravniho podniku, které nema pro tuto
véc pochopeni. UZ pfi zavadéni vozidla do
provozu jsme Zadali o moznost byt zara-
zeni do radiotelefonniho provozu, abychom
meéli k dispozici nejen aktualni informace,
ale v pfipadé potfeby mohli komunikovat

i s ostatnimi slozkami. Prestoze se zprvu
zdalo, Ze by to nemél byt problém,
nakonec jsme tuto moznost, pro mé stale
z nepochopitelnych divodu, nedostali.
Provizorné jsme situaci vyresili radiovym
scannerem. Bohuzel, moznost monitorovani
pro nas kon¢i s nastupem digitéiniho radi-
ového provozu. Do poloviny roku by novym
zafizenim mély byt vybaveny vSechny
tramvajové vozy. Paklize nedojde k prehod-
noceni postoje vedeni DP, provoz nasSeho
pohotovostniho vozidla podle sou¢asného
modelu skoné&i nejpozdéji do 31. brezna
2006. Je sice pravda, zZe stéle vice fidicu
si nas vola pomoci mobilniho telefonu, ale
teprve ve chvili, kdy zjisti, Ze je s proti-
stranou problém, rozhodné ne dfive nez
dojde k uvolnéni nehody dispecery. To uz
je vétSinou pozdé, jsou to radové desitky
minut, za které bychom k nehodé& davno
dojeli, avSak s timto zpozdénim stoji za
peclivé zvazeni, zda absolvovani cesty pres
celou Prahu bude mit jesté smysl.

Resit dopravni nehody a mimoradné
udalosti neni pro dispecery jednoduché.

O tom jsme se vSichni, co jezdime na voze
OSPEA, presvédcili. S ohledem pravé na
nase zku$enosti muzeme prohlasit: jsou
situace, kdy pfi precisleni protistranou je
kazda hlava za fidice MHD dobrg; jsou
situace, kdy je nas zasah s ohledem na
provozni okolnosti rychlejsi a efektivnéjsi;
jsou situace, kdy Setfime naklady a pro-
stfedky svého zaméstnavatele. Vzdy vSak
kopeme za jeden tym — Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost. A to by
si panové méli uvédomit.

©




Tramvajové novinky v UITP

Daniela Timova

V dubnu loriského roku se v Praze konalo
zasedani vyboru UITP pro tramvajovou
dopravu (Light Rail Committee), na kterém
byly zahajeny pfipravy pro svétovou
tramvajovou konferenci. Na otazky
DP-KONT@KTu odpovida ¢len vyboru UITP

To, Ze nas UITP povéfilo organizaci
zasedani, na kterém byla zahdjena pfi-
prava svétové konference, bylo dle mého
nazoru vyrazem davéry v odborné znalosti
a uroven naseho Dopravniho podniku.
Pfipomenu, Ze se zasedani konalo ve dnech
27. - 29. dubna 2005. Zasedani fidil vice-
prezident UITP pan Raymond Hue. Pfitomen
byl i generalni sekretaf UITP pan Hans Rat.
Svétova tramvajova konference (Light Rail
Conference) se bude konat letos v dubnu,
hlavni jednani a prfednasky probéhnou od
9. do 11. dubna 2006. Je pfipravovana ve
spolupraci UITP a APTA (American Public
Transportation Association). Jejim hostitelem
je mésto Saint Louis (US stat Missouri).

Na pfipravé se podili také dal$i americka
mésta — Dallas (stat Texas), Salt Lake City
(stat Utah) a kanadské Calgary. Odbornymi
garanty jsou UITP, APTA, Federalni minis-
terstvo dopravy ve Washingtonu a americké
a kanadské univerzity.

Béhem uplynulého roku vykonaly pfipravné
pracovni vybory a skupiny skute¢né znaéné
mnozZstvi prace, takze konference je ve fazi
doladovani pfiprav. Bude mit 12 hlavnich
témat, pokryvajicich problematiku tram-
vajové dopravy ve velmi Sirokém spektru

— od planovani a urbanistiky, pfes provoz,
financovani az po design a techniku vozidel
a jejich casti.

Na zékladé zkuSenosti a vysledku, kterych
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost dosahl pfi rekonstrukcich a mo-
dernizacich tramvajovych vozu, jsme byli

jiz na lonském prazském zasedani vyzvani,
abychom na konferenci prednesli pfispévek
na téma Modernizace tramvaji v zemich
stfedni a vychodni Evropy. Pfednaska bude
shrnovat a analyzovat vSe, co bylo v tomto
oboru dosazeno v uvedenych zemich,
nosnym jadrem pfispévku jsou modernizace
tramvaji, realizované v nasich ustrednich
dilnach. Koneéné znéni dokoné&i pracovni
zasedani skupiny pod nas$im vedenim, které
se uskute¢ni 17. unora v Praze.
Konference sestava z paralelnich prednas-
kovych a diskusnich tématickych okruhu.
Na$ se nazyva - tramvajové vozy - pred-

sedajicim je pan Jack W. Boorse z Phila-
dephie, dal$imi prednaSejicimi jsou panové
Lyndon Henry (Austin — stat Texas), James
Graebner (Denver - stat Colorado) a prof.
Shalaby (University of Toronto — Canada).
Vérim, Ze vysledky konference budou pfi-
nosem pro dal$i rozvoj tramvajové dopravy
a byl bych rad, kdybychom s témi nejzaji-
maveéjsimi mohli nase &tenare seznamit.

Vybor Light Rail Committee se snazi, aby
soubézné s pripravou konference pokraco-
valy prace na dal$ich tématech pracovnich
skupin, klade duraz na kontinuitu tak, aby
vysledky bylo mozno publikovat a dat
odborné verejnosti k dispozici. V tomto
smyslu jsou pro nas novinkou vSechny
zajimavé poznatky, ke kterym se v pracov-
nich skupinach dobereme. Je ur€ity soubor
témat, kterymi se zabyvame trvale, coz je
feSeni a management poruchovych situaci
v tramvajové dopravé, specifikace a zada-
vani vozidel, statistika tramvajové dopravy,
inovativni konstrukce tramvaji a trati,
bezpecnost dopravy a modernizace tramva-
jovych systému. Kromé toho je fada témat
a praci, jejichz feeni si vyZaduje aktudlni
vznikla situace v tramvajové doprave.
Velmi zajimavé jsou napt. prace Dr. Moshe
Hirsche (Jerusalem), ktery trvale sleduje,
sumarizuje a analyzuje zplsoby financovani
rozvoje tramvajové dopravy, tedy téma
navysost aktualni. Stale komplikovanégjsi
otazkou je také vztah mezi provozovateli
tramvajové dopravy a vyrobci tramvajovych
vozidel. Je nad ramec tohoto pfispévku
popisovat jeho slozitost. Produkce se
koncentraci a globalizaci soustfedila v na-
prosté vétsiné u tfi hlavnich primyslovych
skupin. Pracovni skupina, sestavajici ze
¢lent vyboru UITP a zastupcu vyrobcl,

se bude snazit mapovat a hledat cesty

k oboustranné prospésné spolupraci. Vybor
také sleduje v8echny nové pfipravované

a realizované projekty tramvajové dopravy.

Asi nejzajimavéjsi a svym zplsobem

i atraktivni je projekt tramvajové dopravy
na ostrové Tenerife, realizace jiz probiha.
V hlavnim mésté se stavi vozovna a dilny.

Pocitacova vize trati v centru Edinburghu.

Tramvajova trat by méla byt v budoucnu
prodluzovana podél pobrezi a slouzit

i dopravé turistu a rekreantl. Ekologicky
efekt této investice je ziejmy. Na ostrové jiz
nelze zvySovat pocet aut.

Dalsi pozoruhodny projekt bude realizovan

v Norsku. V druhém nejvét§Sim meésté

— v Bergenu (240 000 obyvatel, region

350 000) bude paterni linkou o délce 20 km

Schéma planované &asti trati v Bergenu.

spojeno centrum mésta s letistém Flesland.
K realizaci je schvalen a finan¢né zajistén
prvni cca 10 km dlouhy Usek mezi centrem
(Sentrum) a obci Nesttun (Cervené znaceny
Usek na fotografii), zahrnujici 14 stanic.
Stavba zapoc¢ne letos a do provozu bude
usek dan v roce 2009. Pro odborniky bude
velmi zajimavé sledovat jak vystavbu, tak
navazny provoz. Bergen lezi u more a je
zvl&sété v zimé vystaven nepfiznivym viivim
severského pocasi. Trat, jeji prvky i vozidla
musi témto vlivim odolévat dlouhodobé.
Zku$enosti budou jisté pfinosné pro vyrobce
i provozovatele. Mezi odborniky je s mimo-
fadnym zajmem sledovan projekt v Edinbur-
ghu. Po vefejnych konzultacich, jednénich

v méstské radé i skotském parlamentu

byl schvalen zamér vybudovat jako zaklad
méstského integrovaného dopravniho sys-
tému dvé tramvajové trati v celkové délce
23 km. Prvni, tzv. severni, bude okruhem

v centru mésta. Na ni pak navazuje zapadni
s odbockou k letidti. Tramvajovy systém se
stane jadrem integrované dopravy, stavajici
sit autobust mu bude pfizplsobena. Verejna
soutéz na dodavatele trati i vozidel bude
vypséna v bfeznu 2006 a vyhodnocena

v Cervnu 2007. Zprovoznéni se predpoklada
v roce 2010.
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Vyznamné strategické
projekty na prelomu roku

Oddéleni Strategie a Fizeni projektt

Kli¢ova strategicka rozhodnuti v oblasti
dopravniho systému hlavniho mésta,

na nichz zavisi uroven MHD a s tim
souvisejici predpoklady k udrzeni jejiho
vysokého podilu na celkové prepravni
praci, jsou prioritné zaméfena na rozvoj
siti jednotlivych dopravnich systému,
provozovanych Dopravnim podnikem hl. m.

této cinnosti je v souladu se soué¢asnymi
dopravnimi, ekonomickymi a ekologickymi
trendy rozvoj kolejové dopravy.

ZvySuje se tak podil segregovanych tras
MHD, coz je predpokladem rustu jeji pravi-
delnosti, rychlosti a bezpe¢nosti, sou¢asné
nelze opomenout ani viastni ekologické
pfinosy elektrické trakce. RozSifovani sité
metra a tramvajovych trati znamena zasadni
pfinos pro dopravni systém mésta, ale
souc€asné je spojeno s mimoradnymi inves-
tiénimi naroky. Strategické zameéry by proto
mély byt podloZzeny vSestrannym zhodno-
cenim jejich U¢inkl a narokl ve vztahu

k potfebam mésta, které vyplyvaji z jeho
demografického rozvoje a dalSich aspektu.
Rozhodujicimi rozvojovymi dokumenty
mésta, integrujicimi v8echny zasadni vyhle-
dové investi¢ni pociny, jsou Strategicky
plan hl. m. Prahy a predevs&im Uzemni
plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy (dale
UP SU HMP). Pfiprava UP SU HMP, ale

i jeho pfipadnych zmén, je dlouhodobym
procesem, do jehoZ jednotlivych fazi jsou
zapojeny rozhoduijici organy hlavniho mésta
a méstskych &asti, odborné instituce a or-
ganizace, ale i verejnost, takZe vyslednou
podobu sité MHD, podchycenou v této
dokumentaci, lze povaZzovat za vysledek
urcitého celoméstského konsenzu.

UP SU HMP byl Zastupitelstvem

hl. m. Prahy schvalen jiz v zafi 1999. Je
samoziejmé, Zze mimoradna dynamika zmén
rozvojovych podminek mésta v nasleduji-
cim obdobi, dana celym komplexem zde
pUsobicich vlivi (demograficka situace,
ekonomické, politické podminky a podobné)
se nemohla neodrazit ve zméné nahledu
na puvodni zasady vyhledového feSeni

sit¢ MHD v Praze. Do$lo tak ke schvaleni
nékolika zésadnich zmén Uzemniho planu
a dalSi zaméry jsou prvoradé pro tento
ucel rozpracovavany v soucasné dobe,
pficemz nékteré z nich Ize jednozna¢né
oznacit za koncepené pralomové.

Struéné predstaveni stavu rozhodujicich
strategickych zamérl, vychazejicich z plat-
ného Uzemniho planu nebo feSenych nad
jeho ramec, s predpokladem jejich vyhle-

dového zohlednéni v tomto dokumentu, je
prvoradym ucelem tohoto ¢&lanku.

Nedavno minulé a soucasné obdobi je spo-
jeno s fadou zcela zasadnich rozvojovych
pocind. Za prGlomovou zdlezitost v rozvoji
sité tramvajovych trati, a to z hlediska
dopravniho vyznamu, technického reSeni

i celkového pojeti Ize jednoznacné oznacit
tramvajovou trat Hlubo&epy-Barrandov,
kterd jiz byla predmétem rady ruznorodé
zamérenych ¢lanku v DP-KONT@KTu,

a proto ji neni nutné v ramci tohoto pre-
hledu podrobnéji pfipominat.

Z realizovanych akci rozvoje sité metra
nejdfive zmifime prodlouzeni traté metra

A do stanice Depo Hostivar, ktera bude
zprovoznéna pravdépodobné ve II. &tvrtleti
letoSniho roku. Tento pocin, realizovany

v podstaté nad ramec oficidlnich dlouho-
dobych dopravnich koncepci, je zalozen na
provoznim vyuziti stavajici spojky do depa
Hostivar (délka pfiblizné 1 km), do jehoz
haly je vestavén objekt nové stanice. Dany
zameér, ktery zahrnuje rovnéz vystavbu auto-
busového termindlu a zachytného parko-
visté P+R v predpoli depa, umozni pfimou
obsluhu malesicko-hostivarské primyslové
oblasti metrem, odleh&eni autobusovych
terminalé Skalka a Zelivského i podchyceni
individualni automobilové dopravy v okra-
jové Casti mésta.

Soucasnou klicovou investici v oblasti
prazské MHD je vystavba provozniho Useku
metra IV. C2 Ladvi - Letriany. Tristani¢ni
Usek (stanice Stfizkov, Prosek, Letriany)
délky 4,6 km vedle dopravni obsluhy sta-
vajicich obytnych celkG (Prosek, Letriany,
spadové Cakovice, Kbely, Vinof, Miskovice
a dalsi) zabezpedi predevSim napojeni roz-
vojové oblasti Letfian, kde je predpokladana
realizace fady zamért komercniho i do-
pravniho charakteru, mezi néz patfi Prazsky
vystavni areal, komeréni zéna, terminal
méstské, regiondlni i dalkové autobusové
dopravy, velkokapacitni zachytné parkovisté
systému P+R a dal&i aktivity. Realizace
prodlouzeni traté metra C za stanici
Nadrazi HoleSovice (zahrnujici i v roce 2004
zprovoznény Usek IV. C1 do L&dvi) pfinasi
zcela zasadni zménu v dopravni obsluze
severni €asti Prahy, spojenou se zabezpe-
¢enim rychlé dostupnosti centra a redukci
autobusové dopravy. Tento zameér prosel
dlouhodobym vyvojem - vedle naro€ného
vybéru z multivariantniho feSeni trasy doSlo
i k dodate¢nym Upravam jiz schvalené
varianty. Konkrétné se jednalo o vypus$téni
stanice Troja, zvySeni poctu stanic na
Proseku a upravu polohy konecné stanice
Letfiany. Zprovoznéni nového Useku metra
do Lethan je predpokladano v roce 2008.
VySe uvedené zaméry Ize hodnotit jako
stabilizované a jednozna¢né, u mnoha dal-
Sich v8ak zlstava situace oteviend a nelze
vyloug€it zcela zasadni koncepéni posuny.
Prvoradé je zde nutno upozornit na proble-
matiku |. provozniho Useku trasy metra D,
jehoz hlavnim opodstatnénim je zkvalitnéni
dopravni obsluhy kapacitnich sidlistnich

celkl zapadni &asti jizniho sektoru Prahy
(Kr&, Libu$, Lhotka), vytvoreni alternativy

k vedeni metra po Nuselském mosté

i vlastni odlehceni traté metra C. V Uzem-
nim planu zakotveny rozsah provozniho
useku I. D Namésti Miru — Nové Dvory
byl vyvojem prekonan a v soucasné dobé
je pfiprava smérovana na jeho podstatné
roz8ifené pojeti Hlavni nadrazi — Pisnice
(pfiblizné 10 km, 10 stanic — Hlavni
nadrazi, Namésti Miru, Namésti Bratfi
SynkU, Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢,
Zalesi, Nemocnice Kr¢, Nové Dvory, Libus,
Pisnice). Zatim neuzavienou a v Uzemnim
planu tudiz nezohlednénou zalezitosti

je ndhrada plGvodné uvazované stanice
Zalesi stanici Nemocnice Kr¢. Tento zameér,
zameéfeny na zlepSeni dopravni obsluhy
Thomayerovy nemocnice, ma ovsem
znacné preference a lze predpokladat

jeho potvrzeni. Zcela zasadni zalezitosti
jsou uvahy o pfipadné realizaci trasy D

ve formé lehkého metra. Tyto vychazeji

ze skutec¢nosti, Ze nova diametralni trasa
metra, pro niz uzemni plan predpoklada
vystavbu vlastni technické zéklady v Pisnici,
muze byt budovana jako zcela samostatny
systém, opomenout nelze ani vSeobecny
trend rozvoje lehkych kolejovych systému
ve svétovych méstech, véetné mozného
pfechodu na Zelezni¢ni traté. V zafi 2004
byla Metroprojektem Praha, a. s. ve spo-
lupréci s Atelierem designu a architektury
dokon&ena koncepéni studie, feSici provozni
usek I. D ve dvou variantach lehkého
metra. Prvni varianta, tzv. ,povrchova“, je
zaloZzena na kombinaci tunelového a esta-
kadového vedeni trasy. Od stanice Hlavni
nadrazi az za stanici Olbrachtova je razena.
Prechod Kréského udoli je feSen estakadou,
dalsi pokragovani do Pisnice je s vyjimkou
kratkého tunelového Useku mezi stanicemi
Nadrazi Kr¢ a Zalesi rovnéz estakadové.
Celkem 5 stanic je umisténo na estakadé,
4 jsou podzemni a koncova stanice daného
Useku, tedy Hlavni nadrazi, je povrchova,
s pfimym prestupem na Zeleznici. ReSeni
této varianty lehkého metra determinuje
dalsi pokragovani trasy na vyuziti Zelezni¢-
niho tunelu pod Vitkovem.

Druha varianta lehkého metra, tzv.
L,podzemni®, pfiblizuje FeSeni stavajicim
podminkam prazského metra. V podstaté
kopiruje trasu klasického metra, podrobné
provéfenou v roce 2001, do niz vSak
promita prednosti lehkého metra, zejména
mensi prdméry tuneld, mozZnosti vétsich
sklont a prvorfadé maximalni pfiblizeni
stanic k povrchu. Ménéna je pouze poloha
hloubené stanice Hlavni nadraZi vzhledem
k nutnosti koordinace s pfipravovanou
zastavbou dotéeného Uzemi polyfunk&nimi
objekty. Vysledna poloha stanice umoznuje
variantni pokra¢ovani trasy D, a to klasic-
kym tunelovym vedenim pres Zizkov nebo
odklon k Negrelliho viaduktu s moznym
pfechodem na Zeleznici.

Vysledky studijniho provéreni lehkého
metra véetné ramcového srovnani se




alizace stanice Prosek (Stfizkov). Foto © Atelier Patrika Kotase




zéakladni variantou klasického metra byly
projednany Radou hlavniho mésta Prahy.
Volba dopravniho systému pro trasu D je
ovéem mimoradné zavaznym rozhodnutim,
a usnesenim RHMP ¢&. 0906 ze dne 21.
¢ervna 2005 bylo proto uloZeno zpra-
covani uréujiciho podpurného materialu
charakteru nezavislé srovnavaci studie
variant klasického metra a lehkého metra
na trase D prazského metra. Prace na
této dokumentaci, zajistované Sdruzenim
spole¢nosti GRE — Gauff Rail Engineering
GmbH & Company KG, spole¢nosti CWE,
a. s., expertniho tymu Fakulty strojni
CVUT v Praze a IA CR v sougasné dobé
vrcholi a jeji vysledky bude nesporné
vhodné priblizit samostatnym ¢&lankem

v DP-KONT@KTu. Otazka rozhodnuti vrcho-
lovych organi mésta v problematice trasy
metra D z(Ostava oteviena a vyvoj v této
zélezitosti nelze jednozna¢né odhadnout.
Je to dano i skutecnosti, ze v posled-
nich letech se stéle vyrazngji dostava

do popredi zdlezitost pokracovani trati
metra A zadpadnim smérem, kterd muize
dalsi smérovani vyhledového rozvoje sité
prazského metra podstatné ovlivnit. Zna¢né
mnozstvi variant prodlouzeni trati met-

ra A na ruzynské letisté, rozpracovanych
prfedevS§im na zakladé aktivit méstské

¢asti Praha 6, bylo v minulosti pavodné
pojimano jen jako Ucelova alternativa k do-
pravni obsluze leti§t& Ruzyné rychlodrdhou
Zelezni¢niho typu, ktera je zakotvena

v platném uzemnim planu a u niz byl
kritizovan maly pfinos pro obsluhu dotce-
ného Uzemi a negativni dopady na Zivotni
prostfedi. Vyvojem se vS8ak na urovni
organu hlavniho mésta a pfislusné meéstské
Casti dospélo k pojeti tohoto zaméru jako
prvofadého prostfedku ke zlep$eni dopravni
obsluhy Uzemi Prahy 6 a k redukci autobu-
sové dopravy v oblasti Vitézného nameésti,
¢emuz odpovida i navrzena etapizace
prodlouzeni dané trati metra. Za urcujici

Stanice Letriany. Foto © Metroprojekt, a. s.

dokumentaci Ize povazovat studijni pro-
véfeni modifikované vybrané varianty ,R*
zpracované Utvarem rozvoje hl. m. Prahy
ve spolupraci s Metroprojektem Praha,

a. s. v lofiském roce. Novy Usek metra
délky 14,23 km se stanicemi Dejvicka
(mimo), Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny,
Motol, Bild Hora, Dédina, Dlouha Mile,
Letist&¢ Ruzyné ma byt podle rozhodnuti
nejvyssich organu mésta etapizovan, a to
s preferovanym etapovym ukonéenim ve
stanici Motol, umisténé u motolské nemoc-
nice. V prostoru Bilé Hory budou vytvoreny
predpoklady pro vétveni trasy ve sméru
Repy, Zli¢in. Je otazkou, zda tento nejno-
véjSi zamér v rozvoji sité prazského metra,
pfipravovany do zarazeni do uzemniho
planu formou jeho zmeény, ovlivni realizaéni
predpoklady v uzemnim planu stabilizované
trati metra D. Rozhodnuti bude samoziejmé
zalezitosti nejvysSich méstskych organd.

V této souvislosti se mlze stat dulezitym
voditkem Studie analyzy rozvoje prazského
metra se zamérenim na problematiku

tras D a A, jejiz zpracovani bylo zadano
Fakulté dopravni CVUT Praha.

Vedle vySe uvedenych pfipravovanych
strategickych pocint v rozvoji sité metra
samoziejmé nelze opomenout ani aktualni
situaci v pfipravé novych tramvajovych
trati.

Novou tramvajovou trati s jednoznaéné
nejvy$sim stupném pfipravenosti je Usek
Laurova - Radlicka. V loriském roce byla
zpracovana dokumentace pro uzemni
fizeni. Byla podana zadost o zahdjeni
uzemniho fizeni, které v sou¢asné dobé
probiha. Vlastni tramvajova trat, vedena

na zvySeném pasu stfedem ulice Radlické,
ma délku 741 m a jsou na ni situovany

3 dvojice zastavek (Laurova, Radlicka
Skola, Radlickd). Je ukonc¢ena dvoukolejnou
tramvajovou smyckou pfi kfizovatce ulic
Radlickd/U Kostela. Toto ukoné&eni tramva-
jové trati je potvrzeno schvalenou zménou

uzemniho planu ¢. Z 1015/00. V bezpro-
stfedni blizkosti Uzemi budouci tramvajové
smycCky probiha vystavba administrativni
budovy CSOB. Cela lokalita tak m&ni svqj
charakter a z architektonického hlediska

je proto zadouci fesit dané uzemi jako
celek. To s sebou pfFinasi znac¢né problémy,
jez jsou feSeny v pracovnim poradku. Je
nesporné, Ze pro dosazeni hlavniho cile
zameéru, tedy odstranéni provozné nevy-
hovujici a nebezpecné tramvajové uvraté
Laurova, je optimalni cestou urychlené
dokoné&eni pfipravy a zrealizovani prodlou-
Zeni tramvajové trati ke stanici metra Rad-
lickd v navrzeném rozsahu. Zde je ovSem
nutné zminit negativni skute¢nost, ze vzhle-
dem k nepokryti pozadavkl na financovani
realizace této akce v investiénim planu

na rok 2006 jiz nelze pocitat s naplnénim
plvodniho predpokladu zahdjeni stavebnich
praci v tomto roce.

K nejdiskutovanéjsim zamérim v oblasti
rozvoje tramvajové dopravy patfi predevsim
tramvajové napojeni Suchdola, které se

z pozice ramcové provéfovaného namétu,
iniciovaného prvorfadé méstskou &asti Pra-
ha 6 a nezarazeného do uUzemniho planu,
dostava do postaveni vyhledové rozvojové
akce, u niz je uvazovano s dal$i pripravou.
Varianty studijniho provéreni tohoto namétu
byly popsany v DP-KONT@KTu ¢&. 6/2005,
jeho mimoradnou naro¢nost Ize pripome-
nout na hlavnich parametrech jednoho

z vice preferovanych feSeni. Nova tramva-
jova trat je trasovana stfedem Podbabské
ulice, po vykfizeni s zeleznici je vedena
zapadné od télesa stanice po kfizovatku
ulic Patanka a Pod Patankou, od niz se
staci severnim smérem. Tunelem pokracuje
k Lysolajskému udoli, které prekracuje
mostem. DalS$im tunelem podchazi Pod-
babské skaly, prochazi Sedlec a v jiznim
soubéhu s ulici Kamyckou pokracuje do
Suchdola, na jehoz severozapadnim okraji
je ukoncena tfikolejnou smyckou Stary
Suchdol. Celkova délka dvoukolejné trati
se 7 pary zastavek ¢ini 4,87 km, na trase
jsou 2 tunely (tunel Baba s délkou 900 m,
tunel Sedlec o délce 395 m) a 6 mostnich
konstrukci délky az 105 m. O dynamickém
vyvoji v této zdlezitosti svédci i skute€nost,
Ze v soucasném obdobi zacina byt pred-
métem diskuzi upusténi od etapizace této
akce, tedy od prednostniho vybudovani

v Uzemnim planu samostatné zakotveného
prodlouzeni tramvajové trati ze stavajici
kone¢né v Podbabé k pfipravované Zelez-
niéni zastavce Praha-Podbaba. Predevsim
problematické podminky pro umisténi
tramvajové smycky v daném Uzemi vedou
k Uvaham o pfimém prodlouZeni tramvajové
trati az do Suchdola.

Zcela mimoradny posun zaznamenala
pfiprava prodlouzeni barrandovské tramva-
jové trati do oblasti Holyn&. Zamér byl do
uzemniho planu zafazen v rozsahu od sta-
vajici barrandovské smyc¢ky po jihovychodni
okraj Holyné v délce priblizné 0,95 km.
Variantni studijni provérfeni predmétného




zaméru, které bylo v roce 2005 zpracovano
Utvarem rozvoje hl. m. Prahy a Metropro-
jektem Praha, a. s. vneslo do této akce
zcela nové impulsy. Nova tramvajova trat
byla navrzena ve 4 variantach. Dvé varianty
(stzv. ,kratké®) jsou v souladu s tzemnim
planem ukon&eny pfi jihovychodnim okraji
Holyné a lisi se svym zaclenénim do
feSeni novych komunikaci v feSeném uzemi
(osova / bo¢ni poloha). Nové pojeti tohoto
zaméru predstavuji jeho ,dlouhé varianty“
(osovéa i bocni), kdy je tramvajova trat
prodlouzena az do prostoru jihozapadné od
Holyné, na uroveni Slivence, pfi¢emz délka
nového uUseku &ini zhruba 1,35 km. Namét
je spojen s dosazenim dopravni obsluhy
vétsiho Uzemi (zastavka Slivenec je v do-
chazkové vzdélenosti ze Slivence), lepSimi
prostorovymi moznostmi pro umisténi
tramvajové smycky, zachytného parkovisté
P+R i autobusovych zastavek. Vytvari

i podminky pro eventualni dal$i prodlouzeni
trati a nenarusuje zeleny pas kolem Holyné.
Z vyhodnoceni pfipominkového fizeni k této
studii, organizovaného Utvarem rozvoje

hl. m. Prahy, vyplynula pomé&rné presvéd-
¢iva preference dlouhé osové varianty.

Z jejiho feSeni bude vychazet pfislusna
zména Uzemniho planu, vymezeni stavebni
uzavéry a samozfejmé& dokumentace pro
Uzemni fizeni, jejiz zadani je v soucasnosti
pfipravovano.

VySe uvedeny vycet predstavuje zaméry
strategického charakteru, v jejichz pfipraveé
nebo realizaci doslo v poslednim obdobi

k nejvétsim posunim. Do zékladniho
navrhového obdobi Uzemniho planu,
ohrani¢eného rokem 2010, realizacné

nélezi i dalsi akce, u nichz stav pfipravy
nedoznal podstatnych zmén. Jedna se

o tramvajové traté PocCernicka — Sidlisté
MalesSice, Sidlist¢é Modrany — Libu$ - Nové
Dvory, Divoka Sarka - Sidlist¢ Dédina

— Staré letisté Ruzyné, Vaclavské namésti,
Kobylisy — Bohnice a mostni propojeni
Zlichov - Dvorce. U vyhledové tramvajové
vozovny Hodkovi¢ky Ize pfipomenout pouze
potvrzeni jeji stabilizace v nové urbanistické
studii Hodkovi¢ky — V néklich (véetné pfi-
slusnych protipovodiiovych opatreni).

Ke zménam aktualné nedoslo ani ve stra-
tegickych zamérech pro obdobi po roce
2010, které jsou podle uzemniho planu
predstavovany predevSim dal$im rozvojem
tras metra D (ve sméru Basilejské namésti,
nasledné na Vysoc€anskou) a A (vychodni
vétveni Skalka — Primyslova - rozvojové
uzemi Stérbohol a Strasnicka — Zahradni
Mésto — /Na Grosi/ — Hostivar).

Lze jednozna¢né konstatovat, Zze kone¢na
rozhodnuti ve vySe vyspecifikovanych
»2ivych® strategickych zdmérech mohou
vyustit do pomérné zésadnich zmén vyhle-
dové sité kolejové MHD oproti plvodnim
zdmérdm Uzemniho planu. Je samozrej-
mosti, Zze o dalSim vyvoji v danych problé-
movych okruzich vas budeme na strankach
DP-KONT@KTu informovat.Tramvaje

©
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Jak se Fidi provoz tramvaji

Text a foto: Daniela Tiimova

Tramvaje jsou s Prahou spjaty velkym
materskym poutem. Tézko si nékdo z nas
dovede predstavit, Ze by neprojizdély

s velkou noblesou okolo Karlova mostu,
Pravnické fakulty ¢i Malostranskym
naméstim. Jejich provoz je fizen z budovy
centralniho dispec¢inku Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti,
a znamena tymovou praci lidi, pro které se

Historie fizeni provozu tramvaji zac¢ina
koncem 19. stoleti a je spjata s rozvojem
tramvajové dopravy v tehdejSich Elektric-
kych podnicich hlavniho mésta Prahy, kdy
bylo nutno ustavit Utvar, ktery zajistuje
nezbytna technicko-organiza¢ni opatreni

v provozu. Tak vznikla dopravni kanceldr,
ve které byli zaClenéni tzv. dozorci vozby.
Nejprve méla sidlo na namésti Republiky,
pozdéji v Jindrisské ulici a v 50. letech
minulého stoleti byl ustaven Dopravni
dispecink Dopravniho podniku pro Fizeni
provozu drah, autobusl a trolejbusu. Jeho
sidlo bylo do roku 1985 ve Washingtonové
ulici. V roce 1959, po provedeni reorgani-
zace, byl ustaven i Energeticky dispecink
Dopravniho podniku pro fizeni napéjeci
soustavy tramvaji a trolejbust, ktery fidil
provoz z objektu Orionka na Korunni tridé
do roku 1984.

Rizeni z centralniho dispeéinku

Od roku 1985 bylo preneseno fizeni pro-
vozu tramvaji do osmého patra budovy
centralniho dispec€inku v ulici Na Bojisti,
kde byly oba dispecerské utvary dislo-

kovany vcéetné potfebného technického
zazemi. Po provedené rekonstrukci byl
Energeticky dispecink tramvaji umistén

o patro nize. Sou¢asné s uvedenim do
provozu nové tramvajové trati Hlubocepy

— Barrandov v roce 2003 prebral tehdejsi
provoz Elektrickych drah péci o nova
zafizeni, tj. o datové komunikace, napdjeni
tratovych zafizeni pro informatiku provozu
a cestujicich, a bylo zfejmé, ze stavajici
stfedisko dalkového ovladani méniren, dnes
technologicky dispecink tramvaji (TDT),

tato zafizeni prebere do operativni spravy
k technologiim zabezpecujicim fizeni napa-
jeni tramvajovych trati z budovy CD. Zajis-
téni spolehlivého provozu téchto technologii
je naplni prace technologického dispecinku
tramvaji. Technologie jsou pracovnimi
nastroji pro fizeni tramvajového provozu
pro kolegy z Energetického a provozniho
dispeginku.

V roce 2005 bylo veSkeré dispecerské
fizeni integrovédno do odboru fizeni provozu
v ramci jednotky Provoz Tramvaje a zahr-
nuje tfi dispecerska pracovisté. Provozni,
energeticky a technologicky dispecink tram-
vaji, a jedno pracovisté fidicich systému.
Dle predbézného vyhodnoceni po jednom
roce je zfejmé, ze tato forma zaclenéni

a organizace je optimalni pro potfebu fizeni
provozu tramvaji a potreb dal$iho rozvoje.
PFi pfipravé reportdze z jakéhokoliv oboru
se vétSinou pomérné dlouho ¢eka na
néjakou akci, a nezasvécenému clovéku
nezbyva, nez si o nich nechat vypravét.
Na pracovistich, kde jsou problémy vét-
Siho rozsahu vzacnosti, je takova situace
vyslovené ,Stéstim“. Prochazime postupné
v8emi modernimi dispecinky, kde se nam
dostava vycerpavajiciho vykladu o aktualnim
tramvajovém déni v Praze, kdyz zazvoni
telefon a ohlasuje problém. Na Klarové
doslo ke ztraté napéti 22 kV ze sité

PRE, pficinou byl vadny kabel v siti PRE.
Nasledovaly okamzité pokyny, pfepojeni na

Provozni dispe€ink v praxi.




nahradni napdjeni, posléze vraceni zpét do
zékladniho stavu, vSe trvalo zhruba Ctyficet
minut. Je potfeba udélat si obraz o situaci
a rychle reagovat. Technologie poskytuiji
objektivni udaje o situaci, vyhodnoceni

a zvazeni naslednych krokl k odstranéni
poruch je na sluzbu konajicich dispece-
rech. ,Konkrétné tato situace byla velmi
vyjime€nd, vypadek stejného rozsahu je dle
statistik zaznamenan v priméru sedmkrat
roéné. Ztraty napéti maji celou fadu pficin.
Jednou z nich jsou poruchy PRE, coz byl
pravé dnesdni pfipad,” vysvétluje Miroslav
Rokyta, $éf energetického dispecinku.
Energeticky dispecink tramvaji je pracovis-
tém, které je zodpovédné za zasobovani
energetického systému tramvaji trakeni
energii dle grafikonu provozu. V soucasné
dob& ma ve svém pfimém i nepfimém
fizeni veSkera pevna energeticka trakéni
zafizeni ve spravé jednotky Dopravni cesta
Tramvaje. Je to celkem ctyficet méniren na
Uzemi hlavniho mésta Prahy, stejnosmérna
sit 600 V, ktera je tvorena trolejovym
vedenim délky 320 km a kabelovou siti

v délce 1 400 km, dale silovou technologii
rozvoden 22 kV, v€etné pomocnych napadje-
cich pohon.

Energeticky dispecink tramvaji zapina a vy-
pind napdjeni pfi provoznich manipulacich
a poruchach. Ve své ¢&innosti Uzce spo-
lupracuje s dodavatelem primarni energie
PRE a. s. Pfi vykonu své sluzby fidi Cety
poruchové sluzby, provozni elektrikare

a povolava pracovniky z domaci pohoto-
vosti. Pracovisté je obsazeno nepretrzité
dvouclennou sménou, pouziva dispecerskou
fidici techniku, kterou tvofi systém dalko-
vého ovladani, méreni a signalizace. Ro¢né
likviduje EDT primérné 120 poruch s do-
padem na grafikon provozu tramvaji.

Mista ¢astého vyskytu poruch jsou
predev§im na Usecich, kde dochazi k pre-

Séf energetického dispecinku mapuje situaci v Praze.

téZovani, je to napfiklad v Je¢né - I. P.
Pavlova, kde je napajeni ze dvou méniren,
ale kde by bylo tfeba ho kabelové jesté
posilit. Podobné situace byla v minulosti
napfiklad na Plzenské ulici, kde dochazelo
Casto ke ztratdm napéti, protoze trat nedo-
sahovala parametrll sto dvacet vtefin na
provoz mezi soupravami.

Likvidace mimoradné udalosti

Situace, které jsme se méli moznost pfi
reportazi z dispecinku zuc&astnit, byla
opravdu velice ojedinéla a byla také tak

Databéze energetiky a technologii pro provoz tramvaji.

feSena. Ale jak se postupuje pfi likvidaci
standardni mimofadné udalosti, jakou je
dopravni nehoda ¢&i strzeny pantograf?

V okamziku, kdyz fidi¢ zjisti, Ze se néco
déje ¢&i stalo, zavola na provozni dispecink,
oznami problém dispecerovi, ktery jej

v redlném Case zapisuje pomoci interaktivni
obrazovky. Redlnym ¢asem se rozumi

chvile, kdy spolu oba aktéfi hovofi, a oka-
mzité se v8e zaznamenava, bez nejmensiho
zpozdéni. Je potreba, aby s informacemi
mohly co nejrychleji pracovat zachranné
slozky, likvida¢ni slozky apod. Nésleduiji
opatfeni zavisld na informacich z mista, zda
je nehoda se zranénim apod.

V centrélni ¢asti mésta &ini doba tratového
intervalu, tzn. nasledné jizdy tramvajového
vlaku, jednu minutu, v oblasti Karlova
nameésti je to dokonce pod dobu jedné
minuty. Kazda dal$i minuta tak znamena
tficet metrt nésledujiciho vlaku, a tak je
potfeba co nejdfive uvolnit tramvajovy
provoz. Pramérna doba likvidace u stan-
dardni nehody je do deseti minut. Kazda
akce musi byt zdokumentovana, to zna-
mena stopy na misté, tachograf, postaveni
vlaku ve vztahu k néjakému pevnému bodu
apod. To zajiStuje vyjezdova skupina, ktera
se sklada ze dvou dispecerl, ktefi maji
rovnéz fidi¢ské opravnéni k fizeni vSech
tramvaji. Jeden z nich useda k fizeni tram-
vaje, zatimco fidi¢ jde objasnit druhému
dispecerovi celou situaci, ostatni naleZitosti
se fesi, az kdyz se tramvajovy provoz
uvolni. Pak nésleduje teprve vySetfeni poli-
cii, svédkl apod. V pfipadé, Ze je problém
spojen s energetikou, tak vyjizdéji odborné
energetické slozky, které zajisti manipulaci
s napétim 600 V.

Vedouci odboru Fizeni provozu tramvaji
Jaroslav Stuj fik&, Ze propojeni v8ech
dispecinkt je tu samoziejmosti a nutnosti.
Jeho slova nezbyva nez potvrdit a zde plati
zcela, Ze jedni bez druhych se prakticky
neobejdou.

Z pohledu cestujicich

Jako cestujici musim Fici, Zze vyuZivdm
méstskou hromadnou dopravu i v zahra-
ni¢i, a ze vSude se najde néco dobrého

a zajimavého. Ale vzdycky se hrozné tésim
zpét do Prahy, kde je podle mého nazoru
méstska hromadna doprava jedna z nejlep-
gich. Casto se ptam cizinct v dopravnich
prostfedcich, jak se jim u nas cestuje
hromadnou dopravou. Musim konstatovat,
Ze jsou velice spokojeni s intervaly, navaz-
nosti i informaénim systémem, nadseni jsou
Cistotou metra. Jediné, na co si vesmés
stézuji, jsou zlodé&ji a bezpe€nost v nocni
Praze. Ale to je jiny problém. Star$i pani

z Holandska, ktera bydlela v Praze do
svych dvaceti let, mi fekla, Ze se vraci

do Prahy pravidelné kazdy rok, a t&si

se, az se projede tramvaji z kone¢né na
kone¢nou. Velice chvalila krasnou trat na
Barrandov, ktera pry splfiuje nejvy$si naroky
na cestovani, v€etné vynikajiciho informag-
niho systému. A turista z Danska mi sdélil,
ze v8ude v Evropé si pujcuje po priletu
auto, jediné v Praze je mnohem jednodussi
spoléhat na méstskou hromadnou dopravu,
ktera ho presune v klidu a pohodé z jedné
strany mésta na druhou. A to je ta nejlepsi
vizitka...
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Spoluprace Spravy vozidel
Metro a Siemensu

Ing. Marek Kopriva, Sprava vozidel Metro

V loriském roce jsme v kvétnovém ¢isle
DP-KONT@KTu informovali étenare

0 uzavieni smlouvy ,,Charter Rail“ na
udrzbu 48 vlaki metra typu M1 mezi
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
akciovou spoleénosti a spoleénosti
Siemens. Jak se spoluprace osvédcéuje, se
dozvite v nasledujicim élanku.

Na uvod jen pfipomernme, Ze smlouva
Charter Rail byla uzaviena na dobu 14 let
a jejim zakladnim principem je platba
dodavateli za ujeté vlakové kilometry s tim,
ze veskerou odpovédnost za planovanou
udrzbu a mimoradné opravy mimo vanda-
prebira spole¢nost Siemens. Na zékladé
subdodavatelské smlouvy jsou udrzbarské

a opravarenské prace i nadale provadény
pracovniky jednotky SVM a dle smiuvnich
sazeb mési¢né udtovany dodavateli. Doda-
vatelské smlouvy s externimi firmami na
provadéni specializovanych ¢&innosti v udrzbé
byly rovnéz prevedeny na spole¢nost
Siemens. Dlouhodobou spolupraci, kontrolu
a operativni feSeni problémU zajistuje

v tomto projektu skupina C (control group)
se zastoupenim obou smluvnich stran.

Po podpisu smlouvy byl zahdjen nezbytny
proces seznamovani vedeni projektu
Siemens se specifickymi vlastnostmi
provozu a udrzby voz( metra z hlediska
zachovani bezpecnosti a plynulosti dopravy.
Jako prvni bylo dle predlozeného navrhu
SVM definovano a schvéleno sledovani
disponibility vztahujici se pouze k potrfebé
vozidel v prepravnich Spi¢kéach. Pro pripady
nedodrzeni disponibility je Dopravni podnik
opravnén uctovat dodavateli smluvni pokuty
ve stanovené vysi. Prozatim Ize konstato-
vat, Zze Siemens hodnotou 99,85 % vysoce
prevySuje pozadovanou cilovou hodnotu
disponibility souprav M1 provozovanych

na trase C. Nutno vSak dodat, Ze po pro-
dlouzeni trasy C do Letrian a tim i néarlstu
potfeby provoznich souprav se dodrzeni
pozadované disponibility stane pro Siemens
zdsadnim a limitujicim faktorem.

Velmi dilezitym krokem bylo odkoupeni
skladovych nahradnich dild souprav M1,
které naddle dle smlouvy zajiStuje Siemens.
Tim Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost prestal v oblasti udrzby souprav
M1 véazat svlj kapitdl do zasob, coz bylo
jednim ze zakladnich pozadavku plnéni pred-
métu smlouvy. V prvni fazi byly dodavatelem
odkoupeny dily technické rezervy a koncem
loriského roku také zbyvajici specifické ND
v celkové hodnoté cca 40 000 000 K&.

V oblasti problematiky objednavani a oprav
stavajicich ND pro soupravy M1 doslo

timto mezi SVM a Siemens k presnému
vymezeni odpovédnosti. Jednotka SVM
nadale zajistuje provozni latky, normované
soucasti, drobny a spotfebni material a dily,
které jsou pouzivany i na jiné typy souprav
nebo jinymi jednotkami. Nakup a skladovani
ostatnich komponentu, véetné jejich oprav,
aktualizace software a vymén po uplynuti
zivotnosti zajistuje dle naSich pozadavku

a predepsanych technologii dodavatel.
Siemens tak prevzal veSkera jednani se
zahrani¢nimi a tuzemskymi dodavateli

o terminech dodani, opravach a technolo-
giich udrzby. P¥i téchto jednanich vyuziva
obrovské zku$enosti z podobnych projektl
v zahrani¢i a dosavadni vztahy s do-
davateli, které byly navazany pfi vyrobé
souprav M1. Tyto vztahy Siemens nadale
rozviji a u nékolika klicovych dodavatelt

se je snazi rozsifit také na oblast provozu
a udrzby. Prvnim Uspéchem v tomto sméru
je podepsani smlouvy s firmou KNORR,
ktera je dodavatelem pneumatické vyzbroje
a dvefi IFE pro soupravy M1.

V oblasti samotné udrzby skupina C

a vsichni zu¢astnéni obétovali asi nejvice
C¢asu zahdjeni sériového provadéni stfednich
oprav N5 po ujeti 400 000 km a nutno
dodat, Ze i nadale nevladne oboustranna
spokojenost. Na prvnich ,prototypovych

soupravach je nutno vykonavat ¢innosti
nad ramec predepsanych technologii,

které souviseji se sjednocenim konstrukce
s ostatnimi soupravami, popf. zvySenim
uzitné hodnoty. Na zakladé zjisténého stavu
nékterych celkl se také rozristaji prede-
psané technologie udrzby. To v8e ma pfimy
vliv na vysoky pocet odstavenych souprav
a nasledné na planovani udrzby a dodrzeni
pozadované disponibility.

BohuZel vySe popsané problémy jsou jen
stézi ovlivnitelné, takZe se jednotky SVM

a Siemens z pocatku zaméfily na omezeni
vnéjSich vlivi a zlepSeni technického vyba-
veni Opravarenské zakladny metra (OZM),
kde se vySSi stupné udrzby provadeéji.

V soucasnosti Dopravni podnik realizuje dvé
néro¢né investiéni akce v podobé& vybaveni
OZM mycim boxem pro myti podvozku

a spodkl skfini pomoci CO, a kolovymi
véhami pro predepsané stanoveni napravo-
vych tlakG po vyvazani podvozku. Siemens
do realizace investice zprostfedkovava myti
externé na vlastni naklady a déale se podili
na nakupu drobného specialniho vybaveni
OZM a jeho renovacich.

Ze strany na$i jednotky se da fici, Ze

v uplynulych mésicich spolupréace se
spole¢nosti Siemens byly naplnény veskeré
pozadavky a ocekavani kladené pfi zahjeni
projektu. Siemens prevzal odpovédnost

za provadéni udrzby a oprav souprav

M1 prostfednictvim stavajici organizaéni
struktury jednotky SVM a jejiho planovani
udrzby. Dullezitym faktorem také je, ze
neplanované technické problémy v provozu
a udrzbé vlaki, mozné zmény v konstrukci,
inovace a vymeény naro¢nych celkd spadaji
do kompetenci a rizik dodavatele. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
ma tak presné definované meési¢ni naklady
na udrzbu jako provozni naklady, které
jsou rovnomérné rozvrzené po celou dobu
platnosti smlouvy.

Spole¢nost Siemens celou oblast udrzby
souprav M1 b&hem loriského roku peclivé
analyzovala a rozhodné se nehodla smifit

s konzervaci stavajiciho stavu. Jiz v leto$nim
roce chce zahdjit proces optimalizace tech-
nologii a organizace udrzby. Optimalizace
by mélo byt postupné dosazeno zavedenim
vyzkouSenych informacnich technologif

- MMS systému (management maintenance
system). Nastrojem se stane podnikovy
systém SAP, do kterého budou importovany
ke stavajici hierarchické struktufe kusovniky

jednotlivych celkd souprav M1 a techno-
logické postupy jejich udrzby s ¢asovou

a materidlovou naro¢nosti. Takto nastaveny
a spravné provozovany systém dokaze pak
logicky planovat potrfebu materidlu a pracov-
nikG na dlouhou dobu dopredu.

Systém planované udrzby v SAP-PM (plan
maintenace) Ize vSak vyuzivat v podminkach
jednotky SVM pouze pro predepsanou
udrzbu a pro &innosti, které se periodicky
opakuji nebo pfimo souvisi s kilometrickym
resp. ¢asovym prob&hem souprav. V oblasti
korektivni udrzby bude vyuZivan pouze

v omezené mife pro nahlaSeni a kalkulaci
provedenych ¢&innosti s tim, ze nékteré Casto
se opakujici ¢innosti mohou byt rovnéz
normovany a pfifazeny do systému PM.

Je zfejmé, Ze zavedeni a nastaveni
funkéniho systému PM bude velmi ¢asové
narocné a bude potfeba vynalozit z obou
stran maximalni usili. Cilem projektu Charter
Rail v roce 2006 je spustit systém plano-
vané udrzby alespofi v mife nezbytné pro
analyzu moznych vyhod a uspor v udrzbé
souprav prazského metra.
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Z PODNIKU

Vyznamné investiéni akce

Ing. Svatoslav Lorenc

Budovani novych tsekl metra,
rekonstrukce tramvajovych trati, obnova
vozového parku €i modernizace stavajiciho
vozového parku patfi mezi nejvyznamnéjsi
investiéni akce pro letos$ni rok.

Vystavba metra

IV. provozni Usek trati metra C - 2. etapa
Trat metra IV.C2 z Ladvi do Letfian navazuje
na v ¢ervnu 2004 zprovoznénou trat metra
IV.C1 z Néadrazi HoleSovice do stanice Ladvi.
Trat IV.C2 prodlouZzi trasu metra C o dalsi
tfi stanice — Stfizkov, Prosek a Letfany,
celkové o 4 599 m. Vystavba byla zaha-
jena v lété roku 2004. V roce 2005 byly
ukonceny veskeré razby, a to v prostoru
pod ulici Stfelni¢énou a mezi stanicemi
Prosek a Letfiany. Sou¢asné jsou dokon-
¢eny hrubé konstrukce hloubenych tunell

v mezistaniénim Useku Stfizkov — Prosek,
kde probihaji zasypy. Ve vlastnich stanicich
probiha betonaZ nosnych konstrukci stanic
a vestibult. V nejblizsi dobé budou zahajeny
prace na kolejovych betonech a viastnim
kolejovém svrsSku. Nasledné bude zahgjena
realizace technologickych soubort, pro

které byly v pribéhu roku 2005 provadény
koordina¢ni prace v ramci projektové doku-
mentace stavby a technologie. V sougasné
dobé jsou zpracovavany realizaéni projektové
dokumentace jednotlivych technologickych
provoznich soubort. Vystavbou je dotéeno

i Zivotni prostfedi a dopravni situace, jako
je zvySena prasnost, hluk, vznik dopravnich
omezeni apod. Nejpostizengjsi oblasti jsou
ulice Vysocanskd, kde jsou uzavieny oba
pruhy ve sméru od ulice Prosecké k Libe-
recké, ulice Prosecka (od ulice Vysocanské
po Cakovickou), kde jsou problémy se
zasobovanim a dopravni obsluznosti Proseku
vlivem stévajicich zabor( stavenist. Dale

pak ulice Strelni¢nd, kde je prerusen provoz
tramvajové trati z Ladvi do sidligté Dablice
a zajisténa nahradni autobusova doprava.
Celkové dokongeni a uvedeni do provozu

v poloviné roku 2008 pfinese do celé oblasti
ulevu od omezeni a vyrazné lepsi dopravni
dostupnost. Celkové naklady stavby jsou
rozpoctovany ve vysi priblizné patnact a pul
miliardy korun. Stavba je koordinovana

i s budouci vystavbou v okoli stanic.

Stanice metra Depo Hostivar

Stanice Depo Hostivar byla navrzena a vy-
projektovana Metroprojektem Praha a. s.
a zajisténim veskeré inZzenyrské c¢innosti

véetné realizace byl povéfen InZenyring
dopravnich staveb Praha, a.s. Vystavba
stanice metra Depo Hostivar byla zahajena
v r. 2003 Upravou ménirny a distribuéni
transformovny Skalka, kterou bylo nutné
provést s ohledem na zvySeni potfeb
prikonu elektrické energie pfi provozu
stanice. Nasledné v roce 2004 v prazd-
ninové vyluce depa Hostivar pokracovala
upravou kolejového zhlavi depa za ucelem
zmén obloukd vyhybek pro umoznéni
jizdy vlakt do stanice 40 km rychlosti
(pGvodni kolejisté umoziiovalo pouze 20
km/hod) pro vyjeti grafikonu. Pred zaha-
jenim vystavby vlastni stanice bylo nutno
prevést myti vozidel metra ze stavajici
haly, ve které ma byt stanice umisténa, do
haly sousedni. Tyto prace byly provedeny
v prvni poloviné roku 2005. V &ervnu
téhoz roku byla nové vybudovana mycka
v hale ¢&islo dvé uvedena do zkuSebniho
provozu. Dne 25. ¢ervence 2005 byla
zhotoviteli stavebni ¢asti stanice — Sdruzeni
Metrostavu a Energie stavebni bariska
prfedana stavebné technicka pfipravenost
pro zahdjeni praci na stanici metra Depo
Hostival. Stanice byla vyprojektovana jako
vestavba do stavajici haly ¢. 1 halového
komplexu depa Hostivar. Proto bylo
nejprve nutno zdemontovat stara techno-
logicka zafizeni a nasledné vybourat zdivo
a podlahy az na zékladovy beton. Po
provedeni téchto demoli¢nich praci bylo
teprve mozno pfistoupit k vystavbé Zele-
zobetonovych konstrukci tratovych tuneld
a vefejné casti stanice. Soucasné probihala
Uprava stfechy haly, ktera bude tvofit téz
stfechu stanice. Soubézné s touto &innosti
zahdjila Skanska CZ a.s. zemni prace pro
vybudovani pfistupovych cest ke stanici,
autobusového termindlu a parkovisté pro
osobni automobily. Doposud jsou dokon-
¢eny veskeré Zelezobetonové konstrukce,
stfecha a provadi se betonaz kolejového
svrSku. Zaroven se zahajuji ¢innosti na
technologické &asti stavby, kterou zajiStuje
zhotovitel CKD Praha DIZ. Protoze cela
akce, vyjma jiz zminéné prazdninové vyluky
pfi Upravé Kolejisté, probiha za plného
provozu depa, je oproti vystavbé klasické

sobeni se zhotoviteld potfebam provozu
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Vystavba metra na Proseku.

a u provozovatele pak zejména v urcité
tolerantnosti ke zhorSenym pracovnim
podminkam - hluk, prasnost apod.

Veirejné prospésné stavby

Rekonstrukce tramvajové trati

Ohrada a Konévova

V letnich mésicich roku 2006 se planuje

z duvodu vylep$eni technického stavu
tramvajové trati a zvySeni bezpecnosti

jak tramvajového tak silni¢niho provozu
rekonstrukce tramvajovych trati v kfizovatce
Ohrada, v Konévové ulici od Reckovy

— Na Véapence vcetné tramvajové smycky
Véapenka v Praze 3. Z hlediska dopravné
inZenyrskych opatfeni a organizace vystavby
budou stavby provadény v jedné tramva-
jové vyluce s akci RTT Ohrada, souc¢asné
s tramvajovou vylukou vozovny Zizkov.
Akce budou provadény pfi Uplné uzavére
tramvajové dopravy s vylou€enim komuni-
kace Konévova ve sméru z centra v Useku
Viklefova — Loudova. Objizdna trasa bude
vedena po trase Konévova — vpravo
Viklefova — vlevo Jeseniova — vlevo Za
Zizkovskou vozovnou — vpravo Konévova.
V navaznosti na akci RTT Ohrada bude
zavedena nahradni autobusova doprava
Nakladové nadrazi Zizkov — Spojovaci.

V rdmci RTT Ohrada bude provadéna
rekonstrukce kolejové konstrukce v kfiZzo-
vatce Ohrada v¢etné vlozZeni rozfazovacich
vymén do rozjezdovych koleji v ulici Zeliv-
ského a Konévova, rekonstrukce navaznych
Usek( ke krizovatce Ohrada, vyména
velkoplo$nych kolejovych panelt v ulici
Zelivského a rekonstrukce zastavek s pro-
dlouzenim na pozadovanou délku 67 m se
zfizenim bezbariérovych pfistupt a osovym
zébradlim pro zvySeni bezpecnosti chodcu.
Soucasné bude provadéna rekonstrukce
Casti tramvajové trati v ulici Konévova

v rozsahu ulic Re¢kova — Na Vapence
véetné objektl ndlezejicich k tramvajové
trati, jako je trolejové vedeni, odvodnéni,
pfechody pro chodce véetné dopravniho
znacgeni a oprava stavajiciho kolejového
trojuhelniku Vapenka véetné smycky, tram-
vajové zastavky Vapenka a objektl patficich
k tramvajové trati s povrchovou Upravou
¢asti vozovek a chodnik(.




Ostatni Gi¢elova investicni
vystavba

Rekonstrukce pohyblivych schodt

V roce 2006 se budou postupné prova-
dét rekonstrukce pohyblivych schodli ve
stanici Mustek A - jedna se o tfi ramena
z podchodu na uroveri chodniku o zdvihu
5,8 m s vystupem do ulice 28. fijna,
zdvih 5,4 a 5,0 m s vystupem do ulice
Na Prikopé. Déle ve stanici Zelivského,
kde bude provedena rekonstrukce jednoho
ramene z podchodu na uroveri chodniku
do ulice Vinohradska. Zdvih ¢ini 6,0 m. Ve
stanici Opatov se jedna o jedno rameno
pohyblivych schodl z podchodu na Uroven
zastavky BUS v ulici Chilska o zdvihu

6,0 m. Ve stanici Karlovo namésti puljde

o rekonstrukci Sesti kust ramen pohybli-
vych schodl z nastupisté, a to pro vystup
smérem na Karlovo i Palackého namésti.
Zdvih kazdého ramene je 3,8 m.

U vSech rekonstrukci budou provedeny
stavebni Upravy, demontaze a bouraci
prace, prace spojené se zavazenim resp.
vyménou eskalator(i, Upravy a zmény
provoznich soubord, tj. silnoprouda a sla-
boprouda zafizeni, automatizovany systém
dopravniho fizeni — technologicky dispecink,
vzduchotechnika, osvétleni, tésnéni tlako-
vych prostupl. Zavazeni a osazeni novych
pohyblivych schodl bude probihat v no¢-
nich vylukach metra, rovnéz tak kabeldze
jednotlivych soubort ve stropu podchodu.
Staveni$té budou oplocena neprihlednym
a nehorflavym oplocenim tak, aby nebyl
naru$en pési provoz po vedlejSich pevnych
schodistich. Inzenyring dopravnich staveb
Praha, a. s. v sou€asné dobé zajistuje
smlouvy, zaddvaci a projektovou dokumen-
taci a nasledné vybérova fizeni pro vyse
uvedené rekonstrukce pohyblivych schodu.
VSechny rekonstrukce by meély byt ukon-
¢eny do konce roku 2006.

Bezbariérové zpristupnéni
stanice Mustek

O bezbariérovém zpfistupnéni trati met-

ra A i B ve stanici Mlstek pro imobilni
cestujici uvazoval Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spole¢nost od doby
platnosti vyhlasky ¢&islo 369/2001 Sb. Vzhle-
dem ke kfizeni tras pod frekventovanou
dolni ¢asti Vaclavského namésti a okolni
zastavbou se feSeni jevilo témér nemozné.
Zagatkem roku 2004 byl Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole€nost pozadan
o stanovisko ke stavebnimu povoleni stavby
Diamant. Souhlas se stavbou v ochranném
pasmu metra podminil moznosti vybudovani
bezbariérového pfistupu. Projekt stavby resi
bezbariérovy pfistup do jedné z nejvyznam-
néjSich stanic v siti metra, prestupni stanice
Mustek. Pfistup do stanice metra je ze sta-
vajiciho chodniku na Véaclavském namésti,
vlastni vstup je situovan v hotelu Diamant,
odkud je veden vytah do prestupni haly

v urovni tfetiho podzemniho podlaZi objektu

Diamant, kde bude odbavovaci ¢ara

pro cestujici. Dale pokraCuje cesta vytahem
do prestupnich chodeb stanice Mustek

A i B. Stavba bude realizovana za provozu
obou tras, pouze s omezenim, které vyvola
uzavfeni pfestupni cesty v Cele nastupisté
trasy A a Casti prestupnich chodeb. Pre-
stup mezi stanicemi bude mozny pouze
prfes pevné schodisté ve stanici B. Doprava
veSkerého materidlu bude provadéna v no¢-
nich vylukach po kolejich do dep Hostivar
a Zli¢in. Inzenyring dopravnich staveb
Praha, a. s. zajistil potfebna vyjadreni
organizaci a organu statni spravy a na-
sledné vydani stavebniho povoleni v kvétnu
roku 2005. Predpoklad zahajeni demolice
stavajiciho objektu Diamant je stanoven, dle
sdéleni investora objektu, na brezen 2006.

Nasledna |huta vystavby bezbariérového
zpristupnéni stanice Mustek A a B se pred-
poklada v celkové délce &trnact mésicl.

Obnova vozového parku

Metro

V roce 2006 bude obnova vozového parku
metra kombinovéna nakupem novych vozl
a modernizaci stavajicich vozu. V roce
2004 byla ukon¢ena dodavka dvaceti
souprav metra M1, ktera byla financovana
z Gvéru poskytnutého Ceskou spofitelnou,
a. s. a CSOB, a. s. se splatnosti patnact
let. V roce 2004 byla uzaviena smlouva na
dalSich Sest souprav M1, které zabezpedi
dostate¢ny pocet voz(l pro provoz az do
stanice Letnhany. Dodani téchto souprav
probiha od roku 2005 a mélo by byt
dokonéeno letos.

Modernizace vlaki metra v roce 2006 bude
pokracovat v rozsahu pridélenych finan¢nich
prostiedkd z rozpoc¢tu HMP. Modernizované
vlaky jsou ureny pro trat B, kde jsou

v sou¢asné dobé soustfedény vSechny
vlaky ruské vyroby, aby zde ukoncily své
kilometrické probéhy do vyrazeni z provozu.
Proces obnovy vozového parku je naplano-

van tak, aby postupné vyrazované soupravy
byly nahrazovany novymi nebo rekonstruo-
vanymi soupravami.

Obnova vozového parku tramvaji pokracuje
v roce 2006 modernizacemi tramvaji typu
T3, KT8D5 a RT6N a nakupem novych
tramvaji 14T.

Do konce roku 2005 bylo rekonstruovano
celkem 231 kus( tramvaji typu T3. V roce
2006 bude rekonstrukce téchto tramvaji
pokracovat v poc¢tu 50 kusu. Rekonstrukce
spociva v celkové zméné elektrické
vyzbroje z odporové na polovodi¢ovou,
usporadanou v kontejneru. Casti skiing
dotéené zmeénou vyzbroje jsou rovnéz sou-
¢éasti rekonstrukce.

Béhem loriského roku byl dodan typovy
vzor rekonstruované a modernizované

tramvaje KT8D5 s osazenym nizkopodlaz-
nim stfednim dilem a poté dalsi ¢tyri kusy
téchto tramvaji. V roce 2006 bude rekon-
struovano dalSich pét tramvaji z celkového
poctu Ctyficeti sedmi.

Prvni technicky zhodnocena tramvaj typu
RT6N bude dodana v prabéhu leto$niho
roku. Zhodnoceni dalSich tfi kusu této
tramvaje bude probihat v roce 2007 podle
finanénich moznosti.

V roce 2003 byl v obchodni verejné soutézi
na dodavku dvaceti kusu tramvaji s opci
na dalSich Gtyricet kust vybran dodavatel
Skoda Dopravni technika s. r. o., nyni
SKODA TRANSPORTATION s. r. 0., se
kterym byla uzaviena smlouva. V roce 2005
byly dodany dvé nizkopodlazni homolo-
gované tramvaje typu 14T a letos bude
dodano dalSich deset kusu.

Autobusy

V letoSnim roce bude obnova vozového
parku autobusut feSena nakupem padesati
kusl novych autobusl, z toho bude
Styricet autobust soélo standard a deset
nizkopodlaznich. Déle bude rekonstruovano
patnact autobusu kloub standard.

©




HISTORIE

Prudka snéhova vanice

Foto: Archiv DP

Snad kazdy rok nas v zimé prekvapi snih.
Vzdy se s nim sice pochopitelné po¢ita, ale
matka priroda si snad vzdycky vymysli jiny
termin nez ten, na ktery jsme pfipraveni.
Zaijistit v zimnim obdobi bezchybny chod
méstské hromadné dopravy tak byva
nékdy pomérné dost obtizné. A bylo tak
tomu vzdy, po celou stotficetiletou historii
prazskych tramvaiji. Nasledujici radky si
nekladou za cil podat podrobné informace
o tom, jak se kdysi uklizel snih. Jsou jen
nahodnym ohlédnutim do davno minulych
zim, kdy to nasi predkové méli s tehdejsi

technikou o néco tézsi nez my dnes.

»V sobotu dne 2. tinora (1901) odpoledne
pocal v Praze padati snih tak husté, Ze do
hodin vecernich napadala vrstva 25 az 30 cm
vysokd, ba misty, kde se tvofily zavéje az

na 60 aZ 70 cm. Snéhové massy byly ihned
odstrariovany snéhovymi pluhy, které dobre
se osvédcily a vykonavaly plné svou ulohu.

V hodinach vec&ernich nastala prudka snéhova
vanice, kterou nebylo mozZno pfemoci a tak

na v8ech tratich elektr. i koriskych drah musila
byti v dobé od pul osmé hodiny vecerni vozba
zastavena. Jakmile v noci ze dne 2. na 3. unora
prestal snih padati bylo ihned pracovano
pluhy i lidmi na odstranéni snéhu..., “ piSe se
v hlaseni kancelare Elektrickych podnikl
kralovského hlavniho mésta Prahy spravni
radé. Provoz se tehdy dafilo obnovovat

jen s obtizemi postupné béhem celého
dopoledne. Napfriklad prfes Malou Stranu se
jezdilo az kolem poledne a na okruzni trati
Praha - Zizkov — Vinohrady se tramvaje
objevily dokonce az v pét hodin navecer!
Obnoveni provozu s cestujicimi byla jedna
véc, ale Elektrické podniky se podilely i na
odvozu snéhu z ulic. Aby nebyla narusSena
pravidelna doprava, provadélo se nakladani
snéhu na tramvaje zpravidla v noci, kdy se
jinak nejezdilo. Odvoz zacinal priblizné pul
hodiny pred pUlnoci a probihal az do paté
hodiny rano. Po celou dobu tak musela
elektricka centrala vyrabét proud i pro
tramvaje. Celd akce musela byt pochopitelné
radné zajisténa i persondlné. Od 3. do

15. Unora 1901 tramvaje odvezly 396 va-
gonl snéhu, coz odpovidalo asi 1 980 kori-
skym povozim. To je ukézka, jakou
vyznamnou roli hraly tramvaje od pocatku

i prfi uklidu snéhu. ,Pri pouZivani pluhti doka-
zala se velka vyhoda tohoto zafizeni a vozba
musila byti zastavena jen z toho duvodu, Ze
pocet pluhu jest maly a kdyby kaZda trat méla
svuj pluh, nebylo by byvalo vibec nutno vozbu
zastaviti,“ uvadéla kancelar Elektrickych pod-
nikd v jiném dopisu. P¥i kalamité byl poprvé
pouzit i Ctvrty, pravé dodany snéhovy pluh
€. 2004, ktery jesté nebyl urfedné vyzkousen.
K tomu doslo az 5. unora 1901. Dodejme,

Ze prvni tfi snéhové pluhy (€. 2001 — 2003)
prevzala Ufedni komise v prosinci 1899.

Na zimni obdobi 1900/1901 tedy byly Elek-
trické podniky pripraveny. Uz v listopadu
1900 konstatoval zastupce EP ve zvlastni
komisi, Ze je k dispozici pét predélanych
Hlowr( k odvazeni snéhu“ dodanych firmou
Ringhoffer, a Ze dal&i dva nakladni vie¢né
vozy v té dobé predélava ze starych
vyfazenych vozu koriky firma Reissenzahn.
Celkem tedy byly na zimu k dispozici

3 motorové pluhy, stejny pocet pluht kori-
skych prevzatych s kornkou a 7 nakladnich
vozU na odvoz snéhu. Rada kralovského
hlavniho mésta Prahy schvdlila, aby Elek-
trické podniky u firmy Ringhoffer urychlené
pfipravily jesté dalsi tfi vozy. (Tyto infor-
mace ovSem nekoresponduji s pozdé&jSimi
pisemnostmi, ve kterych se uvadi, ze ,pfi
komisi konané 28. tnora 1901 prevzaty byly
... tfi vozy predélané firmou Ringhoffer” a bylo
doporuceno, ,aby jesté dalSich 15 starych
vozU tramwayovych bylo pfeménéno na
lowery*. Dva vozy i podle tohoto druhého

Jeden ze snéhovych pluht v Kralovské obore. Plvodné byly vozy oteviené a jejich obsluha nebyla nijak
chranéna pred nepfizni pocasi. Proto byly dodate¢né vSechny pluhy uzavieny. Foto © Archiv

materidlu predélala firma Reissenzahn. Pro-
toZze odvoz snéhu tramvajemi byl novinkou,
musela se sejit jeSté zvlastni komise, aby
rozhodla, kam se vlastné snih tramvajemi
bude odvazet. Dokonce schvadlila vybudo-
vani zvlastni dvoukolejné odbocky k Vitavé
pobliz holeSovickych jatek, ale Elektrické
podniky upozornily, ze takové technické
opatfeni nemuze byt véas realizovano,
protoZze by se nepodafilo s dostate¢nym
predstihem celou véc projednat s minister-
stvem Zeleznic. S ohledem na skutecnost,
ze se snih mél odvéazet v noci, navrhly jeho
skladani pres malo frekventovany chodnik
proti jatkdm nad vitavskym brfehem. Jak ale
z pfiprav na dalsi zimni sezénu vyplyva,
patrné se snih shazoval z voz( na mostech
(po proudu), pfiéemz na mosté cisafe Fran-
tiSka Josefa jen pod jezem novomlynskym.
Jen co se Praha vzpamatovala z unorové
snéhové kalamity, zac¢alo znovu vydatné
snézit. Tentokrat vlastné uz na jare, ke

konci bfezna. Opét priSly ke slovu tramvaje,
které od 25. do 28. bfezna odvezly dalSich
194 vagoénl snéhu. Na nasledujici zimni
sezonu mely Elektrické podniky uz dvacet
vozl pro odvoz snéhu. Aby nezabiraly
zbyte€né cenné misto ve vozovnach, byly
v |été& umistény v obecnim dvore v Hole-
Sovicich.

Pozdgji byly ukoly snéhovych pluht presné
ur€eny vnitropodnikovymi predpisy. Nejstarsi
obéznik na toto téma nese ¢&islo 113 a byl
vydan 17. listopadu 1904. Z ného vyplyva,
Ze C&tyfi motorové pluhy byly ve vozovnach
Kr. Vinohrady, Kosife, Karlin a Kralovska
obora, jeden korisky byl vypravovan ze
staré vozovny na Smichové. V dalSich
letech byly instrukce pro uklid snéhu uz
vydavany pravidelng.

Odvoz snéhu specialnimi nakladnimi
tramvajovymi vozy skoncil béhem prvni
svétové valky, kdy bylo zapotrebi tyto
vozy adaptovat pro odvoz komunalniho
odpadu. Snéhové pluhy byly ovéem dal

v prazskych zimnich ulicich samoziejmosti.

S dal$im rozvojem kolejové sité prazskych
tramvaji vzrustaly naroky na zimni udrzbu
trati, a proto musely Elektrické podniky
postupné opatfit dalsi snéhové pluhy.

Aby byl provoz ,snéhovych tramvaji“ co
nejefektivnéjsi, pfijaly Elektrické podniky ve
dvacatych letech 20. stoleti dal$i opatfeni
a k montovani snéhovych radlic a ,kostat”
byly pfizplsobeny i dal$i vozy. Napfiklad
od 8. listopadu 1921 byl zafazen do
provozu motorovy nakladni viz &. 2055
opatreny ,novym pluhovym télesem*. Také
postupné dodavané motorové kropici vozy
byly na zimu upravovany na snéhové pluhy
pfimontovanim dvou radlic a vydatné tak
pomahaly udrzovat Cistotu ulic a sjizdnost
trati celoro¢né. Technické Udaje a informace
o dalSich tramvajovych sn&hovych pluzich
si mohou zajemci precist v publikaci Kole-
jova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy vydané na podzim roku 2005.

©




Nezapominejte na archiv
Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Archiv Dopravniho podniku neni jen sbirkou
fotografii a zazloutlych starych papira,
které prinaseji svédectvi o davné minulosti
méstské hromadné dopravy v Praze. Je

to soucasné dulezity, ale bohuzel ¢asto
opomijeny utvar v useku sluzeb, ktery
vykonava pro celou spole¢nost dulezité
ukoly, které se vlastné tykaji sou¢asnosti.
Pfipomenme si, co vlastné ma nas archiv
na starosti.

Archiv Dopravniho podniku je dnes soucasti
odboru Spisova sluzba, ktery byl ustaven

k 1. fijnu 2005. Jeho ¢innost neupravuji jen
vnitropodnikové smérnice (napf. Organizaéni
fad, Skarta¢ni a archivni fad), ale také celo-
statni pravni normy, predevsim zakon ¢&. 499/
2004 Sb., o archivnictvi a spisové sluzbég,

a ddle vyhlaska ¢. 646/2004 Sb., kterou se
provadéji néktera ustanoveni tohoto zakona,
a vyhlaSka ¢&. 646 o podrobnostech vykonu
spisové sluzby. V podstaté kazdy dokument,
kazdy spis, ktery v Dopravnim podniku
vznikne, by dfive nebo pozdé&ji mél v archivu
skoncit. Abychom byli pfesné&jsi: mél by
archivem projit. Ne vSechny ,papiry® totiz
musi byt pro budouci generace zachovany.
Kazdy utvar Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti by mél prislusny
spis po jeho vyfizeni uloZit na ur€itou dobu
v tzv. spisovné, ktera je soucasti archivu.
Zde jsou spisy ulozeny po celou dobu,
kterou plvodce dokumentu uréi. V nékterych
pfipadech délku doby ulozZeni stanovuji
zékony, lze také vyuzit tzv. typovy skartacni
rejstrik, ktery doporucuje, jak dlouho ma
byt ktery typ dokumentu uchovavan. Nékdy
je to 5 let, jindy tfeba 25 let. Takové spisy
se oznacuji tzv. skartacnimi znaky S5, S10,
S25 apod. Po celou uréenou dobu by mélo
byt mozné ve spisovné archivu kazdy radné
prfedany dokument v pfipadé potfeby najit.
Nékdy uz plvodce spisu uréuje skartacni
znak A, ktery znamend, Zze vyznam doku-
mentu je takovy, aby byl uchovan trvale pro
pisti generace. Po uplynuti skartaéni Ihuty,
kterou nelze zkracovat (jen v oduvodnénych
pfipadech prodluzovat), se provadi vlastni
skartace. Tady jsme u dulezitého prvku.
Skartovat, tj. likvidovat dokumenty, nesmi
zadny utvar podniku sam bez védomi
archivu Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti! Jen v ojedinélych
pfipadech, kdy se jednd o nékteré pracovni
kopie (v zadném pfipadé nesmi jit o originaly
korespondence &i o materidly obsahujici
citlivé udaje nebo osobni data) si mohou
Utvary ,papiry” zlikvidovat samy, vzdy vSak
s vyuzitim tzv. skartovacek. Né&jaky odvoz
pisemnosti ¢i technické dokumentace do
sbéru nepfipada viibec v tivahu!

Po uplynuti skarta¢ni Ihity ma archiv
Dopravniho podniku pravo rozhodnout,

Ze nékteré dokumenty ze skartace vyradi

a uloZi trvale pro pfisti generace, at jiz
pro jejich vyznam, nebo aby zustaly ,jen“
jako ukazka. Kazdou skartaci musi pfedem
schvalit Archiv hlavniho mésta Prahy,

a to na zakladé pisemné zadosti archivu
Dopravniho podniku. | méstsky archiv ma
pravo podle predlozenych seznamui nékteré
dokumenty ze skartace vyradit. Vlastni
likvidaci dokumentt uréenych ke skartaci
zajistuje odborna akreditovana firma.

Podle organiza¢niho fadu jsou archivovanim
nékterych materidli, napfiklad vybrané
technické dokumentace, povéreny i jiné
podnikové Utvary. Ani ty v8ak nesméji

v zadném pfipadé samy provadét likvidace
dokumentl bez védomi archivu Doprav-
niho podniku. Navic, a na to se ¢asto
zapomind, u téchto uUtvard by méla byt

jen tzv. ziva dokumentace, tj. takova, ktera
je bezprostfedné zapotiebi k jejich praci,
protoze zachycuje skute¢ny aktudlni stav
véci. Dokumentace, ktera uz nezachycuje
skute¢ny stav (napfiklad tramvajové traté
po rekonstrukci) by méla byt v jednom
paré, zpravidla v tom, které nese Uredni
schvalovaci dolozky a razitka, ulozena

v archivu Dopravniho podniku. To se tyka
nejen stavebnich vykresu, ale i Ufedni kore-
spondence, zapisu, protokold apod.
Nékteré uUtvary (pfedev8im se to tyka per-
sondlni a ekonomické agendy) maji s archi-
vem a jeho spisovnou bohaté a vérme, Ze
dobré zkuSenosti. Jiné utvary si na archiv
bohuzel vzpomenou jen tehdy, kdyz néco
nemohou najit. Ale v archivu mizeme najit
jen to, co se do ného ulozi! Nezfidka se

do archivu dostaly materidly (a to naprosto
neusporadané) jen proto, Zze nékdo vyklizel
kanceldr, at uz vlastni pfi stéhovani, &i

po nékom, kdo z podniku odesel nebo

v hor$im pfipadé zemrel). Je smutné, Ze
mnohem snadnéji najdeme spisy tykajici se
konésprezné tramvaje nez materidly, které
vznikly v sedmdesatych letech. Nesmime
zapominat, ze bychom méli pfistim gene-
racim zachovat o soucasnosti néco vic,
nez jen Clanky v Casopisech. Bohuzel se
to tyka i fotografii. V dobé&, kdy masové
nastoupila do naSich kancelafi digitalni
technika, predevsim fotoaparaty, se jen
malokdo stard o to, aby snimky pofizené
sluzebnimi fotoaparaty skoncily na vhod-
ném médiu (zpravidla CD, DVD) a v co
nejlepsim rozliSeni i v archivu. Kazdou chvili
je ale pozadavek na tu ¢i onu fotografii

na urcité téma. V Dopravnim podniku jen
jeden jediny utvar pravidelné dodaval do
archivu kazdoro¢né ,cédécko” s fotogra-
fiemi — Vrchni stavba. V této souvislosti je
nutné pfipomenout, Ze fotografie v digitalni
podobé maiji prfedevS§im vyznam tehdy, kdyz
je muzeme publikovat. To ale museji spl-
flovat urcité technické parametry, na které
se zpravidla zapomina. Snimek v rozliseni
72 dpi pfi rozméru 15 x 10 cm, resp. 425
x 301 bodud nema jinou hodnotu nez infor-
macni, ale neda se publikovat v tisku. Byl
by v knize velky jen 3,6 x 2,65 cm, tedy
zhruba jako poli¢ko kinofilmul!

Jestli si nékdo mysli, ze archiv Dopravniho
podniku je jen zapraseny sklep, myli se.
Jedna se o &isté moderni pracovisté.
Dokumenty trvalé hodnoty, tj. se skartacnim
znakem A, jsou uloZeny v prostorném
klimatizovaném depozitafi, stejné tak ma
klimatizaci i mistnost, ve které je uloZzena
sbirka fotografii a negativi. Rozhodné

tim spravnym mistem pro pfiru¢ni archivy
a registratury organizacnich slozek podniku
nejsou pretopené suché mistnosti ¢i naopak
vihké sklepy, vyménikové stanice, strojovny
vzduchotechniky a podobné prostory!
Archiv Dopravniho podniku je dastojnym
odbornym pracovistém, které spliiuje naroky
na moderni ulozeni archivalii. Na rozdil

od jinych utvart, které si nékterou starou
dokumentaci ponechavaji u sebe, je archiv
Dopravniho podniku vybaven badatelnou,

tj. vyhrazenou mistnosti, ve které si zajemci
po predchozi domluvé mohou potfebné
archivélie (pokud to dovoluje zékon a vnit-
ropodnikové smérnice) v klidu studovat.

Na zavér zbyva jen si postesknout, ze
prfedevS§im v sedmdesatych a osmdesatych
letech 20. stoleti se mnoho dokumentu,
které bychom radi vidéli a o které je zajem,
do archivu vubec nedostalo. Kam zmizely,
to uz asi zUstane zahadou. A tak vérme,
ze archiv bude po reorganizaci celého
Dopravniho podniku Uspésné spolupracovat
se v8emi jeho utvary. Jednak proto, aby-
chom v archivu vzdy nasli vSe, co potrebu-
jeme (nejen my, zaméstnanci pfi své praci,
ale i externi badatelé v ramci své odborné
¢innosti), a pak i proto, aby i nasledujici
generace mohly jednou nasi dobu hodnotit
podle toho, jaké pisemnosti, fotografie

a dalsi dokumenty jsme ji dokazali zacho-
vat. Proto nezapominejte na archiv!

Pohled do klimatizovaného depozitare, pfezdivaného pracovniky archivu ,sal“, ve kterém jsou trvale ulozeny
dokumenty se skartatnim znakem A. Foto © Pavel Fojtik




TRAMVAJE

Preference tramvaji
svételnou signalizaci
v Praze - stav

k 31. prosinci 2005

Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy
Foto: Ing. Miroslav Grossmann

Stalo se jiz nepsanou tradici, Ze poé¢atkem
kazdého nového roku jsou prezentovany

vysledky toho, ¢eho se dosahlo v preferenci

Dynamické fizeni je takové fizeni svételnou
signalizaci, které podle dopravnich narokul
v realném case, zjisStovanych dopravnimi
detektory, bezprostrfedné reaguje na prubéh
dopravy a podle okamZité poptavky méni
délky zelenych signdlti a stfida faze fizeni.
Tim muZze snizit zdrzeni a zastavovani
vozidel pfed SSZ a celkové zvysit plynulost
provozu ve srovnani s klasickym fizenim
pevnymi signalnimi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci
znamena pFimé ovliviiovani svételné
signalizace jedoucimi vozidly MHD v jejich
prospéch, tzn. moznost prednostni volby

a prodluzovani signalu volno jedoucimi
vozidly MHD v redlném cCase podle jejich
aktudlnich ndrokl tak, aby tato vozidla
mohla projet svételné Fizenou kfizovatkou
pokud mozno bez zastaveni nebo alesporn
s minimalnim zdrzenim. P¥i této preferenci
se rozlisuji dva typy: absolutni a podmi-
nénd preference. Na SSZ s jednodussimi
dopravnimi pomeéry Ize dosdhnout absolutni
alespori podminéné preference.

Absolutni preference znamena takovy
zpusob fizeni, ktery v bézném provozu
umozni zcela plynuly prijezd na své-

telné fizené kfiZzovatce, bez jakéhokoliv
zastavovani a zdrzeni pred signdlem stuj,
véem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze
mimoradnych situaci, napriklad pfi soucas-
ném pfijezdu vice vozidel MHD za sebou

a v takovych &asovych polohach, ze by pfi
absolutnim preferovani véech vozidel MHD
doslo k nadmérnému prodlouzeni &ervenych
signalt pro automobilovou dopravu, cyklisty
nebo chodce). Jinak feceno: pfi pfijezdu
vice tramvaji v kratkych ¢asovych odstu-
pech za sebou umozni absolutni preference
plynuly prljezd vzdy prvni tramvaji, zatimco
dal$im tramvajim v poradi pouze tehdy,
kdyz se ,vejdou“ do zadaného maximalniho
prodlouzeni signalu volno. A to z toho
divodu, Ze i pfi absolutni preferenci musi

SSZ Plzefiska - vjezd na smycku Kotlarka: pohled na trolejovou detekci.

byt prodluzovani signalu volno pro tramvaje
¢asové omezeno — nemuze trvat ani do
nekonec¢na ani tak dlouho, aby pro ostatni
ucastniky provozu svitila nékolik minut
Cervena. U zastavek MHD situovanych
t&sné pred kfizovatkami, respektive v Use-
cich mezi pfihlaSovacimi detektory a stop-
¢arami (kde se vozidla MHD pfihlasuji pred
zastavenim v zastavce) nemusi absolutni
preference déle zajistit prujezd bez zdrzeni
v pfipadé ob&asnych — byt vyjimecnych

— vyskytd velmi dlouhych zastavkovych
pobytu. V fidici logice se zadavaji maxi-
malni délky zastavkovych pobytl podle
mistnich poméra tak, aby tyto délky nebyly
prekroceny rozhodujici vétSinou vozidel
MHD. Pokud vSak zastavkovy pobyt trva
déle nez je zadana maximalni délka, prefe-
renni prodluzovani volna se po dosazeni
zadaného maxima ukonci, a tim dojde ke
zdrzeni vozidla MHD. P¥i zadani odpovidaji-
cimu redlnym pomérdm vSak k tomuto jevu
dochazi jen velmi zfidka.

Podminéna preference znamena takovy
zpUsob fizeni, ktery sice neumozni zcela
plynuly prijezd na svételné fizené kfizo-
vatce véem vozidlim MHD (néktera vozidla
budou zastavena a zdrzena signalem stuj),
ale umozni alespon vyrazny pokles zdrzeni
a poctu zastaveni vozidel MHD pred SSZ
ve srovnani s fizenim bez preference. Mira
podminéné preference (respektive mira
jejiho pfiblizeni absolutni preferenci) pak
zavisi na konkrétnim feseni a zpusobu
fizeni dané krizovatky.

Preference tramvaji svételnou signalizaci

je v Praze postupné zavadéna od roku
1993 a v prubéhu roku 2005 se pocet
SSZ s preferenci zvysil o dalSich 12 mist.
K 31. prosinci 2005 byla preference tram-
vaji zavedena na 94 mistech, coz predsta-
vuje 47 % z celkového poc¢tu 199 SSZ na
prazské tramvajové siti. Na 41 kfizovatkach
s jednodussimi dopravnimi pomeéry je
naprogramovana preference absolutni, na

ostatnich mistech preference podminéna
(s rtznou mirou uginnosti). Preference
tramvaji je soucasti dynamického fizeni
kfizovatek svételnou signalizaci. Postup
zavadeéni preference je uveden v grafu na
strané 31.

Zmeény v preferenci tramvaji
svételnou signalizaci v roce 2005

Preference byla nové zavedena na 12 kfi-
Zovatkach:

1. SSZ &. 3.222 Zelivského - Ol$anska:
zavedeni preference na této kfizovatce
trvalo dlouho. V roce 1999 byl na kfizo-
vatce vyménén rfadi¢, v roce 2004 pro-
béhla rekonstrukce kolejového trojuhelniku
a v ramci ni byla kfizovatka vybavena
alespon tramvajovymi trolejovymi detektory.
Preference byla spus$téna az v unoru 2005,
kdy se podafrilo s velkym zpoZdénim uvést
tramvajovou detekci do funkce véetné
propojeni s elektrickym ovladanim vyhybek.
Od té doby je SSZ fizeno dynamicky

a s preferenci tramvaji, ale signalizace
nebyla celkové rekonstruovana. Proto
kFfizovatce chybéji nékteré prvky, které

by jesté zlepsily jeji fungovani. SSZ je
nedostate¢né vybaveno automobilovymi
detektory, které zustaly pouze puvodni
fadi¢em prvni generace z 80. let 20.
stoleti. Kfizovatka také nebyla vybavena
vyzvovymi navéstidly a kontaktnimi zamky
pro tramvaje, proto nemohou byt volna do
tramvajovych oblouk( vybirana pouze na
vyzvu (pfi narocich tramvaji) a museji byt
vybirdna cyklicky (v kazdém cyklu fizeni,
tzn. i kdyz pravé nejede zadna tramvaj).
Tato volna pfitom vyzaduji znaéné vyklizo-
vaci ¢asy. Pfi moznosti vybérl téchto sig-
nall volno pouze na vyzvu tramvaji by se
pfi neexistenci narokl usetfeny ¢as mohl
vyuzit pro ostatni dopravni sméry, a tim
by se celkové zvysila plynulost provozu




a uginnost fizeni nejen pro tramvaje, ale déli, zatimco v pracovni dny je v ¢€innosti

prfedevSim pro ostatni ucastniky provozu. pouze vecer a v noci. V pondéli az patek

2. SSZ ¢&. 5.508 Plzeriska - Mahenova v obdobi 7 - 19 hodin zde preference

(samostatny svételné Fizeny prechod pro nefunguje, protoze volno pro tramvaje do

chodce u zastavky U Zvonu): rekonstrukce smycky neni v této dobé& mozné vybirat

SSZ; preference byla zavedena pfi prilezi- v libovolné ¢asové poloze cyklu fizeni,

tosti této rekonstrukce. nybrz jen tehdy, kdy neni naruSovana

3. SSZ ¢&. 5.519 Plzeriska - Podbélohorska koordinace pro automobilovou dopravu po

(kfizovatka u zastavky Klamovka): rekon- Plzeriské. VétSina tramvaji proto musi na

strukce SSZ; preference byla zavedena pfi tuto polohu c¢ekat, doba zdrzeni mize Cinit

prilezitosti této rekonstrukce. az jednu minutu. Cekajici tramvaj pfitom

4. SSZ ¢. 5.524 Plzeriska - Pod Kotlarkou muze zdrzet tramvaj jedouci za ni v pfi-

(kfizovatka u zastavky Kotlarka): rekon- mém sméru. Vysledek: auta jedou, tramvaje

strukce SSZ; preference byla zavedena pfi stoji. Pro doplnéni je tfeba dodat, Ze pokud Kfizovatka Plzefiska — Musilkova: preferenéni
prilezitosti této rekonstrukce. V sou€asné by na tomto misté signalizace nebyla, predvybér volna tramvaji nérokovany tramvaji jedouci
dobé& zde vsak preference funguje pouze pro mély by tramvaje pfi odbo&ovani prednost z centra; automobily stoji na Cervenou a Eekaji na
pfimé sméry,. zatl’.mco pro vyjezd trar.nvajl’ zt.e podle Pravidel o. pr0\./02u na pozemnich pevny zaatek svého Y/Olgyakl\; Zﬁazii?ekvcuallisi\éirZ?riZiﬁ
smyC€ky se signalizace chova témér jako pfi komunikacich. Signalizace v tomto pfipadé

puvodnim fizeni pevnymi programy s vyzvou v dennim obdobi pracovnich dnl prakticky provozu. V tomto pfipadé se v3ak nejedna
tramvaji v zadané Casové poloze v cyklu slouzi k uprednostriovani automobilové o klasické svételné fizeni, nybrz o tzv.
fizeni, tzn. bez preference. Zdrzeni tramvaji dopravy pred tramvajemi. Popsana neprefe- ,Casovy ostrlivek®. Funkci ¢asového ost-
vyjizdéjicich ze smyc€ky se zde pohybuje rence na obou zminénych SSZ na Plzeriské rivku je zastavit proud automobill pomoci
mezi 10 az 70 sekundami. Tramvaj vyjizdéjici (5.524 a 5.531) je dusledkem pozadavku signalu stuj jiz pred zastavkou v pripadé,
ze smyCky tak muaze hned za nastupni odboru dopravy Magistratu hlavniho mésta ze do zastavky prijizdi tramvaj, aby pro-
zastavkou nabrat i minutové zpozdéni. Prahy a Policie CR na zachovéani pevnych stor zastavky zuUstal volny pro moZznost

5. SSZ ¢&. 5.526 Plzeriska — Musilkova (kfi- ¢asovych poloh za¢atkti volna v cyklu pro neruSeného nastupu a vystupu cestuijicich.
Zzovatka u zastavky Kavalirka): rekonstrukce automobily v koordinovanych hlavnich smé- V zékladnim stavu je na navéstidlech pro
SSZ; preference byla zavedena pfi pfilezi- rech na Plzeriské, nebot tyto pevné casové vozidla blikajici Zluta. P¥ijizdi-li do zastavky
tosti této rekonstrukce. polohy téméf vylucuji moznost Gginnych tramvaj, po naroku tramvaje na pfihla-

6. SSZ ¢&. 5.531 Plzeriska - smycka tram- modifikaci fizeni ve prospéch tramvaji, Sovacim trolejovém kontaktu se blikajici
vaje (svételné fizeni odboceni tramvaji a tudiz i jejich preferenci ve smérech koliz- Zlutd pro soubézné jedouci vozidla zméni
do smycky Kotlarka): rekonstrukce SSZ; nich s hlavnimi sméry. Tuto nepreferenci na trvalou Zlutou v zadané délce a po ni
preference byla zavedena pfi pfilezitosti je technicky mozné zménit na preferenci se rozsviti &ervena. Cerveny signél pro

této rekonstrukce. SSZ zde funguje pouze jednoduchou Upravou parametrt v datovém vozidla pak sviti po dobu pobytu tramvaje
pro smér z centra, v rezimu trvalé zelené modulu fadice. v zastavce, po odhlaSeni tramvaje na

pro automobily a tramvaje v pfimém sméru. 7. SSZ ¢. 5.532 Plzeriska - Jinonicka (kfi- odhlasovacim trolejovém kontaktu se zméni
PFi naroku tramvaje jedouci do smyc¢ky se zovatka mezi zastavkami Klamovka a Ka- zpét na blikajici Zlutou. Vedle navéstidel pro
zméni zelena pro automobily na ¢ervenou valirka): rekonstrukce SSZ; preference byla vozidla je zaroven tramvajové naveéstidlo,

a vybere se volno pro odboc&eni tramvaje. zavedena pfi pfilezitosti této rekonstrukce. kde sviti trvale signal volno pro tramvaje.
Preference je zde zalozena na okamzitém 8. SSZ ¢&. 5.575 Casovy ostrivek MHD Tento Casovy ostrlivek funguje nejen pro
vybéru volna tramvaji pro odboceni do zastavka Lihovar (ve sméru do centra): tramvaje, ale stejnym zplGsobem i pro auto-
smy¢ky po prihlaseni tramvaji, avSak Nové zfizené SSZ; preference byla busy MHD jezdici po tramvajovych kolejich.
funguje celodenné pouze v sobotu a v ne- zavedena soucasné s uvedenim SSZ do K detekci autobusu jsou instalovany

ultrazvukové snimace (bézné pouzivané
k blokovani elektricky ovladanych vyhybek),

. T
=5 LB A e umisténé na prevésech nad troleji v mis-
h tramvajovych trolejovych kontaktu.
{GMALIZA tec jovy jovy
i:iﬁ:m&:ﬁ 5|TE £ 9. SSZ ¢&. 8.984 Strelniéna — Opalkova: SSZ

zde bylo zfizeno v roce 2001; preference
byla zavedena v roce 2005.
frr— 10. SSZ ¢&. 9.212 Harfa (kfizovatka
u zastavky Nadrazi Liben): v roce 2004
probé&hla rekonstrukce SSZ; preference byla
zavedena dodate¢né v roce 2005.
11. SSZ ¢&. 9.213 Podébradska - Podkovar-
b e ska (kfizovatka u stejnojmenné zastavky):
preference zde byla zavedena v roce
2005, v ramci projektu tzv. pilotni linky
s preferenci (tramvajova linka €. 3 Sidliste
Modrany - Lehovec). K detekci tramvaji
je zde poprvé v Praze v b&zném provozu
— misto dosud obvyklych pruzinovych
trolejovych kontakta (tzv. ,brnkacky“) nebo
trolejovych kontaktt typu PTK1 s pryZzovymi
kontaktnimi pasky — pouzit novy typ detek-
toru: tramvajovy infradetektor typu STOD1
s optickym infracervenym c¢idlem umisténym
v zavésu nad troleji (ktery se zkou$el od
roku 2003 na kfizovatce Zelivského - Jese-
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Kfizovatka Plzeriska — Jinonicka: preferenéni predvybér
volna tramvaji narokovany tramvaji jedouci z centra;

automobily stoji na ¢ervenou a Cekaji na pevny
zacatek svého volna v zadané Casové poloze v cyklu
fizeni kvuli koordinaci.

niova). Jeho vyhodou na rozdil od dosud
pouzivanych kontaktu je, Ze je galvanicky
oddélen od trolejového vedeni, tzn. ze
nepfichazi do styku s trakénim napétim
600 V a ze odpada mechanicky dotyk ¢idla
se sbéracimi listami pantografu pfi prujezdu
tramvaji. Zda se v8ak stane perspektivnim
typem tramvajového detektoru ze vSech
hledisek (spolehlivost detekce, stabilita
fungovani, naroky na udrzbu, cisténi optic-
kého ¢idla, sefizovani), ukaze budoucnost.
Kromé doplnéni tramvajovych detektort
vSak vlastni SSZ nebylo zrekonstruovano

a tudiz nebyly doplnény vSechny potrebné
detektory pro vozidla i chodce, takze

neni mozné zavést optimalni dynamické
fizeni pro v8echny ucastniky provozu na
kfizovatce. Konstatovani o Upravach SSZ
pro preferenci v ramci projektu pilotni linky
¢. 3, o pouziti detektort STOD1 i to, Ze
vlastni SSZ nebylo zrekonstruovano, plati

i pro v8echna dalsi tfi SSZ na Podébradské
(Podébradska - Hloubétinska, Podébradska
— U Elektry, Podébradska — U Tesly).

12. SSZ €. 9.228 Podébradska - Hloubétin-
ska (kfizovatka mezi zastavkami Kbelska

a Hloubétin): preference zde byla zavedena
v roce 2005.

V ramci projektu pilotni linky €. 3 s pre-
ferenci byla vybavena tramvajovymi infra-
detektory STOD1 a doplnéna fidici logikou
pro moznost preference dal$i dvé SSZ na
Podébradské mezi Harfou a Kbelskou:

SSZ &. 9.217 Podébradska — U Elektry
(kfizovatka u stejnojmenné zastavky),

SSZ ¢. 9.221 Podébradska — U Tesly
(samostatny svételné fizeny prechod pro
chodce u zastavky Nademlejnska).

Na obou téchto SSZ vSak nefunguje detekce
tramvaji, a proto zde neni ani preference, jak
ukazuji vysledky mérfeni, které budou uverej-
nény v nékterém z pristich Cisel.

Dale byla preference zlepSena (zvySena jeji
ucéinnost) na SSZ ¢. 5.556 Radlicka - Tunel
Mrazovka prejezd. Na tomto SSZ byla
preference zavedena v roce 2004 soucasné
se zprovoznénim nového SSZ k otevieni
tunelu Mrazovka. Po uvedeni do provozu
se v8ak ukdzalo, ze SSZ nefungovalo pro
tramvaje jedouci od Radlic optimalnim
zplsobem. Radi¢ reagoval na tyto tramvaje

se zpozdénim a to mélo za nasledek, Ze
vétSina tramvaji jedoucich od Radlic byla
po rozjezdu ze zastavky ,Krizova“ zbytecné
zdrzena pred SSZ na tramvajovém pre-
jezdu o cca 4 sekundy. Tramvaj vyjela ze
zastavky, ujela 35 metrli, musela zastavit
na signal stuj a vzapéti se rozsvitil zpoz-
dény signal volno. Proto byla v roce 2005
upravena fidici logika, aby tento nedostatek
odstranila. Po Upravé zde vSechny tramvaje
— az na zcela nepatrné vyjimky — projizdéji
plynule bez zastaveni.

Problémy preference

Aby preference fungovala, musi SSZ dostat
v pravém ¢ase informaci o pfihlaseni

a odhlaseni tramvaje, tzn. musi fungovat
detekce. Musi byt v poradku trolejovy
kontakt, tramvajovy detektor, kabeldz

a zapojeni kabelu od detektoru do radice.
Pokud néktera ¢ast tohoto retézce nefun-
guje, fadi¢ informaci od tramvaje nedostane
a SSZ na tramvaje nemUze zareagovat.
Proto preference nefunguje v téch pfi-

padech, kdy dojde k poruse tramvajové
detekce a tato porucha neni véas odstra-
néna. Podminkou funkceschopnosti celého
systému preference je kvalitni kontrola,
udrzba a operativni odstrarfiovani poruch.
Pokud dojde k poruse tramvajové detekce,
trva nékdy i velmi dlouho, nez se porucha
zjisti a nez dojde k jejimu odstranéni.
Regeni tohoto problému by napomohlo,
kdyby spravce signalizace zaved| takovy
systém periodickych kontrol radi¢l, které
by zahrnovaly i kontrolu spravnosti detekce
tramvaji (Ize to poznat v radi¢ich jednodu-
chym zplUsobem), a dlsledné trval na jejich
provadéni. Optimalnim cilovym fe$enim pro
rychlou eliminaci zavad by bylo napojeni
vSech fadi€u na dopravni fidici Ustfednu,
trvalé monitorovani po¢tu naroktl na jednot-
livych tramvajovych detektorech a v pfipadé
zjisténych odchylek automatické generovani
zprav o zavadach pro pfislusny servis
(obdobné jako tomu byva v zahranici). Tak
by bylo mozné zavadu zjistit ¢asto jen par
desitek minut po jejim vzniku a nasledné ji
v co nejkrat$i dobé odstranit.

SSZ s preferenci tramvaji — stav k 31. 12. 2005

CISLO NAZEV SSz
0.329 VrSovicka — Kodariska

A 0.359 VrSovicka — Uzocka

Cernokostelecka — Sazedska

Masarykovo nabf. — M
Krizovnickd — Karlova
1.056 Krizovnicka — Kaprova
Cechdv most — Dvorakovo nabiezi
Malostranské ndmésti — Letenska
Klarov — Letenska
Rasinovo nabreZi — LibuSina
Svobodova - VysSehradska
VySehradskd — Benatska
Taboritskd — Ondfickova
3.222 Zelivského — Ol$anska
Konévova — Na Vrcholu
Bélehradskd — Otakarova
Podolské nébrezi — Kublov
Podolské nébrezi — U Podol. sanatoria
A 4.469 Modranska — Udolni
A 4.628b Modranska — Mlejnek sever
5.515 Stefanikova — Hole¢kova

5.524 Plzeriska — Pod Kotlarkou

5.531 Plzenska — smycka tramvaje

CISLO NAZEV SSz
Radlicka — vétve Méstského okruhu
Werichova — Do Klukovic
K Barrandovu — Slivenecka
Nadrazni — Nadrazi Smichov
Bélohorska — Ankarska

Pato¢kova — StreSovicka

N&bt. kpt. Jaroge — Stefanikiv most
Délnicka — Jankovcova

Dukelskych hrdint — Veletrzni
Bubenské nabrezi — Argentinska
Délnicka — Komunardu

Letenské namésti

Plynarni — Osadni

Bubenské nébrezi — tramvajova trat
Sokolovskd — U Nadrazni lavk
Sokolovska — Ke Stvanici

Zenklova — Voctérova

Trojska — prejezd tramvajové traté
Balabenka

Ceskomoravské — Zeleny ostrov
Podébradskd — Podkovéarska

Podébradska — Hloubétinska

A 9.264 Kolbenova — prechod

Celkem 94 SSZ s preferenci, z toho 41 SSZ s absolutni preferenci (A)




Specifickym problémem Prahy je, Zze

u kfizovatek pripojenych na dopravni
Fidici ustfednu nefunguje preference navic
tehdy, kdyZz obsluha ustfedny (Policie CR)
z néjakého divodu navoli fizeni pevnymi
signalnimi programy (které preferenci neu-
mozfuji) namisto programt pro dynamické
fizeni (které preferenci umoznuji) — v sou-
Casné dobé je tato moznost u kfizovatek
v HoleSovicich, na Letné, na pravobrezni
komunikaci v useku Vytorn — Narodni diva-
dlo a v ¢asti Libné a Vysocan. Perspek-
tivné maiji byt na dopravni Fidici Ustfednu
pfipojeny vS8echny kfizovatky v Praze.
Paradoxem je, ze k ruseni preference je
vyuzivana nejmoderné;jsi fidici technika

— ovladani svételnych signalizaci z dopravni
fidici Ustredny.

DalSim problémem, ktery ve svych
dusledcich na dlouhou dobu omezuje nebo
zcela znemoziuje zavedeni preference,

je skuteénost, ze se v Praze zatim ¢asto
nedafi zkoordinovat (predevsim financné)
rekonstrukci kolejovych konstrukci v kFi-

Svételna signalizace v tramvajové siti
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uplné detekce pro automobily i pro tram-
vaje tak, aby fizeni mohlo optimalné reago-
vat na tramvaje i na automobily. Vzhledem
k tomu, Ze se nenasly potfebné finance

na SSZ, muselo v8ak byt od ptvodniho
zameéru upusténo. To znamenalo, ze
nemohl byt instalovan zadny automobilovy
detektor, a Ze pocet tramvajovych kontaktd
a souvisejici vystroje musel byt zredukovan
tak, aby se jejich pfipojeni veslo do staré
kabeldze SSZ. Pro srovnani: misto puvodné
navrhovanych 10 trolejovych kontakt( + 3
vyzvovych signdlt + 3 kontaktnich zamku
+ 5 automobilovych detektorl + propojeni
ze 3 EQV (elektrického ovladani vyhybek)
do fadi¢l (pro rozliSeni sméru jizdy tramvaji
podle aktuélniho postaveni rozjezdovych
vyhybek) mohly byt zfizeny pouze 3 trole-
jové kontakty + 1 vyzvovy signal + 1 kon-
taktni zamek + 0 automobilovych detektort
+ propojeni ze 3 EQV do fadi¢u. Funkce
nékterych chybéjicich trolejovych kontaktd
je nouzové nahrazena vystupy z EOV,
vétSinu z nich v8ak nahradit néjakym jinym

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

pocet SSZ celkem Ml z toho SSZ s preferenci tramvaji

zovatkach s rekonstrukcemi nebo alespon
potfebnymi Upravami SSZ tak, aby pf¥i
rozkopani celé kfizovatky kvuali vyméné
koleji bylo mozné vyménit nebo doplinit

i potiebnou kabelaz a detektory SSZ pro
dynamické fizeni ve prospéch automobild,
chodct i tramvaji. V t&chto pfipadech Ize
oc¢ekavat, ze i kdyby se potfebné finance
na nasledné rekonstrukce nebo Upravy
SSZ vzapéti nasly, asi nebude chut ani
vule znovu rozkopat pravé zrekonstruované
kfizovatky kvuli SSZ. Vysledkem pak
muze byt zakonzervovani sou¢asného
nepfiznivého stavu po fadu dalSich let.
Ze se bohuzel nejedna o ojedingly pfipad,
dokumentuji dale uvedené pfiklady. Jejich
spole¢nym jmenovatelem je, Ze pfi rekon-
strukci koleji nebyly penize na potfebné
Upravy nebo rekonstrukce SSZ.

1. TéSnov - Na Pori¢i: v roce 2002 zde
probéhla rekonstrukce kolejové krizovatky.
K tomu byla plvodné navrzena soubézna
rekonstrukce SSZ nebo alespori doplnéni

zplsobem nelze. Citelné chybi predev§im
vzdalené prihlaSovaci kontakty ve smérech
z ulice Na Pofi¢i a od Hlavkova mostu.
Tato neuplnd redukovana detekce znacné
omezuje moznosti preference tramvaji a vu-
bec neumoziiuje modifikace fizeni ve pro-
spéch automobill. Navic ma tu nevyhodu,
Ze v pfipadé vypnuti nebo poruchy nékte-
rého z EOV vyuzivaného k detekci nebudou
tramvaje na tomto vjezdu prihlaSovany
vUbec, nebot pfi vypnuti nebo poruse EOV
nelze rozlisit pfitomnost nebo nepfitomnost
tramvaje v prostoru vyhybky ani postaveni
vyhybky a smér jizdy tramvaje. Zarover

v pfipadé vypnuti nebo poruchy nékterého
z EOV vyuzivaného k detekci tramvaji pro
smér, kde je volno vybirano pouze na
vyzvu tramvaji, bude muset byt toto volno
vybirano cyklicky (v kazdém cyklu Fizeni
bez zavislosti na pfitomnosti tramvaj),
protoze prihlaSovani tramvaji je v dusledku
neexistence potfebnych trolejovych kontaktl
odvozovano pouze ze zmén stavl EQV,

Kfizovatka Plzeriska — Podbélohorska: pravé projizdéji
bez zastaveni dvé tramvaje za sebou.

a proto se pfi vypnuti nebo poruse EOV
tramvaje nemohou timto zpusobem prihla-
Sovat. Tim se jednak zrusi i nedokonala
preference a jednak se budou cyklicky
vybirat tramvajové volna, ktera nebudou
vyuzita, a budou zbyte¢né zdrzovat ostatni
sméry. Souhrnné feceno: vysledkem je
polovi¢ata detekce a tudiz jen polovi¢ata
preference. Krizovatka je na pilotni lince

¢. 3 s preferenci.

2. VrSovicka - Moskevska (Koh-i-noor):

v roce 2002 zde rovnéz probéhla rekon-
strukce kolejové kfizovatky. PFi té pfilezitosti
sice byla — na rozdil od predchoziho Té&s-
nova — doplnéna uUplna tramvajové detekce
(v¢etné kabelového propojeni novych EOV
se SSZ) pro moznost preference tramvaji,
ale zase nebyl vyménén stary radi¢, ktery
je pro preferenci tramvaji nepouzitelny.
Vysledkem je Fizeni bez preference tramvaji.
3. Nuselska - Vladimirova: v roce 2000
zde byl vyménén plvodni radi¢ za novy
(vhodny pro preferenci). Dva roky poté zde
byla zrekonstruovana kolejova kfizovatka,
ale pfi rozkopani celé krizovatky kvuli
vymeéné koleji se jiz nepodafilo vyménit
nebo doplnit potfebnou kabeldZ a detektory
SSZ. Vysledkem je opét fizeni bez prefe-
rence tramvaji.

4. Sokolovska - Zenklova (Palmovka):

v roce 2004 zde byl vyménén plvodni
fadi¢ za novy (vhodny pro preferenci)

a o rok pozdéji zde byla provedena
naro¢na rekonstrukce kolejové kfizovatky

a trolejového vedeni. Opét se pfi rozkopani
kfizovatky nepodarilo rekonstruovat vystroj
SSZ (sloupy, naveéstidla), ani vyménit nebo
doplnit potfebnou kabeldz a detektory SSZ,
potfebné pro ucinnou preferenci. Na novém
trolejovém vedeni byly pouze instalovany

v puvodnich polohach trolejové kontakty,
které zde byly jiz pred rekonstrukci, a které
slouzi k prostému narokovani volna z téch
smérl, kde je toto volno vybirdno pouze
na vyzvu tramvaji. Vysledkem je opét fizeni
bez preference tramvaji.

5. Zenklova - Nad Sutkou: v roce 2005 zde
byla zrekonstruovana kolejova kfizovatka,
ale potfebna rekonstrukce SSZ neprobéhla.
Na kfizovatce zlstal stary radi¢ (nepouzi-
telny pro preferenci) a pfi rozkopani kfiZzo-
vatky nebyla dopInéna kabeléZ ani potfebné
detektory SSZ. Vysledkem je opét fizeni
bez preference tramvaji.

©




ODJINUD

Preference MHD svételnou
signalizaci v Mnichové

Text a foto: Ing. Miroslav Grossmann

Princip preference hromadné dopravy

pred dopravou individualni je uplatriovan

v mnoha zapadoevropskych velkoméstech.
V poloviné 90. let 20. stoleti, tedy ve

stejné dobé jako Praha, zahgjila zavadéni
preferencnich opatieni v tramvajové

siti také bavorska metropole Mnichov.
Soucasti tohoto programu byla opatfeni na
svételné signalizaci.

Tramvajova doprava v Mnichové smérovala
od 60. let 20. stoleti k zaniku. V letech
1973 az 1993 byla délka sité zredukovana
ze 112 km na 65 km. Dopravni politika
upfednostiiovala rozvoj mimouroviiovych
kolejovych systému, tedy U-Bahnu

a S-Bahnu, které v soucasnosti tvofi vyni-
kajici patefni dopravu ve mésté.

O zachovani provozu tramvaji, jeho dal$im
rozvoji a modernizaci bylo rozhodnuto

v 90. letech. Soucasti planu obnovy byl
také program zrychleni tramvajové dopravy,
jehoz zakladni soucasti se stala preference
tramvaji na svételnych signaliza¢nich zafrize-
nich (SS2).

Signalizace v okoli hl. nadrazi, ktera preferuje tramvaje.

Zatimco v Praze funguje po dvanacti
letech preference tramvaji na 49 % SSZ,

v Mnichové je nyni preference zavedena jiz
na 100 % SSZ. Poslednim usekem dokon-
¢enym do roku 2005 byla trat do méstské
¢asti Pasing. Za zminku stoji, Zze v Mni-
chové je v tramvajové siti 230 signalizaci,
coz je o 30 vice nez v Praze.

Dva viaky z deseti

Zavedenim preferenénich opatfeni na své-
telné signalizaci se v Mnichové dosahuje
pramérného snizeni cestovni doby zhruba
0 17 %. Do roku 2000, kdy jesté nebyla

preferenéni opatfeni zdaleka u konce, bylo
podle dostupnych udaji usporeno v dennim
provozu 11 tramvajovych viaku.

Preference tramvaji na SSZ je jednim

z faktoru, ktery prispiva ke kvalité cestovani
mnichovskou vefejnou dopravou. Zdrzeni
tramvaji na signalizaci je vyrazné nizsi, nez
je v priméru obvyklé napfiklad v Praze.
Odhadem se da urcit, Ze z deseti signali-
zaci se tramvaj zdrzi zhruba na dvou. To
jsou velmi dobré vysledky.

Stupen preference vozidel MHD na SSZ

je v Mnichové pomérné silny. Preference
zjevné nema za cil pouhé zkraceni ¢eka-
cich dob tramvaji pred signalizaci, ale jejim
nej¢astéjsim dusledkem je zajisténi zcela
plynulého prljezdu vozidla kfizovatkou, jak
je to jen mozné.

Snazsi prace pro inzenyry

Velmi dobrym predpokladem pro tento
pristup je nizka hustota tramvajového pro-
vozu. Zatimco v Praze je v dopravni $pi¢ce
na trati bez vétveni bézny prljezd jedné
tramvajové soupravy za minutu, v Mnichové
jsou odstupy mezi preferenénimi naroky
tramvaji obvykle 2,5 krat az 5 krat vyssi.
Niz&i frekvence tramvaji je jednak zpuso-
ben& niz8i poptavkou cestujicich, protoze
vétsinu vykont MHD odvadi U-Bahn

a S-Bahn, jednak vysokou kapacitou
tramvaji. Obdoba sdélovozli v Mnichové
neexistuje. To umoziuje pomérné silny
stuperi preference, aniz by musely byt na
vétsiné SSZ zajistovany kompenzace zele-
nych signalt v koliznich smérech.

Dopravni inZzenyfi méli tedy v Mnichové pfi
vyhotoveni dopravnich feSeni pro jednotliva
SSZ snaz$i Ulohu. Zatimco v Praze je pro
ucinnou preferenci nutné uspokojovat i opa-
kované naroky tramvaji v kratkém Case za
sebou a nasledné nékdy zna¢né kompen-
zovat zelené signaly v koliznich smérech,

v Mnichové tak daleko jit nemuseli.

Podle pozorovanych efektl preference se
v Mnichové s uspokojenim dvou naroku
tramvaji v blizké dobé za sebou na radé
mist pfili§ nepocita. To se projevuje v oka-
mziku, kdy dojde nahodné k potkani dvou
protismérnych vlak( v blizkosti signalizace.
Ta obvykle pusti prvni vlak, ale druhy musi
chvili po¢kat. Nicméné k podobnym situa-
cim dochazi i v Praze.

Centrum piné tramvaji

Vyjimkou jsou signalizace v centru Mni-
chova, kde se sjizdi vétSina tramvaji. Kfizo-
vatku na Karslplatz projizdi celkem 6 linek,
z toho dvé jednosmérné. PrestoZe je na
této kfizovatce zaroven silny provoz kolizni
individualni automobilové dopravy, stupen
preference tramvaji je zde vysoky. Podobné
slozité krizovatky jsou také u nedalekého
hlavniho vlakového nadrazi.

Zvlasté u téchto slozitych krizovatek
zaujmou navéstidla se signaly pro tramvaje.
Na ceské poméry jsou obrovska, ale pro

fidi¢e zaroven poskytuji vice potfebnych
informaci.

Aktivni detekce

Pro zjistovani polohy tramvaji pfed SSZ

se v Mnichové pouziva aktivni detekce. Je
zaloZzena na systému inframajék-radiosignal.
Inframajék je zafizeni v blizkosti trati, které
slouZi ke korekci polohy tramvaje. Tato
tramvaje k SSZ a je nutna k presnému
srovnani odometru vozidla, aby se nasledné
tramvaj pfihlasila k signalizaci pfesné v ur-
¢eném bodé.

Inframajék se aktivuje v okamziku, kdy
kolem néj projede souprava. Inframajak
vysle zpét do tramvaje datovou informaci,
kterou se nastavi odometr tramvaje na
korekéni hodnotu. Po ujeti vzdalenosti do
bodu prihlaseni vysle tramvaj do fadice
SSZ radiosignal pro pfihlaSeni preferen¢niho
naroku. Téchto bodu prihlaSeni muze byt
nekone¢né mnoho (vzdaleny, blizky apod.)
v zavislosti na fidici logice signalizace.

Po ujeti vzdalenosti do bodu odhlaseni
vy$le tramvaj do fadie radiosignal pro
odhlaseni preferenéniho naroku na SSZ.
Preference tramvaji v Mnichové je dobrym
po¢inem ke zrychleni a zatraktivnéni
hromadné dopravy pro uzivatele. Vedle
rychlosti je jeji pfinos také v mimoradné
pravidelnosti tramvajové dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze preferenci na SSZ byl vyrazné
eliminovan nejvétsi zdroj zdrzeni a rozptylt
jizdnich dob tramvaji, je plnéni jizdniho
radu v praméru na velmi dobré urovni.

A to i v dopravnich $pickach.

Naplriovani principu preference hromadné
dopravy v Mnichové je i dobrym prikladem
pro Prahu, tramvajovou velmoc, ktera by
mohla najit v tomto zpusobu dopravy
pomoc pfi feSeni dopravnich problému
meésta.

Mnichov - hlavni mésto Bavorska
Obyvatel: 1,3 milionu

Délba prepravni prace: 45 % MHD, 55 %
IAD (v Praze 57 % MHD, 43 % IAD)
Systém verejné dopravy: pater sité tvori
U-Bahn (metro) a S-Bahn (méstska
a pfiméstska Zeleznice, v centru vedena
pod povrchem), ddle jsou provozovany
tramvaje a autobusy

Délka tramvajové sité: 71 km
(v Praze 141 km)

SSZ v tramvajové siti: 230 SSz
(v Praze 200)

Preference na SSZ: 100 % SSZ

(v Praze 47 %)

Detekce tramvaji: aktivni: inframajak-
-radiosigndl (v Praze pasivni: trolejové
kontakty, kolejové obvody)

Pocet dennich linek: 10 (v Praze 26)

Intervaly tramvaji: vétSinou celodenné
10 minut, jedna linka 7/8, jedna linka
10 (sedlo) a 3/7 (Spicka), jedna linka
10 (sedlo) a 7/13 ($picka), jedna linka
pouze $picka 6/14




Mnichov a Praha

Obé mésta pouzivaji odlisny zplsob
detekce. V Praze se pro preferenci tramvaji
pouziva detekce pasivni. Jedna se prevazné
o trolejové kontakty (detektory), které
zaznamenavaji projizdéjici tramvaje prostred-
nictvim kontaktu s pantografem tramvaje.
Signal je do fadi¢e dopravovan pomoci
kabelaze.

V Mnichové se pouziva detekce aktivni,
zalozend na radiové komunikaci vozidla

s fadi¢em SSZ. Vozidla a fadice SSZ

jsou vybavena vysila¢i a pfijimaci signald.
Hlavni vyhodou systému aktivni detekce

je moznost v€asného zjisténi sméru jizdy
tramvaje pred kfizovatkami s vétvenim trati.
U pasivni detekce se zjiStuje smér jizdy
tramvaje podle vyhybek, které se nastavuji

SIGNAL VYZNAM

Fahrt frei flir geradeaus
Volno pro pfimy smér

Fahrt freigegeben nur nach
rechts
Volno jen doprava

Fahrt freigegeben nur nach
links
Volno jen doleva

Fahrt-Bereitschaft

Pohotovost k jizdé. Obdoba
Ceské predzvésti NASLEDUJE
VOLNO. Umistuje se obvykle
na signalizace v blizkosti zasta-
vek. Ridi¢ se mize na tento
pokyn pfipravit k jizdé.

Tilren schlieBen

Zaviit dvefe. Stejny vyznam
jako F, tedy NASLEDUJE
VOLNO. V Mnichové se
nepouziva, ale obvykly je jinde
v Némecku.

Abfahren

Odjezd! Odjezdovy signal na
zastavkach, ktery informuje
fidice, kdy odjet ze zastavky,
aby na blizké signalizaci projel
plynule.

Halt
Stuj

Halt zu erwarten
Pozor! Nasleduje stuj

Fahrt freigegeben unter Beach-
tung der Abbiegeregeln nach
§9 der StraBenverkehrsordnung
Volno pfi respektovani pravi-
del pro odboceni podle § 9
Narizeni o silniénim provozu.
Pouziva se tam, kde tramvaj
nema ani signalizaci zajistén
bezkolizni prujezd krizovatkou.

Kontakt-Anforderung
PrihlaSovaci signal. Signalizuje
prijeti preferenéniho naroku
vozidla.

Anforderungssignal

PrihlaSovaci signal. Stejny
vyznam jako K. V Mnichové se
nepouziva, ale obvykly je jinde
v Némecku.
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na vzdalenost max. 40 metru, coz je ve
vétsiné pripadd velmi nedostate¢né. Dalsi
uzitek aktivni detekce prinasi moznost
zmény polohy bodu pfihla$eni a odhlaseni
softwarovou Upravou podle potfeby. V praz-
skych podminkéch, kde se pouzivd pasivni
detekce, je pro takovou zménu tfeba
provést fyzicky presun trolejovych kontaktu,
coz se prakticky vibec neprovadi.

Systém aktivni detekce v Mnichové je rela-
tivné velmi spolehlivy. Ne vSak stoprocentné.
Vyjime€né se stava, Ze se tramvaj k signali-
zaci nepfihlasi. V Praze dochazi k vypadkim
detekce Castéji, a to v mistech, kde jsou pro
detekci pouzity zranitelné pruzinové trolejové
kontakty, tzv. brnkacky. Naopak pfi pouZiti
modernéjSich pryzovych trolejovych kontaktt
PTK1 je spolehlivost detekce srovnatelna

s mnichovskou.

Navéstidla, software a preference

Mnichovska naveéstidla pro tramvaje davaji
fidicim vétsinou vSechny potrebné infor-
mace. Hlavni vyhodou proti t&8m prazskym
je existence signalu POZOR! NASLEDUJE
STUJ. Ten se v Praze vibec nepouziva

a po signdlu VOLNO tedy nésleduje oka-
mzité¢ STUJ. To znamena, Ze Fidi¢ prazské
tramvaje nemuze v ur¢ité poloze ovlivnit,
zda neprojede kfizovatkou na STUJ.
Naveéstidla v Mnichové jsou také castgji nez
v Praze vybavena signadlem NASLEDUJE
VOLNO. Prazska navéstidla maji naopak
vyhodu ve své jednoduchosti a malé veli-
kosti. Zatimco v Praze se pouziva jediné

Karlsplatz, nejvice zatizena krizovatka tramvajovou dopravou. Auta stoji, tramvaj jede.

Kolejisté, v pozadi S-Bahn.

navéstidlo pro signaly STUJ a VOLNO pro
v8echny sméry, v Mnichové jsou navéstidla
pro kazdy smér a kazdy signal zvlast

a soustavy naveéstidel ¢asto nabyvaji bizar-
nich rozméra.

Software SSZ v Mnichové respektuje
princip preference hromadné dopravy a je
bodové upfednostnéni tramvajové dopravy
pred ostatnim provozem. Vzhledem k nizsi
hustoté tramvajového provozu vétSinou
nemuseji byt tak slozita, aby preferovala
tramvaje se stejnymi Uspéchy jako v Praze.
Nejkvalitngjsi prazské fidici logiky (Stross-
mayerovo namesti, Veletrzni — Dukelskych
hrdinti, ndbrezi Kpt. Jarose — Stefanikav
most, Podolské nabiezi, Plzeriskd) dumysl-
nost vyrazné vétsiny fidicich logik v Mni-
chové dokonce prevysuiji.

Na kfizovatkach s preferenci tramvaji se

v Mnichové pevné programy nepouzivaji.
Technicky k tomu ani nejsou vybaveny.
Jedinou moznosti potla¢eni preference tak
zOstava nefungujici detekce nebo vypadek
signalizace a ruéni fizeni provozu policii
mavanim na misté.

V Praze je zhruba desitka kfizovatek, na
které Policie Ceské republiky z HDRU
dlouhodobé nasazuje pevné programy,
zvlasté tak ¢ini za silného provozu, kdy se
prepravuje nejvice uzivatelQ.

Zajimavosti

Prejezdy pres tramvajové pdasy jsou v pre-
vazné vétsiné pripadu opatfeny svételnou
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signalizaci. Ta byva vétSinou se zvlastnim
smérovym signalem pro levé odboceni
pfes tramvajovy pas. Pokud ale jezdi auta
na plny signal, prijizdéjici tramvaj obvykle
vyvola na signalizaci pro soub&znou i pro-
tismérnou automobilovou dopravu signal
STUJ, &mz je umoznéno fidictm bezpe&né
vyklidit prejezd kratce pred prujezdem tram-
vaje. Obecné Ize fici, ze problém zdrzovani
tramvaji automobily na tramvajovém pasu
se v Mnichové nevyskytuje. U kfizovatek

s obsluznymi komunikacemi se prejezdy
velmi Gasto vubec nezfizuji. Automobily pak
voli jinou cestu.

U zastavek bez nastupnich ostrivkl jsou
na nékterych mistech zfizeny ¢asové ost-
ravky. Tramvaj vjizdéjici do zastavky vyvola
na signalizaci pred zastavkou signal STUJ
pro automobily, které pak Cekaji s odstu-
pem za tramvaji. Pokracovat mohou, az
tramvaj odstanicuje a odjede.

Nékteré signalizace u nastupnich ostrivki
tramvajovych zastavek reaguji na pfijezd
tramvaje do zastavky zastavenim soubézné
automobilové dopravy, aby chodci-cestujici
mohli z chodniku pfejit k tramvaji na
ostrlvek a naopak. Tramvaj signalizace
neomezuje. Po odjezdu tramvaje dostava
soubé&znd AD znovu signal VOLNO.

Clanek vznikl s vyuZitim materiali http://prefe-
rence.prazsketramvaje.cz a www.udi-praha.cz
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Skolni stfipky

Trabant a autokros

Jifi Riha, uéitel odborného vycviku
provozovna Kosire

Mnozi z vas o takovém komplikovaném

a skoro nesmysiném spojeni neslyseli. Mne
také na silnici malokdy predjede trabant.
Jediné, kdyz parkuji nebo tankuji. A za
dalsi, uz jich také hodné ubylo vzhledem

k zastaralosti pouzité technologie a také
jejich datu vyroby. Tento ,,pryskyriénik*

se stal pro nas na ucilisti prekvapenim.
Nebyl jsem jeho velkym fandou, hlavné po
absolvovani nékolika rodinnych vyleti do
NDR k mo¥i. Pro étyiélennou rodinu bylo
auto vyhovuijici, ale tésné v pfipadé jizdy se
zavazadly a dlouhé cesty.

Dnes uz je vSe jinak, kdyz jsme s partou
z4ku oboru automechanik v roce 1999
hledali dals§i mozny zpusob aktivit v oboru,
napadlo nas jediné. Chceme jezdit s au-
tem.

Napad to nebyl Spatny, ale jak to udélat
bez auta, bez fidi¢aku... Parta dala hlavy
dohromady a otec z&ka Petra se rad zbavil
starého Trabanta. Tim to zacalo.

Smér naseho podnikani ovlivnil dal$i zak
— Fanda, ktery pfi autonehodé prisel

o nohu. Védél, jak rozebrat a upravit

naseho travino. Dalsi, kdo nam pomohl byl
Honza, kamarad, ktery zavodil na tratich
po republice. Pfinesl pravidla pro moznou
upravu civilniho vozu na zavodni a slibil
pomoc s hledanim mista pro nase radéni
v dobég, az vSe bude hotovo a pfipraveno.
Lakavy cil pfed nami byl dost daleko

a c¢ekalo nas na auté hodné prace. Ale
kde to stihnout a zvladnout. Trochu jsem
tomu pomohl a udélali jsme v tom gulési
poradek.

Jako prvni jsme zalozili autokrosovy krou-
zek u nas ve Skole. Méli jsme 15 ¢&lend.
Pak jsme pozadali o moznost montovat

a pracovat v naSich dilnach. VSichni

v ugilisti ndm pomohli s mistem, technikou,
¢asem a pfistupem. Jaro 2000 bylo dobou
naseho prvniho vyjezdu do Sedi¢an. Se
Stéstim jsme obsadili celkové 3. misto.
Nikdo necekal, ze vSe takhle vyjde a nam
se splnil sen Uc€astnit se opravdovych
zavod(i: autokrosu CR.

Po roce snazeni jsme zacali kone¢né
zavodit. Nasi snahu podporil feditel Skoly
ing. Silhan, a tak jsme ziskali neuvéfitelné
a tolik potfebné zazemi. Od pocatku nasi
trabantkrosové historie se na dilné vystfi-
dalo hodné chlapct, ale dnes muzeme

s jistotou fici, Ze rozhodnuti jezdit autokros
bylo spravné. Zavody jezdime uz 6 let.
Kolikrat koukali na startovni vézi co kluci
ugednicky z Prahy dovedou. Casem vystfi-
dal za volantem Fandu Tomas$ a pak Lada,
Lukas, Jakub, Martin, Petr, Roman a Tom.
Bylo hodné kluku, ktefi méli roli mecha-
nika, ¢lena krouzku, ale brigady, rodice,
divka nebo jind prekazka &i komplikace
jim znemoznila dalsi ucast. Jsem rad, ze
jsou chlapci, ktefi maji zajem i dnes se
aktivné podilet na praci v krouzku. Neni to
jednoduché pripravit auto na zavod to mi

véite, ale jeSté hordi je udrzet se v tabulce
bodovani a nebo po celou dobu zavodu
ve hre. Dostat se do findle a mit moznost
pokouset Stésti v boji o vitézstvi. Letos
jsme jezdili v prostfedku startovniho pole.
Nejvic jsme zabodovali v Kosicich a Jakub
obhdjil 2. misto v zavodé, kde neni vyjim-
kou 30 aut na startu.

Jak to probiha pfi takovém zavodnim

dnu? Auta patfi podle obsahu motoru do
jednotlivych kategorii (1200, 1300, 1600,
2000, ctyrkolky-bugy, trabant), dohromady
pfiblizné 80 aut na zavod. My zavodime

v kategorii trabant. Jezdi se ve tfech
skupinach po deseti autech. Kdo nasbira
nejvice bodu, je ve findle. Béhem rozjizdék
schytdme nejednu ranu a nevéfil jsem, co
nasi ,pryskyficnici“ vydrzi!

Pfi zavodech neni nouze o napinavé situ-
ace a mnohdy jsme na hranici moznosti
jak aut, tak nas amatérd. Je to spravné
misto dokazat si co zvlddneme a co uz je
nad naSe sily. Odmeénou je dobrodruzstvi,
které zaziji jen néktefi, a to ti, ktefi tomu
daji ¢as, trpélivost a hodné nad$eni. Jsem
rad, ze takové zaky mame, i kdyz jich
neni moc. Nepocitaji vSe na penize, ale
na partu kamaradu, kde se jeden muze
spolehnout na druhého, tak jako v oprav-
dovém tymu. Jesté dnes se mne Kkluci,
ktefi zac€inali v roce 1999, ptaji, zda nékdo
jezdi. Jsem rad, Ze mohu odpovédét, Zze si
vedeme dobre.

To Ze jezdime, ale neni jen naSe zéasluha.
Bez pomoci Skoly bychom dlouho nejezdili.
Dé&kujeme timto Fediteli ing. Silhanovi,
zastupci feditele pro odborny vycvik ing.
Novotnému, ktefi umoznili timto dosti
nezvyklym a origindlnim zptsobem ucit

a reprezentovat nasi $kolu. Podékovani
chceme také smérovat k dal$im zamést-
nancim $koly - k pani Vrbové a panu
Majerovi. V neposledni fadé i panu Bulinovi
— vedoucimu provozovny Kosife. Dik jemu
zde méame opravéarenskou zékladnu s par-
kovaci kapacitou az 10 trabantiku.

Zavodni sezona 2006 je za dvefmi. Zveme
v8echny, které motosport zajimd, pfijdte nas
povzbudit, pfijdte nasat atmosféru zavodu.

Maturitni ples

-sou-

Srde¢né zveme vS$echny zaméstnance
Dopravniho podniku, predevsim ty, ktefi

v minulosti absolvovali nasi Skolu, ve
Ctvrtek 16. unora od 19 hodin do Lucerny.
Velky sal Lucerny v této dobé bude patrit
maturantdm Stredni pramyslové Skoly
dopravni, Stfedniho odborného ugilisté

a Ucilisté, a. s., vzdélavaciho zafizeni zfize-
ného Dopravnim podnikem.

Vstupenky je mozné zakoupit ve Skole
Moravska 3, Praha 2 nebo tyden pred
konanim plesu v pokladné Lucerny.
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Zmény danového zakona od 1. ledna 2006
v oblasti mezd

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Dané. Zejména v prvnich mésicich kazdého kalendarniho roku velice
¢asto diskutované téma. Pro nékoho noé¢ni mura, ktera ho pripravuje
o hodiny zivota, pro jiného bézny stereotyp. Vstupem do roku 2006
se vSak vySe odvadénych dani méni. Jakym zpuisobem se dozvite

v nasledujicich fadcich.

ZruSeni nékterych nezdanitelnych ¢astek zakladu dané

Od roku 2006 prestavaji existovat nékteré nezdanitelné Castky, které
se odpocitavaly od zakladu dané. Jedna se o zakladni nezdanitelnou
¢astku na kazdého poplatnika (38 040 K& rocné), vyzivovanou man-
Zelku (21 720 K& ro¢né), ¢astecny invalidni diuchod (7 140 K& ro¢né),
plny invalidni dichod (14 280 K& ro¢né), studium (11 400 K& rocné).
Zavedeni slev na dani

Nové se zavadi slevy na dani. Tyto slevy se odeditaji az od vypog-
tené dang, resp. od vypoctené mésicni zalohy na dar. Nova sleva
na dani nemlze jit do minusu. Na rozdil od darového zvyhodnéni,
které je uplatfiovano na vyzivované dité a muze do minusu prekrocit
vypoctenou darn.

Slevu na dani mohou zaméstnanci uplatnit u svého zaméstnavatele
za obdobnych podminek jako zru$ené nezdanitelné €asti zékladu
dané a na zakladé obdobnych prikazu. VSichni zaméstnanci, ktefi
slevy chtéji uplatrfiovat, musi pro zdarnovaci obdobi 2006 ve Ih(té

do 15. Unora podepsat u zaméstnavatele novy tiskopis ,,Prohlaseni
k dani“.

Vyse slev

ROCNI MESICNi
(KC) (KC)
Na poplatnika 7 200 600
Na pozivatele starobniho dichodu,

jehoz vySe prevySuje 38 040 K&

Na pozivatele starobniho dichodu,

jehoz vySe neprevysSuje 38 040 K¢&

Na manzelku (la), jejiz vlastni pfijem je

nizs8i nez 38 040 K& za rok

SLEVA PODLE §35BA ODST. 1 A2 ZDP

Casteény invalidni diichod
Plny invalidni dichod
Sleva pro studenta

Dariové zvyhodnéni na vyZzivované dité dle § 35c a 35d
(sleva na dani, dariovy bonus)

Dariové zvyhodnéni na kazdé
vyzivované dité v domacnosti
roéné

6 000 K¢&
Z toho: - sleva na dani Maximalné do vySe vypoctené
dané snizené o predchozi
slevy

— alespori 100 K¢

— max. 30 000 K& ro¢né

— dafiovy bonus

Dariové zvyhodnéni na kazdé e ey
x . C ey 500 K& mésicné
dité v domacnosti mésicné
Z toho: Maximalné do vySe vypodtené
— mesicni sleva na dani zélohy snizené o predchozi
meésiéni slevy na dani
meésiéni dafiovy bonus — alespori ve vysi 50 K&
(pokud Uhrn mésic¢nich mésicné
pfiimu dosahne alespori - maximalné 2 500 K¢&
50 % minimalni mzdy) meésiéné

Vyrazné snizeni dané z pfijmut
U fyzickych osob se novelou zakona snizila ro¢ni sazba dané v prv-
nim a druhém dariovém pasmu (z 15% na 12%, ve druhém z 20%

na 19%) a rozsifilo se prvni (nejnizsi) dafiové pasmo (ze 109 200 K¢&

na 121 200 K¢). Obdobné se upravily sazby pro vypocet mési¢nich

daniovych zaloh

Puvodni danové roc¢ni sazby

ZAKLAD PRO VYPOCET DANE DAN Z PRiJMU FO
OD KC DO KC 2001-2005

ZE ZAKLADU
PRESAHUJICIHO (KC)

(0] 109 200 15 % (0]

109 200 218 400
218 400 331 200
331 200 a vice

16 380 K& + 20 % 109 200
38 220 K& + 25 % 218 400
66 420 K& + 32 % 331 200

Nové darové roéni sazby
ZAKLAD PRO VYPOCET DANE DAN Z PRiJMU FO ZE ZAKLADU
oD KC DO KC 2006 PRESAHUJICIHO (KC)
0 121 200 12 % 0
121 200 218 400 14 544 K& + 19 % 121 200
218 400 331 200 33 012 K& + 25 % 218 400
331 200 a vice 61 212 K& + 32 % 331 200

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Informace o ,,Pfedstihovém diichodovém fizeni“

K 31. prosinci 2005 skoncila povinnost zaméstnavatele zpracovavat
pro své zaméstnance 1 az 2 roky pred vznikem jejich naroku na
starobni dlichod Z4danky o vypis pojisténych dob pro Ceskou spravu
socialniho zabezped&eni (dale jen CSSZ), tzv. Predstihové fizen.

Od 1. ledna 2006 ma kazdy ob&an moznost pozadat pisemné (nebo

i osobn&) CSSZ v Praze 5, Krizova 25, PSC 225 08, o vypis svych
pojisténych dob véetn& vydélk( za rozhodné obdobi, které ma CSSZ
ve své evidenci — bez ohledu na dobu vzniku naroku na starobni
dichod. Pisemna Zadost musi obsahovat jméno a pfijmeni, u Zen
rodné jméno, pfipadné i dalsi jména, rodné &islo a adresu, na kterou
chcete vypis zaslat. CSSZ zpracovava tyto zadosti ve |haté do

90 dnu. Je ve vlastnim zajmu kazdého, aby si o tento vypis pozadal,
aby mél prehled, jaké pojisténé doby ma CSSZ ve své evidenci pro
jeho budouci dichod. Pro vasi informaci je$té uvadim, ze CSSZ ma
tuto povinnost ze zakona a kazdy ma moznost jednou za rok si

o tento vypis pozadat. Na pripadnou nepojisténou (chybéjici dobu) je
tfeba si obstarat doklad — potvrzeni, evidenéni list a podobné.

| nadéle plati, mate-li zdjem o vypocet svého dlichodu pro rok 2006,
pfipadné i o prepocet jiz vyméreného dlchodu, mlzete se obratit na
zameéstnanecky odbor. Osobni navstévy jsou mozné pouze v pracovni
dny od 15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po pfedchozi telefonické
domluvé. Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2005, véetné vylou¢enych dob (nemoci a podobné), a celkovou
dobu svého pojisténi, Ize diuchod vypocitat s presnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu svého poijisténi najdete na ,Vypisu pojisténych dob®
od Ceské spravy socialniho zabezpe&eni v Praze 5, K¥izova 25.
Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi od skon-
¢eni povinné Skolni dochdazky, tedy pred 18. rokem véku, do data
#adosti o diichod. Od 1. ledna 2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kii-
zova 25, kazdému na pozadani (pisemné &i osobné) 1x ro¢né vypis
pojisténych dob vcetné vydélku. Predbézny vypocet vam pak bude
slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né priznanym didchodem od
Ceské spravy socialniho zabezpe&eni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky o dichodech,
pfipadné o jejich vypocétech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku. Najdete
nas v budové Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
nyni ve 3. patie, ¢islo dvefi 319, (pfimo u stanice metra B

- Vysocanska). Telefon: 296 193 361, mobil: 607 720 871,

e-mail: bajerovah@dpp.cz.

©




ZAJIMAVOSTI

Vzpominka
na byvalého kolegu

Jan Lehovec

Letos v lednu tomu bude 21 let, co nas
navzdy opustil nas byvaly spolupracovnik,
pan Bernard Hudeéek. Pracoval v DP Metro
az do svého odchodu do dichodu, a to

v elektrotechnické sluzbé, nejdrive jako
provozni elektrikar v dilné oprav a pak jako
obsluha ménirny Kacerov.

VSichni z nas, jeho tehdejSich spolupracov-
nikd, na ného i po létech radi vzpominame,
hlavné pro jeho kamaradskou a veselou
povahu, ale i spolehlivost v préci.

To ale neni hlavni davod, pro¢ o ném pisi.
Casto se stava, ze nékoho dost dlouho
znate a presto o ném ve skute¢nosti malo

vite. A to byl pravé pfipad Bédy Hudecka.
ProtoZe se dlouho zajimam o historii nasich
pfisludnikd RAF v dobé 2. svétové valky,
téch vynikajicich lidi, ktefi méli byt v dobé
totality vymazani z paméti naroda, narazil
jsem nedavno v odborné literature na
jméno Bernard Hudecek, ktery byl pfislus-
nikem RAF v dobé valky. Takové jméno,
to ur¢ité nemuze byt ndhoda. Zahdjil jsem
patrani a mé tuseni se potvrdilo. Nejdfive
se néktefi kolegové rozpomenuli, Ze pfi
urgitych ,,neformalnich® rozhovorech se pan
Hudecgek zminil o svém pusobeni v Anglii
za valky a Ze anglicky umél. Ovéem to
bylo v dobé&, kdy pravé timto nebylo
zadhodno se chlubit a na sebe pfili§ upo-
zorfiovat rudé bratry! A proto toto obdobi
jeho Zivota bylo vétSiné z nas neznamé.
Kontaktoval jsem také jeho rodinu a snazil
se néjaké informace a materidly o ném
ziskat a spolu s udaji, které jsem uz

k dispozici mél, dat trochu dohromady jeho
Zivotni pout. A protoze si myslim, Ze by

tito lidé neméli byt zapomenuti, protoze
kazdy z nich pro naSe daldi generace vyko-
nal mnoho, aby vzapéti byl narodem ,po
zasluze ocenén”, chtél bych s tim malem,
co o Bernardu Hudeckovi vim, seznamit

i naSe ¢tenare.

Bernard Hudecek se narodil v roce 1923

v Petrkovicich v opavském okrese. Vyucil
se elektrikafem a tuto profesi de facto

cely Zivot vykonaval. PrestoZe jeho rodice
byli Cesi, byla jeho rodina uznana jako
némecka a oblast Opavska patfila do
Sudet. Z toho dlvodu musel nucené
Bernard narukovat do Wehrmachtu, kde se
mu samoziejmé vubec nelibilo a nechtél
bojovat za Hitlera, po cca jednom roce

se mu povedlo s kamaradem uprchnout

z Polska, kde slouzil a neznamymi a zfejmé
slozitymi cestami cestami se dostal nékdy
koncem roku 1943 do Anglie, kde byl pak
zari 1944 definitivné pfijat do fad RAF

v hodnosti AC2 (vojin) pozemni sluzby na
letisti ¢s.311. bombardovaci squadrony.
Slouzil zde az do konce véalky a po

vélce jesté zhruba rok v nasi armédé. Po
odchodu z armady pracoval jako narodni
spravce, pak délal $éfa osvétlovact v Li-
beriském divadle, nasledovala elektroludrzba
v Ceskych lodé&nicich, aby pak v roce 1974
pfiel do nové vzniklého Metra a dalsi je jiz
uvedeno vyse.

©
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Setkani
— odbor

o
o

d
ar

Hana Junkova

Pisi poprvé do DP-KONT@KTu, i kdyz

s diichodci — odborafi se stykdm pomérné
Casto jiz po mnoho let. Nejdrive jsme

byli kolegové na riiznych pracovistich

a po dovrseni dichodového véku se
schazime dale jako byvali kolegové v Klubu
dachodcu.

Diky pochopeni ZzV OS DP-ED a ZV OS
DP-R mizeme podnikat jednodenni auto-
busové zajezdy po nasi vlasti. Podzimni
setkani dichodct - odborard s pohosténim
se uskutec¢nilo ve dvou etapach. Dne 2. lis-
topadu 2005 se uskutec¢nilo ve stfeSovické
vozovné setkani Klubu dichodct, kde nas
navstivili a pobesedovali s nami personalni
feditel Jaroslav Duri§ a hospodar ZV OS
DP-ED pan Ladislav Sindel&t. Dne 14. listo-
padu 2005 opét ve stfeSovické vozovné se
uskute€nilo setkani duchodcu — odborara
DP-R, kam mezi nés pfigli a podali nam
informace o déni v podniku generalni
feditel Tomas Jilek a predsedkyné ZV OS
DP-R Eva Smolafova.

V obou pfipadech byla tato setkani velmi
pfilemna, mild a neformalni. Zde jsme se
dozvédéli, co se v podniku chysta a jak
bude pokracovat transformace, a ze ZV OS
budou myslet i na nas odrostlejsi. Jsme

radi, Zze tato setkani, ktera maji tradici, se
mohou uskute¢riovat a za vSechny jesté
jednou diky jak vedeni Dopravniho podniku,
tak i obéma zavodnim vyborum.

Pro nastavajici dlichodce — odborare, ktefi
by chtéli byt s nami v Klubu duchodcu,
uvadim kontakt: kazdé 1. pondéli v mésici
od 7.30-9.00 hodin pro feditelstvi a od
12.00-15.00 hodin pro byvalé Elektrické
drahy v zasedaci mistnosti 007 v DP
Sokolovska 217/42, P9, stanice metra
Vysoganska.
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Rekreace v zafizenich
Dopravniho podniku
v roce 2005

Odbor KS a socialni péce personalniho
useku

Moznost kvalitni rekreace patfila ve své
dobé ke standardu kazdého ,,dobrého*
zaméstnavatele. Doba se zménila a na
rekreaéni objekty vlastnéné podniky se

pohlizi jinak. Jaka je situace v Dopravnim
podniku?

Dopravni podnik poskytl v roce 2005

svym zaméstnancim a jejich rodinnym
prislusnikim moznost letni rekreace ve
tfech rekreaénich zafizenich. Zimni rekreace
je umoznéna v jednom stredisku, a to na
Lu¢ance v Jizerskych horach.

Pro déti zaméstnancu byl zajistén provoz
ve dvou letnich détskych taborech. Na
Lu¢ance je v obdobi jarnich prazdnin
poradan odborovou organizaci zimni détsky
tabor.

Rekreace v rekrea¢nim stredisku Luéanka
se zUcCastnilo v prabé&hu celého roku 2005
v tydennich pobytech celkem 563 zamést-
nancl a jejich rodinnych pfislusnikd, cizich
Ucastnikl se zrekreovalo 289. Zimni détsky
tédbor byl obsazen ve dvou tydnech celkem
66 détmi zaméstnancu a 24 cizimi détmi.
Provoz tohoto rekrea¢niho zafizeni byl

v roce 2005 dotovan zameéstnavatelem

ze socidlnich nakladu priblizné ve vysi

1 770 000 Ke.

Letni rekreace ve stfedisku Téné vyuzilo

v tydennich pobytech 85 zaméstnanct

a jejich rodinnych pfislusnikl, cizich ucast-
nikG bylo 58.

Na zajisténi této rekreace poskytl zamést-
navatel dotaci ze socidlnich nakladu ve vysi
280 000 Ke.




Ve stfedisku Hlavatce prozilo svou dovo-
lenou ve ¢&tyrlizkovych chatach celkem
200 zameéstnancu a jejich rodinnych prislus-
nikl v pobytovych tydnech. Cizich rekre-
ant(l se zugastnilo 46. Dotace na provoz
poskytnutd ze socidlnich nakladi byla ve
vySi sto tisic korun.

Letni détsky tabor na Orliku byl provozovan
ve dvou turnusech, prvniho turnusu se
zUc¢astnilo 70 déti zaméstnancu a 11 déti
cizich. Druhy turnus byl obsazen 45 détmi
zameéstnancu a 22 cizimi. Dotace poskyt-
nutad ze socialnich nakladd k zajisténi
provozu byla ve vysi 490 000 K&.
Organizaci a pribéhem letniho détského
tabora Nuzice (Dopravacek) byl na zakladé
smiuvniho vztahu povéfen OS ZO DP-A.
Tento letni détsky tabor se konal také ve
dvou turnusech, prvni turnus byl obsazen
détmi zaméstnancl v poc¢tu 53, cizich déti
se zUc€astnilo 20. Druhy turnus byl obsazen
v pocétu 32 déti zaméstnancl a 31 déti
cizich.

Na provoz zafizeni vynalozil zaméstna-
vatel, vzhledem k naslednému promitani
nakladl souvisejicich s rekonstrukci po
povodni 2002, ze socidlnich nakladu

1,8 milionu K¢&.
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Stolni tenis

Pavel Ouda

Témér viemi oblibeny typicky rekreaéni
sport, stolni tenis, nemohl nechat bez
povSimnuti ani Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nost. Na prelomu
70. a 80. let vznikl pod plastikem tehdejsiho
ROH prebor v§ech prazskych podnikdi.

Podobné soutéze vznikaly tehdy v mnoha
dalSich popularnich sportech, jako je
kopana, $achy apod. Ugastnit se mohli
pouze kmenovi zaméstnanci toho kterého
podniku, omezeni nebylo prakticky zadné.
V 90. letech, kdy mnoho podnikd kracho-
valo ¢i meénilo svUj nazev, pfreménila se

i tato naSe soutéz do soucasné podoby,
v tzv. PRST, Prazsky rekreacni stolni
tenis.

Soucasné podminky jiz nejsou tak striktni,
pod hlavi¢kou organizace muze hrat
kdokoliv, jedinym omezenim je soucasné,
resp. lonské poradi na aktudlnim praz-
ském ¢&i krajském ZzZebfi¢ku registrovanych
hrac¢ld. Pres toto omezeni ma nase
soutéz skvélou Uroven a je uplatnénim
pro v8echny byvalé ¢&i zacinajici $pi¢kové
ping-pongisty, ktefi jiz nebo jesté ve
vrcholovém méreni sil nestacéi. Staci vzpo-
menout panu Mika, Starika, Furbachera,
Orlowského, Stépéanka (zaméstnanec
DP-M), Ulichracha atp. V8echno to jsou
byvali ligisti ¢i reprezentanti, ktefi touto
soutézi pro$li ¢i prochazeji. Soutéz ma
obrovskou oblibu a je tvorfena nejvyssi
tfidou nebo-li pfeborem a dalSimi &tyfmi

tfidami, pfi systému sestuplt a postupl
dle propozic. Systém je dvoukolovy,

tymy jsou tvoreny ¢&tyfmi hraci, zapas se
hraje do souctu deseti bodl. Existuje téz
samostatna soutéz zen.

NejvyraznéjSim reprezentantem Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti je v této soutézi oddil
DP-Metro. Tvofil se pocatkem 80. let
kolem byvalych i souc¢asnych pracovniku
DP-M (pp. R. Kroupa, K. Kebrle, V.Trej-
bal, M. Kucharik, J. Meszaro$, J. Lof-
felmann, J. Honiger, F. Stoces, |. Kosar
atd.). V dnesni podobé jsou tymy DP-M
vedené autorem téchto radkud. Z kmeno-
vych zaméstnancu se v tymu v posledni
dobé vyraznéji prosadili bohuzel pouze
panové P. Ouda, J. Svoboda, O. St&pa-
nek, P. St&panek, L. Ludvigek, J. Blaha,
F. Stoces, ostatni hrac¢i jsou z cizich
podnikl. Za zivotaschopnost a vytvoreni
hracich podminek dékuje soucasny

i minuly tym hlavné moralni a fyzické
podpore vedeni DP-M (zejména pp.

L. Urbanek, P. Kysilko, M. Taimr,

F. Strupl, L. Hruby). Pomoc se projevila
zejména po zaplavach v roce 2002, kdy
jsme prisli o veSkeré vybaveni a zazemi.
Oddil se pak odménuje vzornou repre-
zentaci. Tym A hraje stabilné nejvyssi
soutéz (Prebor), tym B je v 1. tridé.

Ani ostatni utvary Dopravniho podniku
nenechaly tuto soutéz v dobé& minulé
bez povSimnuti. V soucasné dobé je
v8ak bohuzel jedinym dal8im zastupcem
v soutéZi tym DP-Autobusy a to v prvni,
druhé a ve treti tridé.

Prazska soutéz stolniho tenisu (PRST) se
prezentuje na internetovych strankach pod
adresou: http://www.raz-dva.cz/prst/. Zde
je mozné dozvédét se vice o propozicich,
tabulkach, aktuélnich Zebfi¢cich a po-
dobné.

©

Doslo do redakce

Ivan Cervenka, t. &. diichodce

Vazeni étenafi DP-KONT@KTu,

k 31. prosinci 2005 jsem ukongil pracovni
pomér s Dopravnim podnikem hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nosti a odesel k 1.
lednu 2006 do starobniho duchodu. P¥i

vyfizovani formalit mi bylo pfislusnym per-
sonalnim uUtvarem sdéleno, abych si hned
po 1. 1. 2006 doSel do budovy feditelstvi
na Sokolovské, kde odevzdam zaméstna-
neckou jizdenku a kde mi obratem a na
pockani vystavi tzv. ,duchodcovskou®
jizdenku.

Nic zlého netu$e jsem se tedy odebral na
pfislusné misto, kde jsem ale nedostal nic
a ani nemusel nic odevzdavat. Pouze mi
zde sdglili, Zze kdyZz moje pfijmeni zacgina
pismenem C, tak musim do budovy CD Na
Bojisti. U nich (na Sokolovské) Ze to maji
az od pismene L.

Byl bych hrozné rad, kdyby mi nékdo

z pracovnikd, v jehoz kompetenci vyse
uvedené zdlezitosti jsou, vysvétlil kdo

u@inil toto ,transformacni“ nebo ,restruk-
turalizaéni“ rozhodnuti a jaksi pozapomnél
o ném informovat personalisty a pfislusna
pracoviété. Bydlim v Praze 6 — Repich

a v podstaté jsem byl hnan z jednoho
konce Prahy na druhy, a zbyte¢né. Nebo
tomu mam rozumét - ,je v dlchodu, ma
Casu dost, tak at se dédek projede po
Praze“?

Sdéleni zaméstnanciim

Ivana Mihalikova, vedouci oddéleni
Listkdrenska c¢innost

Od 1. ledna 2006 vznikl v rdmci Transfor-
macniho projektu novy utvar — oddéleni
Listkarenska c¢innost, které je zaclenéno do
odboru Jizdni doklady a trzby a ma dvé
pracovisté:

1. Centralni dispecink Na Bojisti 5, Praha 2,

1. patro ¢islo dvefi 109

vyfizuje agendu:

- zaméstnancl podle byvalych utvart
reditelstvi a Metra,

— duchodcu - podle abecedy pismena
A az K,

— pozustalych po duchodcich, byvalych
zaméstnancich DP, v€etné rodinnych
prislugnikad.

2. budova DP Sokolovska 217/42, Praha 9

- pfizemi vchod z Pafikovy ulice

vyfizuje agendu:

— zameéstnancu podle byvalych divizi Elek-
trické drahy a Autobusy,

— dlchodcl - podle abecedy pismena
L az Z,

— pozustalych po zaméstnancich, véetné
rodinnych pfislusnikd.

V8em dlchodcim, pozlstalym po duchod-

cich a zaméstnancich byl zaslan dopis,

kterym byli informovéani o této zméné ,

s uréenim mista a ¢asu k vyzvednuti pro-

longaéni znamky 2006. VSichni si jiz pro-

longaéni kupony pro rok 2006 na novych
pracovistich vyzvedli.

Celkem bylo na téchto dvou pracovistich

vydano pfriblizné 30 000 prolongaénich

kuponu 2006 k zaméstnaneckym priikaz-
kam MHD.

©




SERIAL

Prazsky dopravni
zemépis V - 1. éast

Orech

Mgr. Pavel Fojtik, Ing. Frantisek Prosek

Po nékolikamésiéni odmlce se na
strankach DP-KONT@KTu opét objevuje
dopravné zemépisny serial. A¢koliv se
tentokrat poprvé vydavame za hranice
hlavniho mésta, ponechali jsme mu
nazev, ktery nas provazel témér deset let
- Prazsky dopravni zemépis. Budeme se
totiz vénovat obcim, které mezi sebou
navzajem a zaroven s Prahou spojuje
dopravni systém oznacovany jako
Prazska integrovana doprava, zkracené
PID. Nasi snahou opét bude, abychom

si pfipomnéli, kam vSude jezdi autobusy
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolec¢nosti, ale také jeho konkurentt

- ¢etnych soukromych autobusovych firem
&i Ceskych drah. Nejen Praha, ale i jeji
okoli ma bohatou historii a nabizi mnoho
zajimavosti.

Prvni &ast staronového serialu nas pfivadi
jen do jedné obce, do Orechu, ktery stal
spole¢né s Hovor€ovicemi u pocatku
PraZzské integrované dopravy. Dalsi dily

uz budou vétSinou pojednavat o skupi-
nach obci, ale i tady budeme s ohledem
na vyznam nékterych sidel délat obc¢as
vyjimky.

Prvni pisemna zminka o vsi Orech

(856 m. n. m.) pochazi z roku 1337, kdy
se v listing, ktera pojednava o pravech
uradu krélovského ¢isSnika, uvadi zupa
ofechovska. Casto se ale uvadi také rok
993 podle falza listiny knizete Boleslava

Il. o zalozeni brevnovského klastera. To

by Orech rfadilo mezi nase nejstar$i sidla.
V poloving 19. stoleti, kdy vznikly moderni
obce, patfil Ofech ke chrastanskému
panstvi. Od té doby az do soucasnosti byl
vzdy samostatnou obci, ktera pfislusela

v letech 1850 — 1927 o politickému okresu
smichovskému, pak k okresu Praha-venkov
a od roku 1960 Praha-zépad.

Do Orechu se tradi¢né chodilo a jezdilo po
silnici ze Smichova pres Radlice, Jinonice
a Reporyje. Kdyz 11. kvétna 1873 zadaly
jezdit vlaky Prazsko-duchcovské drahy,
bylo jimi mozné cestovat ze Smichova do
Reporyj nebo na zastavku ve Zbuzanech

a zbytek absolvovat pésky. Ofech byval
zemédélskou obci a pocet obyvatel vzrustal
pomeérné zvolna — z 346 lidi v roce 1869
na 514 v roce 1921. Za prvni republiky,
kdy bylo zastavéno tzv. Berankovo pole,
pocet domUl vzrostl na dvojnasobek

a obyvatel zde podle séitani v roce 1930
Zilo 794. Po valce byl trend zcela opacny
a obyvatelé se vzhledem ke stagnujicimu
rozvoji obce stéhovali jinam. V roce 1991

tak v Ofechu bydlelo pouze 491 obyvatel,
méné nez na poc¢atku 20. stoleti! Teprve

v souc€asné dobg, poté co se zacalo

v Orechu opét stavét, prekrocil pocet oby-
vatel sedm stovek.

Na rozdil od mnoha jinych obci v blizkosti
Prahy se Orech doc¢kal velmi brzy i auto-
busové dopravy. Prispél k tomu jisté i jeho
mezivale¢ny rozvoj. ProtoZze ne vsichni
zdejsi lidé mohli pracovat v zemédélstvi,
zagali cestovat za praci smérem ku Praze
a nasli uplatnéni v lomech a vépenkach

v Prokopském udoli (napt. v Reporyjich),
¢i dokonce az ve Walterové tovarné v Ji-
nonicich. UZ v roce 1928 obdrzela obec
Stodllky koncesi k provozovani pravidelné
autobusové dopravy osob na nékolika
Htratich“, mezi nimi i v Useku Stodulky

- Reporyje — Orech. Kdy presné piijel
prvni autobus do Orechu, to zatim nevime.
Nejpozdéji to bylo 15. dubna 1931, kdy
vstoupil v platnost jizdni fad linky Mofina
— Orech - Stodllky — Kosife. Obec tak
ziskala nejen spojeni s nékterymi okolnimi
veshicemi, ale i pfimou vazbu na méstskou
hromadnou dopravu v Praze. Zpo&atku
dopravu pro obec Stodulky zajistovala
Autodopravni akciova spole¢nost, od roku
1933 obec koncesi pronajala Antoninu
Bohacovi. Pozdéji bylo mozné z Orechu
jezdit pfimo pfes Jinonice do Radlic. Tato
linka zfejmé vydrzela az do znarodnéni
autobusové dopravy v roce 1948, kdy

jeji provoz prevzal narodni podnik CSAD.
Jeji oznaceni i trasa (kone¢nd v Praze)

se nékolikrat zménily. Naposledy jezdila

pod c&islem 11530 do roku 1983. V letech
1979 — 1981 existovala také vétev této
linky z Ofechu do Zadni Kopaniny. Ta byla
zruSena poté, co do Zadni Kopaniny zacaly
jezdit méstské autobusy linky &. 256. Spo-
jeni Ofechu s Prahou zajistovaly pred zave-
denim PID i jiné autobusové linky CSAD.
Napfiklad existovaly jednotlivé spoje linky
11720 v trase Reporyje — Ofech — Zadni
Kopanina, spoje linky 11660 z Vysokého
Ujezdu na Smichov (od r. 1978, naposledy
do Novych Butovic). Po zahdjeni provozu
metra do stanice Dukelska (Nové Butovice)
v roce 1988 byla zavedena linka ¢. 11661
(Dukelska — Reporyje — Ofech — Motina;
zru$ena asi v roce 1997). Podrobny prehled
v8ech existujicich spoju a jejich oznacovani
v jednotlivych obdobich presahuje moznosti
tohoto ¢lanku.

Zasadni zména v dopravni obsluze Orechu
se uskute¢nila od 11. ledna 1992, kdy
byla doprava CSAD do této obce posilena
autobusy prazského Dopravniho podniku
zavedenim linky ¢. 352 v trase Stodulky

- Novéa kolonie — Nové Butovice — Repo-
ryjské namésti — Orech, pfi¢emz v Useku
Nové Butovice — Orech zacaly byt vza-
jemné uznavany predplatni jizdenky obou
dopravcu. Stejné opatfeni bylo provedeno
také na protilehlém konci Prahy do Hovor-
¢ovic. Tim byl polozen zéklad dne$niho

Foto © Luka$ Herfurth

systému Prazské integrované dopravy.

V roce 1995 byla linka ¢. 352 zkracena do
Novych Butovic a kratce poté prodlouzena
na opa¢ném konci pres Jino¢any a Chras-
tany az ke stanici metra Zli¢in, aby byla

v roce 1996 zkracena do Jino¢an. Od roku
1999 je v Praze vedena misto do pretize-
nych Novych Butovic pfes stanici Luka na
obratisté Sidlisté Stodulky.

V zavéru roku 1995 byla do Orechu zave-
dena druhd linka PID, €. 301, pokradujici
dal do Chynice. V Praze byla také zprvu
ukon€ena v Novych Butovicich, pozdgji na
sidlisti Stodulky.

A co je v Ofechu zajimavého? Dominan-
tou obce je plvodné goticky kostel sv.
Jana Krtitele, dolozeny prvné roku 1352,
barokné prestavény a rozSifeny v roce 1714
a v letech 1733-36, s pseudoromanskou
véZzi z roku 1858. Na sousedni barokni fare
najdeme pamétni desku, pfipominajici, ze
zde v letech 1895-97 a 1909-1919 pUsobil
jako faraF spisovatel Jindfich Simon Baar.
V 90. letech minulého stoleti Ofech vstou-
pil do povédomi i tim, Ze si ho vybralo
nékolik filmovych §tabl, aby zde postavily
nakladné kulisy. Napriklad v roce 2000 tady
vzniklo viktorianské méstecko pfi nataceni
filmu Z pekla, pfipominajiciho pfibéh Jacka
Rozparovace.

Turistdim ptipomeneme, e z Reporyj pres
Orech vede modra turisticka znacka do
udoli Radotinského potoka az na okraj
Trebotova, odkud je mozné napfriklad ,po
zelené“ dojit az do Cernosic.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Zena na radnici

Text a foto: Daniela Tiumova

Radnice Prahy 2 prosla rozsahlou
rekonstrukci a nedavno privitala své
obéany v novych duistojnych prostorech

na staronové adrese Namésti Miru 20.
Pravé zde jsme navstivili jednoho z mala
politiki v nasi zemi, pro které se stala
prazska méstska hromadna doprava
nedilnou soué&asti zivota. Mistostarostka
Jana Cernochova neda na svoji kazdodenni
cestu jedenactkou dopustit a cesta autem

V breznu roku 2004 jsme zapocali rekon-
strukci radnice na namésti Miru. Po dobu
prestavby byl Ufad MC Praha 2 dogasné
prestéhovan do &tyr objektl, a to na
Karlovo namésti, do Zitné ulice, Stépanské
ulice a do Korunni. V poloviné listopadu
2005, tedy po zhruba dvaceti mésicich,
byla rekonstrukce dokonéena a témér
vSichni zaméstnanci se prestéhovali zpét
na Namésti Miru. Rekonstrukci radnice
provadeéla spole¢nost Metrostav a stala
bezmala 320 miliont korun. Kdo jiz nas
novy Urfad navstivil, d4 mi jisté za pravdu,
Ze soucasna podoba radnice zcela odpo-
vida potfebam 21. stoleti. Vedeni radnice
a zaméstnanci Uradu odvedli veliky kus
prace pfi stéhovani uradu tam i zpét, vse
probéhlo hladce a pro ob&any téméf nepo-
zorovang, nebot se cely uUrad prestéhoval
bé&hem jednoho tydne, jednu stfedu se
Uradovalo v provizornich prostorech a dalsi
stfedu jiz v novém. P¥i zahgjeni provozu
nové radnice 6. prosince loriského roku
nam slavnostné prestrihl pasku pan prezi-
dent Vaclav Klaus, ktery velkou &ast svého
Zivota proZzil pravé na Vinohradech.

V podstaté se dé fici, Ze ano. Snahou
bylo co nejvice usnadnit nas$im ob&anim
dostupnost v8ech odbort, aby si mohli
bé&hem jediné navstévy vyfidit vSe potrebné,
od Zzivnostenského listu pres stavebni
povoleni az po moznost vyzvednout si
potifebné formulare napf. pro pronajem
volnych nebytovych prostor nebo rybarské
povolenky. Jedinym pracovi§tém mimo tuto
budovu je odbor statni socialni podpory,
ktery i nadale sidli ve St&panské ulici, ale
ktery by mél zfejmé v budoucnu prejit pod
Urad préace.

Souhlasim s Vami, ja jsem méla péaternoster
moc rada a svym zplUsobem mi tady také

schazi, byl rychly, prakticky a mél své
kouzlo. Z technického a stavebniho hle-
diska ale nebyla moznost ho zakomponovat
do rekonstrukce, prisli bychom o misto pro
bezbariérové moderni vytahy splfiujici normy
EU. Musite se jit povozit na magistrat nebo
na méstskou ¢ast Prahy 1, kde je pater-
noster stale je$té v provozu...

Mame bezbariérové vstupy a pfistupy do
v8ech mistnosti, nadherné a ucelné zrekon-
struované haly v pavodnim stylu art décor
odpovidajici modernim trenddm. V Sestém
patfe je v moderni sfibroSedé barvé
vybudovan novy nad¢asovy zasedaci sal,
kde se budou konat jednani zastupitelstva
a dal$i akce spojené s Zivotem na Praze 2.
Pro vefejnost, kterd se ucastni nasich
zasedani zastupitelstva je pozitivni to, ze

v séle jsou umistény obrazovky, na kterych
se budou promitat projednavané materialy
a prubéh hlasovani.

V Unoru se bude na jednani zastupitel-
stva schvalovat rozpoget MC Praha 2
pro rok 2006, kde jiz tradi¢né nejvétsi
¢astky vydaja tvori finanéni prostfedky do
rekonstrukci a oprav domu, $kol, parkd,
chodniku, hrist.

Jednozna¢né je to doprava, a to jak

v klidu, tak v pohybu. Parkovaci mista

a magistrala jsou bohuZzel problém, ktery
trépi nasi centralni méstskou ¢&ast jiz delsi
dobu. Je to problém dlouhodoby, urgité
nebude zcela vyreSen v letoSnim roce, pro-
toZe nelze ¢init fadu kroku bez soucinnosti
hlavniho mésta Prahy. Re$enim mohou byt
i zény placeného stani s uprednostnénim
rezidentl a podnikatell podnikajicich na
Praze 2.

Urcité ano. Po Praze jezdim méstskou
hromadnou dopravou a jsem spokojend.
Uroven cestovani se v poslednich letech
velmi zvedla, ¢lovék se dostane pohodiné
pres celou Prahu bez nervt a ¢ekani.
Obdivuji fidi¢e prazské hromadné dopravy,
pfi neohleduplnosti fidi¢d v autech je to
nékdy doslova nervy drasajici dobrodruzstvi.
Pfedevsim rano, kdyz je dopravni $picka
a na silnicich stoji kolony fidi¢l aut spé-
chajicich do prace, se nékdy rozmyslim,
jestli nemam jit radé&ji do prace pésky.

Kazdy den se musim dopravit z Nusel-
ského udoli na Nameésti Miru a projet
Bélehradskou ulici tramvaji a nékdy mi
tato cesta zabere i dvacet minut. Stvou
mé auta, ktera stoji, nebo popojizdéji po
kolejich a tramvaj nema zadnou prednost
a musi ¢ekat, az auto pred ni nékdo pre-
parkuje nebo odboci. Bezohlednost fidicu
v tomto Useku nezna mezi.

Jsem toho nazoru, Ze v centru Prahy
pouzivat automobil nehandicapovany c¢lovék
prakticky nemusi. Samoziejmé, Ze auta
musi byt pouZivana pro zasobovani, pro
zajisténi dopravni obsluznosti atd. Ja auto
nevlastnim a ani to nemam v brzké dobé
v umyslu. Dopravni podnik nabizi pohodiny
a rychly zplUsob jak se dostat z jednoho
konce Prahy na druhy, navic mam cas

si v klidu precist denni tisk, vSéeobecné
relaxuji a koukam se kolem sebe. Nemusim
mit strach, ze ve€er nezaparkuji nebo ze
své auto réano nenajdu.

Nedavno jsem pfi navstévé Kodané méla
moznost vidét u nas nevidany jev. Jeden
z nejbohatsich lidi v Dansku se po meésté
prepravoval na kole. Sedél na ném v lu-
xusnim obleku, v kravaté a na zadni ¢asti
kola mél pfipevnénou aktovku. Néktefi lidé
u nas jakoby méli pocit, ze ztrati vaznost,
kdyz budou jezdit tramvaji. To rozhodné
neni muj problém, ja jsem v tramvaji spo-
kojend a nehodldam meénit svij styl. Kazdy
ma moznost volby, zda byt metrem za
patnact minut z periférie v centru ¢&i projiz-
dét hodinu ucpanou Prahou.
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Kulturni tipy na unor

-mis-

V unoru se miizeme tésit na pravidelny
prFisun filmovych premiér, zajimavé
hudebni akce a v neposledni fadé divadelni
premiéru, ktera vychazi z uspésného
britského televizniho sitcomu. Rozhodné

Film

Mnichov

masakr izraelskych sportovcl v roce 1972
v Mnichové, ktery méla na svédomi pales-
tinska teroristicka organizace Cerné zafi, se
nesmazatelné vepsal do historie dvacatého
stoleti. Sérii ndjemnych vrazd proti strijcim
atentatu, které naplanovala a provedla
izraelska tajna sluzba, v napinavém thrilleru
mapuje rezisér Steven Spielberg.

Hrdinou pfibéhu je mlady lIzraelec, pfrislus-
nik tajné sluzby Avner, ktery je stejné jako
vétsina jeho krajant zdrcen mnichovskou
tragédii. V téhle atmosfére ho oslovi distoj-
nik Mossadu Ephraim, jenz mu nabidne
Ucast v nejriskantnéj$i operaci, kterou do
té doby tajna sluzba Zidovského statu




provedla. Avner musi opustit t&hotnou
manzelku, zménit totoznost a vyuzit vSech
svych schopnosti k dopadeni a zabiti jede-
nacti muzu, které Mossad obvinil z pfipravy
mnichovskych vrazd. Avner se brzy stane
vudcem péti¢lenné skupiny, kterd po celém
svété metodicky vyhledava a odstranuje
,SVé“ muze a ¢im dal vic na jeji ¢leny
doléhaji tfi zasadni otazky: Co jsou zag ti,
které zabijime? Lze jejich vrazdy osprave-
dInit? Zabrani jejich smrt dalSimu teroru?

V souboji svédomi a touhy po pomsté si
navic uvédomuiji daldi nepfijemny fakt — &im
déle budou lovit teroristy, tim pravdépodob-
Scéndr k Mnichovu napsal drzitel Pullitze-
rovy ceny Tony Kushner.

V kinech od 2. Unora 2006.

Walk the Line

Po filmu vénovaném Rayi Charlesovi se
»Svého" snimku dockala dalsi hudebni
osobnost — Johnny Cash. V roce 1955
vkracel drsny, vyzably kytarista, ktery si
fikal J. R. Cash, do tehdy jesté neznamych
Sun Studios v Memphisu. Za pomoci
udernych akordu a specifického temného
hlasu pfivadél Cash s obrovskou intenzitou
na svét pisné o zarmutku a bolesti, které
byly odvazné, plné skute¢ného Zivota a li-
Sily se od vSeho, co mélo publikum do té
doby moznost slySet. Ten den odstartovala
Uvodni etapa dlouhé kariéry Johnnyho
Cashe. Kromé toho, Ze pfiSel s prakopnic-
kym a origindlnim zvukem, ktery se pozdéji
mél stat inspiraci pro rockové, countryové,
punkové, folkové i rapové hvézdy, vydal
se také na cestu dramatické osobni pro-
zivota — v prGbéhu niz stél tvari v tvar
svym démondm, bojoval o lasku, kterda mu
pomohla odrazit se ode dna, a naucil se
balancovat na tenké hranici mezi zkézou

a spasou — se zménil ze sebedestruktivni
popové hvézdy v kultovniho ,Muze v Cer-
ném®.

V kinech od 2. Unora 2006

Divadlo

Divadlo na Vinohradech pfipravilo na

unor premiéru komedie na motivy seridlu
televize BBC Jist&, pane ministfe. Kdo se
nékdy s timto seridlem setkal, dobre vi, co
muze Cekat. Déj se sklada z rady epizod,
které spojuje prostfedi vysoké britské
politiky se vSemi jeho zakulisnimi intrikami
a manévry. Situace, charaktery a vztahy
jsou v8ak natolik typické, Zze Ceskému
divéakovi nemohou nepfipomenout komické
aspekty ceské politické scény. Komedie
Jisté, pane ministfe bude rezijnim debutem

Martina Stropnického, kterému se tak nabizi

prilezitost skloubit své zkuSenosti divadelni
se zkuSenostmi z desetileté diplomatické
praxe. A jako zajimavost Ize uvést, Ze
hlavni role hraji FrantiSek Némec a Viktor
Preiss, ktefi dabovali hlavni hrdiny i ve zmi-
flovaném televiznim serialu.

Jako oficialni datum premiéry je uvadéno
15. Unora, ale uz predtim mulzete v pri-
béhu unora navstivit i predpremiérova
predstaveni.

Hudba

A na zavér ve stru€nosti nékolik hudebnich
akci. V prostoru Abaton probé&hne v patek
17. Unora dalsi ro¢nik festivalu Zimni Rock
For People, kde kromé jinych vystoupi
napf. Gaia Mesiah, UDG, slovensti Horkyze
Slize, Krausberry nebo Kruciplsk. O den
pozd§ji, tedy 18. unora, se tanecnimi rytmy
rozezni holeSovicka T-Mobile Aréna. Na akci
nazvané Transmission vystoupi DJ‘s vénu-
jici se zejména styldm trance a progressive
v Cele s hlavni hvézdou, Holandanem Ferry
Corstenem. Na 20. unora slibuje velkou
akci klub Roxy. Na jiz v poloviné ledna
témér vyprodaném koncerté se tu totiz
predstavi brazilska veli¢ina hardcore-meta-
lové muziky, kapela Soulfly byvalého ¢lena
legendarni Sepultury, Maxe Cavalery.
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Genius loci - 1. éast

Marek Sebe$

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

Praha je mésto dvou tvari. Tu prvni znaji
vSichni Prazané i turisté z celého svéta:
velkolepé panorama Hrad¢an, malebné
malostranské uli¢ky, majestatny Karltv
most, tajuplna zakouti Starého Mésta, mista
prodchnutéa podivuhodnou a jedine¢nou
atmosférou. Druha tvar zustava pohledim
navstévnikl metropole i vétsiny jejich
obyvatel skryta. Tvofi ji desitky pozoru-
hodnych mist — malych i vétSich domkd,
vilek, kostelt, usedlosti, ulic, placka, parku,
pfirodnich a technickych pamatek — kolem
kterych denné prochazime bez povsimnuti,

nebo je vlibec nezname. Pravé o nich
bude pojednavat rubrika Genius loci.

V jeji prvni €asti se vypravime na jihovy-
chodni okraj mésta, do mist, kterd nas

jiz z velké dalky vitaji zastupem vysokych
panelovych domu. Ani se &lovéku nechce
vérit, Ze by v téchto konc€inach, jimz

v poslednich desetiletich neuprosné vévodi
kombinace Zeleza a betonu, mohl narazit
na pozlstatek architektury tfinactého stoleti.
A presto: mezi ruSnou silnici v Turkové ulici
a paneléky lemovanou ulici Ledvinovou lezi
v nevelkém par¢iku Chodovska vodni tvrz.
Tvrze si obvykle predstavujeme jako
opevnéné, nedobytné stavby, jejichz pouhy
vzhled by mél kazdého protivnika odradit
od dobyvacnych choutek. | Chodovska tvrz
takovou stavbou kdysi byvala. Postavena
byla v poloviné tfinactého stoleti (o jejich
stavitelich se historici dodnes jen dohaduji)
v gotickém stylu jako pevnostni stavba na
kruhovém pldorysu se dvéma vézemi. Cely
ovéal o prlimeéru asi 32 metr( byl chranén
misty az deset metra Sirokym a Ctyfi

a pul metru hlubokym vodnim pfikopem

a pfirozenymi vodnimi plochami, dovnitf

se vstupovalo po padacim mosté. Jak léta
bézela, stfidali se majitelé a tvrz vzkvétala
i chatrala. Po renesancnich Upravach byla
na prelomu 17. a 18. stoleti prfestavéna do
podoby barokniho zamecku, ktery pozdéji
dostal klasicistnich kabatek. Na krajicku
méla v dobé nejvétsiho stavebniho roz-
machu ve svém okoli, ktery propukl v po-
loviné sedmdesétych let minulého stoleti.
Zchatraly zamecek se vinou necinnosti
tehdej$ich uradd ocitl na samém okraji
zkazy a uvazovalo se o jeho zbourani.
Zachranu prinesla rekonstrukce v pribéhu
let osmdesatych, ktera zachovala prastarou
pamatku i pro pfristi generace.

Po sedmi stovkach let, fadé prestaveb

a kompletni proméné svého okoli neplsobi
jiz Chodovska vodni tvrz jako nedobytny
hrad, ale spiSe jako malebné zdmecké
hnizde€ko. Padaci most vystfidal parkovy
chodnik, malé arkadové nadvofi je osazeno
prosklenymi dvefmi a vzorné vydlazdéno

Foto © Martin Slehubr




a misto fin¢eni zbrani zde mizete navstivit
galerii, poslechnout si hudbu v koncertnim
séle nebo posedét ve zdejsi restauraci.
Presto tvrz nezapre svij prastary pavod:
zlstal zachovan jeji ojedinély kruhovy pldo-
rys, patrné jsou také zbytky vodnich prikopu.
Chodovska vodni tvrz s pfilehlym par¢ikem je
skute¢nou odzou ve vyprahlé sidlistni pousti.
Pokud se ji rozhodnete navstivit, asi nejlepsi
spojeni nabizi autobusova linka €. 213 ze
stanice metra Opatov, ktera stavi jen nékolik
desitek metrll od tvrze (zastavka Chodovska
tvrz). Zajimava je také cesta pésky ze stanice
metra Chodov, kterd vas provede zdejsi
zéstavbou zvanou Stary Chodov. A pokud
chcete védét vice o historii i aktualnim déni
v tvrzi (probihajici vystavy, koncerty, predsta-
veni), podivejte se na internetovou adresu
www.chodovskatvrz.cz.
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Kaleidoskop zajimavosti

Text a foto: Daniela Tumova

V nasem kaleidoskopu zajimavosti budeme
¢étenaram prinaset dobré rady, tipy na
vylety, recepty na zajimavé pokrmy a nejen
na né, zkratka maly servis. V dne$nim vam
poradime, jak prozit pfijemné vikendovy
den. Zac¢iname kulturnim zazitkem

na Prazském hradé a pres sportovni

vyziti a relaxaci koné¢ime dobrou veceri

v pfijemné restauraci.

Expozice na Hradé

Pokud se zajimate o historii a pamatky

a chcete ziskat zcela vy&erpavajici infor-
mace o osidleni Prahy, zaloZeni Prazského
hradu a jeho vyvoji az do soucasnosti,
vydejte se na unikatni stalou expozici
vybudovanou pod z&stitou prezidenta Ceské
republiky Vaclava Klause s nazvem Pribéh
Prazského hradu ve Starém kralovském
palaci. Nepocitejte s tim, Zze budete za
pul hodiny venku. Je zde tolik zajimavych
expozic, spojenych v nékterych prostorech
i s videoprojekci a interaktivnimi programy
o architektufe a historickém vyvoji, ze
dikladna prochdazka staletimi a stavebnimi
slohy trva dvé az tfi hodiny. Expozice je
rozdélena do dvou ¢&asti. Prvni trasa chro-
nologicky mapuje vyznacné predstavitele
Ceského statu, zasadni udalosti i stavebni
vyvoj hradniho aredlu od prehistorie az

po soucasnost. Druha ¢ast bohaté rozviji
témata spojend s Prazskym hradem. Mezi
nejzajimavéjsi patfi Pribéh ceskych patrond,
Pribéh pohrbivani nebo Pribéh vzdélanosti.
Rozhodné stoji za to udélat si vylet a se-
znamit se vkusnym a citlivym zpUsobem
s historii ¢eské zemé. Otevieno je denné
od 9 do 17 hodin, zékladni vstupné &ini
140 korun, snizené 80 korun, déti od 6
do 15 let zaplati 50 korun. Nejvyhodné&jsi
je ovSem rodinné vstupné, které vas vyjde

pouze na 260 korun, a je pro dvé dospélé
osoby a az pét déti.

Vystava obrazu

Zajimava vystava obrazt probiha nyni ve
Valdstejnské jizdarné. Uceleny soubor zde
predstavuje ¢esky mali¥ Frantisek Zeniek.
Jste-li obdivovateli jeho dél, budete vysta-
vou nad$eni. Na své si pfijdou i ostatni
navstévnici, o uchvatny umélecky zazitek je
postarano. Nérodni galerie v Praze zkracuje
vystavu, kterd méla probihat do 17. dubna
z technickych dlvodu pouze do 2. dubna.

Sportem ku zdravi

Po kulturnim vyziti by rozhodné neusko-
dilo trochu si protahnout télo sportem.
Zasnézené kopce hor lakaji k lyZzovani,
ale i v Praze a jejim okoli je dostatek
moznosti, a navic muzete byt v pfijemném
prostfedi a v teple. Do tenisové haly

v Modleticich se pohodiné dostanete

za deset minut autobusem PID ¢&. 397

ze zastavky Opatov, kdyz vystoupite na
zastavce Kaufland. Druhou moznosti je
autobus ¢. 328 rovnéz z Opatova, ktery
ma zhruba o 15 minut del$i trasu. Vystup
je mozny u Kauflandu nebo na nasledujici
zastavce V Hurce, nebot tenisova hala je
mezi témito zastavkami. Pokud pojedete
autem po dalnici smérem na Brno a sje-
dete na jedenactém kilometru na Jesenici,
na kruhovém objezdu se date doprava,
tak po par metrech uvidite tenisovou
halu. Velmi radi véas tu pfrivitaji. Muzete si
vybrat, zda hrat na tvrdém povrchu nebo
na koberci. Ve zdej§im Wilsoncentru je
Sest vnitfnich a deset venkovnich kurtu,
ale to az se trochu otepli. MUzete se zde
pod dohledem zku$enych trenér(i pod
vedenim byvalého daviscupového hrace

a trenéra FrantiS8ka Paly ucit hrat tenis
nebo se vénovat bilému sportu jen tak
ze zébavy a pro radost. Pak si mulzete
doprat whirlpool nebo si zahrat kule¢nik.

Thajska masaz

Pokud po celodennim pracovnim vypéti,
sportovnim vykonu ¢&i prochazce Prahou
mate chut na opravdovy relax, doporucu-
jeme thajskou masdaz. Hodné lidi ma o této
formé& maséze z nevédomosti zkreslené
predstavy, ale jedna se o tradi¢ni thajskou
masaz s vynikajicimi U€inky na organismus.
Mdzete ji navstivit v Celetné ulici Cislo 6,
v saloné Thai World. Provadéji zde kla-
sickou thajskou maséz, olejovou masaz

i masaz chodidel, pfi niz mackanim aku-
presurnich bodl pusobi na vSechny organy
v téle. Maji zde i specialni pokoje pro

dvé osoby, kdy si muZete spolu se svou
partnerkou, partnerem ¢&i kamaradkou pfi
masazi i povidat. Hodina klasické masaze
i masaze chodidel stoji 599 korun, olejové
jsou o néco drazsi.

A na zavér pizza...

Mate radi italskou kuchyni? Utulné pro-
stfedi s originalni vyzdobou? Zavitejte

na zavér krasné prozitého dne na vecefi
do Pizzerie San Pietro v Benediktské
ulici. Dostanete se sem prlichodem
zadnim vchodem obchodniho domu
Kotva, smérem do Dlouhé ulice, a pfimo
vyjdete v ulici Benediktské. Objednate-li
si zde jakoukoliv pizzu, nebudete litovat
ani jedno sousto. Kromé vynikajicich
obfich pizz jidelni listek obsahuje Sirokou
nabidku téstovin, salatl a masovych jidel.
Na talifi urcité nezlistane asi kousek
pokrmu, jediné snad proto, Ze porce je
tak velikda, Ze vas Zaludek uz nebude
moci, a v tomto pfipadé vam ho ochotné
zabali s sebou domu. K piti doporucu-
jeme specialitu $éfa restaurace, limonadu
s ovocem a jako zdkusek vynikajici banan
v ¢okoladé. Za pfrijatelné ceny v rozmezi
100 az 150 korun zde dostanete v sa-
mém centru Prahy obrovské a chutné
porce.
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NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Blesk (14. 1. 2006)
Lorisky rekord: ,,nacerno“

jelo étvrt milionu lidi!
Cestujici v Praze loni v této neresti
»,zabodovali“. Revizofi Dopravniho podniku
totiz v méstskych autobusech, tram-
vajich a metru nacapali bezmala &tvrt
miliénu Eernych pasazért! Hrigniku bylo
o témeér Sest tisicovek vice nez v roce
pokuty. Kontrolofi vybrali pfes 90 milionG
korun, a to jesté nejsou vSechny pfipady
vyfedeny! Ze by ,odvéazlivet“ ptibylo kvali
razantnimu zdrazeni jizdenek? Dopravni
podnik v tom pfi¢inu nevidi. ,Rdst poctu
odhalenych ¢ernych pasazért neni nijak
dramaticky a pfili§ se na ném neprojevilo
ani zdrazeni jizdného v &ervenci 2005,
tvrdi mluvei Dopravniho podniku Michaela
Kucharova.

Metro (16. 1. 2006)

Sprejera v Praze ubyva
Podle statistik méstské policie to vypada,
ze priliv nelegélnich malift graffiti pomalu,
ale jisté klesa. Za lornisky rok policie
zadrzela 45 sprejerd, ktefi pracovali na 27
mistech ve mésté. Proti roku 2004 je to
ubytek asi o pét procent. Policisté tvrdi,
Ze pristihnout sprejera na misté ¢inu neni
snadné uz proto, Ze sprejefi nepracuji sami,
ale maji své hlidky. Svéd¢i o tom pfipad
z lonska, kdy hlidka méstskych straznikt
tésné po pulnoci uvidéla na odstavné
koleji v depu metra Hostivar tfi mladiky,
jak sprejuji vagony. Nakonec se podafilo
dopadnout jen dva. ,Sprejefi Uto¢i na
vlakové soupravy metra, prostory metra,
protihlukové stény, mosty, zastavky méstské
hromadné dopravy,” uvedl naméstek prima-
tora Rudolf Blazek.

Sip (16. 1. 2006)

Novy terminal zméni linky autobusti
Na ruzyriském letisti budou tfi autobusové
zastavky. Dopravni podnik tak reagoval
na otevieni nového termindlu. Trvale bude
zruSena zastdvka Letisté Ruzyné. Oznacniky
s obrazkem autobusu se misto toho vzty¢i
na tfech novych zastavkach. Prvni s na-
zvem Terminal Sever 1 vznikne pred odba-
vovaci halou, Termindl Sever 2 bude pred
novou odbavovaci halou a treti zastavka
pojmenovand Letisté Ruzyné vznikne u ad-
ministrativniho a provozniho centra. Auto-
busy sméfujici na letisté projedou nejprve
zastavkou Termindl Sever 1, pak Terminal
Sever 2 a skon&i na nové stanici Letisté
Ruzyné. Z letisté do centra vyjedou ze
zastavky Terminal Sever 1, naberou cestujici
na zastavce Termindl Sever 2 a projedou
zastavkou Letisté Ruzyné.
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Spolecenska kronika

V tnoru 2006 oslavuje 71. narozeniny:
René Safrata - DcM, provoz Trat C (16).
V tnoru 2006 oslavuje 67. narozeniny:
Karel Zelenka — DcM, provoz Trat C (33)
V unoru 2006 oslavuje 66. narozeniny:
Emil Reza& - DcM, provoz Trat A (26).
V unoru 2006 oslavuje 65. narozeniny:
Véaclav Stérba — DcM, provoz Elektrické
stanice (32).

V Gnoru 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Josef Benda — SvA, prov. Kacerov (33),

Pismenna krizovka

Miroslava Bure$ové — DcM, provoz Stavby (22),
Jan Dus$ek — DcT, provozovna Ménirny (36),
Josef Hron — DcM, provoz Rozvodné sité
a osvétleni (37),

Jaroslav Hruby - DcT, prov. Ménirny (39),
Bohumil Jankto — P, odb.Vychova a vzdéla-
vani zaméstnancu (36),

Jifina Janovska — SvT, prov. Motol (35),
Lubomir Jen¢ik — DcM, provoz Tunely (21),
Anna Jerdbkova — PM, provoz Trat B a DZ (17),
Jan Kasalicky — PT, prov. Strasnice (11),
Marie Krulichova — PM, provoz Trat C

a DK (14),

Eva Kudgjova - ZAS (13),

Jaroslav Maly — DcM, provoz Rozvodné
sité a osvétleni (10),
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Tajenka z cisla 1/2006: Mladi je nejen v letech, nybrz je i v mys$lenkach.

VODOROVNE: A. Opattit sedlem; Noemuyv pfistav; kratky kabat; smyéky. — B. Sbor soudc;
moderni; 2. dil tajenky. — C. Chvost; trutnovsky podnik; projev veseli; brodivy ptak; zevni

lék. — D. Bézna oprava (zkratka); muzi; zaporna elektroda; svobodny statek; kdo (slovensky).
— E. Domacky Adéla; spojka; silny provaz; bobovitad rostlina; fada stromu; fimskych 999.

- F. Spojka; listna¢; osidla; divadelni zavés. — G. Déd; trapna situace; zavodnik F 1; Sarmat.
— H. Znac¢ka astatu; Ben Malik; praotec; vézer (slangové); oddéleni nemocnic; jak (slovensky).
— I. Byk (obecné); ¢esky malif; $panélska flotila; karabag; SPZ Liberce. — J. Akr (slovensky);
kdesi (knizné); Sachty; chlup na hlavé; drap. — K. 1. dil tajenky; vzdor; staropersky palac.

— L. Zkratka; ¢asti textu; zutinat; zvlastni otisk.

SVISLE: 1. Postava; zvykové pravo; spojka. — 2. 3. dil tajenky; $plhavy pték. — 3. Kainlv syn;
Verdiho opera; jarku (slovensky). — 4. Evropan; popévek; manzelka; hrob. — 5. SPZ Litoméfic;
Ubytek vahy; presny preklad; vozkiiv povel. — 6. Metricka stopa; spodivat na Zidli. — 7. Uto&nik
v judu; byvala italskd ména; cenné papiry. — 8. Druh pepre; kstice; Cislovka. — 9. Karetni vyraz;
potupa; pardal (zastarale); nazev sykavky. — 10. Ode dne vydani; na to misto; ¢ast oceanu.

— 11. Roleta; dédina; nejmensi prst. — 12. Znacka kosmetiky; buh Germanu; chtic¢e; znacka
tantalu. — 13. Cislovka; akvarijni rybka; sonda. 14. Podnik v Tanvaldu; korélovy utes; mirny
béh. — 15. Husarsky kabat; stavebni Uprava. 16. Nazev pismene; znacka zapalek; zvifeci vykaly;
zkratka airplane — 17. Némecky fyzik; sklady uhli; otec (knizné); belgické lazné. — 18. Jinak;
plachetnice; pasovec ttipasy — 19. Casti skeletu; 4. dil tajenky. — 20. Zamezi; lesni bylina;

okrast.

Pomucka: armada, Enoch, separat, Spa.

PaedDr. Josef Sach
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Ladislav Milabersky — SvM, provozovna
Renovace a vyroba ND (12),

Stépan Némecek — SvT, prov. Kobylisy (35),
Jifi Ni¢ — DcM, provoz Kabelové sité

a trakce (27),

Jaromir Pavlis - DcM, provoz Trat B (21).

V Gnoru 2006 oslavuji 50. narozeniny:

Martin Bulvas — DcM, provoz Telekomuni-
kacni technika (24),

Hana Cechova - SvM, provozovna Udrzba
vozu DZ (27),

Jifi Hrbacek - SvT, prov. Vokovice (13),
Petr Hurych - PM, provoz Obsluha

vozidel C (28),

Jifi Lébl — PT, provozovna Motol (10),

Jifi Mestek — DcM, provoz Tunely (21),

Jifi Novotny — PT, provozovna Pankrac (10),
FrantiSek Pardubsky — DcM, provoz Trat C (25),
Milan Petrak — PA, provozovna Kli¢ov (16),
Jana Ryantova - DcM, sluzba Dopravni
zafizeni (29),

Miroslav Subr — SvM, odb. Provozné-tech-
nicky (20),

Miroslav Svachula — DcM, provoz Elektrické
stanice (10),

Josef Tima — SvM, provozovna Udrzba
vozu DH (24),

Zbynék Walter — PM, provoz Obsluha
vozidel C (26).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfiuji kritérium pro
zvefejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

Hana Al Haidaryova — P, odb. Zaméstna-
necky (20),

Vladimir Cechak — DcT, prov. Ménirny (27),
Vladimir Doksansky — B, odb. Krizového
fizeni a planovani (10),

Josef Hladik — PA, prov. Kacerov (16),

Véra Hrdlickova — P, odb. Zaméstnanecky (32),
Jan Janovi¢ - PA, prov. Kacgerov (14),
Gejza Jansco — P, odb. Vychova a vzdéla-
vani zaméstnancl (27),

Ladislav Kakos — SvT, provozovna Opravna
tramvaji (28),

Vladimir Kliner — DcT, provozovna Vrchni
stavba (36),

Jan Knot - DcT, provozovna Ménirny (41),
Jaroslava Kosikova — SvT, provozovna
Opravna tramvaji (41),

Bohumil Landa — P, odb. KS a socialni
péce (38),

Ing. Larisa Moravcova - T, odb. Investic (31),
Karla Nizlova - OE, odb. Jizdnich dokladl
a sluzeb (34),

Karel Novak — SNM, odb. Technicka sprava
objektu (32),

Bohumil Partl - P, odb. Soc. péce a kolek-
tivniho vyjednavani (30),

Petr Pichler — SvT, odb. Technicko-provozni (37),
Ladislav Pilny — SNM, odb. Technicka
sprava objektu (24),

Josef Prasek — SNM, odb. Technicka
sprava objektu (35),

Jifi Pfech — SvT, provozovna Hloubétin (44),

Miloslav Ratajik — VD, provozovna Nakladni
vozidla (37),

Cestmir Reis — PT, prov. Hloubétin (27),
Jifi Skramusky — SvT, provozovna Opravna
tramvaji (14),

Jitka Slaba - PT, odb. Rizeni provozu (21),
Petr St’astny — SNM, odb. Technicka sprava
objektt (10),

Miroslav Stovigek — SvT, provozovna Voko-
vice (30),

Jan TomdaSek — PT, provozovna Pankrac (37),
Zdenék Zakostelecky — DcT, odb. Zastavky (30).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Vzpominame:

28. prosince nas opustili: ve véku 58 let
pan Zdenék Zabransky — DcT, provozovna
Ménirny, ktery u DP pracoval 4 roky, a ve
véku 30 let pan Zdenék Zeman - PT, pro-
vozovna Motol, ktery u DP pracoval 8 let.

©

Posledni zastavka...

Daniela Tiimova

Trapasy a laska

Zima vrcholi, venku mraz zaléza za nehty,

a tak je nejlépe v teple domova. Miizeme

si nerusené predéitat ¢asopisy, noviny

¢i knihu, otupovat si mozek u stodilnych
serialti a u toho kynout pfi bramburkach

s éesnekem. Ale také se miizeme zahrat
pFi sportovnich ¢€i jinych spole¢enskych
akcich, kterych je pravé v zimnich mésicich
vic nez dost, at jiz ze zajmu, ze zvédavosti
&i prosté jen tak z lasky. Clovék se obohati

O ho 3 Ky, dojm . enosti a nekd

Cestou na jednu spole¢enskou akci

jsem byla povérena k vyzvednuti listku
na hokejovy zédpas. Pokyn znél jasné,
vstupenky mi mél predat vysoky chlapec
s nohou v sadfe, o berlich, podrob-

néjsi specifikace jsem poustéla jednim
uchem ven, ¢lovék s berlemi byla pro
mne dostatec¢na informace. Ve spéchu
jsem zastavila auto pred Sazka arénou

a vybéhla ven. Vidéla jsem hlou¢ek déti
v zajeti ¢lovéka s berlemi, zamifila jsem
k nému hekticky a bez rozmyslu v obavé,
Ze chce uz listky prodat nékomu jinému
a najisto jsem na néj spustila: ,Vy tu
Cekate na mé, ze?“ Pan na mé nevéficné
ziral, fekl Zze by rad, ale Zze o tom nevi,
nez se opodal ozvalo: ,Ondrasku, rekni
si taky panu Kollerovi o podpis.“ Bylo

mi trapné, Ze jsem zapomnéla, kde mi
stoji auto, ale opravdu neznam kazdého
fotbalistu ani podle jména, natoz abych
ho poznala. Druhy den sice Slavie vyhréla,
ale ja z toho nic neméla, protoze jsem
Sla z lasky k partnerovi do kotle, kde
nas neustale fotografoval jeden fanousek,

ktery jak se nakonec vysvétlilo, spletl si
mé s Katefinou Sto¢esovou. Jeho smula,
namahal se zbytec¢né. Nejsem hokejova
fanynka, v kotli jsem si pfipadala jako
nahy v trni, ale nebylo to nic proti tomu,
kdyz jsem pfijala nabidku jednoho naSeho
kamarada na koncert kapely Garaz na
lodi. MUj partner se bavil pohledem na
mé pripravy! Nevédéla jsem, zda si vzit
rdzové Ci Cervené $aticky, zda vice Ci
méné kratké, zda boti¢ky na vysokém
podpatku &i niz§im. Prestoze mi nékoli-
krat fikal, Ze si nedovedu predstavit, jak
takova akce vypada a Ze by doporucoval
dziny, neposlechla jsem a sladila oble¢eni
do posledniho detailu. Pfipadala jsem si
tam jako exot! Asi jako kdybych prisla

na predavani Oskart v pyzamu. VSichni
byli v €ernych barvach jako na pohreb, tu
a tam byl nékdo vojensky tmavé zeleny,
a na nohach meély i jinak jisté hezké
mladé damy néco jako pohorky. Nez
jsem se stacila vzpamatovat, byla lod

v pohybu. Netvrdim, Ze hrali $patne, ale
decibely by mi stacgily i ze bfehu Vitavy
za pIného provozu. Nefikdm, Ze nemam
rdda pozornost, ale tohle bylo jiné. Bylo
to dost podobné situaci, kdyz jsem

v novém kostymku vloni vyrazila do prace
v domnéni, Ze je asi moc pékny, kdyz si
mé v tramvaji i Zeny tak hodné prohlizeji.
Chtéla jsem se jit utopit, kdyz jsem az

v praci zjistila, ze drzim pal hodiny v ruce
igelitovou tasku plnou odpadku, kterou
jsem zapomnéla vyhodit do popelnice
pfed domem. Slupky od bananu byly
opravdu krasnym dopliikem tyrkysového
kostymu, ale v tu chvili bych asi zasluho-
vala spi$ svéraci kazajku.

Z lasky clovék udéla hodné nejriznéjsich
hlouposti. Nejvétsi obét jsem prokazala

v lété, kdy jsem vyslovené prezila hudebni
festival rockovych skupin v Ceském Brodg.
Pochopi jen ti, ktefi tam opravdu byli.

V bahenni 1azni za vydatného desté jsem
se snazila pochopit hloubku nékterych
zpivanych textl, ale opravdu potéSena jsem
mohla byt jako Cestinarka jen u skupiny
Chinaski. Na oplatku se mnou zase myj
partner chodi na muzikaly, pfi jejichz vtiravé
libivych melodiich trpi, a vibec nechape,
jak mohou nékoho dojimat. Z lasky se
mnou chodi také na plesy a dokonce mi
slibil, Ze se naudi i latinskoamerické tance,
pfi kterych jsem ve svém zivlu. Souziti lidi
je o toleranci, svobodé a také o trpélivosti.
Ja jsem ji pfislibila pfi vyuce slozitych
tanecnich kreaci, on zase na tenisovém
kurté. Snazim se potvrdit teorii, Ze dobry
trenér naucdi hrat témeér kazdého, ale bylo
mi fe€eno, Ze v kazdém oboru vyjimka
potvrzuje pravidlo, kdyz se mi podafrilo
vlastni raketou si udélat monokl, ktery hral
v8emi barvami je$té mésic. Dulezité je,
aby se ¢lovék s partnerem nenudil, a to

u mne opravdu nehrozi. Jsem zvédava,
jaké trapasy nas na spole¢nych kolbistich
jesté cCekaiji...

©
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