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Podle mého nazoru byl rok 2004 jednim z nejvy-
eznamnéjsich v dlouholeté historii Dopravniho
podniku i méstské hromadné dopravy. Zahajili jsme
prace na Transformacénim projektu, ktery rozhoduje
o tom, jakd bude podoba Dopravniho podniku a jaké
jeho misto na trhu méstské hromadné dopravy.

V provozni oblasti bylo nejvyznamnéjsi udalosti
zprovoznéni traté metra IV. C1 z Nadrazi HoleSovice
do Ladvi. Severni ¢ast mésta se po dlouhych letech
dockala kapacitniho kolejového systému, ktery vyrazné
zvySuje kvalitu zivota v dotCené lokalité. Nové otevieny
usek byl nejlepSim darkem k tficatému vyroci zahajeni
provozu prazského metra, které jsme si loni pfipomnéli.
Pozitivem uplynulého roku je i zahdjeni vystavby dalsi-
ho tseku metra z Ladvi ptes Prosek do Letrian, ktery by
mél zacit slouzit Prazantim v prubéhu roku 2008.

Transformacni projekt ma za sebou vice nez de-

o vEt mésicl a za tu dobu se podatilo udélat kus
dobré prace. Nejlépe to dokladd organizacni struktura
podniku platna od 1. ledna 2005. Mnoho jednotek uz
pracuje v novych organizac¢nich strukturach a s novym
vedenim. I kdyz v podniku slySim hlasy, Ze pfeména
postupuje pomalu, podafilo se hodné véci. Navic nasi
zakaznici zadné zmény na ulici nepozoruji, a to je
dobfe, to byl jeden z cild, se kterym jsme do celého

kontakt

unor 2005 ® rocnik 10 ® ¢islo 2 ® zdarma

Pred nekolika tydny jsme se rozloudili s rokem 2004. Kaz-
dy jsme ho prozivali jinak, a tak nase tradicni anketa hodnoti
letopocet z pohledu Dopravniho podniku a méstské hromadné

dopravy. VSem feditelim a vedoucim jednotek od 1. ledna jsme
polozili nasledujici Ctyri otazky:

Co se Vam vybavi pfi vzpomince na rok 2004 z pohledu
e podniku a méstské hromadné dopravy?
Nejvyznamnéjsi vnitropodnikovou akci nejen minulého

eroku je Transformacni projekt. Jak hodnotite jeho dosa-

vadni prabéh?

Rok 2005 bude pro Transformacni projekt zlomovy, vét-
eSina jednotek projde fazi optimalizace, ktera rozhodne

o pristi podobé Dopravniho podniku. Jak se pripravujete a na
co budete klast nejvétsi duraz?

projektu sli. Kvalita a bezpecnost provozu musi zustat
minimdlné zachovéna.

M¢é podékovani proto patfi vSem, ktefi vzali Trans-
formacni projekt za svij a aktivné se na ném podileji.
Musime si uvédomit, Ze ustavenim novych jednotek
pfeména podniku nekonéi, pravé naopak. I proto bude
aktivni p¥istup k pfeméné nutnosti i v dal§im obdobi.

Vsichni si musime uvédomit, Ze pravé nadchazeji-

o ci faze optimalizace je tou rozhodujici v celé pre-
méné, a tak k ni musime také ptistupovat. S maximalni
zodpovédnosti a ta-
ké s presvédCenim,
Ze nasledujici mési-
ce jsou pro nas prile-
zitosti dokazat svij
um a dovednosti.
Pokud se nam opti-
malizace Dopravni-
ho podniku podafi,
o ¢emz nepochybuji,
muzeme se do bu-
doucnosti divat s op-
timismem.

Vyzdvihnout né-
kterou z oblasti, které
bychom se chtéli vice
vénovat, by nebylo
fér. Kazda je pro nas
stejné dulezitd, ne-
bot bude stejné roz-
hodovat o celkovém
vysledku.

Jaké budou Vase priority v roce 2005 kromé Transformac-
eniho projektu?

Podle mého kazdy den vyjizdime do ulic s cilem
o zajistovat po vsech strankdach kvalitni, spolehlivou
a bezpecnou méstskou hromadnou dopravu. Tento
cil plati i pro kazdy den roku 2005. Pokud se nam ho
podaii naplnovat k maximalni spokojenosti nasich
zakazniku, bude to znamenat, Ze dobfe plnime své
zakladni poslani.
Velkou vyzvou do nadchazejicich tydnu je tkol
vyrovnat se s niz§im objemem financnich prostredki
nejen v investi¢ni oblasti,ale i v provozni sfére.
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Z HISTORIE

' 4

Organizacni schéma komunélniho podniku se
zmeénilo jiz od 1. srpna 1950. Dopravni podnik byl
nove rozdélen na odbory, které se dal clenily na tseky,
pripadné jiné organizacni slozky; dobové organizacni
schéma jejich nazev neuvadi. Byly ustaveny nasledujici
odbory (uvedeny tucné):

10 - Spravce podniku

11 - Bezpecnost; 12 — Sekretariat; 13 - Normy;
14 - Kontrola;

20 - Planovaci odbor

21 - Vyvoj; 22 - Vlastni plan; 23 - Kontrola planu;
24 - Statistika;

30 - Kadrovy odbor

31 - Usek pro vybér; 32 - Usek skolni; 33 — Usek
kadrové evidence; 34 - Usek osobni;

Podle pokynu ministra vnitra z 22. kvétna 1953 se
usnesla 12. ¢ervna 1953 rada Ustfedniho ndrodniho
vyboru hlavniho mésta Prahy zfidit misto dosavadniho
komunalniho podniku tzv. podnik komunalniho hos-
podarstvi. V nazvu podniku se to projevilo vypusténim
slov ,komunalni podnik®, takze dal existovalo jen
ufedni pojmenovani Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy. Zména vstoupila v platnost 1. Cervence 1953.
Nenli prilis jasné, jak fungovala dél ptuvodni organizacni
struktura z roku 1950. Rada UNV k uvedenému datu
jmenovala misto spravce feditele podniku a soucasné
tfi dalsi hlavni vedouci pracovniky podniku: vedouciho
ucetniho, planovace a vedouciho provozu. Jiné udaje
o vnitfni struktufe Dopravniho podniku se nepodarilo
zatim najit. Je vSak pravdépodobné, ze k zasadnéjsim

pochopitelné provoz, jehoz organizacni struktura byla
pomérné komplikovana, nikoliv ale neptrehledna. Pod
vedouciho provozu spadalo pét organizacnich jednotek:
Vyvoj, Technologie a konstrukce, Technicka ochrana
prace, Hlavni mechanik a Hlavni energetik. Kromé
nich do Vedeni provozu spadaly ¢tyfi odborné useky,
které se Clenily na provozovny, jeden tsek zahrnoval
jako organizacni jednotku referat. Struktura odbornych
usekt byla nasledujici:

3000 - Usek dopravy

Referat dopravniho provozu; zahrnuje Dopravni
a technickou kancelar, Planovani dopravy a lehké adrz
by, Dispecink, Jizdni fady, Tarify a jizdenky (Cleni se na
Listkdrnu, Prodejny ptredplatnich jizdenek, Prepravni
kontrolu), Setfeni dopravnich nehod, Kérné a potad-

Reditel podniku vede podnik, zastupuje
jej a jedna jeho jménem... aneb
Jak se vyvijela organizac¢ni struktura
Dopravniho podniku (3)

40 - Hospodarsky odbor

41 - Financni; 42 - Spravni; 43 - Materidlova
sluzba;

50 - Dopravni odbor

51 - Elektrické drahy

511 - Jizdni sluzba (Kobylisy, Liberi, Motol, Pan-
kréc, Stradnice, Vokovice, Zizkov, Hloubé&tin, dopravni
rady, kartotéka, stiznosti, likvidace skod; ¢isla atvaru
jsou z uspornych duvodi vynechana); 512 — Technicky
plan; 513 - Listkarna;

52 - Trolejbusy

512 - Jizdni sluzba (Smichov, StfeSovice, Vinohra-
dy, Liberi); 522 — Technicky plan;

53 - Autobusy

531 - Jizdni a dopravni sluzba (Dejvice, Pankrac,
Namésti Republiky); 532 - Technicky plan.

60 - Technicky odbor

61 — Technicky plan; 62 — Tézka udrzba drah a au-
tobusu (Pomocné provozy, Montovna, Soustruzna,
Karosdarna, Autodilna, Gumarna, Kolejové konstrukce,
Svareci auta, Zavodova doprava); 63 - Lehka tdrzba
drah (Kobylisy, Libeni, Motol, Pankrac, Strasnice, Stfe-
Sovice, Vokovice, Zizkov, Hloubétin, Lanova draha); 64
- Lehka a tézka udrzba trolejbust (Smichov, Stfesovi-
ce, Vinohrady, Liben); 65 — Lehka tdrzba autobust
(Pankrac, Dejvice); 66 — Stavba a udrzovani budov;
67 - Stavba a udrzovani trati; 68 — Stavba a udrzovani
vrchniho vedeni; 69 — Ménirny.

Néktera pracovisté byla do organizaéni struktu-
ry zahrnuta, ackoliv jesté nebyla v provozu (u drah
Hloubétin, u trolejbust Liberi).

zménam proti pfedchozimu obdobi nedoslo. Pocho-
pitelné se podle potfeby prubézné zfizovaly a rusily
nékteré organizacni slozky nizsi irovné€, souvisejici
napriklad s prestéhovanim vinohradské trolejbusové
vozovny do Michle (dne$ni VrSovice) a podobné. Rizeni
Dopravniho podniku ze strany UNV zajistovala Sprava
komunalniho hospodatstvi.

Zasadni organizac¢ni zmény se v Dopravnim podni-
ku uskutecnily az v roce 1958. Od 1. ledna byla v plat-
nosti nova organizacni struktura. (U ,,nizsich® atvaru
vynechavame z tspornych divodu organizacni Cisla.)
K tomuto dni existovaly nésledujici odbory feditele
podniku:

1100 - Odbor planovaci; 1110 - Odbor pro finanéni
plan; 1120 - Odbor pro prace a mzdy; 1130 - Odbor
kadrovy; 1140 - Vedouci tcetni; 1150 - Odbor tech-
nické kontroly; 1160 — Odbor pro zvlastni akoly; 1170
- Odbor administrativni; 1180 - Odbor organizaéni;
1190 - Odbor pro projekty a stavebni dozor (téz na-
zyvany odborem investi¢ni vystavby); 1200 - Skupina
pro vystavbu ustfednich dilen (do¢asné organizacni
jednotka); 1210 — Odbor obchodni (v€etné zdsobovani);
2000 - Vedouci provozu.

., Reditel podniku vede podnik, zastupuje jej a jednd
jeho jménem. O vSech vécech podniku rozhoduje samo-
statné, pokud podle zvldstnich predpisu neni rozhodnuti
vyhraZeno nadiizenému organu nebo pokud se nevyZa-
duje schvdleni a souhlas tohoto organu, nebo souhlas
vedouciho tcetniho,“ uvadi se v Organisaénim fadu
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy.

Vsechny odbory se ¢lenily na nizsi organizacni

jednotky. Nejvyznamné;jsi byl z hlediska tkoltu podniku

kové véci zaméstnancu, Stiznosti, Zvlastni jizdenky,
Korespondence a spisova sluzba);

Provozovna Hloubétin, Provozovna Kobylisy, Pro-
vozovna Motol, Provozovna Pankrac (tramvaje), Pro-
vozovna Strasnice, Provozovna Stiesovice (tramvaje),
Provozovna Vokovice, Provozovna Zizkov, Vyhybkafi,
Lanova draha, Provozovna Liben, Provozovna Mich-
le, Provozovna Smichov, Provozovna StieSovice (tro-
lejbusy), Provozovna Dejvice, Provozovna Pankrac
(autobusy). Kazda provozovna, vyjma Lanové drahy
a Vyhybkaru, se Clenila na dvé organizacni jednotky,
Provoz a Udrzbu.

4000 - Usek stavebni

Clenil se na tfi ttvary: Sprava a tdrzba budov,
Stavba a udrZovani trati (v tom Vrchni stavba, Cisti¢i
koleji, Zamecnici); Zavodova doprava (v tom Dilna
zavodové dopravy; Nakladni auta; Nakladni auta de-
tasovana; Podbijeci auta; Traktory, autojefaby, silniéni
valce, transportéry); Osobni auta; Lory; Brousici, istici
a mazaci vozy.

5000 - Usek tézké a stiedni adrzby

Clenil se na tfi organizaéni jednotky: Ustfedni
dilny (v tom dilci organizacni jednotky (stfediska)
Montovna, Montovna Liben, Soustruzna, Karosarna,
Autodilna, Gumarna, Vyroba kolejovych konstrukei,
Udrzba kolejové sité svarenim); Stfedni tidrzba elek-
trickych drah (v tom stfediska Dilna Hloubétin, Dilna
Motol); Tézka a stiedni tdrzba trolejbusu (v tom Tézka
udrzba trolejbust, Stfedni udrzba trolejbusti).

6000 - Usek elektrostrojniho za¥izeni

Zahrnoval organizaéni jednotky Silno- a sla-
boproud; Ménirny (v tom Provoz méniren, Udrzba
méniren); Vrchni vedeni (v tom Stavba a udrzba vrch-
niho vedeni a Dilny vrchniho vedenti).

Organizacni fad vydany vedenim Dopravniho
podniku pfesné stanovil tkoly hlavnich organizac-
nich slozek, predevsim tsek, a stanovil pfesné jejich
vzajemnou spolupréci. Pfesto v ném bylo uvedeno:
,,Plisobnost organisacniho utvaru tvoii souhrn vikolu
(souhrn praci a ¢innosti), tomuto utvaru piidélenych.
Pusobnost vymezend jednotlivym organisacnim ttva-
rum timto organisacnim fddem nesmi vsak byt chdpdna
formalisticky, nybrz souborné jako celek. Do ptisobnosti
organisacniho ttvaru patii proto i tkoly, které nejsou
v organisacnim fddu vyslovné uvedeny, jsou-li soucdsti,
nebo predpokladem tikolii jmenovanych.

Bez zajimavosti neni ani ¢lanek 12 Organisac¢niho
radu, ktery fikal: ,, Pfi feSent vsech otdzek politicko-
-hospoddiskych a zaméstnaneckych postupuji cinite-
lé, povolani k tomu podle tohoto organisacniho fddu,
vZdy v soucinnosti s prislusnymi orgdny KSC a se za-
méstnaneckymi zastupitelskymi orgdany podle platnych
predpisul.

Tato struktura podniku zfejmé prili§ nevyhovova-



la, a proto jiz v roce 1960 se prikrocilo k dalsi zméné
organizacni struktury. S icinnosti od 1. inora 1960
byli jmenovani tfi naméstkové reditele — dopravni,
technicky a ekonomicky, jako prvni krok k novému
vnitinimu rozdé€leni Dopravniho podniku. Takovou
sestavu vedoucich pracovnikt (dnes ovsem s tituly
feditelt) jako nejblizsich odbornych spolupracovniku
feditele (generalniho feditele) zname vlastné dodnes.
Béhem unora a bfezna 1960 probihaly pfipravy na
organizacni zmény. Nova vnitini struktura Dopravniho
podniku vstoupila v platnost 1. dubna 1960.

Piimo fediteli podniku podléhaly nasledujici
utvary: Sekretariat, Kadrova evidence, Technicka kon-
trola, Podnikova kontrola, Zvlastni tkoly, Investi¢ni
vystavba, Hospodarska sprava, Ucriovské stredisko
a Vyzkumné-vyvojové pracovisté. Dopravnimu nameést-
kovi podléhaly utvary: Dispecink, Dopravné technicka
kancelar a Technické skoleni dopravnich zaméstnancu.
Technickému naméstkovi feditele podléhaly ttvary:
Konstrukce a technologie, Technicky rozvoj, Projek-
ty, Hlavni mechanik, Hlavni energetik, Bezpecnost
prace. Pod Ekonomického naméstka spadaly dtvary:
Préace a mzdy, Metodika souborny plan, Mechanizace
a rozbory, Financovani, Evidence vlastnich nakladu,

Evidence mezd, Evidence zasob, Evidence zakladnich
prostfedkd, Zasobovani a odbyt.

Kromé uvedenych ttvaru bylo zfizeno dvacet pro-
vozoven, které podléhaly pfimo fediteli podniku. Bylo
to 13 dopravnich provozoven: Hloubétin, Kobylisy, Mo-
tol, Pankrac, Strasnice, StieSovice, Vokovice, Zizkov,
Liberi, Michle, Smichov, Dejvice a Vyhybkari. VSechny
dopravni provozovny byly nyni stanoveny podle lokali-
ty, nikoliv podle druhu dopravniho prostfedku. Proto
byla provozovna Pankrac jedna, ale Clenila se na Ctyfi
dil¢i organizacni jednotky — provoz drah, idrzba drah,
provoz autobust, udrzba autobust. Lanova draha byla
organizacni slozkou provozovny Stfesovice. Zbyvajici
provozovny byly technické: Ustfedni dilny, Stiedni
a tézka udrzba trolejbusu, Ménirny a kabelova sit, Vrch-
ni vedeni, Vrchni stavba, Stavebni a elektrotechnicka
udrzba a Zavodova doprava. VSechny provozovny,
jak jiz bylo naznaceno, se Clenily na nizsi organizacni
jednotky.

V nasledujicich letech dochazelo k dil¢im tpravam,
které si vynutila praxe. Od 1. ledna 1961 byla do Do-
pravniho podniku prevedena z Ceskoslovenské plavby
labsko-oderské osobni lodni doprava na stiedni Vitavée
a od 1. ledna 1962 i dosavadni Autosluzba, podnik

hlavniho mésta Prahy, zajistujici osobni i nakladni
dopravu taxi.

Vyhlaskou feditele ¢. 29/61 byla s ucinnosti od
1. ledna 1962 upravena vnitini struktura podniku tak,
Ze k dosavadnim provozovnam pribyly Ctyfi dalsi a sou-
Casné zacaly byt vSechny provozovny (nyni tedy 24)
oznacovany jako zavody, tj. napf. Zavod Hloubétin.
Novymi zavody se staly Osobni lodni doprava, Zavod
Maniny a Zavod Trojicka (tyto dva zavody taxisluzby se
Clenily podobné jako ostatni dopravni zavody na provoz
a udrzbu) a Pjcovna automobilt. Dispecink taxisluzby
spadal pod dopravniho naméstka reditele.

Ani tim v§ak zmény v Dopravnim podniku nekonci-
ly.,,V souvislosti se zavedenim nové nomenklatury funk-
ci a platového zatazeni pracovnikii organizaci odvetvi
dopravy, fizenych ndrodnimi vybory“, byly od 1. dubna
1963 misto zavod opét obnoveny provozovny.

Nejzasadnéjsi organizacni zménou Sedesatych let
se v roce 1964 stalo nové zfizeni zdvodu, o kterych
jsme v DP-KONTAKTu psali jiz v ¥ijnu loriského roku,
jejichz tradice v zasad€ pretrvala az do soucasné trans-
formace.

Dokoncenti piisteé.
Mgr. Pavel Fojtik

Sjizdnost komunikaei v zimnim obdobi
na linkach MHD v Praze a okoli

Sjizdnost. Od prvnich mrazika termin skloriovany
ve vSech padech nejen motoristickou vefejnosti. Téma,
tvotici béhem zimniho obdobi trvalou napln zpravo-
dajstvi vSemoznych médii a pozorné sledované ridici
vSech druht a kategorii.

Problémy se sjizdnosti komunikaci a jejich feSeni
nejsou zdlezitosti tykajici se pouze vyse poloZenych
oblasti nasi republiky, ale v zimnim obdobi ovliviiuji
dopravu také v hlavnim mésté Praze. Vzhledem k in-
tenzité provozu, zna¢nému rozsahu sité komunika-
ci a mnoha dal§im faktorim muze situaci v prazské
dopravé zkomplikovat zména pocasi, nad kterou by
v horskych oblastech jenom mavli rukou.

Z téchto diivodi se v zimnim obdobi sledovanim
stavu komunikaci na dzemi hl. m. Prahy zabyva cela
fada slozek, pocinaje Technickou spravou komuni-
kaci a konce dispecery Dopravniho podniku. Mimo
uzemi hl. m. Prahy zajistuji sledovani pfislusné Spravy
a udrzby silnic.

V provozu metra pecuji o uklid snéhu jednotlivé
sluzby podle stanoveného potradi ¢isténi. PFednostné
musi byt zajiSténo vycisténi koleji dep, vyhybek a po-
zarnich a pfistupovych cest pro silni¢ni vozidla.

Sjizdnost kolejové sité tramvaji je zajiStovana stroj-
nim posypem, pfipadné pluhovanim (v pfipadé, ze
vyska spadaného snéhu dosahla minimalné 5 cm nad
korunu kolejnice), pravidelné je rovnéz provadéna kon-
trola a iidrzba kolejového svrsku, vymén a odstrafiovani
havarijnich zavad na tratovém zafizeni.

V zimnim obdobi je ale samoziejmé nejvice ohro-
Zen provoz autobusu. O rozsahu sledovaného tzemi

vymluvné hovoti idaj o délce sité pozemnich komuni-

kaci na tizemi hl. m. Prahy, ktera ¢ini 3 520 km. Délka

sité linek MHD na tizemi hl. m. Prahy je 686,1 km (mé-
feno v ose ulice), mimo tzemi hl. m. Prahy 133,7 km.

Rozloha tizemi pojizdéného linkami MHD je ptiblizné

500 km?.

Z uvedenych Cisel je zfejmé, Ze v pfipadé spadu sné-
hu ¢i vzniku naledi je zajiSténi stoprocentni sjizdnosti
vSech komunikaci v podstaté nemozné. Vezmeme-li
v tvahu je§té pomérné Clenity reliéf Prahy i jejiho
okoli, je nasnadé, ze se béhem zimniho obdobi setkdme
nejen s velmi obtizné prujezdnymi useky komunikaci,
ale také s komunikacemi zcela nesjizdnymi. Useky
nesjizdné pro MHD a doba, po kterou jsou nesjizdné,
se kazdorocné méni, pfesto je u nékterych mozné vy-
sledovat jistou pravidelnost. Lze je rozdélit do nékolika
zakladnich kategorif:

Useky se znaénym sklonem vozovky, napiiklad:
« ulice Ceskoslovenského exilu - tisek od k¥izovatky

s ulici Generala Sisky k autobusovému obratisti Na
Beranku,

e ulice Plukovnika Mraze - tsek od k¥izovatky s ulici
Pramyslovou ke kfizovatce s ulici Hornomécholup-
skou,

* ulice Kamycka - tsek od kfiZzovatky s ulici Roztockou
ke kfizovatce s ulici Internaciondlni,

» ulice Proseckd - tsek od k¥iZovatky s ulici Cuprovou
ke kfizovatce s ulici Vysoc¢anskou,

¢ ulice Edisonova a Bellova,

* ulice V Korytech - tsek od kfizovatky s ulici Jablo-
novou ke ktizovatce s ulici Zabéhlickou,

¢ ulice K Zadni Kopaniné - tsek od ktizovatky s ulici
K Cementarné ke k¥izovatce s ulici Sliveneckou,

« ulice Pod Dévinem, Kroupova,

« ulice Bohnicka - usek od autobusového obratisté
Staré Bohnice k autobusovému obratisti Zamky,

e ulice Podbélohorska - usek od k¥izovatky s ulici
Plzenskou ke kf¥izovatce s ulici Pod Stadiony,

¢ ulice Pankova (obec Nedvézi).

Useky s dlazdénym povrchem a znaénym sklo-
nem vozovky, napriklad:

« ulice Ke Kli¢ovu - tisek od kiizovatky s ulici Cako-
vickou ke kfizovatce s ulici Nad Klicovem,

« ulice Topolova - tsek od ktizovatky s ulici Jablotio-
vou ke kfizovatce s ulici Pracskou,

« ulice Kovriginova, Gonc¢arenkova.

Useky bez zastavby (oteviené piasobeni vétru),
napiiklad:

« ulice Spoficka - tisek od kiiZzovatky s ulici Usteckou
k ulici Senovské,

¢ ulice Hornomécholupska - tsek od kfizovatky s ulici
Plukovnika Mraze ke ktizZovatce s ulici Novopetro-
vickou,

« ulice KarlStejnska - usek mezi obcemi Ofech a Chy-
nice.

Problémy se sjizdnosti vyse uvedenych tsekt se
pfi spadu snéhu ¢i vzniku naledi vyskytuji opakované.
Tvofi vSak pouze ¢ast z komunikaci dotenych nepii-
zni pocasi. Naptiklad v zimnim obdobi 2003/2004
(z hlediska Dopravniho podniku mésice listopad 2003
az brezen 2004, nejednad se tedy o kalendarni zim-
ni obdobi) bylo nesjizdnych celkem 96 tsekti béhem
10 dnt, pficemz prumérna doba, po kterou byl usek
pro méstskou hromadnou dopravu nesjizdny, €inila
1 hodinu 40 minut. V prvni ¢asti letoSniho zimniho
obdobi 2004/2005 (mésice listopad a prosinec) bylo pro
MHD nesjizdnych 21 dsekti béhem 2 dni, s primérnou
dobou trvani nesjizdnosti 1 hodina 59 minut.

Je ovSem nutné jeste uvést, Ze ne vzdy jsou tyto tse-
ky nesjizdné kvili neoSetfenému povrchu komunikace.
Mnohdy dochézi k zablokovani priijezdu Fidici vozidel,
ktera nejenze nejsou vybavena zimnimi pneumatikami,
ale o kvalité a vySce vzorku jejich pneumatik je mozné
s ispéchem pochybovat. Takto ,,vybavena“ vozidla jsou
také neziidka acastniky dopravnich nehod, které v ne-
malé mife pfispivaji k neprujezdnosti komunikaci.

Celé zimni obdobi klade vysoké naroky nejen na
dispecery a fizeni provozu v kalamitni situaci, ale pre-
devsim na fidice autobust. Vysoka mira profesionality,
kterou Fidi¢i autobust pfi kalamitach prokazuji, pfi-
spiva ke zvladnuti situace a ke zmirnéni dopadu takto
narusené dopravy na cestujici vefejnost.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel

DP kontakt
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Ing. Petr Blazek,
dopravni reditel

1 V prvni fadé je to prodlouzeni traté C metra z N&-
e drazi Holesovice do zatim konecné stanice Ladvi.
S tim se samoziejmé pojily i navazné zmény povrchové
dopravy v dané oblasti. Navic nedlouho po zprovoznéni
novych stanic byly zahdjeny prace na stavbé dalsiho
useku z Ladvi do Letiian, které si vyzadaly urcita do-
pravni omezeni v dotéené oblasti.

Dalsi akei, kterou musim zminit, bylo Mistrovstvi
svéta v lednim hokeji na prelomu dubna a kvétna, které
bylo zaroven mezinarodni premiérou nové viceiucelové
haly Sazka Arena pobliz stanice metra Ceskomoravska.
Kromé zajisténi dopravy vSech hokejovych fanouskt
k hale jsme pFipravili dalsi opatieni zejména v oblasti
informaci pro cestujici tak, aby jejich cesty za hokejem
byly pokud mozno bez vétsich problémd.

Nesmime ale zapomenout na dalsi vjznamné uda-
losti roku 2004, jako byl tfeba také komplexni prepravni
pruzkum metra, ktery probéhl ve vSech stanicich a vesti-
bulech celé sité metra 10. listopadu a ptinesl informace
o vytiZzenosti jednotlivych stanic i sité metra jako celku

%

a prepravnich vztazich po Cervnovém zprovoznéni
useku IV. C1. Cestujici jisté zaznamenali i to, Ze se od
dubna zacali v prostfedcich MHD a stanicich metra
objevovat pracovnici piepravni kontroly ve stejnokro-
jovych soucastech podobnych uniformam provoznich
pracovniktt Dopravniho podniku. Pfi v§znamnych
vylukach s podstatnym zdsahem do linkového vedeni se
osvédcila instalace grafickych a textovych tabuli s pte-
hlednym vyobrazenim pferusené dopravy a vylukovym
dopravnim opatfenim. Dalsi opatieni byla realizovana
ive sféfe preference MHD (mimo jiné dalsich 5 kfizova-
tek s preferenci autobust systémem tzv. aktivni detekce
v ramci Projektu Trendsetter).

Z hlediska vnitropodnikového je pak jednoznac-
né tou nejvetsi udélosti probihajici Transformaéni
projekt.

2 Transformacni projekt postupuje stale kupfedu.
oV soucasné dobé uz je nové sestaveno mnoho
novych jednotek a ttvart a dalsi zmény nds Cekaji.
Jasné se ukazuje, Ze cely proces prestavby tak velkého
podniku neni jednoduchy a nelze ho fesit béhem krat-
kého Casového tseku ,,jednou pro vidy“. Myslim si, Ze
Transformacni projekt pokracuje v dané linii a pokud
se nékde vyskytuji ob¢as drobné zadrhele, jsem presved-
Cen, Ze se je dafi fesit.
S tim, Ze rok 2005 bude pro Transformacni pro-
ejekt a potazmo tim i pro cely nas podnik velmi
dtlezity, nezbyva nez souhlasit. Pro nové vzniklé
atvary nadchazi etapa, ktera by méla pfinést op-
timalizaci jejich Cinnosti, mély by se v ni vytvorit
noveé nastavené pracovni vazby nutné pro funkcnost
celé jednotky v ramci podniku a podobné. Prakticky
chod s sebou nese i nékteré dalsi zdlezitosti, které
je tfeba v této souvislosti fesit. To vSe se v novém
roce pravdépodobné projevi. Co se tyka konkrétné
dopravniho dseku, ten je pravé jednim z téch ttvard,
jejichz nova podoba byla ustanovena k 1. lednu. A je
ted i na nds, jak se bude dal rozvijet. Prioritou v jeho
nové podobé je pro mé komunikace, ktera nékdy
v minulosti nebyla z nejriiznéjsich pficin zrovna op-
timdlni. Jde pfedevsim o to, vytvofit dopravni usek
jako fungujici tym, na ktery je mozné se spolehnout,

DP kontakt

Rok 2004 ocima...

a ktery dosahuje minimalné takovych vysledki, na
jaké jsme byli zvykli.

4 Rok 2005 bude, podle mého, opravdu speci-

o ficky v tom, Ze probihajici Transformacni pro-
jekt bude déni v podniku do zna¢né miry ovliviiovat.
Jsou ale samoziejmé oblasti, na které se v tomto roce
chceme vice zaméfit.

Jednou z priorit jsou informace pro cestujici. Vel-
kou pozornost chceme vénovat informac¢nimu systému
jako celku, ale tfeba i dalsimu zlepSovani trovné posky-
tovanych sluzeb v informacnich stfediscich. Ne snad
proto, Ze by soucasnd kvalita stfedisek nevyhovovala,
ale i v této zpravidla velmi kladné hodnocené oblasti,
ktera do urcité miry ovliviiuje ndzory vefejnosti na
nas podnik, lze najit ndméty na zlepSeni. Radi bychom
Gspésné uzavieli jednani s Ceskou spravou letist o dal-
§im informacnim stiedisku Dopravniho podniku na
letisti. S ohledem na nové budovanou ptiletovou halu
pro lety ze zemi Evropské unie a pfidruzenych zemi
(stavajici priletova hala by méla slouzit pro lety ze

,,zbytku svéta“) bychom chtéli, aby nase informacni
stiediska mohla nabidnout své sluzby cestujicim v kaz-
dé z téchto hal.

Dalsi novinku by mély nabidnout nase internetové
stranky. Do zkuSebniho provozu by se mél dostat tzv.
mapovy server. Jeho propojeni s vyhledavacim progra-
mem spojeni IDOS-DP umozni zobrazovat vyhledané
informace o spojeni a jizdnich fadech v grafické podobé
na mapovém podkladu. Na mapovém podkladu bude
rovnéz mozné zadat vychozi a cilové misto spojeni
nejen podle zastavek, ale i dalSich objektt. Tim se
nam podafi pfinést informace o dopravnim spojeni
prakticky kazdému navstévnikovi nasich internetovych
stranek az na jeho stal.

V oblasti preference bychom méli rozsiFit pocet
kfizovatek s preferenci autobust systémem aktivni
detekce. Tento systém je propojen s jizdnimi fady jed-
notlivych linek a umoziuje v zavislosti na skutec¢né
jizdé autobusu vyhodnotit jeho ¢asovou polohu vici
jizdnimu fadu a ze zjis§téné odchylky vyslat pozadavek
na odpovidajici stupen preference.

V neposledni fadé se budeme zabyvat také zajiste-
nim velkych akci v Praze, jako bude napfiklad vojenska
prehlidka na Letné u p¥ileZitosti oslav 60. vyroci konce
II. svétove valky.

Ing. Tomas Jilek,
technicky reditel

Z pohledu chodu nasi ¢innosti je pro mé samo-

e zfejmé nejzasadnéjsi zahdjeni transformace spo-
le€nosti, k tomu se vSak blize vyjadiim v reakci na
dalsi otazky.

Z hlediska MHD je nejvyznamnéjSim pocinem
zprovoznéni novych dvou stanic (Kobylisy a Ladvi) na
trati C metra. Vedle vyznamného zlepSeni obsluznosti
celé severni trasy je tato akce i vyraznym pfinosem ke
zlepSeni zZivotniho prostfedi v oblasti Kobylis, HoleSo-
vicek, Troje a HoleSovic. Neméné dilezité je i to, Ze se
vystavba metra nezastavila, ale pokracuje plynule dale
pres Prosek az do Letnian. Je jen $koda, zZe financovani
tak nakladné investice lezi témét z 90 % na bedrech

méstského rozpoctu a pfispévek statu je minimalni.
Pritom jen diky siti metra zvlada Praha kazdodenni pfi-
liv lidi z celého stfedoceského regionu, ktefi do Prahy
dojizdéji za praci, o turistech a dal$ich navstévnicich
nemluvé. Je tedy ziejmé, Ze metro neslouzi zdaleka
jen Prazantim.

Velmi pozitivni je i skutecnost, Ze se podafilo uza-
viit vefejnou obchodni soutéz na dodavky novych
nizkopodlaznich tramvaji ze Skody Dopravni technika
(nyni Skoda Transportation), které budou zahajeny jiz
v letosnim roce. Od roku 1997, kdy byly dodany posled-
ni tramvaje T6A5, jsou tu kone¢né dalsi nové vozy.

Tak zdsadni transformace spole¢nosti, jaka byla
ezahdjena v Dopravnim podniku, je zdlezZitost
nesmirné slozitd. Pfedchazela ji dlouhd diskuse jak
uvnitt podniku, tak mimo na odborné i politické
drovni. Situace je o to komplikovanéjsi, ze cely pro-
ces musi probéhnout, aniz by byl ovlivnén negativné
provoz MHD. Je tedy logické, Ze cely prubéh transfor-
mace klade nesmirné naroky na vSechny pracovniky
nasi spolecnosti. Za to, Ze zatim probihd vse plynule
a v provozu nedochazi k problémim, bych chtél na-
prosté vétsin€ zaméstnancu podékovat. Proc ,,pouze®
naprosté vétsiné a ne viem? Cas od ¢asu se setkdm
s tim, Ze se nékteti lidé k transformaci spoleénosti vy-
jadfuji velmi kriticky na svém pracovisti ¢i v soukromi,
ale pfti oficialni diskusi v ramci pfipravy jednotlivych
subprojektt nebo jednani fidicitho tymu své postoje
a pfipominky neprezentuji. Chtél bych i tyto kolegy
pozadat, aby své nazory vyjadrili oteviené, jen tak je
mozno je pfi piipravé nové struktury zohlednit nebo
je alesponi posoudit. Netvrdim, Ze je mozZno vSechny
pripominky respektovat, ale je urcité mozno o nich
diskutovat.
Souhlasim s tim, Ze bude zahdjena faze optimali-

e zace, nemyslim si vsak, Ze se jedna o jednu casoveé
ohranicenou fazi. Optimalizace je proces, ktery by ne-
mél skoncit odskrtnutim splnéného tkolu, optimalizace
znamena trvale pfizplisobovat co nejlépe zajistovani
veskerych ¢innosti vS§em vnéjSim i vnitinim podmin-
kam. Cilem transformace by mélo byt pfedevsim vytvo-
feni takového prostfedi, které by vSem ttvarium nebo
organiza¢nim jednotkdm umoziovalo pribézné sledo-
vat své hospodareni a na tomto zakladé optimalizovat
svoji ¢innost. Potom by ovSem méla byt stanovena také
pravidla, kterd by jasné stanovila odménu v poméru
k dosazenym udsporam. Samoziejmé nesmélo by se
jednat o Uspory typu ,at to stoji do budoucna cokoliv*,
jen kdyz ted uSetfim.

Vzhledem k tomu, Ze do mé pusobnosti by méla
vedle investic spadat jak sprava vozidel, tak sprava
dopravni cesty (de facto to znamend veskeré opravy
a udrzba tohoto hmotného majetku), chtél bych se po-
kusit vySe naznacené zasady v této velmi Siroké oblasti
uvést postupné do praxe. Jsem si védom, Ze se bude
patrné jednat o déle trvajici proces, to ale neznamend,
Ze by se neméla jeho pfiprava co nejdiive zahajit.

V oblasti investic, kde jsou v roce 2005 vyznamné

e omezeny finan¢ni prostredky, se budu snazit najit
zpusob, jak zajistit alespori minimalni nezbytnou obno-
vu vozového parku autobust. Naruseni jeji kontinuity
(kterou se daftilo v poslednich letech udrzovat) neni
asporou, jedna se o dluh do budoucna. Proto bych
chtél najit urcité investi¢ni zdroje, které by v kombinaci
s optimalnim vyuzitim vozovych parkt v jednotlivych
garazich umoznily udrZet primérné stafi vozu na p¥i-
jatelné drovni.

Z hlediska rozvojovych investic by mohlo v letos-
nim roce dojit ke zprovoznéni stanice metra v hosti-
vaiském depu; i zde jsou limitujici dostupné investi¢ni
prostredky.

V oblasti oprav a udrzovani budu bojovat za to, aby
nedoslo k dalsimu omezeni objemu téchto ¢innosti.
Pravé ve vztahu k redukovanému rozsahu investic
je potfeba naopak rozsah oprav a udrzby minimalné
zachovat. Otazkou v této souvislosti je samoziejmé
rozdéleni provoznich prostredki, které se v podstaté
svoji vysi rovnaji planu roku 2004, ale pfitom dochazi
nejen k navyseni mezd ve smyslu uzaviené kolektivni
smlouvy, ale i ke zvySeni cen nékterych komodit, pie-



devsim elektrické energie a nafty. Tim bychom se mohli
vratit k zakladnimu smyslu transformace - optimalizo-
vat a zefektivnit veskeré ¢innosti zajistované v ramci
nasi spolecnosti a z dosazenych tspor pokryt zminény
narutst nékterych nékladovych polozek.

Ing. Vaclav Pomazal, CSe.,
obchodné-ekonomicky reditel

Jako prvni mne napada casové naro¢né kolektivni

e vyjednavani, které skoncilo az v pololeti. Od po-
catku roku do uzavieni kolektivni smlouvy byla mezi
zaméstnanci citit nejen velka nejistota, ale téz oceka-
vani. Také z hlediska ekonomického nebylo mozno
presné sestavit ro¢ni plan. I po uzavieni planu zpusob
nartstu mezd zustal otevieny.

V souvislosti se vstupem Ceské republiky do Ev-
ropské unie byla provedena rozsahla harmonizace
zékonit CR se smérnicemi a doporuéenim EU. Tato
harmonizace se dotkla i danovych zdkonu. Novela
zakona o dani z pfidané hodnoty byla tak radikdlni,
ze byl vydan novy zakon. Mimofadné rozsahla (300
zmén) byla i novela zdkona o danich z pfijmua. Aplikace

do podminek nasi spole¢nosti byla proto mimofadné
naroc¢na, zejména pro velmi kratky casovy usek mezi
dobou vydani a platnosti zdkont. A v neposledni fadé
i kvuli nejasnostem, chybéjicim definicim a pojmam.
Jen pro ilustraci uvadim, ze jesté v zavéru roku 2004
byla k novému zdkonu o DPH vydana novela obsahujici
250 zmén.

Se vstupem do Unie sili tlak na liberalizaci v oblasti
dopravy, a to samoziejmeé i v sektoru méstské hromad-
né dopravy. Evropskd unie prosazuje volny pfistup i na
tyto trhy. Maji-li si provozovatelé MHD udrZet mandat
k provozovani bez vybérového Fizeni, musi provést
porovnani struktury nakladu s primérnou, dobfe Fize-
nou spolecnosti a v pfipadé zjisténi nedostatkt zvysit
efektivnost. V navaznosti na to byla zadana srovnavaci
studie. Jeji vysledky vychézeji ve vybranych paramet-
rech pro nasi spole¢nost vcelku pfiznive.

Vzhledem ke stagnujicim zdrojim financovani
investic (v dalich letech Ize oc¢ekavat i radikalni snizeni
investi¢nich dotaci) byly s financujicimi bankami pro-
jednavany podminky a moznosti pouziti cizich zdroja.
Tato jednani jsou na zac¢atku a nyni cekame na souhlas
predstavenstva s konkrétnim projednavanim podminek
poskytnuti tvérovych zdrojt.

Jiz d¥ive bylo jasné, Ze se v nasi spolecnosti musi

e provést radikdlni zmény manazerského Fizeni.
Z tohoto diivodu pfijal management rozhodnuti o za-
hajeni transformace spolecnosti. Samozrejmé prvnim
ukolem nasi spoleCnosti je sluzba - zabezpeceni do-
pravy dle uzaviené smlouvy s hlavnim méstem Pra-
hou v maximalni mozné kvalité. Nedilnou soucasti je
ekonomika. Nékteré ekonomické problémy souvisejici
s transformaci se fesily az koncem roku. Cilem projek-
tu je raciondlné ovliviiovat relaci mezi jednotlivymi
nakladovymi polozkami, a tim si zajistit schopnost
konkurence.

V roce 2005 budou probihat zasadni zmény ve
estruktufe ekonomického tseku diky slouceni
ekonomickych agend spole¢nosti. I pfi téchto radi-
kalnich zméndch je nutné zabezpecit bezproblémovy
chod hospodafeni spolec¢nosti. Je nutné zabezpecit
systém vykazovani nejen pro management a hlavni

meésto Prahu, ale také vici statnim institucim. Je nutno
neustale prokazovat prihlednost hospodafeni nasi
spolecnosti. K 1. lednu 2006 bude pfipravena totalni
zména precislovani nakladovych stfedisek tak, aby byla
prokazatelna navaznost hospodateni.
Prioritou v roce je sestaveni vyvazeného rozpoctu
eV ramci novych ekonomickych jednotek a ostat-
nich dtvara. Velmi dulezitou polozkou jsou osobni
néklady, které obsahuji nejen mzdové naklady, ale
i ostatni souvisejici naklady. Pfi soucasné pfidélenych
finan¢nich prostfedcich ze strany hlavniho mésta Pra-
hy bude muset dojit k velmi radikdlnim zdsahtim do
pozadavku na nakupy a opravy. Je nutné vykryt prede-
v§im naklady, které jsou jasné dané (napriklad osobni
naklady, naklady na energii, naftu a naklady nezbytné
nutné k zabezpeceni provozu).

Predpokladame také, Ze se projevi ispora naklada
diky transformaci spole¢nosti. Tato uspora nebude
v takové vysi, jak se da oCekavat v dalsich letech.

Rok 2005 bude z hlediska hospodateni velmi naroc-
ny, nejen diky nastaveni novych ekonomickych vztaht
v ramci spolecnosti, ale predevsim z hlediska zdroju,
které jsou nizsi nez v roce 2004.
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Ing. Jaroslav Duris,
personalni reditel

1 Momentu, které se mi vybavi, je samozfejmé vic.
e Pokud se pridrzim své oblasti, tak je to velmi
zasadni zména a prechod od ¢tyt kolektivnich smluv
pro jednotlivé divize a Feditelstvi k jedné kolektivni
smlouvé, ktera plati v celé spolecnosti. Je to jeden z kli-
Covych kroki pro uspésnou realizaci Transformacéniho
projektu i dalsi rozvoj podniku.
Z pohledu minulého roku hodnotim prabéh
o Transformacniho projektu jako dobry. Probihaly
piipravné faze této zmény a tvodni etapa realizacni.
Projekt nabral velmi svizné tempo a postupuje kuptedu.
Vyzdvihl bych vyrazné zlepSeni komunikace mezi za-
stupci zaméstnavatele a predstaviteltt odborovych or-
ganizaci. Personalni tdsek byl prvnim podnikovym ttva-
rem, ktery sdruzil ¢innosti i zaméstnance ze vSech divizi
a feditelstvi. Museli jsme se potykat s mnoha problémy
organizacneé technického razu, i kdyz nebylo snadné vie
zvladat a chci jesté jednou touto cestou podékovat svym
koleglim a kolegynim, ktefi byli v té prvni linii.
Rok 2005 bude opravdu ten zlomovy. Cekd nds
o fada dalsich krokd, které zméni souc¢asnou podo-
bu spolecnosti. Je tieba projit optimalizacni etapou, kdy
dojde ke snizovani stavu zaméstnanct a hleddni dspor
v provoznich nakladech. Je nezbytné, aby vse probihalo
pfi zachovani socialniho smiru a v tzké spolupraci
s odborovymi organizacemi.
Priorit je cela fada: budeme rozvijet novy sjed-
enoceny systém odmérnovani zaméstnanci tak,
aby byly nastaveny konsensualni relace mezi jizdnimi
pracovniky povrchové a podpovrchové dopravy navza-
jem a ve vazbé€ na ostatni kategorie zaméstnancu. Bude
pfipravovan rozvoj socialniho programu, napftiklad
otazka individudlnich G¢td zaméstnanct, rozjizdi se
nové rehabilita¢ni centrum v depu Hostivafr.
Pripravujeme jednotny vzdélavaci systém, systém
motivace zaméstnanctl i systém hodnoceni pracovnika.
Mnoho Usili si vyzada i stabilizace jiz provedenych zmén,

Dr. Antonin Fedorko,
bezpecénostni reditel

1 2 Jednoznaéné transformace. Pro usek,
° a o ktery vznika, to pfedstavuje mnoha
slozita jednani, promysleni véci dopfedu a velikou
zodpovédnost. Jsem presvédcen, ze volba vsech vedou-
cich oddéleni a odboru byla nastavena spravné, a ze
nejpozdéji do 20. ledna 2005 bude usek, ktery fidim,
plné akceschopny.

Prubéh transformacniho projektu lze hodnotit
kladné. Presto si vSak myslim (a moje poznatky tomu
nasveédCuji), Zze zejména v interpersonalnich vztazich
jsou urcCité rezervy. Jist€ muzeme zlepsit také vzdjem-
nou komunikaci a informovanost zaméstnanc.

3 Na tuto otdzku musim odpovédét opakované.

o Nejvétsi duraz budu klast na perfektni fungovani
mnou Fizeného dseku, i kdyz jsem si védom pocatec-
nich ,,porodnich bolesti“. Nicméné jsem ptresvédcen, ze
ve spolupraci se v§emi kolegy a za aktivni smysluplné
podpory odborovych organizaci véci zvladneme.

Prispét maximalni mérou k zabezpeceni jednoho
oz hlavnich tkolt pfedstavenstva — koneckonct

i vedeni hl. m. Prahy - vyfeSit a vnést v Zivot zabezpe-
Ceni patefni trakce, tj. metra, z hlediska bezpecnosti
cestujicich s pfihlédnutim k hlavnimu problému - boji
proti terorismu.

Ing. Ladislav Spitzer,
reditel Transformacniho
projektu

Hodnotici rozhovor s ing. Spitzerem p¥inasime
v Transformacni ptiloze DP-KONTAKTu.

Ing. Ladislav Urbanek,
reditel divize Metro

V roce 2004 jsme si pripomnéli 30. vyroci zahajeni
eprovozu metra v Praze. Splnil se sen nékolika
generaci. Zahajeni provozu metra ovlivnilo zdsadnim
zptisobem smérovani méstské hromadné dopravy a ur-
¢ilo jeji dalsi vyvoj. V dnesni dobé si uz nedovedeme za-
jistovani vefejné dopravy bez provozu metra predstavit.
Na vyroci navazala nejvyznamné;jsi akce loriského roku,
otevreni dalSich dvou stanic na lince C. Tato udalost
zménila vyznamnym zptusobem méstskou hromadnou
dopravu v severni ¢dsti hlavniho mésta. Stanice Ko-
bylisy a Ladvi maji nejen dopravni pfinos, ale jejich
architektonické ztvarnéni a nasledné stavebni a tech-
nologické provedeni jsou dal$im kvalitativnim skokem
kupfedu. Jejich ob¢anska vybavenost zlepsuje nabidku
zboZzi a sluzeb pro obyvatele této ¢asti Prahy.

Jednou z dal$ich vyznamnych provoznich akei byla
prazdninova dvoumési¢ni vyluka depa Hostivaf, kde
probihala I. etapa praci pro vystavbu budouci stanice.
Byla provedena rekonstrukce zabezpecovaciho zafi-
zeni, rekonstrukce casti kolejového spodku a svrsku,
rekonstrukce trakénich zafizeni.

V mésici zaii probéhl Den otevienych dvefi, ten-
tokrat v depu Zli¢in. Mezi velké akce miizeme zaradit
Komplexni pfepravni pruzkum metra uskutecnény
v mésici listopadu.

V lonském roce probihaly dalsi prace na protipo-
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vodiniové ochrané stanic metra, zejména v centralni
oblasti, a opravy pohyblivych schod.
Transformacni projekt ma za sebou jiz dva

e vyznamné casové milniky, Fijen 2004 a leden
2005. V téchto terminech byly realizovany prvni
dva rozhodujici kroky probihajici restrukturalizace
Dopravniho podniku. Byly zavedeny nové struktury
v povrchové dopravé. Nove vzniklé jednotky jsou ve
stadiu ,,usazovani“, maji pred sebou jesté nékolik
etap transformace. Ubéhl pf¥ili§ kratky cas na to,
aby mohlo probéhnout seriozni vyhodnoceni jejich
¢innosti. Podstatné je to, ze byla zachovana kvalita
nabizené sluzby.
3 V divizi Metro byl proces pfemény zahdjen v lednu

©2005. Nasi hlavni prioritou je takové nastaveni
provozu metra do budoucnosti, aby nebyla v zddném
pripadé€ ovlivnéna bezpecnost a kvalita nabizené sluzby
cestujici vefejnosti. Pozornost je zaméfena predevsim
na provazanost jednotlivich vystupt ze subprojekti
Provoz, Sprava vozidel a Sluzeb drahy specidlni.

V roce 2005 musime dokoncit jak po strance

o technické, tak legislativni rekonstrukci zabezpeco-
vaciho zafizeni na lince A. Cek4 nés feSeni provozu na
lince B. Vysledky Komplexniho pfepravniho prizkumu
metra ukazaly, Ze hodnoty pfepravni nabidky na této

lince je tfeba zvysit. Ukol je to velmi sloZity jak z hle-
diska kapacity vozového parku pouzitelného na lince
B, tak z hlediska nutné rekonstrukce zabezpecovaciho
zafizeni této linky a moznosti vyuziti rekonstruovanych
souprav. Na FeSeni této problematiky se prufezoveé
podileji odborni zaméstnanci celého Dopravniho pod-
niku.

Samoziejmé hlavnim tkolem je zajisténi provozu
v danych parametrech z pohledu pfidéleného objemu
finan¢nich prostfedka.

Petr Hloch,
vedouci jednotky
Provoz Tramvaje

Rok 2004 byl jednoznac¢né ve znameni zahdjeni
o transformace. Pfiznejme si, Ze téméf nikdo z nas
pied rokem nevéril, Ze do konce roku prestanou divize
Autobusy a Elektrické drahy existovat. Z mého pohle-
du, kdy jsem pusobil u podniku ve funkci vedouciho
dopravni provozovny Pankrac, se pfi vzpomince na
rok 2004 dale vybavi tspé$né zvladnuti dlouhodobé
vyluky této provozovny z diivodu rekonstrukce dvora.
Z celopodnikového hlediska potom zprovoznéni nové-
ho tseku metra do stanice Ladvi.
2 Dosavadni prubéh Transformacniho projektu
e hodnotim veskrze kladné. Pfechod na procesni
fizeni podniku by mél ptinést vyssi efektivitu. Transfor-
maci pojalo mnoho zaméstnanci jako vyzvu k vlastni
seberealizaci v Dopravnim podniku. Tito lidé se stali
tahouny préce v jednotlivych subprojektech. Transfor-
mace timto odkryla vlastni skryty lidsky potencial. Na
druhé strané se ukazalo, Ze mnoho zaméstnancti nezna
§irsi souvislosti mezi jednotlivymi ¢innostmi uvnitf
podniku. Ne v§ichni pracovnici spusténi transformace
uvitali. Rozhodujici je ale skutecnost, Ze velka vétSina
zaméstnancl pochopila nutnost transformace.
K 1. lednu byla v mnohych subprojektech zavrse-
e na prvni etapa transformace zménou organizacni
struktury. Nyni je nutno rozhrani, existujici v teoretic-
ké roviné, mezi novymi jednotkami a Gtvary jednot-
livych odbornych feditelii uvést do praxe. Procesni
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fizeni by mélo odbourat duplicitu ¢innosti v ramci
podniku, coz pFinese nutnost analyzy potieby pracov-
nikd v jednotlivych ttvarech. V ramci jednotky Provoz
Tramvaje budu klast nejvétsi duraz na efektivitu ¢in-
nosti. Je nutné, aby kazdy pracovnik jednotky mél jasné
urcenou oblast ¢innosti, kompetence a v neposledni
fadé odpovédnost za vykonavanou praci. Mezi jed-
notlivymi provozovnami je nutno co nejvice sjednotit
¢innosti, dnes vykonavané na kazdé provozovné odlis-
né. Je potteba, aby si vSichni zaméstnanci jednotky uvé-
domili sounalezitost k celku - dnes jiz neni dopravni
asek Elektrickych drah, vozovna Hloubétin, Kobylisy
a podobné, ale jednotka Provoz Tramvaje, ktera je
soucasti useku dopravniho feditele, jenz je soucasti
Dopravniho podniku. A to, podle mého nazoru, je
jeden ze zéklada uspéchu transformace. Nutno dodat,

pracovniku nasi spole¢nosti nepochopilo.
V dnes$ni dobé nelze oddélit priority z oblasti
etransformace od ostatnich. Zakladnim motem
nas vSech by mélo byt, Ze zmény uvnitt podniku nesmi
poznat nas zdkaznik, tj. cestujici, ve zhorSeni sluzeb.
Naopak nas$im cilem musi byt zkvalitnéni a zefektiv-
néni sluzeb pro cestujici.

Ing. Jan Doubek,
vedouci jednotky
Sprava vozidel
Tramvaje

Kone¢né byla podepsana smlouva na novou tram-
evaj pro Prahu. Posledni nova T6A5 byla doddna
jiz v roce 1997.
Tézko hodnotit, pro divizi Elektrické drahy bylo
e vSe zatim jen v teoretické roviné. V soucasné dobé
hlavné probihaji pfipravy na faktické vykroceni novych
jednotek do nového roku, roku jejich zrodu. Snazime
se, aby toto vykroceni bylo bezproblémové, aby si tak
vyznamné zmény vefejnost ani nepovsimla. Vnitini
zmény nesmi narusit pfedevsim kvalitu poskytované
sluzby. A tkol to je véru nelehky.
3 Nejvétsi duraz je tieba klast na Fizeni pfes penize.
o Cela transformace ma za hlavni cil ekonomické i-
zenli, ale redlné konkrétni postupy v této oblasti ve vzta-
hu k jednotce probihaji, podle mého nazoru, pomérné
pomalu a tézkopadné. Je konec roku, divize ED za par
dni zanikne a pfedstava toku financi na pfisti rok je to
Zajistit bezchybny kazdodenni rutinni béh jednotky
a soustfedit se na ekonomické chovani a Fizeni, tak aby
bylo mozné efektivné naklady ovliviiovat, to je tikol i na
nékolik dalSich let.
Dotdhnout projekt nové tramvaje Anitra+ k tspés-
o né homologaci a zahajit provoz modernizovanych
tramvaji KT8 s vloZenym nizkopodlaznim stfednim
clankem.

Vaclav Jelinek,
vedouci jednotky
Provoz Autobusy

Bylo by toho pomérné hodné, ale uvedu pouze ty

o nejzavazné;jsi. Predevsim zahajeni dlouho ocekavané
transformace Dopravniho podniku, tomu pfedchazejici
zména odstépnych zavodi na divize od 1. ledna 2004 a na-

sledny vznik novych jednotek, véetné jednotky Provoz Au-
tobusy. Déle je to prodlouZent traté metra do Ladvi, a s tim
spojené zmény v autobusové doprave. A samoziejmé
také postupna delimitace dopravnich vykont a nakonec
ukonceni ¢innosti autobusové garaze Dejvice.
Transformace tak velikého podniku sestava
oz mnoha dil¢ich tkold, které musi byt vrcholo-
vé Fizeny, koordinovany a vyhodnocovany. Proto si
netroufnu hodnotit Transformacni projekt jako celek.
Pokud se vSak jedna o ¢innost subprojektu A1 - Provoz
Autobusy a nové vzniklé jednotky Provoz Autobusy,
domnivam se, Ze hlavni tkoly se dafi plnit. Spole¢né
s partnerskymi subprojekty se podafilo stanovit p¥i-
slusna rozhrani a zasady vzdjemné spoluprace. Byly
vytvoreny legislativni a provozni podminky pro to, aby
zanikem divize Autobusy a vytvofenim jednotky Provoz
Autobusy nedoslo k provoznim problémuam, zhorseni
kvality sluzeb nebo ohroZeni bezpe¢nosti.
V soucasnosti naptiklad probiha kontrola a pii-
epadné sjednocovani vSech detailnich ¢innosti
na provozovndch, které byly v minulosti ¢asteéné
prizptisobeny podminkam jednotlivych garazi jako
organizacnich celkl. Samoziejmé se posuzuji také
¢innosti v ostatnich ¢astech jednotky vcetné oblasti
fizeni provozu a hledaji se nové, efektivnéjsi postupy.
Hlavni daraz ve fazi optimalizace musi byt kladen na
snizeni nakladu pfi zachovani kvality a bezpecnosti,
a to v8e pfi niz§im poctu zaméstnancu.
Pfi hledani odpovédi na posledni otazku se uka-
e zuje, jak mnoha Cinnosti se transformace dotyka,
ale pfesto uvedu alespon nésledujici. Dalsi rozvoj infor-
macnich systémi, a to nejen v autobusech, ale také ve
vypravnach pro fidice a vypravci. Zvladnuti pfechodu
z analogové na digitalni radiovou sit. Spoluprace na
rozvoji prenosu dat z autobust v nové digitalni siti
a jejich vyuziti pro tvorbu fidiciho systému provozu
autobust s podporou GPS. Vytvoreni novych vztaht
s odborovymi organizacemi na trovni jednotky a jed-
notlivych provozoven, kde po zruseni divize Autobusy
doslo k ur¢itému naruseni vzajemné komunikace, ale to
jiZ opét ma spojitost s Transformacnim projektem.

Ing. Jiri Pilar, vedouci
jednotky Sprava
vozidel Autobusy

Na jedné strané dosazeni velmi dobrych a stabili-

e zovanych vysledkd (sniZeni objemu zédsob, poctu
autobust, poCtu technickych prostoji), na druhé strané
dramaticky vyvoj ceny nafty, ktery dokazal veskera
tato pozitiva po strance ekonomického efektu prevazit
a znehodnotit.

Jednoznacné je tfeba ohodnotit Gsili vénované
epiipravé a realizaci zmén stanovenych Trans-
formaénim projektem. To se tykd nejen ¢lent tymu
jednotlivych subprojektd, ale zaméstnanct na vSech
arovnich vjednotkach, které vstoupily do cervené a dal-
$ich etap. Na druhé strané vnimam realné nebezpedi,
Ze jednotky, které tvoii vlastni dopravni vykon a jeho
nejblizsi technickou podporu (PT, PA, SVA, SVT), se
stavaji zavislé na dodavce Cinnosti, které pro né podle
nové organizace vykonava nékdo jiny, a tim se stavaji
zranitelnéjsi. Je tfeba si jednoznaéné uvédomit a téz
deklarovat, Ze zajistovani urcité ¢innosti nelze zjedno-
dusit na pouhé ,,budete-li mit problémy, zavolejte®, ale
Ze musi spoCivat ve skutecné aktivnim pfistupu s plnou
odpovédnosti za tuto ¢innost.
Mohu jmenovat tfi oblasti, které jsou pro efektivitu

e opravarenské ¢innosti dle mého nazoru rozhodu-
jici, a to objem a Fizeni zasob ndhradnich dilu, efektiv-
néjsi a vihodnéjsi nakup nahradnich dilu a vytvareni
dalsich specializovanych opravarenskych pracovist.

V prvnich dvou oblastech jsme jiz s pomérné vy-
znamnymi zménami zacali, tfeti oblast vyzaduje velmi
podrobnou analyzu. Jsem pfesvédcen, Ze tyto oblasti
musi zistat stfedem nasi pozornosti i nadale.

Myslim, zZe priority budou nastaveny vnéjSimi

e okolnostmi a nejvyse na jejich Zebficku se umisti
nutnost udrzet technicky stav vozového parku na poza-
dované trovni pfi omezeném nakupu novych autobusti
a stavajicich zdrojich na adrzbu a opravy. -bda-

Foto: Petr Malik



Rok 2004 z pohledu
Prazske strojirny a. s.

Do zivota firmy se v loriském
roce jiz nepromitaly dozvuky z po-
vodni, a tak lze Fici, Ze to byl opét
bézny pracovni rok, ve kterém se
dafilo bez pfijimani mimoradnych
opatfeni plnit veskeré pozadavky
nejen naseho prioritniho zakazni-
ka, tj. Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti, ale i za-
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kaznikt dalsich.

Podnik nejen upevnoval své postaveni na zahra-
ni¢nich trzich, v Némecku, Svédsku, Rusku, Polsku,
Australii, ale aktivné si poc¢inal i v dal$ich teritoriich.
Ve spolupraci se spolec¢nosti La Felguera Melt, se kterou
mame podepsanou smlouvu k zastupovani na trzich
Spanélského teritoria, bylo nejen zpracovano jiz okolo
10 nabidek na dodavky kolejovych konstrukei pro rtizné
tendry ve Spanélsku, ale v ivahu pFichazi i spoluprace
na dalSich trzich, naptiklad v Jizni Americe.

Na vystavé Innotrans, konané v lonském roce
v Berliné, rovnéz zacala velmi slibnd spoluprace s né-
meckou spole¢nosti Gleisbautechnik, déle se spolec-
nosti Grontmij v Holandsku a se spolec¢nosti Hans
Wendel, kterd realizuje své dodavky na Ukrajiné. Za-
roven probéhlo nékolik jednani se Svédskymi partnery,
kde se ¢eka na vyhodnoceni nasich nabidek pro mésta
Norrkoping a Goteborg a v Italii se spole¢nosti GTT,
kterd ma zajem prodavat nase vyhybkové systémy na
italském trhu. Rovnéz se darilo navazat obchodni styky
pro nas z hlediska kolejové dopravy v ponékud exotické
oblasti, tj. v USA, pro kterou byla vyvinuta modifikace
vyhybkového systému na 120 V/60 Hz.

V roce 2004 se v podniku opét v pIné mife rozbéhly
prace na akcich technického vyvoje, a to s cilem jednak
zlepsovani parametrt nasich vyrobku a jednak i dalsiho
rozsiteni stavajiciho vyrobniho programu. Jednalo se
napftiklad o vyvoj nového typu mostni dilatace pro
trat Ohrada-Palmovka s vyrazné zlepSenymi uzitny-
mi vlastnostmi, v oblasti kolejovych kiizeni byla do
zkuSebniho provozu uvedena srdcovka s manganovou
vlozkou (opét s cilem zvyseni zivotnosti a tvaroveé stalos-
ti hrotti srdcovky). V oblasti prestavniku zapocal vyvoj
nového vyhybkového systému uréeného pro vymény
s velkym zdvihem jazyku, ktery se bude vyznacovat
i nizkou stavebni vyskou. Dale byla fesena celd fada
dil¢ich inovaci vyhybkovych systému pro zakazniky ve
Wroclawi, Bydgoszczi, Melbourne, Sofii, Rize, Krakové
a Koliné nad Rynem.

Utvar technické p¥ipravy vyroby mimo prace na
vyvojovych tkolech vénoval znacnou pozornost opat-
fenim sméfujicim k dalsimu zlepsovani kvality nasich
vyrobkt a zvysovani efektivity celého vyrobniho pro-
cesu. V roce 2004 se jednalo zejména o prevod vice
nez 400 dila na CNC stroje
a nasledné i o rozséahlejsi na-
sazeni pocitacového systému
Unigraphics, ktery umoznuje
provadét konstrukei tiiroz-
mérnych sestav vyrobkd i je-
jich vyrobnich vykresu a fesi
i programovani CNC stroju
generovanim CNC kodu pro
prislusny stroj (fréza, sou-
struh, karusel). Nasazenim
tohoto konstrukéniho a obra-
bécského programu umoziuje
dale zvysit jakost konstrukee,
omezit moznost chyb a zvysit
moznost rychlejsi reakce na
prani zakazniku.

V navaznosti na zamér
Magistratu hl. m. Prahy
o Rozvoji Rohanského os-
trova, Karlina a Libné byla
v loniském roce vénovana
pozornost i problematice re-
dislokace podniku. Z celkem
asi patnacti lokalit se jevi jako
nejvhodnéjsi lokalita Vinof.
Areal se nachazi na dzemi
méstské ¢asti Vinor, na hra-
nici Prahy a Stredoceského
kraje, a zahrnuje krytou vy-
robni plochu, ktera umozni
nejen efektivnéji organizovat
vyrobni proces, ale zarovern

umozni premistit do vyrobnich hal fadu technologii,
které jsou v soucasné dobé provadény na volné plose.
Areal ma dostate¢ny volny prostor, nezbytny nejen
pro stavbu kompletnich kolejovych konstrukei, ale
i pro manipulaci s rozmérnymi vyrobky, jejich usklad-
novani a podobné. Je napojen na veskeré inzenyrské
sité s dostacujicim pfikonem elektrické energie, ma
vlastni plynovou kotelnu, vlastni studny, ze kterych lze
pokryvat potfebu uzitkové vody.

Predpokladame, zZe k redislokaci Prazské strojirny
a. s. do vytipované lokality dojde v prabéhu let 2005
az 2006.

Prazska strojirna a. s. ma jiz od roku 1997 certifi-
kovany Systém managementu jakosti. Reaudit prove-
deny podle nové normy ISO 9001:2000 firmou BVQI
pripominek - bylo konstatovano, Ze systém je dobfie
vybudovan, a proto vytvari i dobré predpoklady pro
dalsi aspésny rozvoj podniku. -ps-

Montaz kolejové konstrukce ve vozovné Pankrdc — zdii
2004. Foto: Prazska strojirna

Mobilni pristresek pro cestujici

S nezbytnymi opravami vozovek a trati souviseji mnohdy nutné vyluky. Na ob-
jizdnych trasach pak vznikaji doCasné zastavky. I v nich ma cestujici pravo na obvykly
komfort. Proto vyvinul Dopravni podnik Drazdany mobilni pfistresek, jimz docasné
zastavky vybavuje. PtistfeSek je vSak vhodny téz napfiklad pro zastavky na mostech

nebo ivjinych situacich, kde neni mozné zasahovat do podlozi ¢i konstrukce. Mimo
poskytovani obvyklého standardu pro cestujici se mobilni pfistieSek vyznacuje
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predevsim jednoduchou dopravou na misto, snadnou montazi a moznosti osvétleni
jednak z pevného pfivodu 230 V, jednak ze solarniho zdroje.

Mobilni pfistfeSek se sklada ze stfechy, dvou bocnich ¢asti, zadni stény a za-
kladové desky, trojsedaku, informacni tabule a podle potfeby i ze dvou solarnich
prvkd s prislusSnymi nosniky a z baterie, kterou lze umistit bud pod trojseddk nebo
na stfechu. VSechny dily véetné malého rozvadéce jsou umistény na transportnim
pripravku. Cely pristfesek je v antivandalském provedeni, kovové ¢asti jsou pozin-
kovany v ohni a opatfeny natérem, bezpecnostni sklo je 10 mm silné. Zakladova
deska je ocelova, opatfena neklouzavou pochozi vrstvou, hrany desky jsou zkoseny
pod thlem 45 stupni.

Rozméry pristfesku: délka 4 600 mm, Sitka 1 700 mm, vyska 2 340 mm bez so-
larni vybavy a 3 340 mm s touto vybavou, vaha ¢ini 2 040 kg bez anebo 2 250 kg se
solarni vybavou. Diky témto parametriim je mobilni p¥istfesek snadno pfepravitelny.
Na urceném misté jej slozZi autojefab a vlastni montdz trva 2 az 3 pracovni hodiny
jediného pracovnika. Montaz osvétleni a napajeni trva dalsi hodinu. Podrobnosti
Ize ziskat ve Stredisku infrastruktury DP Drazdany.

Drazdansky DP je si védom toho, Ze i pfi vylukach ma cestujici pravo na to, aby
byl dobfe obslouzen a zejména na zptijemnéné cekani na dopravni prostiedek v mi-
moradné situaci. Proto uz davno upustil od osazovani docasnych zastavek otlu¢enymi
neosvétlenymi sloupky s malo citelnymi informacemi, jak je to stale jesté zvykem
u nas. Jisté nejen ja si rad prectu odpoveéd na otazku, proc se o cestujici nedokazeme
lépe postarat. -paf-
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Jako predseda jedné z odborovych organizaci pu-
sobicich u Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti jsem Cas od Casu ,,poctén” ne prilis milou
povinnosti resit rozli¢né konflikty Fidich tramvaji s dis-
pecery nebo pracovniky dopravni kontroly. Takovy stiet
v mnoha pfipadech provazi sluzebni hlaseni - mnohdy
kofenéné tézko uvéritelnymi podrobnostmi - které
podava jak jeden, tak i druhy tcastnik sporu. Nescisl-
nékrat jsem se uz sam sebe ptal, co muze byt pricinou
nevrazivosti mezi zminénymi skupinami zameéstnancu.
U pracovnika dopravni kontroly bych pfi¢inu nedob-
rych vztahti dokdazal snad i pojmenovat, ale co v pripadé
dispecert? Ti by méli fidi¢i poskytovat servis, pomahat
mu v nesnazi! V pripadé mimorddné udalosti dispecer
s fidi€em vytvari tym, ktery by mél tdhnout za stejny
konec provazu, oba by se méli snazit o maximalni
efektivitu svého pocinani, v tomto pfipadé se rychle
a predevsim pak se zarukou maximalni mozné bezpec-
nosti postarat o obnoveni drazniho provozu!

Jsem také Fidic a vim, Ze se tak obc¢as nedéje; mezi
fidi¢i a dispeCery je nékdy postavena bariéra, hréz,
kterou nejen zZe nelze
preskocit, ale mnohdy
se jen tézko da i obejit.

Neni nad vlastni
zkusenost — chci-li né-
koho soudit, mél bych
védét, o koho jde a co
vlastné déla - a tak jsem
chtél poznat praci dispe-
certi na vlastni kazi. Vi-
dét to vSechno i z druhé
strany. A zatimco s praci
salovych dispecerti jsem mél prilezitost seznamit se uz
néekolikrat, s praci jejich kolegti v pohotovostnich vo-
zech, s praci téch ,,dole na ulici“, doposud jesté nikdy.
Pozadal jsem proto vedouciho provozniho dispecinku
tramvaji pana Jaroslava Sttje, zda bych nemohl jedno
odpoledne stravit s jeho lidmi z nehodového oddilu
- nebyl proti a dokonce mi nabidl, abych si vybral
kterykoliv den. Ma volba padla na 23. prosince 2004
- posledni pracovni den ptred vano¢nimi svatky jsem si
nevybral nahodou: ocekaval jsem metropoli plnou aut,
nervoznich, uspéchanych lidi na posledni chvili shané-
jicich néco pod stromecek, kdy doprava bude kolabovat
a o mimoradné udalosti nebude nouze...

Ve 12.30 jsem dorazil do budovy Centralniho dis-
pecinku Na Bojisti k panu Lubosi Vackovi, ktery mi po
kratkém rozhovoru nechal pristavit vozidlo KGX 24
fizené dispecerem Minafikem. Pfiblizné ve 12.45 jsme
vyrazili do ulic. Bylo mi vysvétleno, Ze vozy KGX 24,
25 popf. 26 jsou posilova vozidla vypravovana od sed-
mé ranni do sedmé vecerni a jejich tkolem je vykryt
zvyseny pocet pripadnych mimoradnych udalosti a za-
bezpecit pohotovost i ve chvilich, kdy se stfidaji ranni
a odpoledni posadky nehodovych vozidel KGX 20 - 23
nebo Cerpaji zakonem stanovené prestavky. Posadky
posledné jmenovanych vozu maji pak pridélenu vzdy
jednu Ctvrtinu Prahy a tyto kvadranty se pak pomyslné
navzdjem stykaji u Narodniho divadla. To je stied,
prusecik, spolecny bod posadek vozii provozniho dis-
pecinku tramvaji.

Zamifili jsme na Namésti Bratfi Synkt - po cesté
se mi dostalo pouceni, zZe k praci dispecera patii i kon-
trola stavu zastavek, tramvajovych navéstidel, kolejo-
vych i trolejovych konstrukei a podobné - v prazskych
ulicich zatim vladl klid a ja pomalu zacinal nabyvat
presvédceni, Ze jsem si nevybral ten spravny den: dé-
tem zacaly prazdniny a tramvaje - alespon prozatim
- jezdi poloprazdné. I aut je v ulicich méné, nez bych
v bézny pracovni den o¢ekaval - Ze by se méla opakovat
situace, kdy v Praze praveé tento den roku 1996 totalné
zkolabovala doprava, tak to ani ndhodou. Dispecefi
mi vysvétlili, Ze posledni dobou se na rozdil od jesté
zcela nedavné minulosti da jen téZko hadat, kdy bude
veétsi provoz; kazdy den je tplné jiny a neexistuje pra-
vidlo, podle néhoz by se dala hustota provozu (a s tim
vétSinou i pocet mimoradnych udalosti) pfedpoveédét
nebo odhadnout. Dal jsem jim za pravdu - sam se
Casto pohybuji osobnim vozidlem po Praze a vim, Ze
dopravni kolaps miize nastat kdykoliv. Co vsak plati,
je to, a mam s dispecery velmi podobnou zkusenost,
Ze je-li jeden den v Praze dopravni situace kritickd,
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Odpoledne
v dispecerském vozidle

nasledujici den byva metropole prujezdna bez zavaz-
néjsich problémd.

Kolem druhé hodiny odpoledni jsme své stanovisté
v Nuslich opustili a presunuli se do Myslikovy ulice. Za
chvili by méla vypuknout odpoledni dopravni spicka
a my se jedeme presvédcit, ze tu na kolejich nestoji
nikde zaparkované vozidlo a prvni odpoledni tramvaj
linky cislo 21 projede. Zastavili jsme na rohu Myslikovy
a Spalené naproti Méstskému soudu: na kolejich v ma-
nipulacnim oblouku na Karlovo namésti postavaji vozy
taxisluzby a pan Minatik mi vysvétlil, Ze diky nepsané
dohodé s jejich Soféry mame tento oblouk v pfipadé
potfeby prujezdny, protoze ti tam nikoho zaparkovat
nepusti. Dale jsem se doveédél, Ze zvyseny pocet mimo-
fadnych udalosti nastava se soumrakem, nebo pokud
zacne prset. V poklidné
atmosféfe nas zaujala
usmévna relace z éteru:
ze zastavky 1. P. Pavlova
hlasi fidicka tramvaje
ucebnicovym zpusobem,
Ze ji vuz houkd, kontrolky
na panelu sviti, motorge-
nerdtor béZi a souprava
presto nejede. Co je to za
zavadu? napadd mé. Dis-
pecer ze salu pohotové
reaguje: ,,...a nezastavila jste nahodou tak, Ze jste panto-
grafem druhého vozu na sekci?* (pozn.: sekce — tsekovy
delic, cast troleje bez napéti). Trefa do cerného! Vadny
vlak se tentokrat nekonal a namésti I. P. Pavlova - tady
je to vzdycky problém - zlstalo mimoradné udalosti
usetieno.

Zacalo se stmivat a k tomu i drobné mzit...

Nedlouho poté ridi¢ pankracké jedendctky rozru-
Sené nahlasil povaleni pred zastavkou Nové Strasnice.
V tuto chvili dostala nase posadka pokyn k likvidaci
této mimotradné udalosti s povolenim pouzit cestou do
Strasnic ,,svétla a signalu®.

Prvné se tak dnes stavam svédkem ,,0strého“ za-
sahu: Na stfeSe dispecerského vozu se rozblika majak
a Myslikovu naplni zvuk sirény. Ve 14.49 vyrazime po
trase Karlovo namésti — Albertov a dale po lince ¢islo
7 az do Strasnic. Na kfizovatce ulic Nad Primaskou
a Starostrasnicka se potkame s houkajici sanitkou — mif{
stejnym smérem — poustime ji pred sebe a na misto neho-
dy dorazime v jejim tésném zavésu - za neuvéritelnych
8 minut! Musim podotknout, ze fidi¢ dispecerského
vozidla v zadném piipadé neriskoval, jel bravurné a jesté
s rezervou - predvedl profesiondlni vykon! Zachranafi
prebiraji do své péce povalenou chodkyni, ktera ma
drobné krvacejici zranéni v obliceji a pohmozdénou
ruku, jinak vypada, ze je v poradku (urcité muze hovorit
o Stésti - to dnes dopoledne chybélo jiné Zené v Zenklo-
vé ulici pobliz Vychovatelny, kterd svou nepozornost
zaplatila Zivotem). V 15.02 - 13 minut po oznameni
- odjizdi jeden z dispecerti se soupravou do vozovny
Strasnice a misto mimofadné udalosti je uvolnéno. Po
chvili se na misté objevi také pracovnici dopravni kon-
troly - tentokrat zbyte¢né - neni co dokumentovat. Ani
na prijezd policie necekame dlouho: protoZe se jedna
o nehodu se zranénim, pfipad pfebiraji policisté ze
Spravy hlavniho mésta Prahy z Kongresové ulice, jejichz
dojezdové Casy jsou o fad kratsi nez dojezdové Casy
mistnich dopravéaku. Policisté misto nehody preméfi
a spolecné s nimi pak odjizdime do vozovny Strasnice
k potizeni fotodokumentace. Nasledné se premistuji
s panem Minafikem do Vinohradské nemocnice (druhy
dispecer ve vozovné ¢eka na piijezd technické kontroly,
ktera stahne data ze zdznamového zafizeni tachografu),
abychom zjistili stav zranéné. Nakonec se vracime zpét
do Strasnic, kde jesté pracovnik mistniho depa vymeénu-
je rozbity kryt smérovky a osadka dispecerského vozu
hlasi ukonceni likvidace mimofradné udalosti svému
nadfizenému na Centralni dispecink.

Vraceli jsme se zpét do centra. Dojeli jsme vSak jen
ke Koh-i-nooru, kdyz v 16.19 nahlasil prostfednictvim
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radiostanice Fidic zizkovské Sestnactky, ze ma nehodu
mezi zastavkami Orionka a Flora. Nase posadka opét
dostava pokyn - znovu za pouziti majaku - dojet na
misto nehody a mimofadnou udalost tady likvidovat.
Prijizdime na kfizovatku ulic Ji¢inské a Slezské, kde
mlada fidicka osobniho vozu pfi vyjizdéni z vedlejsi uli-
ce nedala prednost tramvaji jedouci po hlavni. Vyhled
méla zakryty fadou popojizdéjicich vozidel a jakmile se
mezi nimi vytvoril prostor, rozhodla se projet. Ze by se
tu mohla objevit tramvaj, si uvédomila az v okamziku,
kdy se predek jejiho vozu ,,potkal“ s nékolikatunovym
kolosem. Nejdfive uznala, Ze pochybila - to ovsem
platilo jen do chvile, nez na misto mimoradné udalosti
dorazil jeji pritel privolany mobilnim telefonem. Jen tak
jsem se na misté rozhlizel, sem tam néco vyfotil, a tak,
povazovan za zvédavce, kterych se kolem motalo néko-
lik, jsem se stal svédkem jejich debaty. Domluvili se, ze
to byla chyba fidice tramuvaje, protoZe ten neddval pozor
a nakonec to mohl i zastavit. Netrvalo dlouho (opét
néjaci jejich znami a aniz nehodu vidéli, byli ochotni
,nepochybnou vinu“ tramvajaka dosvédcit (...jezdi s tou
tramuaji jako curniata, mysli si, Ze si mohou vsechno
dovolit a na ostatni fidice ohled neberou!). V 16.25 je
misto nehody uvolnéno a dispecer odstavuje tramvaj
v obratisti OlSanské hibitovy.

Zizkovského kolegu jsem o vyslechnutém rozho-
voru informoval - obcas chodim zastupovat fidice
sdruzené v nasi odborové organizaci ke spravnim fize-
nim ve vécech dopravnich nehod a vim velmi dobfe, ze
ridi¢ tramvaje byva ¢asto obvinén ze zavinéni nehody,
ktera jeho jednoznacné nebyla, a to pravé na zakladé
ktivych vypovédi takzvanych ,sveédka“. Nastésti, ¢cim
vice jich byva, tim vice je pak také rozporu v jejich vy-
povédich a pokud ,svédci u nehody opravdu nebyli,
staci nékolik Sikovné polozenych otazek a oni se pak
sami utopi ve svych lzich.

I sem policie dorazi kupodivu velmi rychle. Policis-
ta si nejprve vyslechne fidice tramvaje (ten se svéfuje
nasleduje dlouhy rozhovor s ni a policista se vraci s tim,
Ze se fidicka k zavinéni nakonec ptece jen doznala a vse
bude na misté vyireseno dohodou a blokovou pokutou.
Spolecné potom odvazime fidice tramvaje na OlSanské
hibitovy. Je 17.15, a protoze posadka vozu KGX 24
dnes fesila uz tfi mimoradné udalosti, musi se vratit na
zakladnu, aby stihla vyplnit protokoly a mohla skoncit
do devatenacté hodiny sluzbu.

O nehodé, u niz jsem nebyl, mé dispeceti zevrubné
informuji cestou k Centralnimu dispecinku. Auta se
dnes kradou stejné jako cizincim portmonky v pro-
stfedcich MHD! K mimofadné udalosti doslo v do-
polednich hodinach v prazskych Vrsovicich. Na kfi-
zovatce ulic Petrohradska a VrSovicka automobilovy
,nenechavec” za volantem lacino (protoze nezakonné)
,habytého“ vozu nerespektoval zakaz odboceni vlevo,
nedal prednost soubézné jedouci tramvaji a doslo ke
stfetu, pfi némz byl uloupeny viz tplné zdemolovan.
Zranény fidi¢ i jeho komplic nechali auto autem a dali
se na utek, zanedlouho vsak byli zadrzeni policii.

Pfi cesté na zdkladnu (je kolem pul Sesté) slysime
relaci o nehodé tramvaje linky ¢islo 23 a osobniho vozu
na k¥izovatce ulic VrSovické a Moskevské. Jsme blizko,
ale pripad pfebira vozidlo KGX 20, které potkavame
u vrsovického nadrazi. Pfed budovou CD pieseddm
k posadce vozu KGX 22, s niz mifime ke Koh-i-nooru
pomoci dispecerské dvacitce vycouvat do blizkosti
mimoradné udélosti najetym tramvajim.

Desata prazska ¢ast pripomina 23. prosince Chica-
go dvacatych let minulého stoleti a soudobi gangsteri
soustfedili dnes své nekalé rejdy - do blizkosti tramvaji
- praveé sem. Mimotradné udalosti totiz predchazela
honicka s policii, jejiz koordinator z duvodu Setieni
kriminalniho ¢inu uvolnéni mista nehody nepovolil - je
tak potieba zajistit odklony pfes Minskou (v manipu-
la¢nim oblouku tu prekvapiveé stoji jen jediné vozidlo,
jehoz majitel se zahy objevi) — misto mimofadné uda-
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losti zatim pomrkava majaky mnoha policejnich vozu
a samotnych policista by ses nedopocital. Od fidice
straSnické triadvacitky se zatim dovidam, Ze ¢ekal pred
semaforem na signdl volno a vedle néj byla kolona aut.
ka policejnimi vozy, jehoz fidi¢ se pokusil o nemozné
- vtésnat se do mezery témé¥ o polovinu uzsi, nez byla
sitka jeho vozidla. Dostal se do pasti (pretlacit tramvaj
se mu pochopitelné nepodafrilo), a tak zustal zaklinén
mezi prvnim podvozkem druhého vozu a pred nim sto-
jicim pick-upem. Spadla klec - policisté fidi¢e na misté
zpacifikovali a okamzité odvezli. AZ poté se dovidam, ze
zbésilé jizdé Prahou pfedchazela loupez s pistoli v ruce:
zlodéj se na kfizovatce zmocnil vozidla jako padouch
z amerického filmu, kdyz pod pohrtuzkou pouziti zbra-
né donutil pavodniho Fidice vystoupit. Zustavam na
misté s posadkou vozu KGX 20, posadka dvaadvacitky
odjizdi. Cekdme na piijezd policejnich specialisti, aby

zajistili stopy, otisky a dalsi
dopravaci, aby zdokumen-
tovali dopravni nehodu
- ubihaji minuty, desitky
minut... kratce pred sedmou
jsou policejni technici na
misté — vycouvavaji s krade-
nym vozidlem a strasnicka
tfiadvacitka mtze manipu-
lacné odjet do domovské
vozovny. Tramvaje se vraci
na své pravidelné trasy a my
se presouvame do Kongreso-
vé, abychom zjistili majitele
ukradeného automobilu,
pojistovnu a ostatni udaje,
které vyzaduje protokol.

Napadd mé, Zze zaméstnanci prazského Dopravniho
podniku se dnes podileli nebo dokonce i napomohli
zadrzeni tii pachatelt zavazné trestné Cinnosti...

Z Kongresové jsme zamifili piimo na zdkladnu
na Kralovce, kde mi dispecer Slanina ukazal, jak se
vypliiuje dispecerské hlaseni o nehodg. Cas znaéné
pokro€il. Sluzba posadky KGX 20 se ptiblizila ke svému
konci. Pan Hazuka mi jesté nabidl moznost presednout
k posadce no¢niho vozidla, ale s diky jsem odmitl. V pul
devaté jsme se vydali zpét na posledni jizdu do tomuto
vozidlu vyhrazené oblasti, coz je pro dvacitku tzemi
vychodné od Vltavy a na jih od Narodniho divadla
(pfevazné Praha 4 a 10).

Po jedenadvacaté hodiné mé posadka vysadila ve
vozovné Strasnice, aby se vratila do gardzi Na Bojisti
a ukoncila svou odpoledni sménu.

Jaka je tedy odpovéd na otazku, jiz jsem si na zacat-
ku polozil? Nejsem si jist — na jeji zodpovézeni jediné

odpoledne patrné nestaci. VSechno je v lidech; snad se
na pripadnych rozmiskach podepisuje ta skutecnost, ze
zatimco dispecer je na misté mimotradné udalosti oso-
bou nezaujatou a jedna raciondlné, tak ridi¢ tramvaje
pravé naopak - je pfimym ucastnikem nehody a nad
raciem prevladaji emoce.

Prace zaméstnancu provozniho dispecinku je jina
nez ta moje. Zdanti, Ze dispecefi ve svych vozidlech ,jen
zevluji“ je velmi klamné a 1ze ho srovnavat s pohledem
laické vefejnosti na préci ridict tramvaji. Nakonec
ani ,jen sedét” nékolik hodin v auté neni zadny med.
O jejich angazma pti mimoradnych udalostech, jejichz
nasledky likviduji, kdy jsou osobné odpovédni za rychlé
a bezpecné znovuzprovoznéni prazské tramvajové do-
pravy, vibec nemluvim! Suma sumarum: jezdit po Praze
s modrym majakem muze nékomu pripadat dobrodruz-
né, nebo v tom muze vidét jisty druh adrenalinového
sportu, ale ve skutecnosti to tak v zadném pfipadé neni.
QOd fidice to vyzaduje po dobu nékolika malo minut
maximalni soustfedéni, musi pocitat se vS§im a hlavné
si zvyknout na fidice a chodce, ktefi vozidla s pravem
prednostni jizdy nerespektuji. Prace je to bezpochyby
zajimava a ja osobné bych si to mozna nékdy rad i vy-
zkousel, ale natrvalo bych to dé€lat asi nechtél.

Ma poklona tak patfi tém, kdo to vydrzi délat roky.
Nékteri desitky let.

Na zaveér bych chtél touto cestou podékovat pantim
Stujovi, Vackovi, Hazukovi a také posadkam vsech
vozu, ktefi vSichni trpélivé odpovidali na mé otazky
a ukdzali mi, co vSechno reprezentuje byt dispecerem
prazské tramvajové dopravy.

Vsem fidicum tramvaji i dispecerim preji vice
pochopeni a tolerance pro sebe navzajem, aby se ndm
v transformaci obnovovaném Dopravnim podniku
1épe dychalo.

Text a foto: Ing. Antonin Dub, pfedseda OSPEA

Proc¢ nam ujizdi prazska tramvaj?

V madarském tisku jsme objevili cldnek, ktery srovndvd méstskou hromadnou
dopravu v Praze a Budapesti. Porovndni obou metropoli je zcela jisté zajimave, a tak
clanek, ktery vysel jesté v roce 2004, pretiskujeme v plném znént:

Méme-li oteviené o¢i a vnimame-li dynamiku Ceské republiky, srovnani Buda-
pesti s Prahou nds musi stale vice bolet. Pokud je Budapest pfirovnavana k Patizi
nebo Vidni, opravnéné mtzeme Fici, ze v uplynulych desetiletich foukal vitr odjinud
a pouzity metr byl odliSny. Pfirovnani k Praze je ale na misté. Navstivime-li Ceské
hlavni mésto, soustavné nas napada: v cem asi vézi tispéch Prahy? Pro¢ zni povzdech
stdle vice nasich obcCanti, ktefi miluji nase hlavni mésto a maji o néj starost, jako
stiznost: ,ovSem v Praze...!“? Ale zdalipak zazni v Praze: ,,ovSem v Budapesti...!“?
Odpovéd je nabiledni.

Srovnani Prahy a Budapesti bylo v poslednich letech nescetnékrat oblibenym
tématem novinovych ¢lanka: klicovym tématem byla bud architektonicka tvar mésta,
nebo jeho bohatstvi ¢i cestovni ruch, o kterych Praha a Budapest o¢ividné neuvazuji
stejnym zptisobem. Rozdily jsou velké i v dopravé obou mést.

Ptijemné Zivotni prostfedi a sv€Zi rytmus Prahy s 1,1 milionu obyvatel velkou

mérou podporuje i dobfe organizovand, chytte fesend doprava. Bez nadsazky muzeme
tvrdit, Ze prazskd doprava je na drovni zapadni Evropy a pfedbihd milovymi kroky
Budapest. Letos tricetiletd sit metra ma tfi stale se rozsitujici linky. (Budapestska je
o Ctyti roky starsi, ani nemluvé o malé podzemce predané v roce 1896.) Jen si pred-
stavme, kdyby druh4 linka naseho metra vedla misto na namésti ,,Ors vezér tere“ az
do Rakoskeresztiru, misto nddrazi ,,Déli palyaudvar az do ¢asti Hiivosvolgy, zatimco
treti linka by pfepravovala cestujici z Kaposztasmegyeru az na Ferihegy.
Casti mésta. U nas od roku 1999 se nepostavil ani metr traté, v ¢eské metropoli od
roku 1990 ptedali na péti tsecich 13 stanic a v roce 2006 bude na sit metra napojena
dal$i méstska cast. Dnes je délka vSech trati prazského metra 53 kilometrd v porov-
kolem roku 1970, v Praze si nechali nékolik takovych vyhradné pro muzejni tcely
a misto nich jezdi nové vozy zna¢ky Siemens. Cast ruskych vozi pofizenych zacatkem
osmdesatych let byla zcela prestavéna.

Metro se muze stat v porovnani s individudlni dopravou doopravdy konkurence-
schopnym tehdy, pokud poblizZ jeho stanic jsou k dispozici parkovisté P+R. V okoli
prazskych linek metra je pro motoristy pfipraveno patnact parkovist P+R, predevsim
u stanic v okrajovych Castech mésta, kde za 10 korun (80 forint{l) miiZze byt auto-
mobil zaparkovany po cely den na hlidaném misté. U nds mame hlidané parkovisté
P+R pouze v &asti Kobanya-Kispest, zatimco na namésti ,,Ors vézer tere” a na t¥idé
,Mexikéi ut“ se pobliZ metra nachézeji parkovisté bez dozoru.

Zatimco u nas vystavba metra znamenala zruSeni paralelnich tramvajovych trati,
Praha si z valné Casti zachovala i ptivodni linky. Diky tomu v dobé povodné roku
2002, kterd zpusobila skody ve vysi 54 miliard forintd, kdy témé¥ polovinu tunell
metra zaplavila voda z Vltavy, dokazali nahradit metro v jeho nefunkénich dsecich

tramvajemi. Tramvaje prazské metro vyborné dopliuji, v Zddném pfipadé nejsou
jeho nepfitelem. Vétsina voz je sice stejné stara jako budapestské, ale nékolik set
starych vozu bylo esteticky modernizovano a byl obnoven jejich systém pohonu.
Ve vsech tramvajich funguje informacni systém pro cestujici, ktery srozumitelné
a artikulované ohlasi nésledujici dvé stanice.

Prazska ,strojova Zena“, v porovnani se skomiravym zenskym hlasem z fec¢ového
syntezatoru budapestské tramvaje Cislo dvé, je pro usi velmi p¥ijemnd. Zastavky
v ¢asti tramvaji uz ukazuje displej a €islo linky i ndzev kone¢né stanice jsou v celni
Casti vozu osvétlené a bez chyby jediného pixelu.

Prazské tramvaje doslova prolétaji celé mésto, jednotlivé linky se na mnoha mis-
tech navzajem k¥izuji a v porovndni s budapestskou realitou vytvareji skutecnou sit.
Jizdni ¥ady jsou na vSech linkdch témé¥ totozné - ve $picce jsou intervaly osmiminu-
tové, mimo Spicku desetiminutové a o vikendech jezdi témét vSechny tramvaje jednou
za ¢tvrt hodiny. Na prvni pohled jsou tyto intervaly v porovnani s dvouminutovymi
intervaly budapestskych tramvaji ¢islo 4 a 6 dlouhé, ale v Praze témér pres vSechny
zastavky jezdi alespon 3 az 4 linky, proto diky sladénym intervaltim ani v pozdnich
vecernich hodinach neni tieba ¢ekat déle nez 5 minut. V okrajovych ¢astech mésta
tramvaje jezdi na uzavienych, zatravnénych tratich rychlosti az 70 km/h, zatimco
v Budapesti ani ,,rychlotramvaj* ¢islo 1 na okruzni tfidé ,,Hungaria“ nemuize prekro-
Cit padesatku. V Praze jsou vyhybky ovladany elektronickym signaliza¢nim zafizenim
podle toho, kterd linka zrovna tudy projizdi, takze na jeden interval semaforu mohou
projet i 2 nebo 3 tramvaje — vyhybka je vZdy do spravné polohy. Nejnovéjsi perlou
prazské tramvajové dopravy je trat vedouci na sidlisté Barrandov, ktera vede touto
Casti mésta tunely, a ma futuristicky feSené zastavky.

Do zastavek se muzeme dostat vytahem nebo schodistém, nad nastupistém nam
elektronicky displej oznamuje, za jak dlouho pfijede dalsi tramvaj. Je to takové, jako
kdyby na sidlisté ,,Gazdagréti“ jezdila tramvaj a kolem traté, jakoz i kolem trati metra,
by byla vybudovéana parkovisté.

Prazsky svaz dopravy funguje a rozviji se od roku 1993. Do systému v roce 2003
bylo zahrnuto jiz 278 obci. V Prazském a stfedocCeském regionu rozdéleném na tarifni
pasma lze cestovat za sjednocené tarify méstskymi, priméstskymi a dalkovymi auto-
busy, respektive po Zeleznici za existence sladénych jizdnich fadu. Systém jizdenek
platny na 26 zZelezni¢nich tratich a 145 autobusovych linkach aglomerace samoziejmé
plati i pro linky metra, tramvaji a autobust i v ramci hlavniho mésta Prahy.

Budapestsky svaz dopravy, jako systém pro znac¢né ulehéeni od dopravnich
problému hlavniho mésta a okoli, je ve fazi pfipravy jiz ¢trnact let, ale zastfesujici
systém Madarskych statnich Zeleznic, Dopravniho podniku Budapesti a spole¢nosti
Volanbusz zatim v praxi zkousku neslozil. V Budapesti si jen tézko lze predstavit tak
dalekosahly rozvoj. Pfitom by bylo dobré, kdyby nékolik obycejnych Prazand, milu-
jicich svoje mésto, za nékolik let pti navstévé Budapesti jenom nevéticné kroutilo
hlavou a po navratu domt by s uznanim fikali: ,,Ov§em v Budapesti...!"

-red-
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Kdyz jsme se pred Ctyfmi roky poprvé tajné sesli
a pokouseli zformulovat, kudy by se nase vznikajici od-
borova organizace méla ubirat, jakymi cestami jit a k ja-
kym cilim dospét, byla to pohadka, jen tézko uvéritelna
vize spadajici do FiSe snt a baji. Na konci roku 2004 se
vsak stalo néco, cemu véfil jen malokdo z nas.

Od zacatku roku 2005 ma Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost poprvé ve své novodobé
historii opravdovou kolektivni smlouvu. Kolektivni
smlouvu, kterd bude platit celych tfi sta pétasedesat
dni tohoto roku, kolektivni smlouvu, ktera sjednocuje
doposud rozdilné mzdové systémy, kterd poprvé posta-
vila na stejnou droven fidice autobusu a tramvaji. Do-
pravni podnik ma od zacatku roku kolektivni smlouvu
sjednocujici Cerpani socidlnich nakladt - zabezpecuje
tak rovné odmériovani vSech zaméstnancu spolec¢nosti.
Poprvé tento dokument pamatuje ptiplatkem za odpra-
cované roky i na technicko-hospodaiské pracovniky
a zaméstnance tramvajovych dep, ktefi v minulosti
byvali opomijeni. Jeji soucasti je i pfispévek zaméstna-
vatele na penzijni pfipojisténi zaméstnancti a poprvé
také pojistka odpovédnosti za skodu zptsobenou za-
méstnavateli pro vSechny zaméstnance firmy.

Jde o zlomovy dokument, ktery byl podepsan ve
zlomovém roce. Rok 2004 takovy bezesporu byl: chci
pFipomenout, Ze se v tomto roce Ceska republika stala
¢lenem Evropské unie. V ramci Dopravniho podniku
pak byl nastartovan transformacni projekt, jehoz cilem
je spole¢nost omladit a ozivit. Pfestoze jesté v lednu
2004 byla OSPEA jedind, kdo trval na uzavieni celo-
podnikové kolektivni smlouvy, coz si tehdy neumélo
predstavit ani vedeni spole¢nosti, ani ostatni odborové
organizace, podafrilo se.

Kolektivni smlouva na rok 2004 vznikala v napjaté
atmosféte a zpusobem, ktery jesté nikdo ze zucastné-
nych nezazil: rodila se na ¢istém a nepopsaném papite.
To stdlo vSechny neuvéfitelné mnozstvi usili a ¢asu.
Socialni partneti se schazeli mnohokrat a stéle, zdalo
by se donekonecna. Celé dny, tydny a mésice hledali
spolecna stanoviska, coz byl - vzhledem k ruznosti
kolektivnich smluv nékdejsich odstépnych zavodu
a pozdéji divizi - velmi tvrdy oriSek.

Odborové organizace pusobici pfi Dopravnim pod-
niku musely hledat novou cestu. JestliZe si do nynéjska
kopaly se svymi mici a ve svych télocvicnach, tak ted
najednou stdly jako jediné muzstvo na velkém stadionu.
Az v tomto roce zacaly spolecné trénovat, prihravat si,
prosté ucily se spolu hrat. Poprvé za jeden jediny tym.
Nebylo to jednoduché. Dokézaly to!

Ja bych chtél na tomto misté ocenit vSechny odbo-
rové predaky a predevsim pak Bc. Stanislava Havrlika,
jehoz autobusaci diky srovnani tarifnich mezd fidicu
povrchové dopravy na strané jedné, na druhé pak na-
hlé lakotnosti vlastnika firmy, tedy Magistratu, dostali
pridano s novou kolektivni smlouvou méné nez loni
a méné nez ridi¢i tramvaji, ¢cimz projevili obrovskou
miru solidarity se svymi kolegy na kolejich. Pochopili,

Na prahu nové éry

Ze i za téchto pro né ne prilis pfiznivych podminek je
pro budoucnost nejen jejich, ale vSech zaméstnancu
firmy nezbytné prave tuto kolektivni smlouvu podepsat.
Z druhé strany jednaciho stolu, tedy zastupcu vedeni
spolec¢nosti, povazuji za nutné jmenovité ocenit kon-
struktivni pfistup pani Heleny Fliegelové, ing. Vaclava
Prochazky a predevsim pak personalniho feditele ing.
Jaroslava Durise, ktefi se nejvétsi mérou zaslouzili
o prubéh a hlavné pak dspésné findle kolektivniho
vyjednavani.

Za OSPEA chci Fici, Ze se srovnanim tarifnich
mezd Fidich autobusu
a tramvaji nase odbo-
rova organizace stahla
vsechny Zaloby na nerov-
né odménovani v ramci
spolecnosti. Pro fidice
tramvaji skutecnost jed-
notného tarifu reprezen-
tuje, ze v ramci Doprav-
niho podniku prestali
byt patym kolem u vozu
a byla jim tak zajisténa
plnohodnotna tcast ve
spolecenstvi klicovych
zaméstnancu firmy, byt
je takové zatrazeni jakkoli
a jenom abstraktni.

V roce 2004 ruku
v ruce se zacatou a pro-
bihajici transformaci
firmy kraci jesté jeden
fenomén - a to vyrazné
zkvalitnéni komunikace
mezi zaméstnavatelem
a zaméstnanci. K samot-
né restrukturalizaci, jejiz
prubéh jsme hlavné na
samém jejim zacatku
Casto zpochybnovali, je
tfeba fici, ze diky perso-
nalnim zménam prede-
v§im v Provozu Tramvaji
se nase bezbieha skepse
pomalu méni ve zvéda-
vost. Teprve jsme vSak k=
zacali: autobusaci jsou M
o néjaky mésic dal a za- - -
méstnanci divize Metro na svoje zaclenéni do novych
struktur teprve cekaji.

O tom vsem mluvil na ¢lenské schtizi OSPEA ve
Ctvrtek 6. ledna 2005 i jeji predseda ing. Antonin Dub.
Podékoval za praci, za duvéru nebo tfeba i jen za pod-
poru vSem ¢lentim nasi odborové organizace.

Ugastnili jsme se prevratnych zmén v nasi spolec-
nosti, podileli jsme se na jejich uskutecriovani, snad
jsme pro né€ byli i pfinosem. Tim vSak prace OSPEA
rozhodné nekonci, naopak. Je potfeba zamé¥it se v tuto
chvili také na véci, které jsme doposud ve jménu onéch
vyssich cild, o nichz tu byla fe¢, opomijeli. Na ucin-
nou preferenci hromadné dopravy v Praze, problém
bezdomovcu v prostfedcich MHD nebo naptiklad na
zkvalitnéni naseho vozového parku. Je pfed nami prace
na zlepsSeni jizdnich fadu, chceme se podilet na tvorbé
nového dopravniho predpisu...

Foto: Petr Malik
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... mame v umyslu byt i naddle ve sttedu dopravné
podnikového déni, stale stejné nekompromisné hajit
prava zaméstnancu a spolu s celou firmou spét vstiic
jednotici se Evropé a pracovnim i finanénim podmin-
kam, které jsou pravé v EU normalni.

Pavel Duran, redakce www.ospea.cz

V Metru jsme doplatili na sjednocovani mezd nejvice. Naposledy!

Uvodem je t¥eba Fici, Ze kolektivni smlouva na rok
2005 je velkym kompromisem mezi odborafi a také
mezi odbory a zaméstnavatelem. Odborafi zastupujici
zameéstnance v divizi Metro byli postaveni pti zahajeni
kolektivniho jednani témér pred nefesitelnou situaci.
Jiz na zacatku bylo zfejmé, Ze nejvice penéz dostanou
zaméstnanci Tramvaji, a tim se o hodné sniZzi celkovy
objem prostredkl na hypotetické tii az pétiprocentni
navyseni mezd v divizi Metro.

Vseobecné odbory Metro (ddle VOM) mimo jiné
predlozily do kolektivniho jednani navrhy na zvyse-
ni mezd o 7,5 %, zménu vypoctu pfiplatku za praxi
z hodinového pfepoctu na mésicni, zavedeni 6. tydne
dovolené (pfipadné zdravotni), zachovani prispévku
,,za odpracovana léta“, zvyseni ceny stravenky na 70 K¢
a dalsi.

Tentokrat na vyjednavani bylo pomérné malo Casu
- dva mésice - a téméf to vypadalo, Ze nova kolektivni
smlouva nebude do konce roku podepsana pro velké
rozpory mezi jednotlivymi ucastniky co do predlo-
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Zenych pozadavku. Situace se tyden pied Vanocemi
vyhrotila poté, co jeden ze zastupcli zaméstnavatele
sdélil, Ze ani tfiprocentni objemovy nartst mezd neni
mozné garantovat. VOM predlozily navrh vyhlasit
stavkovou pohotovost a pfipadné pozadat o zprostred-
kovatele. Nakonec se odborova strana rozhodla jesté
vyuZzit moznost jednani s radnimi JUDr. P. Hulinskym
a R. Steinerem, aby se predeslo daleko vétsim skodam
na strané zaméstnanct z pfipadné stavky nebo nafi-
zeni podle zdkoniku prace, jak se to stalo napfiklad
v Ceskych drahdch. Po napjatém jednani s radnimi
lze Fici, Ze ¢leniim VOM mzdy nepoklesnou. V této
situaci jsme také vazili své hlavni i dil¢i pozadavky
tak, aby zaméstnancim, které zastupujeme, nenastal
propad ve mzdé. Nakonec by mélo dojit k minimalnimu
nartistu mezd v souladu s jednotnym tarifem v celém
Dopravnim podniku a dal§im moznym navysenim mezd
v pribéhu roku 2005. Jako vychodisko pro rok 2005
bylo odbory akceptovano feseni pomoci rozpéti v tari-
fech. V kolektivni smlouvé byla mimo jiné dohodnuta

v celém podniku pétiprocentni prémie (s vyjimkou
strojvedoucich metra pro rok 2005 - 10 %).

Vime, ze v tomto roce zaméstnanci divize Metro
a ¢lenové VOM nebudou mit stejny narast mezd jako
v Tramvajich a Autobusech. V pfistim kolektivnim
jednani budeme mimo jiné zadat:

« zruSeni tarifniho rozpéti u kategorii D i TH,

¢ doladéni sjednoceni mezd (sjednoceni prémii),

 zachovani pfispévku za praxi,

« zavedeni nového piiplatku za praci pfi umélém osvét-
leni v podzemi (nebo v tunelu) a dalsi.

Zavérem vas chceme pozadat o pochopent slozité
situace v kolektivnim jednani, kdy i zaméstnavatel
nedostatecné pozadoval na zfizovateli nariist mezd
s ohledem na pfedpokladany narfist inflace. V dalSim
obdobi by se to nemélo opakovat, véetné nemravného
zvySeni plat ufednik Magistratu o 7 %, jak jsme se
to dozveédéli zacatkem tohoto roku!

Ing. Milos Dubsky, pfedseda ZV VOM
Lubos Olejar, mistopredseda ZV VOM



Kolektivni smlouva na rok 2005 podepsana

Kolektivni vyjednavani o kolektivni smlouvé na
rok 2005 je u konce. Kolektivni smlouva byla ve stfedu
22. prosince v§emi zastupci odborovych organizaci i ve-
denim spolecnosti podepsana. A jak vSe dopadlo?

V podstaté se jedna o historicky krok, kdy doslo
k podepsani jedné kolektivni smlouvy, kterou se zava-
di jednotny mzdovy systém a jeden systém socidlnich
vyhod. V novém mzdovém systému je snahou postupné
srovnavat nerovnomérné rozdily mezi jednotlivymi
shodnymi profesemi v provozech tramvaji, autobusu,
metra a feditelstvi.

Foto: Petr Malﬂ<
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Vedeni Dopravniho podniku garantovalo narust ve
vysi 3 % mzdového objemu z vlastnich zdroji. Tento
mzdovy objem pokryva prevazné nesrovnalosti, ke
kterym v prubéhu nékolika minulych let dochazelo.

Napriklad: zachovani priplatku za praxi, ktery byl
bézn€ u Metra poskytovan a jeho obhdjeni, ¢ili i zave-
deni u ostatnich provozu, kde v minulosti poskytovan
nebyl, stoji z objemu 95 milionti K¢. Tento priklad
uvadim zamérné pro ilustraci slozitych jednani. Tam,
kde urcité pfiplatky a podobné dohodnuté vyhody byly
béznou zélezitosti, a na jinych provozech poskytova-
ny nebyly, stoji narovnani obrovské penize. Mzdovy
narust nepokryva potfebny objem a tak, aby doslo ke
srovnani mezi jednotlivymi celky podniku (A, ED, M
a R) ve viech polozkach, bude u nékterych profes, &i
tfid, procentni narust velmi maly, nebo i zddny
(napriklad u THP ve tfidach 11 a 12). Proto v ur-
Citych tarifnich stupnich bude tarifni stied jesté
objemové navysen tak, aby nedoslo u nékterych
pracovnikt k poklesu mzdy. V nejvyssich tarif-
nich stupnich - u nékterych jednotlivcti - toho
ziejmé nebude mozné docilit.

K tarifu bude poskytovana kolektivni vykon-
nostni odmeéna ve vysi 5 % + zdkonné priplatky.
Dale bude zrusen turnusovy ptiplatek a priplatek
za dosazitelnost. Dojde vSak k urc¢ité kompenzaci
téchto priplatkt. Turnusovy - formou navyseni
priplatku no¢niho na 10 % z prumérného platu.
K témto 10 % budou mit pracovnici trvale nocni
jesté priplatek ve vysi 8,50 K¢/hodinu. Také bude
navysen priplatek za soboty a nedéle na 35 %.
Predpokladame, a nasi snahou bude, aby v pfis-
tim obdobi byly tyto priplatky navySovany.

Pro pracovniky, kterym byl poskytovan
priplatek za dosazitelnost, obdrzi divize Metro
odpovidajici objem penéz (prfiblizné 3,1 milio-
nu K¢). Kompenzace za tento pfiplatek bude
poskytovana uréenym zaméstnancium odpovida-
jici finan¢ni ¢astkou, Ctvrtletné formou zvlastni
odmény.

Stravenky zustavaji na 65,- K¢, prispévek
zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi zusta-
va ve vysi 300,- K¢ Bohuzel na navySeni neni
finan¢ni zdroj.

Novinkou je, ze kazdy zaméstnanec obdrzi
300,- K¢ na rehabilitaci ve formé poukazky do re-
habilita¢niho zafizeni, které bylo zfizeno v depu
Hostivaf. Podrobnosti byly zvefejnény formou
informace persondlniho feditele ¢. 16.
lejsi kolektivni vyjedndvani a je zazrak, Ze jsme se
vsichni dokazali dohodnout. Jednali jsme takika
obden po dobu 3 mésicu.

Kolektivni smlouva na rok 2005 je v souc¢asné dobé
vytisténa a vSem zaméstnanctum Dopravniho podniku
distribuovana.

Jiz dnes lze predpokladat, ze pristi jednani bude
analyzy jednotlivych srovnatelnych profesi a nejen to,
ale i analyzu tfid a jejich porovnani. Dale ocekavame,
Ze dojde ke zhodnoceni turnusové prace, valorizaci
priplatk, dofeseni prestavek v praci a priplatku za
dosazeni odborné praxe. V ramci vétsiho zajisténi bez-
pecnosti zaméstnancd, ktefi jsou samostatné obsazeni
ve stanicich metra, ocekavame jejich doplnéni. I této
Upravé — navyseni rozumime jako nutnému procesu
transformace v nasem podniku.

S uzavienim kolektivni smlouvy, ktera se transfor-
movala do jedné podoby pro vsechny zaméstnance,
souvisi i urcita preména celého Dopravniho podniku.
Jednotlivi ¢lenové subprojektovych komisi by méli
vice spolupracovat s ostatnimi kolegy — zaméstnanci,
jednotlivou problematiku diskutovat a podavat vice
konkrétnich informaci, aby nedochazelo ke zbytec-
nym dezinformacim. Také by méli tito pracovnici vice
spolupracovat s prislusnymi odborovymi organizacemi
a predavat jim vice informaci. V tom vidime veliky
nedostatek a predpokladame, ze v brzké dobé dojde
k napravé v této veci.

Jeden z dalsich dotazi od vas, zaméstnanct, jsou
otazky tykajici se moznosti prihlaseni se na pobyt v na-
Sem rekreacnim stfedisku Kamyk nad Vltavou. Pti této
prilezitosti se ptate, jakd bude cena za pobyt?

Z dtvodu nutné rekonstrukce bazénu budou po-
byty s nejvétsi pravdépodobnosti zahdjeny nejdfive od
poloviny mésice Cervna. V soucasnosti byla vybrana
firma, ktera zhotovi projektovou dokumentaci. Na-
sledné bude vybrana firma, ktera vlastni rekonstrukei
dle projektu uskuteéni. Predpokladem ukonéeni praci
je konec mésice kvétna. Dale je pfipravovana v rekre-
acnim zatizeni rekonstrukce spole¢nych sprch, oprava
rovné stiechy restauracni budovy a provadéni dalsich
drobnych oprav, jako naptiklad oprava kominu, vjymeé-
na okna, zastieSeni a natér altanku.

Tak, jak jsme pfi jednanich vS§em odborovym or-
ganizacim prislibili, bude pro vSechny zaméstnance
urcena jednotnd cena. Doba, od kdy se budete moci na
rekreaci pfihlasit, bude na podnikovém Intranetu pro
vSechny zdjemce predem zvefejnéna. Pro ty, ktefi ne-
maji pfistup na Intranet, bude vytistén k tomuto téelu
informacni letacek, ve kterém se veskeré podrobnosti
vcas vSichni dozvite.

Zavérem mné dovolte, abych vSem zaméstnan-
cum Dopravniho podniku do nového roku jménem
nasi Odborové organizace DP-Metro poptral mnoho
zdravi, spokojenosti, klidu, tspéchu, stésti a pracovni
pohody.

Jan Soun, predseda ZV

Postrehy z kolektivniho vyjednavani

Vazeni kolegové, spoluzaméstnanci,

jak jiz vite, doSlo dnem 22. prosince 2004 k uzavie-
ni kolektivni smlouvy mezi Dopravnim podnikem jako
zaméstnavatelem a odbory jako zastupci zaméstnanct.
Mfizeme si dnes s odstupem, po slozitém vyjednavani,
polozit otdzku, zda jde o GispéSné ukonceni kolektivni-
ho vyjednavani ¢i ne.

Domnivame se, ze v daném okamziku a za sou-
Casné situace jde o ziskani maximalné mozného
z minima nabidnutého. Zaprvé, kolektivni vyjedna-
vani zacalo jiz prakticky v ¥ijnu minulého roku pod
uréitym tlakem zapocaté transformace spole¢nosti.
Zadruhé, majitel spole¢nosti, coZ je mésto Praha
ajeho politiCti zastupci, v ramci napjatého rozpoctu
mésta na rok 2005 nepovysil objem mzdovych pro-
stredkd jako v predchozim roce. Zatfeti obé strany
vyjednavani byly postaveny pred situaci dotvofit,
hlavné ve mzdové ¢asti, jednu kolektivni smlou-
vu ze Ctyt, které byly zpracovany na rok 2004 pro
jednotlivé divize a feditelstvi. Dalsi, a to neméné
slozitou situaci, navodil dzemni plan hl. m. Prahy,
kde je stanovena priorita rozvoje metra a tramvajo-
vé dopravy a zdroven urcitym trendem je redukce

autobusové dopravy, coz znamend sniZeni vykonu
tohoto druhu dopravy.

Odborova strana, jako zastupce zaméstnanct podle
zakona o kolektivnim vyjednavani, byla rovnéz posta-
vena pfed slozitou situaci najit spole¢nou fe¢ mezi
jedendacti odborovymi organizacemi, které prestavova-
ly jednotlivou strukturu zaméstnanct (hlavné rizné
profese fidicli, provoznich pracovnikd, délnickych
kategorii a technicko-hospodaiskych zaméstnanct).
V tvodu vyjednavani bylo dohodnuto, Ze jednotlivé
pasaze z minulé kolektivni smlouvy, které vyhovovaly
a nebyly v rozporu s pfipadné zménénymi pravnimi
predpisy a normami, budou pouzity i v nové kolektivni
smlouvé beze zmén. Vlastni kolektivni vyjednavani se
neslo v duchu, Ze primérnd mzda nepoklesne v roce
2005 za srovnatelnych podminek jednotlivym katego-
riim zaméstnanct pod troven dosazenou v roce 2004.
V ramci sluovani jednotlivjch mzdovych ¢ésti z ptivod-
nich kolektivnich smluv bylo obéma strandm pfedem
jasné, Ze ne vSichni zaméstnanci dostanou pfidano,
ba naopak v nékterych kategoriich zaméstnanci to
vypadalo i na snizeni. Do této situace se stale vkrada
problematika sniZzeni po¢tu zaméstnancti v ramci trans-

formace spolecnosti. Ale ti, co ziistanou, musi byt dobte
ohodnoceni i ve mzdach, to odborafi zdiraznovali.

KdyZ se podivame na slozitou situaci u Ceskych
drah, kde nebyla uzaviena kolektivni smlouva, a za-
méstnavatel vydal vnitini pfedpisy, které napliiovaly
pouze pfedepsané zakonné normy (hlavné zdkonik
préace), prichazeji zaméstnanci o nékteré body z kolek-
tivni smlouvy, jako je Giprava pracovni doby, dovolena
a mzdové priplatky nad ramec zakona a dalsi nadstan-
dardni body dosazené predchozimi kolektivnimi smlou-
vami. A to jsme jako zastupci zaméstnanci nechtéli
v piipadé Dopravniho podniku dopustit.

Asi ne vSichni zaméstnanci budou uspokojeni s vy-
sledkem kolektivni smlouvy. VétSinou si nejvice stézuji
ti, co nejsou v odborech. A jenom silné odbory mohou
byt Gspésné, a to nejen v kolektivnim vyjednavani.
To znamend, Ze co si nevyjedname, to nebudeme mit
(pfenesené - kdyZ bojujete, muZete i prohrdt, ale kdyZ
nebudete bojovat, nemuZete ani vyhrdvat). Vime, Ze jde
o prechodné obdobi roku 2005 a véfime, zZe pro rok
2006 budou lepsi vychozi podminky pro vlastni kolek-
tivni vyjednavani. To piejeme i vSem zaméstnanctim.

ZOOS Elektrické drahy

DP kontakt
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Dne 16. prosince
minulého roku byl Za-
stupitelstvem schvélen
rozpocet hlavniho mésta
Prahy na rok 2005. V ob-
lasti kapitalovych vydaji
byly Dopravnimu podni-
ku pfidéleny dotace na
pofizeni dlouhodobého
majetku ve vysi celkem
2 625 045 000 K¢, coz
je priblizné o polovinu
mensi objem nez v roce
2004. Z tohoto divodu
dochazi v letoSnim roce
k omezeni zahajovani
novych investi¢nich akei.
Pouzitelné zdroje financovani investi¢ni vystavby jsou smérovany hlavné do roze-
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investi¢nich akci rozestavénych a nové zahajovanych.
A. Investicni vystavba metra

IV. provozni dsek trati metra C - 1. etapa (NadraZi HoleSovice - Ladvi)

Terminy realizace: zahajeni 2000
uvedeni do provozu 2004
dokonceni 2006

Stavba byla uvedena do provozu s cestujicimi 25. ¢ervna 2004 a v leto$nim roce
zbyva provést tyto prace:
e likvidace zafizeni staveniste,
* dokoncovani terénnich tprav,
* rekonstrukce koupalisté v Kobylisich (zafizeni staveniste),
» dokoncovaci prace funkénosti ochranného systému metra,
e opravy povrchl vozovek (pfijezdové komunikace ke koupalisti).

IV. provozni dsek trati metra C - 2. etapa (Ladvi - Letiiany)

Terminy realizace: zahdjeni 2004
uvedeni do provozu 2008
dokonceni 2009

Dalsi prodlouZeni traté C obslouZzi pfimo oblast Proseku a Letnan. Prostfednic-
tvim navazné dopravy obslouZi i §irsi spadové tizemi zahrnujici St¥izkov, Cakovice
a Kbely. Navazuje na pfedchozi usek ve stanici Ladvi. Na trati budou tfi hloubené
stanice Prosek I, Prosek I a Letriany. Volné prostory v Letfianech umozni umisténi
dostatecné kapacitniho autobusového termindlu méstské a pfiméstské dopravy
a zachytného parkovisté.

Dodavatelem stavby je Konsorcium Metrostav, a. s., Skanska, a. s., Subterra, a. s.
Poklepem na zdkladni kdmen byla stavba zahdjena dne 24. kvétna loniského roku.
Préace byly zahajeny na celém tseku Ladvi - Letiiany. V roce 2005 se piedpoklada
plné rozvinuti praci.

Stanice metra depo Hostivar

Terminy realizace: zahdjeni 2003
uvedeni do provozu 2005
dokonceni 2006

Prodlouzenim traté A pfiblizné o 1 km vychodnim smérem (provoznim vyuZitim
spojky do depa) dojde k zajisténi pfimé obsluhy spadového tzemi maleSicko-hosti-
vaiské oblasti metrem, ke zkraceni autobusovych linek PID a odlehceni stavajicich
autobusovych termindl Skalka a Zelivského. Dojde k podchyceni individualn{
automobilové dopravy na zachytném parkovisti P+R. Vlastni stanice bude umisténa
ve stavajici hale depa. Stavba byla zahajena v roce 2003, zprovoznéni stanice pro
cestujici je planovano na rok 2005.

V letech 2003 az 2004 byla zrealizovana rekonstrukce ménirny a distribuéni
transformovny Skalka a rekonstrukce kolejového zhlavi depa Hostivaf jako pii-
prava pro vystavbu stanice v depu Hostivaf. V roce 2005 bude realizovana vlastni
stanice.

B. Vetejné prospésné stavby

Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska (Balabenka - Na Biehu)

Termin realizace: 2005

Akce zahrnuje rekonstrukcei tramvajové traté v iseku od kiizovatky Balabenka ke
ktizovatce s ulici Na Bfehu a rekonstrukei trakéniho trolejového vedeni po napojeni
na novy usek v Kolbenoveé ulici (pfiblizné 200 metrt za naméstim OSN).

Tramvajova trat ve velkoplosnych panelech je z let 1981 a 1986. Oprava traté
v tiseku U Svobodarny - OUNZ Vysocéany véetn& frézovani podkladnich vrstev byla
provedena v roce 1996. V soucasné dobé vykazuje znacna cast tramvajové traté
(pfedevsim v iseku Balabenka - U Svobodarny) nestabilni podlozi, které zplisobuje
naruSeni smérového i vySkového vedeni koleji. Panely maji naruseny povrch a zkoro-
dované zlaby. V poslednich letech jsou opakované stiZnosti na hlu¢nost.

Nosna ocelova konstrukce trakéniho trolejového vedeni je dozitd, je nutna
kompletni vyména a vystavba novych stozart. Bude vyménéno kabelové vedeni
v celém useku.
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C. Ostatni ucelova investi¢ni vystavba

Bezbariérové zpristupnéni stanice Florenc na trati B metra

Terminy realizace: zahajeni 2005
dokonceni 2006
Ve stanici Florenc na trati B je navrzen z nastupisté do trovné prestupni chodby
osobni vytah umistény na boku dvojice pevnych schodist. Z podesty vede bezbari-
érova cesta prestupni chodbou, ze které bude nové vyrazena pristupova chodba
k hlavnimu vytahu. Tento vytah o pfepravni vysce 36,5 metru bude vyustén na
povrchu pfi ulici na Florenci jihozapadné od objektu Mc Donald “s.

Rozsiteni informacniho systému - velkoplosné obrazovky
Terminy realizace: zahajeni 2003
dokonceni 2005
Jedna se o pokracovani instalovani velkoploSnych obrazovek ve stanicich metra.
V roce 2005 je naplanovano rozsireni Informacéniho a bezpe¢nostniho systému Swift
- velkoplo$né obrazovky ve tfech stanicich prazského metra. Déle bude provedena
inovace tfi informacnich kiosku, které jsou soucasti tohoto systému, ve stanicich
Florenc C, Mistek A a Muzeum C. Dal$ich 10 kioskti bude dale instalovano do
vybranych stanic prazského metra.

Rekonstrukce pohyblivych schodi ve stanicich Andél, Karlovo namésti,
Jitiho z Podébrad, Opatov a Dejvicka
Termin realizace: 2005
Rekonstrukce pohyblivych schodt se provadéji prubézné a postupné v jed-
notlivych stanicich metra s ohledem na koncici platnost Prikazi zptsobilosti
jednotlivych pohyblivych schodd, déle z diivodu ukonceni doby Zivotnosti nosnych
ocelovych konstrukei a praktické nedostupnosti sortimentu nutnych ndhradnich

Prehled vy
investicénich ak

Zabezpecovaci zafizeni na trati B metra
Terminy realizace: zahdjeni 2005
dokonceni 2008
Vzhledem k postupnému nahrazovani stavajicich vlaka typu 81-71 vlaky novymi
M1 a rekonstruovanymi 81-71M, které jsou neslucitelné se stavajicim zabezpecovacim
zafizenim ARS, je nutné provést rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni na trati B
systémem, ktery je slucitelny s polovodicovou regulaci pohont, ktera je pouzita
u vlaka M1 i 81-71M. Na vyménu zabezpecovaciho zafizeni na trati B za moderni
typ je v soucasnosti vypsana obchodni vefejna soutéz.

Rekonstrukce tramvajovych trati
Jedna se o kazdoro¢ni planovanou a postupnou rekonstrukei tramvajovych trati,
u kterych doslo k podstatnému zhorseni jejich technického stavu. V roce 2005 to
budou nasledujici tramvajové traté:

Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska - U Balabenky

Jedna se o rekonstrukei ¢asti pravidelné pojizdéné kolejové konstrukce na kfi-
Zovatce Sokolovska - U Balabenky.

Rekonstrukce - ziizeni kolejového trojihelniku - byla provedena v roce 1990,
nasledna vyména konstrukce 2x6 v roce 1996. Kolejova konstrukce je mnohokrat
navarovana, nékolikanasobné popraskana a opétovné svafovana, vykazuje velké
mnozstvi vlasovych trhlin. Kolejnice jsou bo¢né i vyskove ojeté a vykazuji znacnou
vinkovitost.

Rekonstrukce tramvajové trati Zenklova - Na Zertvach

Jedné se o rekonstrukei &dsti kolejové konstrukce Palmovka - Na Zertvach
(kromé kolejové konstrukce od Li-
benského mostu, kde byla vyiména
provedena v roce 2002 a kolejové
konstrukce od Palmovky, kde byla
provedena vymeéna v roce 2003).

Kolejova kfizovatka na Palmov-
ce byla uvedena do provozu v roce
1990. Casti kolejové konstrukce od
Zertev a od ulice Zenklovy vyka-
zuji znacné opotiebeni. Srdcovky
a oblouky jsou jiz nékolikrat nava-
fovany a opét popraskané a ojeté,
je zbahnilé podlozi, opakované se
uvolnuji montované styky a dlazba.
Jsou zde pouzity jesté Cepové vyme-
ny s prestavniky typu Oerlikon bez
zamku, kontrolniho tahla, bezkon-
taktniho blokovani, fizeni radiem
a podobné.




Rekonstrukce tramvajové trati Stirka

Jedna se o rekonstrukei kolejové konstrukce véetné elektrického ovladani vyme-
ny a prilehlych asekd tramvajové trati.

Rekonstrukce tramvajové kiizovatky probéhla naposledy v roce 1993, od té doby
byly vyménény pouze nékteré vimény a mnohokréat se provadélo navarovani srdcovek
a obloukd. V soucasné dobé je stav této konstrukce téméf havarijni. Po opakovaném
navarovani jsou kolejnice i klepeta srdcovek mnohocetné popraskané, z tohoto
dtvodu je zde omezena rychlost jizdy tramvaji.

Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska - Zenklova

Jedna se o rekonstrukei ¢asti kolejové kfizovatky ve sméru Ohrada - Zenklova
vcetné elektrického ovladani vymeén a prilehlych dseku ve vSech smérech.

Tramvajova kfizovatka je z roku 1990. V soucasné dobé jsou pojizdéné casti
konstrukce nékolikrat navarované, srdcovky a spojovaci oblouky jsou popraskané.
Podlozi je nestabilni, opakované se uvoliiuji montované styky a dlazba. Vymény
jsou Cepové a prestavniky Oerlikon, bez zdmku, kontrolniho tahla, bezkontaktniho
blokovani, fizeni radiem a vstupu do signalizace.

Centrum mobility

zahajeni 2005
dokonceni 2007

V souvislosti s rekonstrukei haly hlavniho nadrazi bude vytvofeno Centrum
mobility jako stFedisko pro inteligentni vyuzivani dopravy. Ma zajistit kvalitni sluzby
v oblasti mobility pfesahujici ramce jednotlivych dopravnich systémi. Jeho tcelem je
soustfedéni a poskytovani dopravnich informaci a rad na jednom misté, telefonnim
Cisle a internetové adrese.

Termin realizace:

Preference MHD

Jedna se o preferen¢ni opatieni, kterd urychluji prijezd méstské hromadné

znamnych
cli v roce 2005

dopravy Prahou. Tyto akce probihaji jiz fadu let a budou pokracovat i v roce 2005.
Jedna se zejména o pokracovani vystavby oddélovacich pruht tramvajovych trati od
komunikaci a zavadéni systému aktivni detekce autobust na kfizovatkach fizenych
svételnou signalizaci, kdy dochazi k tpravé programu fadicu SSZ tak, aby ptijizdé-
jici autobus mél prednost pfi prujezdu kfizovatkou. V roce 2005 budou vybaveny

komponenty.

Obnova radiositi Dopravniho podniku

Terminy realizace: zahdjeni 1996

dokonceni 2006

Jedna se o zajisténi radiovych a tizce souvisejicich technologii pro vozidla povr-
chové MHD pro pfechod ze stavajici analogové sité v pasmu 160 MHz do digitalni
radiové sité systému TETRA, kterou provozuje hl. m. Praha. Celkovy pfechod je nutno
realizovat nejpozdéji do 31. prosince 2005, kdy konci dle zakona ¢. 151/2000 Sb.
moznost pouzivat stavajici radiostanice Tesla v pasmu 160 MHz s kanalovou roz-
teci 25 kHz, kterymi je v soucasnosti vybaveno p¥iblizné 2 000 vozidel povrchové
MHD.

Prechod z analogové radiové sité do digitalni u vozidel povrchové MHD vyZaduje
kromé vymény samotnych radiostanic véetné antén i technické ipravy komponentt
jiz provozovanych palubnich fidicich a informa¢né odbavovacich systém (radioko-
munikacnich adaptért a palubnich pocitact). Soucasné je nutné provést technické
upravy na centrdlnich Fidicich jednotkach fidicich a informac¢né odbavovacich
systému situovanych na Centralnim dispe¢inku Dopravniho podniku.

Vzhledem k tomu, Ze digitalni radiova sit systému TETRA nepracuje v realném
Case, dochazi pfi komunikaci k riznym zpozdénim (napfiklad vlivem momentélniho
zatiZeni sité), a proto budou vSechna vozidla povrchové MHD dovybavena pfijimaci

GPS. Prijimace GPS zajisti kromé
informace o poloze vozidla i pfesny
(nepfenaseny) Cas.

D. Obnova vozového
parku

Metro
Obnova vozového parku metra
pokracuje v roce 2005 kombinaci
nakupu novych vozi a modernizaci
stavajicich vozii metra.

Nékup novych vozi metra

Terminy realizace:
zahajeni 2004
dokonceni 2007
V roce 2004 byla dokoncena do-
davka 20 souprav metra M1, ktera

byla financovana z tvéru,
ktery poskytly spolecné
Ceska spoftitelna, a. s.
a CSOB, a. s. Tento Gvér
s dobou splatnosti 15 let
se zacal splacet v prosinci
roku 2004.

V roce 2004 byla
uzaviena smlouva na do-
davku dalsich 6 souprav
metra M1. Podle uzavte-
né smlouvy by do konce
roku 2005 mély byt doda-
ny 3 soupravy a zbyvajici
3 soupravy v roce 2006.
Tim bude vyhledové za-
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bezpecen dostatecny pocet vozil pro provoz az do stanice Letnany.

Modernizace voziu 81-71
Terminy realizace: zahajeni 1999
dokonceni 2010

Soucasny vozovy park metra zahrnuje pavodni ruské vozy typu 81-71, které
postupné dosahuji hranice zivotnosti a musi byt po najeti limitniho po¢tu kilometru
vyfazeny z provozu. Aby mohl byt zachovan alesponi sou€asny rozsah provozu metra,
je nezbytné nahradit vyfazené soupravy novymi. Proces obnovy vozového parku je
naplanovan tak, aby postupné vyfazované soupravy typu 81-71 byly nahrazovany bud
novymi soupravami M1, nebo rekonstruovanymi soupravami 81-71M.

V soucasné dobé byla provedena rekonstrukce 32 vlaka 81-71. Od roku 2005
probihajici rekonstrukce vlaki jsou urcéeny pro linku B - v roce 2005 bude rekon-
struovano 8 souprav.

Tramvaje

Obnova vozového parku tramvaji pokracuje v roce 2005 modernizacemi tramvaji
typu T3, KT8D5 a RT6N a ndkupem novych tramvaji.

Rekonstrukce tramvaji T3
Terminy realizace: zahdjeni 2000
dokonceni 2013
K zavéru roku 2004 bylo rekonstruovano celkem 182 tramvaji T3, z toho 149 kust
pro vozovnu Pankrac, 13 kusu pro vozovnu Motol a 20 kusti pro vozovnu Kobylisy.
V roce 2005 je planovana rekonstrukce dalsich az 50 kust tramvaji T3. Z tohoto
poctu je urceno 45 kust do vozovny Kobylisy a 5 kust pro vozovnu Motol.

Rekonstrukce tramvaji KT8 D5

Terminy realizace: zahdjeni 2004
dokonceni 2014
V roce 2005 bude dodan typovy vzor rekonstruované a modernizované tramvaje
KT8D5 s osazenym nizkopodlaznim stfednim ¢lankem a poté dalsi 4 kusy téchto
tramvaji. Dodavky dalSich 42 rekonstruovanych tramvaji tohoto typu probéhnou
v letech 2006 az 2014.

Rekonstrukce tramvaji RT6N

Terminy realizace: zahdjeni 2005
dokonceni 2007
Prvni technicky zhodnocena tramvaj typu RT6N1 bude doddna na poc¢atku druhé
poloviny roku 2005. Technické zhodnoceni dalsich 3 kusti tramvaji tohoto typu bude
nasledné sjedndno podle finanénich moznosti Dopravniho podniku.

Nakup novych tramvaji
Terminy realizace: zahdjeni 2004
dokonceni 2012
Jedna se o nahradu za soucasné sprazené vozidlo 2xT3. V roce 2003 byl v ob-
chodni vefejné soutézi na dodavku 20 kust tramvaji s opci na dalsich 40 kust
tramvajf vybrdn dodavatel Skoda Dopravni technika s. r. 0., nyni SKODA TRANS-
PORTATION s. r. 0., se kterym byla uzaviena kupni smlouva. V roce 2005 budou
dodany 2 kusy nizkopodlaznich homologovanych tramvaji typu 14 T a v letech 2006
az 2012 potom dalsi tramvaje do poctu 60 kust. Nové tramvaje budou dislokovany
ve vozovné Motol.

Autobusy
Nakup autobust

Pro zajisténi plynulé obnovy vozového parku by bylo v roce 2005 potieba

nakoupit:

* 50 kusti autobusti s6lo nizkopodlaznich,

¢ 30 kustd autobust s6lo standard,

* 10 kust autobusti kloub standard,

¢ 20 kust autobust kloub nizkopodlaznich.

Financni prostfedky byly narokovany z rozpoctu hl. m. Prahy, ale nebyly pfidé-
leny. Proto se zatim nakup novych autobusii nepfipravuje, ale hleda se zptsob, jak
zajistit alespori minimalni obnovu vozového parku autobusii, aby mohlo byt pozadano
o statni dotaci v ramci programu podpory obnovy vozidel méstské hromadné dopravy.
Podminkou pro poskytnuti statni dotace je finan¢ni spoluticast mésta.

Ing. Svatoslav Lorenc, technicky usek
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METRO

Vyznamové trochu nepfesny titulek v Lidovych
novindch ze dne 14. prosince 2004 naznacuje zmény
v oblasti, ktera se historicky zacala psat pred vice nez
33 lety, v roce 1971. Vyuziti metra v ptipadé jaderné-

Ridici centrum technického centra. Nadfazené tomuto
pracovisti bylo centrdlni fidici pracovisté. V pripade po-
tieby bylo mozné stanici fidit samostatné ze stani¢niho

fidiciho pracoviste.

ho napadeni. Tehdejsi nejvyssi statni predstavitelé
rozhodli o budoucim vyuziti méstské podzemni drahy
k ochrané obyvatelstva pied zbranémi hromadného
niceni (ddle jen ZHN). Stat byl proto déle nositelem
a garantem vystavby a jeho funkénosti. ProhlaSeni
soucasného ministra vnitra FrantiSka Bublana, Ze stat

Jeden z technickych velinii. Tento je energeticky a zajisto-
val distribuci elektfiny pro zaiizeni ochranného systému
metra. V pripadé potieby ji vyrdbeély nahradni zdroje.

nebude financovat vystavbu novych ,kryta“ v metru,
nasledovalo o nékolik tydnt pozdéji po podobném
prohlaseni prazského magistratu. Rozhodnuti lze cha-
pat v SirSich souvislostech celkového nahledu na nové
priority v oblasti civilni ochrany (CO).

Z pohledu Dopravniho podniku a jeho soucasti,
Metra samotného, je to velice vyznamné rozhodnuti.
Do této oblasti proudilo v rozmezi let existence 5 az
10 % investi¢nich nédkladd z celkovych nakladd na
vystavbu metra a nezanedbatelné provozni prostiedky.
Konecna kapacita ukryti nékolika set tisic obyvatel
v prostorach metra v ramci civilni ochrany byla ma-

Ocistnd propust byla urcéena pievdiné pro obsluhu.
Umozriovala vstup z Cisté do zamoiené casti a nao-
pak. Naptiklad v pfipadé nutnosti provést prizkum
na povrchu.

Stat uz nebude vyuzivat kryty
v metru k ochrané obyvatel

joritni. Kapacity pro ukryvané ve zbylych krytech po
celé CR byly v tomto porovnani malé. Jediny, kdo ma
opravnéni zménit bezpecnostni priority, je z mnoha
duvodu stat, a ten rozhodl na sklonku roku 2004. Tim
se objevuji nové moznosti pro budouci jednodussi
vystavbu metra. Moznost stavét dopravni systém bez
omezeni, kterd vyplyvala z nutné vzdjemné provazanos-
ti stavebni, technologické a organizacni casti s ochran-
nym systémem. Z ekonomického hlediska je to velice
vyznamné rozhodnuti, ale znamena i zjednoduseni pro
samotny provoz dopravniho systému.

Problematika OSM (ochranny systém metra) je
velice slozita, a nejen z technického hlediska. Tim, Ze
za minulého politického zfizeni OSM bylo v utajeni
a v nékterych ¢astech dokonce v rezimu piisné tajném,
neni v celkovém povédomi predstava o fungovani zcela
presnd. To v piipadé, kdy se jedna o systém, ktery mél pr-
voradé ochranit obyvatele pfi jaderném napadeni, neni
zrovna obvyklé. Teprve v poslednich ¢tyfech letech, po
utoku na obchodni centrum v New Yorku v roce 2001,
pronikly na vefejnost kusé informace véetné napiiklad
dfive nepochopitelné nezvetfejnénych moznosti mist
nastupti do ochranného systému. I kdyz tento systém byl
urcen proti jinému nebezpeci a nemohl tak poskytnout
ochranu ve vSech parametrech, pokud nedojde k jeho
vCasnému uzavieni. Dodnes se ale v médiich objevuji
zkreslené a nepfesné informace. Z tohoto pohledu je
dobré si fici nékolik zdkladnich souvislosti, za jakych

Cdst zafizeni na vyrobu a tipravu vody.

podminek tento systém vznikl, na jakém principu byl
zalozen a jakym zpusobem byla zajisténa ochrana oby-
vatelstva prostfednictvim ukryti v metru. Historicky je to
jedna z mala oblasti, kterd zastavala i po roce 1989 mimo
zajem vefejnosti, respektive o ni bylo malo informaci.
Systém, ktery kromé Sovétského svazu nebyl v takovém
méfitku a na tomto principu nikde jinde pouzit.

Rozhodnuti o vyuziti podzemni drahy na ochra-
nu ptred zbranémi hromadného niceni padlo v dobé,
kdy u nejvyssich statnich predstavitelti prevladl nazor,
Ze je mozné ocekavat jaderné napadeni v souvislosti
s vyhrocenou situaci ve svété a tehdy prosazovanou
doktrinou jaderného zastraSovani. Bylo znamo, Ze
vzhledem k mélkému uloZeni nelze vyuZit metro v pfi-
pravovaném useku I. C (dnes Florenc - Kacerov). Smér
vlivu sovétskych poradcti na rozhodnuti budovat metro
pristé hluboko ulozené byl tedy veden z divodu OSM.
Zadavaci podminky byly nastaveny na nejnepfiznivejsi
variantu mozného napadeni: zpohotovostnéni systému
do 6 hodin (pocitalo se i s variantou, ze nebude tolik
Casu), uskutecnéni prechodu z dopravniho systému na
ochranny do 13 minut a umoznéni pfeziti ukryvanych
osob minimalné 72 hodin a jejich nasledné bezpecné
vyvedeni do bezpeénych ¢asti Prahy. Toto na prvni
pohled struéné zadani znamenalo zachytit v¢as signaly
a pripravy nepfitele na pouziti jadernych zbrani. Zde
byla nutna spoluprdce se Sovétskym svazem. Doba
13 minut byla stanovena na zdkladé vypoctu a pied-
pokladu dopadu raket nebo bomb na Prahu. V té dobé
musely byt pfedany informace o pfipravé a zahajeni
jaderného tderu, informovat obyvatele a pfed vypr-
Senim doby realizovat nastup ukryvanych do systému
a jeho uzavieni.

Nékdy se nepfesné uvadi, Ze v metru byly vybu-
dovany kryty a o jejich umisténi kolovalo mnoho ne-
ovéfenych zprav. Skutecnost je takova, Ze v razenych
castech (hluboko ulozenych) metro samo o sobé, jiz
jako téleso bylo budovéno jako kryt véetné vsech zafi-
zeni. Nastup do systému v pfipadé napadeni byl jako
pfi normalnim provozu pfes vstupy do stanic. Jako
misto pro pobyt v podzemi bylo pfednostné pro zeny
a déti urCeno nastupisté a pro ostatni tratovy tunel.
Moznost vstoupit do systému pro obyvatele dodate¢né
po jeho uzavieni byla jesté na jinych mistech, ale ve
velice omezeném poctu a za specifickych podminek.
V metru byly sice budovany dalsi prostory, ale ty byly
urceny jako zazemi pro techniku a obsluzny personal,
ne pro ukryvané, aby bylo mozné zvladnout mimorad-
nou situaci preziti mnoha lidi, na tfi dny odfiznutych
od okolniho svéta. Pocitalo se i se situaci, Ze budou
néktefi ranéni, nemocni, Ze se budou v podzemi rodit
déti, ale lidé i umirat.

Moznost ukryt se v metru nebyla pro vSechny oby-
vatele Prahy stejnd. Udavala se dobéhova vzdédlenost
500, maximalné 800 metril od urené stanice, ktera
byla postavena v OSM. Ostatni stanice nizko ulozené
mohly poskytnout ochranu jen jako protistiepinovy
kryt, ale ne jako ochrana pfed zbranémi hromadného
niCeni. Teorii, Ze staci informovat obyvatele az v dobé
nebezpeci je tézko pochopitelnd. I lidé v této vzdale-
nosti, pokud nebyli v€as informovani a nebyli dobie
fyzicky zdatni a zdravi (tézko pohyblivi, slepi, stafi),
neméli dobré predpoklady na zachranu. Systém musel
byt bezpodminecné v€as uzavien a zahermetizovan
jesté pied jadernym vybuchem. V pfesné uréenou dobu
musely byt spustény eskaldtory smérem ven, aby se
zabranilo vstupu dalSich osob, které by mohly ohrozit
bezpeéné uzavieni systému.

Po splnéni zakladniho pozadavku - v¢as uzav¥it
systém s co nejvétsim poctem ukryvanych - byl dalsim
ukolem zajistit podminky pieziti v systému po nasled-
ném jaderném vybuchu po dobu miniméalné tfi dnu.
Zejména ochranit ukryvané pfed ucinky tlakové viny,
plosnych pozart a pozarnich boufi, pronikavé radiace
a radioaktivniho spadu a zvladnout situaci mozného
poskozeni ¢asti systému bez zbytecnych ztrat na zivo-
tech. Zakladni podminky nutné k zivotu (vzduch, voda,
energie) by zajistovala technicka centra (TC). Ta jedina
byla budovana v podzemi mimo dopravni systém metra
a byla s nim propojena. TC slouzila i jako fidici centra
pro piislusnou trat. Tyto prostory poskytovaly ochranu
jenom pro obsluzny a fidici persondl. Jiné objekty pro
zvlastni uréeni v metru i mimo né budovany nebyly.
Neni mozné v kratkosti popsat velice sloZity systém ani
z technického hlediska. Tlakova ochrana je jako jedina
trochu obecné znama ¢ast systému. Ale je to jenom
jedna z mnoha. Selhani jedné z jeho dal$ich nékolika
Casti by ve vysledku znamenalo smrt ukryvanych. Sys-
tém pfi svém vzniku byl vyhradné uréen na ochranu
proti zbranim hromadného niceni. Ostatni vyuziti
nebylo povoleno. Pti jeho pouziti proto bylo jasné sta-
noveno pievzeti fizeni od dopravniho systému a jeho
fizeni nezavislym fizenim ochranného systému. Ten
byl vSem systémum nadfazen bez moznosti ostatnich
do né&j zasahnout.

To, Ze se o této otdzce hovofi na drovni vlady,
je zarukou a predpokladem spravného rozhodnuti
o pfipadném dalSim smysluplném vyuziti casti systé-

Doddvka vzduchu pro ukryvané byla zajisténa podle si-
tuace zamorteni venkovniho vzduchu. V pfipadé potieby
byl vzduch filtrovdn pies bojoveé filtry.



mu a sméfovani bezpecnosti v krizovych situacich na
jiné priority. Jediné stat ma pfedpoklad a mozZnosti
posoudit i okolnosti, které skute¢né vedly ke vzniku
OSM. V dobé rozhodnuti o jeho budovani v roce 1971
byla jina geopoliticka situace ve svété. V roce 1978 byla
otevfena trat I. A , kterd byla jako prva v ochranném
systému. Rozmisténi stanic bylo v pfipadé ohrozeni
v dobrém dosahu nejvyznamnéjsich instituci tehdej-

Sich statnich organa umisténych v Praze. Jediné stat
si ponechal na rozhodnuti, koho sezndmi s danou pro-
blematikou a komu umozni sezndmit se s podminkami
a prostiedim OSM za podminek a situace napadeni. To,
Ze obcané neméli tuto moznost, je pro tehdejsi dobu
priznacné. Cely systém nemohl fungovat, pokud by
tehdejsi stat ve spolupréaci se Sovéty nemél vypracované
operacni a soucinnostni zajisténi. Technické zajisténi

Soupravy M1 na lince C

Ve stredu 15. prosince minulého roku byla do pravi-
delného provozu s cestujicimi na lince C zarazena sou-
prava M1 ¢. 42 (Celni vozy inventarni Cislo 4183-4184).
Pfedanim této soupravy byl tspésné ukoncen kontrakt
na dodavku 20 souprav M1 druhé série dodavatelem
vozidel, firmou Siemens s. r. 0.

V soucasné dobé vsech 20 souprav M1 druhé série
absolvuje garanéni provoz s cestujicimi. Spolu s 22 sou-
pravami M1 prvni série je tak v provozu na trati C do-
hromady 42 souprav M1,
které postacuji k pokryti
soucasnych pozadavkl
grafikonu vlakové dopra-
vy. Cestujici vefejnost
vsak muze sporadicky za-
hlédnout na trati C jesté
rekonstruované soupravy
81-71M.

S otevienim nové tra-
té¢ IV. C2 do Letnan vSak
bude nutné pocet provozo-
vanych souprav na lince C
navysit. Proto byl uzavien
s firmou Siemens s. r. o.
novy kontrakt na dodav-
ku Sesti souprav M1, ktery

by mél byt naplnén v lednu pfistiho roku. Tim by se
pocet souprav urcenych pro linku C uzaviel na Cisle
48, tj. na 240 vozech.

Nasazeni nové techniky a sjednoceni typu provo-
zovanych vozidel na trati C prineslo ocekavané zjed-
noduSeni v planovani provozu a udrzby. Obzvlasté
kdyz vzpomeneme, Ze jesté pred dvéma a ptl roky byly
provozovany na trati C tfi ruzné typy vozidel s dvéma
odlisnymi vlakovymi zabezpecovaci, tak si uvédomime
a opravdu oceni-
me pfinos mo-
derni techniky.
Nesporné vyho-
dy pfinasi nova
vozidla v oblasti
udrzby nizsi Grov-
ni poruchovosti
a predevsim za-
sadnim prodlou-
Zenim intervalu
prvni periodické
prohlidky z os-
mi az dvanacti
hodin pfiblizné
na jeden mésic.
Z ekonomické-

je v ptipadé napadeni zbranémi hromadného niceni
az na druhém misté dulezitosti, a to je v soucasnosti
mnohokrat opomijeno. Po roce 1989 se tyto vazby
prerusily a zménily se okolnosti, které vedly k davodu
vzniku ochranného systému metra, ktery pochopitelné
prestal byt prioritou statu.
Ing. Viktor Baier, divize Metro
Foto: divize Metro

ho hlediska se projevily predevsim tspory ve spotiebé
trakeni energie a v oblasti personalni. Nizsi porucho-
vost vozidel je bohuzel vyrovnavéana vyssi cenou na-
hradnich dilt od zahrani¢nich dodavateld.

V personalnim obsazeni depa Kacerov doslo nejen
k zestihleni, ale méni se také skladba a odbornost jed-
notlivych pracovniki. Moderni soupravy jsou z hledis-
ka nasazené techniky o n€kolik drovni vyse nez staré
ruské vozy a asi nenavratné pryc je doba, kdy kazdy
umél vSechno. O odborné zpusobilosti pracovniku
uadrzby svedci také fakt, ze od 11. zafi loriského roku,
kdy skoncila posledni soupravé M1 z prvni série garan-
ce, maji plné v rukou nejen preventivni adrzbu, ale také
veskeré neplanované opravy 110 novych vozu.

Nasazeni novych souprav M1 vSak pfinasi nejvetsi
vyhody pro cestujici vefejnost, o kterou nam jde pre-
devsim. Obecné lze Fici, ze v soucasné dobé cestujici,
ktery vchazi do ttrob metra na lince C, presné vi, ze
muze z hlediska standardt kvality ocekavat cestovani
hromadnou dopravou na $pickové svétové urovni.

Na zavér nesmime opomenout, ze modernizace
vozového parku metra samoziejmé nebyla nasazenim
novych souprav M1 na linku C ukoncena. V soucasné
dobé se nachazime zhruba v poloviné stejného proce-
su na trati A, kde jsou provozovény dva typy vozidel
situace néds ¢eka na nejmladsi tratl B, kde nasazeni
novych vozidel bude pravdépodobné predchazet zméné
stacionarni ¢asti zabezpecovaciho zatizeni.

Ing. Marek Kopfriva, technicky usek divize Metro

Novy specialni hasiéesky automobil

Hasicsky zachranny sbor Dopravniho podniku pted
Casem zatadil do vyjezdové sluzby novy specialni auto-
mobil pro technické zasahy. Tento technicky automobil,
jak se mu odborné tika, vznikl pfestavbou starsiho
pozarniho automobilu na podvozku Liaz 101 a nahradil
puvodni technicky automobil na podvozku Avia, ktery
byl pretiZeny a opottebeny letitou sluzbou.

Hlavnim tkolem technického automobilu je pte-
prava specialniho vybaveni pro technickou podporu ha-
si¢ské jednotky na misté pozarniho nebo technického
zasahu. Ve vyzbroji automobilu najdeme velké mnozstvi
polozek. K tém hlavnim patii souprava hydraulického
vyprostovaciho nafadi, souprava pneumatickych zve-
dacich vakti Zumro, rozbrusSovaci pila, odsava¢ kouie
Savec, prenosna elektrocentrdla a svétlomety, kalova
Cerpadla nebo plovouci Cerpadlo.

Automobil dale prepravuje ruzné pozarni armatury,
hadice, hasici pfistroje a také prosttedky pro ochranu za-
sahujicich hasi¢t - vzduchové dychaci pristroje a ochran-
né obleky proti sdlavému teplu. Unikétni soucasti vybavy
je prenosna termokamera Bullard, ktera zobrazuje pozo-
rované objekty v infraderveném spektru a umoznuje tak
hasi¢tm rozlisit mista s rozdilnymi teplotami. Pfi navrhu
nastavby automobilu jsme kladli dtiraz na snadny a rych-
1y pfistup k jednotlivim prvkim vybaveni.

Technicky automobil vyjizdi ke véem mimofadnym
udalostem, ohlaSenym na operacni stredisko Hasi¢ské-
ho zachranného sboru Metro - od pozaru a zakoufeni,
pies pady osob do kolejisté a dalsi nehody, az po Cerpa-
ni vody ze zatopenych prostor.

Ing. Michal Brunner,
vedouci oddéleni odbornych sluzeb HZS DP

Prace na stavbe traté metra IV. C2 pokracuji

V soucasné dobé se jiz stavba traté IV. C2 zapsala
do povédomi nejen okolniho prostfedi souvisejiciho
s vystavbou, ale i do tranzitni dopravy, ktera byla vede-
na pres oblast Stfizkova, Proseka a Letnian.

V soucasnosti uz je potésitelné, Ze se situaci v dot-
cené lokalité, pres veskera dopravni omezeni vyplyva-
jici z postupu vystavby, podarilo stabilizovat. Pocatkem
ledna byla zahajena dalsi zasadni zména dopravniho
rezimu, uprava dopravy v Prosecké ulici v tiseku mezi
Cakovickou a Vyso¢anskou ulici. K tpravé dopravniho
rezimu bylo pfistoupeno, aby mohla pokracovat vystav-
ba pod Proseckou ulici, véetné podchodu pro pési a de-
finitivni Gpravy kfizovatky Prosecka — Vysocanska.

Stavebni ¢innost je na Proseku omezena pravé na
ktizovatce Prosecka — VysocCanska, ktera musi stale
zlstat prijezdna. Z tohoto diivodu je dopravné inzenyr-
ské opatfeni vcetné realizace rozpracovano do nékolika
etap. Dopravné inZenyrska opatfeni jednotlivych etap

obsahuji nejen omezeni provozu, ale i ipravy programu
svételné signalizace prilehlych kfizovatek. Jednotlivé
etapy zaroven podchycuji SirSi dopravni vztahy, to
znamena Upravu programu svételné signalizace kfi-
zovatek a informacniho systému o omezeni dopravy
v dostatecné vzdalenosti od mista omezeni. Opera-
tivnim sledovanim lze konstatovat, ze pres omezeni
dopravy v tomto tseku neni doposud zasadné dopravni
systém narusen.

Po vydani dopravné inzenyrského rozhodnuti,
které bylo schvaleno spravnimi organy, byla zahajena
realizace jednotlivych etap samotné vystavby, ktera
probiha podle schvaleného harmonogramu. Po zabo-
rech vefejnych prostor a prelozkach inzenyrskych siti
probihaji prace na vlastni trati metra.

V soucasné dobé probihaji intenzivni prace jak
na hloubenych, tak razenych dilech traté. Za stanici
Ladvi se hloubi ¢ast pro konstrukéni dil, po jehoz do-

konceni budou provedeny konstrukéni dily umoznujici
propojeni stavajici traté¢ s nové budovanou. V razené
casti mezistanicniho useku Ladvi - Prosek I (StFizkov)
probiha razba z obou portald, to znamena ze strany
Stielni¢né a Jablonecké.

Hloubena c¢éast nové budované traté metra zahr-
nuje stanici Prosek I (Stfizkov), mezistani¢ni tsek
mezi obéma proseckymi stanicemi a stanici Prosek II.
V tomto Gseku probiha odtéZovani stavebnich jam na
zakladovou sparu.

V razeném tseku mezi stanicemi Prosek IT a Letna-
ny byla zfizena pristupova Stola a nasledna rozrazka,
ze které se razi tunel v obou smérech, tj. ke stanicim
Prosek I a Letriany. V oddilu 14, ktery zahrnuje stanici
Letnany (ta je povrchova), probiha také odtéZovani na
zakladovou sparu.

Ing. Miloslav Drholec,
InZenyring dopravnich staveb a. s.
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PREFERENCE

Zacatek nového roku byva prilezitosti k ohlédnuti
za tim, ¢eho se dosahlo v preferenci vozidel MHD
svételnou signalizaci (SSZ) béhem roku minulého.
K tomu si na uvod pfipomenme souvisejici zakladni
pojmy, vychazejici z ,,Technickych podminek TP81
- Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro
fizeni silni¢niho provozu®, schvédlenych ministerstvem
dopravy a spojii CR dne 7. kvétna 1996:

* Dynamické Fizeni je takové Fizeni svételnou
signalizaci, které podle dopravnich narokt v realném
Case, zjisStovanych dopravnimi detektory, bezprostfredné
reaguje na prubéh dopravy a podle okamzité poptavky
méni délky zelenych signalu a stfid4 faze fizeni. Tim
muze snizit zdrzeni a zastavovani vozidel pfed SSZ
a celkové zvysit plynulost provozu ve srovnani s klasic-
kym Fizenim pevnymi signdlnimi programy.

 Preference MHD svételnou signalizaci zname-
na moznost prednostni volby a prodluzovani signalu
volno jedoucimi vozidly MHD tak, aby tato vozidla
mohla projet svételné fizenou k¥izovatkou pokud moz-
no bez zastaveni nebo alespon s minimalnim zdrzenim.
Na SSZ s jednodussimi dopravnimi poméry lze dosah-
nout absolutni preference, na slozitéjsich ktizovatkach
alespon podminéné preference.

Svételna signalizace (SSZ) v tramvajové siti 1990 - 2004

L\

z

1990

%

197 200

187 188 190 193

180 180 183 183

1991

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001

2002
2003
2004

M pocet SSZ celkem Mz toho SSZ s preferenci tramvaji

* Absolutni preference znamena takovy zptisob
fizeni, ktery v béZném provozu umozni zcela plynuly
prujezd na svételn€ Fizené kfizovatce, bez jakéhokoliv
zastavovani a zdrzeni pred signalem stdj, vSem vozi-
dlam MHD (s vyjimkou pouze mimotadnych situaci,
napfiklad p¥i soucasném piijezdu vice vozidel MHD
za sebou a v takovych Casovych polohach, ze by p¥i
absolutnim preferovani vSech vozidel MHD doslo
k nadmérnému prodlouzeni Cervenych signala pro
automobilovou dopravu, cyklisty nebo chodce). Jinymi
slovy: pfi pfijezdu vice tramvaji v kratkych casovych
odstupech za sebou umozni absolutni preference
plynuly prajezd vzdy prvni tramvaji, zatimco dal$im
tramvajim v potadi pouze tehdy, kdyz se ,,vejdou” do
zadaného maximalniho prodlouzeni signalu volno.
A to z toho dtivodu, Ze i pfi absolutni preferenci musi

Preference tramvaji svetelnou
signalizaci v Praze k 31. 12. 2004

byt prodluzovani signalu volno pro tramvaje casové
omezeno - nemuze trvat ani do nekone¢na ani tak
dlouho, aby pro ostatni ticastniky provozu svitila né-
kolik minut cervena.

¢ Podminéna preference znamena takovy zptisob
fizeni, ktery sice neumozni zcela plynuly priajezd na
svételné fizené kfizovatce vSem vozidlaim MHD (né-
ktera vozidla budou zastavena a zdrZena signalem sttj),
ale umozni alespon vyrazny pokles zdrzeni a poctu
zastaveni vozidel MHD pfed SSZ ve srovnani s Fizenim
bez preference. Mira podminéné preference (respektive
mira jejiho pribliZzeni absolutni preferenci) pak zavisi na
konkrétnim FeSeni a zpusobu fizeni dané k¥izovatky.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze
postupné zavadéna od roku 1993 a v prubéhu roku
2004 se pocet SSZ s preferenci zvysil o dalSich 7 mist.
K 31. prosinci 2004 byla preference tramvaji zavedena
na 82 mistech, coz predstavuje 41 % z celkového poctu
200 SSZ na prazské tramvajové siti. Na 35 kiizovatkach
s jednodus$$imi dopravnimi poméry je naprogramovana
preference absolutni, na ostatnich mistech preference
podminéna. Preference tramvaji je soucasti dynamic-
kého Fizeni kfizovatek svételnou signalizaci. Postup
zavadéni preference je uveden v pfilozeném grafu.

Zmény v preferenci tramvaji
svételnou signalizaci v roce 2004

Preference byla nové zavedena na 7 ktizovatkach

1. SSZ ¢. 2.318 Seifertova - Italska: rekonstrukce
SSZ v souvislosti s rekonstrukei Zelezni¢éniho mostu
na severnim zhlavi Hlavniho nadraZzi a rozsifenim
Seifertovy ulice v iseku Bulhar - Italskd; preference
byla zavedena pfi prilezZitosti této rekonstrukce.

2.SSZ ¢. 5.556 Radlicka — Tunel Mrazovka: nové
ziizené SSZ v souvislosti s vystavbou tunelu Mrazovka;
preference byla zavedena soucasné s uvedenim SSZ
do provozu. Z hlediska tramvaji se jedna o dvé mista
fizend spolecné jednim fadi¢em: jednak o vlastni k¥izo-
vatku pfi vyusténi tunelu Mrazovka na Radlickou ulici
a jednak o tramvajovy prejezd ptes zapadni jizdni pas
ulice Radlické pfi pfevedeni tramvajové traté ze stred-
ni polohy v ulici Radlické do bo¢ni (zapadni) polohy
mimo komunikaci u zastavky K¥iZova.

3.SSZ¢. 5.558 Radlickd - vétve Méstského okruhu:
noveé ziizené SSZ v souvislosti s vystavbou tunelu Mra-
zovka; preference byla zavedena soucasné s uvedenim
SSZ do provozu. Toto SSZ nahradilo puvodni svételnou
signalizaci €. 5.507 na ktizovatce Radlicka - K¥iZova,
kterd byla zruSena p¥i rekonstrukei celého uzlu.

4. 8SZ ¢&. 9.211 Ceskomoravska — Zeleny ostrov:

nové ziizené SSZ; preference byla zavedena soucasné
s uvedenim SSZ do provozu.

5. SSZ ¢. 9.214 Sokolovska - Freyova: rekonstruk-
ce SSZ; preference byla zavedena p¥i prilezZitosti této
rekonstrukce.

6.SSZ ¢.9.292 Kolbenova - Pod Pekarnami: rekon-
strukce SSZ; preference byla zavedena pfi prilezitosti
této rekonstrukce.

7.SSZ €. 0.329 Vrsovicka - Kodariskd: nové zfizené
SSZ v souvislosti s vystavbou obchodniho aredlu Car-
refour; preference byla zavedena soucasné s uvedenim
SSZ do provozu.

Dale byla preference zlepSena (zvysena jeji ucin-
nost) na SSZ ¢. 6.147 M. Horakové - U Brusnice, kde
byla pfi prilezitosti vimény fadice jednak pfepracovana
a zdokonalena Fidici logika podle zkuSenosti se stavaji-
cim zpusobem Fizeni a jednak byly posunuty vzdalené
prihlasovaci detektory na obou hlavnich vjezdech: na
ulici M. Horakové ve sméru od Letné az pted vjezd do
zastavky Prasny most, na ulici Patockové ve sméru od
Bievnova az pred vjezd do zastavky Vozovna Stiesovice
(pavodné byly oba detektory umistény az za vyjezdy ze
zastavek). Tim se vyznamné prodlouzil Casovy predstih
narokt tramvaji pred jejich pfijezdem ke stoplaram,
potfebny pro moznost Géinné&jsi preference - aby radic¢
stacil na naroky vhodné zareagovat.

K SSZ umoznujicim preferenci je tfeba uvést,
ze preference nefunguje v téch ptipadech, kdy dojde
k poruse tramvajové detekce a tato porucha neni vcas
odstranéna. Podminkou funkceschopnosti celého systé-
mu preference je kvalitni kontrola, idrzba a operativni
odstrariovani poruch. Pokud dojde k poruse tramvajové
detekce, trva nékdy i velmi dlouho, nez se porucha
zjisti a nez dojde k jejimu odstranéni. Reseni tohoto
problému by napomohlo, kdyby spravce signalizace
zavedl takovy systém periodickych kontrol fadicu, které
by zahrnovaly i kontrolu spravnosti detekce tramvaji
(Ize to poznat v fadicich jednoduchym zptsobem),
a dusledné trval na jejich provadéni.

U ktizovatek ptipojenych na dopravni fidici tstied-
nu nefunguje preference navic tehdy, kdyz obsluha
tstiedny (Policie CR) z n&jakého diivodu navoli Fizeni
pevnymi signdlnimi programy (které preferenci ne-
umoziuji) namisto programt pro dynamické fizeni
(které preferenci umoznuji) - v soucasné dobé se tyka
k¥izovatek v HoleSovicich, na Letné, na pravobiezni
komunikaci v tiseku Vyton - Narodni divadlo a v ¢asti
Libné a Vysocan. Perspektivné maji byt na dopravni
fidici ustfednu ptipojeny vSechny ktizovatky v Praze.

SSZ s preferenci tramvaji - stav k 31. prosinci 2004

Cislo  Nazev SSZ
0.327  Vinohradska - Starostrasnicka
0.329  Vrsovicka - Kodanska
A 0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
A 0.359 Vrsovicka - UZocka
A 0.622  Svehlova - Pracska
0.632  Cernokostelecka — Saze¢ska
1.010 Narodni divadlo
1.011  Masarykovo nabf. - Myslikova (Manes)
1.012  Jiraskovo namésti
1.035 Kfizovnickd - Karlova
1.052 Havlickova — Hybernska
1.056 Kfizovnicka - Kaprova
1.067 Tésnov - Na Pofici
1.071  Cechiiv most — Dvofakovo nébiezi
1.089  Naébiezi E. Benese — Cechiiv most
1.106  Malostranské namésti - Letenska
A 1111  Keplerova — Parléfova
1.156  Klarov - Letenska
2.013  Palackého namésti
2.020 Rasinovo nabfezi - LibuSina
2.021  Vyton (Rasinovo nabfezi — Svobodova)
A 2.022 Svobodova - Vysehradska
2.023  Svobodova - Na Slupi
A 2.066 Vysehradska - Benatska
2.318  Seifertova — Italska

3.304 Taboritska - Ondfickova

3.306 Olsanské nameésti
3.364 Konévova - Spojovaci
A 3.374 Konévova - Na Vrcholu

DP kontakt

Cislo  Nazev SSZ
A 3.613  Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy
4401 Bélehradska - Otakarova
A 4418  Podolské nabtezi — Podolska
A 4419 Podolské nabtezi - Kublov
A 4420 Podolské nabfezi - Jeremenkova
A 4424  Podolské nabfezi - U Podol. sanatoria
A 4.450  Gen. Sisky - Cs. exilu
A 4469 Modfanska - Udolni
A 4.470  Gen. Sisky - odboceni tramvaje
A 4.628b Modranska — Mlejnek sever
5.515 Stefanikova - Hole¢kova
5.556 Radlickd - Tunel Mrazovka
5.558 Radlicka - vétve Méstského okruhu
A 5.564 Tréglova — prechod
A 5566 Werichova - Do Klukovic
A 5.571 Na Zlichové - smycka Hlubocepy
A 5.572 K Barrandovu - Slivenecka
5.582  Nadrazni - Nadrazi Smichov
5.583 Nadrazni - U Krélovské louky
6.122  Bélohorska — Ankarska (Vypich)
6.147 M. Horakové - U Brusnice
6.148  PatocCkova - StfeSovickd
A 6.149  Patockova — Myslbekova
7.002  N4bf¥. kpt. Jarose — Stefanikiiv most
7.028  Nabf. kpt. JaroSe — Dukelskych hrdint
A 7125  Délnicka - Jankovcova
7129  Strossmayerovo nameésti
7130  Dukelskych hrdina - Veletrzni
7133  Dukelskych hrdind - U Vystavisté

Cislo  NazevSSZ
7135  Bubenské nabfezi — Argentinska
7137  Argentinskd - Plyndrni
7141  Délnickd - Komunardu
A 7142  Plynarni - Komunarda
7155  Letenské namésti
7163  Dukelskych hrdinti - Kostelni
A 7172  Plynarni - Osadni
A 7176  Partyzanska - Vrbenského
7187  Bubenské nabiezi - tramvajova trat
A 8207 Sokolovska - Saldova
A 8.208 Sokolovska - U Nadrazni lavky
8.220  Sokolovskd — Svabky
A 8237 Sokolovska - Ke Stvanici
A 8.251a Zenklova - Kotlaska
A 8.251b Zenklova - Voctafova
A 8251c Zenklova - OUNZ
A 8267 Trojska - prejezd tramvajové traté
9.209 Balabenka
A 9.210  Sokolovska - Na Rozcesti
9.211  Ceskomoravska - Zeleny ostrov
9.214  Sokolovska — Freyova
A 9.233  Sokolovska - Na Biehu
A 9.264 Kolbenova - pirechod
9.292 Kolbenova - Pod Pekarnami
Celkem 82 SSZ s preferenci, z toho 35 SSZ s absolutni

preferenci (A)
Celkem SSZ v tramvajové siti: 200



Piiklady SSZ s preferenci tramvaji
Podil tramvaji zastavenych nebo zdrZenych signdlem staj
z celkového poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ
Pracovni den, 15 - 17 h

Priklady SSZ s preferenci tramvaji
Pramérné zdrZeni tramvaji
pripadajici na jeden pfijezd k SSZ
Pracavni den, 15 - 17 h
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stavu pfed zavedenim preference. Proto byly u téchto
SSZ pro moznost porovnani stavu bez preference pou-
Zity vypoctené hodnoty (vychazejici ze zadanych délek
signdlt volno pro tramvaje a jejich casovych poloh
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WStav s preferenci Stav bez preference

Paradoxem je, ze k ruSeni preference je vyuZzivana
nejmodernéjsi fidici technika - ovladani svételnych
signalizaci z dopravni Fidici dstfedny.
Mgéieni efekti preference

V navaznosti na méfeni efektt preference prova-
déna v minulych letech (jejichz vysledky byly prezento-
vany pii ruznych pfilezitostech, naposledy pfi vyhod-
noceni preference k 31. prosinci 2003) proved! Ustav
dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy v pru-
béhu roku 2004 dalsi sérii méfeni, jejichz cilem bylo

dynamického ¥i-

sekund 0
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zeni. Obé méfeni
byla provadéna
v pracovni dny v obdobi 15 az 17 hodin odpoledni

W Stav s preferenci DStav bez preference

a pro tramvaje nejméné ptiznivé, nebot jezdi nejvice
vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodcu. Vysledky
méfeni jsou uvedeny v ptiloZenych grafech.

Na SSZ Radlicka - Tunel Mrazovka kfizovatka,
Radlicka - Tunel Mrazovka piejezd, Radlicka - vétve
Méstského okruhu a VrSovickd — Kodarnska byla pre-
ference zavedena soucasné se ziizenim novych SSZ,
a tudiz zde nebylo mozné provést méfeni puvodniho

Pisek a tramvaje

Ridi¢tim tramvaji neni nutné fikat, ze tramvaj
pouziva pisek. Je to jedna z prvnich informaci, kterou
se dozvedi v kurzu fidicu. Dulezitéjsi je proc?

Odpovéd je jednoducha: pro zvyseni adheze, nebot
styk kolo-kolejnice je schopny plné prenaset trakéni sily
jen za, feknéme, standardnich podminek. V okamziku,
kdy jsou sklonové podminKky, zatéz vozidla nebo doprav-
ni situace nestandardni, naptiklad prudké stoupani ¢i
klesani, plné obsazeny vtz nebo je potfeba nahle za-
stavit vozidlo z divodu zabranéni dopravni nehodég, je
nutné adhezi zvysit, a tim zabranit nehodé ¢i se jenom
plné obsazen rozjet do prudsiho kopce.

Jiz u starych dvounapravovych vozt z dvacatych
a tricatych let 20. stoleti (k vidéni v Muzeu MHD) mél
ridi¢ k dispozici pisek, kterym zvySoval adhezi: ptiruéni
piskovac s lopatickou, ktery vSak byl pouzitelny jen na
piimé koleji a v okamziku, kdy netocil ruc¢ni brzdou,
nebo nozni piskovac, ktery pres tahla ovladal hlavni
piskovac.

Jisté jiz z této doby existuje tramvajacka latina,
Ze dobry Fidi¢ nepotiebuje pisek. Dnes, s ohledem na
samotné moznosti vozu, se da Fici, Ze to je pravda a sou-
asng, 7e to pravda neni. ZaleZi na tihlu pohledu. Ridi¢
tramvaje by mél mit styl jizdy takovy, aby zvySovani
adheze piskem nepotireboval. Mél by predvidat a tomu
prizpusobit styl jizdy. Zaroven s ohledem na intenzitu
soucasného provozu je pouziti pisku nezbytné.

V podstaté stejny systém piskovani jako na starych
vozech byl pouzit na vozech T1: priruéni piskovac byl
ovladan kratkou pakou levou rukou, a byl pouzitelny
jen na ptimé koleji, a hlavni piskovace byly ovladany
pakou pravou rukou. Vozy T3 mély jiz jen jeden par
piskovact pied prvni napravou. Stéle ovladané pakou,
tentokrat na levou ruku.

Systémy téchto piskovact neumoznovaly efektivni
piskovani. Ridi¢ nikdy nemél takovy cit, aby davkoval
optimdlné. V praxi se bud piskovalo naplno nebo ne.
A protoze idi¢i neradi dopliuji pisek na konecnych, tak

graf). Proto byl zpracovan navrh na tpravu (doladéni)
fidici logiky, ktery by mél tento nedostatek odstranit.
Po této uprave by na tomto SSZ mélo pramérné zdrzeni
tramvaji klesnout pod 1 sekundu a podil zdrzenych
tramvaji ptiblizné pod 5 %.
Naméfené udaje potvrzuji zjisténi z minulych let,
Ze pti vhodném névrhu svételné signalizace je mozné
vyrazné a Géinné preferovat provoz tramvaji i v tak
mistné rozdilnych a komplikovanych dopravnich po-
mérech, jaké existuji na prazské tramvajové i komu-
nikacni siti.
Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy

piskovace pouzivali jen v nouzi nejvyssi. Dusledkem toho
a takeé tim, Ze vozy T3 jezdily sptazené do dvojic a piskova-
lo se pouze u prvniho vozu, dochézelo k prokluzam, pfi
kterych obcas doslo k poskozeni kola, nebo ke smyktm,
kdy se na kole udélaly plochy. Aby se pfedeslo popsanym
negativnim jevam, kdy souprava piskovala jen dvéma
piskovaci, ¢i Fidi¢ v dusledku plného vytizeni nema moz-
nost operativné pouzit piskovace, byly obousmérné vozy
KT8 D5 vybaveny pro kazdy smér jizdy ctyfmi piskovaci
ovladanymi elektromagnetickymi klapkami. Ty mohly
byt aktivovany fidicem a pfi smyku nezavisle na fidici
reguldtorem. Stejny systém byl pouzit u voza T6 A5, jen
pocet piskovacu na voze se zvysil na tfi.

Pro modernizace vozu T3 na typ T3R.P byly pouzity
piskovace s moznosti proménlivého davkovani pisku
v zavislosti na rychlosti vozu. Pfi mensich rychlostech
se davkuje méné nez p¥i vyssich ¢i nouzovém brzdéni.
Soucasné s tim, na rozdil od vozi KT8 D5 a T6 A5, se
zavedlo piskovani i pfi skluzu, s dirazem na predcha-
zeni smyku a skluzu. Tyto Gpravy zvysily jizdni komfort
cestujicich vzhledem k vétsi absenci skluzu a smyku
a soucasné s tim se zvysila také bezpecnost jizdy.

Ing. Jan Doubek, Sprava vozidel Tramvaje

Modernizovaneé tramvaje KT8 D5

Obousmérné tficlankové tramvajové vozy KT8 D5,
které nepretrzité jezdi od roku 1989, dospély do stadia
nutné modernizace. Jejich koncepce totiz dovoluje
snizit podlahu stfedniho ¢lanku na vysku 350 mm nad
temenem kolejnice.

Stfedni Clanek je vyroben jako novy, s pouzitim
puvodnich Celnikd, a je vyroben podle ovéfené a schva-
lené dokumentace. Na obou krajnich ¢lancich byly po
otryskani vyménény nebo opraveny poskozené Casti,
zaroven se postupné dopliiovaly nové dily podle doku-
mentace, ktera vznikala soub&zné za asistence designé-
ra ing. arch. Patrika Kotase. JelikoZ se vypoctem zjistilo,
Ze konstrukce ptivodniho vozidla byla poddimenzovana
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(coz se po odstrojeni vozidla potvrdilo), jsou ve spodku
vozidla doplnény dva patefové podélniky a celd Celnice
byla nahrazena novou, dvojitou. Zmény nastaly také
ve vedeni a uloZeni kabelovych tras a elektrovyzbroje,
nebot pivodni je nahrazena novou elektrovyzbroji
TV Progres-Cegelec s rekuperaci, ktera se osvédcila
na vozech T3R.P.

Nejvétsich zmén, které pociti cestujici, doznal
interiér vozidla. Zasténa Fidice ma pualkruhovy tvar,
calounénd sedadla jsou usazena na konzolich ukot-
venych pouze do bocnic. Tim dojde k vyznamnému
zlepSeni podminek pro provadéni tuklidu interiéru.
Uvnitf kazdé konzoly je topidlo, které fouka teply
vzduch do uli¢ky, tudiz bylo zruseno tolik diskutované
stropni vytapéni. Dale je vozidlo vybaveno dostate¢nym
mnozstvim stfeSnich vétracich klapek. Na podlaze
v oblasti pfechodu mezi ¢lanky byl odstranén Sikmy
stupinek, podlaha byla srovnana do roviny a je pokryta
podlahovou krytinou Altro vytazenou az na bocnice.
Novy prechodovy méch se skldda ze dvou samostatnych
mécht, vnéjsiho a vnitiniho, ktery nahradi ptivodni

neestetické navalky. Informacéni systém navazuje na
standard znamy z T3R.P.

Pro fidice a jeho pracovni prostfedi bylo udélano
maximum. Kamerovy systém umoznuje na dvou disple-
jich, umisténych tésné pod stropem, sledovat vSe podél
vnéjsi bocnice, kriticka mista v oblasti Cela i prostor
pro cestujici s moznosti piepinani jednotlivych kamer.
Zadavani jizdy a brzdy je ru¢nim fadi¢em. Kabina je
vybavena klimatizacni jednotkou, kterd je zdroven
i plnohodnotnym topnym agregatem o vykonu 6 kW.
Rozvod chladného i teplého vzduchu je veden pod
podlahou a vyustuje k noham Fidice a na spodni ¢ast
elniho a boénich oken. Ridi¢ si miZe navolit mnoz-
stvi Cerstvého vzduchu vhanéného do kabiny i stupen
chlazeni nebo topeni. Pfednastavenou teplotu udrzuje
prostorovy termostat. Z vnéjsku pozname toto vozi-
dlo podle Sedého pasu tvoficiho rozhrani mezi bilou
a ¢ervenou barvou, ktery na cele tvofi oblouk, a podle
pridavnych dalkovych svétlometii. Vozidlo je vybaveno
vnéjsim plnénim piskovaci.

Ing. Jan Doubek, Sprava vozidel Tramvaje
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AUTOBUSY

Prumeérné lednove
teploty v mésici
lednu v obdobi
1961-1990 ve
Svédsku

(Zdroj: SMHI)

Tepelna UWE rampa pro 10 autobusu byla predana
do zkusebniho provozu v garaZi Repy koncem listopadu
1997. B&zné se pouziva ve Svédsku, kde jsou v zimnim
obdobi zcela jiné klimatické podminky nez v naSem
mirném pasmu.

V Praze je v dlouhodobém primeéru nejstudené;jsi
mésic leden s primérnou teplotou - 2,4 °C. Na Karlové
je prumérna teplota pouze - 0,9 °C. Tyto prameérné tep-

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost provozuje kromé méstskych a piiméstskych au-
tobusovych linek prazské integrované dopravy rovnéz
autobusové linky, které si objednaly ruzné firmy ¢i
instituce pro dopravu svych zakazniku, navstévnika
nebo zaméstnanct. Tyto linky obsluhuji velka obchod-
ni sttediska a vystavni ¢i sportovni arealy, naklady na
jejich provoz hradi vzdy objednatel. Nékteré z téchto
linek jsou v provozu trvale, jiné jezdi jen podle potieby.
Pro cestujici jsou tyto linky zdarma.

V soucasnosti provozuje Dopravni podnik vefej-
nou linkovou dopravu na nasledujicich objednanych
linkach:

103107 (T) TESCO Letnany - Nam. J. Berana

Tepelna UWE rampa

loty v mésici lednu jsou ve Svédsku pouze v jeho jizni
&asti. Na vétsing tizemi Svédska je primérna lednova
teplota daleko nizsi, coz ukazuje prilozena mapka.

Vzhledem k tomu, Ze venkovni odstavné plochy
jsou v provozovné Repy oteviené pro studené severni
proudéni, bylo vedenim Dopravniho podniku roz-
hodnuto, ze nabidka svédské firmy na odzkouseni
této tepelné UWE rampy bude vyuzita pravé v této
provozovne.

Ucelem systému tepelné rampy je:

1. Udrzovani pozadované teploty ve vozidle pfi
parkovani v pfipojeném stavu k rampé UWE a k pre-
dehfevu chladiciho okruhu autobusu pred prvnim
vyjezdem - zabranéni studenému startu motoru, coz
ma pro provozovatele nasledujici vihody:

* snizeni opotfebeni motoru = delsi zivotnost a snizeni
nékladt na adrzbu a opravy,

« snizeni produkce skodlivych emisi vznikajicich pfi
studeném startu,

« zabranéni vzniku hluku a zplodin, coz by bylo bézné pri
predehfevu pomoci ptidavného naftového topeni.

2. Dodavka stlaceného vzduchu do brzdového sys-
tému vozidla, které je prakticky pfipraveno k vyjezdu.

Foto: Autobusy

Autobusoveé linky

- TESCO Letnany; zastavky: TESCO Letnany - Na-
drazi Cakovice - Cukrovar Cakovice - Ke Stadionu
- Namésti J. Berana - U Posty - Cukrovar Cakovice
- Nédrazi Cakovice - TESCO Letiiany.

103108 (E) TESCO Letriany - Jilemnicka - TESCO
Letnany; zastavky: TESCO Letnany - Krausova - Avia
Letriany - Letiiany — Letecké opravny - Jilemnicka - Ji-
lemnicka - Letecké opravny - Letfiany — Avia Letiiany
- Krausova - TESCO Letriany.

103109 (S) TESCO Letnany - Sidlisté Bohnice

- TESCO Letnany; za-

stavky: TESCO Letnia-

ny - Stépni¢na - Ladvi

- - Kobylisy - Sluzska

- Pisecna - Piskov-

na - Podhajska pole

- Katovicka - Odra

- Zhotelecka - Sidlisté

Bohnice - Zhotelecka

- Krakov - Dunajecka

- Piskovna - Pisecna

- Sluzska - Kobylisy

- Ladvi - Stépniénd
- TESCO Letniany.

103110 (C) TESCO
Letniany - Sidlisté Ko-
bylisy - TESCO Letna-
ny; zastavky: TESCO
Letriany - Stépni¢nd
- Ladvi - Kobylisy
- Sidlisté Kobylisy
- Mirovicka - Vozov-
na Kobylisy - Bojasova
- Simtinkova - Déblic-
ky hibitov - Déblice
- Trutnovska - TESCO
Letnany.

3. Dobijenti baterii pfipojeného vozidla.

Dosavadni pribéh zimy do poloviny ledna neo-
vlivnil startovani motort autobusti. Moderni autobusy
startuji v soucasnych podminkéch bez problému. Tech-
nicka troven dodavanych motort se za posledni 1éta
zvysila. Do poloviny ledna nepoklesly nocni mrazy pod
- 10 °C. Vyhoda této rampy se vyrazné projevuje pri
déletrvajicich mrazech, kdy nocni teploty se pohybuji
kolem - 20 °C a denni teploty stézi prekracuji - 10 °C.

Téchto dnti je v nasem klimatickém pasmu ve srov-
nani se severnimi zemémi velmi malo. UWE rampa je
konstruovana pro velmi nizké zimni teploty a s ohle-
dem na soucasné priznivé klimatické podminky neni
nutné jeji pouzivani.

Do gardze Repy byla presunuta ¢ast autobust ze
zrusené garaze Dejvice. Redislokace autobust ze zru-
sené garaze nemohla na vyuziti tepelné rampy nic
zménit, nebot na ni lze pfipojit pouze autobus vybaveny
specidlnim pfipojovacim clenem. Timto pfipojovacim
Clenem je vybaveno 10 autobusti, coz presné odpovida
soucasnym moznostem UWE rampy.

Ing. Vladimir Paryzek,
asistent vedouciho SvA, provozovna Repy

e
Foto: Autobusy

,na objednavku*

103111 (O) TESCO Letnany - Prosek - TESCO Let-
nany; zastavky: TESCO Letniany - Frycovicka - Tupo-
levova — Dobraticka - Vystavisté Letiany — Letnianska
- Novy Prosek - Prosek — Sidlisté Prosek — Liberecka
- TESCO Letnany.

103113 (OCL) Obchodni centrum Letriany - Ladvi
- Obchodni centrum Letfiany. Tato linka nema zadné
nécestné zastavky.

Uvedené linky jsou v provozu denné a zajistuji do-
pravu k hypermarketu TESCO a k obchodnimu centru
v Letrianech.

Vyhradné pro zaméstnance spole¢nosti TESCO
Stores CR, a. s. jsou uréeny dvé linky zvlastni linkové
dopravy:

103771 Palmovka - TESCO Letnany

103772 Ladvi - TESCO Letnany

Tyto linky nemaji Zddné ndcestné zastdvky, linka
¢. 103772 jezdi pouze ve sméru od stanice metra Ladvi
do Letrnian.

V prazskych ulicich se ale muzete setkat i s auto-
busovymi linkami, které jsou v provozu jen pfi vybra-
nych kulturnich, spolecenskych ¢i sportovnich akcich.
V roce 2004 byla pfi vystavnich akcich na vystavisti
v Letfianech provozovana linka €. 758 Ceskomoravskd
- Vystavisté Letniany, pfi vystavnich akcich na vysta-
visti v HoleSovicich linka ¢. 751 Nadrazi HoleSovice
- Vystavisté HoleSovice a pfi fotbalovych utkanich
na Strahové jezdila linka ¢. 770 Na KniZeci - Stadion
Strahov. A abychom nezapomnéli - cestujici v praz-
ském Zelezni¢nim uzlu se mohou setkat s linkou €. 752,
ktera zajistuje nahradni autobusovou dopravu pfi pla-
novanych vylukdch CD. P¥ipadny provoz téchto linek
v roce 2005 je rovnéz pfipraven, rozsah provozu zavisi
na pozadavcich objednavatel.

Ing. Jan Pfivora, Ing. Jan Cibulka,
dopravni usek feditelstvi




_ Verejna doprava ve
Svycarsku v roce 2004

Rail 2000 — nova koncepce pro cesty
na dlouhé vzdalenosti

V nasem odvétvi bude v tomto roce jisté nejpozo-
ruhodnéjsi - a také nejpozitivnéjsi udalosti - zavede-
ni jizdniho fadu ,Rail 2000“. K jeho zavedeni dojde
12. prosince 2004, po napsani tohoto
¢lanku.

Koncepce Rail 2000 je novou na-
bidkou - zacinajici v siti SBB (statni
drahy).

Diky:
nové a kratsi lince pro jizdu
160/200 km/h mezi Olten-Bern/So-
lothurn
e novym pristuptim k hlavnimu nadrazi
v Curychu s méné bariérami, véetné
nového tunelu pro jizni pfistup,
nové lince v Olten, kterd umozni pii-
mému vlaku Bern-Luzern vyuzit také
novou rychlodrahu Bern-Olten,
novym tunelim mezi Neuchatel a Yverdon
novym vlaktim s naklapécimi skfin€émi pro traté,
které jsou modernizovany, ale nejsou prestavény.

a diky dalsim zlepSenim infrastruktury, vozového
parku a signalizace lze produkovat o 14 % vice vlako-
vych kilometrii, coz dava Svycarsku nejvyssi husto-
tu vlaka na tratové mile (ne linkové mile) v Evropé.
Zustava otaznik: Bude kvuli zvysenému poctu vlaku
horsi pfesnost - vlaky Casto jezdi ve dvouminutovych
odstupech — nebo mtize byt omezen negativni vysledek
(technickych) poruch, protoze je nyni snazsi vypadek
nahradit, protoze dalsi vlak pojede jiz za 30 minut?

Pro cestujici znamena novy jizdni fad:

« krats$i dobu cesty (Casto o 10 az 25 %),
e kratsi intervaly (napfiklad kazdych 30 minut rychlik

Basel-Bern, non-stop Lausanne-Zeneva),

* mnohem lepsi pfestupni navaznost mezi vlaky v Ber-

celou hodinou a odjizdéji tésné po celé hodiné (né-
které dokonce pied a po pul hodin€), ¢imz je zajistén
idedlni prestup tak, jak je tomu nyni v Curychu jiz
po dobu 20 let.

Zlepseni provozu regionalnich vlaka
a autobusi

Motivovany dlouho ohlasovanymi zlepSenimi gra-
fikonu vlakt Intercity a vlaka IR (interregionalnich)
prisly kantony (= regionalni vlady) s vétsi a kvalitnéjsi
nabidkou vlakové a autobusové dopravy pro regionalni
(venkovské a piiméstské) sluzby. Zde je také mnoho
sluzeb poskytovanych v hodinovych intervalech nahra-
zeno 30minutovym intervalem, vétSina z nich v uzké
navaznosti na pfijezd/odjezd dalkovych spoju. Takze po
12. prosinci bude je$té snazsi cestovat po Svycarsku bez
studovani jizdniho fadu. Téméf idedlni , Verkehrskette®
(dopravni fetézec).

Pokrok ve vystavbé tunelu

Zatimco ,,Rail 2000“ je nabidkou pro cestujici — mo-
tivace pro vystavbu dvou dlouhych tunelt Lotschberg
(35 km) a Gotthard (57 km) je mnohem vice zaméfena
na zmirnéni zvyseného provozu nakladnich a tézkych

Popdté uverejriujeme krdtky prehled posledniho stavu vyvoje verejné
dopravy ve Svycarsku z pera nasim ctenditim zndmého pana Petera Scheide-
ggera. Pan Scheidegger puisobil po desetileti jako generdlni feditel dopravniho
podniku Regionalverkehr Bern-Solothurn, byl a naddle zustdvd aktivné cinny
v UITP - Mezindrodnim svazu vefejné dopravy.

Od druhé poloviny roku 2002 preddvd své bohaté zkusenosti v roli doprav-
niho konzultanta. Naposledy jsme jeho fddky uverejnili v ¢isle 4/2003 DP-
-KONTAKTu, bude proto jisté zajimavé dozvédét se, co je ve Svycarsku nového.
Ze je to zemé, kterd vedle ementdlu, hodinek a fady dal$ich vysoce kvalitnich
artiklii, by mohla ,,vyvdzet i vefejnou dopravu, je kaZdému piiznivci vldcku,
tramuvaji, trolejbusti, autobusu i parnikil zcela ziejmeé.

Piijemny ctendisky zdZitek pieje

nakladnich automobilt na alpskych délnicich. V sou-
Casné dobé je vétsina geologickych problému v tunelu
Lotschberg vyreSena a mohlo byt stanoveno datum
zahdjeni provozu v 1été, pfipadné prosinci 2007. Za-
héjeni provozu tunelu Gotthard - mnohem néaroc-
né&jsi kol - nebylo dosud stanoveno (v letech 2014
az 2016). Aby bylo mozné plné tézit z téchto vysoce
kapacitnich Zelezni¢nich spojeni pro osobni a naklad-
ni dopravu, musi byt zlepSeny jizni pfistupové trasy
k obéma tunelim - na narodnim tzemi a v Némecku
azejména v [talii. Kvuli skutecnosti, Ze neexistuji zadné
technické problémy k uvaleni $vycarské narodni dané
z nakladnich automobilt - ne jako v Némecku - muze
byt v soucasné dobé stabilizovan provoz nakladnich
automobilt pres Alpy.

Finanéni problémy ve Svycarskeé
veiejné dopraveé

Po zpravach o dobrém postupu nékterych investic-
nich akci v siti statni vefejné dopravy by se ¢lovék mohl
domnivat, ze Svycarské zelezni¢ni a autobusové spolec-
nosti nemusi bojovat s finanénimi problémy. Neni to
vsak pravda: kvili nizsimu danovému pfijmu a vyssim
vydajum, zejména v oblasti socidlniho zabezpecenti,
jsou finance na narodni drovni a ve vétSiné regionu
v kritickém stavu, takze se snizeny rozpocet dotkne
vydajii na vetejnou dopravu. Mnoho dulezitych investic
do infrastruktury, které mély odlehcit slabym mistim,
bylo odlozeno. Dalsi dotace od narodni vlady jsou zasta-
veny a prevedeny na kantony (= regiony), které dosud
nejsou pripraveny nést toto nové biimé. To je napiiklad
piipad dotace na zkvalitnéni droviovych ktizovatek.
Mnoho plant na snizeni poctu droviiovych kfizovatek
a instalaci bariér je v soucasné dobé zastaveno z dvo-
du nedostatku financnich prostfedkd, prestoze témér
kazdy tyden dochazi k velmi vaznym nehodam dokonce
i na mensich drovniovych kfizovatkach.

-zded-

Meéstska doprava: Tri kroky vpied
- jeden krok vzad

Rok 2004 znamenal urcity pokrok ve vetejné dopra-
vé v méstskych oblastech: Lausanne (125 000 obyvatel)
zahajilo vystavbu kratké automatické trati metra (11 %
stoupani) od jezera k nadrazi — centru mésta — univer-
zitni nemocnici a k vyjezdu na dalnici. Zeneva stale
intenzivné pracuje na rozsifeni své tramvajové sité a za-
vedla nové Cityrunner od firmy Bombardier a 24 metrt
dlouhé trolejbusy. Na severu od Curychu se odehrélo
slavnostni zahajeni vystavby tramvajové sit€, ktera bude
spojovat nékteré okrajové casti mésta s letiStém. Bern
chtél nahradit 2 autobusové linky — prepravu-
jici denné 40 000 cestujicich — tramvajovou
linkou. Investi¢ni grant byl schvélen vétSinou
volic¢t ve méste, ale byl zamitnut velmi malou
vétsinou volict v regionu - coz znamena
kanton Bern s jeho rozsahlymi venkovskymi
oblastmi. Obvykle tato pfima demokracie,
znamenajici pfimé zapojeni volicu, vefejné
dopravé velice pomaha. V tomto pripadé
vSak mésto nedokazalo presvédcit venkovské
obyvatele o nezbytnosti drazniho feSeni pro
mistni dopravu, kdyz ocividné tésné vedle
probiha pfiméstska linka (S-Bahn/BLS).

Zavedeni nového jizdniho fadu ,Rail
2000“ je doprovazeno integrovanéjSimi tarifnimi systé-
my ve vice oblastech, nez tomu kdy bylo v minulosti.

Délba pirepravni prace:
Pozitivni zména je mozna
pouze s investicemi do veiejné
dopravy

Pred nékolika tydny bylo zvetejnéno srovnani vy-
uziti dopravnich prostredku, které cestujici vyuzivaji
pro dojizdéni, mezi lety 1990 a 2000. Celostatné ztratila
verejnad doprava pudu pod nohama. Pouze v Curychu,
kde byl zaveden novy systém S-Bahn (= interval 15/30
minut v celostatnim systému drah s nékolika samostat-
nymi tratémi ve vnitfnim mésté), se vyrazné zvysil trzni
podil vefejné dopravy. Pocet cestujicich vyuzivajicich
Zeleznici v hranicich mésta Curychu se béhem 10 let
zdvojnasobil na 380 000 denné!

To otevira otazku, zda se nové investice musi sou-
stiedit na Zelezni¢ni dopravu kvuli skutecnosti, ze
pouze systém s cestovni rychlosti vyssi nez 40 km/hod.
(tramvaje = nizsi nez 20 km/hod.) muze konkurovat
osobnim automobilim.

Konkurence: Vice ,,virtualni*
konkurence nez efektivniho
vybérového rizeni

Az dosud bylo pouze par linek zadavano konku-
rentum po procesu vybérového fizeni. Ale jiz pouha
skutecnost, ze vybérové fizeni v sektoru autobusové
dopravy je mozné, zvysilo efektivnost. V sektoru Zelez-
ni¢ni dopravy pusobi rtizné (vefejné) spolecnosti, takze
existuje ,virtudlni“ konkurence, pomahajici zvysit
efektivnost a kvalitu sluzby. Bez tlaku vyvijeného pro-
cesem vybérového Fizeni se statni drahy (SBB) a druha
nejvetsi drazni spolecnost (BLS) dohodly vymeénit si
aktivity s platnosti téZ od 12. prosince 2004: SBB pre-
vezme od BLS vsechny dalkové osobni vlaky, zatimco
BLS bude provozovat regionalni vlaky, dfive provozo-
vané SBB ve vétsi oblasti Bernu. V oblasti nakladni
dopravy zustanou SBB a BLS (propojend s Deutsche
Bahn) konkurenty.

Kanton Curych ma velmi komplexni systém pro
hodnocenti efektivnosti nakladi a kvality sluzby. S po-
moci téchto dat se Curych snazi dojednat s operujici-
mi spole¢nostmi smlouvy, které povedou ke zvyseni
efektivnosti a kvality bez zdlouhavého a nakladného
procesu vybérového fizeni.

Proces vybérového fizeni v kantonu Aargau ukazal
velky rozdil v cené mezi stavajici postovni autobusovou
sluzbou a konkurenci. V dtsledku tohoto rozdilu se
nyni §vycarska postovni autobusova sluzba snazi zor-
ganizovat se jako akciova spolecnost a ziskat ve stano-
vovani svych mezd nezavislost na narodnich dohodach
pro ostatni poStovni pracovni silu.

Peter Scheidegger,
dopravni konzultant, Bern, listopad 2004
Foto: Archiv redakce
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ODJINUD

V zapadnim cipu Némecka bezprostfedné u hranic
s Francif lezi 200tisicové mésto Saarbriicken. Saarbriic-
ken a jeho region, ve kterém zije pfiblizné 1 milion oby-
vatel, je dokonalou ukazkou renesance tramvajového
provozu kombinujiciho klasicky systém tramvajové ob-
sluhy mésta se systémem regionélniho provozu tramvaji
do prilehlych mést a obci, v prevazné mite vyuzivajici
stavajici zelezni¢ni infrastrukturu.

Provozovatelem hromadné dopravy v Saarbriicke-
nu a vyznamné ¢asti jeho regionu je mistni dopravni
podnik SaarBahn&Bus, patfici do skupiny spole¢nosti
plné vlastnénych méstem.

Podatky MHD
Historie méstské hromadné dopravy v Saarbriic-
kenu saha do roku 1890, kdy byl slavnostné zahajen
provoz vypravenim prvni parni tramvaje. V roce 1892
doslo k zaloZeni spole¢nosti Gesellschaft fiir Strassen-
bahnen im Saartal (GSS), ktera zabezpecovala provoz
a dalsi rozvoj systému hromadné dopravy. Elektrifikace
se tramvaje dockaly v roce 1899. Tramvajova sit se rok
od roku rozristala a jiz v roce 1914 bylo pfepraveno
pres 22 miliond cestujicich. V roce 1948 byl provoz roz-
§iten o trolejbusy. Absolutniho vrcholu v poétu roéné
piepravenych cestujicich dosahla hromadna doprava

v roce 1958 poctem 63 milionti osob.

Od tramvaji k autobustim
Jiz tradi¢né s masivnim rozvojem automobilismu
na prelomu 50. a 60. let 20. stoleti zacaly problémy
s tramvajovou i trolejbusovou dopravou, respektive s je-
ji rychlosti a pravidelnosti. Toto obdobi, silné€ spojené
s jednoznaéné orientovanou dopravni politikou sméfu-
jici k masivni podpote individualni automobilové do-
pravy, se projevilo i v méstské dopraveé volbou autobusti
jako budouciho hromadného dopravniho prostiedku
pro Saarbriicken. Tramvajovy a trolejbusovy provoz byl
omezovan a v roce 1965 plné nahrazen autobusy.
Brzy se vSak zacalo ukazovat, Ze pouze prostd vy-
ména tramvaji a trolejbust za autobusy spolu s pasiv-
nim chovanim hromadné dopravy na dopravnim trhu
nedokaze byt zdatnym soupefem individualni dopravé.
I pfes zmény linkového vedeni, tarifu a nakupy kapa-
citnich vozidel se autobusy jen s minimalni rychlosti
pohybovaly v pfeplnénych ulicich. Pocet rocné pte-
pravenych cestujicich klesl az na hodnotu 25 milionta
osob v roce 1985.
V tomto obdobi nastal zvrat. Zaklad nového po-
catku spocival v uvédoméni, Ze cestujici = zakaznik
avefejna doprava = sluzba pro zakaznika pohybujiciho
se na dopravnim trhu. Ve spolupréci s méstem doslo
k nasledujici zménam:
 vytvofeni 20 km vyhrazenych jizdnich pruht pro
autobusy pfedevsim v centru mésta,

» zména tarifniho systému na piestupny tarif,

e Upravy linkového vedeni, zavedeni taktového inter-
valu a zlep$eni navaznosti spoji,

« zavedeni novych sluzeb, napriklad provoz cyklobus,
objednani taxi z vozidel MHD,

* nasazovani nizkopodlaznich autobus,

» omezeni individudlni dopravy a zavedeni pfisného
rezimu dopravy v klidu.

Tato aktivni politika orientovana k podpote a zkva-
litnéni hromadné dopravy byla Gspésna, coz se pro-
jevilo postupnym navratem cestujicich ke hromadné

Zastdvka Hlavni nddraZi byla jiZ od pocdtku projekto-
vdna velkoryse ve ctyikolejném uspotddni, a to s ohle-

dem na budouct roz§iteni provozu o dalsi tramvajovou
linku.

dopravé. Na pocatku 90. let 20. stoleti vSak nastal
dalsi problém - kapacita autobusovych linek se blizila
ke své maximalni hranici kvili padesatiprocentnimu
nartstu cestujicich predevsim z regionti a dalsi nartst
cestujicich jiz nebyla schopna pojmout.
Doprava v Saarbriickenu vyzadovala radikalni-
ho fesSenti, které by vyfesilo a zohlednilo nasledujici
faktory:
¢ pres 60 tisic obyvatel denné dojizdi z regionu do
Saarbriickenu,

¢ hromadné doprava mezi méstem a regionem neni
dostatecné feSena a rozvijena,

¢ kapacita autobusového systému tésné pred napl-
nénim,

¢ pohodlné dostupnost mésta individualni dopravou
diky délnicni siti.

Od autobusii zpét k tramvajim
Volba nového systému pro mistni i regionalni hro-

Nova éra méstské a regionalni dopravy

Po zajisténi financovani a vypracovani stavebni
dokumentace byly ve 2. poloviné roku 1995 zahajeny
stavebni prace na prvnim useku protinajicim centrum
mésta a sméfujicim do francouzského Sarreguemines.
V Saarbriickenu bylo stavby vyuzito i ke zklidnéni
meésta vytvorenim pésich zo6n. Po 30 mésicich, v listo-
padu 1997, byl slavnostné zahajen provoz s cestujicimi
na prvnim useku linky oznacené ¢. 1 o celkové délce
19 km. Linka ve své délce vyuziva jak zcela nove vybu-
dované infrastruktury pfi pruchodu Saarbriickenem
(5 km), tak i pavodnich koleji némeckych zZeleznic
DB (13 km) a francouzskych zZeleznic SNCF (1 km).
Projekt jiz od samého pocatku hledél i do budoucna,
a tak napfiklad stanice u hlavniho nadrazi je jiz od
pocatku pfipravena svym ctyrkolejnym usporddanim
na budouci rozsiteni provozu.

Se zahdjenim provozu nové tramvajové linky doslo
nejen ke zméndm v organizaci autobusové dopravy,

Saarbriicken aneb
Tramvaji pohodlné
z Némecka do Francie

madnou obsluhu vychézela z pfedpokladu, Ze pouze
rychld, vysokokapacitni a plné segregovana doprava
sméfujici pfimo do centra mésta muze byt cestujicimi
akceptovatelna a pozitivné prijatd. Ke kone¢nému vy-
branému feSeni, a to znovuzavedeni tramvajového
systému spliujiciho vSechny vysSe uvedené faktory
a kromé mésta obsluhujiciho i pfilehly region, ptispéla
také pomérné velkd ¢ast zachované Zelezni¢ni infra-
struktury v regionu, ktera vyraznou mérou pozitivné
ovlivnila vysi investi¢nich ndkladu pfi budovani nového
kolejového systému. Moznosti zavedeni tramvaji do
regionu po zelezni¢nich kolejich nahralo rozdéleni
némeckych drah Deutsche Bahn (DB) na jednotku
spravujici Zelezni¢ni dopravni cestu a jednotku cisté
provozni. Tim byl umoznén vstup ostatnich subjektu
na zelezni¢ni infrastrukturu. Plan regionalni tramvaje
tuto moznost naplno vyuzil.

Tvorba zakladniho planu obsluhy mésta a regionu
znovuzavedenim tramvaji saha do roku 1990. V obdobi
let 1991-93 probihala politicka jednani a rozhodovani
o kone¢ném systému obsluhy Saarbriickenu a regionu
hromadnou dopravou, véetné vypracovani studie pro-
veditelnosti a zajisténi financovani projektu. V ramci
rozvoje systému za hranice mésta dédle do regionu
bylo v ramci prvni etapy rozhodnuto o vedeni jiznim
smérem do francouzského mésta Sarreguemines, odkud
do némeckého Saarbriickenu pramérné vyjizdi 10 tisic
osob denné. Na severni strané bylo vedeni regionalni
tramvaje naplanovano do mésta Lebach, vzddleného
priblizné 25 km, ze kterého denné do Saarbriickenu
sméfuje pies 50 tisic osob. Celkoveé se v této prvni etapé
jednd o usek dlouhy 44 km.

Trasa regiondlni tramvajové linky z Lebachu pies Saar-
briicken do francouzského Sarreguemines meii 44 km.
Modpe je zndzornéna existujici Zeleznicni infrastruktura,
kterd jiZ je nebo bude vyuZita tramvajovou linkou ¢. 1.
Provozovany usek Riegelsberg-Siid — Sarreguemines je
dlouhy 25 km.

ale i ke zménam tarifu a koordinaci jizdnich fada ke
zlepSeni navaznosti spoju. Tramvajova linka vytvorila
patet hromadné dopravy, méstské a regiondlni autobu-
sy se staly dopliikovym prostfedkem spojujicim stanice
tramvaje s oblastmi reziden¢niho bydleni.

L & NE heEY R o,
Duvousystémovd clankovd Tram-Trein vozidla od firmy
Bombardier se mohou ,,prohdnét“ rychlosti 100 km/h.

Vedenti linky €. 1 je stale postupné prodluzovano
severnim smérem. Od roku 2001 je koncovym termina-
lem stanice Riegelsberg Siid, kde na tramvaj navazuji
regionalni autobusové linky smétujici smérem k méstu
Lebach, jez by v blizké budoucnosti mélo byt obsluho-
vano pravé touto tramvajovou linkou. Ke dnesnimu
dni je celkova délka trasy linky ¢. 1 25 km. V roce
2004 zacala vystavba jiz zminéného prodlouzeni do

- Lebachu, které z celkové délky 19 km
vyuzije 11 km puvodni Zelezni¢ni infra-
struktury. Pfedpokladané zprovoznéni

tohoto tseku je v roce 2006.

Vozovy park tramvaji

a technicka zakladna

Pro tramvajovy provoz byla vybra-
na ¢lankova dvousystémova vozidla
Tram-Trein od firmy Bombardier. Jedna

se 0 obousmérné triclankové castecné
nizkopodlazni vozidlo (nizkopodlazni
¢ast je 50 %) s délkou 37 m, rozcho-
dem 1 435 mm, s maximalni kapacitou
243 cestujicich a rychlosti 100 km/h.




Vozidlo vyrobené firmou Bombardier

Celkem je pro provoz k dispozici 22 jednotek (dal-
sich 6 jednotek je pronajato méstem Kassel), které
jsou v obdobi zvysenych prepravnich narokd provo-
zovany ve dvojicich. Dvousystémova vozidla jsou pfi
prichodu méstem napajena stejnosmérnym napétim
750 V, v regionu je vyuzito sttidavého napéti 15 kV
s kmitoctem 16 2/3 Hz. Samoziejmosti je spoluprace
se zabezpeCovacim zafizenim pfi pohybu na kolejich
DB a SNCF. V obou krajnich nizkopodlaznich ¢lancich
jednotky jsou umistény dvoje Siroké dvete pro rychlou
vyménu cestujicich na zastavkach. V prostfednim vy-
sokopodlaznim ¢lanku je v souladu s pozadavkem na
regionalni vozidlo po obou stranach zvolena kombinace
sedadel 2+2. V kazdém z krajnich ¢lank jsou umistény
automaty na vydej jizdenek a oznacovaci strojky. Pro
informovani cestujicich o nésledujici zastavce je vyuzi-
to pfi¢nych paneld, na kterych je zobrazovéna i cilova
stanice. Vozidlo je vybaveno kamerovym systémem mo-
nitorujicim déni uvnitf soupravy, samoziejmosti jsou
také nouzové hlésice slouzici pro spojeni cestujicich
s fidicem v p¥ipadé ohrozeni.

Dopravni podnik zatim nema pro tramvaje vy-
budovanu pevnou technickou zakladnu pro udrzbu,
opravy a deponovani jednotek. Tramvajové vlaky jsou
deponovany na volné plose na kolejich Zelezni¢ni spo-
le¢nosti DB, rovnéz technicky servis je zabezpecen
ve spolupréci s DB v mistnim lokomotivnim depu.
V noc¢nich hodinéch jsou odstavené soupravy chranény
proti vandalismu bezpec¢nostni sluzbou, ale pfipady
vandalismu se prakticky nevyskytuji.

Rozsah provozu, zastavky

Provozni interval tramvaji v centru mésta je stan-
dardné 7,5 minuty po cely den, ve veCernich hodinach,
o vikendech a svatcich a za hranicemi mésta dochazi ke
zvétSeni intervalu na 15, popfipadé na 30 minut. V re-
gionu dochazi k prodlouZeni intervalu i ve $pickach
pracovniho dne. Do francouzského Sarreguemines je
Spickovy interval 30 minut, v sedlech 60 minut. Rozsah
provozu je v pracovnich dnech od rannich 4.15 hodin
piiblizné do 02.00 hodin v noci, v patek a sobotu je noc-
ni provoz ptiblizné o hodinu prodlouzen. O nedélich

Na Zeleznicnich zastdvkdch se pro piekondni mezery
mezi vozidlem a hranou ndstupisté (zpusobené vétsim
prujezdnym prufezem Zeleznicnich vozidel) automaticky
vysouvd pomocnd rampa.
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Vsechny tramvajové zastavky na tizemi mésta jsou
standardné kromé pfistfeskl, automatt na jizdenky,
SOS hlésici a tisténymi informacemi vybaveny dyna-
mickym informacnim systémem, ktery kromé cilové sta-
nice (vSechny spoje nejsou provozovany v celé trase) in-
formuje o pfijezdu tramvaje v realném Case. Dynamické
informace na zastavkach jsou aktualizovany na zakladé
sledovani polohy vozidel, kterd je snimana kazdych
300 metru. Tato indikace je vyuzivana i pro absolutni
preferenci tramvaji na svételnych ktizovatkach.

Tarif a ceny

Soucasny tarifni systém je pasmovy a casovy. Més-
to Saarbiicken tvofi jedno pdsmo,
okolni mésta a obce jsou rozdéleny
do tfech pasem. Cena zdkladni jiz-
denky pro mésto nebo kombinace
dvou pasem za hranicemi mésta je
1,80 €. Jizdenka pro tfi pasma nebo
kombinace mésta s prvnim pasmem
je za 2,40 €. Chceme-li projet celou
trasu linky €. 1 az do francouzského
Sarreguemines, budeme potitebovat
jizdenku za 3,70 € s pevnym pfiplat-
kem jesté 0,25 €. Samoziejmosti jsou
nabidky skupinovych jizdenek pro
tfi a pét osob, denni (devitihodino-
vé), tiidenni jizdenky a dalsi. Cena
denni jizdenky pro mésto nebo tfi
okolni pasma je 3,80 €, cena denni
jizdenky pro mésto plus tfi pasma
je 6,00 €. Ke zménam tarifu dochazi
priblizné jednou ro¢né v zavislosti
na vyvoji inflace. V poslednich dvou
letech byly ceny zménény 1. srpna
2003 a 1. srpna 2004, cenovy rozdil
posledniho zdrazovani byl v rozmezi 0,10 € u zakladnich
jizdenek do 2,00 € u dlouhodobych jizdenek.

Naklady
Néklady na vybudovani systému regionalni a mést-
ské tramvaje v Saarbriickenu, respektive jeji prvni faze
dlouhé 44 km, si vyzadaji celkem pfiblizné 3 miliony €,
coZ je v piepocCtu 68,2 tisic €/km. Zdroje financovani
uvadi nasledujici tabulka.

Zdroje financovani tramvajového projektu
pro Saarbriicken a region
federalni | regionalni
. . dopravce
zdroje zdroje

Infrastruktura 60% 30% 10%
Vozidla 75% 25%
Technologie 75% 25%
Planovani 100%

Jaké vysledky byly vykoupeny témito naklady?
Tramvajova regionalni linka pfepravi denné 41 tisic
cestujicich, ro¢ni thrn spolu s autobusy ¢ini pies 43 mi-
liony pfepravenych cestujicich. Pro srovnani v roce
1997 tramvaje prepravovaly pies 25 tisich cestujicich
za den. Chovani obyvatel ve mésté se zavedenim nové-
ho tramvajového systému zménilo nasledovné: podil
uzivateltt hromadné dopravy stoupl z 18 % na 22 %,
o stejny pocet procent z 55 % na 51 % kleslo uzivani
osobnich automobili. Podil cyklistické dopravy ztstal
zachovan na vysi 27 %. V regionu jiz doslo k vyraznéj-
§im zménam: o 7 % stoupl pocet uzivatelia hromadné
dopravy, z pivodnich 6 % na 13 %, individudlni dopra-
va zaznamenala pokles ze 69 % na 65 %, pokles z 25 %
na 22 % zaznamenala i cyklisticka doprava.

Zakladni data

V Saarbriickenu jsou samoziejmé provozovany
iautobusy. Spole¢nost provozuje 122 autobusy (znacky

MAN) z nichz je 47 kloubovych a zbytek standardnich.
Z celkového poctu autobust je 84 vozidel provozovano
na stlaceny zemni plyn CNG. Délka autobusové sité je
291 km s dopravnim vykonem 9,31 mil. vozokm/rok.
Tramvajova sit zatim dosahuje délky 25 km s ro¢nim
dopravnim vykonem 1,64 mil. vozokm. Celkovy pocet
zaméstnancti dosahuje 429 osob.

Budoucnost
Budoucnost dopravniho systému v Saarbriickenu
je zaloZena na rozvoji tramvaji ddle do regionu. Co lze
tedy ocekavat:
e prodlouzeni linky ¢. 1 ptiblizné o 19 km severnim

Takto by se méla rozsi¥it regiondni tramvajovd doprava
(silné). Cervené je zndzornén dnes provozovany tram-
vajovy tsek, regiondlni autobusy zobrazené zelené tvori
dopliikovou sit, Sedé je zndzornéna Zeleznice.

smérem do mésta Lebach (pfedpokladané zprovoz-
néni v roce 2006),

* vystavba a zprovoznéni tramvajové linky €. 2 sméfu-
jici ze Saarbriickenu do regionu zapadnim a vychod-
nim smérem (v ¢asovém horizontu let 2006-2008),

e vystavba technické zakladny pro adrzbu, opravy
a deponovani tramvajovych jednotek,

¢ v dlouhodobém ¢asovém horizontu vytvorit tramva-
jovou sit v celém regionu.

Text a foto: Ing. Martin Bfezina, technicky tsek

Interiér krajniho nizkopodlazniho ¢lanku. V kaZdé tram-
vaji jsou umistény dva vydejni jizdenkové automaty.
Kamery na stropé prispivaji ke zlepseni bezpecnosti
cestujicich ve vozidle.
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Spoluprace s drazdanskymi
kolegy pokracuje

Jiz 5 let trva spoluprace nasi $koly, SPSD, SOU
aUa.s., s vyukovym stfediskem drazdanského Doprav-
niho podniku (stfedisko Gruna). Za tu dobu se uskutec-
nila fada vzajemnych pracovnich navstév a studijnich
pobytd, a to nejen pedagogti a mistrtt odborného vycvi-
ku, ale i tfitydenni staz nasich studentt.

Tato spoluprace neprinesla jen oboustranné oboha-
ceni vyménou zkusenosti z oblasti pedagogiky a techni-
ky, ale i poznani zaku, jak je dtlezité ovladat cizi jazyk
a poznat i kulturni bohatstvi nasich sousedu.

Na tuto spolupréci navazalo koncem minulého
roku setkani zastupcu Evropské unie, odboru, pracov-
nich agentur a zastupct vefejné mistni dopravy, profes-
niho vzdélavani z Némecka, Polska a Ceské republiky
pravé v hlavnim mésté Saska, Drazdanech. Ukolem
byla a je integrace profesnich vzdélavacich systému ve
vetejné osobni dopravé. Nasi §kolu na tomto setkdni
reprezentovalo jeji vedeni v Cele s feditelem ing. Ladi-
slavem Silhanem.

Po rozsiteni EU o vychodoevropské zemé se také
v regionu Labe-Nisa vytvori trhy pracovnich prilezitosti
a sluzeb presahujici hranice, pro jejichz dalsi rozvoj
budou pouzity normy a standardy EU. To si jako pod-
minku umoznéni vynucuje harmonizaci narodnich
a regionalnich dprav a zménu struktur a procesu.

Tak jako se snazi vSechny podniky mistni dopravy
a vyrobni podniky udrzet krok, spolupraci a dohnat
kontinuitu s vyspélejsimi zemémi EU, tak také nase
skola ma snahu nezustat pozadu. Je totiz nutné zvysovat
kvalifikaci a dalsi vzdélavani pracovnikti v dopravnich

podnicich, pedagogti a i pro-
fesni vzdélavani mladych lidi
na zménénou urover, aby
bylo mozno na obou stranach
hranic dostat evropskym po-
Zadavkum.

V prubéhu ledna na-
vstivili nasi skolu kolegové
z DVB AG Dresden a spolec-
né s nasim vedenim vypraco-
vali plan vymén pracovnikt
a zaku na tento rok a pre-
devsim pak spolupréci na
tvorbé spolecného ucebniho
oboru ,,Pracovnik v dopra-
vé“. Tento obor se ma tvorit
vyhledové jesté s kolegy z Polska a vyzada si jesté
delsi dobu pro svou realizaci.

Ve tfetim dubnovém tydnu letosniho roku absolvuji
4 nasi pedagogicti pracovnici studijni pobyt v drazdan-
ském vyukovém stiedisku. Pobyt bude zakoncen certi-
fikaci jejich Cinnosti. V kvétnu pak ma navstivit toto
stfedisko na dvoudennim zajezdu 30 nasich studentu
s doprovodem. Béhem dvou let maji pfijet na vice re-
cipro¢nich odbornych vymén vzdy 3 zastupci némecké
strany k ndm a naopak. Samoziejmé v planu jsou dalsi
vyménné pobyty studentu i pedagogt.

Spoluprace s drazdanskymi kolegy je uzitecna ne-
jen pro Skolu samotnou, ale hlavné pro droven peda-
gog a jejich zaku. U zaka by pak méla pfinést dobrou
Sanci pro vykondvani zaméstndni jak v ramci mistnich
dopravnich podnikd, tak potazmo na tspésném prosa-
zeni se na evropském trhu prace.
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DOSLO DO REDAKCE

Doprava na letiSteé je také vizitkou Dopravniho podniku
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Pfi nedavném pruzkumu mezi zahrani¢nimi turisty
byla méstska doprava v Praze hodnocena velmi kladné,
a7 jako jedna z nejlepsich. Casto si vSak turisté stézovali
na spojeni Prahy s letistém. Letisté Ruzyné, stejné jako
Hlavni nadrazi, Nadrazi HoleSovice nebo autobusové
nadrazi Florenc jsou misty prvniho setkani cizinct
s nasi MHD. Proto by na takova mista mély sméfovat
hlavni snahy o propagaci vefejné dopravy. I kdyz byl
v téchto oblastech vykonan za posledni 1éta obrov-
sky pokrok, prvnim kontaktem v Praze Casto nebyva
Dopravni podnik, ale ponékud dotérnéjsi taxikari ¢i
pokoutni nabizeci ubytovani. Na ruzynském letisti si
turista moznd ani nepovsimne skromného informacni-
ho strediska a nez se prodere na autobusovou zastavku,
prochazi sitem taxikaiu a fidici mikrobusové linky,
ktefi se svym zajmem tvaii snad jesté oficialnéji nez

Dopravni podnik.

Kdyz uz se turisté odhodlaji pouzit méstskou dopra-
vu, nasleduji lapalie s pofizovanim jizdenek. I kdyz je
zde vSe vysvétlovano také v cizim jazyce, vétSina turista
se v zaplavé novych informaci neorientuje a radéji
nakupuje jizdenky u Fidice, ktery tak nabira zpozdéni,
protoze najede do nédstupni zastavky tésné pred odjez-
dem. Zkratka zde chybi zivy ¢lovék, ktery by poradil.
Linka €. 100, diky které se spojeni s centrem pozvedlo,
stale nema odpovidajici intervaly, zejména o vikendu.
Ale domnivam se, Ze turistim je jedno, kterou linkou
pojedou, hlavné Ze jede hned. Takze kdyz uz nastoupi
do ,,stovky“, Casto se stava, Ze na zastavce Terminal
Jih opét vystoupi. Pro¢? Hlasi¢ zastavek totiz oznami,
Ze pristi zastavkou je Zli¢in, pfestup na metro a i kdyz
dvojjazycné, velka Cast cizincu pochyti prave jen néco
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Certifikat jakosti
ISO 9001:2000

Po cely rok 2004 se SPSD, SOU
a U, a. s. pfipravovala na ziskani cer-
tifikatu jakosti podle ISO 9001:2000
s cilem zvysit a posléze udrzovat na vy-
soké trovni vyuku zaku v autooborech
véetné provadénych opravarenskych
sluzeb pro zakazniky.

Vlastni pfiprava se tykala zejména
zpracovani vsech potfebnych fidicich
norem spolecnosti a jejich aplikace na
odloucena pracovisté v Kosifich a na
Valentince, kde jsou zéci autooboru
pripravovani po odborné strance.

Certifikaci provedla na zdkladé smlouvy renomova-
na firma SGS se sidlem ve Svycarsku a SPSD, SOU a U,
a. s. obdrzela certifikat na sklonku minulého roku.

Spolec¢nost si od ziskani certifikatu a prijatych
ukolu ve vsech oblastech ¢innosti, ale i ze zpracované
strategie, slibuje plnéni svych stfednédobych cila, tzn.
zvys$eni urovné svych vzdélavacich programu, udrzeni
vysokého standardu personalniho i technického vy-
baveni prostfednictvim programu vzdélavani ucitelu
i mistrtt odborné vyuky, ziskani uchazect o studium
i v podminkdach negativniho demografického vyvoje
populace a zkvalitnéni vybéru dodavatelt veskerého
materialu véetné nahradnich dila.

Predstavenstvo spolecnosti jiz predbézné odsou-
hlasilo rozsiteni pusobnosti ISO 9001:2000 na celou
skolu, a to jiz v prubéhu roku 2005.

=
gggc.g_.l
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o prestupu na metro a tak rychle ven. Zazil jsem to
osobné a kdyby je Fidi¢ trpélivé a anglicky nenaldkal
zpét, hledali by stanici metra v ruzyniskych polich.

Dalsi nastrahy cekaji v metru. Pokud si turista
pro cestu na letisté vybere linku ¢. 100, musi pocitat
s pasmovym provozem linky B. Informacni panely na
nastupistich bécka s povodnémi uplavaly a uz se nevra-
tily, a tak je neinformovany turista ob¢as vystoupen na
Smichové spolu s pravidelnymi cestujicimi, kte¥i obcas
utrousf jizlivou pozndmku na adresu dopravce. Dalsi
zajimavy pohled se naskytne na Zli¢in€, kdyz se turisté
belhaji po schodech s tézkymi zavazadly. Zde by na né
mohl Dopravni podnik myslet tieba pojizdnymi pasy
na zavazadla po strané schodisté, jak je miizeme znat
tfeba z némeckych nadrazi.

Vsechny uvedené pripady samoziejmé netrapi
vSechny turisty, dotknou se jen €asti z nich. Vyftesit
nékteré uvedené nesvary mozna ani neni v silach Do-
pravniho podniku nebo ROPIDu. Ty zbyvajici ale snad
stoji za pozornost. Filip Drapal

Stresovicka vozovna, to neni jen muzeum...

Stiechy sttesovické vozovny ukryvaji unikatni his-
torické vozy, které si muzete prohlédnout - ale jen
prohlédnout, nebot jsou to historické pamatky, které je
tfeba chranit. Proto se s nimi muzZete svézt jen jednou za
deset let, kdyz v celé své paradé vyjedou ze vrat muzea
na slavnostni jizdu v pravodu vsech vozidel.

Ale co kdyz se chcete projet nékdy mezi tim? I tady
vam muzeme poradit a pomoci. Zajdéte si do Stfesovic,
samoziejmé v sezoné, odkud kazdych 60 minut vyjizdi
na okruzni jizdu souprava slozena z historickych voz.
Linka historické tramvaje ¢. 91 v roce 2004 vyjizdéla na
svou trat jiz poCtrnacté a jeji cestujici si cestou k Vysta-
visti mohou prohliZet krasy historického centra naseho
hlavniho mésta. Ale musite pfijit v sobotu, v nedéli
nebo ve svatek. Jinak byste museli vyuzit dalsi nabidky,
kterou stresovicka vozovna poskytuje, a to jsou smluvni
jizdy historickymi a vyhlidkovymi tramvajemi. Provoz
smluvnich jizd se slibné rozviji, zvlasté pozadavky na
prevoz velkych skupin, ale velky nartst byl zazname-
nan i v pfepravé malych skupin zahrani¢nich navstév-
niku pfevazné z asijskych zemi.Tyto smluvni jizdy
jsou provozovany v rozsahu, Case a trase pozadované
zakaznikem. Historické tramvaje Casto vozi turisty z ho-

DP kontakt

telt na rtizné akce, prevazeji ucastniky kitin a svateb,
a dokonce se dvé svatby konaly pfimo v tramvaji — byla
tu vak jedna podminka ze strany magistratniho tradu.
Pti obfadu tramvaj musela zastavit na odstavné koleji
(konkrétné v Minské ulici a na namésti bratii Synku),
aby tramvaj pfi obfadu nepfejela nahodou do jiného
obvodu, a pak kdovi? Tfeba by svat-
ba neplatila. Nejvetsi akei loniského
roku, ostatné jako kazdy rok, byl
Mikulas. Do vozovny se nahrnulo
spousta nad$enct a historické vozy
svezly 7 az 8 tisic déti, jejich rodica
i prarodict a vSem zafily oci rados-
t1, u dédecku a babicek spojené i se
vzpominkami.

Od roku 2005 se budete moci
svézt nejen vozy, které my pamét-
nici povazujeme za historické, ale
vozovna bude mit nové licence na
vuz ¢. 6102, nejstarsi dochovanou
,»té trojku, kterd je uvedena do pu-
vodniho stavu, ale i na vz ¢. 5002,
cozje druha ,té jednicka“, ta prvni

je v nasem muzeu. Oba vozy budou jezdit v provozu
smluvnich jizd, zcela vyjimecné se mohou objevit i na
lince €. 91. Koneckoncti, uz jsou to opravdu historické
vozy. A svézt se v nich, i v téch ostatnich, stoji za to, vét-
te mi. Tak nevahejte a zkuste to také. Stastnou cestu.
-MJ-

- Foto: Petr Malik




Maséz s horkymi lavovymi kameny 250,- K¢ 300,- K¢
Viriva lazen celkova, podvodni masaz, 200,- K¢ 250,- K¢
perlickova koupel celkova

Viftiva lazen dolnich koncetin 100,- K¢ 150,- K¢
Lymfaticka drenaz 170,- K¢ 220, K¢
Elektrolécba, ultrazvuk, magnetoterapie 50,- K¢ 70,- K¢
Vstup do posilovny/ 1 hodina 60,- K¢ 90,- K¢

Veskeré nabizené sluzby jsou za pfimou thradu (tzn. dhrada poukazkou, pfi-
padné v hotovosti).

Poukazky na sluzby ve smluvnim zafizeni v Hostivati v hodnoté 300,- K¢ se
vydavaji od 17. ledna 2005 v dobé od 7.30 do 14.00 hodin u téchto urcenych za-
méstnanci:

Rekondicne rehabilitacni centrum v Hostivari

Ve smyslu uzaviené kolektivni smlouvy Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti pro rok 2005 je zaméstnancim poskytovan pfispévek na reha-
bilitaci ve vysi 300,- K¢ ro¢né ze socialnich nakladi. Tento prispévek zaméstnanci
obdrzi formou poukazky na sluzby ve smluvnim zafizeni v Hostiva¥i. Provoz tohoto
rekondi¢né rehabilita¢niho centra byl v budové A depa Hostivaf, Sazec¢ska 1, Praha
10, telefon 222 673 112 zahajen v pondéli 24. ledna 2005.

Provozni doba rehabilitacniho centra je pondéli az patek od 12.00 hodin do
20.00 hodin a je mozné ji podle zajmu zaméstnanctu Dopravniho podniku déle

rozsifovat.

Nabidka sluzeb rekondi¢né rehabilita¢niho centra:
« vySetfeni nebo konzultace s rehabilitaénim lékafem,
* masaze klasické, reflexni, raselinové zabaly, masaze horkymi lavovymi kameny,
e vitiva lazen, perlickova lazen, lymfodrendz, podvodni masaz, koupele s ptisada-

mi,
« elektrolécba, 1é¢ebny ultrazvuk, magnetoterapie,

* posilovna Technogym, regeneracni a rekondiéni cviceni a dalsi.

Cenik zakladnich procedur:

Zakladni procedury Dopravniho podniku Ostatni zakladé zaméstnancem udélené plné moci
Vysetfeni a oSetfeni rehabilitacnim lékarem 400,- K¢ 500,- K¢ (Sablona je umisténa: Microsoft Outlook
Konzultace s lékafem a doporuceni procedur 200,- K¢ 350,- K¢ - Vetejné slozky - Vsechny vefejné slozky
Osetieni fyzioterapeutem - DP Reditelstvi - Sablony dokumenti - Sa-

30 minut 250,- K¢ 300,- K¢ blony zaméstnaneckého utvaru).

60 minut 500,- K¢ 600,- K¢ Véiime, Ze zaméstnanci budou s timto
Masaz klasicka, reflexni druhem sluzby spokojeni a do rehabilitacné

30 minut 200,- K¢ 250,- K¢ rekondi¢niho centra si najdou cestu.

60 minut 400,- K¢ 500,- K¢ Personalni usek
Masaz klasicka s raselinovym obkladem 250,- K¢ 300,- K¢ Foto: Petr Malik

Zaméstnanci

Jméno, pfijmeni telefon

Lenka Slaninova [Sokolovska ul. 217/42, 3. patro, ¢. dv. 314 296 122 250 (92/2250)
Jana Vavrova Slia¢ska ul. 1, budova D, 1. patro, ¢. dv. 108|222 672 056 (91/72056)
Eva Citova U Vozovny 6, vchod C6, 2. patro ¢. dv. 251 |296 133 320 (93/3320)

Po vyzvednuti poukazky si zaméstnanec
sam objedna pozadovanou sluzbu osobné
nebo telefonicky na vyse uvedené adrese.
V ptipadé, Ze sluzba bude za cenu vyssi, nez
je hodnota poukazky, je nutno doplatit na
misté v hotovosti. V pfipadé, Ze sluzba bude
nizs§i nez 300,- K¢, bude cena za poskytnutou
sluzbu vyznacena na poukdzce a poukazku
bude mozno pouzit pro dalsi sluzbu, az do
vyCerpani hodnoty poukazky.

Platnost poukazek je do 31. prosince
2005 a pfi jejich prevzeti u uréenych zameést-
nancu je nutné se prokazat sluzebnim pra-
kazem. Poukazky je mozné prevzit také na

Bodovy systéem zahajil uz sedmy rok

Mame za sebou jiz Sesty rok bodového systému
pridélovani odévnich stejnokroju, ktery probéhl bez
vyrazn€jsich problému stejné jako jeho predchtdci.

V roce 2004 bylo v odévnim skladu divize Elek-
trickych drah odbaveno v ramci bodového systému
odévnich stejnokroji 7 431 zaméstnancu, ktefi si
odebrali jednotlivé soucastky ve finanénim objemu
38 978 448,60 Kc.

V roce 2005 budeme pokracovat v systému vyda-
vani odévnich soucastek podle Pokynu obchodné-eko-
nomického feditele ¢. 11 z roku 2001:

» zaméstnanci nastupujici do funkce nebo profese
s narokem na stejnokroj nejsou v prvnich dvou ka-
lendatnich letech zahrnuti do vlastniho bodového
systému,
novy zameéstnanec po zkuSebni dobé ¢i po uspés-
ném absolvovani zkousek (kurzu) dostane kompletni
stanovené prvni vybaveni stejnokrojovych soucasti
a zaroven jej vedouci prislusSného utvaru zaradi do
kategorie ,,C“,
na zakladé tohoto zafrazeni dostane ve druhém ka-
lendainim roce trvani pracovniho poméru (protoze
je vybaven kompletni vystroji pfi nastupu do pra-
covniho poméru) pouze ty odévni soucastky, jejichz
vynaseci doba je nizsi nez 24 mésicu,
ve tfetim kalendainim roce trvani pracovniho pomé-
ru je zaméstnanec zarazen do vlastniho bodového
systému (kategorie ,,A“ nebo ,,B“), pfiCemz vychozi
zakladnou pro stanoveni poc¢tu bodu bude pocet
odpracovanych hodin v druhém kalendarnim roce
trvani pracovniho poméru.

Vzhledem k tomu, Ze toto opatfeni plati jiz ctvrty
rok, provedli odpovédni pracovnici na pocatku roku
2005 prefazeni prislusnych zaméstnanct, jejichz pra-

covni pomér byl zahdjen v roce 2003, z kategorie ,,C* ka}ypty oblekové zimni 850
do kategorie ,,A“ nebo ,,B“, to znamena do vlastniho plast do desté . 1590
bodového systému. bunda PARKER v¢. loga 2225
Omezujici opatfeni: bunda pasovd VA% lgga , LeEe
- L P J kalhoty pracovni zimni 790
 nevyCerpany objem bod v prislusném kalendarnim 7 7
do nésleduiiciho roku prevad imaln{ kalhoty pracovni letni 720
SO 59 CID WEEH SN0 TS TR W7 INEELIHEL ) kalhoty pracovni kratké 565
vysi 10 % objemu bodi z ptivodni vyse pro prislusny kosile kratky rukav v¢&. loga 315
kalendarni rok. Tato vyse muze byt upravena pouze kosile dlouhy rukav vé. loga 325
na zakladé pisemného potvrzeni odévniho skladu vesta vC. loga 585
z duvodu nezajisténi pozadované soucastky ze strany svetr v¢. loga 635
zaméstnavatele, Ya}izanka 140
* odévni soucasti pro muze nelze vydavat Zenam a na- %ala_ 5 90
opak cepice LETUSKA 205
. N e ] %8 oz «sqr  cepice BASEBALL 170
maz(’lmavln{ hranice pro E)dber ]efinothvych soucastll Eepice DISPECER 425
v prislusném kalendafnim roce je omezena na troj- Eepice zimni 300
niisobek u S(?uéésti s vynzé%ec/f dObOE{ na’d 12 mési- polobotky 710
cll a desetindsobek u soucdsti s vynaseci dobou do boty zimni{ 750
12 mésicti vcetné, rukavice Fidi¢ské 150
* uzameéstnanct, ktefi maji sjednanou vedlejsi pracov- slunecni bryle s UV filtrem 180
ni ¢innost a nemaji narok na stejnokroj v hlavnim ponozky le.:tni 31
pracovnim pomeéru, je stanovena maximalni vyse ponozky zimni 33
prevadénych bodui z roku 2004 do roku 2005 v rdmci glpasek :i(7)(5)
Z 2 o o5 e o sle
bodového systému ste]n(’)krouvl ve vysi 2 225 bE)du. halenka dlouhy rukév 280
Pro rok 2005 byly na zakladé fondu pracovni doby pr -
svislosti s3ecich dobéch iednotlivich souca halenka kratky rukav 270
avzavis osti na vynasecich dobdch je notlivych soucds- polokogile v&. loga 325
ti stanoveny nasledujici koeficienty: sandaly 600
skupina ,,A“ 4,06 bodu za odpracovanou hodinu spona na kravatu 926
skupina ,,B“ 3,15 bodu za odpracovanou hodinu kosile bild kratky rukav 315
Kazdy pracovnik jiz ma stanoven pocet bodu, které kosile bila dlouhy rukav 325
muZe vyCerpat za nasledujici stejnokrojové soucastky: ?f’lStaVefl na 131'3716 135
stejnokrojova soucastka pocet bodi NG dlfﬁn,stlliy 4;2
sukné 565 SPONISSITEY
sako oblekové v¢. loga 1790 Ing. Josef Dalesicky, vedouci obchodné-zasobovaciho
kalhoty oblekové letni 770 odboru jednotky Ekonomika tramvaje
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FILM

>
Ray

Film, jehoz vzniku pfedchézelo patnact let sbirani
zivotopisnych materialt a sledovani tvorby legendarni-
ho hudebnika Raye Charlese, neni jen poctou slavnému
muzikantovi. S hercem Jamiem Foxxem v titulni roli
muzeme sledovat autenti¢nost Charlesova osudu v ob-
dobi, kdy Cerny slepy teenager sam nastoupil do florid-
ského autobusu a cestoval ptes Staty, aby sviij hudebni
styl vybrousil na jazzové scéné v Seattlu. Od Rayovych
pocatecnich boju o to, aby mohl jit svou cestou, oka-
mzik, kdy jej objevila nahravaci spolecnost Atlantic
Records a zaznamenal bleskovy vzestup ke globdlni
popularité, boj s drogovou zavislosti a vyrovnavani se
s milostnymi vzplanutimi nas vypravéni vede zpét az
do détstvi. Nez se stal jednim z nejvétSich hudebnich
idolt své generace, musel se vyrovnat s patym rokem
svého zivota, kdy se utopil jeho bratr George a Ray sam
zacal ztracet zrak.

V kinech od 10. tinora.

Piibéhy obycejného Silenstvi
Nova komedie reziséra Petra Zelenky (Samotafi,

C

Knoflikafi, Rok dabla) s Ivanem Trojanem v hlavni
roli. Petr (Ivan Trojan) je mlady muz, ktery uz by mél
mit zivot pevné pod kontrolou. Stale se vsak, a ne
vzdy vlastni vinou, ocita ve viru absurdnich
situaci, které vytrvale hati jeho milostny
Zivot i ptvodné slibnou kariéru leteckého
dispeCera. Z navigacni vézZe spadnul az za
volant vysokozdvizného voziku v letistnim
prekladisti. Ani Petrovi rodiCe nejsou tplné
standardni. Matka je posedld dobrocin-
nosti a baliky s obnosenym satstvem bom-
barduje obéti valky i zivelnych katastrof
na celém svété. Otec, ktery kdysi zvuénym hlasem
namlouval komentafe k socialistickym tydeniktum,
se s dojemnou bezradnosti potaci v novych casech.
Jeden ndhodny telefonat a trocha ,,Cerné magie® neza-
absurdity kazdodenniho ,,obycejného Silenstvi“. Na
zakladé vlastni tuspés$né hry natocil kultovni scendrista
a rezisér nejvétsich divackych hitt poslednich let Petr
Zelenka komedialni love story o raznych podobach
lasky, jak pravi oficidlni prameny. Vedle trojndsobného
drzitele Ceského lva Ivana Trojana uvidime ve filmu
tfeba i Jittho BartoSku, Zuzanu BydzZovskou, Miroslava
Krobota, Ninu Divikovou, Zuzanu Sulajovou a Karla

Hefmanka.
D

V kinech od 24.unora.
C HUDBA

I hudebni nabidku na mésic tnor ovlivnily tak tro-
chu znicujici viny tsunami. V ned€li 13. dnora se totiz
ve velkém sdle Lucerny uskute¢ni Koncert na pomoc
Sri Lance, na némz mj. vystoupi: Ondiej Havelka &
Melody Makers, Hana Hegerova a Petr Malasek, Bratti
Ebenové, Zdenék Svérak, Iva Bittova, Raduza, Jaroslav
Dusek, David Kraus, Oskar Petr, Jifi Schmitzer, Véra
Gondolédnova, Filip Gondolan, Vladimir Misik a ETC,
Ester Kocickova, Véra Bila a Kale, Jifi Suchy a dalsi.
Z jiz diive planovanych akci vybirame dalsi z velkych

koncertt zahrani¢nich hudebnich hvézd, ktery zazije
T-Mobile Aréna na Vystavisti. V pondé€li 21. dnora
se na tamnim podiu pfedstavi prazskému publiku
zpévacka Anastacia (celym jménem Anasta-
cia Newkirk). Poprvé tak v Cechach zazni
Zivé v originalnim provedeni hity z jejich
alb jako napt. Left Outside Alone nebo I'm
Outta Love. Zajimavy soubor bude k vidéni
i28. tnorav libeniském Abatonu. Americké
duo The Dresden Dolls tvofené zpévackou
a pianistkou Amandou Palmer a bubenikem
Brianem Viglionem ve své tvorbé spojuje
pestrou skalu stylti od alternativniho popu pfes punk
az kamsi k némeckému kabaretu pfelomu 20. a 30. let

minulého stoleti.
DIVADLO D)

V dutery 15. tinora je posledni moznost shlédnout
v Divadle Kalich muzikal Janka Ledeckého Galileo.
Zhruba po roce od premiéry se tak muzikal, v némz
se v riznych alternacich objevovali napfiklad Janek
Ledecky, Petr Muk, Bohous Josef, Katefina BrozZova,
Sabina Laurinova, Ivana Chylkova, Josef Vojtek, Pavel
Zednicek nebo Richard Tesatik, docka i své derniéry.

Divadlo ABC pfipravilo na 12. tnora premiéru
dramatizace klasického detektivniho romanu ze staré
Anglie Zena v bilém. Strhujici pfibéh mladé zeny
v soukoli rafinovaného zlo¢inu v sobé kombinuje
tradi¢ni detektivni zdpletku s prvky hororu a kome-
didlnim nadhledem, to vSe na pudorysu staroang-
lického venkova, jeho slechtickych sidel, lesti a blat
a obCasnych vylett na mlhou obestfena londynska
predmésti... Sotva plnoleta divka, jeji davérnice a je-
jich ucitel kresleni Celi spole¢né nastraham osudu
a predevsim vypocitavych vraht, ktefi se za osud
vydavaji. Pod rezijnim vedenim Jana Pechy hraji Z.
Kajnarova, Z. Hruska, L. Pernetovd, O. Brousek ml.,
V. Gajerovd, J. Meduna a dalsi.

-mis-

Nové knihy v Ustiedni technické knihovné DP

8884a, b Fojtik Pavel: Prazské elektrické drahy. 1. vyd.,
Praha, Dopravni podnik 2003. 151 stran.

8885 Fojtik Pavel: Tramvaje 6MT. 1. vyd., Usti nad
Labem,Wolf 2003. 380 stran.

8886 Soucek Zdené&k: Uspésné zavadéni strateg. Fizeni
firmy. 1. vyd., Praha, Proffesional Publish 2003.
213 stran.

S 1580 Ol3a Jaroslav: Cesko-indonésky slovnik. 1. vyd.,
Praha, Leda 2003. 271 stran.

S 1581a,b Technika v jedenacti jazycich. Odborny
slovnik. 1. vyd. Praha, Grada 2003. 1135 stran.

S 1582 Havlikova Marie - Pinheiro Alles Carlos Ma-
nuel: PortugalStina pro samouky. 1. vyd., Praha,
Leda 2003. 526 stran.

8887 Autoskola. 2. upr. vyd., Praha, Media Springer
2004. 213 stran.

8887 T Autoskola - Testy. 2. upr. vyd., Praha, Media
Springer 2004. 99 stran.

8888 Na co se nas casto ptate. 1. vyd., Praha, Scientia
2002. 168 stran.

8889 Kucerova Jitka: Jak vyzrat na pravopis. 1. vyd.,
Praha, Scientia 2002. 135 stran.

8890 Pravidla ¢eského pravopisu. Skolni vydéni véet-
né Dodatku. 2. rozs. vyd.. Praha, Fortuna 2002.
383 stran.

8891 Darové zakony a vyhlasky 2004. 1. vyd., Praha,
ASPI 2004. 176 stran.

8892 a, b Fojtik Pavel: 30 let prazského metra. 2. roz-
Sitené vyd., Praha, Dopravni podnik 2004. 136
stran.

8893 Calda Emil: Uvod do obecné teorie prostoru.
1. vyd., Praha, Karolinum 2003. 152 stran.

8894 Doprava a zasilatelstvi. 1. vyd., Praha, ASPI
2001. 479 stran.

8895 Zakon o verejnych zakazkach. 1. vyd., Praha,
Beck 2004. 493 stran.

8896 Stoleti tramvaje na pohlednicich z Cech, Moravy
a Slezska. 1. vyd., Ostrava, Dopravni podnik 2004.
99 stran.

8897 Od koriky k Sedanu. Historie nizkorozchodnych
drah na Ostravsku a Karvinsku. 1. vyd., Ostrava,
Dopravni podnik 2004. 231 stran.

8898a, b Mésto a doprava na prahu 3. tisicileti. 1. vyd.,
Praha, City Plan 2004. 180 stran.

8899 Rovna Lenka A.: Kdo vladne Britanii. 1. vyd.,
Praha, Slon 2004. 280 stran.

8900 Ovenden Mark: Metro maps of the world.
2. vyd., Middlesex, Capital Transp. Publish 2004.
136 stran.

8901 Arazim Jan, Dyk Miroslav, Sour Jindfich: Trolej-
busy v prazskych ulicich. Atlas vozidel. 1. vyd.,
Praha, M-Presse 2004. 191 stran.

Dr. Marcela Stegurova

Navstevnost internetovych stranek www.dpp.ez

Internetové stranky Dopravniho podniku byly
poprvé zprovoznény 1. Cervence 1997. Do dnesni doby
prodélaly celou fadu zmén, doplnéni, vylepseni, at uz
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cerven

to byl duben 1999 zprovoznénim stranek v anglickém
anémeckém jazyce, inor 2000 spusténim komplexniho
programu vyhledavani spojeni, duben 2003 vytvorenim

a
fijen

Cervenec
srpen
listopad
prosinec

nového designu a nové formy, podzim 2003 zpfistup-
nénim portdlu jizdnich fadt a nesmime zapomenout
na jisté prevratny krok pfi vyvoji vyhledavace spojeni,
ktery se chystd v priibéhu roku 2005, jeho doplnéni
o mapovy podklad.

Stejné vyznamny vyvoj prodélala i navstévnost
internetovych stranek.V roce 1998, kdy zacala byt
sledovdna, ¢inil celkovy pocet navstévniki za tento
rok 65 000, tedy pramérny mési¢ni pocet piistupti
5417. Pokud budeme vychazet z idajti za rok 2004, pak
dospéjeme k vysledku celkové navstévnosti 3 411 682
pristupt za rok, primérny mésicni pocet pristupt byl
284 306 pristuptl (méfeno sluzbou Navrcholu.cz)!

Na Zebficku navstévnosti se umistuji internetové
stranky Dopravniho podniku v priméru na 9. misté
z priblizné 14 353 webu registrovanych sluzbou Navr-
cholu.cz. -dr-



MY ODPOVIDAME

Danové zvyhodnéni na déti od ledna 2005

Pocinaje 1. lednem 2005 byla zruSena nezdani-
telna castka dané na vyzivované dité (rocni odpocet
od zékladu dané 25 560 K¢ na jedno dité). Novelou
zakona o danich z pfijmu byl zaveden novy institut,
tzv. dariové zvyhodnéni na dité. Nova danova tleva zvy-
hodnuje zejména rodiny s nizkymi a stfednimi pfijmy.
Pro kategorii poplatnikd s vy$simi pfijmy (zhruba nad
26 000 K¢ hrubého mési¢né) je nova tprava ,,ztratova“
oproti tprave, kterd platila do konce roku 2004.

V ¢em spociva rozdil mezi obéma kategoriemi
ulev?

Doposud platna dprava umoznovala poplatnikovi
odecist si od zakladu dané nezdanitelnou ¢astku ve
vysi 25 560 K¢ na jedno dité. Zakladem dané je u za-
meéstnance ,,hruby pfijem minus pojistné“. Tento zaklad
se ponizil o zminénou nezdanitelnou ¢astku a z takto
snizen¢ho zakladu se vypocetla dan, respektive mésicni
zalohova dan.

Nova pravni tprava toto snizeni zakladu dané
neumoznuje. Dafiové zvyhodnéni je uplatnovano az
na vypoctené dani, respektive mésic¢ni zalohové dani,
formou:

* slevy na dani nebo

« formou danového bonusu (zaporné dan€) anebo

¢ kombinaci obou forem, tj. slevy na dani a soucasné
i daniového bonusu.

Dariové zvyhodnéni naleZi poplatnikovi ve vysi:
* 6 000 K¢ rocné (500 K¢ mésicn€) na kazdé vyzivova-

Duchodova problematika

Jsem zaméstnan u Dopravniho podniku jako
elektrikaf ve sménném provozu a vedle toho pracuji
ve svém volném case jesté od roku 2002 u jiného
zaméstnavatele nepravidelné na dohodu o pracovni
¢innosti. V obou zaméstnanich se mi srazi pojistné
na socialni zabezpeceni, ale pro diichod se mi bude
zapocitavat pry jen jedno zaméstnani. Pro¢? Narok
na diuchod budu mit v roce 2006.

Prekryvaji-li se doby pojisteni navzdjem, zapocte se
pojisténd doba vZdy pouze jednou. Jste-li tedy vydelec-
né cinny v pracovnim poméru u Dopravniho podniku
cinnosti, jste u obou téchto cinnosti ticasten na ducho-
dovem pojisténi. Pro vds budouci starobni diuchod se
tedy bude zapocitdvat pojistend doba pouze jednou,
ale hruby piijem pro duchod bude zapocten za obé
zameéstndni.

Jsem narozena v roce 1949 a z prvniho manzelstvi
mam 1 dité. V roce 1985 jsem se provdala za vdovce,
ktery mél ve své péci jedenactiletého syna, kterého
jsme tedy spolecné vychovali. Bude mi dité mého

né dité€ zijici s nim ve spolecné domacnosti,
* 12 000 K¢ roc¢né (1 000 K¢ mésicné), jedna-li se o dité,
které je drzitelem prikazu ZTP/P.
Sleva na dani

Slevu na dani uplatni poplatnik az do celkové vyse
vypoctené dan€. O slevu se sniZi vypoctena dari.

Piiklad: Vypoctend rocni dari 20 000 K¢

Minus dariové zvyhodneéni na 3 deti (3 x 6 000)
18 000 K¢.

Dari po sleve 2 000 K¢.

Poplatnik zaplati na dani zbylych 2 000 K¢.

Dariovy bonus

Ke vzniku dariového bonusu dojde v okamziku,
kdy se danové zvyhodnéni preklopi do minusu. To
znamena narok na ,slevu“ je vyssi nez vypoctena dari.
Poplatnik nebude mit povinnost platit zadnou dar a na-
vic mu vznikne narok na vyplaceni ,,minusové ¢astky“,
tj. vznikne mu narok na danovy bonus.

Poplatnikovi ale miZe byt dariovy bonus vyplacen
jen za predpokladu, Ze soucet vSech jeho zdanitelnych
prijmu (zavisla ¢innost, podnikant, kapitalovy majetek,
prondjem) dosdhnou ve zdanovacim obdobi alespon
Sestinasobku minimalni mzdy! A bude-li mit pouze
prijmy z prondjmu, nesmi vydaje prevysit tyto prijmy.

Jinak feCeno, poplatnik, ktery nesplni tuto pod-
minku (nedosahne vyse stanoveného pfijmu), bude mit
narok jen na slevu na dani (nebude nic platit na dani),
ale nebude mit narok na vyplaceni dariového bonusu.

niho duchodu? Pokud ano, jak to mam prokazat?
Nemam Zadné rozhodnuti o svéfeni do péce.

Ano, dite vaseho manzela vam bude zapocteno pro
uzndna péce o 2 déti a ndrok na starobni diichod budete
mit ve vasich 58 letech (v¢. prodlouZeni), tedy v roce
2007. Obecné plati, Ze podminka vychovy ditéte je spl-
néna, pecuje-li Zena o dité alespori 10 roku do dosazZeni
zletilosti. Pokud se ale Zena ujala vychovy ditete az po
jeho 8. roce véku, je podminka vychovy téz splnéna,
pecuje-li o néj po dobu nejméné 5 roki do dosaZenti jeho
zletilosti. Mdte tedy splnénou tuto podminku, nebof jste
o manZelova syna pecovala do jeho zletilosti 7 roki.
K prokdzani vychouvy déti je tieba pii sepisovdni Zddosti
o diichod ptedloZit jejich rodné listy a oddact list vaseho
soucasnéeho manzelstvi nebo vypis z matriky oddanych.
Jiny doklad neni tieba.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho di-
chodu pro rok 2004 a 2005, pripadné i o pfepocet jiz
vymétfeného duchodu, muzete se obratit na zaméstna-
necky odbor. Osobni navstévy v pracovni dny pouze
od 15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po pfedchozi telefo-

Vyse daniového bonusu je limitovana minimalni
castkou — musi Cinit v ro¢ni vysi alespon 100 K¢ (pfi-
padné 50 K¢ mésicné€), a maximalni castkou - bo-
nus lze uplatnit do vyse 30 000 K¢ ro¢né (pfipadné
2 500 K¢ mésicné). Zaméstnanctim vyplaci danovy
bonus jejich zaméstnavatel.

Piiklad: Vypoctend rocni dari 20 000 K¢

Minus dariové zvyhodnéni na 4 déti 24 000 K¢

Z toho - dariové zvyhodnéni 20 000 K¢

- dariovy bonus - 4 000 K¢

Dari po sleve 0 K¢

Vyplaceni bonusu + 4 000 K¢

Celkové danové zvyhodnéni ¢ini na 4 déti
24000 K¢. Z toho poplatnik vycerpa na slevu 20 000 K¢
(nulova dan) a zbylych 4 000 K¢ (zdporna dan) mu bude
navic vyplaceno.

Pro uplatnéni danového zvyhodnéni u zaméstna-
vatele musi zaméstnanec kromé dalsich standardnich
dokladt predlozit jesté potvrzeni od zaméstnavatele dru-
hého z manzelu, Ze ten narok na danové zvyhodnéni na
stejné dité soucasné neuplatiiuje. Na potvrzeni musi byt
uvedeno jméno a rodné ¢islo ditéte. Potvrzeni ma trvalou
platnost a neni nutné ho kazdy rok obnovovat.

Dojde-li vSak béhem roku ke zméné podminek pro
uplatnéni dariového zvyhodnéni, je to poplatnik povi-
nen oznamit pisemné (napriklad zménou v tiskopisu
,Prohlaseni“) zameéstnavateli nejpozdéji posledni den
kalendafniho mésice, v némz zména nastala.

Ing. Alena Vaiikov4, oddéleni dani OEU,
telefon 296 192 359

nické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky
od roku 1986 do roku 2004, vcetné vyloucenych dob
(nemoci a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisténi,
Ize diichod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu svého pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych
dob“ od Ceské spravy socialniho zabezpeceni v Praze 5,
Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na vasi adresu 1 az
2 roky pred datem vzniku naroku na starobni duchod.
Nemadte-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu po-
jisténi od skonceni povinné skolni dochazky, tedy pred
18. rokem véku, do data zadosti o diichod. Predbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skute¢né pfiznanym dichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor, e-mail:
bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Kdo nema v hlavé, musi mit v patach - nebo v més-
ci, pravi jedno staré pfislovi, o jehoz vystiznosti se
mnozi z nas (véetné autora téchto fadkt) dnes a denné
presvédcuji. Nékdo ma pamét na jména, nékdo na ob-
razky, nékdo na Cisla a nékdo ji ma zkratka déravou.
V dnesnim pokracovani serialu mapujictho zajimava
mista na internetu vam rozhodné neporadime, co dé-
lat se Spatnou paméti a jak se vyhnout zapominani.
Nabidneme vam ale nékolik tipt, jak si zivot s paméti
jako cednik ulehcit a jak takovou pamét alespor trochu
procvicit.

Pamét je nejpotiebnéjsim statkem Zivota (Memo-
ria est maxime necessarium bonum vitae), pfipomina
staré latinské prislovi. A skute¢né se tomu tak zda
byt, nebot zapomenout lze asi iplné cokoli. Tfeba
narozeniny a svatky nasich pfibuznych a blizkych.
Je-li toto zrovna vas problém, vénujte pozornost ad-
rese www.nezmeskej.cz. Muzete si zde stdhnout
pocitacovy program, ktery vas bude pfedem upozor-
novat na blizici se svatky, narozeniny, vyroci, ale také
na libovolné tkoly, které musite vykonat. Jde tedy
o jakysi elektronicky diaf, ktery se vZdy sam otevte,
jakmile zapnete pocitac.

Pokud nosite oblek pouze pfi svatecnich prilezi-
tostech, mlize se vam leckdy stat, Ze si chcete uvazat
kravatu a najednou nevite jak. Nemate-li pobliZ né-
jakého Sikovného pomocnika, zkuste se podivat na
adresu www.cistirna.cz/kravaty.php. Najdete
zde nazorné ukazky dvou zakladnich zptsobu vazani
kravat. Pokud je vase pamét v této oblasti vylozené
prachbidna (a nezapamatovali byste si ani zminénou
adresu), stdhnéte si z adresy www.slunecnice.cz/
product/NeckTie maly pocitacovy program, ktery
bude ve vasem pocitaci kdykoli k dispozici. Program
NeckTie (,,Necktie* = anglicky kravata) obsahuje jak ob-
razkovy, tak slovni popis Ctyf rtiznych zptlisobl vazani
kravaty a podle pfiloZeného navodu si muiZete i uvazat
motylka nebo poskladat kapesnik.

Trapi vas, Ze si nepamatujete telefonni ¢isla, PINy,
hesla nebo historicka data? Zkuste se to naucit s pro-
gramem Memorizer, ktery naleznete na adrese www.
sweetscape.com/010memorizer/. Program, ktery
vyzaduje znalost anglictiny, lze uzivat bezplatné po
dobu tficeti dnu.

Na internetu si rovnéz mtzete vyzkouset rizné
testy zaméfené na cviceni paméti. Najdete je naptiklad

na adresach www.proficomm.cz/testy/test5.
php a www.cetros.cz/abcd_blesk_pamet.
html. Necekejte od nich vSak zadné zazraky, jde jen
o velmi skromné tréninkové programy. Podobné je
tomu s pocitacovym programem PalmSimon, ktery si
muzete zdarma stahnout z adresy www. slunecnice.
cz /product /PalmSimon. Jde vlastné o jednoduchou
hru: program prehrava zvuky a pfi kazdém z nich se
podbarvi jeden ze &tyi symboli v kruhu. Ukolem hrace
je zapamatovat si sekvenci barev a posléze ji zapsat bez
jediné chyby, jinak hra konci.

Nezapominejte na slova, kterd kdysi napsal Mi-
chel Montaigne: Ten, kdo nemd dobrou pamét, by
se nikdy nemél dat na femeslo lhani. Autor téchto
radek sije bere za své a pfiznava, ze citaty, jichz bylo
v tomto ¢lanku pouzito, nepochdzi z jeho paméti,
ale - jak uz tomu v tomto seridlu byva - z internetu.
Najdete je napiiklad na adresdch http: //pris-
lovi.zbynekmlcoch.cz/ nebo www.citaty.
cz. Ob¢ adresy lze doporucit nejen z divodu bohaté
databaze, ale predevsim kvuli moznosti jednoduché-
ho vyhledavani.

-ms§-
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8. cast
Nové Mésto

Nové Mésto - to je vlastné cela historie méstské
hromadné dopravy v Praze. Pfesto se i v této kapitole
pokusime vystihnout alespon zédkladni charakteristické
rysy, podobné jako tomu bylo ve vSech predchozich
dilech a kapitolach. S ohledem na dostupnost jiné
historické literatury zcela pomijime béZnou historii

meésta i jeho kulturni pamatky.
Nové Mésto zalozil Karel IV. zaklddaci listinou
8. brezna 1348. Uzemi, které vybral pro svij velkolepy
urbanisticky poc€in, ovsem nebylo liduprazdné. Nacha-
zelo se zde nékolik vesnic ¢i osad: Porici, Chudobice,
Ujezd sv. Martina ¢i Martinsky Ujezd, Opatovice, Ryb-
nik ¢i Rybnicek, Zderaz (téz se jako zvlastni osada uvadi
Podzderazi) a Podskali. Hned v letech 1348 - 1350
bylo postaveno gotické opevnéni se Ctyimi méstskymi
branami sv. Petra (u dnesni Petrské ulice), Horskou
(u Hybernské), sv. Prokopa (na hornim konci Koniského

se nachdzi pravé na tzemi Nového a Starého Mésta.
Uprava vltavskych nabiezi byla nezbytna predevsim
pro ochranu mésta pred povodnémi, ale také prispéla
ke komunika¢nimu rozvoji mésta.

Nejstar§im novoméstskym nabtezim je dnesni Ra-
sinovo nabfezi mezi Jiraskovym naméstim a Palackého
mostem, se kterym bylo 22. prosince 1878 také predano
do uzivani. Na zacatku 20. stoleti se uskutecnila vy-
stavba nynéjsiho Masarykova nabrezi mezi Narodnim
divadlem a Jiraskovym nameéstim (1903 - 1904) a Rasi-
nova nabtezi mezi Dfevni ulici a Vytoni (1904 - 1907).
Také na severu Nového Mésta doslo k vystavbé nabiezi,
které znac¢né€ proménilo tuto ¢ast Prahy. Puvodné zde
byval tzv. Primatorsky a Korunni ostrov tahnouci se az
na Tésnov (Casem splynul s Jeruzalémskym ostrovem).
Zdejsi pozemky byly predany ke stavbé nabrezi 28. dub-
na 1906 a prace zde probihaly asi deset rok.

Podivame-li se chronologicky na vyvoj vefejné hro-
madné dopravy, jsou na prvnim misté omnibusy. Jakub

trhu) a sv. Jana ¢i Svinskou
(na namésti 1. P. Pavlova).
V pozdéjsi bastionové for-
tifikaci, budované od roku

kapitole. Méstskymi brana-

L

Chocensky ziskal jiz v roce
1829 povoleni ke ztizeni
dvou linek sméfujicich na
Malou Stranu, pfi¢emz

RS

1653, byly vybudovany bra- S Lj— (_ novomeéstska linka méla

ny Pori¢skd, Novd Horska, ﬁ\ - ,kone¢nou“ u hlavniho

Koriska a Zitnd. Vynechava- T 1 celniho ufadu. Jak je vSeo-

me brany vysehradské, kte- . . becné znamo, prvni pokus

ré byly pstl)ggény v prislusné q'? NOVE -,j o zavedeni hrgmadrrl)é do-
\, MESTO |

mi prochdzely vyznamné
cesty spojujici nejen Nové
Mésto, ale vlastn€ po celou
dobu stfedovékou Prahu
s okolim. Nové Mésto bylo
chranéno 11 bastiony (ne-
pocitaje Vysehrad), ale v ob-

14

- pravy v Praze ztroskotal.
= Dalsi pokusy P. Wurma,
LE uskutecnéné na pocatku

40. let 19. stoleti, spiS pfi-
pominaly provoz tcelovych
linek, protoze linky (Ci lépe
jednotlivé pravidelné spo-
je) prepravovaly predevsim

4 . -"_r“l
"
lasti od Karlova ptes udoli

Botice az k Vysehradu i nadale plnila funkci opevnéni
puvodni sttedovéka hradebni zed. Tento pocatek histo-
rie Nového Mésta mizeme z vétsi casti na svém misté
spatrit dodnes. Bastionova fortifikace, ktera se stavéla
témér osm desitek let, sice chranila mésto, ale pro jeho
stavebni a komunikaéni rozvoj se stala az do posledni
ctvrtiny 19. stoleti velkou prekazkou.

Hned pfi vzniku Nového Mésta byla v zasadé ur-
¢ena jeho komunikaéni podoba, ktera je platna az do
soucasnosti bez zasadnich zmén, i kdyz v moderni dobé
- zhruba v poslednim ctvrtstoleti — byly nékteré z ulic
urceny jen pro pési. Jiz od dob Karla IV. patii mezi
zakladni komunikacni uzly Nového Mésta dnesni Seno-
vazné nameésti (puvodné Senny trh), Vaclavské namésti
(Korsky trh) a Karlovo namésti (Dobytci trh).

Nové Mésto si uchovavalo svoji spravni samostat-
nost az do roku 1784. Nékolikrat byly pred tim ucinény
pokusy o jeho spojeni se Starym Méstem, ale vSechny
skoncily nakonec netspésné (1367 — 1377, 1421 - 1425,
1518 - 1528). Tradi¢né se na Novém M¢ésté rozeznavaly
Sty Stvrté, Stépanska, Zderazskd, JindFisska a Petr-
ska. Pozdéji se rozliSovalo tzv. dolejsi a hotejsi Nové
Mésto, jejichz hranici bylo Vaclavské namésti, presto
predevsim nazev Petrska ¢tvrt vydrzel velmi dlouho a je
v podvédomi mnoha Prazanti i v soucasnosti. V dobé,
kdy se borila bastionova fortifikace, se uskutecnilo
nékolik zmén hranic Prahy a Kralovskych Vinohrad;
byvaly Pevnostni obvod, ktery byl samostatnym kata-
stralnim dzemim, byl casem rozdélen mezi sousedni
katastralni dzemi. Po vzniku Velké Prahy v roce 1922
sice Nové Mésto formalné bylo casti mésta oznacenou
jako Praha II, ale soucasné tvotilo jeden spravni obvod
se spolecnymi volenymi organy s ¢astmi Praha I - VIIL.
Od roku 1949 jizni ¢ast Nového Mésta patfila k obvodu
Praha 2, severni ¢ast (od Vaclavského namésti) k Vltave
pattila ku Praze 3. Od roku 1960 spada cast katastral-
niho tizemi Nové Mésto severné od ulic Myslikovy, La-
zarské a Zitné k obvodu a (od roku 1990) méstské ¢asti
Praha 1; z této oblasti jen mala cast patfi ku Praze 8
(Méstské muzeum, vychodni ¢ast Masarykova nadrazi
a autobusové nadrazi Florenc). Jizni ¢ast Nového Mésta
od uvedenych ulic spada do Prahy 2.

Komunikacni sit Nového Mésta po vétsinu jeho
historie netvorily vlastné klasické silnice, ale mést-
ské ulice, kter€ si, jak jiz bylo feceno, uchovaly az do
soucasnosti vétSinou svoji ptivodni polohu. Vzhledem
k poloze Nového Mésta u Vltavy hraly velkou roli
v jeho spojeni s okolim a ¢astmi Prahy na levém bfehu
feky brody, pfivozy a mosty, o kterych jsme se jiz zmi-
nili v pfedchazejicich kapitolach a ¢astech Prazského
dopravniho zemépisu. Dosud jsme vSak neuvadeéli blizsi
udaje o regulovanych nabtezich, protoze vétsina z nich
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navstévniky Stogrova diva-
dla v Rtzové ulici. Zrejmé az pokusy dalSich doprav-
nich spolecnosti od 60. let 19. stoleti mély charakter
méstské hromadné dopravy v dnesnim slova smyslu.
Udaje o hlavnich linkdch jsme jiz pFinesli napfiklad
v kapitolach o Karliné ¢i Smichove.

Mezitim jiz na tzemi Nového Mésta stalo prvni

prazské zelezni¢ni nadrazi Severni statni drahy (dnes-
ni Masarykovo), na které prijel prvni vlak slavnostné
20. srpna 1845 a pravidelna doprava tu byla zahdjena
1. zafi. Pro zatusténi zZeleznice do Prahy musela byt
v hradbach prorazena nova bréana, ktera se na noc za-
virala. Pro obsluhu Nového Mésta nemélo toto nadrazi
pochopitelné vyznam, velkou roli ale
postupné ziskalo ve spojeni Prahy .
s mnoha okolnimi obcemi, které jsou
dnes soucasti hlavniho mésta (prv-
ni byly jiz v roce 1845 Béchovice).
Stejny vyznam méla i nadrazi, kterd
vznikla pozdéji tésné za hranicemi
Nového Mésta (nadrazi Severoza-
padni drahy na TéSnové a dnesni
Hlavni nadrazi, které lezi na uzemi
Vinohrad, ale je pfistupné jen z no-
vomeéstské strany).

Zasadni zlom v méstské dopra-
vé prinesla kolejova doprava. Prvni
tramvajova linka, jesté koné€sprezna,
vedend mezi Karlinem a fetézovym
mostem u budouctho Nérodniho di-
vadla, zahajila provoz 23. zaii 1875.
Novym Méstem prochazela ulici Na
Pofici a dal vedla po hranici Starého
a Nového Mésta, takze obé Ctvrté
obsluhovala celkem rovnomérné.
Konka zaznamenala velky rozvoj az
v prvni poloviné 80. let 19. stoleti
a Nové Mésto ziskalo na tehdejsi dobu velmi slusnou
dopravni obsluhu nejen plosné, ale i s okolnimi obce-
mi. V této dobé Novym Méstem projizdé€lo pét ze Sesti
linek koriky.

V zavéru roku 1896 jezdila po casti Nového Més-
ta uz také elektricka tramvaj K¥izikova dopravniho
podniku Elektricka draha Praha — Liben — Vysocany,
ale také ona predevsim spojovala Prahu (Nové Mésto)
s okolim. V té dobé€ se uz nékolik let pfipravovala stav-
ba sité elektrickych drah kralovského hlavniho mésta
Prahy. Pomineme-li vinohradskou méstskou drahu
a s ni tzce souvisejici prvni okruzni trat Elektrickych
podniku, mély pro Nové Mésto zasadni vijznam az dalsi
traté, které zaplnovaly tehdy jedinou skutecnou mezeru
v jeho obsluze: Od 4. tinora 1898 jezdily elektrické
tramvaje Spalenou a Jecnou ulici a béhem téhoz roku

byly dokonceny traté na Moran a ve Vysehradskeé tiide.
Béhem nasledujicich tii let byly traté konky prestavény
na elektrické a sit byla postupné dopliiovana dalsimi
novymi tratémi, predevsim po nabtezi pro obsluhu
rozvojového Podskali (1910) a na Karlov (1912). Pres-
toze tramvajova doprava vedla témér vsemi hlavnimi
novoméstskymi ulicemi, nékteré projekty, predevsim
trat pres Petrskou Ctvrt, nebyly z riznych duvodu nikdy
uskutecnény.

Mezivale¢né obdobi pfivedlo do Nového Mésta
novy dopravni prostiedek, autobus. Od roku 1927
jezdila prvni vnitroméstska linka H (zpocatku v tra-
se z Jungmannova namésti na Vinohrady a Zizkov),
pozdéji k ni ptibyly dalsi. V roce 1939, pred redukei
vyvolanou valeénym tspornym opatienim, jezdilo pres
Nové Mésto 7 autobusovych linek Elektrickych pod-
nikd. Ve 30. letech 20. stoleti méstem jezdilo i mnoho
autobusovych linek jinych statnich spole¢nosti (CSD,
Cs. posta) & soukromych provozovateltl, které sice
zprostiredkovavaly predevsim spojeni do okolnich obci,
ale predstavovaly jistou konkurenci EP i ve vnitinim
mésté.

Po druhé svétové valce se na Novém Mésté objevily
misto méstskych autobust trolejbusy. Novym Méstem
v letech 1947 - 1972 projizdéla naprosta vétsina praz-
skych trolejbusovych linek, vyjma ¢. 51 (puvodni K),
58, 59 a 63, nepocitaje ,nahradni“ X 153.

Od 60. let 20. stoleti zacaly hrat vyznamnou roli
na Novém Mésté opét autobusy, a to predevsim linky
tzv. prekryvné sité. Postupné autobusy prevzaly tkoly
trolejbust. V roce 1978, tedy 6 let po zruseni trolejbu-
sové dopravy v Praze, Novym Méstem projizdélo Ci zde
mélo konecnou 20 autobusovych linek!

V té dobé jiz byly v provozu dvé traté metra (C od
roku 1974 a A od roku 1978). Pravé vystavba sité tohoto
nového dopravniho prostiedku méla za nasledek zasad-
ni zménu dopravni obsluhy Nového Mésta. Protoze
v té dobé soucasné probihala vystavba II. severojizni
magistraly, ktera prochazela vychodnim okrajem No-
vého Mésta, uskutecnila se postupné v letech 1966
- 1985 zédsadni redukce tramvajové dopravy v centru
meésta, ktera méla velky vliv na uspotradani celé prazské
tramvajové sité a linkové vedeni. Dodnes jsou nékteré
z tehdejsich krokua z hlediska spravnosti diskutovany
(predevsim zruSeni tramvajové dopravy na Vaclavském
nameésti v roce 1980).

V soucasné dobé tzemim Nového Mésta projiz-
déji vSechny tfi linky metra s 11 stanicemi (nékteré
ale rozmisténim vestibulti maji fakticky vyznam jako

Foto: Petr Malik

stanice dvé - predevsim Mustek A, Namésti Repub-
liky a Karlovo namésti). Z 26 dennich tramvajovych
linek jich Novym Méstem projizdi 17 a jistou roli pro
dopravni obsluhu hraje i linka ¢. 11, jejiz zastavky ale
na novomeéstském katastru nelezi. Autobusy na Novém
Mg¢sté hraji mnohem mensi roli nez v minulosti a dnes
zde najdeme 5 linek, z nichz nejvétsi viznam ma hlavné
linka ¢. 291 obsluhujici mnoho let ,,zapomenutou®
oblast Karlova a Vétrova.

Na zavér velmi strucné pojaté historie dopravy v té-
to Casti Prahy jesté dodejme, ze na Novém Mésté dnes
najdeme ,;srdce provozu“ prazské MHD - Centralni
dispecink Dopravniho podniku, v jehoz budové jsou
soustiedény vSechny dispecinky Fidici jednotlivé druhy
meéstské hromadné dopravy i prazskou MHD jako celek,
a svij dispecink zde ma i dopravni police. -pf-, -fp-
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Spravna odpovéd z ¢isla 12/2004: , Prosincovy
soutézni zabér zachycuje vuz linky linky ¢. 13 v mis-
tech, kde ji asi uz jen malokdo pamatuje. Jde o prostor
kfizovatky dnesnich ulic VrSovické a Minské (tehdy
tfidy krale Jifiho a Krokovy), v pozadi je vidét vyasténi
ulice Na Louzi. Linka €. 13 byla v této oblasti ukon¢ena
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mezi 1. prosin-
cem 1930 a 1.
Cervencem 1933,
kdy byl jeji pro-
voz zastaven,‘
tak zni napros-
to vyCerpavajici
odpovéd Pavla
Duska, jednoho
z vyhercu po-
sledniho kola
nasi soutéze.
Pfedvanoc-
ni shon a pomér-
né davné datum
poftizeni fotogra-
fie mélo za nasle-
dek, Ze jsme do
konce roku 2004
obdrzeli na nasi
adresu pouze
deset odpovédi, z nichz jedna nebyla spravnda. Devét
Gcastnika postoupilo do slosovani, které se uskutecnilo
ve Ctvrtek 13. ledna na zasedani redakéni rady a $tésti se
usmalo na Pavla Duska, Karla Kominka a Jittho Krale.
Vsichni tfi od nas obdrzeli tieti dil Prazského doprav-
niho zemépisu, publikaci o Vozovné Motol a kalendar

NAPSALI O NAS

Pravo (17. 1. 2005)
Dopravaci modernizuji park

Prazsky Dopravni podnik hodla i letos moderni-
zovat sviij vozovy park, neplanuje vsak nakup novych
autobust. ZkuSebni provoz ziejmé zahdji dva pro-
totypy novych nizkopodlaznich tramvaji z produkce
plzetiské Skody. Dopravni podnik ziskd béhem t¥f let
celkem 20 téchto souprav za 1,1 miliardy korun. Jejich
design pochazi z dilny Porsche. Loni Dopravni podnik
zacal s modernizaci kloubové tramvaje, jejiz stfedni
dil nahradi nizkopodlazni. ,,Bude-li schvélen provoz
prototypu, letos by jich celkem mélo jezdit po Praze
pét,“ sdélila mluvéi Dopravniho podniku Michaela
Kuchafova. Dopravni podnik letos ocekava zahdjeni
dodavky poslednich Sesti novych souprav metra, které
vyrabi spolecnost Siemens. Na trati A bude pfibyvat
dalSich modernizovanych ruskych souprav. Poté podle

VODOROVNE: A. Stira¢ prachu; ryzost mince;
citoslovce konejSeni; provaz s okem; tecka. - B. 1. dil
tajenky. - C. Reseto; slepice (expresivné); muzské jmé-
no; jehli¢naty strom; honosny domek. - D. Zenské
jméno; setnina; zpévni hlas; silnd ¢erna kdva; ponofeni.
- E. Predlozka; no¢ni ptak; seversky parohac; cestovni
doklad; domacky Adéla; hudebni nastroj; acetyl (zkr.).
- F. Cistici prasek; trutnovsky podnik; kamenny n4-
hrobek; cilova cara; slovenska c¢islovka. - G. Znacka
lihovin; esky malit; stfesni zidka; Fezaci ndstroj; pefej.
- H. Dédi¢ny zaklad; likérnik; mi¢ (slovensky); pobidka;
akvarijni rybka. - I. Anglicky titul; znacka lepenky;
puls; Capkovo drama; skiek vrany; inu (nafeéng); pur-
pur. - J. Caj; bandaska; puchy¥; ochoz; otec (knizng).
- K. 2. dil tajenky. - L. UZ; papousek; pohyb vzduchem;
slovenska Cislovka; vranik.

SVISLE: 1. Spojovaci zdkop; zpévni hlas. - 2. Riéni
ryba; usni kaminek. - 3. Domacky Mat¢j; spojka; oddil
Slavy dcery. - 4. Oznaceni nasich letadel; edém; zava-
zek; citoslovce ddivu. - 5. Lepidlo obuvnika; sménec-
ny rucditel; Indiani. - 6. Kaprovita ryba; Asiat; spojka.
- 7. Tohoto roku; zvykové pravo; nemoc kloubt. - 8. SPZ
Olomouce; ¢ast molekuly; plocha (knizné); Evropan (slo-
vensky). - 9. Obec u Komarna, plast beduina; zIy sktitek;
domdcky Olga. - 10. Cesky zpévék; vyzva k tichu; rozsu-
dek (knizn€). - 11. Nepodlehnouti; maly pulec (Fidce).
- 12. Jednotka (anglicky); pytel na ryby; kiidlo budovy.
- 13. Spras (zastarale); vila z pohadek; rynsky ¢lun;
padova otazka. - 14. Znacka americia; praci potfeba;
juviové ofechy; znacka ytterbia. - 15. Pouzdro na nabo-
je; prijemna; Ceska feka. — 16. Evropsky veletok; svrSek
a kral v dardg; slonova kost. — 17. Strana; ¢ast nohy; chuti

Kuchatové za¢ne modernizace souprav na trati B, kde
dosud jezdi nejstarsi ruské vozy.

QSOO

MF Dnes (15. 1. 2005)
Kina Osy 9 nabizeji artové firmy

Kina Aero, Evald, Mat a Svétozor. Co maji tyto
promitaci saly spolecného? Ti, kdo Casto jezdi tram-
vaji Cislo devét, to védi. VSechna kina totiz lezi na jeji
trase. A pravé Cislo tramvaje dalo nazev projektu, ktery
zarucuje, ze divak najde filmy podobného typu na jedné
trase. To vSak zdaleka neni jeho jediny pfinos. A proc¢
pravé tato kina? Nespojuje je totizZ pouze tramvajova
linka méstské hromadné dopravy, ale i zaméfeni na
z kina Aero méla byt do budoucna zaroven znackou
kvality. Pod touto znackou by totiz mély bézet filmy,

z produkce Dopravniho podniku na rok 2005.

Vsem soutézicim dékujeme za odpovédi a vyher-
ctim srdec¢né blahopfejeme!

Ac je unor nejkratsim mésicem v roce, véfime, Ze si
najdete dostatek Casu na badani v historickych zdrojich,
aby se vam podarilo rozlustit servirovanou hadanku.
Vase odpovédi ocekavame do 28. inora 2005. Stejné
jako v minulém kole bude pro tii Stastné a tspésné
fesitele pfipravena publikace o vozovné Motol, déle
bfeznova novinka Prazsky dopravni zemépis — svazek
4 a kniha Stanislava Linerta Autobusy a trolejbusy
prazské méstské hromadné dopravy.

Jsme pfesvédceni o tom, Ze uz alespon tusite, kde
byla inorova fotografie pofizena. Nevahejte a poslete
nam svuj nazor. Korespondencni listek, pohled nebo
dopis oznacte heslem ,,Soutéz" (na to néktefi zapomi-
naji) a zaslete ho na adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska
217/42,190 22 Praha 9. Samoziejmé také muZete vyuzit
vnitropodnikovou postu, v tom pfipadé staci napsat na
zasilku: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Své
odpovédi muzete také vhodit do schranky DP-KON-
TAKTu v ptizemi budovy Centralniho dispec¢inku Na
Bojisti, v sousedstvi vratnice.

I kdyZ to na prvni pohled nevypada, pfisté budeme
slavit, nebot tentokrat se vas jiz potfiapadesaté ptame
- poznavate misto na fotografii?

-bda-

na jejichz kvalitach se shodnou vsichni dramaturgové
kin na Ose 9.

OO

Blesk (15. 1. 2005)
Bombafre chytli pfimo v budce

Na lince €. 112 se ozval hlas muze. Pohrozil, ze
v autobusu prazské MHD vybuchne bomba. Policisté
byli tentokrat bleskurychli. Nez stacil ,,bombat* za-
vésit telefon, byli v Nachodské ulici v Praze 9. Chytli
ho v budce jesté se sluchatkem v ruce! Pyrotechnik
tentokrat sice na misto ptijel, ale praci nemél. ,,Mladik
se priznal, Ze ho k telefonatu navedli kamaradi,“ fekl
mluvci prazské policie Ladislav Bernasek. Jak je mozné,
Ze ho policisté tak rychle dopadli? Telefonni tstfedna
je totiz tak ,chytra“, Ze okamzité vyhodnotila Cislo,
ze kterého bylo volano. Shodou nahod byla policejni

hlidka doslova za rohem.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 1/2005: Pravda pratele ma, a¢ ne vzdy na ulici.
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(zastarale). - 18. Pfedlozka; bodavy hmyz; hovézi dobytek; feditelstvi post (zkratka). — 19. Tézka prace; prkenné
stropy; biblicky mofeplavec. - 20. Systém bodovani Sachistii; Noemv pfistav. - 21. Zajisté (knizné); odér.

Pomiicka: adat, alela, Iés, unit.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Prodej jizdnich dokladi na rok 2005 byl zahdjen
v prodejnich mistech ve stanicich metra, v budové
Centrdlniho dispec¢inku Na Bojisti, v informacnich

Bylo to nékdy na prelomu roku, kdy se na mé ob-
rdtili dva znami s tim, Ze nejsou spokojeni se sluzbami
Dopravniho podniku. OkamZité jsem se jich ptal, proc?
V pronim piipadé se jednalo o obsazenost spoju. ,, Délejte
s tim béckem néco, vZdyt se tam rdno nedd ani dostat,
jak jezdi plné, naléhal znamy.

Ja zacal tu svou oblibenou pisnicku o tom, Ze je to
problém, nemdme vozy a budeme ménit zabezpecovact
zarizeni a tak ddle. Zndmého towsak neuspokojilo. ,,Tak
to s vdmi moc lidi navic jezdit nebude,“ jen odvétil na
mé argumenty. Nastésti pracuje v centru a tam neni
idedlni parkovdni, a tak snad jesté chvili vydrzZi jezdit
meéstskou hromadnou dopravou, pomyslel jsem si, ale
feseni problému to samoziejmé neni.

Situaci na lince B metra uz jsem Rritizoval nékoli-
kradt, a tak mé konstatovany stav nepiekvapil. Jen jsem
se snazil obhdjit podnik, i kdyZ sam uZ dlouho vim, Ze
situace minimdlné mezi Andélem a Mustkem je kritickd.
V poloviné listopadu probéhl v metru piepravni prizkum,
a ten preplnénost souprav jen potordil. Nyni nezbyvd nez
jen doufat, Ze se v dohledné dobe situace zlepsi, i kdyz
vim, Ze to s vozovym parkem neni prdve idedlni...

Foto: Petr Malik

stfediscich Dopravniho podni-
ku, v poboékach Ceské posty
i u externich prodejcti v pondéli
29. listopadu 2004.

Od toho dne byl k dispozici
cely sortiment ¢asovych kupo-
nt, tj. rocnich, ¢tvrtletnich a mé-
sicnich. Nejvice otevienych pro-
dejnich okének bylo v budové
Centralniho dispe¢inku v ulici
Na Bojisti a v pfedprodejnim
misté ve stanici metra Roztyly.
V obou mistech se muze platit
i platebnimi kartami. Ve vSech
predprodejnich mistech ve sta-
nicich metra a v informacnich
stfediscich byla od 29. listopadu
do 7. ledna podstatné prodlouze-
na pracovni doba. V prodejnich
mistech ve stanicich metra bylo
mimoradné otevieno i v nedéli
19. prosince a 2. ledna.

Ti, ktefi hledali prodejni
misto v blizkosti svého bydlisté,
mobhli vyuZit 103 poboéek Ceské
posty, které nabizely, stejné jako
trafiky, vSechny typy ¢asovych
jizdenek s vyjimkou student-
skych.

V informac¢nich stfediscich
byly k 31. prosinci prodany ¢asové jizdenky v celkové
Castce priblizné 18,5 milionu K¢ (v ramci predprodeje
na rok 2004 to bylo 14 miliont K¢).

STIZNOST

Ale metro je nasim nejvétsim trumfem v kldni s in-
dividudlnim automobilismem, a tak se snazme, at tento
trumf miiZeme pouzit co nejcastéji. Na rozdil od stiznosti
se velmi dobre poslouchd ndsledujici konstatovani.
,, Kdyz jedu do centra, pouZivam metro, je rychlé, spo-
lehlivé a nemusim fesit, kde zaparkuji. Stejné je vSude
plno.“ Musime se snaZit, aby takovych zdkaznikil jen
pribyvalo, mozna by mohlo pomoci i mésto zkompli-
kovdnim parkovdni nebo omezenim vjezdu do centra.
A my se musime snaZitgaby v soupravdch metra mohl
kaZdy cestujici stdt na obou nohou a ne na jedné a jesté
ne vlastni.

U druhé stiznosti stdle nemuzu pochopit, proc¢
k ni vlastné doslo. MozZnd mi to nékdo kompetentni
vysvétli, ale jda duvod nechdpu. ,,UZ dvakrdt, kdyz
jsem jela nocni tramuvaji, mi ujel na Barrandove nocni
autobus. Nevim, pro¢ na sebe necekaji,” sdélovala
zlobici se kamarddka. Musim uznat, Ze takovy stav by
mé nikdy nenapadl.

SPOLECENSKA KRONIKA

V lednovém DP-KONTAKTu byly omylem uve-
fejnény i pies vyslovny nesouhlas osobni ddaje pani
Pucholtové z divize Metro, z Gtvaru 11 702.

Timto se jmenované pracovnici omlouvame.

V tnoru 2005 oslavuje 66. narozeniny:
Karel Zelenka - M, sluzba ochran. systému (32).

V unoru 2005 oslavuje 65. narozeniny:
Emil Reza& - M, sluzba ochran. systému (25).

V tinoru 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Vitézslav Borovansky — M, sl. sdél. a zabezpec. (33),
Jaroslav Cempirek — SvT, provozovna Strasnice (41),
Vladimir Faraf - DC, provozovna ménirny (39),
Miroslav Hemerka — SvA, stfed. tech. kontroly (42),
Ivan HldzZek - M, sl. technologickych zafizeni (22),
Milan Janostik - DC, provozovna ménirny (11),
Rudolf Jelinek - PA, garaz Vrsovice (19),

Mirek Krulich - SvT, provozovna Vokovice (42),
Pavel Skala - SvT, provozovna Vokovice (36),
Pavel Sommer - R, vnitropodnikova doprava (20),
Pavel Svihalek - M, technicky dsek (31),

Otomar Turek — M, sluzba ochran. systému (21),
Bohuslav Uher - SvT, prov. opravna tramvaji (31),
Vladimir Valach - PA, garaz Klicov (34).

V tnoru 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Marie Jankd — M, dopravni asek (22),

Roman Krasa — M, sluzba ochran. systému (25),
Petr Kladiva - M, sluzba staveb a trati (19),
Karel Knizek - SvT, prov. opravna tramvaji (26),
Vladimir Kucha¥ - PA, garaz Repy (12),

Jaroslav Lerch - PA, provoz Kacerov (28),
Zdenék Manda - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (28),
Zdenka Mareckova - PA, garaz Vrsovice (20),
FrantiSek Matésovsky — PA, garaz Vrsovice (11),
Vlastimil Matousek - PA, garaz Repy (25),

Jak probihal
predprodej na rok 2005

Prostfednictvim internetového prodeje na adrese
www.patro.cz si mohli cestujici zakoupit obcanské
Casové jizdenky rocni a Ctvrtletni. K 31. prosinci bylo
touto formou prodano 237 kust ro¢nich a 16 kust
Ctvrtletnich kupont. Jenom pro srovnani musime
dodat, Ze i prodej po internetu roste, o rok dfive bylo
touto formou proddno 143 kusti ro¢nich jizdenek.

Padesat dvé firmy si hromadné odebraly pro své
zaméstnance rocni a Ctvrtletni casové jizdenky v cel-
kové vysi 15 miliona K¢.

V souvislosti s informaci uvefejnénou v tisku
o pravdépodobném zvyseni cen jizdného v roce 2005
se oproti predprodeji na rok 2004 zvysil prodej ro¢-
nich ¢asovych jizdenek. Podle pfedbéznych Cisel bylo
prodano ve stanicich metra k 10. lednu 2005 pfiblizné
0 5 000 kusu rocnich casovych jizdenek vice nez ve
stejném obdobi o rok dfive.

Stejné jako pied rokem se velkému zajmu ces-
tujicich téSila vyhlaSena soutéz ,,Zac¢iname prodej
kupont na rok 2005%, ktera probéhla od 29. listopadu
do 17. prosince prostfednictvim zaslani SMS zprav.
Z celkového poctu 32 855 poslanych SMS zprav bylo
vylosovano 50 hodnotnych cen (5 kust Ctvrtletnich
Casovych jizdenek, 5 kust ro¢nich casovych jizdenek
a 40 vécnych cen).

Plynulému prodeji jizdnich dokladii v prabéhu ce-
1ého mésice prosince a pocatku ledna ptispély i sluzby
bezplatné telefonni linky 800, jejizZ provoz byl v dobé
od 29. listopadu zajistén od 7.00 do 18.00 hodin a ces-
tujicim zde byly zodpovézeny vsechny otazky tykajici
se predprodeje jizdnich dokladt a tarifu prazské inte-
grované dopravy.

Odbor odbytu a tarifa MHD

OkamfZité jsem si uvédomil, Ze veskerd kritika nepa-
dd na bedra Dopravniho podniku, nebot z Barrandova do
Slivence a Radotina zajistujeme nocni dopravu spolecné
s jednim ze soukromych dopravcu, ale to je velice cha-
bouckd ndplast. Podle informaci kamardadky ji autobus
ujel v ruzné casy, jednou ve 2.40 a jednou o Sedesdt
minut pozdéji. Pohledem do_jizdniho tddu jsem zjistil,
Ze jsme na tom s kolegy fifty = fifty...

Osobneé jsem si myslel, Ze navazujici autobusy vzdy
Cekaji na ptijezd tramuvaje. Je jasné, Ze predchozi véta
neplati pouze v piipade, kdy doslo k nejaké velice zd-
vazné nehodé a zpoZdéni dosahuje desitek minut. V tom
pripadeé se situace fesi operativneé, to je jasné, ale vZdy by
to mélo byt ve prospéch zdkaznika.

V popisovanych piipadech méla tramuvaj drobneé,
néekolikaminutové zpoZdéni a pfipoj ujel... V téchto pii-
padech byl zakaznik bohuZel beznadéjné posledni.

At vam vse dokonale navazuje!

-bda-

Jan Némecek - M, sl. elektrotechnicka (26),
Rudolf Pollak — M, sluzba staveb a trati (19),

Josef Revenda — R, odbor. info. technologie (28),
Oldfich Rolinek — M, sluzba ochran. systému (21),
Josef Skalicky - M, dopravni tsek (19),

Jarmila Slavickova — M, ekonomicky usek (19),
Josef Zika - DC, prov. vrchni stavba (13).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna
jubilea, ale nesplriuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jan Borka - SvT, oddéleni technické kontroly (44),
Viaclav Hosek - R, bezpe&nostni tsek (40),

Petr Kavan - SvT, provozovna Kobylisy (17),
Helena Kohoutova - SvT, provozovna Zizkov (18),
Josef Komarek - B, oddéleni BOZP a PO (23),
Stanislav Navratil - SvT, provozovna ménirny (49),
Petr TuCek - PA, garaz Klicov (31).

Upiimné dékujeme za praci vykonanou pro Do-
pravni podnik.
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