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Zmenme se drive,
nez budeme muset!

Generalni feditel v avodu svého vystoupeni na
setkdni managementu Dopravniho podniku v patek
9. ledna konstatoval, Ze dnes$ni schiizka ma za cil in-
formovat predstavitele managementu o aktualni situaci
pripravy restruktualizace spolec¢nosti. Konec loriského
roku pfinesl zavazné rozhodnuti Rady hl.m.Prahy jako
Valné hromady DP o zruSeni stavajicich odstépnych
zavod a zfizeni divizi. Timto aktem doslo k ukonc¢eni
debat o vazbé odpovédnosti a kompetenci byvaljch
odstépnych zavodu a feditelstvi spolecnosti a k fak-
tickému odstartovani restruktualizacnich krokd. Roz-
hodnuti pfedchazelo projednani materialt se zaméry
restruktualizace statutarnimi organy spolec¢nosti, tj.
predstavenstvem a dozor¢i radou.

Generalni feditel ddle stru¢né zhodnotil dosavadni
prubéh praci na projektu restruktualizace. V prabéhu
roku 2003 pracovaly dva tymy pracovnika Dopravniho
podniku ve spolupraci s externimi firmami (CS Projekt
a GMC Marketing) a vysledkem je analyza stavajicitho
stavu a definice strategie do dalsiho obdobi vcetné
navrhu principt fungovani podniku. Uvedeni pracov-
nici byli vybrani z vyssich i niz§ich manazerskych pozic
a napfric celym podnikem, takzZe $lo o opravdu reprezen-
tativni zastoupeni a vétSina zaméstnanct Dopravniho
podniku mohla byt jejich prostfednictvim informovéna
o aktudlnim stavu praci.

Dale se generdlni feditel vratil do nedavné mi-
nulosti a zminil, Ze kromé mnozstvi jednani a praci
konzultacnich firem, tzce spolupracujicich s MHMP,
zacCaly koncepcni prace na predstavé o dal$im sméfo-
vani naseho podniku jiz v roce 1997 a vyvrcholily zpra-
covanim ,Strategického zaméru Dopravniho podniku
na obdobi 1998 - 2002“. Bohuzel, vnéjsi podminky
neumoznily nastartovani celého procesu, lze Fici, ze
chybél i dostatek odhodlani a sil. To umoznilo vétsi ¢i
mensi ,roztfisténost” jednotlivych ¢asti podniku. Ta
nejmarkantnéji vyvrcholila zejména v oblasti kolektiv-
niho vyjedndvani, respektive mzdového ohodnoceni
zameéstnanct Dopravniho podniku.

Na druhou stranu vsak doslo k realizaci projektu,
které umoznily semknuti celé spolecnosti. Patii mezi
né zejména zavedeni ekonomického informacniho sys-
tému SAP, personalné mzdového systému i softwaru
pro tvorbu jizdnich fadt a vyplyvajicich aloh. To jsou

zakladni stavebni kameny, bez kterych by vSechny

pripravované kroky byly velice obtizné.

I pfes jejich zfejmost oznacil ing. Houfek zakladni
dtvody chystané restruktualizace:

e tlak na radikélni dsporu nakladd a efektivni vyuzi-
vani zdroju; rozpocet hlavniho mésta Prahy, jenz je
hlavnim zdrojem pfijma Dopravniho podniku, je na
své hranici,

« racionalizace procesu Fizeni, zlepSeni komunikace,
snizeni pocCtu stupriu Fizeni; mnohdy dojde k zfor-
malizovani dnes jiz fungujicich vazeb,

e vstup do EU, liberalizace trhu, konkurence; i v pfi-
padé, Ze nedojde ve velkych méstech k dplnému

otevieni trhu, bude muset ,méstsky“ dopravce
jednoznacné prokazovat ekonomickou efektivnost
svého fungovani ve srovnani s jinymi dopravci.
Generalni feditel dale popsal dalsi predstavu o po-
stupu realizace. Po zminéném nadefinovani zakladnich
sméru zaCina etapa konkrétniho rozpracovani zasad, jez
by méla byt pfedloZzena béhem 2 az 3 mésict. Zduraz-
nil, Ze neoddiskutovatelnym je pfi vSech dalsich krocich
zachovani bezpecnosti a spolehlivosti provozu. Dal$im

parametrem je nejen udrzeni, ale zvySovani kvality na-
sich sluzeb. Uvedené konkrétni kroky budou velice
podrobné projednavany i se socialnim partnerem.

V dalsi ¢asti svého proslovu ing. Houfek uvedl,
Ze cely proces je Sanci pro vSechny schopné, napfi¢
celym podnikem. Nejde o ,,slouceni ¢innosti pod gene-
ralni feditelstvi“, ale o racionalizaci procest. V otazce
personalni by mélo dojit k ,,vytazeni“ kvalitnich lidi
napfic¢ celym podnikem pro obsazeni vysSich postl
i formou vybérovych fizeni. O této filozofii svedci
i napfiklad obsazovani vedoucich funkci technického
aseku a odboru kontroly feditelstvi ¢i obsazeni postu
personalniho feditele.

Foto: Petr Malik

V prvni fazi by mélo postupné dochézet ke sluco-
vani servisnich ($tabnich) ¢innosti, které s sebou pfi-
nese i nevyhnutelnou dsporu pracovniki. Konkrétni
personalni dopady zatim nejsou presné vycCisleny, ale
1ze odhadnout tsporu ve vysi ptiblizné 20 % pracov-
nikd uvedenych Cinnosti. Provoznich pracovnikia by
se tato opatieni v prvnich etapach neméla vyjraznéji
dotknout. Cely proces restruktualizace je podle slov
ing. Houfka pfedpokladan na dobu 2 - 3 let, pricemz
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,,Jede tramuvaj z kopecka, vrzaji ji kolecka, “ pravilo
se v jedné détské fikance (omluvte jejiho neznamého
tviirce, Ze nepouzil spravnéjsi gramaticky tvar vrdou,
nerymovalo by se mu to). Ale ted vazné. Vyse uvede-
nou fikanku jsme pouzili do dvodu proto, ze dne$ni
historicka stranka bude vénovana nejvétsim sklonim
tramvajovych trati v Praze. ProC jsme si vybrali toto
téma? Nedavné zahdjeni provozu na nové tramvajové
trati HlubocCepy — Barrandov vyvolalo mezi vefejnosti
(ale i nékterymi zaméstnanci) obavy, zda neni sklon
této trati prilis velky. Na prvni pohled vidime, Ze tu
tramvaj prekonava znacny vyskovy rozdil. Také délka

useku je pomérné velka. Rozhodné to neni nejvétsi
sklon tramvajové traté, se kterym jsme se v prazské
tramvajové siti setkali. Ohlédnéme se proto do histo-
rie a podivejme se, kde vSude tramvaje jezdily a jezdi
z prudkého kopce (¢i do kopce, chcete-li). Jiz jednou
jsme na strankach DP-KONTAKTu na toto téma okra-
jové narazili v ¢lanku Tramvaj potiebuje k jizdé pisek.
Dnes tedy par historickych udaji stavebniho razu.

Soucasné predpisy povoluji maximalni sklon
novych tramvajovych trati 70 %o (tedy 70 promile,
automobilisté by na dopravni znacce méli 7 %). Této
hodnoty barrandovska tramvajova trat nedosahuje.
Primérny sklon estakady se pohybuje kolem 64 %o,
v podjezdu u Tréglovy ulice je sklon v kratkém tseku
69,9 %o, tedy tésné pod povolenou hranici. Na mnoha
mistech v Praze ovSem tramvaje jezdily, a nékde dosud
jezdi, misty se sklonem podstatné vétsim.

OO Vinohradska OO

Historické statistické tabulky uvadéji, ze na trati
Muzeum - Flora - Strasnice je nejvétsi sklon 71,95 %o.
Protoze nemame k dispozici podélny profil traté, nemu-
zeme, bohuzel, presné identifikovat, ve kterém misté se
nachazi (Ci nachazel?). Je uveden napftiklad v tabulce
za rok 1940 i o dvacet let pozdéji.

OO Francouzska OO

Dnesni Francouzské ulice prudce klesa od Ma-
chovy ulice az k oblouku do Moskevské ulice. Sklon
je pochopitelné proménlivy - v délce 129 metra tu
svého Casu dosahoval 66,20 %o a u Krymské ulice
76,42 %o v tseku dlouhém 76 metrt. Jinak tu sklon
kolisa vétsinou mezi 50 a 60 %o. Na kfizovatce s Mos-
ktizovatce jsme psali nejen v clanku o nehodéach, ale
i v prispévku o kolejovych splitkach, protoze zde byla
v roce 1966 postavena odvratna kusa kolej do Ruské
ulice (se zabezpeCovacim zafizenim), na kterou méla
zajet tramvaj v pripad€, Ze by ji selhaly brzdy a nepro-
jizdéla by tak prudky oblouk do Moskevské nepfimé-
fenou rychlosti. Zatimco s nastupem ctyfnapravovych
tramvaji typu T3 se odvratnd kolej stala bezpiedmétnou
a byla po case zrusena, sklon traté ani pfi pozdéjsich
rekonstrukcich prilisSngch zmén nedoznal.

OO Klapkova OO

Tramvajova trat v Klapkové ulici mezi Stfelni¢nou
a vozovnou Kobylisy také prudce stoupa a predevsim
nad Veltézskou ulici trat dosahuje vyssich hodnot.
V roce 1939, kdy zde byl zahajen pravidelny provoz, tu
sklon traté postupné dosahl az hodnoty 76,5 %o, ackoliv

DP kontakt

Jede tramvaj z kopecka...

puvodné projekt predpokladal maximalni sklon 75 %o.
V sedesatych letech minulého stoleti doslo v souvislosti
s napojenim smycky a Hornatecké ulice k malym tpra-
vam, ty se ale nedotykaly nejstrméjsiho useku, takze
ani soucasné hodnoty se od téch, které platily jesté
v Sedesatych letech, zfejmé vyrazné nelisi.
OO Myslbekova OO

Kdyz v roce 1926 vyvstala potieba zajistit dopravu

k nové budovanym strahovskym stadiontim, postavily

: T
Foto: Pavel Fojtik
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Elektrické podniky nové tramvajové traté v dnesnich
ulicich Jeleni, Keplerové, Myslbekové a spojku na Hlad-
kové. Myslbekova ulice (tehdy se jmenovala Clam-Mar-
tinicova) dosahovala nejvétsiho sklonu pod kfizovatkou
Malovanka, kde se napojovala na Bélohorskou tfidu.
Projekt tramvajové traté predpokladal, ze zde budou
koleje polozeny ve sklonu az 81 %o, nakonec se ho po
znacnych technickych tdpravach podafilo zmirnit na
76,6 %o v iseku dlouhém 97 metra. I kdyz musely tram-
vaje pri jizdé do kopce zastavit u kfizovatky, rozjizdéni
tu nikdy necinilo zvlastni problémy. V roce 1932 doslo
pred sletem k velké rekonstrukei traté€ a ipravam nive-
lety ulice, kde bylo odkopano az 1,4 metru. Vysledkem
bylo mirné zvétseni sklonu na 77,4 %eo. Soucasné tudy
vedla i tieti kolej prodlouzena z Hladkova a zatacejici
se k Pohoftelci. Ta dosahovala ponékud jiného sklonu
- 75,1 %o. Po té se béhem sletu jezdilo pouze smérem
do centra, ¢ili z kopce.

K¥izovatka na Malovance doznala nékolik rekon-
strukei a v soucCasnosti je tu sklon stale pres 76 %o.

OO Kukulova OO

Mnozi z nas si jisté pamatuji provizorni jednoko-
lejnou trat Motol - Vypich v Kukulové ulici. Tramvaje
tudy vyjizdély a zatahovaly do motolské vozovny v le-
tech 1977 - 1979. V horni ¢asti Kukulovy ulice tu byl
podle obézniku sklon traté v kratkém tseku 77 %o.

OO smyéka Radlice OO

Mezi koleje s velkym sklonem pomérné necekané
patfi také dnes jiz zrusena smycka Radlice, kde statistic-
ké tabulky uvadéji 78 %o! Pro manipulaci a zastavovani
tu nebyla stanovena zadna specificka opatfeni.

OO Marianské hradby OO

Pro cestujici pfijemny tratovy usek na vlastnim téle-
se na Marianskych hradbach, ktery je po celou dobu své
historie doprovazen stromofadim, v nedavné dobé radi-
kalné omlazenym, patfival také mezi iseky se znacnym
sklonem. Pobliz Pisecké brany trat v dobé svého vzni-
ku v roce 1910 na kratkém useku asi 40 m dosahovala
sklonu 77,4 %o, ktery pozdéji pfi rekonstrukei vzrostl
na 78,8 %o. Pti dalsi rekonstrukei v roce 1965, kdy
byla zvétSena osova vzdalenost koleji (kolej ve sméru
z centra se prest€hovala vné stromoradi na byvaly chod-
nik), se sklon v délce 54,5 m zlepsil na 73,56 %o. Také
tento usek se proslavil tézkou nehodou, jejiz pfi¢inou
byla nespravna technika jizdy. (Také jsme o ni psali.)
Aktudlni adaje o sklonu nemame k dispozici.

OO Trojska OO

V soucasné dobé nejstrméjsi tramvajovou trat

v Praze najdeme v horni ¢asti Trojské ulice. Byla uve-
dena do provozu v roce 1977 a pro jeji stavbu tedy bylo
zapotiebi uplatnit vijimku z Pravidel technického pro-
vozu méstskych drah. Maximalni sklon je az 80,15 %o.
Po zahajeni provozu tu nékolik let platila zvlastni
bezpecnostni opatfeni (povinné bezpecnostni zastavo-
vaci misto, telefonovani na zvlastni zdejsi dispecerské
stanovisté, preference pfi jizdé do kopce v mistech
kde tramvaj opousti samostatné téleso a prechazi na
vozovku), od vétSiny z nich se ¢asem upustilo a trat
slouzi spolehlivé uz vice nez Ctvrt stoleti.

Sklon 80,15 %o je sice v Praze dnes tedy nejvetsi,
ale byl v minulosti nékolikrat prekonan.

OO Ji¢inska OO

Jedeme-li Jicinskou ulici od Flory na Olsanské
nameésti, snadno si uvédomime, Ze jde o trat s pomér-
né velkym sklonem, v néem mozna srovnatelnym
s barrandovskou trati. Usek je dlouhy asi 500 metrii
a prosel v minulosti nékolika rekonstrukcemi. Tento
usek postavily Elektrické podniky uz v roce 1897 a nad
dnesnim Olsanskym naméstim trat dosahla sklonu
80,54 %o (37 m) a 77,27 %o (29 m). Koleje puvodné
vedly podél zdi hibitovii a do dnesni polohy se presté-
hovaly az v roce 1931. Sklon u Olsanského nameésti se
tehdy zmirnil na rovnych 80 %eo. V roce 1956 se usku-
teCnila velka rekonstrukce namésti, kde doslo k vyrazné
zméné nivelety, ¢cimz byl nepfiznivy sklon traté vyrazné
zmenSen na maximalnich 70 %o.

OO Kanovnicka - U Kasaren OO

Bronzovou medaili v pomyslném zZebficku nejstr-
méjsich prazskych tramvajovych trati zaujima dnes uz
zrusena trat pres Hradcany. V letech 1911 - 1938 jezdily
tramvaje pres Novy Svét, tj. jizni ¢asti ulice U Brusnice,
kolem Vorsilského kldstera a uzouckou ulici U Kasaren
do Loretanské. U vyhybny, kterd byla na kfizovatce
s Kanovnickou ulici (a nesla jeji jméno), trat v délce
30 m dosahla hodnoty 89,3 %! Také v dolni ¢asti ulice
U Kasaren, ktera byla, (jak jsme jiz v minulosti psali)
nejuzsi ulici s tramvajovym provozem, dosahovala mis-
ty sitky pouhych 3,75 - 3,25 m, byl sklon pomérné velky
- 71,25 %! Ptesto tudy tramvaje jezdily 27 let.

OO NaMalovance OO

Historicky druhy nejvétsi sklon tramvajové traté
v Praze bychom svého Casu nasli na dnes jiz zrusené
smycce Malovanka, kterd vedla ulicemi Na Malovan-
ce a Za Pohotelcem. Podobné (a vlastné nepfiznivejsi)
terénni podminky jako u trati v Myslbekové ulici mély
za nasledek, ze u kfizovatky ulic Na Malovance a Bé-
lohorské koleje dosahovaly sklonu 94,30 %o! Smycka
vznikla v roce 1932 a nejdfive slouzila jen mimoradné
sletové dopravé. Nejdfive byla pojizdéna smérem
z kopce, po néjakém case byla upravena tak, aby
podle potfeby bylo mozné jezdit i opacnym smérem.
V letech 1942 az 1948 na ni koncila pravidelné linka
¢. 8. Po vybudovani smycek Kralovka a Dlabacov dal

Foto: Pavel Fojtik




slouzila k manipulacnim dceltm. Strmy tsek v ulici
Na Malovance byl zruSen az v roce 1967, tedy po
35 letech pouzivani.
OO U Prasného mostu OO

Prvni misto v prazské historii zaujima se svymi
101,9 %o (!) zcela suverénné jednokolejnd manipu-
lacni trat v ulici U Prasného mostu. Do provozu byla
uvedena v roce 1910 a zprvu slouzila jen k zajisténi
spojeni traté na Marianskych hradbach se stfeSovic-
kou vozovnou. V horni ¢asti ulice pfi jizd€ z vozovny
tramvaje postupné prekonavaly v desetimetrovych

Zmenme
prvni konkrétni kroky by mély byt realizovany jiz bé-
hem letosniho roku.

V dalsi casti svého vystoupeni se generalni feditel
dotkl i casto diskutované otazky outsourcingu, tj. vycle-
néni nékterych ¢innosti mimo Dopravni podnik a jejich
zajistovani externimi firmami. Uvedl, Ze tato otdzka
neni v souCasnosti na poradu dne, pfestoze se objevuji
hlasy, Ze smyslem zmén ma byt praveé toto ,,rozprodani*
podniku. Jednotlivé procesy budou podrobeny peclivé-
mu ekonomickému rozboru a k pfipadnému vyclenéni
by v budoucnu mélo dochézet po dukladném rozboru
nejen ekonomickém, ale i po zvazeni vSech provoznich
i bezpecnostnich vlivl. V kazdém pfipadé by tyto kroky
nasledovaly az v dalSich etapach zmén.

V zavéru svého vystoupeni generdlni feditel da-

usecich sklon 79,4 %o, 88,4 %o, 95,0 %o, 101,9 %o
a 99,8 Y%eo. Kdyz v roce 1911 bylo postaveno pokraco-
vani na HradCany, musela tramvaj pf¥i jizd€ z vozovny
v misté s nejprudsim sklonem zastavit a dat prednost
vlaktim na hlavni trati! V roce 1912 tudy byly zahaje-
ny i vyhlidkové okruzni jizdy (vozili se tudy cestujici).
Jako zajimavost pripomenme, ze ulici U Prasného
mostu pretinala cara potravni dané a kolej prochazela
vraty! Provoz se tu udrzel jen do roku 1913, kdy byla
postavena nova manipulaéni spojka v ulici U Brusnice

bude vypadat organizacni struktura, nebo urcuji, kdo
zustane na svém misté a kdo odejde. Soucasné varoval
pred témi, ktefi cely proces bagatelizuji ,,to uz tady bylo
mnohokrat“. Upozornil, Ze restruktualizace je minéna
,wvazné“ a uvedené kroky nasich statutarnich organd ji
podporuji, respektive pfimo ukladaji. I proto je v tuto
chvili tfeba tahnout za ,jeden provaz“. Presvédcit, ze
to dokazeme sami s nasi znalosti véci, nez pozdéji né-
kdo cizi. Je tfeba odhodit mnohdy partikularni zajmy
a vyuzit tuto Sanci, dokud neni pozdé. Neobjevujeme
nic nového, inspiraci nam muze byt fungovani reorga-
nizovanych podniki byvalé NDR (Drazdany, Berlin)
¢i zapadni Evropy (Brusel).

-red-

A kde byl v Cesku nejvétsi sklon tramvajové
traté?

Ani vyse uvedena trat v ulici U Prasného mostu
neni mistem s nejvétsim sklonem tramvajové traté
u nas. Za tim bychom museli svého ¢asu az do Jablon-
ce nad Nisou. Uzkorozchodn4 traf v Lidické ulici, tedy
v samém centru mésta, zde dosahovala na 60 metrech
neuvéritelnych 108,5 %o! Nebylo tu zapotiebi zddné
ozubnice. Inu, jak fika jeden muj znamy: ,Tenkrat
nevedéli, ze to nejde...“ A tak v Jablonci mohli jezdit
na tomto sklonu celych 65 let! Mgr. Pavel Fojtik

" il
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Zastavkovy informacni system pro
nevidomeé a tézce zrakove postizeneé

Ridici systémy MHD umoziuji vizudlni a hlasové
informace pro cestujici na kazdé zastavce, ktera je vyba-
vena prislusnymi technickymi zatizenimi Zastavkového
informacniho systému (dale jen ZIS). Tento systém pro
konkrétni zastavku elektro-
nicky zobrazuje informace
o projizd€jicich linkach,
sméru jizdy a Casu zbyvaji-
ciho do odjezdu z konkrét-
ni zastavky. Pro nevidomé
a tézce zrakové postizené
cestujici ZIS umozriuje zis-
kani pozadovanych informa-
ci akustickou formou.

Povelova souprava
pro nevidomé je navrzena
jako jednotny systém pro
vsechny druhy akustického
informovani a orientovani
na tizemi CR. To znamend,
ze nevidomy obsluhuje jeden povelovy vysilac, kterym
aktivuje vSechny akustické informacni a orientacni
systémy. Nevidomy je vybaven miniaturnim vysilacem
radiového signalu, jehoz snadnou aktivaci sam vstoupi
do procesu informovani a rozhodovani.

Vyzada-li si na jakékoliv zastavece MHD v Praze
venkovni akustické hlaseni, vozidlo jej automaticky
informuje prostfednictvim venkovniho reproduktoru

vozidla o:
* Cisle linky,
* sméru linky a nazvu konecné zastavky.
Rozhodne-li se nevidomy nastoupit do ocekavané-

ho vozidla MHD, potvrdi nastup jinym tlacitkem svého
povelového vysilade. Ridi¢ vozidla obdrzi z vnitiniho
reproduktoru akustickou zpravu o nastupu nevido-
mého. Systém je zaloZen na obousmérné komunikaci
radiového dotazu a akustické odpovédi.

Tramvajova trat Hlubocepy - Sidlisté Barrandov je
jiz vybavena vSemi zarizenimi ZIS (elektronicky vizual-
ni a akusticky systém), ktery automaticky spolupracuje

Predstavenstvo projednalo

Od pocatku letosniho roku se predstavenstvo spo-
le¢nosti seslo na dvou zasedanich, mimoradném ve
stfedu 7. ledna a pravidelném v pondéli 19. ledna.

Ve stiedu 7. ledna byl na programu jednani jediny
bod, a to Obchodni vefejna soutéZ na dodavku novych
tramvaji. Predstavenstvo respektovalo doporuceni
komise pro hodnoceni nabidek a pfijalo nabidku spo-
le¢nosti Skoda Dopravni technika, s. r. 0. na dodavku
20 kusu a dal$ich 40 kust (s vyuzitim op¢niho prava)
homologovanych tramvaji vhodnych pro provoz v pod-
minkach hlavniho mésta Prahy.

Na fadném zasedani se predstavenstvo zabyvalo
kromé majetkopravnich zélezitosti podniku nésledu-
jicimi body:

Investi¢ni plan na rok 2004. Pfedstavenstvo pro-
jednalo navrh investi¢niho planu na rok 2004, ktery po-
sléze schvalilo za podminky posileni pfijmové stranky
z rozpoctu hl. m. Prahy. V roce 2004 pocita Dopravni
podnik s celkovymi investicnim vydaji témér ve vysi
10 miliard korun.

Zprava o zpracovani analyzy redislokace Prazské
strojirny, a. s. V souvislosti se zaméry hl. m. Prahy

s fidicim systémem DORIS. Na velkoplosném zobrazo-
vaci jsou uvedeny informace o vsech linkach zastavkou
projizdéjicich, jejich kone¢nou a ¢asem zbyvajicim do
odjezdu ze zastavky. Na zobrazovaci je mozné formou
,,béziciho textu“ zobrazovat
dal$i aktudlni informace
pro cestujici (naptiklad
neplanované vyluky). Nevi-
domy cestujici muze pomoci
svého osobniho povelového
vysilace aktivovat prislus-
nou cast systému a zobra-
zované informace, véetné
,béziciho textu“, obdrzi
v akustické formé.

ZIS se v ramci Doprav-
niho podniku ovéfoval v za-
stavce tramvaji Malostran-
ska a ziskané zkuSenosti
z overovaciho provozu byly
vyuzity na tramvajové trati Hlubocepy — Barrandov. ZIS
se bude postupné, v zavislosti na financ¢nich prostred-
cich, instalovat na dalSich vyznamnych uzlech prazské
MHD. Dodavatel tohoto systému, firma APEX-Jesenice,
pri jeho vyvoji spolupracoval se Sdruzenim nevidomych
a tézce zrakové postizenych.

Text a foto: JUDr. Ladislav Dité,
oddéleni DORIS Elektrickych drah

tykajicimi se zdstavby Rohanského ostrova, kde sidli
spolecnost Prazska strojirna, a. s., predstavenstvo za-
Calo projednavat analyticky materidl feSici moznosti
redislokace Prazské strojirny. Projednavani materidlu
bylo pferuseno a predstavenstvo si vyzadalo dalsi
informace.

Informace o pribéhu Kolektivniho vyjednavani
pro rok 2004. Clenové predstavenstva byli informova-
ni o dosavadnim prabéhu kolektivniho vyjednavani na
rok 2004, véetné navrhu vedeni podniku na navyseni
objemu mezd o 3,5 %. Predstavenstvo se podrobnéji
zabyvalo feSenim situace v divizi Autobusy, kde kon-
¢i, na rozdil od zbyvajicich divizi, platnost kolektivni
smlouvy jiz k 31. lednu 2004.

-red-
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Snih MHD nezastavil

Snih se sndsi na Prahu. Kazdé détskeé srdce se teteli
radosti, ale dopravakum nastavaji starosti. Projede kaz-
dy autobus bez problému a bezpec¢né z jedné konecné
na druhou? Jak na tom budou tramvaje, nebude na
kolejich néjaka netusena prekazka? Takové a podobné
otazky se zcela jisté honi vSem zainteresovanym hlavou
pri pohledu z okna na snéhovou nadilku, jaka nase més-
to potkala na zacatku ledna.

V pondéli 5. a ve stiedu 7. ledna jsme se probouzeli
do krasnych bilych réan, ale nejeden Fidic a dispecer se
potykal se starostmi, které snih s sebou pfinesl. ,Obec-
né se da fici, ze nejvétsi problémy mame tradicné ve
svahovych dsecich,” prozrazuje na tvod naseho povi-
daniing. Jan Cibulka, vedouci dispecinku. ,,U tramvaji
nastavaji problémy v mistech, kde jezdi individualni
doprava po kolejich, zejména na Malé Strané a Starém
Mésté.“

Pondé€lni snézeni nebylo tak vydatné jako druhé
stiedecni, a tak nase vozidla méla méné problému
nez o dva dny pozd€ji. Mnozi cestujici si stézovali na
nedodrzovani jizdnich fadu, ale to je podle Cibulky
v takovych dnech normadlni. ,, Kazdy fidi¢ vi, ze pfi
cestach na zasnézenych komunikacich se doba cesty
prodluzuje. Stejné je tomu u nasich vozidel. Nemtizeme
jezdit stejnou rychlosti jako na suchych silnicich, na-
vic v nékterych pripadech nejsou k dispozici dva jizdni
pruhy jako obvykle, ale zpocatku jen jeden. Zpozdéni
dosahovala i nékolika desitek minut, ale rychlejsi pru-
jezd prazskymi ulicemi nebyl mozny.

Méstska hromadnd doprava jezdila 5. ledna ve

vsech usecich s vyjimkou Modfan. Mezi zastavkami
Poliklinika Modfany a Na Beranku se témér dvé ho-
diny neobjevil ani jeden autobus.

O dva dny pozdéji byla situace jesté komplikova-
néjsi. Snéhu padalo vice, ale piiprava byla dukladnéjsi.
,,Meteorologtm perfektné vysla predpovéd,” prozrazuje
Cibulka. ,,Uz odpoledne jsme vSechny zainteresované
slozky DP informovali o tom, zZe veCer zacne snézit
a do rana ma napadnout vice nez deset centimetru.
Na snih, predevsim jeho uklid ze stanic a zastavek,
jsme byli pripraveni.

Dvanactihodinové snézeni presto zkomplikovalo
zivot. Na osmi mistech autobusy Dopravniho podniku
nejezdily a také nékteré tramvajové vlaky ménily svou
pravidelnou trasu. Ptate se po nejcastéjsich pric¢inach
vypadkt? Zablokované silnice — v nékterych pripadech
nasimi vozidly, v jinych nepojizdnymi automobily. ,Ne
kazdy dokaze prizptisobit zménénym podminkam svou
jizdu a v nékterych pripadech hraje svou roli i technic-
ky stav vozidel,“ doplnuje Cibulka. U tramvaji pak
prevlada vliv soubézného provozu ostatnich vozidel
a znecisténi koleji, resp. vyhybek. Doslo i ke dvéma
vykolejenim, nastésti bez zranéni ¢i Skody.

Pocet nehod nevybocil z normalu. ,,Pocet nehod
byl stejny jako za béznych podminek. Nic vyjimecné-
ho,“ chvali vedouci dispecinku vSechny fidice. Stejnou
pochvalu si ale urcité zaslouzi i pracovnici uklidu za-
stavek a rovnéz dispecefi a ostatni pohotovostni slozky,
podilejici se na mnoha mistech v Praze na zachovani ¢i
obnoveni provozu tramvaji a autobust. -bda-

Vrchni stavba uklizi tramvajové ostruvky

Cekat na tramvaj ve snéhu nenfi nic p¥ijemného.
O to, aby se i v zimnich mésicich setkavali nasi zakaz-
nici na zastavkach s dostate¢nym komfortem, se stara
Vrchni stavba, provozovna divize Elektrickych drah.
Prvni lednové dny byly provérkou schopnosti a umu
pracovniku tohoto stfediska, jehoz vedeni sidli v budo-
vé hostivaiské Opravarenské zakladny metra.

Ve stfedu 7. ledna krétce pied devatou vystupujeme
na zastavce Hutni zdkladna a musime se brodit snéhem.
Zastavka je pokryta nékolika centimetry snéhu. Za par
minut se ndm ve své kancelafi omlouva ing. Ladislav
Sarnovsky, vedouci Vrchni stavby. ,,Mrzi mé to, Ze zrov-
nav useku, ktery mame pfed oc¢ima, neni uklizeno. Pfi
no¢nim posypu jsme tyto ostruvky méli oSetieny uz ve
23.00 hodin. Enormni spad si vSak vyzadal uklidit tento
usek znovu v ranni sméné. Postup pfi uklidu snéhu
je v souladu s planem zimni udrzby, organizovan od
stfedu mésta.”

Kdyz za n€kolik desitek minut kancelaf opoustime,
oba ostrvky uz jsou uklizené a snéhuprosté, na rozdil
od sousedni zastavky autobust. Tam je protaZena cesta,
ale na nastupisti jsou zavéje.

Sarnovsky ma za sebou bezesnou noc. ,,Jezdili jsme
a kontrolovali, jaky je pofadek na 472 zastavkach, které
mame uklizet.“ Celonoc¢ni husté snézeni bylo tvrdym
prubifskym kamenem p¥ipravenosti. Aby vSechny za-
stavky byly v poradku, bylo potieba pfiblizné 47 tun
posypového materialu. ,,Ty jsme spotfebovali v tydnu
od 5. ledna nejen na zastavky, ale i vymény a kolejové
ktizovatky," doplriuje Sarnovsky.

,,Priblizné€ sedmdesat procent nasich zaméstnancu
nastoupilo uz v priubéhu vecera a celou noc uklizeli.
Zbylych pfiblizné 30 procent nastoupilo do prace ve
4 rano, aby co nejvice ostruvkd bylo pfipraveno na
ranni $picku,“ priblizuje zajimavosti Sarnovsky. Vrchni
stavba ma pro zimni tklid k dispozici 160 pracovniki
vsech profesi. V 1été€ se s nimi setkdvdme p¥i udrzbé
a rekonstrukci tramvajovych trati, v zimé maji na
starosti zimni udrzbu, predevsim Cisténi zastavkovych
prostort a zajisténi provozuschopnosti a bezpecnosti
tramvajovych trati.

,Nasi vyhodou je, Ze zaméstnanci pracuji v nerov-
nomérné rozvrzené pracovni dobg, coz se ukazuje jako
prednost zejména v dobé likvidace dusledki kalamit-
nich situaci a havarii inzenyrskych siti pod tramvajovy-
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mi tratémi, ale i v letnich mésicich, kdy dle harmonogra-
mu vylukovych praci je naplanovano co nejvice oprav
tramvajovych trati,“ vypocitava Sarnovsky.

Vrchni stavba neuklizi tramvajové zastavky sama.
Ty umisténé na chodnicich uklizeji majitelé domu,
nebo zastavky na pésich zonach jsou ve spravé firem
starajicich se o uklid celych prostranstvi. Zvysenou po-
zornost si podle Sarnovského vyzaduje nejmodernéjsi
asek v siti, z Hlubocep na Barrandov. ,,Neuklizime pou-

Foto: Petr Malik

ze nastupni prostory, ale i pfistupové cesty a téch neni
na Barrandové malo. Navic jsme tam pod pfisnéjSim
dohledem nez na jinych mistech v Praze, tramvaje jsou
tam ostfe sledovanou novinkou.“

Navic Vrchni stavbé zhruba na Ctvrtiné zastavek
vypomahaji externi firmy. ,,Je to pro nas dobrd vypo-
moc, ale zodpovédnost stejné lezi na nas,“ upozornuje
$éf Vrchni stavby.

-bda-



Snih v Praze

Je to vzdycky kdyz ne nestésti, tak alespon porad-
na neprijemnost. Pfitom kazdému vadi néco jiného.
Chodcum prosolena snéhova brecka, motoristim na-
opak neprosolena nebo neposypana vozovka, fidicim
nakladakd jejich kolegové, ktefi nezvladli na neprotaze-
né silnici svoje vozidla, kterd pak blokuji veskery provoz
a véem dohromady viibec to, Ze snézi...

Letos nas to potkalo hned zkraje roku - 5., 7. a 9.
ledna. VSimnéte si, Ze nam priroda dala vzdycky jeden
oddychovy den, abychom se stacili nadychnout a zno-
vu zacali snéhovou nadilku odklizet. Pak chvili pro
zménu prselo, ale jiz 13. ledna jsme se opét probudili
do ,bilého“ rana. A to uz nemluvim o dalSich dnech.
Nastésti existuje cosi jako Operacni plan zimni sluzby;
to je naramné uzitecny dokument, protoze kdyz nic ji-
ného, kazdy alespori vi, co ma délat. A tak jsme uklizeli
- nejenom tramvajové traté, aby byly sjizdné do ranniho
vyjezdu, ale i dvory vozoven a dalsi rizné objekty, které
maji Elektrické drahy ve spravé. Byla to nemald prace
a kazdy, kdo se na ni podilel, si zaslouzi veliky dik.

Podivejme se vSak na snéhovou nadilku pohledem
fidice tramvaje. Namitnete, Ze tramvaj nema problémy,
protoze ji vedou koleje a vyhybky jsou vesmés vyhfiva-
né. Mate jisté pravdu - proti autobustum, kterym staci
maly svah a na neosetfené komunikaci nezmohou zho-
la nic, jsme na tom prece jenom lépe. Avsak staci pro-
mluvit s nékolika Fidici a uslysite dost narku. Shoduji
se vSak v tom, Ze vétsina nedostatkti ma svoji objektivni
pric¢inu a ,,s tim prosté nehnem“, jak se vyjadril jeden
znich. Co tedy tramvajim (a jejich fidi¢tim) nejvic vadi?
Jak jsem je poslouchal, asi vyhybky. Jsou sice vytapéné,
ale pri hustsim provozu je auta zanesou snéhem, ktery
se ujezdi a ridici pak nezbyva nic jiného, nez pekné vy-
stoupit z tepla kabiny, vzit draténé kostatko a vymetat,
dokud neni vse Cisté tak, aby tramvaj bezpecné projela.
Ze to stoji spoustu ¢asu (a takto nasbirané zpozdéni uz
nemate Sanci dojet), je nabiledni. Pak vadi auta. Ta vadi
vzdycky, ale pfi snézeni obzvlast. Jejich Fidici, pokud

se jim povede viibec vyjet od chodniku, jedou zasadné
po kolejich. Z jejich pohledu je to pochopitelné - trat
je protazena, vozovka Casto ne. A je tu vice mista na
manévrovani. V uzsich ulicich je navic snih shrnuty
od chodnikt do vozovky, takze na prujezd mnoho
mista opravdu nezbyva. Tak jedou, kde je misto, Casto
i v protisméru. Ze tim ohrozuji tramvaje? To je nezaji-

[
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ma. (,Tramvajak* si s tim prece néjak poradi!) Jak velké
mnozstvi snéhu tim ,,utemuji* do zlabku kolejnice, to
uz je nezajiméa vubec. Dalsim problémem je technika
jizdy automobilistt: kola se na snéhu zbésile protaceji

avozidlo se nezadrzitelné pomalu sune hned na jednu,

Nejhorsi jsou prvni kola

Foto: Petr Janac

Prazské ulice pokryva snih. Ridice autobust éekd
naroc¢néjsi Sichta nez jindy, potvrzuji to slova jednoho
z nich, Milana Rovenského z Hostivarte. ,]Je to vice
stresujici. Nevite, co se skryvd pod snéhem. Musite
jet opatrnéji.”

Prvni lednové dny byly také zkouskou dovednosti
a umu Fidi&t autobust. Uklid prazskgch ulic nebyl
v mnoha piipadech idedlni. ,,Udrzba ulic nestihala,
a tak nam to klouzalo, ale na mém tseku byly alespon
zastavky posypané,“ vraci se do prvnich lednovych dni
Rovensky. Pravidelné jezdi linky v centru mésta. ,Ve
mésté je situace lepsi nez na okrajich nebo na piimést-
skych linkach. Tam byva na silnicich daleko vice snéhu,
a tim je i prijezdnost horsi.“

Nejveétsi problémy pfi snéhové nadilce? ,,Bezohled-
ni Fidici, ktefi si neuvédomuji, ze musi jezdit ohledu-
plnéji nez jindy, “ vysype ze sebe Rovensky a dodava:
,Nepfijemné je to také s chodci, ktefi nepfechdzeji na
prechodech. Neuvédomuji si, Ze pfi snéhu se daleko
htife zastavuje nez obvykle.

Maximalni opatrnost musi mit fidi¢i predevsim po
ranu, kdy nékteré tseky na aklid teprve cekaji. ,,Prvni
kolo byva nejnarocnéjsi. Nevite, co to kde udéla a aklid

je teprve v zacatcich. Postupem casu se snih alespori
rozjezdi.”

Praveé na jedno z prvnich kol minulé zimy Milan
Rovensky dlouho nezapomene. Tehdy padala omrzli-
ce a prazské ulice se zménily ve velké kluzisté. , Useky
bézné pojizdéné auty byly posypény a sjizdné, ale na
Namésti Miru linka €. 135 ve sméru na Zelivského jede
na tramvajovém télese, a to samoziejmé nikdo neposy-
pal. Ani to mirné stoupani se nedalo vyjet, autobus se
sam zacal sunout zpatky.“ Nastésti zddna tramvaj se
neobjevila a problémy se podafrilo vyfesit.

Ani s tolik zminovanym tklidem to neni podle
Rovenského idealni. ,,S autobusem uz jezdim 10 az
11 let a zadné pokroky nevidim. Nejvice mé pobavi,
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hned na druhou stranu. Ze je vedle mne tramvaj? Ani to
mé nezajima. Ja jsem rad, Ze se sunu dopredu, protoze
se kazdou chvili to auto stejné zastavi... Nastésti diky
malym rychlostem nebyvaji nasledky takovychto nehod
obvykle nijak drastické. Ne vSechno lze ale svadét na
auta - napriklad vykolejeni na Palmovce mél na svédo-
mi praskly jazyk ve vyhybce, coz se stat muze a nezbyva,
nez se s takovymito udalostmi smifit.

Piekvapilo mé, kolik Fidi¢t tramvaji naopak uva-
délo, ze je kdysi hodné zlobily véci, se kterymi uz se
dneska nesetkavaji — od zamrzlych provazi pantografu
pres potici se zrcatka pri kazdém otevieni dvefi az po
Casté poruchy elektrovyzbroje vlivem tajictho snéhu.
Sam jsem si vzpomnél na zacatky provozu tyristorovych
tramvaji, kdy se v jakési technické zpravé uvadélo, ze
vyzbroj je vynikajici, ale kdyz pada snih prasan, je ne-
pouzitelnd, coz je u tramvaje vada dost podstatna. Ale
mokry snih odtaje a nevadi. Je dobfe, ze se podaftilo
za poslednich padesat let, co jsou ,,técka“ v provozu,
mnoho véci zlepsit tak, abychom se nemuseli zimy
obavat. Dal§im sympatickym projevem fidic¢t tramvaji
bylo pfiznani, Ze ani oni, kdyz jsou v roli automobilisty,
vse nezvladaji tak, jak by chtéli. Jesté Ze za panelem
jsou obvykle skvéli a denné vyfesi za motoristy desitky
situaci, které by jinak dopadly Spatné, nékdy i tragicky.
Ale nejvetsi klad snéhu a mrazi vidi v tom, Ze spousta
Sofért svoje milacky prosté nenastartuje a v ulicich je
tim padem krasné volno.

Elektrické drahy pochopitelné nemaji v zaloze
armadu lidi, ktera by na zapiskani nastoupila a ukli-
dila okamzité do posledni vlocky vse, co ted napadlo.
Nejen ze by to nebylo ekonomické, hlavné by to bylo
nesmyslné. Narky nad tim, ze jsme slibovali pfiprave-
nost na zimu a ted nemohu vyjet ani od chodniku (uz
nepodotykam, Ze jej mam za povinnost uklizet) jsou na
nic, stejné jako jimavé clanky o tom, kdo vyjel s Casovou
rezervou a presto se nedostal v€as tam kam chtél. Zima
ma mnoho tvari a zalezi jen na ni, kterou nam ukaze.
Nam nezbyva, kazdému na jeho misté, nic jiného, nez
jeji nasledky v pfijatelném Case co nejvice zmirnit. A to
délame a za danych podminek to délame dobre. -zjs-

kdyz potkam sypac a za nim v zavésu auto s radlici.
Posyp je okamzité odklizen.“

Kazdy svah je pro fidiCe autobusu pfi snéhu, ale
zejména naledi, potencidlni prekazkou. ,Kolikrat ve
Vrsovicich nezbyva nic jiného nez pted svahem zastavit,
vystoupit a na vlastni kizi zkusit, zda se podafi s auto-
busem sjet nebo nikoli,“ pfedstavuje Rovensky zptsob,
jak dba o bezpecnost nasich zakaznikd.

V nékterych pfipadech fidice autobusu nepfijemné
prekvapi i chovani cestujicich. ,,Zrovna vCera nastoupil
do vozu muz okolo pétapadesati let a nohy se Spinavymi
botami umistil na protéjsi sedacku. Ptal jsem se ho,
zda to déla i doma a on mi odpovedél, Ze si zaplatil
a muze si délat, co chce,” predstavuje nepochopitelné
chovani hostivatsky fidic. ,,Bohuzel se takové manyry

a sedacky ocistit.“




ZAJIMAVOSTI

V poslednim obdobi se stala predmétem diskuzi
a Cetnych dotazti, predevsim ze strany zaméstnancu
divize Autobusy, zalezitost budoucnosti nékterych au-
tobusovych garazi, kdy nejexponované€jsimi z hlediska
zajmu o informace, tykajici se dalsi existence, jsou
predevsim garaze Dejvice a Vrsovice.

Prestoze je nutno hned v tvodu objektivné kon-
statovat, ze v soucasné dobé neni mozné jednoznacné
jmenovat konkrétni autobusovou garaz, jejiz zruseni
by vyhledové pfipadalo do tvahy, nelze popirat, Ze se
jedna o zalezitost, kterd je predmétem koncepcnich
uvah, vyplyvajicich ze zasad dopravni politiky mésta
a predevsim z jeho zakladniho rozvojového dokumen-
tu, jimz je tzemni plan. Autobusovou dopravu, jako
jeden z dopravnich subsystému, zabezpecujicich mést-
skou hromadnou dopravu na tzemi hlavniho mésta,
nelze z hlediska jejiho dalsiho rozvoje posuzovat indi-
vidualné, rozhodujici je zde systém méstské hromadné
dopravy jako celek. Je tudiz samoziejmé, Ze prave z to-

-
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hoto pohledu jsou koncipovany vSechny rozhodujici
koncepcéni materialy, tykajici se uvedené problematiky.
Uzemni plan hl. m. Prahy (dale UPn HMP), schvaleny
Zastupitelstvem hl. m. Prahy v roce 1999, tak komplex-
né stanovi zakladni sméry rozvoje sit¢ MHD na tzemi
meésta a funkcei jednotlivych dopravnich subsystému
(metro, tramvajova doprava, autobusova doprava)
v procesu jejiho zajistovani.

Obecné lze konstatovat, ze v souladu se zakladni-
mi dopravnimi a ekologickymi trendy je v UPn HMP
kladen dtraz na budovani kapacitnich kolejovych

-

Budoucnost autobusovych
garazi v kontextu rozvoje
kolejové hromadné dopravy

systémt, s cilem dosdhnout v roce 2010 ptiblizné 80%
podilu elektrické trakce na celkovém objemu pfepravy
v MHD. Vedle ekologickych pfinost je zde sledovano
predevsim zvyseni rozsahu zcela segregovanych tras
MHD, coz je predpokladem rustu jeji pravidelnosti,
rychlosti, bezpecnosti a spolehlivosti. Rozvoj kolejo-
vé MHD je smérovan do nékolika zasadnich oblasti.
Jednoznacnou prioritu zde ma dopravni napojeni
rozhodujicich sidlistnich celkd, pfi jejichz obsluze se
autobusova doprava Casto dostava na
hranici svych provoznich, prvoradé
kapacitnich moznosti. Zcela typic-
kym prikladem v této oblasti je nové
zprovoznéna tramvajova trat Hlubo-
Cepy - Barrandov. Toto segregované
kolejové propojeni prineslo kvalita-
tivni pralom do dopravni obsluhy
dané lokality, umoznuje jeji dalsi
urbanisticky rozvoj a snizilo naroky
na vozovy park autobust o 31 klou-
bovych inventarnich vozi. Obdobny
vyznam bude mit i naplnéni dlouho-
letych snah o obsluhu kapacitnich
sidlistnich celkt Severniho mésta
metrem. Jiz v poloviné tohoto roku
bude uveden do provozu tsek metra
IV. C1 Nadrazi HoleSovice — Ladvi,
na ktery navaze vystavba provozniho
useku IV. C2 Ladvi - Letriany, jehoz
zprovozneéni je predpokladano v roce
2008. Rovnéz tyto stavby budou mit
podstatny vliv na omezeni autobuso-
vé dopravy a tedy i rozsah vozového
parku autobusti. Podle projektové
dokumentace se inventarné jedna
celkem pfiblizné o 13 standardnich
a 52 kloubovych autobusu. Z dalsich
vyznamnych pripravovanych akei ob-
dobného charakteru lze uvést napfi-
klad provozni tsek metra I. D Hlavni
nadrazi - Pisnice, prodlouzeni trati
A zéapadnim smérem ze stanice Dej-
vickd, vychodnim smérem (provoznim vyuzitim spojky
do depa) do stanice Depo Hostivar (respektive Male-
sicka), TT Pocernicka, TT Sidlisté Modrany — Sidlisté
Libus - (Nové Dvory), v posledni dobé znovu diskuto-
vany zameér na vystavbu TT Kobylisy - Bohnice a fadu
dal3ich. Rozvoj kolejové MHD, zakotveny v UPn HMP,
je smérovan i ke zlepseni vazeb mezi dopravnimi sub-
systémy (napriklad prodlouzeni TT ze stavajici konecné
v Podbabé k nové budované Zelezni¢ni zastavce) nebo
na optimalizaci provozu (napfiklad mostni propojeni
Zlichov - Dvorce).

s
i

Vyse uvedené zaméry jsou vétSinou realizacné
fazeny do zakladniho navrhového obdobi UPn HMP,
tedy do roku 2010, skute¢né terminy realizace vSak
v zavislosti na realné situaci v nékterych pfipadech
tento Casovy horizont nesporné presahnou a jsou
postupné zpiestiovany. UPn HMP zahrnuje téz fadu
dalsich zaméru pro realizaci po roce 2010, predevsim
se zde jedna o dalsi rozvoj jednotlivych trati metra (na-
priklad rozvoj trati D ve sméru Zizkov, Vysoany, trati
A ve sméru Zahradni Mésto, Hostivaf a Prumyslova,
Stérboholy).

Je nesporné, ze postupné naplriovani téchto zamért
ma dopad do rozsahu autobusové dopravy v dotéenych
Castech mésta, coz se samozfejmé muze promitnout
do snizeni narokd na rozsah technické zakladny au-
tobusové dopravy a tedy i poctu autobusovych garazi
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnos-
ti. Momentaln{ situace je takova, ze v Uzemnim planu
hl. m. Prahy, respektujicim i do dlouhodobého vyhle-
du vyznam autobusové dopravy (predevsim z hlediska
zajisténi plosné obsluhy dzemi, navazné dopravy ke
kolejovym dopravnim systémtim, tangencialnich propo-
jeni s niz§im zatizenim) jsou i do vyhledu stabilizovany
vsechny autobusové gardze s vyjimkou garaze Dejvice.
U této garaze je (predevsim v souvislosti s rozvojem
obytnych funkci daného tzemi) predpokladéano jeji
vymisténi s pfipadnym presunem casti kapacity do
Suchdola, kde je pro dany tiéel v UPn HMP vy¢lenéna
plocha pfislusného funkcniho urcenti.

Urcita diskutabilnost tohoto koncepcniho vystupu,
potvrzeni vyznamného snizeni narokti na autobusovou
dopravu pfi naplnéni rozvojovych zaméru v oblasti
kolejové MHD, zvysujici se tlak na ekonomickou
efektivnost provozovani MHD, jakoz i fada dalsich
aspektu, vsak vedou k postupnému prehodnocovani
puvodnich zaméru a sméfuji k dplnému zruseni jedné
ze stavajicich autobusovych garazi. Predstavenstvo
Dopravniho podniku jiz pfi projednavani analyzy
kapacit tehdejsiho odstépného zavodu Autobusy
5. ¢ervna 2000 prijalo usneseni ¢. 8/2001/4.1, kterym
ulozilo generdlnimu fediteli pfipravovat v navaznosti
na snizovani objemu autobusové dopravy likvidaci
jedné garaze bez nahrady.

Rozhodnuti o tom, v jakém rozsahu budou autobu-
sové garaze Dopravniho podniku ruseny, premistovany
nebo redukovany, nebylo dosud ucinéno. Po zhodno-
ceni realnosti naplriiovani termint zprovoziiovani no-
vych tseku metra, tramvajovych trati, ale i méstskych
komunikaci, mostnich propojeni a s tim souvisejicich
zmeén naroku na autobusovou dopravu, by méla byt tato
problematika uzaviena a lze ocekavat, ze k rozhodnuti
dojde jiz v letosnim roce. Vysledny navrh bude v pfipa-
dé& potteby uplatnén jako zména UPn HMP. -st-

Na Centralnim dispecinku funguje systém kontroly pristupu

V zavéru lonského roku byl zprovoznén systém
kontroly pristupu a pohybu osob po objektu Central-
niho dispecinku. Tento systém rozsifuje zafizeni jiz
fungujici v administrativni budové Sokolovska. Ob-
dobnd zafizeni jsou také v depech metra, sluzebnich
prostorech stanic metra a v autobusovych garazich.

V objektu Centralniho dispecinku byl systém in-
stalovan ve vSech podlazich budovy. Vstupni dvefe od
prostoru pred vytahy do chodeb ke kancelafim byly
rozdéleny do jednotlivych zon a vybaveny Cteckami
pristupového systému Altex ve vSech podlazich. U vy-
branych vstupt i cteckami Motorola (systém Motorola
je pouzivan divizi Autobusy). Nov€ je umoznén pristup
do CD pfimo z garazi.

Ve dvefich jsou elektromagnetické zamky. Vedle
dvefi jsou umisténa tabla s telefonnim seznamem,
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umoznujici spojeni s vybranou osobou, kterd ma byt
navstivena. Soucasti zafizeni jsou dva oto¢né turnike-
ty se ¢teCkami (obou typu Altex i Motorola)v hlavnim
vstupu do objektu (vedle vratnice). Soucasné byly
zapojeny dochazkové termindly a dochazkovy systém,
tak jak je tomu v objektu v Sokolovské ulici. Znamena
to, Ze pruchodem pfes vstupni turniket respektive pri-
chodem pfes ¢tecku umisténou v garazi je evidovan
prichod (odchod) zaméstnanct na pracoviste.

Vsichni zaméstnanci Centralniho dispecinku byli
pri zavedeni systému vybaveni ¢ipovymi kartami s udé-
lenim opravnéni do jednotlivych zon.

Véfme, ze systém kontroly pfistupu a pohybu osob
v objektu Centralniho dispecinku bude po vSech stran-
kach tcelny a branici pfistupu nepovolanych osob.

Zpracovalo oddéleni dopravnich cest feditelstvi




Prehled vyznamnych
investicnich akei,
realizovanych v roce 2004

A. Investi¢ni vystavba metra
IV. provozni tsek trasy C metra,
1. etapa (Nadrazi HoleSovice - Ladvi)
termin realizace: 2000 az 2005

uvedeni do provozu: Cerven 2004

V letosnim roce bude tato trat o délce priblizné
4 km a se dvéma stanicemi uvedena do provozu
s cestujicimi. Trat IV. C1 metra navazuje na provozo-
vanou trat C ve stanici Nadrazi HoleSovice. Podchdzi
Vltavu do Troje a déle je vedena do Kobylis a konci
u obchodniho a kulturniho centra Ladvi. Na trati je

razend stanice Kobylisy a koncova hloubend stanice
Ladvi, za kterou jsou vratné koleje

Doplnéna navaznou autobusovou dopravou z Ko-
bylis do oblasti Bohnic zvysi kapacitu dopravy, rychlost
prepravy a zajisti vyssi komfort cestovani a pfiznivy
dopad na zivotni prostfedi.

Hlavni mésto Praha zajistilo financovani této stav-
by uzavienim tvérové smlouvy s Evropskou investicni
bankou. Tato tvérova smlouva zajistuje taveérovy ramec
pro maximalné 50 % celkovych ndkladu stavby.

IV. provozni usek traté C metra,
2. etapa (Ladvi-Letniany)
2004 a7 2008

V letosnim roce bude zahajena vystavba dalstho
useku traté C metra do Letrian.

Tato trat bude dlouha pfiblizné 3,5 km a obslouzi
primo oblast Proseka a Letrian. Prostfednictvim navaz-
né dopravy obslouZi i $irsi spadové tuzemi zahrnujici
Stiizkov, Cakovice, Kbely. Trat IV. C 2. etapa navazuje
na asek IV. C 1. etapa ve stanici Ladvi. Je vedena do
prostoru Proseka a kon¢i v Letrianech v blizkosti nové-
ho prazského vystavisté. Na trati budou tfi hloubené
stanice Prosek I, Prosek II a Letnany. Volné prostory
v Letrianech umoznuji umisténi dostatecné kapacitni-
ho autobusového terminalu a zachytného parkovisté.

Zahdajeni provozu s cestujicimi se predpoklada
v roce 2007.

Financni prostfedky na tuto stavbu jsou zajistény
do vyse 75 % nakladu pfijetim dalsiho Gvéru od Evrop-
ské investi¢ni banky.

termin realizace:

Stanice metra v depu Hostivar

termin realizace: 2004 az 2005

Jedna se o prodlouzeni metra ze stanice Skalka
do pramyslové zony Malesice s novou stanici v depu
Hostivar. Cilem prodlouzeni traté A do stanice Depo
Hostivar je umoznit zkraceni navozu cestujicich do
mésta méstskou a priméstskou dopravou. Soucasné
je mozné primo obslouzit malesicky prumyslovy
a administrativni komplex v pfimé pési dostupnosti
této stanice.

Nezanedbatelnym kladem z hlediska ekologického
je premisténi termindlu traté A metra a terminalu na-
vazné autobusové dopravy z lokality Skalka do lokality
depa Hostivar. Podstatné redukce vykont nekolejové
dopravy snizi vznik skodlivych emisi a dojde k celko-
vému zklidnéni v oblasti Skalky.

Foto: Petr Malik

Foto: Pavel Fojtik

B. Verejné prospésné stavby
Tramvajova trat
Hlubocepy - Barrandov

termin realizace: 1997 az 2004

Jedna z nejvyznamnéjsich dopravnich staveb hl. m.
Prahy - tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov - byla
uvedena do zkusebniho provozu dne 29. listopadu
2003. Vyznam této stavby spociva nejen v obsluznosti
sidlisté Barrandov, ale v daném tzemi ma i velky
meéstotvorny efekt. Podstatné se zlepsily i ekologické
aspekty - hluk a exhalace.

V pribéhu roku 2004 bude stavba tramvajové
deni 3. podbiti. Celkova délka podbijené traté cini
6 602 m. Treti podbiti bude provadéno pfi vyluce
provozu tramvajové trati a se zajiSténim nahradni
autobusové dopravy po dobu vyluky. V ramci 3. pod-
biti se provede demontaz prejezdu na komunikacich
Klukovickd a Slivenecka. Na estakddach se provede
u obou koleji demontaz ochrannych thelnika. Pod-
bijenim budou koleje dany do konec¢né geodetické
polohy v souladu s projektovou dokumentaci. Pfi
podbijeni bude provadéno dosypavani stérku pro
kolejové loze. Po provedeni podbiti budou zpatky
namontovany prejezdy a ochranné thelniky na
estakddach. Déle se budou ve velkém rozsahu pro-
vadeét prace na zadlazbach a zatraviiovani za pouziti
zatraviovacich tvarnic.

Kromé 3. podbiti se budou provadét dokoncovaci
prace na kamennych obkladech stén a na dokonceni
obchodni vybavenosti, ktera bude zprovoznéna nejdfi-
ve v kvétnu 2004.

Dulezitymi dokoncovacimi pracemi bude prove-
deni sadovych tprav. Zaroven budou upraveny, osety

a osazeny vsechny plochy zelené, které byly stavbou
tramvajové traté dotceny.

Rekonstrukce
tramvajové traté
Ceskomoravska - Harfa

termin realizace: 2003 az 2004

V souvislosti s vystavbou haly Sazka je nutno
zajistit dopravni obsluhu k poradani Mistrovstvi svéta
v lednim hokeji v roce 2004. Stavba zahrnuje tpravu
komunikace na 2x2 jizdni pruhy s tramvajovym télesem
uprostired mezi kiizovatkou Balabenka (mimo) a k¥izo-
vatkou Harfa vCetné Casti ulice Podébradské a tram-
vajové smycky Harfa a prilehlych chodniku v celkové
délce tupravy priblizné 1,7 km. V ramci stavby bude
prelozena tramvajova trat do nové polohy vcetné re-
konstrukce tramvajové smycky Harfa, drahové kabely,
trolejové vedeni vcetné doprovodnych objektt tramva-
jové trati. Soubézné budou v prostoru stavby prelozeny
a rekonstruovany rozvody vody, kanalizacni sit véetné

pripojek a upraveno vefejné osvétleni. Stavba bude
realizovana rozsitenim pfiblizné o 14 metra jiznim
smérem, kde dochazi k zaborum arealti soukromych
firem a Ceskych drah a vyvolava tak demolice objektil
v téchto aredlech, pro které je nutno vybudovat nové
vjezdy, oploceni a pripojky. Stavba obsahuje vSechny
vyvolané prelozky inZenyrskych siti. Na investici se
podili nékolik méstskych investoru.

Stavebni prace byly zahdjeny dne 28. ledna
2003 a mély by byt dokoncéeny 13. dubna 2004.
31. bfezna 2004 bude zahdjen trvaly provoz na tram-
vajové trati véetné komunikaci a chodniku v ulici
Ceskomoravské.

Na stavbu byly poskytnuty financni prostfedky ze
statniho rozpoctu ve formé navratné financni vypomo-
ci podle usneseni Parlamentu CR &. 2282 z 3. kvétna
2002.

Autobusovy terminal
u stanice metra Ceskomoravska

2003 az 2004

Tato stavba také souvisi s poradanim Mis-
trovstvi svéta v lednim hokeji v roce 2004 a za-
hrnuje dpravu autobusového termindlu, ktery
umozni pristup cestujicich do metra rozsifenim
pristupového chodniku na 12 metra s pésim
prechodem pfes Ocelafskou ulici a pfistup k na-
stupnim hrandm vlastniho termindlu v severni
a zapadni casti.

V ramci stavby bude téz vybudovan kamerovy
systém a ozvuceni termindlu.

Na stavbu byly poskytnuty financni prostfedky ze
statniho rozpoctu ve formé navratné financni vypomo-
ci podle usneseni Parlamentu CR ¢&. 2282 z 3. kvétna
2002.

termin realizace:
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Rekonstrukce
tramvajové traté Chotkova

2004

Tramvajova trat je v havarijnim stavu. Uéelem
stavby je rekonstrukce a zlepSeni technického stavu
tramvajové trati, odstranéni koliznich bodt potkavani
tramvajovych vozidel a zlepseni prujezdu individualni
automobilové dopravy v mistech, kde nyni proménna
sitka jizdniho pruhu nedosahuje sifky 3 metry.

termin realizace:

Rekonstrukce tramvajové traté Vyton

termin realizace: 2004

Ucelem stavby je rekonstrukce a zlepseni technic-
kého stavu tramvajové trati.

Stavajici kolejova kfizovatka Vyton je umisténa
na kfizovatce Rasinova nabfezi a ulice Svobodovy.
Ke kolejové ktizovatce priléhaji ve sméru k Palackého
nameésti vstiicné umisténé nastupni ostravky v délce
priblizné 32 a 35 metrt (tj. pro jednu soupravu).
Stavajici kolejova kfizovatka Vytorn v soucasné dobé
nespliiuje normové parametry prijezdnych prarezi
pro bezpecnou vzajemnou vzdédlenost mezi mijejicimi
se vozidly na sousednich kolejich.

Stisnéné pomeéry stavajici zastavby, sousedici
Zeleznicni most a zakryté koryto Botice nedovoluji
navrhnout optimalni dopravni feseni pro tuto oblast.
Byla konzultovana fada feseni a byla vybrana varianta,
ktera zachovava dopravni rezim této oblasti v soucasné
podobé s nejuzsimi, ale prodlouzenymi nastupisti na
ukor ¢asti chodniku u ulice Na Hrobci.

Rekonstrukce tramvajové traté
Nadrazni
2004

Rekonstrukee kfizovatky Nadrazni — Za Zenskymi
domovy byla provedena v roce 1980, kolejova konstruk-
ce byla vyménéna naposledy v roce 1985. Srdcovky
i oblouky jsou nékolikandsobné popraskané a opétovné
svafované, vykazuji velké mnozstvi vlasovych trhlin.
Kolejnice jsou bocné i vyskoveé ojeté. Zbahnélé podlozi
ma za nasledek opakované uvolnovani montovanych
styku a dlazby. Jsou zde zastaralé cepové vymény, pouze
na jedné je osazen prestavnik typu Oerlikon, bez moz-
nosti uzamceni a bezkontaktniho blokovani.

Tramvajova trat v ulici Nadrazni je ve velkoplos-
nych panelech z roku 1984. Velké mnozstvi panelt
je propadlych. Nestabilni podkladni vrstvy zpusobuji
naruseni smérového i vyskového vedeni koleji. Kolej-
nice jsou bocné i vyskové ojeté. Panely maji naruseny
povrch, mnohokrat provizorné opravovany zivicnou
zalivkou. Vétsina panelt ma zkorodovany zlab, ve
kterém jiz dostatecné nedrzi tésnici pryz.

Tramvajova trat v ulici Za Zenskymi domovy je
z roku 1980. Jsou zde osazeny kolejové konstrukce
1x8 + 1x1 (tj. kfizeni s vleckou) z roku 1981, které
jsou v soucasné dobé v havarijnim stavu. Vzhledem ke
skuteénosti, ze CKD Tatra byla pfemisténa, ztratily pi-
vodni dcel a je mozno je vyrusit. Trat ve velkoplosnych
panelech vykazuje velké mnozstvi zavad.

V ramci akce bude v roce 2004 provedena rekon-
strukce kolejové kiizovatky Nadrazni — Za Zenskymi
domovy, rekonstrukce tramvajové trati v ulici Na-
drazni v tseku Za Zenskymi domovy - U kralovské
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termin realizace:

Prehled akei...

louky a v ulici Za Zenskymi domovy a rekonstrukce
trolejového vedeni.

C. Ostatni ucelova
investicni vystavba
Bezbariérové zpfistupnéni
stanice Miustek
2004 a7 2005

Po nékolika letech odkladani rekonstrukce byvalé-
ho obchodniho domu Diamant na Vaclavském nameésti
je v soucasné dobé zpracovavana dokumentace pro
uzemni Fizeni, do niz se za podpory odboru dopra-
vy MHMP podarilo prosadit zamér na bezbariérové
zpfistupnéni stanice Mustek na trati B pomoci osob-
niho vytahu vedouciho z chodby za nastupistém této
stanice a vyustujiciho na povrch v pfizemi domu Dia-
mant. V navrzeném feseni obé tirovné spoji postupné
2 vytahy, mezi nimiz bude prestupni chodba v hloubce
12,5 metru pod povrchem.

termin realizace:

Foto: Petr Malik

Bezbariérové zpfistupnéni
stanice metra Florenc

termin realizace: 2004 az 2005

Priprava bezbariérového zpfistupnéni prestupniho
uzlu Florenc nadéle pokracuje, v dusledku obnovy pro-
vozu metra po povodnich se zahdjeni realizace této akce
predpokladd v roce 2004. Akce pritom byla pro zjedno-
duseni pripravy a realizace rozdélena na 2 samostatné
stavby, pricemz bezbariérové zpfistupnéni traté B bude
realizovano az v roce 2005. V roce 2004 bude realizo-
vano bezbariérové zpfistupnéni traté C.

Bezbariérové zpristupnéni stanice
metra Florenc na trati C
2004 az 2005

Ve stanici Florenc na trati C je navrzena instalace
sikmé schodistové rampy po strané pevného schodisté
(na stran€ nastupisté ve sméru Haje) a z vestibulu pak
osobni vytah na konci kratké pristupové chodby ustici
na povrch v blizkosti vystupniho schodisté a eskalatoru
do ulice Ke Stvanici.

termin realizace:

Bezbariérové zpristupnéni stanice
Vltavska
2004

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Vltavska
je navrzeno prostrednictvim Sikmého vytahu z nastupis-
té do vestibulu stanice a dale osobnim vytahem z vesti-
bulu na uli¢ni droven v jednom z nejméné vyuzivanych
pevnych schodist k tramvajovym zastavkam. Draha
pro zastavbu sikmého vytahu se uvolnila v souvislosti
s rekonstrukei eskalatorti po povodni, nebot soucasné

typy maji mensi konstrukéni sitku.

termin realizace:

Rekonstrukce eskalatoru ve stanicich
Florenc na trati C, Mustek na trati A,
Zelivského a Dejvicka

termin realizace: 2004
Podle predstavenstvem odsouhlaseného harmo-
nogramu postupu rekonstrukci a vymén eskalatort
se v roce 2004 budou realizovat vymény ve stanicich
Florenc na trati C, Miistek na trati A, Zelivského a Dej-
vicka. Jedna se o vymény dulezitych eskalatoru (s kon-
Cici zivotnosti) z vestibult do uli¢ni drovné od firmy
Transporta, ktera se jiz touto vyrobou nezabyva.

Vystavba protipovodiiovych zabran

termin realizace: 2004 az 2005

Na zakladé zkuSenosti z dopadu povodné roku
2002 na prazské metro a v souladu s podminkami
usneseni RHMP ¢. 2174 ze dne 17. prosince 2002 bylo
zadano zpracovani projektové dokumentace na
doplnéni protipovodnovych opatfeni u deseti stanic
metra ohrozenych stanovenou trovni predpokladané
povodriové hladiny, tj. droveri povodné roku 2002 +
0,6 metru.

Zpusob a rozsah uprav byl predem definovan
prislusnou studii.

V zasadé se jedna o dvé skupiny stanic metra. Do
prvni skupiny patfi stanice Staroméstskd, Malostran-
ska a Smichovské nadrazi s technicky méné naro¢nymi
upravami, feSenymi doplnénim mobilnich protipovod-
novych zabran, které se v hl. m. Praze pfi povodni jiz
plné osvédcily. Ve druhé skupin€ jsou zahrnuty stanice
Florenc, K¥izikova, Invalidovna, Palmovka, Nadrazi
Holesovice a Vltavska, kde si vyssi hladina zaplav vy-
zada kromé zminénych mobilnich zabran ve staticky na-

od mensich zdsaht az po zasadni prestavby nadzemnich
vstupnich objektt stanic vCetné vétracich Sachet.

Rekonstrukce zabezpecovaciho
zafizeni metra na trati A

2000 az 2005

Jedna se o pokracovani obnovy zabezpecovaciho
zafizeni metra na trati A, ktera je nezbytna vzhledem
k zajisténi kompatibility zabezpecovaciho zatizeni s ob-
novovanym vozovym parkem. Rekonstrukce nahradi
stavajici a dnes jiz zastaraly systém ARS. Zabezpecovaci
zafizeni sestava ze staciondrni Casti, ktera se sklada
z venkovni Casti (tj. zafizeni umisténé v tunelech)
a Casti vnitfni, kterd je umisténa v reléovych mistnos-
tech jednotlivych stanic, a ddle z mobilni casti, ktera
bude instalovana na vozovém parku (vlakové soupravy
rekonstruované 81-71M a nové vozy M1).

V roce 2004 by mély byt dokonceny montaze
vcetné dodavatelskych zkousek na 11 vlakovych sou-
pravach. Bude dokoncena vazba na dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni ve vSech stanicich traté A.
Dale budou probihat dodavatelské zkousky a zkousky
provozovatele divize Metro v useku Namésti Miru az
Dejvicka.

termin realizace:

Inovace radiovych siti

termin realizace: 2004 az 2005

Jedna se o zajisténi radiovych a tzce souvisejicich
technologii pro vozidla povrchové MHD pro prechod ze



stavajici analogové sité v pasmu 160 MHz do digitalni
radiové sité systému TETRA, kterou provozuje hlavni
meésto Praha (Méstsky radiovy systém).

Celkovy prechod je nutno realizovat nejpozdéji
do 31. prosince 2005, kdy kon¢i podle zakona ¢. 151/
/2000 Sb. moznost pouzivat stavajici radiostanice Tesla
v pasmu 160 MHz s kanalovou rozteci 25 kHz, ktery-
mi je v soucasnosti vybaveno priblizné 2000 vozidel
povrchové MHD.

Rédiova komunikace mezi vozidly MHD a dispe-
¢inky jednotlivych druhti dopravy je nevyhnutelna pro
moznost operativniho fizeni méstské hromadné dopra-
vy a feseni pripadnych mimotadnych situaci.

Prechod z analogové radiové sité do digitalni
u vozidel povrchové MHD vyzaduje kromé vymény
samotnych radiostanic vCetné antén i technické tupra-
vy komponentt jiz provozovanych palubnich fidicich
a informacné odbavovacich systému (radiokomunikac-
nich adaptérti a palubnich pocitacii). Soucasné je nutné
provést technické apravy centralnich fidicich jednotek
a informacné odbavovacich systému situovanych na
Centralnim dispecinku DP Praha.

Vzhledem k tomu, ze digitalni radiova sit systé-
mu TETRA nepracuje v realném case (dochazi pfi
komunikaci k riznym zpozdénim napftiklad vlivem
momentalniho zatizeni sit€), budou vSechna vozidla
povrchové MHD dovybavena prijimaci GPS. Prijimace
GPS zajisti kromé informace o poloze vozidla, coz je
zakladni stavebni kdmen fidicich systém, i presny
(nepfendseny) Cas.

Celkové naklady na prechod jednoho vozidla do di-
gitalni radiové sité TETRA se predpokladaji v prumérné
vysi 100 tisic K¢ (radiostanice, anténa, prijimac GPS, ka-

belaz, technické tpravy radiokomunikacniho adaptéru
a palubniho pocitace, dil¢i ¢astka na tpravu centralnich
fidicich jednotek). Pro 2000 vozidel povrchové MHD to
predstavuje celkovou ¢astku 200 miliona K¢.

Zahajeni prechodu do radiové sit¢ TETRA je pla-
novano od ledna 2004 na autobusech MHD.

D. Obnova vozového parku
1. Metro

Obnova vozového parku metra pokracuje v roce
2004 kombinaci nakupu novych vozii M1 a moderni-
zace stavajicich vozu 81-71.

Nakup novych vozi metra M1

V roce 2002 byla uzaviena smlouva na dodavku
20 souprav vlaku metra M1, jejimz dodavatelem je
firma Siemens. Tato dodéavka je financovana ze syndi-
kovaného uvéru poskytnutého Dopravnimu podniku
Ceskou spofitelnou, a. s. a CSOB, a. s.

V roce 2004 pokracuje plnéni tohoto kontraktu
- letos bude dokoncena vyroba 10 souprav vlakt met-
ra a smlouva o dilo tak bude ukoncena. Splaceni avéru
bude zahdjeno v 12/2004 a ukonceno v roce 2019.

Modernizace vozi metra 81-71

Soucasny vozovy park metra zahrnuje pavodni
ruské vozy typu 81-71, které postupné dosahuji hrani-
ce zivotnosti a musi byt po najeti limitniho poctu kilo-
metri vyfazeny z provozu. Jsou postupné nahrazovany
bud novymi soupravami M1, nebo rekonstruovanymi
soupravami 81-71M.

Modernizace vozi metra plynule pokracuje — obména
vozového parku povede ke zvyseni spolehlivosti provozu,
uspore energie, snizeni objemu udrzby a zvyseni pohodli

cestujicich. Zvysi se zivotnost vozového parku — u mo-
dernizovanych vozii minimalné o 15 let - rekonstruované
vlaky maji v porovnéni s novymi polovi¢ni cenu.
Smlouvou o dilo mezi Dopravnim podnikem a Sko-
dou Dopravni technikas. r. 0. je pro rok 2004 zajisténa
rekonstrukce dalsich 8 souprav vlakiti metra 81-71.

2. Elektrické drahy

Vzhledem k omezenym financnim moznostem
bude letos probihat obnova vozového parku Elektric-
kych drah pouze modernizaci stavajicich vozu, a to
v celkovém poctu 40 kust vozidel typu T3. Néaklady
na uvedené rekonstrukce dosahnou hodnoty 200 mi-
liont K¢.

Zakladem rekonstrukce je tiplna zména elektrické
vyzbroje z odporové na polovodicovou usporadanou
v kontejneru. Tato vyzbroj provedenim a kvalitou od-
povida evropskym parametriim. Casti skiiné dotéené
zménou vyzbroje jsou rovnéz soucasti rekonstrukce.
Puvodni sedaky jsou zménény a uchyceny do boku
skiin€, aby se zlepsily podminky pro mechanizaci
¢isténi vnitiku vozidla.

3. Autobusy

Obnova vozového parku autobust je v letosnim
roce fesena pouze nakupem novych vozidel.

Do konce ledna 2004 bude vypsdana obchodni
vefejna soutéz na dodavku 100 kust autobusti v na-
sledujicim Clenéni:

50 kust standardni nizkopodlazni,
¢ 30 kusti standardni,
¢ 20 kust kloubové nizkopodlazni.
Ing. Svatoslav Lorenc, technicky usek reditelstvi

Kolektivni vyjednavani, jaka je situace?

Vyvoj kolektivniho vyjednavani ke dni, kdy je tento
prispévek psan, tj. 28. lednu, je nasledujici: kolektiv-
ni vyjednavani na rok 2004 bylo v nasem podniku
zahdjeno v prvni pulce prosince 2003 piedlozenim
navrhu kolektivni smlouvy zaméstnavatelem. Tento
krok byl u¢inén v souladu se zdkonem o kolektivnim
vyjednavani (¢.2/1991 Sb.), § 8. Podle téhoz paragrafu
je smluvni strana (tzn. strana odbort) povinna bez zby-
tecného odkladu a ve vzdjemné shodé (coz zase fika
§ 2 zakona ¢.120/1990 Sb.) odpovédét. Prestoze dalsi
spolecnad jednani probihala 23. prosince, 9. ledna a 16.
ledna, tak spolecné stanovisko odborovych organizaci
predloZeno nebylo. Vzhledem k tomu, Ze je to jiz vice
nez mésic od zahdjeni kolektivniho vyjednavani a neni
predpoklad, Ze se odborové organizace dohodnou na
spole¢nych pfipominkach, pfistoupil zaméstnavatel

na spole¢na pracovni jednani, kde je cilem dosahnout
shody na jednotlivych formulacich. V tuto chvili pro-
béhla jiz ¢tyfi spolecna setkani, ale mnoho konkrétnich
posunu zatim nepfinesla.

Tento vyvoj predurcil problém, ktery je nutno
v tuto chvili fesit, a to je ukonceni platnosti kolektivni
smlouvy v divizi Autobusy. U¢innost kolektivni smlou-
vy v Autobusech vyprsi totiz 31. ledna 2004. Zastupci
zaméstnavatele tuto moznost predpokladali a navrhli
strané odboru jiz 26. listopadu 2003 a nasledné 2.
prosince 2003 fesit tento stav dodatkem ke kolektivni
smlouvé, ktery prodlouzi jeji platnost do konce bfezna
2004, ¢imz dojde ke sjednoceni platnosti vSech kolek-
tivnich smluv v Dopravnim podniku.

Jednani na toto téma bylo napldnovano dlouho
dopfedu na 12. ledna 2004 tak, aby vSichni zacastnéni

méli moznost si prizptasobit vlastni program. Ackoli
byli predsedové odborovych organizaci plisobicich
v divizi Autobusy prokazatelné na toto jednéni vcas
pozvani, tak se ho zastupci odborového sdruzeni
OSPEA nezucastnili. Text dodatku jim byl pfeddn na
nasledujicim jedndni 16. ledna. Zastupci odborového
sdruzeni OSPEA vyslovili stanovisko, Ze potfebuji ¢as
na projednani ve své Clenské zakladné a s pravnimi za-
stupci. Dalsi jednani k této otazce je 29. ledna, ostatni
predsedové odborovych organizaci v Autobusech jiz
tento dodatek podepsali. MozZnosti jak déle postupo-
vat, pokud nedojde k podpisu i timto odborovym sdru-
Zenim, ma zaméstnavatel nékolik, ale rozhodné bude
postupovat tak, aby dopad na jednotlivé zaméstnance
byl co nejmensi.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

Kolektivni vyjednavani bude konec¢neé zahajeno...

Zakon hovofi jasné. K pisemnému navrhu na
uzavieni kolektivni smlouvy, ktery predlozila jedna
smluvni strana, ma druha strana povinnost pisemné
odpovédét bez zbytecného odkladu, pricemz se vyjadii
k tém castem navrhu, které nebyly pfijaty. V Doprav-
nim podniku hl.m. Prahy, akciové spolecnosti existuje
nékolik navrhi kolektivni smlouvy, ale prozatim pouze
jeden byl predlozen v souladu s platnou legislativou - je
to navrh spolecné kolektivni smlouvy zameéstnavate-
le, predlozeny odborovym organizacim 10. prosince
2003.

Ponechme nyni stranou otazku kvality tohoto
dokumentu (podle mého soudu jsou zavodové kolek-
tivni smlouvy sjednané pro rok 2003 na znatelné vyssi
drovni) a soustifedme se na otazku jak dal spravné (v
mezich zdkona o kolektivnim vyjednéavani) postupo-
vat. Odborové organizace (druhd smluvni strana) by
se tedy mély k predlozenému néavrhu vyjadrit. A zde
jsme u prvniho problému: které odborové organizace?
V Dopravnim podniku totiz odborové subjekty vznikaji
a zanikaji - a to v posledni dobé zejména v divizi Au-
tobusy jako houby po desti. FRA, Unie zamé&stnanct...
Pokud vsak neni zcela jasné, které odborové organizace
fakticky existuji — a tudiz maji pravo vyjednavat (a ob-
drzet navrh kolektivni smlouvy) anebo pokud se tyto

organizace jednoznacné nezrekly ticasti na kolektivnim
vyjednavani, predstavuje tento neradostny stav brzdu
dalsiho postupu.

Druhym problémem, ktery doposud blokoval
zahajeni kolektivniho vyjednavani, byla neschop-
nost nas - odborovych predaku jednotlivych orga-
nizaci shodnout se, vést produktivni jednani a ve
prospéch zaméstnanct vytvorit odpovéd k navrhu
zaméstnavatele a kolektivné vyjedndvat. Sem patii
lonské neudcast nékterych sdruzeni na spolecnych
jednanich (OSPEA), ale i neplodné fecnéni, pripad-
né protichtidné postoje jednotlivych aktért téchto
jednani k radé otazek.

Kdyz neuspél navrh na postup, ktery by vychazel
z textl loniskych sjednanych smluv, eventudlné z na-
vrhu sdruzeni OSPEA - ty bychom zaméstnavateli
v oficidlni odpovédi navrhli, dohodl se postup, ze se
budeme vsichni spolecné schazet a spolecné se za-
méstnavatelem budeme cely text budouci kolektivni
smlouvy vytvaret. To se nyni na Feditelstvi s vyuzitim
existujicich smluv a navrht smluv kazdy druhy den
déje. Je vsak nutné uvést, ze tato jednani byla dopo-
sud neoficidlni - kolektivni vyjednavani se z nich stane
pouze pokud se odbory shodnou na struc¢né pisemné
odpovédi zaméstnavateli, kde tento zptsob vyjednavani

navrhnou - a pokud s timto postupem zaméstnavatel
bude souhlasit.

Urcity pokrok vidim v tom, Ze se jednanti jiz nyni
zucastniuje OSPEA. Naopak, nerozumim tomu, pro¢
toto sdruzeni nesouhlasi s prodlouzenim kolektivni
smlouvy v divizi Autobusy tak, aby méla stejnou
platnost jako v ostatnich divizich a na feditelstvi (tj.
do konce bfezna).

Dalsim krokem, ktery by mél jednani posunout
vpred, je zaangazovani jakéhosi poradce — neoficialniho
zprostiedkovatele, ktery by svoji tiasti a autoritou po-
mohl situaci a spory fesit. Existuje shoda v osobé JUDr.
Subrta - piedsedy asociace kolektivniho vyjednavani.
Ten v nedavné dobé pomohl fesit podobné problémy
uvniti Ceskoslovenskych aerolinii.

V dobé, kdy pisi tyto fadky (28. ledna) doslo
konec¢né k dohodé zastupcu odborovych organizaci
a odpovéd k navrhu spolecné kolektivni smlouvy byla
podle sdé&leni JUDr. Subrta zpracovdna a zamé&stnava-
teli dorucena. Vérme, ze se tedy vSe zacne vyvijet ku
prospéchu zajmu zaméstnancu a Ze pres fadu existuji-
cich rozport nalezneme a dohodneme pro obé strany
prijatelné znéni kolektivni smlouvy na tento rok.

Ji¥i Sindela¥, predseda zdvodnich vybori odboro-
vych organizaci divize Metro

DP kontakt
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Kazdy z nas se jiz setkal se svéraznym druhem umé-
ni, fixovymi a sprejovymi malbami na zdech, sténach,
plotech, fasadach, sloupech, tabulich a dopravnich
prostfedcich - vytvarnym smérem zvanym graffiti.

Ve stanicich metra se objevil tento druh ,,uméni“ve
druhé poloviné roku 1991. V té dobé se jednalo hlavné
o napisy provedené fixy, které se dafilo vcas a pomér-
né kvalitné odstrariovat béznymi Cisticimi prostiedky.
Postupné tyto nevinné vytvarné projevy presly do
tvrdsich forem pouzivani spreji a specialnich fixt pfi
tvorbé velkoplosnych obrazct. Tuto vyzdobu stanic se
nedafilo uspésné likvidovat vzhledem k jejimu rozsahu
i zlepSené kvalité pouzivanych barev. Vzrostla spotieba
specidlnich Cisticich prostfedkd, zvysily se naklady na
uklid stanic a dochazelo k trvalému poskozeni obkladtl
vsaknouvsi se barvou.

V roce 1993 si jiz netinosna
situace zacala vyzadovat jiny
zpusob feseni. Dopravni usek
0. z. Metro (tehdy jesté Sluzba
dopravni), po konzultacich s od-
borniky na tuto problematiku,
oslovil 12 firem, které by mohly
nabidnout feSeni. Pozadavek
0. z. Metro byl jednoznacny. Vy-
Cistit stény od graffiti a aplikovat
ochranny natér tak, aby dalsi kres-
by bylo mozno odstranit bézné
dostupnymi Cisticimi prostfedky
v rdmci denniho uklidu stanic.
To vSe bez poskozeni struktury
obkladovych materiala, hlavné
travertinu a mramoru. Trvanli-
vost a odolnost ochranného natéru byla hlavnim mé-
fitkem pfipadného tspéchu p¥i odstraniovani graffiti.
Zaroven je rozhodujici rychlost, s jakou budou kresby
odstranény. Pocatky v tomto sméru byly hlavné hleda-
nim zpusobu a technologii vhodnych pro podminky
metra, jednalo se o dplné novy druh ¢innosti.

Zatim co rok 1993 byl rokem hledani dodavatelu
a nejvhodnéjsich technologii, od roku 1994 se tato ¢in-
nost rozjela naplno. V soucasné dobé je antigraffitovym
natérem opatieno priblizné 80 % stén ve stanicich

Graffiti ve stanicich metra

metra. Tento natér piipadné ,umélce” samoziejmé
neodradi. Jeho pouziti vSak zamezuje poskozeni ob-
kladovych materialti a usnadriuje nasledné odstrario-
vani barev z jejich povrchi. Po urcité dobé, kterd ¢ini
zhruba 5 let, je nutno provadét obnovu ochranného
natéru. Tato doba zavisi na mife poskozeni ochran-
ného natéru, ktera pfimo souvisi s Cetnosti graffiti na
danych plochéach a také mechanickym porusovanim
antigraffitové ochrany.

Dopravni podnik jako jeden z prvnich podniku
v Ceské republice zacal komplexné& fesit problema-
tiku odstrariovani sprejovych maleb na sténdch.

Foto: divize Metro

Tento pristup se ziejmé vyplatil, o cemz svéd¢i zajem
o zkuSenosti v této oblasti ze strany firem a organizaci
majicich problémy se znecistovanim objektt a zafizeni
malbami graffiti.

V roce 2003 pokracoval dopravni tsek v odstrano-
vani noveé vytvorenych graffiti a v pravidelné adrzbé
osetfenych ploch. Vyskyt novych graffiti byl proti
nasemu ocekavani vyssi nez v minulych letech. Dalsi
vaznou pFic¢inou ristu nakladt byla obnova antigraffi-
tovych natért ve stanicich metra zasaZenych povodni

v roce 2002. PFi rekonstrukci stanic k ni bylo nutno
zcela logicky pfistoupit.

Antigraffitovim natérem je v soucasné dobé opat-
feno 80 Y% stén ve stanicich metra. Na udrzbu téchto
ploch jsou uzavieny smlouvy se dvéma dodavateli zajis-
tujicimi prubézné odstrariovani graffiti véetné adrzby
osetfenych ploch. Tento stav se jevi jako optimalni
s ohledem na pouzivané technologie a jejich cenu.
Kazda zména technologie znamena zvysené financni
néklady.

Udrzba neosetfenych ploch je zajistovdna rovnéz
odbornou firmou. Cdst z nich bude dle finanénich
moznosti podniku opatfena antigraffitovym natérem.
Zbyvajici méné vyznamné stény z hlediska druhu
a ceny pouzitého materialu, u kterych je snazsi graffiti
odstranovat, zistanou v péci dodavatelt dklidovych
praci. Piimé néaklady na odstranéni graffiti ve stanicich
predstavovaly v roce 2003 5 miliont korun.

Moznosti prevence

Predchézet tvorbé graffiti ve stanicich lze pouze
pri tzké spolupraci metra, policie a cestujici vefejnosti.
Nejvétsi prekazkou je vSak lhostejnost k tomuto jevu.
Je ziejmé, Ze nemohou byt nepretrzité stfezeny vSechny
stanice s jejich zakoutimi. Je tfeba vytvofrit stav, kdy si
pripadny ,,umélec” nebude moci byt jist, Ze se nemtize
kdykoliv objevit méstsky straznik. To plati pro vSechny
nepravosti, ke kterym v metru dochazi. Zaméstnanci
dopravce nejsou drziteli statutu vefejného Cinitele.
Splnéni tohoto predpokladu souvisi s pocetnimi
stavy straznik na metru, s nedokonalou legislativou
a moznou mirou postihu pachatelt. Ta je minimalni
v poméru ke vzniklym skodam..

Kontrola stanic je provadéna prubézné stani¢nim
personalem. V ramci kazdodenniho dklidu stanic jsou
odstrariovany graffiti. Tato ¢innost je soucasti smluv
o provadéni aklidu dodavateli tiklidovych praci véetné
smluv s firmami specidlné zaméfenymi na odstrariovani
graffiti a ochranu stén. Tlak vyvijeny ze strany divize
Metro na firmy ma za cil aklid v ¢ase co nejkratsim.

Pavel Tiebonak, dopravni tusek divize Metro

Londynska policie vyhlasila boj proti graffiti

Foto: Archiv divize Metro 1
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Posledni odstavec predchoziho ¢lanku o moznosti
prevence v oblasti graffiti vede k ivaze, zda by nebylo
dobré poohlédnout se v zahranici, jak jinde fesi tuto
problematiku. Problému graffiti se vénujeme na stran-
kach DP-KONTAKTu jiz ponékolikaté. Vysledek je
ziejmy. Neni v silach dopravce, bez ic¢inné spoluprace
s méstem, policii a soudy, tento problém odstranit, pou-
ze zmirnit jeho nasledky. V Londyné bylo uverejnéno
prohlaseni policie, Ze jiz nehodla tolerovat aktivity spo-
jené s graffiti a na demonstrativnim pf¥ipadu ukazala,
jaké to pro pachatele mize mit nasledky.

Obecné mésto Londyn doslo k nazoru, ze graffiti
je nezadouci jev, ktery cestujici negativné vnima a mu-
Ze 1 nékteré cestujici odradit od pouzivani metra. To
neni v zdjmu mésta ani dopravce. Policie zacala po-
suzovat tuto vandalskou ¢innost jako zavazny trestny
¢in. Vyclenila policejni jednotku, ktera shromazduje
a vyhodnocuje vse okolo graffiti. Podle provedeni
kreseb, podpist a jinych diikaznich materidla spojuje
pripady dle jejich moznych autort. Na zakladé tohoto

postupu byl zadrzen osmnactilety vandal, kterému po-
licie prokazala ctrnact poskozeni metra. Pfi vycisleni
zpusobené skody byly natctovany i veskeré nepfimé
naklady. Nasledné byl mlady pachatel odsouzen na
tfi mésice veézeni a zaplaceni 8000 liber (pfiblizné
360 tisic K¢). Soucasné pod pohrazkou opétovného
uvéznéni mu byl na 10 let vysloven zakaz vstupu do
neverejnych prostor dopravce v Anglii a Walesu a za-
kazano vlastnictvi jakykoliv predmétu potiebnych
pro tvorbu graffiti.

Uvedené zkuSenosti stoji minimalné za tvahu, zda
by ochrannd opatieni nemohla byt zavedena i v Praze.
Vzdy zustane urcité tvrdé jadro téchto vandald, ktefi
vyjadfuji graffiti postoj ke spolecnosti a neuznavaji
obecné zavazné hodnoty a asi je neodradi ani tvrdé
tresty. Na druhé strané prijata opatfeni by mohla
odradit ty vandaly, ktefi se dopoustéji této Cinnosti ze
,sportu“ pro rozproudéni adrenalinu v krvi a aby se
neshodili pred kamarady.

Ing. Viktor Baier, divize Metro

Predprodej casovych jizdenek na rok 2004

Prodej Casovych jizdenek na rok 2004 byl zahajen
jiz 18. listopadu. Od té doby byly k dispozici v prodej-
nich mistech ve stanicich metra, v budové Centralniho
dispecinku v ulici Na Bojisti a v prodejnim centru Roz-
tyly rocni jizdenky. Cely sortiment ¢asovych jizdenek
(rocni, Ctvrtletni a mési¢ni) v kompletni prodejni siti
(pfedprodejni mista ve stanicich metra, Ceska posta,
trafiky) byl prodavan od 4. prosince. Nejvice otevie-
nych prodejnich okének bylo v budové Centrdlniho
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dispecinku v ulici na Bojisti a v pfedprodejnim centru
ve stanici metra Roztyly. V obou mistech se muze platit
i platebnimi kartami. Ve vSech predprodejnich mistech
byla podstatné rozsitena prodejni doba.

QOd 8. prosince nabizela prodej casovych jizdenek
i strediska dopravnich informaci, oteviena byla infor-
macni stiediska Andél, HoleSovice, Mustek, Muzeum
a Ruzyné (zde prodej pouze jednotlivych jizdenek). Ve
stfediscich dopravnich informaci byly k 31. prosinci

2003 prodany casové jizdenky v celkové Castce pribliz-
né 14 miliont K¢.

Pro ty, ktefi hledali prodejni misto v blizkosti
svého bydlisté, byl zajistén prodej ve 100 pobockach
Ceské posty na tizemi hl. m. Prahy, které nabizely,
stejné jako trafiky, vSechny typy Casovych jizdenek
s vyjimkou studentskych.

V ramci internetového prodeje na adrese www.pa-
tro.cz si mohli cestujici zakoupit obcanské Casové jiz-



Foto: Petr Malik

denky rocni a ¢tvrtletni. K 31. prosinci 2003 bylo touto
formou prodano 143 kust ro¢nich ¢asovych jizdenek.

Padesat sedm podniki si hromadné odebralo pro
své zaméstnance ro¢ni a Ctvrtletni casové jizdenky
v celkové vysi pFiblizné 14 miliont K¢.

Stejné jako pred rokem byl nakup casovych jizdenek
na prelomu roku doplnén soutézi, ze které si vyherci
odnesli 128 vstupenek do multiplexti Palace Cinemas,
na predstaveni Divadla na Vinohradech, vystavu Josefa
Capka, akce festivalové a organizaéni agentury Orfea

Vzpominka na nahorni plosinu

Dobyvatelé i cestovatelé prochézeli napfi¢ Eurasii,
kde stepi byly znamenitymi silnicemi pro dvé nejvetsi
asijské invaze do Evropy. V patém stoleti zazily Fran-
cie a Italie hrazy hunskych najezdi. Pozdéji vyplenily
Mongolové vedeni Ogedeiem, synem Cingischana,
vychodni Evropu. Ano, fe¢ bude o Mongolsku.

Je to vnitrozemska zemé lezici v srdci Asie, ktera
zaujimd suchou nahorni plosinu mezi Ruskem a Cinou
o prumérné nadmotské vysce 1200 az 1500 metra. Vét-

Take patfily do MHD: koriské taxiky na stanovisti pied
obchodnim domem v srpnu 1972.

sinu Mongolska pokryvaji travnaté stepi a poust Gobi,
na zapade se tyci hory Altaje. V této nehostinné pustiné
jsou kraje bez souvislych cest, kde sporé trsy posky-
tuji jen sezonni pastvu a ko¢ovné kmeny proto musi
neustale premistovat sva stada dobytka a ovci. Mnozi
mongolsti kocovni pastevci dodnes ziji v kopulovitych
stanech zvanych ,gery“ a rusky ,,jurty”. Hranice mezi
polopousti a pousti je stézi postizitelna a méni se jak
v jednotlivych letech, tak i béhem roku. Proto si tyto
pusté roviny vynucuji neménny zptsob Zivota: neustalé
premistovani pti vyhledavani potravy. Teplotni rozdily
mezi dnem a noci dosahuji casto az 28 stupru. Vzdyt
nejvyssi teploty dosahuji v 1ét€ az 40 stupria a nejnizsi
v zimé klesaji az 50 stupnt pod nulu.

Neni se ¢emu divit, Ze v této obrovské zemi
(1 566 500 km?2) zZije pouze 2 250 000 obyvatel a Ze je
zde minimum sidel, kterym muzeme z naseho hledis-
ka dat nazev mésto. Hlavnim a nejvétsim méstem je
Ulanbatar, kde zije pfes pul milionu obyvatel a vede
zde jedina Zeleznicni trat spojujici napfic zemi od se-
veru k jihu a sousedni dva staty. Jsou zde i mésta (Iépe
meéstecka) sloZzena témér ze samych jurt a prizemnich
zdénych domk. Jurta se skladd z konstrukce s mfizo-
vim dfevénych lati, spojenych kozenymi femeny a je
tak prakticka, ze ji davaji prednost pred domem i lidé
prichazejici z mést.

V hromadné dopravé ma velky vyznam doprava
silni¢ni, téméF 9000 km silnic, které jsou vsak jen
Castecné celorocné sjizdné. Ulanbatar je dalkovymi
silnicemi spojen s dulezitymi misty zemé, ale pouziva
se vSak jesté doprava velbloudimi karavanami a korimi
tazenymi vozy. Neméné dtlezitou roli maji vnitrostatni
letecké linky, které spojuji hlavni mésto se vSemi vy-
znamnymi stiedisky zemé. Letisté byvaji i v mistech,
kde by je cloveék ani nehledal a vlastné ani nepoznal,
kde jurta byva tredni budovou. Malé procento dopravy
zaujima i vnitrozemska vodni cesta na fekach Selenga
a Orchon. Z kolejové dopravy dominuje jiz zminéné

spojeni z Ciny do Ruska na rozchodu 1520 mm. Cel-
kova délka této traté je 1150 kilometrt a dopravu na ni
provozuji Mongolské statni zeleznice (Mongolin Tomor
Zam). V roce 1958 byla na tento rozchod prebudova-
na zeleznicni trat tzkého rozchodu vybudovana v roce
1938 z Ulanbataru do jeho okoli.

Klasickou méstskou hromadnou dopravou (MHD)
se mohl pochlubit pouze Ulanba-
tar, ktery mél jiz pred Ctyficeti
lety vyasfaltované hlavni ulice.
Kdysi toto mésto mélo uzké
uli¢ky, hlinéné domky, jurtové
Ctvrti a bazary s né€kolika klas-
tery. Dnes prevladaji ,sidlistni
bulvary“ vroubené stromy
s travnatymi pasy, které vyrostly
misto kfivych a Spinavych ulicek
bez kanalizace. Stfed mésta tvori
rozlehlé nameésti s jezdeckym pa-
matnikem Siichbatara (zakladate-
le lidového Mongolska), kde bylo
postaveno i mauzoleum po vzoru
tehdejsiho Sovétského svazu. Na
nameésti se také postavilo Statni
divadlo, vladni budova a moderni
mezinarodni hotel. Funkciona-
listické moderni novostavby tu
a tam kontrastuji s pavodnimi
jurtami a dfevénymi domky i
s bizarnosti tvart klasterti. Na
periférii hlavniho mésta jsou
vybudovany pramyslové kombinaty, kam pracujici do-
vazeji méstské autobusy ze stfedu mésta pres sidliste.
Jaké bylo pted lety pro Cecha milé prekvapeni, kdyz
zjistil, ze na linkach MHD jezdi vozidla tehdy velmi
znama z nasich mést. Vidét nas autobus pred mistnim
nadrazim pripadalo docela normalni, ale vidét ho na
konec¢né v jurtové Ctvrti na prasné otocce vypadalo
neuvértitelné.

V jakém stavu se nachazi dnesni MHD, se tézko

a fotbalova utkéani Sparty Praha. Soutéz probihala ve
dvou kolech (1. kolo od 18. listopadu do 3. prosince, 2.
kolo od 4. do 14. prosince) prostfednictvim SMS zprav
zaslanych na pfislusného mobilniho operatora.
Plynulému prodeji jizdnich dokladt v prabéhu
celého mésice prosince a pocatku ledna pfispélo i opa-
kované rozhlasové hlaseni v metru a sluzby bezplatné
telefonni linky, na které byly cestujicim zodpovézeny
vsechny otazky tykajici se predprodeje jizdnich do-
klada. Odbor odbytu a tarifa MHD

predvida, ale je mozné, ze nékde jesté tyto vozy jezdi
anebo nékde jsou ,vystaveny“ jejich kostry, tak jako
v mistnim Paleontologickém muzeu kostry jestéru
vykopané v pousti Gobi nebo jako kostry trolejbusu
Skoda 9 Tr na predmésti afgdnského Kabulu. Uldnbatar
je pravdépodobné jedinou metropoli svéta, kde jsou na
vozovkach i na chodnicich konici, vezouci jezdce na
nakupy, do préace ¢i na navstévu. Je zde k vidéni i ne-
zvykla dopravni znacka - koriskd hlava v bilém, Cervené
ramovaném kruhu: Zakaz vjezdu jezdctim na konich.

L ARLIRL LRL
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Méstské spolehlivé ertdky pred obchodnim domem
v Ulanbataru.

I pres nedavnou hospodafskou a politickou liberalizaci
zustava Mongolsko chudou zemti, zavislou na blahovuli
svych mocnych soused.

Text a foto: Jan Dvofak

Jurtovd cdst hlavniho mésta Mongolska, kam zajiZdély
vozy MHD.




AUTOBUSY

Zda se vam, zZe to jsou pojmy, které nemohou
mit mnoho spolecného? Omyl. Opak je pravdou.
Samoziejmé, Ze se nejedna o zmény technologickych
postuptl pfi vlastni opravé, ale o zménu v legislativé.
Za to vSak o zménu zdsadni, ktera se dotkne vSech
vyrobct vozidel, prodejct vozidel a nahradnich dild,
ale téz vSech opravarenskych subjektd, tedy i naseho

Foto: divize Autobusy
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Opravy autobusu a vstup do EU

opravarenského zdzemi v divizi Autobusy. Jedna se
o vyhlasku ¢.31/2003 Sb., ktera je tézZ nazyvana tzv.
,,blokovou vyjimkou*“ a je vlastné ceskou obdobou na-
Fizeni EU 1400/2002. Tato vyhlaska zcela zdsadné méni
vztahy mezi subjekty zabyvajicimi se vyrobou, opravami
nebo prodejem vozidel ¢i nahradnich dila, napfiklad
oddéluje prodej a servis vozidel, zavadi kategorii autori-
zovanych opraven, uvolfiuje trh s ndhradnimi dily.

V podminkach divize Autobusy, kde mame nyni
statut smluvniho opravce Karosy, a. s., bude muset dojit
k nasledujicim zménam. Stavajici smluvni vztah musi
byt nejpozdéji do 1. listopadu 2004 upraven ve smyslu
vyhlasky ¢. 31/2003 Sb. (vSimnéte si, Ze je plné vyuzito
povolené prechodné obdobi 6 mésict od naseho vstupu
do EU). Co to konkrétné znamena? Karosa je povinna
podle ustanovent jiz citované vyhlasky zavést a apliko-
vat tzv. kvalitativni selektivni systém vybéru opravci,
ktefi se stanou tzv. autorizovanou opravnou. Postup
a provedeni jsou pomérné snadné - vyrobce musi
vyhlasit a zvefejnit tzv. kvalitativni kritéria shodna
pro vSechny zdjemce o tuto ¢innost a v pripadé, jsou-li
uchazecem splnéna, stava se takovy uchaze¢ automa-

ticky autorizovanym opravcem. V opa¢ném piipadé
(neni-li schopen predepsana kritéria splnit) maze pfi
splnéni urcitych podminek ve své ¢innosti opravce
pokracovat, avsak jako tzv. nezavisly ucastnik trhu
(nezavisly opravce).

V poloviné ledna jsme jiz obdrzeli od Karosy se-
znam kvalitativnich kritérii, ktery zdjemctm o statut
autorizovaného opravce predepisuje Sirokou skalu
povinnosti od pravidelného proskolovani personalu
opravny, pres rozméry a vybaveni dilenskych praco-
vist a skladt nahradnich dila az po definované zazemi
pro zakazniky.

Po prostudovani téchto kritérii a konzultaci
s prislusnymi specialisty z Karosy lze konstatovat,
ze nase technické zazemi v zdsadé umoznuje splnéni
uvedenych kritérii, a tim ziskani statutu autorizované
opravny, tentokrat vsak v ,rozsifeném vydani“ na
kompletni vjrobkovou fadu skupiny Irisbus. Jsme pre-
svédceni, Ze tato nova, rozsirend nabidka sluzeb bude
zejména nasimi zakazniky vnimana jako vykroceni do
Evropy spravnym smérem.

Ing. Jifi Pila¥, technicky naméstek divize Autobusy

Soucasny stav a nejblizsi rozvoj rizenéeho
provozu nizkopodlaznich autobusu

Pravidelné na nasich strankach seznamujeme nase
Ctenare s rozvojem Fizeného provozu nizkopodlaznich
autobust. Naposledy jsme vas seznamili s planovanym
rozvojem v lednovém cisle roku 2003, kde jsme uvedli,
Ze Fizeny provoz nizkopodlaznich autobust bude v ro-
ce 2003 zabezpecovan na 64 dennich vnitroméstskych
linkach (v plném nebo diléim provozu), coz ve vztahu
k celkovému poctu téchto linek provozovanych Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy predstavovalo podil
43,0 %.

Rozvoj
provozu nizkopodlaznich
kloubovych autobusu (KbN)

Posledni rozvoj fizeného provozu KbN autobusu
byl uskutecnén s nastupem loriského poprazdninového
provozu, kdy do Fizeného provozu byly zapojeny klou-
bové nizkopodlazni autobusy z dodavek realizovanych
v 1. Ctvrtleti 2003.

Kloubové nizkopodlazni autobusy (etapa rozvoje
od 30. srpna 2003)

Cislo pocet garantovanych potradi

linky | pracovni den sobota nedéle
109 1 - -
136 2 - -
144 3 3 3
152 4 4 4
177 3 3 3
198 1 1 1
200 4 4 4
271 2 2 2

> 20 17 17
Rozvoj

provozu standardnich
nizkopodlaznich autobusu v roce 2004

Ve 4. ctvrtleti 2003 byla uskutecnéna dodavka
dalsich 30 standardnich nizkopodlaznich autobusd,
které jsou pro fizeny provoz nizkopodlaznich auto-
busti vyuzity od 24. ledna letosniho roku. Pro rozvoj
fizeného provozu bylo z lonské dodavky vyuzito 23 au-
tobust. Nasazeny byly na nékteré nové linky (rozvoj
sité bezbariérové prepravy) a také na posileni provozu
na linkéch s jiz provozovanymi vozidly. Vyuziti nové
dodavky nizkopodlaznich autobust bylo pfipraveno
ve spolupraci s ROPIDem a organizacemi zdravotné
postizenych (zejména Prazskou organizaci vozickara
- POV). Rozvoj i stav provozu standardnich nizko-
podlaznich autobust a midibusti od 24. ledna 2004 je
uveden v nasledujici tabulce.

Standardni nizkopodlazni autobusy + midibusy
(etapa rozvoje od 24. ledna 2004)

pocet garantovanych pofadi
pracovniden| sobota nedéle

100 3 2 2
102 8 6 6
103 2 3 3
104 (120 2 2 2

¢islo linky

109 - 2 2
111 (194) 1 - -
112 1 1

129 (241, 243)
130
131
135 (208)
136
137
145

NN SasrRr@Oaw
P AR RAUON T G
FPARRAWO N WG

151
154 (242)
162
163
164 (219)
166
167
170 (203)
176
179 (219)
180

ANAOE R ODN = OO
A AN RO N =0
TARENOEON = O -~

210 3 1
213 10 13
217 2 3
218 2 4
225 3 4
234 6 2

S R

239 (155) 3
241 2
243 1

-
v

248 (246, 247) 2 4 4

273 3 3 3
291 2 1 1
3, 208 168 171
Vysveétlivky:

W zapojeni novych linek;
W zmeny u linek s jiZ provozovanymi SAN autobusy
Vyhodnoceni rozsahu provozu nizkopodlaznich
autobusu od 24. ledna 2004

2| pocet autobust zabezpecujicich
2 £ garantované spoje
2 Zg 2| pracovni den sobota nedéle
& Rz %X %X %X
o [E pocet | vypra- | pocet | vypra-| pocet | vypra-
b veni veni veni
stan-
d . | 274 206 | 28,3 167 63,0 170 | 62,7
ardni
]‘jé"“b"' 33| 20 | 75 | 17 | 162 | 17 | 170
mide sl 2 |0 | 1 00| 1 | 100
usy
celkem [310| 228 | 22,8 | 185 | 50,0 | 188 | 50,7

Pozndmka: podil vypravent je uveden ve vztahu
k dennim vnitroméstskym linkdam (fady 100 — 299)
Rozvoj
vozového parku nizkopodlaznich autobusu

< 0 O >~ «Q [ (=} — N [3e}
slo|lo|la|lo|a|S|o|lo|o
[=)] (=)} [=)] ()} [=)] [} (=) (=3 (=] (=3
— — — — — — N N N N
stan-  |nakup 1| 3| 5| 10| 26| 50| 80| 50| 19| 30
dardni [inv. stav| 1| 4| 9| 19| 45| 95|175|225|244|274
klou- [ndkup 1| 12| 20
bové |inv. stav 1| 13| 33
midi- |ndkup 3
busy |inv. stav 3

5| 10| 26| 50| 80| 51| 31| 53
9| 19| 45| 95|175|226|257|310

Rizeny provoz nizkopodlaznich autobusti je na
zacatku roku 2004, po zapojeni 3 novych midibusi,
20 novych kloubovych vozidel a 30 standardnich
autobusu v roce 2003, zabezpecovan jiz na celkem
77 dennich vnitroméstskych linkdch (v plném nebo
dilcim rozsahu), coz z celkového poctu téchto linek
v pracovni den, provozovanych Dopravnich podnikem,
predstavuje podil 52,0 %.

Za rozvoj bezbariérové dopravy v Praze je nutné na
tomto misté podékovat vedeni hlavniho mésta Prahy
a statutarnim organum Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spolecnosti, které prijaly zasadni koncepci
rozvoje bezbariérové autobusové prepravy cestujici
verejnosti, kterou se dafi i ve ztizenych ekonomickych
podminkach naplrnovat.

Za dopravni usek divize Autobusy
Ing. Karel Holejsovsky

3, nakup 1
inv. stav| 1

- K

-5
4
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Preference tramvaji svetelnou
signalizaci v Praze
- stav k 31. prosinei 2003

Je zndmou skuteCnosti, Ze vyznamnym zdrojem ruseni provozu vozidel MHD je
husta sit svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ), nebot zdrzeni pred SSZ sniZuje
cestovni rychlost MHD a rozptyl zdrZeni pfi jednotlivych jizdach pak negativné
ovliviiuje pravidelnost dopravy. Zastavovani pied SSZ na signal sttij mimo zastavky
navic zvySuje energetickou naro¢nost provozu MHD. Jizda tramvaji i autobust
se Casto méni na popojizdéni hustym sledem SSZ s nucenym zdrzovanim desitek
cestujicich, Casto i pred kfizovatkami nevyznamnych obsluznych komunikaci nebo
pred prechody pro chodce. Negativni vliv SSZ na provoz MHD se projevuje v nad-
prumérné mife obzvlasté v centrech mést (Prahu nevyjimaje), kde byva sit fizenych
ktizovatek nejhustsi, a ddle na koordinovanych tazich, které vytvareji ,,zelenou vinu*
pro automobilovou dopravu, ale pfi tradicnim schématu fizeni vétSinou znamenaji
pro MHD , Cervenou vinu“. Zastavkovym pobytem se totiz vozidlo MHD vétsinou
vyradi ze zelené viny a p¥i pfijezdu k nésledujici fizené kiizovatce musi zastavit
a Cekat na signal volno az do pfistiho cyklu fizeni (klasickym negativnim pfikladem
,cervené viny“ pro tramvaje v Praze je napfiklad ulice Evropska).

Podle reprezentativniho celositového priizkumu, provedeného Ustavem
dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy pocatkem 90. let (pfed zavadénim

k dotyku sbéraci listy pantografu s timto dratkem. Pokud se to stane u pfihlasova-
ciho kontaktu, snizuje se tc¢innost preference, nebot jsou pfihlaSovany jen nékteré
tramvaje. Pokud k tomu dojde u odhlasovaciho kontaktu, nékteré tramvaje nejsou
odhlasovany, fidici logika pak ceka na nucené odhlaseni pfihlasené tramvaje (napro-
gramované podle zadanych kritérii v fadici), a tim zbytecné zdrzuje ostatni icastniky
provozu na kfizovatce (vCetné tramvaji ¢ekajicich na signél volno v jingch smérech).
Pfi opakovaném neodhlasovani se vyhodnoti tzv. logickd porucha odhlasovani, pfi
které svételna signalizace prestane reagovat i na prihlasovani tramvaji jedoucich
v tomto sméru a preference se tak tplné zrusi. Stava se rovnéz Casto, ze se ulomi
oba dratky kontaktu, a pak detekce a tudiz ani preference nefunguje na tomto misté
vubec. Pokud si v této souvislosti polozime otazku, ¢im by mohl k lepsi preferenci
tramvaji svételnou signalizaci pfispét Dopravni podnik, pak odpovéd zni: vyménit
v$echny stavajici pruzinové kontakty (,,brnkacky“), pouzivané pro prihlasovani
a odhlasovani tramvaji, za typ PTK1.

2. Trolejové kontakty typu PTK1 s pryzovymi kontaktnimi pasky, instalované od
2. poloviny 90. let. Vypisy z paméti fadict o poctech ptihlasovanych a odhlasovanych
tramvaji (pantografi) ukazuji, Ze pokud je detekce na kfizovatce spravné provedena,

pred svételnou signalizaci 24 sekund na 1 km
jizdy, to znamena v pruméru témeéf 6 minut
pfi jizdé z konecné na konecnou pfi tehdejsi
pramérné délce linky 14,4 km.

Rozptyl zdrzeni pied SSZ pfi jednotlivych
jizdach pak na nékterych linkdach dosahoval az
+4 minuty, tj. s rozdily azZ 8 minut mezi jednot-
livymi jizdami. Negativni vliv takto vysokého
rozptylu zdrzeni na pravidelnost — nebo 1épe
feseno na nepravidelnost provozu tramvaji - je
ziejmy. Znamena to, ze kvili rozptylu zdrzeni
na svételnych signalizacich, ktery fidici tramva-
ji nemohou nijak ovlivnit, by i za predpokladu
zcela pravidelnych jizdnich dob i zastavkovych

preference), Cinilo primérné zdrzeni tramvaji

na tramvajové sfiti
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ElLk jona
pobytl a neexistence jiného zdrzeni nemohla
byt dodrzena pozadovana presnost a pravi- —
delnost provozu do 2 minut od jizdniho fadu gim riE
(podle standardu v Programu kvality sluzby I:-'Il!'i“-'

Dopravniho podniku hl. m. Prahy).

Uvedené skuteCnosti jen zduraznuji
vyznam a potiebu preference vozidel MHD
svételnou signalizaci, kterd maze vyznamné
prispét ke zrychleni provozu MHD a piedevsim
ke zvyseni jeho pravidelnosti.

Zakladnim technickym predpokladem
pro moznost zavadéni preference jsou mik-
ropocitacové Fadice (ovladaci pfistroje svétel-
né signalizace), které je mozné naprogramovat
tak, aby umély reagovat na pozadavky vozidel
MHD v redlném case a podle téchto pozadavku
meénit prabéh Fizeni ve prospéch plynulejsiho
prujezdu MHD. Tento pfedpoklad spliiuji mo-
derni fadice firem Signalbau Huber a Eltodo,
které jsou v Praze instalovany od roku 1993.

SHRASTE S '.._f'
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Na fadiCich starsich typu, které v Praze na fadé
mist jesté dozivaji, nelze preferenci zavadét.

Druhym technickym pfedpokladem pro preferenci je moznost pfihlasovani
a odhlasovani pozadavku vozidel MHD na signal volno, tzv. detekce. Rozsifovani
preference je tak zavislé - mimo jiné - na postupu vymény fadic¢t na kiizovatkach
a na vybavovani kfizovatek potfebnymi detektory pro vozidla MHD.

Pozndamka: do roku 2001 probihala na fadé kiiZovatek tzv. prostd vyména fadic,
kdy se staré elektromechanické fadic¢e nahrazovaly novymi mikropocitacovymi fadici,
ale detektory nebyly dopliiovdany. Na téchto kfiZovatkdch nebylo mozné preferenci
zavadeét.

V Praze se k detekci tramvaji pouzivaji:

1. Jednoduché pruzinové trolejové kontakty (tzv. ,brnkacky“). Tyto kontakty
byly instalovany predevsim v 1. poloviné devadesatych let. ZkuSenosti s témito kon-
takty vSak bohuzel ukazuji, Ze je problematicka jejich zranitelnost spojena s kratkou
Zivotnosti, a to obzvl4sté v mistech, kde tramvaje jezdi vys§imi rychlostmi. Casto se
stava, ze se ulomi jeden dratek pruzinového kontaktu. V disledku nataceni troleje
jsou pak Casto pfihlasovany nebo odhlasovany jen nékteré tramvaje, nebot pfi nato-
Ceni troleje se zbyly dratek nékdy nadzvedne tak, Ze pfi prujezdu tramvaje nedojde

je spolehlivost trolejovych kontakttt PTK1 velmi vysoka - 99,5 % az 99,9 % - a je
na srovnatelné drovni se spolehlivosti naro¢nych systému bezkontaktni aktivni
detekce v zahranici.

3. Kontaktni zamky — mechanické ru¢ni spinace pro moznost nouzového ru¢niho
narokovani signalu volno Fidicem tramvaje v mistech, kde je tento signal zafazovany
do signélniho programu pouze pfi ndrocich tramvaji (na vyzvu tramvaji).

4.V mistech s kolejovym rozvétvenim se informace z trolejovych kontakt kom-
binuji v fadici s informacemi z elektrického ovladani vyhybek (se signaly o postaveni
a blokovani vyhybky), z ¢ehoz je odvozovana tzv. smérova detekce tramvaji - rozliseni
sméru jizdy tramvaji podle postaveni vyhybky.

5. Na 3 SSZ na nové tramvajové trati HluboCepy — Barrandov jsou jako novinka
pouzity k detekci tramvaji kolejové obvody.

6. Od podzimu 2003 se na kfizovatce Zelivského - Jeseniova zkousi novy tram-
vajovy infradetektor typu STOD1 s optickym infracervenym ¢idlem umisténym
v zavésu nad troleji. Jeho vyhodou na rozdil od dosud pouzivanych kontaktu je, Ze
je galvanicky oddélen od trolejového vedeni, tzn. Ze neprichazi do styku s trakénim
napétim 600 V, a Ze odpada mechanicky dotyk cidla se sbéracimilistami pantografu 14
pfi prijezdu tramvaji.

DP kontakt &
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Zakladni.pojmy vztahujici se k preferenci

Dynamickeé fizeni je takové fizeni svételnou signalizaci, které podle dopravnich
naroku v redlném cCase; zjistovanych dopravnimi detektory, bezprostfedné reaguje
na prubéh dopravy a podle okamzité poptavky méni délky zelenych signdlii a stiida
faze fizeni. Tim muZe snizit zdrzeni a zastavovani vozidel pred SSZ a celkové zvysit
plynulost provozu ve srovnani s klasickym Fizenim pevnymi signalnimi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci znamena moznost piednostni vol-
by a prodluzovani signalu volno jedoucimi vozidly MHD tak, aby tato vozidla
mohla projet svételné Fizenou kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni nebo
alespori s minimdlnim zdrZenim. Na SSZ s jednodus$simi dopravnimi poméry lze
preference.

Absolutni preference znamena takovy zpusob Fizeni, ktery v béZném provozu
umozni zcela plynuly prijezd na svételné fizené kiizovatce, bez jakéhokoliv zasta-
vovani a zdrZeni pred signdlem sttj, vSem vozidlam MHD (s vyjimkou pouze mi-
mofadnych situaci, naptiklad pfi soucasném piijezdu vice vozidel MHD za sebou a
v takovych ¢asovych polohéch, Ze by pfi absolutnim preferovani vsech vozidel MHD
doslo k nadmérnému prodlouzeni Cervenych signélti pro automobilovou dopravu,
cyklisty nebo chodce).

Podminéna preference znamena takovy zpusob fizeni, ktery sice neumozni zcela
plynuly prijezd na svételné fizené kfizovatce vSem vozidlim MHD (néktera vozidla
budou zastavena a zdrzena signalem stdj), ale umozni alespon vyrazny pokles zdrzeni
a poCtu zastaveni vozidel MHD pfed SSZ ve srovnani s fizenim bez preference. Mira
podminéné preference (respektive mira jejtho pfiblizeni absolutni preferenci) pak
zavisi na konkrétnim feseni a zpusobu fizeni dané kfizovatky.

Mozné efekty z preference tramvaji svételnou signalizaci

V roce 1995 zpracoval Ustav dopravniho inZengrstvi hlavniho mésta Prahy na
zakladé priuzkumu a analyzy tehdejsiho stavu rozvahu o moznych efektech prefe-
rence tramvaji svételnou signalizaci v Praze. (Bylo prezentovano v DP-KONTAKTu
¢. 10/1996). Z této rozvahy vyplynulo, Ze zavedenim preference tramvaji svételnou
signalizaci na vSech SSZ na tramvajové siti by bylo mozné snizit zdrzeni a zastavovani
tramvaji pred SSZ p¥i velmi stfizlivém odhadu pfinejmensim o 50 %, v optimalnim
ptipadé o 70 % (a z toho na Ffadé mist s absolutni preferenci az o 95 - 100 %) ve
srovnani s pivodnim stavem - s fizenim bez preference. Tim by se - za jinak nezmé-
nénych podminek - dosahlo:

* zvyseni primeérné cestovni rychlosti tramvaji o 6 az 9 %,

» zkraceni jizdni doby z kone¢né na kone¢nou v priméru o 3 az 4 minuty,

e Gspory 20 az 25 tramvajovych vlaku na siti,

* zlepSeni plynulosti jizdy a pravidelnosti provozu,

* pfi celkovém tehdejsim piepravnim vykonu tramvaji pfiblizné 3,3 mil. osobokilo-
metra za obdobi 6.00 az 18.00 hodin pracovniho dne zkraceni celkové pfepravni
doby cestujicich v tramvajich o 11 000 az 15 000 osobohodin za uvedené obdobi.

Moziné efekty z preference tramvaji svételnou signalizaci
- predpoklad v roce 1995
Praha - cela tramvajova sit, pracovni den, denni
tramvajové linky (bez no¢nich linek)

S preferenci
Q
2 . | nacelésiti
23l sel &e
28|55 5%
Stav Ex| 23| 579
s = By = By
S ES| 55
M SE|s >
Primeérna délka tramvajové linky v Praze v roce 1994 (km)| 14,4 | 144 | 14,4
Prameérna cestovni rychlost (km/h) 17,26 | 18,32 | 18,8
l]i’;l;rél)erna jizdni doba z kone¢né na konecnou (minut‘se- 5003 | 4710 | 4558
Z toho zdrzeni pred SSZ (minut’sekund) 546 | 253 | 141
Podil zdrzeni pted SSZ z celkové jizdni doby (%) 12% | 6% | 4%
Pramérné zdrzeni pred SSZ pripadajici na jeden ptijezd 14 7 4
k SSZ (sekund)
Primérné zdrzeni pied SSZ na 1 km jizdy (sekund) 24 12 7
Podil tramvaji zastavenych nebo zdrzenych signdlem stij
z celkového poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ, tzn. prav-| 0,44 | 0,25 | 0,20
dépodobnost zastaveni pii prijezdu k SSZ

* = hodnoty zjisténé reprezentativnim celositovym priizkumem, provedenym Ustavem
dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy

Zavadéni preference

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od
roku 1993. V pribéhu roku 2003 se pocet SSZ s preferenci zvysil o dalsich 15 mist.
K 31. prosinci 2003 byla preference tramvaji zavedena na 75 mistech, coz predstavuje
38 Y% z celkového poctu 197 SSZ na prazské tramvajové siti. Na 35 kfizovatkdch
s jednodussimi dopravnimi poméry je naprogramovana preference absolutni, na
ostatnich mistech preference podminéna. Preference tramvaji je soucasti dynamic-
kého Fizeni kiizovatek svételnou signalizaci. Postup zavadéni preference je uveden
v pfilozeném piehledu.

K tomu je tfeba uvést, Ze preference nefunguje v téch pfipadech, kdy dojde
k poruse tramvajové detekce a tato porucha neni véas odstranéna. Podminkou funk-
ceschopnosti celého systému preference je kvalitni kontrola, idrzba a operativni
odstrariovani poruch. Pokud dojde k poruse tramvajové detekce, trva nékdy i velmi
dlouho, nez se porucha zjisti a nez dojde k jejimu odstranéni. Reseni tohoto problému
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by napomohlo, kdyby spravce signalizace zavedl takovy systém periodickych kontrol
fadicu, které by zahrnovaly i kontrolu spravnosti detekce tramvaji (Ize to poznat
v fadi¢ich jednoduchym zptisobem), a dtisledné trval na jejich provadéni.

U ktizovatek ptipojenych na dopravni fidici tstfednu nefunguje preference navic
tehdy, kdyz obsluha tstfedny z néjakého diivodu navoli fizeni pevnymi signalnimi
programy (které preferenci neumoziiuji) namisto programii pro dynamické fizeni
(které preferenci umoziuji) - v soucasné dobé se tyka kiizovatek v Holesovicich, na
Letné a na pravobiezni komunikaci v tiseku Vytorn - Narodni divadlo. Perspektivné
maji byt na dopravni fidici astfednu pfipojeny vSechny k¥izovatky v Praze. Parado-
xem je, ze k ruseni preference je vyuzivana nejmodernéjsi ¥idici technika — ovladani
svetelnych signalizaci z dopravni Fidici astfedny.

SSZ na tramvajové siti 1990 - 2003

Rok Celkem SSZ Z toho SSZ %
(stav k 31.12.) na tramvajové siti s preferenci tramvaji

1990 180 0,6
1991 180 1 0,6
1992 180 1 0,6
1993 183 2 1

1994 183 11 6

1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27
1999 187 57 30
2000 188 59 31
2001 190 60 32
2002 193 60 31
2003 197 75 38

Zmény v preferenci tramvaji
svételnou signalizaci v roce 2003

Preference byla nové zavedena na 11 kiiZovatkach:

1. SSZ ¢. 1.052 Havlickova - Hybernska: dovybaveni stavajiciho SSZ trolejovymi
kontakty a doplnéni preference do fidici logiky Fadice.

2. SSZ ¢. 1.067 Tésnov - Na Porici: dovybaveni stavajictho SSZ trolejovymi
kontakty, propojeni fadiCe s elektrickym ovladanim vyhybek a doplnéni preference
do fidici logiky Fadice.

3.SSZ ¢. 1.111 Keplerova - Parléfova: nové zfizené SSZ; preference byla zave-
dena soucasné s uvedenim SSZ do provozu.

4.SSZ ¢. 4.424 Podolské nabiezi - U Podolského sanatoria: nové zfizené SSZ;
preference byla zavedena soucasné s uvedenim SSZ do provozu. V tomto pfipadé se
vsak nejedna o klasické svételné fizeni kfiZovatky, nybrz o tzv. ,svételnou zavoru*
pro preferenci tramvaji. V zakladnim stavu zde trvale sviti zelend pro vozidla, ktera
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je prerusovana ve prospéch tramvaji ve dvou pripadech: jednak pfi jizdé tramvaje ve
sméru od Podoli k Vytoni, aby tramvaj mohla nerusen€ vjet do ztizeného profilu na
spole¢ny jizdni pruh s automobily ve Vysehradském tunelu, a jednak pfi vyhodno-
ceni vzduti vozidel (fronty automobilt) za Vysehradskym tunelem smérem k Vytoni,
aby bylo zabranéno vjizdét dalsim automobilim do ziaZeného profilu v prostoru
Vysehradského tunelu.

5. SSZ &. 5.515 Stefanikova - Holeckova: rekonstrukce SSZ; preference byla
zavedena pfi prilezitosti této rekonstrukcee.

6. SSZ ¢. 5.564 Tréglova - pfechod: nov¢ ziizené SSZ na nové tramvajové trati
Hlubocepy - Barrandov; preference byla zavedena soucasné s uvedenim SSZ do
provozu.

7.SSZ ¢. 5.566 Werichova - Do Klukovic: nové zfizené SSZ na nové tramvajové
trati HluboCepy - Barrandov; preference byla zavedena soucasné s uvedenim SSZ
do provozu.

8.SSZ ¢. 5.572 K Barrandovu - Slivenecka: nové zfizené SSZ na nové tramva-
jové trati HluboCepy - Barrandov; preference byla zavedena soucasné s uvedenim
SSZ do provozu.

9. SSZ &. 8.207 Sokolovska - Saldova: rekonstrukce SSZ v souvislosti s rekon-
strukci tramvajové traté v Karlin€, znicené povodni v 1ét€ 2002; preference byla
zavedena pfi prilezitosti této rekonstrukcee.

10. SSZ ¢. 8.208 Sokolovska - U Nadrazni lavky: rekonstrukce SSZ v souvislosti
s rekonstrukei tramvajové traté v Karling, znicené povodni v 1été 2002; preference
byla zavedena pfi prilezitosti této rekonstrukce.

11. SSZ &. 8.237 Sokolovska - Ke Stvanici: dovybaveni stavajiciho SSZ tro-
lejovymi kontakty, propojeni fadice s elektrickym ovlddanim vyhybky a doplnéni
preference do fidici logiky Fadice.

Preference byla obnovena na 4 kiizovatkach:

1. SSZ ¢. 6.122 Bélohorska - Ankarska (Vypich): znovuzavedeni preference,
ktera zde puvodné fungovala jiz od roku 1999, ale na podzim 2000 byla zrusena ve
prospéch automobilové dopravy. Vzhledem k pretizeni kiizovatky automobilovou
dopravou a k jizdé autobust MHD ve smérech koliznich s tramvajemi jsou zde za-
dany tfi stupné preference: pfi slabém provozu absolutni preference tramvaji, pfi
stfedné silném provozu podminénad preference a pfi velmi silném provozu podminéna
preference s vyssi mirou jejiho omezeni.

2. SSZ ¢. 7.135 Bubenské nabiezi - Argentinska: znovuzavedeni alespon ¢as-
te¢né preference, ktera zde ptivodné fungovala jiz od roku 1998, ale v roce 2000 byla
zrusena.

3. SSZ ¢. 7.187 Bubenské nabfezi - tramvajova trat: znovuzavedeni alespori
Castecné preference, kterd zde pavodné fungovala jiz od roku 1998, ale v roce
2000 byla zrusena.

4.SSZ ¢. 1.156 Klarov - Letenska: znovuzavedeni preference, ktera zde ptivodné
fungovala jiz od roku 1995, ale v roce 2002 byla zrusena.

Dosahované efekty preference

Na SSZ s preferenci tramvaji se dosahuje celkového primérného poklesu zdr-
Zeni tramvaji pfed svételnou signalizaci o 50 az 80 % (a z toho na SSZ s absolutni
preferenci az o 95 az 100 %) ve srovnani s piivodnim stavem - s fizenim bez pre-
ference. Tohoto zlepseni se dosahlo i pfi relativné vysokych intenzitach tramvajové
dopravy, nebot na prazskych tramvajovych tratich obvykle projizdi ve $pickovych
obdobich 30 az 80 tramvaji za hodinu (v obou smérech celkem) a na klicovych kfi-
zovatkach (napfiklad Palackého namésti, Narodni divadlo, Strossmayerovo nameésti)
az 110 az 120 tramvaji za hodinu (ve vSech smérech celkem).

Tyto vysledky nazorné dokumentuji, ze pfi vhodném navrhu svételné signaliza-
ce je mozné vyrazné a ucinné preferovat provoz tramvaji i v tak mistné rozdilnych
a komplikovanych dopravnich pomérech, jaké existuji na prazské tramvajové i ko-
munikacni siti.

Dosahované vysledky zaroven potvrzuji dva znamé jevy, provéiené jiz dfive
v zahranici:

1. Pokud v disledku pretizeni komunikacni sité€ nelze zvysit plynulost automobi-
lové dopravy (protoze automobili jezdi jiz tolik, Ze se na komunikacni sit — predevs§im
na ktizovatky - prosté vSechny v potfebny cas nevejdou, a tak se stale Castéji zdrzuji
samy mezi sebou), i v podminkach tohoto pfetizeni lze preferenci zvysit plynulost
alespon vozidel MHD.

2. Uginné preference lze dosdhnout i za stavu, kdy vozidla MHD - v tomto
pripadé tramvaje - jezdi na spolecnych jizdnich pruzich s automobilovou dopravou
(napiiklad u Ndrodniho divadla ve sméru od Jirdskova namésti, na Cechové mos-
té€ v obou smérech, na kfizovatkach Svobodova - Vysehradska nebo Sokolovska
- U Nadrazni lavky). Nepotvrzuje se nazor rozsireny u ¢asti dopravnich odbornika,
ze vozidla MHD lze preferovat pouze za situace, pokud jezdi na vyhrazenych jizdnich
pruzich nebo na vlastnich télesech.

Na kiizovatkach, kde se tramvajové traté vétvi do vice smér, jsou pii dyna-
mickém Fizeni s preferenci signaly volno pro tramvaje jedouci do riznych sméru
vybirany podle moznosti v takovém poradi, v jakém tramvaje p¥ijely ke k¥izovatce.
Tim se vyznamné omezilo vzajemné zdrzovani tramvaji, jejich shlukovani p¥ed
kfizovatkami a az na vyjimky se vyloucilo zdrZeni pfesahujici délku cyklu Fizeni
- napfiklad na kfizovatkach Tésnov - Na Pofici, Svobodova — Na Slupi (Albertov),
Palackého namésti, Narodni divadlo, K¥iZovnickd — Kaprova (Staroméstskd), Cechtiv
most — nabiezi E. Benese, Strossmayerovo namésti, Délnickda - Komunardd nebo
Vinohradska - Starostrasnicka (Vinice).

Vyhodnost tohoto Feseni vynikne pfi srovnani s ptvodnim zplsobem Fizeni
pevnymi signalnimi programy s neménnym pofadim féazi, pfi kterém dochazelo
k nasledujicimu nepfiznivému jevu: pokud tramvaje jedouci do rtznych sméru
prijely k SSZ za sebou v opa¢ném portadi, nez byl zadany sled fazi pro ruzné sméry
jizdy, kvtli prvni tramvaji cekajici na sviij signal volno nemohla druha tramvaj vyuzit
signal volno pro sviij smér v prvnim cyklu fizeni a musela na néj ¢ekat az do dalsiho
cyklu. Tim dochazelo k nadmérnému zdrzeni druhé tramvaje, které bylo vyssi nez
délka cyklu a mohlo dosahnout az dvojnasobku délky cyklu (tj. i 2 az 3 minuty),
coz mélo v§znamny negativni vliv na cestovni rychlost a pravidelnost tramvajového
provozu.

Omezenim zastavovani pred signalem stdj na trati mimo zastavky se provoz
tramvaji stal plynulejsi a tim pro Fidice pfijemnéjsi a pro cestujici atraktivnéjsi.

Dynamickym fizenim se podstatné sniZil i rozptyl jednotlivych zdrZeni
a zaroven byla minimalizovdna pfedevsim del$i zdrZeni, coZ ma pfiznivy vliv na
pravidelnost tramvajového provozu.

V prilozenych grafech jsou dokumentovany piiklady efektti preference tramvaji
na SSZ, kde Ustav dopravniho inzengrstvi hlavniho mésta Prahy provadél srovnavaci
méfeni stavi ,,pred” a ,,po“. VSechna méfeni byla provadéna v pracovni dny v obdobi
jezdi nejvice vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodct.

Z prikladu je patrné, Ze na kfizZovatkach s absolutni preferenci nebo s vysokou
mirou podminéné preference se prumérné zdrzeni tramvaji svételnou signalizaci
blizi hodnoté nula (1 az 2 sekundy) a podil tramvaji zdrZenych signdlem stdj ¢ini
svetelnd signalizace ,,chova‘“ tak, jako kdyby pro tramvaje prekazka v podobé signalu
stlj viibec neexistovala. Idedlnim stavem by bylo dosazeni hodnoty nula, coz vsak
neni mozné ze dvou praktickych davodu:

1. Prvnim divodem je vysoka etnost tramvajovych spoju. Vzhledem k realnym
provoznim pomérium pak dochazi k situacim, kdy béhem jedné minuty nékdy ke
ktizovatce ptijedou dvé, tfi a nékde vyjimecné i étyfi tramvaje. Jelikoz prodluzovani
signalu volno pro tramvaje musi byt i pfi absolutni preferenci casové omezeno (nemu-
Ze trvat ani do nekonecna ani tak dlouho, aby pro ostatni Gcastniky provozu svitila
nékolik minut Cervend), p¥i pfijezdu vice tramvaji v kratkych casovych odstupech
za sebou umozni absolutni preference plynuly prijezd vzdy prvni tramvaji, zatimco
dalsim tramvajim v poradi pouze tehdy, kdyz se ,,vejdou” do zadaného maximéalniho
prodlouzeni signalu volno.

2. Druhym dtvodem je obéasny - byt vyjimecny - vyskyt velmi dlouhych zastav-
kovych pobytil u zastavek umisténych tésné pied stopéarami nebo v prostoru mezi
prihlasovacim detektorem a stopcarou. V fidici logice jsou zadany maximalni délky
zastavkovych pobytt podle mistnich poméra tak, aby tyto délky nebyly pfekroceny
rozhodujici vétsinou tramvaji. Pokud vsak zastavkovy pobyt trva déle nez je zadana
maximalni délka, prodluzovani tramvajového volna se po dosazeni zadaného maxima
ukondi a tim dojde ke zdrZeni tramvaje. Pfi zadani odpovidajicim redlnym poméram
vsak k tomuto jevu dochazi jen velmi zfidka.

Z piikladu je dale patrné, Ze nejvétsiho absolutniho poklesu prumérného
zdrZeni tramvaji se dosahuje na slozitych kiiZovatkach, kde se tramvajové traté
vétvi do vice sméra a kde bylo zdrZeni pfi piivodnim Fizeni pevnymi signalnimi

DP kontakt

16

a)
\o



PREFERENCE

programy nejvyssi (Strossmayerovo ndmésti, nabteZi kpt. Jarode - StefdnikGv most,
Cechtiv most — ndbiezi E. Benese, Palackého namésti), a to i za situace, kdy zde
tramvaje jezdi ve dvou az péti vzajemné koliznich relacich, takze pfi soucasnych
prijezdech se zdrzuji i samy mezi sebou.

kiizovatek - Palackého nameésti (vysoké zatiZeni automobilovou dopravou
- 34 300 vozidel/24 hodin, vysoké zatiZeni tramvajovou dopravou - ve §pickovych
obdobich zde projizdi 120 tramvaji za hodinu ve ¢tyfech vzajemné koliznich relacich,
ve sméru Palackého most — ulice Na Morani dopravné velmi nevhodné esovité vedeni
tramvajovych koleji se snizenou rychlosti jizdy tramvaji na 10 km/h a s dtsledkem
dlouhych vyklizovacich Casti tramvaji p¥i prijezdu kiizovatkou, dosahujicich az
19 sekund), ktery je dokumentovéan v samostatném grafu.

Zde se na vijezdu od Morané dosahlo nejvétsiho absolutniho poklesu pramérného
zdrzeni (ze 2 minut 19 sekund na 46 sekund, tj. o snizeni o 1 minutu 33 sekund)
i maximalniho naméfeného zdrZeni (z 5 minut 15 sekund na 2 minuty 19 sekund, tj.
obdobich v pravidelném provozu 45 tramvaji za hodinu, tj. jedna tramvaj primérné
kazdych 80 sekund (a pfipadné navic manipulaéni, §kolni nebo jiné nepravidelné
jizdy). Vzhledem k realnym provoznim poméram zde vsak bézné dochazi k situacim,
kdy se doba mezi pfijezdy dvou tramvaji prodlouzi az na 2,5 minuty a jindy pfijede
az 8 tramvaji b€hem 5 minut, ¢imz vznikaji fronty tramvaji. Méfeni prokazalo, ze
pfi dynamickém fizeni jsou tyto fronty odbavovany mnohem rychleji nez pfi fizeni

Priklady SSZ s preferenci tramvaji
Palackého namésti prijezd k SSZ od Morané
Pracovni den, 16 - 17 h
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pevnymi programy. Diky rychlejsimu odbavovani se pak tyto fronty tvoii méné Castéji
a trvaji podstatné kratsi dobu. Dusledkem je pak vyrazn€ nizsi primérné i maximalni
zdrzeni nez pti Fizeni pevnymi programy.

Zatimco na jedné kfiZovatce je mozné dosahnout poklesu zdrzeni tramvaji
nejvyse o desitky sekund, s pfibyvajicim poctem SSZ s preferenci se jiz zac¢ina
projevovat piiznivy synergicky efekt, kdy zkraceni cestovnich dob tramvaji diky
preferenci - za jinak nezménénych okolnosti - Ize jiz po€itat na minuty. To doku-
mentuji napfiklad vysledky méfeni v souvislém tseku s preferenci Pravnicka fakulta
- Strossmayerovo nameésti:

Usek Pravnicka fakulta —
Pracovni den, 16 - 17 hodin - Strossmayerovo nameésti
(délka 1,8 km, 6 SSZ)
Stay Jaro 1994 | prosinec 200/1 Rozdil
Bez preference| S preferenci

Celk(?}lei pru.mern(-?/zdrzenl prefi SSZ [‘m— 231 022 ~85%
padajici na jednu jizdu tramvaje (min‘s)
Pramérny pocet zastaveni a zdrzeni pred A
SSZ ptipadajici na jednu jizdu tramvaje s 120 64t
Podil zd/rzem pred SSZ z celkové 0,35 0,07 ~80%
cestovni doby
Pramérna cestovni doba (minut‘ sekund) 7°09 513 -27 %
Pramérna cestovni rychlost (km/h) 15,1 20,7 +37 %

Jiny piiklad: Pokud by hypotetickd tramvajovd linka projela vsemi 14 SSZ
uvedenymi v priloZenych grafech, diky preferenci by se jeji zdrZeni pied SSZ zkrdtilo
v primeéru o témér 4 minuty (o 3 minuty 48 sekund), tj. o 81 %, a pocet zastaveni na
signal stiij by se snizil 0 6,21 zastaventi, tj. 0 68 %, ve srovndni s piitvodnim stavem
bez preference.

Pfi jizdé tam a zpét by se jiZ uspora casu zvysila na pfiblizné 7,5 minuty, coZ by
pri bézném intervalu praZskych tramvajovych linek 8 minut ve Spickovych obdobich
jiz téméf znamenalo moZnost uspory jednoho tramvajového viaku.

Pokud by tato tramuvaj projela navic jesté Palackého naméstim smérem od Mordné,
na zdrZeni pied SSZ by usetiila dokonce 5 minut 21 sekund ve srovndni s piivodnim
stavem.

Tyto pfiklady nazorné ilustruji, jaké moznosti pro zrychleni provozu MHD i pro
zlepsent jeji pravidelnosti v sobé skryva preference svételnou signalizaci, pokud by
byla zavedena na celé siti.

Nékdy se objevuje namitka, Ze preference vozidel MHD na SSZ nema smysl,
protoze Cas, ktery vozidla MHD usetfila diky preferenci pied svételné fizenou kfi-
zovatkou, stejné ztrati popojizdénim a postavanim v kolonach automobilt v navazu-
jicich pretizenych dsecich. K tomu lze Fici, Ze vozidla MHD cas uSetfeny preferenci
na SSZ neztrati, protoZe by v kolonach automobilt popojizdéla a postavala stejné
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za stavu bez preference na SSZ jako za stavu s preferenci. Bez preference na SSZ
by se pouze jejich celkové zdrzeni zvysilo tim, Ze ke zdrzeni v kolonach automobila
by navic pfibylo delsi zdrzeni pred SSZ. Nazornym praktickym prfikladem jsou na-
priklad k¥izovatky Palackého namésti nebo Dukelskych hrdint - Veletrzni, kde je
obcas navoleno Fizeni pevnymi signalnimi programy (které preferenci neumoznuji)
namisto programu pro dynamické fizeni (které preferenci umozuji). Volba pevnych
programt je zdtivodriovana potfebou zlepsit podminky pro automobily (to znamena
presnéji feCeno upfednostnit automobily pfed tramvajemi). Vysledkem je vSak pou-
ze narust zdrzZeni tramvaji pred SSZ, pficemz fronty automobilt se neodstrani ani
nezmirni, nebot kapacita kfizovatek ani pretizeni jejich okoli se Fizenim pevnymi
programy nezvysi.

Optimalnim feSenim by samoziejmé bylo zcela odstranit nebo alespon vyznamné
snizit i zdrzeni vozidel MHD v kolonach automobilt v pfetizenych tsecich. To je
vsak jiny a $irsi problém nez preference MHD na SSZ.

Preference tramvaji a automobilova doprava

Praxe potvrzuje teoreticky predpoklad, Ze navrhovana co nejvyssi mozné mira
preference je v prazskych dopravnich pomérech akceptovatelnd i pro automobilovou
dopravu. ZkusSenosti z kfizovatek se zavedenou preferenci pritom ukazuji, ze p¥i
vhodném navrhu fidici logiky nema ani vysoka mira preference obecné vyznam-
néjsi negativni vliv na plynulost ostatniho provozu, nebot preferenéni zasahy do
svételného fizeni mohou byt nasledné kompenzovany prodluzovanim zelenych
signala podle potieb automobilové dopravy.

Dosavadni zkuSenosti s preferenci rovnéz nepotvrzuji nazory nékterych doprav-
nich odbornikd, podle nichz preference MHD svételnou signalizaci virazné sniZuje
kapacitu kfizovatek, zptisobuje na nékterych mistech nadmérné fronty vozidel a ze
tudiz zhorsuje dopravni poméry ve mésté. Je tieba si uvédomit, ze preference tramva-
ji neni pfi¢inou problému automobilové dopravy, njbrz Ze automobilova doprava
je pfi¢inou problému provozu tramvaji a Ze pfipadné omezovani preference tram-
vaji ve prospéch automobila plynulost automobilového provozu v Praze nezvysi
a fronty vozidel neodstrani ani nezmirni.

V podminkach pfetizeni komunikacni sité v celjch oblastech - coz je jiz fadu let
ptipad Prahy - se totiz automobilova doprava chova obdobné jako kapalina pod tla-
kem: vozidla vyuzivaji kazdé casové i prostorové skuliny v komunikacni siti, pohyby
a chovani dopravniho proudu jsou zna¢né nestabilni a vyrazné kolisaji v zavislosti na
okamzitém vyvoji situace. Proto jsou fronty vozidel, délky a trvani dopravnich zacp
na jednotlivych mistech zna¢né proménlivé podle momentalni situace a s preferenci
nebo nepreferenci MHD svételnou signalizaci nesouviseji.

Pozadavky na omezovani preference tramvaji zdtivodiiované pretizenim kii-
zovatek a frontami automobild je proto zaddouci zasadné odmitnout. V opa¢ném
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pripadé by mohlo dojit k absurdni situaci, Ze nebude zadna dalsi preference zavadéna
a preference jiz zavedena bude rusena, nebot pokud se bude automobilovy provoz
v Praze i nadale zvySovat, bude pretizenych kiizovatek pfibyvat, doba pretizeni se
bude prodluzovat a fronty vozidel budou nartstat. Pietézovani kfizovatek a fronty
automobilt by mély byt naopak padnym argumentem pro co nejvyssi a nejucinnéjsi
preferenci vozidel MHD.

V této souvislosti je tieba rovnéz uvést, ze vzhledem k nasledné kompenzaci
preferenc¢nich zdsahu do Fizeni ve prospéch tramvaji podle potieb automobilové
dopravy (prodluzovanim jejich signalt volno v zadanych mezich) preference tramvaji
az na vyjimky nesnizuje kapacitu kfizovatek pro automobilovou dopravu ve srov-
nani s ptvodnim fizenim bez preference. Diky dynamickému fizeni nyni projede
ktizovatkami i p¥i preferenci tramvaji obvykle vice automobild, nez tomu bylo pfi
puvodnim fizeni pevnymi programy bez preference (jak potvrzuji dopravni s¢itani
dotéenych kfizovatek za stavi ,,pred” a ,,po).

Pokud neni kfiZzovatka ani blizké okoli automobily pfetiZzeno, i pfi preferenci
tramvaji se dynamickym fizenim obvykle poda¥i soucasné zvysit i plynulost pro-
vozu automobilové dopravy ve srovnani s puvodnim fizenim pevnymi signdlnimi
programy. ZkuSenosti ukézaly, ze dynamickym fizenim je mozné kratkodobé zvysit
propustnost nékterého nebo nékterych kiizovatkovych vjezdu, které to v dané chvili
potiebuji, az o 20 % ve srovndni s klasickym Fizenim pevnymi signdlnimi programy,
a to prerozdélovanim zelenych v redlném Case z téch sméri, na které jsou momental-
né nizsi nebo zadné naroky a jejichzZ maximalni zadané zelené tak nejsou prave plné
vyuzity. Celkova kapacita (propustnost) kfizovatky se vSak bez stavebnich tiprav nebo
zmén organizace dopravy nemuze samoziejmé vyraznéj$im zpisobem zménit.

Pokud je vsak kiiZzovatka nebo blizké okoli automobily pretizeno, pak i v pfi-
padé, ze se dynamickym Fizenim nebo dpravou rezimu fizeni podafi dil¢i zvySeni
kapacity kfizovatky nebo nékterych jejich vjezdii pro automobilovou dopravu, v pod-
minkach pfetizeni to plynulost automobilového provozu jako celku nezvysi a fronty
vozidel neodstrani ani nezmirni, nebot nabidnuta vyssi kapacita na této kiizovatce
presune o nékolik desitek nebo stovek metrt jinam.

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde dojde k ¢asteénému zhorseni
plynulosti provozu automobild, lze to povazovat z dopravné politickych davodi
za piijatelné, protozZe:

B Upfednostriovani MHD pied automobilovou dopravou je vefejnym zajmem
meésta, nebot je deklarovano jako jeden ze zdkladnich dopravné politickych principa

Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti
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dopravni politiky hlavniho mésta Prahy (schvalené Zastupitelstvem hlavniho mésta
Prahy dne 11. 1. 1996).

B Piirustek zdrzeni automobili, vznikly p¥i preferovani MHD, je zcela za-
nedbatelny ve srovnani s celkovym zdrzenim automobild, zpisobenym vysokou
hustotou provozu na méstské komunikacni siti.

Poznamka: zpiisoby a mira preference jsou vZdy navrhovdny s ohledem na mistni
dopravni pomeéry a $irsi dopravni vztahy tak, aby nedochdzelo k takovému zdrZovd-
ni a prodluZovdni front automobilové dopravy, které by mélo za ndsledek zdrZovdni
a omezovdni vozidel MHD na jinych mistech.

B Vzhledem ke ¢tyficetindsobné azZ stonasobné vyssi obsazenosti tramvaji ve
srovnani s automobily se pfi preferovani tramvaji celkové zdrzeni vSech ucast-
nika dopravy na k¥iZovatce (cestujicich v MHD i automobilech) vidy vjznamné
sniZi.

Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy

S8Z s prefierenct tramvajfi = stav k 31, prosimct 2003

Cislo Nazev SSZ 3.364 |Konévova — Spojovaci 7.129 |Strossmayerovo nameésti
0.327 |Vinohradska — Starostrasnicka A | 3.374 |Konévova - Na Vrcholu 7.130 |Dukelskych hrdind - Veletrzni
A'| 0.342 |Vinohradskd - Za Strasnickou vozovnou A | 3.613 |Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy 7133 |Dukelskych hrdint - U Vystavisté
A | 0.359 |Vrsovickd - Uzockd 4.401 |Bélehradska - Otakarova 7.135 |Bubenské nabrezi — Argentinska
A | 0.622 |Svehlova - Pracska A | 4.418 |Podolské nabtezi - Podolska 7.137 |Argentinska — Plynarni
0.632 |Cernokostelecka — Sazecska A | 4.419 |Podolské nabtezi - Kublov 7.141 |Délnicka — Komunarda
1.010 |Nérodni divadlo A | 4.420 |Podolské nabrezi - Jeremenkova A | 7142 |Plynarni - Komunardi
1.011 [Masarykovo ndbft. - Myslikova (Manes) A | 4.424 |Podolské nabtezi — U Podol. sanatoria 7.155 |Letenské namésti
1.012 |Jiraskovo namésti A | 4.450 |Kolarovova - Cs. exilu 7.163 |Dukelskych hrdind — Kostelni
1.035 |K¥iZovnicka — Karlova A | 4.469 |Modfanska - Udolni A | 7172 |Plynarni - Osadni
1.052 |Havlickova - Hybernska A | 4.470 |Kolarovova — odboceni tramvaje A | 7.176 |Partyzanskd - Vrbenského
1.056 |Kfizovnicka - Kaprova A 14.628b|Modranska -~ Mlejnek sever 7.187 |Bubenské nabrezi — tramvajova trat
1.067 |T€nov -Na Pofici 5.515 |Stefanikova — Holeckova A | 8.207 |Sokolovska - Saldova
1.071 |Cechiv most — Dvotakovo nabtezi A | 5.564 |Tréglova - piechod A | 8.208 |Sokolovskd — U Néadrazni lavky
1.089 |Nabtezi E. Benese — Cechtiv most A | 5.566 |Werichova - Do Klukovic 8.220 [Sokolovskd — Svabky
1.106 |Malostranské nameésti — Letenska A | 5.571 |Na Zlichové - smycka Hlubocepy A | 8.237 |Sokolovska — Ke Stvanici
A | 1.111 |Keplerova - Parléfova A | 5.572 |K Barrandovu - Slivenecka A [8.251a|Zenklova - Kotlaska
1.156 |Klarov - Letenska 5.582 |Nadrazni - Nadrazi Smichov A [8.251b|Zenklova - Voctarova
2.013 |Palackého namésti 5.583 |Nadrazni - U Kralovské louky A [8.251c|Zenklova - pfechod
2.020 |Rasinovo nabfezi - LibuSina 6.122 |Bélohorska - Ankarska (Vypich) A | 8.267 |Trojska - prejezd tramvajové traté
2.021 |Vyton (Rasinovo nabtezi - Svobodova) 6.147 |M. Horakové — U Brusnice 9.209 |Balabenka
2.022a |Svobodova — Vysehradska 6.148 |PatoCkova - Stfesovicka A | 9.210 |Sokolovska — Na Rozcesti
2.023 |Svobodova - Na Slupi A | 6.149 |Patockova — Myslbekova A | 9.233 |Sokolovska — Na Biehu
2.066 |Vysehradskd — Benatska 7.002 |Nabft. kpt. Jarose — Stefaniktiv most A | 9.264 |Kolbenova - prechod
3.304 |Taboritska — Ondrickova 7.028 |Nabt. kpt. Jarose — Dukelskych hrdint preference 75 SSZ, absolutni preference (A) 35 SSZ
3.306 |Olsanské nameésti A'| 7.125 |Délnicka - Jankovcova Celkem SSZ na tramvajové siti: 197
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Stalo se tradici, Ze po skonceni roku oslovime feditele naseho podniku s nékolika
otazkami sméfujicimi k hodnoceni neddvno skonceného roku. Letos osm fediteltl
odpovidalo na nasledujicich pét otazek:

1. Co prinesl vasemu zavodu (divizi) ¢i useku rok 2003?

2. Co se vam vybavi pfi vzpomince na letopocet 2003?

3. Podafilo se mnohé, kde vidite nejvétsi rezervy vaseho tiseku nebo zavodu
(divize) v budoucnosti?

4. Jaké mate priority v roce 2004? Jaké nejzavaznéjsi ukoly vas a vas dsek
nebo divizi ¢ekaji v nadchazejicich tydnech?

5. Dal jste si néjaké novorocni pfedsevzeti?

Pojdme se tedy jesté vratit na nékolik chvil do roku 2003, ale také do roku
letosniho, vzdyt jedna z otdzek sméfuje k roku letosnimu.

Ing. Milan Houfek,

predseda predstavenstva a generalni feditel

1. Podle mého mame za sebou stabilizujici rok, proto bych chtél v tvodu podé-
kovat vSem, ktefi se zaslouzili o dobré jméno Dopravniho podniku v ocich nasich
zakaznikt v uplynulych mésicich.

V prvni ¢asti roku se nam podarilo obnovit provoz metra do stavu pred 12. srp-
nem 2002 a definitivni tecku za povodni jsme udélali 13. zaf1, kdy byl obnoven tram-
vajovy provoz v Karliné€. Néavrat provozu znamenal pro nejpostizen€jsi prazskou ctvrt
vyznamny krok k obnoveni pfedpovodniového stavu.

V zéavéru roku byla oteviena tramvajova trat na Barrandov, kterd predstavuje
nejen vyznamny dopravni pocin pro jihozapadni sektor mésta, ale také architekto-
nicky. Prvni ohlasy na novou trat a tramvajovy provoz jsou velice pfiznivé, coz nas
muZe tésit, ale jsou zaroven zavazkem do budoucnosti.

Pfiznivé je také ocenovana snaha zkvalitnit nami poskytované sluzby. I v této
oblasti byl rok 2003 dalsim krokem vpfed.

2. Rok 2003 bude v mé mysli spojen s pocatkem zmén v Dopravnim podniku,
zahdjenou restrukturalizaci. Vé¥im, ze budouci historici prave rok 2003 oznaci jako
pocatek vyraznych zmén v podniku i pfes dalsi pro méstskou dopravu dulezité uda-
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losti, které jsem jmenoval v pfedchozim bodé.

3. Kdyz sleduji zivot v podniku, vidim, Ze se stdle na mnoha tirovnich potykdme
s nekvalitni vnitini komunikaci. Pfenos informaci neni dobry, a tak vznika prostor
pro ruzna zkresleni, nedorozuméni a famy, kterd nepfiznivé ovliviiuji atmosféru
v celém podniku.

Véiim, ze zahdjena restrukturalizace i na tomto poli vyrazné prispéje ke zlepse-
ni predavani informaci, a tim lepsi informovanosti na vsech trovnich. Takto by se
nam mélo podafit vyvratit dezinformace, které velice Casto $ifi odborové sdruzeni
OSPEA.

4. Rok 2004 by mél byt pro nds vSechny vyznamny hned z nékolika dtvodi.
Zmeény v podniku dostanou konkrétni podobu a udélame prvni kroky k jejich kon-
krétnimu naplnéni.

V poloviné roku bude zprovoznén tsek traté C z Nadrazi HoleSovice do Ladvi.
Po dlouhych letech diskusi a plant se kapacitni doprava do severni ¢asti mésta stane
realitou, coz by méli privitat predevs§im tamni obyvatelé. Soucasné bude zahajena
vystavba 2. etapy [V. provozniho tseku traté C z Ladvi do Letnan, predstavujici dalsi
vyznamné zlepSeni dopravni obsluznosti tohoto dzemi.

Z vyznamnych investi¢nich akei bych rad pfipomnél pfipravy na zménu zabezpe-
Covaciho zafizeni na trati B, ¢imz bude dokoncena zména zabezpecovaciho zafizeni
v celém metru, a také zahdjeni vyroby novych tramvajovych vozl pro Prahu. V metru
a autobusové dopraveé se s novymi vozidly setkavame jiz nékolik let, v tramvajové
dopravé se dockame v roce 2005.

Do nejblizsich tydnu véfim, Ze se nam podafi udrZet socialni smir v podniku,
i kdyZ snahy odborového sdruzeni OSPEA jsou pod zdminkou ochrany zdjmu za-
meéstnanct Casto naprosto opacné.

5. Novoro¢ni predsevzeti si nedavam, ale véfim, Ze i rok 2004 bude pro Dopravni
podnik rokem dobrym, ve kterém se ndm podafi zlepsit nase renomé v ocich vefej-
nosti tak, abychom i nékteré vahajici presvédcili o vyhodnosti cestovani méstskou
hromadnou dopravou.

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

1. Zejména prvni Ctvrtleti roku 2003 bylo stale jesté ovlivnéno dalsim postupnym
obnovovanim provozu po povodnich. Pozornost se soustfedila na celkovou stabilizaci
dopravniho a informacniho systému.

Koncem ledna, také s vyuzitim zkuSenosti z povodni, vzniklo specializované
telefonické stredisko. Po téméf rocnim provozu tohoto stfediska (denné od 7.00 do
21.00 hodin) se primérny pocet telefonatt ustalil na zhruba 5 000 mésicné, coz
predstavuje pfiblizné 170 dotazt denné. Pokud ale v provozu MHD nastane néjaka
mimoradna situace, pocet telefonickych dotazli rapidné stoupd. Pro srovnani lze
uvést tieba fakt, ze v obdobi kolem tnorové stavky casti Fidi¢t tramvaji vyfizovalo
telefonické informacni stiedisko az pres 200 dotazi za hodinu.

Rozvoj zaznamenaly v loriském roce také rtizné softwarové aplikace — byly
zahdjeny prace na 1. etapé projektu Mapovy server a pfiprava cilového konceptu
feSeni ndvaznych agend Prepravni a dopravni priizkumy a pokracoval v§voj ASW JR.
Koncem roku byl spustén novy Portél jizdnich fada PID, na némz mohou néavstévnici
naseho webu najit vSechny informace tykajici se jizdnich fadt méstskych i regional-
nich linek vefejné dopravy, stejné tak i linek smluvnich, a to jak ve formé linkovych
(tzv. kniznich) jizdnich fadu, tak i ve tvaru zastavkovych jizdnich fadd (v podobé, se
kterou se lze setkat na zastavkach MHD). Jizdni fady vyjadiuji aktualni stav v den
vyhledavani (pfipadné i planovany stav pro blizkou budoucnost). Pro stahovani a tisk
jsou k dispozici ve formatu PDF s tiskovym vystupem ve velikosti A4.

Byla také realizovdna dalsi opatfeni v oblasti preference povrchové MHD.
Ke konci roku 2003 bylo v siti ED instalovéno jiz vice nez 6 km podélnych prahu,
oddélujicich tramvajovou trat od vozovky, a pocCet SSZ s preferenci pro tramvaje
vzrostl na 74. Vénovali jsme se i ikolim Projektu Trendsetter — preferenci pro auto-
busy na svételné Fizenych kfizovatkach (tzv. aktivni detekce) a zavedenti citybusové
linky se zaméfenim na cilovou skupinu uzivateli, tedy v naSem p¥ipadé linky cislo
291 v oblasti Karlova.

Nelze samoziejmé zapomenout ani na dalsi viznamnou udélost loriského roku,
kterou bylo zprovoznéni nové tramvajové trati HlubocCepy - Barrandov. Na pétici
novych zastavek se objevily nové prvky informac¢niho systému, poprvé se na zastav-
kach povrchové dopravy objevily informacni vitriny podobného typu jako jsou ve
stanicich metra, déle jsou zde vyuzity tzv. informacni kiosky s moznosti pfimé ko-
munikace s telefonickym informac¢nim stfediskem nebo vyuziti dotykové obrazovky
s programem na vyhledavani spojeni a jizdnich fada.

Bylo rozsifeno i informacni zajisténi vyznamnych vylukovych akci. Podle pfedem
pripravenych projektt byly pfi jednotlivych akcich instalovany na vjznamné pteprav-
ni body grafické tabule s piehlednym vyobrazenim prerusené dopravy a vylukovym
dopravnim opatfenim.

2. Urdité pravé nova tramvajova trat HluboCepy - Barrandov. Jeji provedeni
predstavuje zase dalsi krok kupfedu (a to i v oblasti informac¢niho systému) a navic,
jednotlivé zastavky jsou zajimavé i z hlediska architektonického.

Rok 2003 nam ale pfinesl tieba i zajisStovani dopravy pfi velkych akcich jako
bylo tfeba mezinarodni setkani mladeze YMCA nebo koncerty skupin Rolling Stones
a Elan na Letné.

V zavéru roku bylo také viznamné vydani nového Atlasu Prazské integrované
dopravy s aktudlnim vyobrazenim vsech linek PID a souhrnnymi rejstfiky ulic, za-
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stavek i linek, jehoz pfredchozi vydani bylo ocenéno jako nejlepsi kartografické dilo
v ramci CR i na mezindrodni trovni. Diilezitym informaénim po¢inem bylo i nové
knizni vydani Jizdnich fada PID, poprvé véetné CD-ROM.

3. Radi bychom se v jesté vetsi mife nez dosud zaméfili na jednotlivé skupiny
cestujicich. Vécné podnéty a pripominky ze strany vefejnosti jsou pro nds nesmirné
cenné, protoze nase ¢innost takovou zpétnou vazbu opravdu potfebuje. V oblasti
informacnich stfedisek mame zajem o dalsi rozsifeni sluzeb. Znovu se vracime
k predpokladanému zfizeni stfediska na Hlavnim nadrazi a radi bychom také rozsi-
fili provozni dobu zejména u telefonického informacniho stiediska, které je nasimi
zakazniky velmi vyuzivano. Vétsi diraz chceme klast také na praci a vystupovani
nasich pfepravnich kontrolort, ale i na disledné pusobeni na cestujici vefejnost
z hlediska prepravni kdzné. Pozornost je tieba vénovat i modernim informaénim
technologiim a aplikacim nejriiznéjsich zahrani¢nich zkusenosti v ramci naseho
budouciho ¢lenstvi v EU.

4.V letosnim roce nas ¢eka predevsim zprovoznéni tseku IV. C metra z Nadrazi

Holesovice do Ladvi a s tim souvisejici Upravy a zmény (navazna doprava, informacni
systém atd.). V1iv na nasi ¢innost budou mit pochopitelné i ruzné velké akce, které
se v Praze budou letos odehravat (napfiklad MS v lednim hokeji).
i opatfeni v oblasti preference MHD. V nejblizsi dobé chceme také dokondit systém
prepojovani telefonickych hovori cestujicich z jednotného ¢isla 296 19 18 17 kromé
stfediska ve stanici metra Muzeum i na stfedisko ve stanici Mustek, aby bylo mozné
vyhovét v daném casovém okamziku vétsimu poctu volajicich.

V neposledni fadé nas pak cekaji i urcité zmény v organizaci celého systému
prace naseho useku, které by mély pfispét k dalsimu rozvoji naseho podniku.

5. Nejsem zrovna velkym pfiznivcem novoro¢nich predsevzeti, a tak si ani zadna
nedavam. Stejn& tomu bylo i pfi vstupu do letodniho roku. Zadné aktudlni novoroéni
predsevzeti jsem si tedy nedal.

Ing. Tomas Jilek, technicky reditel

1. Technicky tsek feditelstvi sice neprosel v roce 2003 zadnymi zasadnimi zmé-
nami, ale aktivné se fada jeho pracovniku podilela na pFipravé restrukturalizace
nasi spolecnosti. Z pohledu technického tseku probéhla jeji 1. faze jiz v uplynulych
letech (soustfedéni utvart pro pfipravu a realizaci investic), i v dalsich krocich se
nas zmény vyznamné dotknou.

2. Samoziejmé predevsim se jednd o dokonceni obnovy provozu metra po po-
vodnich (pfedevsim traté B). Za velké pozitivum v této souvislosti povazuji také to,
ze se podarilo zachovat i tempo realizace ostatnich investic. Diky tomu bylo mozno
v predpoklddaném terminu zprovoznit tramvajovou trat na Barrandov a mohla
i pokracovat nezbytna obnova vozovych parkd (hlavné metra a autobust). Jsou
vytvoreny i dobré podminky pro zprovoznéni 1. ¢asti IV. provozniho dseku traté C
metra kolem poloviny leto$niho roku.

3. Nepodafilo se dotahnout vybér dodavatelt pro nékteré investicni akce (zabez-
pecovaci zafizeni traté B metra, modernizace kamerového systému). Proto chci do
budoucna jesté vice zkvalitnit pfipravu vefejnych obchodnich soutézi a vybérovych
Fizeni, a to tfeba i ve spolupraci s externimi partnery.

4. Z hlediska rozvoje je jednoznacnou prioritou v€asné zprovoznéni dalsiho
useku metra na sever do stanice Ladvi a zarover zahajeni dalsi vystavby traté na
Prosek a do Letrian. Za velmi dalezité povazuji i nastartovani obnovy vozového par-
ku tramvaji. Tomuto ikolu musime vénovat maximalni pozornost, abychom ziskali
pokud mozno vozidlo, které by v Praze mohlo jezdit dlouha 1éta.

5. Ne, predsevzeti si nedavam. Ale myslim si, Ze by se clovék na sobé mél snazit
trvale pracovat. Ono se to vrati nejen v zaméstnani, ale také v soukromém zivoté.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel

1. V roce 2003 obchodné-ekonomicky tsek feditelstvi provadél predevsim do-
kladovou likvidaci nasledkua zivelné pohromy, ktera nés postihla v roce prede-
$lém. Oproti ostatnim tsekam, které jiz prvotni ndpor problémua a mimofadného
pracovniho vytizeni ustaly, nas ¢ekalo FeSeni této oblasti financné a ekonomicky.
Zejména v oblasti zdroju na kryti zvySenych ndkladt jsme fesili vicezdrojovy tok
dotaci, s kterym souvisi pfisna evidence ucelu, ke kterému byly finance poskytnuty.
Na tento systém, ktery nds jisté bude cekat i se vstupem do EU, jsme nebyli p¥ilis
zvykli a pfinosem proto je jednoznacné jista zména pracovniho mysleni a stylu
prace. V souvislosti s pfipravou na vstup do EU zacaly prace na novelach téméf
vsech dariovych zakond. V tomto odlisném prostfedi jsme obstali a chtél bych proto
podékovat za odpovédny pristup k hospodafeni, jak na jednotlivych odstépnych
zavodech, tak i pracovnikim ostatnich tseku feditelstvi spolecnosti, ale hlavné
pracovnikim mého useku.

V souvislosti s financovanim nasledka povodni a jejich peclivim dokladovanim
probihala kontrola téchto dokladu jak ze strany zfizovatele, tak i ze strany Minis-
terstva financi.

Byly dokonceny prace na modulu programu pro vydej ¢asovych jizdenek
s volitelnou dobou platnosti a jeho propojeni s informa¢nim systémem SAP R/3.
Dale se osvédé&ilo uznavani prikazek studenti vysokych kol (Ceské vysoké uceni

technické v Praze, Ceskd zemé&d&lska univerzita a Vysoka $kola ekonomickd) jako
prukazek PID a prodej Casovych jizdenek s volitelnou dobou platnosti pfimo na
vysokych skolach.

2. Rok 2003 byl vyznamny z hlediska rozsahlych zmén dariovych zdkont a Zako-
na o Ucetnictvi a naslednych zmén ve vnitroakciovém i externim vykaznictvi. Tyto
zmény vSak sméfovaly k ,,uvolnéni* striktnich pravidel, umoznily pfizptisobit danou
oblast potfebam nasi spolecnosti, a tim zpfehlednit vykazovani vysledki hospodafeni
a dalSich ekonomickych ukazatela.

Informacni systém SAP vcetné nadstavbového systému BW byl na podzim roku
2003 preveden a otestovan na novou podporovanou verzi a zaroveri s tim prizptiso-
ben vétsi operativnosti. Ostatné pravé rychlost a dostupnost vysledkt z informac-
niho systému musi byt dstfednim motivem nasi spoluprace s konzulta¢ni firmou
pro dalsi obdobi.

Na podzim roku 2003 byla zahdjena restrukturalizace Dopravniho podniku,
jejimz cilem mimo jiné je i jiz pfes provedené kroky v uplynulém obdobi dalsi
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zpruhlednéni hospodafeni a ekonomiky podniku zejména nizsich organizacnich
jednotek a zjednoduseni Fizeni.

3. Rezervy vidim zejména v prohloubeni motivace v ekonomickém chovani ve-
doucich pracovniku jednotlivych ttvart spolecnosti a v predavani informaci mezi
jednotlivymi ttvary spolec¢nosti.

4.V nadchazejicich tydnech nds ¢eka narocné financni vyporadani s jednotlivymi
financujicimi institucemi, a hlavné ukonceni hospodareni roku 2003, véetné auditu
spolecnosti a pfipravy na schvéleni tucetni zavérky roku 2003 Valnou hromadou
spolecnosti. Déle nas ¢eka zpracovani planu roku 2004 na zékladé ptidélené dotace
od zfizovatele a rozpracovani do nejnizsich nakladovych a vynosovych polozek.

V dal$ich mésicich musime zapracovat zmény vyplyvajici ze vstupu do EU - nové
ucetni postupy, precislovani actli, mozna i zmény programu pro prenos dat. Nasi nej-
veétsi prioritou je zachovat finanéni stabilitu a zajistit pokud mozno v€asnou thradu
vsech zavazkil. V roce 2004 je navic dllezité zajistit ihrady za dalsi vozy pro metro
a vytvorit zdroje na thradu troku a v zavéru roku i prvni splatku uvéru.

Dale bude pokracovat rozpracovani metodiky novel danovych zakonu (k da-

nim z pfijmu, DPH, dani dédické, darovaci a z pfevodu nemovitosti, hospodarent 20

s lihem) do podminek Dopravniho podniku. Musi se zapracovat zmény zakonu do
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systému SAP, promitnuti zmén zakont v Gctovani a ve vykaznictvi v souvislosti se
vstupem CR do EU a v souvislosti s pfipravovanymi organizaénimi zménami nase-
ho podniku. Zmén dozna pravdépodobné i kalkula¢ni systém, ve kterém by mélo
dojit k oddélent hlavni podnikatelské ¢innosti od ¢innosti vedlejsich, podpirnych
a rezijnich. Tento fakt musi byt doprovazen zménami v nastaveni systému SAP tak,
aby byly plné vyuzity zkuSenosti dodavatelské firmy s fungovanim tohoto systému
v EU a zaroveri byla vyuzita moznost ke sjednoceni nastaveni jednotlivych modult
v ramci celé spoleénosti. Ceka nés definitivni vyfeSeni problematiky tisku jizdnich
dokladti a zapojenti dalsich vysokych skol do spoluprace pfi vydeji jizdnich dokladu.
Cela oblast pak musi sméfovat k vétsi operativnosti. Pravidelna presentace nasich
kvalitnich sluzeb mtze byt rozhodujicim kritériem v konkuren¢nim prostfedi, kte-
rému bude nase spolecnost vystavena.

V prubéhu roku 2004 budou pokracovat prace na jiz zahdjené restrukturalizaci,
kterou byly vytvofreny zékladni podminky k dal$im vyraznéjsim zménam v ekono-
mické oblasti v souladu s materialem planu restrukturalizace pro obdobi 2003 az
2007.

5. Neustalé zkvalitriovani sluzeb a hospodafeni ve spolecnosti. Hlavné chci
poprat vSem pracovnikiim stélé zdravi a pohodu v letosnim roce.

Ing. Jaroslav Duris, personalni feditel

1. Pfinesl mnoho starosti a problém, protozZe ¢innost nové vytvoreného
persondlniho dseku se teprve rozjizdéla a neméli jsme optimalni podminky pro
fungovani. To se postupné zlepsovalo a pomérné brzy zabéhlo do standardnich ko-
leji. Podpisem vsech kolektivnich smluv na rok 2003 v zavéru bfezna bylo zajisténo
zachovani socialniho smiru, nartst mezd a fada dalSich socialnich a pracovnéprav-
nich pozitkt a vyhod, které mtize zaméstnavatel poskytovat jen v pfipadé, jsou-li
zakotveny v kolektivni smlouvé. V dal§im prubéhu roku se podafilo ve spolupraci
s odbory pripravit dalsi benefit - pfispévek zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi,
ktery bude zaveden, pokud dojde k dohodé v ramci kolektivniho vyjednavani na rok
2004. Velmi mnoho se diskutovalo o zptisobu kolektivniho vyjednavani na dalsi roky,
o moznostech sjednocovani jednotlivych oblasti, které byly doposud feseny v kazdé
kolektivni smlouvé odlisn€; v této chvili jsou to hlavné pracovnépravni vztahy a vse,
co je poskytovano ze socidlnich naklada. V zavéru roku bylo oficidlné, v souladu
se zakonem, zahdjeno kolektivni vyjednavani na rok 2004 predloZenim navrhu
kolektivni smlouvy zaméstnavatelem. Podle zdkona ma nyni néasledovat zpracovani
a predloZeni spole¢ného stanoviska k predlozenému navrhu vSemi odborovymi or-
ganizacemi, které v naSem podniku pusobi. K tomu bohuzel jesté nedoslo, ale to uz
je zalezitost roku 2004, nikoli roku 2003.

2. Téch zalezitosti je nékolik, naptiklad nedspésna stavka z kraje inora, soudni
spory, které potvrdily legitimnost soucasného feseni, prijeti koncepce personalni
strategie, kterd ukazuje smér, kterym se chceme dale ubirat. Vybavi se mi i nékolik
dobrych pratel, které v podniku mam, a ktefi za mnou vzdy stali a moc mi poméhali
(a to nejen v roce 2003), chtél bych jim moc podékovat.

3. Rezervy urcité vidim jak u sebe, tak i okolo sebe. Nechci byt ted konkrétni,
pracujeme na tom...

4. V nejblizsich tydnech kolektivni vyjednavani na rok 2004, prace na nové
podobé spolec¢nosti i mého useku.

5. Novoroc¢ni predsevzeti si uz del$i dobu nedavam. Pfeji si hlavné zdravi pro
vsechny moje blizké.

Ing. Ladislav Urbanek, reditel divize Metro

1. Predevsim velké mnozstvi prace. Cely rok byl ve znamenti likvidace néasledkt
povodni v roce 2002. Byl velmi naro¢ny pro vSechny zaméstnance zavodu bez rozdilu
profesi. Pro zaméstnance dopravniho useku pfi zajistovani bezpecné, pravidelné
a spolehlivé dopravy, zejména v 1. Ctvrtleti roku, dopravné a pirepravneé slozZité zajis-
tovani provozu na Casti linky B i na ostatnich provoznich dsecich pro zna¢ny pocet
pfepravnich vyluk z diivodu oprav technologickych zatizeni. VSechny akce vyzadova-
ly Cetné osobni kontakty s cestujicimi a pfevazna vétSina zaméstnancu, kterd prodava
nas ,vyrobek®, prokazala vysoké moralné volni vlastnosti p¥i této ¢innosti.

Mnozstvi oprav staveb a technologickych zafizeni, které bylo nutné opét uvést
do provozu v oblastech elektro, sd€lovaci a zabezpecovaci techniky, pohyblivych
schodd, sanity, vytapéni, vzduchotechniky a tratovych casti, bylo velmi rozsahlé.
Myslim si, Ze mtizeme byt pysSni na nase techniky a délniky, ktefi to dokazali. Svéd¢éi
to o vysoké odbornosti a zaniceni nasich zaméstnancu. Vse se odehravalo ve velmi
obtiznych a slozitych podminkach.

A to byly akce vlastné navic k bézné zajistovanym provoznim ¢innostem. Z téch je
tieba se zminit o zprovoznéni 9 souprav M1 z 2. série dodavek. Uspéchem, za kterym
je skryto nesmirné usili fady zaméstnancd, je homologace 7 souprav 81-71M v pro-
sinci 2003 pro provoz na lince C. Dalsi vyznamnou akci je, pfes Casovy skluz, blizici
se prejimka stacionarni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni na lince A a dokoncovani
instalace a zkousek mobilnich zafizeni LZA na sériovych soupravach 81-71M. Byla
postavena nova ménirna Kacerov. Jeji zprovoznéni zlepsilo energetickou bilanci pro
trakeéni napdjeni na lince C, a tim se zvysila spolehlivost provozu.

Obrovské mnozstvi prace bylo vykonano na zprovoziiovani zatopenych pohyb-
livych schodd. Je velkou zdsluhou zaméstnancti odborné sluzby, ze prevazna vétsina
pohyblivych schodt funguje dobfe, ac je teprve Cekaji generalni nebo mimoradné
opravy.

Ve velmi tézkych podminkéach pracovali zaméstnanci sluzby ochranného
systému. Prioritou bylo samoziejmé predevsim zprovoznéni dopravniho systému
metra a z ochranného systému zejména téch zafizeni, které dopravni systém primo
ovliviuji.
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2. Hlavné vstficny pristup vSech slozek a snaha pomoci pfi obnové provozu metra
po povodnich. A to jak ze strany predstavitelt mésta Prahy, nasich statutarnich orga-
nt, tak i vSech dodavatelskych organizaci, které se podilely na zprovoznéni metra.

Dale pak pfistup jak zaméstnanct feditelstvi spolecnosti, tak zaméstnancu Elek-
trickych drah a Autobusu. Spolupréace ukazala vzdjemnou soundlezitost pfi FeSeni
vzniklych provoznich problému. Vsem patfi podékovani.

V neposledni fadé i konstruktivni spoluprace s predstaviteli nasich odborovych
organizaci pfi nelehké situaci v loriském roce.

3. Pfes objem odvedené prace zejména zaméstnanct technickych sluzeb se nam
plné nedafilo usmérriovat ¢innosti dodavatelii. Pocet dodavatelskych firem a rozsah
jejich praci ma neustale rostouci tendenci. Je velmi slozité vSechny ¢innosti sprav-
pro préce v provoznich objektech cizimi firmami. Tendence k podcenovani nasich
opatfeni byly zjevné zejména u firem s malymi zkuSenostmi s pracemi v prostorach
metra. Rezervy mame piedevsim v oblastech dozorti a dohledti nad pracemi téchto
firem a uvedeni pracovist do stavu neovliviiujictho provoz s cestujicimi.

Komplikovanost a mnozstvi technickych zafizeni nékdy zplisobuje, Ze se ndm ne
vzdy dafi predkladat vnéjsim subjekttim jednotna stanoviska a pfipominky k dodava-
telskym Cinnostem v prostorach metra. Nedostatky mame i pfi pfipravnych jednanich
v nasi divizi a nasledném pfedani jednotnych stanovisek k projednavanym akcim.

4. Je nékolik tkolt, které nas Cekaji. Pfedev§im pokracovani v zabezpeceni
praci na povodriové ochrané metra na droven povodné 2002. Dale pak dokonceni
obnovy provozu v povodni zatopenych stanicich, a to zejména prejimek osvétlent,
sdélovacich zafizeni, likvidace nefunk¢nich kabelt a celkovy tklid technologickych
prostor téchto stanic.

Z téch radostnéjsich véci doufam v Gspésné uvedeni nového zabezpecovaciho
zafizeni na lince A do provozu vCetné prepravy cestujicich modernizovanymi sou-
pravami.

V letosnim roce si pfipomeneme vyznamné 30. vyro¢i uvedeni prvni linky
prazského metra do provozu.

Dale budou pokracovat prace na pfipojeni nové traté IV. C1 na linku C a otevieni
dvou novych stanic na konci mésice Cervna pro cestujici vefejnost.

Cekaji ns dal3i prace na restrukturalizaci Dopravniho podniku.

Diky pokracujicim dodavkam novych vozi se nam jiz podafilo zvysit pfepravni
kapacitu na lince C zkracenim Spickového intervalu na 110 vtefin .

5.V pracovni oblasti je mou dlouholetou snahou vytvaret pozitivni a pratelské
pracovni prostfedi s diirazem na profesionalni a zodpovédny piistup vSech k jaké-
koliv préci. Tak tomu bude i v letoSnim roce.

Ing. Milan Pokorny, feditel divize Elektrické drahy

1. Pro Elektrické drahy to byl rok na mnohé udalosti velmi pestry. Pocinaje
unorovou stavkou fidicu tramvaji a komplikovanym prabéhem kolektivniho vyjed-
navani, které vSak dospélo k uzavieni Kolektivni smlouvy. Dale intenzivni prace na
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uplném odstranéni povodriovych $kod, a to jak na energetickém zafizeni a obnoveni
provozu na celé kolejové siti, které bylo v zafi dokonceno zprovoznénim posledniho
useku, tj. ulice Sokolovské, tak snahou o udrzeni planu udrzby a oprav tramvajovych
vozl po vyrazném narustu najetych kilometrt. Nelze nevzpomenout na mimotradné
zhavé 1éto, které postihlo vSechny provozni pracovniky. A také samoziejmé prace

py - Barrandov. V tomto sledu udélosti se vzdy potvrdilo, Ze na nase pracovniky
v jakékoliv funkci a ¢innosti je spolehnuti, a to je pro mé to nejvyraznéjsi, co mohu
odpovédét.

2. Musim jenom navazat na predchazejici otazku, a to dokonceni a pfiprava
na zahajeni provozu barrandovské trati. Konkrétné provedeni zatézovych zkousek
1. listopadu. Dokonalé souhra vSech zucastnénych slozek vCetné fidica, atmosféra
opravdového zdpalu pro véc, to je vzpominka, kterd utkvi nadlouho v paméti. Dalsi
prijemnou vzpominkou je také dokonceni naseho dlouhodobého zaméru dovést
celou provozovnu 12700 Opravarenska zdkladna tramvaji k ziskani certifikatu ISO
9001:2000. To se v zavéru roku podafilo a je to opravdu primat v ramci Dopravnich
podnikii celé CR. A pokud jsem u OZT, je to i dokonéend jiz stého vozu T3, ktery je
rekonstruovan ve vlastnich dilnach. Jeho predstaveni vefejnosti planujeme na tnor
letosniho roku.

3. Asi nejvice diskutovanou otazkou celé spolecnosti je v soucasné dobé postup
pFi restrukturalizaci a stanoventi strategického zdméru. Zde jde samoziejmé o mnoho
otazek, jak se Dopravni podnik jako takovy vyporada s mnoha jiz probihajicimi tak
i ocekavanymi celospolecenskymi zménami. Ostatné i ja oCekavam, Ze podnik, ktery
je velmi vysoko v pfinejmensim evropském hodnocenti, se v o¢ekavané konkurenci
udrzi a bude se i nadale rozvijet. To plati i ve mné svéfeném useku, tj. Elektrickych
drahéach. Navrzeny model ekonomického fizeni je prostor pro stalé vyhledavani re-
zerv a ja vérim, ze pti uvazlivém postupu pfi jeho aplikaci mize podnik velmi ziskat.
Rezervy jsou predevsim ve zméné pristupu praveé jednotlivce k celku, jakym je DP,
a tim jeho posileni k jiz zminiovanému konkurené¢nimu prostfedi.

4. Z nejsirsiho zabéru ¢innosti, které divize ED vykonava, je tézké néco upied-
nostnit. V souhrnu je to plnéni vSech tikolti nam danych a jejichz splnéni se pocho-
pitelné predpoklada. Co se tyce nejblizsitho obdobi, je to urcité snaha o dosazeni
shody pfi kolektivnim vyjednavani. S tim souvisi ziskani prostoru pro - jak se fika
- normalni starosti jako je naplnéni naseho rozpoctu, feseni provoznich problémd,
zcela prozaicky fungovat a plnit ikoly ve vSech zadénich a technicko-ekonomickych
ukazatelich.

5. Novoro¢ni predsevzeti jsem si nikdy nedaval, a tak i pro letosek jsem neudélal
vyjimku.

Ing. Ladislav Spitzer, feditel divize Autobusy

1. Rok 2003 lze charakterizovat jako rok, v jehoz pocatku doslo k ukonceni
mimofadnych opatfeni v souvislosti s odstranovanim nasledki povodné v roce
2002 a navratu do normalniho provozniho stavu v PID. V nésledujicim obdobi
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byla nase kazdodenni prace, ktera je trvale zaméfena na co nejlepsi zvladani ukola

v kazdodennim provozu, provazena postupné narustajicimi problémy v oblasti

vnitfni komunikace. Nedavno byl v jednom z TV pofadt pronesen citét ,, Technika

prekonala vSechny vzddlenosti, ale nenabidla Zddnou blizkost.“ Myslim si dokonce,
ze technika aspésné pomaha potlacovat blizkost, pokud tu viibec kdy néjaka byla.

Technika ma slouzit a slouzi ¢lovéku. Je mozné ji vyuzit i zneuzit. OvSem pak to je

zase jenom o nds, o lidech.

2. Jisté by se na toto téma podafilo zaplnit hodné mista v tomto ¢asopisu. Uvedu
vsak pouze nékteré zasadni udélosti roku 2003:

« diky vstficnosti predstaviteld mésta se i v roce 2003 podarilo zajistit prostiedky
na obnovu vozového parku autobusti ndkupem 40 kloubovych (z toho 20 niz-
kopodlaznich) a 60 standardnich (z toho 30 nizkopodlaznich) autobusii, a dale
3 nizkopodlaznich midibust,
nizkopodlaznich autobusti a pocatkem roku 2004 bylo dosazeno 53% podilu
vnitroméstskych dennich linek, na kterych je tento provoz zajistovéan (tj. témér
80 linek),

* i ve slozitéjsi finan¢ni situaci se podafilo dokoncit rozpracované stavebni akce
v objektech nasSich garazi,

« pracovisté psychologické laboratofe a autoskoly byla z Libné (v srpnu 2002 zato-
pené) premisténa do nové zrekonstruovaného objektu v Hostivari,

* Gspésné byly zajistény mimoradné dopravni akce, jako napf. zajisténi dopravy p¥i
setkani mladeze YMCA 2003, opakované zabezpeceni planovanych nahradnich
autobusovych doprav pfi rekonstrukei zabezpecovaciho zafizeni metra,

* vyvoj a zavedeni nového softwaru pro tvorbu diagramu a planovani sluzeb fidicu,
ktery mj. umoznuje efektivni kontrolu dodrzovani pracovnépravnich predpist,

« zavedeni autobusové linky ¢. 291 od 18. dubna, kde jsou vyuzity v ramci projektu
Trendsetter nizkopodlazni midibusy Ikarus E91, které obsluhuji vjznamna zdra-
votnicka centra v oblasti Karlova,

 zahdjeni zkuSebniho provozu preference autobust s vyuzitim aktivni detekce
rovnéz v ramci projektu Trendsetter, a to na 2 kiizovatkach a 11 autobusech,

* na zavér roku doslo k vyrazné zméné v organizaci autobusové dopravy v oblasti
Barrandova v souvislosti se zprovoznénim nové tramvajové traté na Barrandov.

Bylo by mozné jmenovat dalsi a dalsi viyznamné milniky v roce 2003. Za nejdu-
ralizace nasi spolecnosti.

3. Jak jsem jiz uvedl, rezervy bohuzel pfetrvavaji v komunikaci. Problém se
spi$ neustéle zvétsuje. V dobé vyspélé komunikacni techniky ¢asto zapominame
na nejprirozenéjsi a nejucinnéjsi zptsob komunikace, kterym je osobni setkavani.
Rozhovor vedeny s vzdjemnym naslouchanim, snahou porozumét tomu, co druha
strana fika, proc¢ to fika a nalézat spolecné ptijatelna feseni problému. Efektivni
a racionalni jednani vSak mtze probihat pouze za predpokladu vzajemného respek-
tu a tcty obou stran. Jde pfitom o komunikaci na vSech drovnich nasi spolecnosti.
Véazne komunikace horizontalni, mezi jednotlivymi dtvary na stejné linii fizeni.
Vazne i komunikace vertikdlni.

Dale bych rad pfipomenul, Ze kazdé organizacni slozce musi byt jasné definova-
ny ji prislusejici tkoly, za jejichZ plnéni je zodpovédna, cile, jichzZ musi dosdhnout,
delegovana pravomoc, prostiedky, politika a omezeni, ktera musi respektovat. A pak
musi existovat vlastni vikon ¢innosti téchto slozek v prostfedi, ve kterém nedochazi
k narusovani uvedenych zdsad a vymezenych kompetenci, ke vstupovani do jejich
fidiciho procesu. K tomu musi byt zavedena ticinna kontrola Fizeni, kterda ma sledovat
a hodnotit vysledky, a v pfipadé potieby disledné volat k zodpovédnosti pfislusné
vedouci zaméstnance.

Stejné tak kazdému zaméstnanci musi byt naprosto jasné, co se od ného chce
a za co je zodpovédny. A jaké ma prostiedky pro splnéni uloZeného tkolu.

Také k odpovédi na tyto otazky by méla sméfovat zapocata restrukturalizace nasi
spolecnosti, protoze podle mého nazoru pravé v této oblasti jsou nejvetsi rezervy.

4.V prvé fadé sméfovat spolecné se zastupci zaméstnanci k oboustranné Gspés-
nému ukonceni kolektivniho vyjednavani pro letosni rok, zajisténi socidlniho smiru
a tim i k vytvofeni podminek pro fadny vykon prace a plnéni tkold.

Nastoupena cesta restrukturalizace by méla umét vyuzit vSech rezerv, které
v soucasné dob€ zde existuji. Je tieba zde velmi hlasité prohlasit, Ze nasi zaméstnan-
ci jsou to nejcennéjsi ve firmé. Omlouvam se, Ze v tomto duchu se vyjadtuji kazdym
rokem. Ale myslim to zcela upfimné a vazné. Jediné nastaveni takového prostredi,
které podporuje aktivni a konstruktivni zapojeni co nejvétsiho poctu zaméstnancu
do procesu zmény, do tvorby hodnot, mize ispésné fesit podstatu problému, ktery
spocCiva v otazce, jak zménit chovani lidi. Bez lidi a jejich spolecné snahy nelze do-
sahnout naplnéni vytéenych cilt.

Vérim, ze vysledkem restrukturalizace, chcete-li promény, bude dopravni spo-
lecnost, ktera déle prizptisobi své sluzby potfebam zakazniki, dojde v ni ke zvyseni
zodpovédnosti, i¢innosti a efektivnosti. Bude potfeba vytvofit prostiedi a podminky
pro zvyseni produktivity, snizeni nakladd a zvyseni pfijmd, zvyseni transparentnosti
v oblasti naklad, v kone¢ném dusledku se musime stat firmou konkurenceschopnou
i v ramci oteviraného trhu ve vefejné dopraveé.

5. Novoroc¢ni predsevzeti si nedavam. Mam vsak jedno velké pfani, aby na-
stoupena cesta restrukturalizace nasi spolecnosti splnila vytycené cile a ocekavani,
aby se s t€mito cili ztotoznila, respektive mohla ztotoznit, podstatna vétsina nasich
zameéstnancd.

A navrch jedno specialni pfani: Hledejme cestu k sobé! Vsichni! Varujme se
destrukce a obstrukce! To pfinese uzitek nam vSem!

Zavérem bych rad na tomto misté podékoval v§em nasim zaméstnanctm za plné-
ni jejich dkolt v roce 2003. A samoziejmé popral hodné stésti, zdravi, spokojenosti
a mnoho uspécht na poli pracovnim i soukromém v roce letosnim. -red-
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Ve dnech 15. a 16. prosince 2003 byl zavrsen zamér
managementu divize Elektrické drahy a provozovny
Opravna tramvaji aplikovat v opravarenské zdklad-
né tramvaji naseho podniku systém kvality norem
ISO 9000. Vysledkem spole¢ného usili utvart divize
Elektrické drahy a pracovnich kolektivii provozovny
12700 byla tspésna certifikace vsech pracovist provo-
zovny Opravna tramvaji, provedena certifikacni orga-
nizaci Det Norske Veritas, s doporuc¢enim akreditacni
organizaci RvA (Netherlands) k udéleni certifikatu
o splnéni pozadavkt normy ISO 9001:2000 - systémy
managementu jakosti.

Usp&s$nd certifikace je potvrzenim, Ze management
Dopravniho podniku vcas zachytil celospolecensky
trend ve zvySovani durazu na jakost a orientaci na za-
kaznika. Fungujici organizace musi neustéle identifiko-
vat a fidit mnoho souvisejicich a vzajemné propojenych
procest a praveé systém managementu jakosti nabizi
organizacim zpusob, jak tyto procesy organizovat, aby
doslo k naplnéni pozadavku zakazniku a vysledek se
dostavil i k prospéchu vlastni organizace. Pravé v sys-
tému managementu jakosti jde o vybudovani uceleného
organizacniho systému, ve kterém musi do sebe zapa-
dat vSechny clanky fetézce. Certifikace systému pak
znamena, ze kompetentni nezavisla instituce vydava
na zakladé objektivniho hodnoceni pisemné potvrzeni
o tom, Ze provérovany systém splriuje specifikované po-
zadavky. VSeobecné lze vychazet z toho, Ze organizace,
ktera prijala takovyto pristup, vzbuzuje duvéru ve zpu-
sobilost svych procest a v jakost svych produktti a ma
vytvoren zaklad pro své neustdlé zlepsovani. Jakost
a produktivita jdou ruku v ruce. Vse, co ucinime pro
zlepseni jakosti, mtize se nam vratit jako vyssi produk-
tivita, nizsi vydaje na opravy, na kontrolu i na zaruky,
nehledé na vliv projevujici se v oblasti bezpecnosti
a ekologie. To vSe muze vést ke zvysené spokojenosti
zakaznikl a ostatnich zainteresovanych stran.

K pripravé a vlastni aplikaci systému jakosti
v Elektrickych drahach bylo pfistoupeno v roce 1995.
V ,,Koncepci jakosti* vyhlasilo vrcholové vedeni sviij za-
meér aplikovat v opravarenske zakladné tramvaji naseho
podniku systém kvality podle norem ISO 9000 s cilem
zlepsit fizeni a zvysit kvalitu oprav tramvajovych vozu.
Realizaci tohoto tkolu byl povétfen dsek vyrobniho na-
meéstka ED spolu s vedenim provozovny 12700. Byla
vytvorena skupina pracovniki, delegovanych vsemi
odbornymi dvary podniku, ktefi podle doporuceni
odborného poradce firmy Q&SS vypracovali program
postupného zavadéni zasad definovanych normou ISO
9002:1994. Pozadavky norem bylo tieba promitnout
nejen do vSech ¢innosti provozovny Opravna tramvaji,
ale i do ¢innosti dalSich atvaru o. z. ED majicich vliv na
jejich plnéni. Pro dosazeni tisp€sné certifikace systému
bylo tfeba vynalozit nemalé asili vSech pracovnikt Elek-
trickych drah, zapojenych do jeho realizace. Vlastnimi
silami bylo nutné zejména dopracovat nebo vytvorit
chybéjici predpisy s celopodnikovou platnosti, vytvorit
dokumentaci systému jakosti (Pfirucku jakosti, Postupy
a Pracovni instrukce), piepracovat a nove vytvorit chy-
béjici technickou dokumentaci (vykresy, specifikace,
technologické postupy, stanoveni zdznami), vytvorit
a realizovat systém vnitfnich provérek systému kvality
s ucelenym programem jejich Fizeni a vytvorit systém
pravidelnych seznamovani zaméstnancu s pozadavky
normy, zapracovanymi do dokumentace systému. Na
pracovistich provozovny musela byt plné zavedena
vsechna pravidla definovana v ISO normach fady 9000,
rozpracovana v systémovych dokumentech.

Vlastni realizaci systému bylo nutno pfizpusobit
pripravované a pozd€ji za chodu provozovny probihaji-
ci modernizaci opravny tramvaji, spojené s rekonstruk-
ci vSech pracovist a se zménami rozsahu a zptisobu

Uspésna certifikace
systemu managementu
jakosti provozovny 12700

praci zabezpecovanych provozovnou. Proto bylo plné
zavadéni pravidel systému rozdéleno do vice etap tak,
jak postupovalo uvadéni novych pracovist provozovny
do plného uzivani.

Prvni etapa zahrnula vyrobni oblast oprav tocivych
stroju s dily tramvajovych podvozki (provoz 12770)
a vSechny Fidici, technické, kontrolni a pomocné
atvary provozovny (priblizné 160 zaméstnancu provo-
zovny). Uzaviena byla uspésnou certifikaci dle normy
IS0 9002:1994 v listopadu roku 1998. Uspéch byl o to
vetsi, ze udéleny certifikat byl jako prvni v Dopravnich
podnicich CR.

Druha etapa plné zapojila do systému jakosti i vy-
robni oblast oprav montéaznich celku a oprav tramvajo-
vych podvozkt (provoz 12760) a zahrnula jiz priblizné
290 zaméstnancu. Rozsifeni rozsahu certifikatu bylo
spojeno s periodickym auditem uskutecnénym v listo-
padu roku 1999.

Treti etapa jiz zahrnula oblast celé provozovny
(pfiblizné 490 zaméstnancu), coz znamenalo jiz plné
zapojeni pracovist provozu 12750 - vozové skiiné do
systému, tj. provozu, ktery je finalnim pracovistém
pro opravy tramvaji, ma velmi slozitou technologii
se specifickymi procesy a Sirokou profesni skladbu.
Tento provoz v poslednich letech prochézel slozitou
prestavbou vyrobnich prostor, spojenych se zménou
vsech technologickych procesu. To, Ze byl certifikovan
jako posledni, se ale soucasné ukazalo jako vyhoda
v tom, Ze se daly vyuzit zkusenosti ziskané pfi né€koli-
kaletém uplatriovani systému jakosti v ostatnich utva-
jakosti v provozu 12750 spocivalo ve vypracovani po-
tfebnych dokumentt a seznamovani vsech vedoucich
zaméstnancu s tim, co pro né€ systém znamena, jaké
pro né vyplyvaji povinnosti a jaké zmény se z toho pro-
mitnou v samotném Fizeni provozu. Zvlastni pozornost
byla vénovana fizeni neshod a feseni jejich prevence
a potfebam neustalého zlepsovani. Provoz 12750 se za-
byva Sirokou skalou Cinnosti. Jsou to pravidelné revize
PO a PU, rekonstrukce tramvaji typu T3 na typ T3 RP,
ruzné mimoradné opravy véetné oprav po nehodach
a rekonstrukei historickych vozi. Proto se po provozu
pohybuje velké mnozstvi nejruznéjstho materialu,
diltt nebo agregatti demontovanych z opravovanych
vozu a posilanych do opravy z jinych provozu. Stejny
problém je i s manipulaci s opravenymi dily a agrega-
ty, které se po opravé zase do provozu 12750 vraceji
k namontovani do opravovanych vozi. To znamenalo
zracionalizovat pohyb vSech téchto materidlu a vyresit
zpusob jejich evidence, ukladani a oznacovani tak, aby
vse bylo v souladu s pravidly systému jakosti.

Bylo potfeba vyfesit i fadu jinych problémda.
Systém kvality se totiz netyka jen manipulace s ma-
teridlem, ale znamena také uvedeni fizeni technické
dokumentace do pofadku. To znamenalo pfezkoumat
vSechnu pouzivanou technickou dokumentaci, v né-
kterych pripadech ji zcela prepracovat nebo doplnit.
Dale to znamenalo zlepsit prehled a evidenci v oblasti
ruznych vyrobnich pfipravki a méfidel. Musela byt
zpracovana evidence a zpusob Fizeni oprav a udrzby
zcela novych vyrobnich zafizeni, jako napfiklad
zafizeni novych lakovacich boxt nebo vzduchového

transportéru vozovych skiini. Jednim ze zvlastnich
procest vykonavanych v provoze 12750 je svarovani
konstruké¢nich dilu tramvaji. Zptsobilost k provadéni
téchto svarecskych praci (specifikovanych predpisem
V4/2 pro drazni vozidla MHD) vyzaduje certifikaci
systému jakosti ve svafovani podle normy CSN EN
729 - 2: Naplnéni tohoto pozadavku bylo realizovano
v rezii technického odboru 12210. Ovéfeni provedl au-
ditem certifikacni organ ,,DOM - ZO 13 s.r.0. Ostrava“
ashoda s pozadavky byla vyjadiena vydanim certifika-
tu k 1. prosinci 2003.

Tieti etapa byla spojena i s recertifikaci systému
na pozadavky revidované normy pro systémy manage-
mentu jakosti ISO 9001:2000. Systém jakosti v pojeti
revize 2000 znamend zcela novy pohled na problema-
tiku Fizeni jakosti. Charakteristickym znakem nového
pristupu k jakosti je osm zdsad definovanych normou
I1SO 9000, tj.:
¢ zaméfeni na zakaznika,
 angazovanost vedeni p¥i uplatriovani systému,

* zapojeni zaméstnanct ve prospéch organizace,

* fizeni Cinnosti a souvisejicich zdroju jako proces,

e systémovy pristup p¥i fizeni vzdjemné souvisejicich
procest,

* neustalé zlepsovani celkové vykonnosti organizace,

* rozhodovani zalozené na analyze tdaju
a informaci,

* vytvareni vzajemné prospésnych dodavatelskych
vztah.

Tyto zéasady jsou promitnuty ve vSech kapitolach
normy ISO 9001, které stanovuji pozadavky na systém
managementu jakosti. Jejich naplnéni si vyzadalo nové
nadefinovani pravidel a prepracovani dokumentace
systému tak, aby byl pln€ uplatnén procesni pristup
ve vSech Cinnostech systému a mohla byt aplikovana
vhodnd méfeni vykonnosti procesu a zpétné vazby pro
hodnoceni spokojenosti zdkaznikt a neustalé zlepsova-
ni procesu. Zavedeni a plné uplatnéni téchto pravidel si
vyzadovalo nové stanoveni odpovédnosti za jednotlivé
procesy a aktivni zapojeni vSech zaméstnanct zucast-
nénych na jejich realizaci.

Jednim z pozadavkt normy ISO 9001:2000 je
zabezpeceni procesu nakupovani. Pfi plnéni tohoto
pozadavku mohl byt systém jakosti provozovny spo-
lehlivé navazan na systém jakosti odboru obchodné
zasobovaciho 12350. Odbor 12350 jako prvni reagoval
na vyzvu vedeni k rozsifeni systému jakosti v 0. z. ED
a svuj systém uspésné certifikoval jiz v roce 2002 - viz
clanek Prvni periodicky audit... v tomto cisle DP-
-KONTAKTu.

Recertifikacnim auditem, ktery se uskutecnil ve
dnech 15. a 16. prosince 2003, bylo potvrzeno, Ze sys-
tém managementu jakosti byl v provozovné Opravna
tramvaji uspésné zaveden a vSem, ktefi se o to pricinili,
je tfeba vyjadrit uznani a dik. Soucasné je vsak treba
si uvédomit, Ze k jeho naplnéni také patfi ,,neustalé
zlepSovani“ jeho efektivnosti. Systém managementu
jakosti je skvélym nastrojem managementu k fizeni
organizace. Pro organizaci vSak muze byt skutecnym
prinosem pouze tehdy, je-li trvale vyuzivan a rozvijen.

Jifi Blodek,
oddéleni vyroby a kvality ED

Prvy periodicky audit v obchodne zasobovacim odboru ED

Dne 14. listopadu 2003 se uskutecnil prvy perio-
dicky audit systému managementu jakosti v odboru
obchodné-zasobovacim o. z. ED. Audito¥i certifikac-
ni organizace Det Norske Veritas p¥i zavéreéném
jednani potvrdili shodu systému managementu
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jakosti s pozadavky normy CSN EN ISO 9001:2000.
Audit byl naro¢ny nejen na Cas (zavérecné jednani se
uskutecnilo az v 19 hodin), ale hlavné na provedeni.
Nakonec byly shledany pouze tfi neshody druhé kate-
gorie. Opét se potvrdilo, Ze nastoupena cesta utvaru,

kde témé¥ vse, co je dodavano do divize ED, zacing, je
rozhodné spravna.

Prva neshoda: neni provadéna analyza znaku
a trendt definovanych procest.

Externi auditofi se v€t§inou zamé¥i na ustanoveni



normy, kde predpokladaji Zdadné nebo nedostate¢né
plnéni. Minuly rok bylo pro né , semenistém neshod*
Hodnoceni efektivity vicviku z hlediska pfinosu pro
organizaci. Letos se zaméf¥ili na ¢lanek 8.4 Analyza zna-
ki a trendu procest. To je pro certifikované organizace
vétsinou ,,pole neorané”.

Tento ¢lanek je v normé CSN EN ISO 9001 (oproti
normé CSN EN ISO 9002) novinkou. Hodné se o této
analyze mluvi, ale téméf nikdo nevi, co s tim, a hlavné
ji nedokéze obhéjit. Rikat auditortim, Ze néco délame
a néjak se z toho ,,vylhat“ neni nejlepsi feseni, protoze
staci dotaz ,ukazte, jak to délate” - a auditovany je
v koncich. Ptat se auditora, zdali by mohl objasnit da-
nou problematiku, je také zbytecné, protoze vétsinou
odpovi, Ze je to naprosto jednoduché - udélat graf a je
to. Tak a porad si sam, ale tak, aby to vyhovélo normé
a hlavné auditorim. Abych mohl provést analyzu, mu-
sim ziskat informace, shromazdovat tdaje a vSechny
procesy monitorovat a méfit. A je tu dalsi problém. Tak
se tato neshoda stava namétem k delsimu zamysleni.

Druha neshoda: neni stanoven ak¢ni plan (pro za-
chovani shody skladovanych produkt) pfi nedodrzeni
stanovenych skladovacich podminek.

Tato neshoda je problém nad problém. Sklady od-
boru 12350 byly postaveny kdysi velmi ddvno. Pamétni-
ci si zahajeni provozu skladt davaji nékam k roku 1968.
Nikdo tehdy viibec nepodital s tim, Ze bude existovat

norma ISO 9001. Nikdo neuvazoval, Ze bude existovat
CSN 630001, ktera stanovi ptisné skladovaci podminky
pro skladovani pryze a sice, zZe pryz se musi skladovat
pfi +25 °C a 65 % vlhkosti. Kde lze docilit soucastné
+25 °C a 65 9% vlhkosti??? Ve stavajicich prostorach ni-
kde. Zvlh¢ovat vzduch - to by Slo, ale pouze pro pryz
a ne pro naradi a ostatni produkty. Umistnit pryz do
prostort, kde bude teplota a vlhkost odpovidajici pro
skladovani hobry, dfevotfisky, sololitu, soloduru a po-
dobnych produktt je v soucasné dobé nemozné. Sklady
odboru 12350 ve svych prostorach skladuji raznorodé
produkty a kazdy z nich vyzaduje jiné skladovaci pod-
minky. Zatim nelze nalézt prostor, kde by se skladovala
pouze pryz nebo pouze produkty ptivodem ze dieva pri
odpovidajicich skladovacich podminkach. Zcela jisté
neni mozné u divize ED nalézt dostate¢né zdroje pro
vystavbu novych skladovacich prostor nebo prestavbu
stavajicich. A tak si opét odbor bude muset pomoci sam.
Musi se upravit skladovaci podminky, doc¢asné upra-
vit skladovaci prostory, spojit se s vyrobci technologii,
aktualizovat pfislusné dokumenty apod. A to vSe neni
vubec jednoducha zalezitost, naopak.

Tteti neshoda: Skladovaci podminky stanove-
né smérnici ,,Skladovaci podminky skladu 12385%
nejsou méfeny ve vSech pouzivanych skladovacich
prostorach.

Tato neshoda ani nemusela byt neshodou, ale audi-

Recertifikace a rozsireni systéemu
kvality v DOZu Hostivar

Dne 13. listopadu 2003 byl celosvétové renomova-
nou certifikacni spole¢nosti DET NORSKE VERITAS
proveden periodicky audit a soucasné rozsitujici audit
systému managementu kvality podle normy ISO 9001:
2000 v DOZu Hostivar. Pfi tom bylo provéfeno plnéni
vsech pozadavkii uvedené normy v dilnach oprav moto-
ri, kompresoru, prevodovek, brzdovych komponenta,
servorizeni a nove v dilné oprav soucasti vzduchovych
soustav vozidel a dale ve vSech mistech a pracovistich
navazujicich ¢innosti jako vedeni DOZ, utvar kvality,
personalni referat, technologie oprav, mérové stredis-
ko, pfijem oprav, nakupovani a skladovani materialu
a podobné.

Rozsifeni certifikace o opravy soucdsti vzducho-
vych soustav autobustu bylo provedeno podle planu
rozvoje systému a soucasné dle pozadavkt smlouvy

s vyrobni organizaci Knorr-Bremse o dodavkach
nahradnich dila, opravéach, zkouseni a diagnostice
soucasti vzduchovych soustav.

Diky profesiondlnimu zvladnuti pozadavku pfi
zavadéni systému kvality a pfi jeho udrzovani a pro-
kazovani vSemi zdcastnénymi pracovniky byl audit
tispésny. Ctyfi drobné neshody jsou predmétem opat-
feni k napravé. Znalosti pracovnikt a vysoka troven
provadénych ¢innosti k uspokojenti potieb a pozadavku
zakaznikl jsou cennym majetkem organizace.

Vyznam celosvétové uznavaného systému kvality
podle normy ISO 9001:2000 je pravé ve slové systém.
Nejedna se totiz o jednorazové zlepseni nékteré casti
systému Ci pouze o vystupni kontrolu a reakci na ni.

Smyslem normy je predevsim nekvalité predchazet
a ne ji nasledné fesit. To je zajisténo tim, ze do systému

tor rozhodl jinak. Nechal si ukazat a prosel vsechny od-
délené skladovaci prostory, kde nalezl na skladovaném
produktu tdaje vyrobce o skladovaci teploté (coz bylo
témér vsude), tam rozhodl, Ze se musi méfit teplota.
Rekl také, Ze se nemusi zaznamenavat, ale dodrZen{
teploty musime byt schopni prokazat. Zde si protife-
Cil, protoze jak prokazat, ze teplota byla dodrzena, bez
jakychkoli zaznama? Nase namitky, Ze jiz vyrobce a od-
bératel pravdépodobné nedodrzuji ustanoveni uvedena
prevazné na obalech produkti, auditofi neakceptovali.
Nastésti je tato neshoda - na rozdil od predchazejicich
- pomérné snadno odstranitelna.
To bylo stru¢né seznameni s neshodami zjistény-
mi v odboru obchodné zdsobovacim ED. Ovsem jak to
u zjisténych neshod byva, certifikaéni organizace urci,
do kdy musi byt ukoncéeno opatfeni k napravé. U DNV
to znamena, ze do tfi mésict musi byt zjisténa pfic¢ina
neshody, neshoda odstranéna a odstranéna i pfiina.
A auditofi jsou opravnéni splnéni opatieni k napravé
kdykoli ovéFit. Tim v odboru ted zacind velmi naro¢na
prace. Protoze nejsme samostatni a organizacné jsme
zafazeni tak, jako ostatni odbory, je nezbytné aby ma-
nagement pomohl a vytvofil podminky pro odstranéni
neshod v co nejkrat§sim mozném terminu.
Ing. Josef Dalesicky,
vedouci obchodné zasobovaciho odboru ED,
Lumir Vopalensky, vedouci interni auditor ED

kvality jsou zapojeny vsechny slozky souvisejici s pro-
vadénou Cinnosti od vstupt az po vystupy a vSechny
tyto slozky musi plnit pozadavky normy ISO 9001:
2000. Pfitom nutno podotknout, Ze pozadavky normy
nejsou vyumeélkované, ale jedna se o procesy, které byly
jiz davno v fadé podnikt napriklad pred II. svétovou
valkou naprosto samozrejmé, u nas vsak ¢asto bohuzel
zapomenuté.

Pozadavky na prokazani zavedeni systému ma-
nagementu kvality predlozenim certifikatu vydaného
akreditovanou spolecnosti jsou jiz dnes uplatinovany
u vybérovych fizeni v fadé obori, v automobilovém
prumyslu je to podminka absolutné nezbytna.

Z toho je mozné vyvodit, ze zavadéni systému ma-
nagementu kvality ma nejen vliv na soucasnou kvalitu
prace certifikovanych dilen, ale je i investici do velmi
blizké budoucnosti. Po vstupu do EU je v evropském
trznim prostfedi jen tézko predstavitelné uplatnéni
organizace, ktera neplni tento pozadavek a nema
zaveden a certifikovan systém managementu kvality
dle ISO 9001:2000

Jan Sladek a Jifi Subrt, divize Autobusy

Rekonstrukee piskovaciho boxu v DOZ Hostivar

Zvysujici se pozadavky na ochranu ovzdusi podle
zakona ¢. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi, na snizovani
unikd tuhych znecistujicich latek do ovzdusi na nejnizsi
moznou miru odsavanim a odprasovanim ¢i hermetiza-

Foto: divize Autobusy

ci, vedly k rozhodnuti rekonstruovat vzduchotechniku
v piskovacim boxu DOZ Hostivar. V piskovacim boxu
jsou otryskavany (pomoci pisku) kovové dily pred
konecnou upravou (lakovanim). Vzduchotechnika,
kterd byla instalovdna v roce 1984, jiz nespliovala
podle Nafizeni vlady ¢. 353/2002 emisni limit, ktery
je pro stavajici stiedn{ zdroj 50 mg/m3.

Byl vypracovan navrh feseni na odsavani a filtraci
v boxu na tryskani. Po vybéru vyrobce, kterym se stala
Vzduchotechnika Chrastava, a kone¢ném vypracovani
projektu vzduchotechniky na ,,Odsavani v piskovacim
boxu“ DOZ Hostivar, byla podana zadost o vydani po-
voleni ,,0 zménu stavby stfedniho zdroje znecistovani
ovzdusi“ na Magistrat hl. m. Prahy. Na zakladé zjiste-
nych skutecnosti a po posouzeni predlozenych dokladt
spravni organ povoleni na zménu stavby , Odsavani
v piskovacim boxu“ vydal. Po obdrzeni povoleni jiz
nebranilo nic vyrobé a montéazi nového dvoustuprio-
vého systému odlucovani tuhych znecistujicich latek
z vystupujici vzdusniny. Montaz a kompletni predani
zafizeni v DOZu Hostivar se uskutec¢nilo 19. prosince
2003.

Dvoustupnovy systém odlucovani tuhych znedcis-
tujicich latek pracuje na tomto principu:

Vzduchotechnikou odsavand vzdu$nina s prachem
vstupuje do cyklonového predodlucovace. Prvni stuperi
odlucovani skodlivin je proveden v cyklonovém odlu-

¢ovaci DM 630 mm. Vzduch vstupuje diagonalné do
odlucovace a vystupuje sttedem primérem 250 mm.
Odstiedivé sily zajistuji odlouceni hmotnéjsich castic.
Uginnost je az 85 %. Druhy stuperi filtrace je proveden
v zafizeni POC 30 - JET. Vzduch s podily prachu, které
nebyly odlouceny v cyklénovém odlucovaci, prichazi
do filtraéni komory s filtracnimi patronami- skladany-
mi filtry. Zde jsou zachyceny podily do velikosti 3 mi-
krometrt a aerosoly. Filtrovany vzduch je prakticky
Cisty vracen do prostoru haly. Celkova tcinnost dvou-
stupnového systému odlucovani tuhych znecistujicich
latek je 99,9 %. Spodni ¢ast odsavace tvofi zasobnik
prachu. Zde se po oklepu pomoci stlaceného vzduchu
shromazduji odprasky v zasobniku. Odvod odprasku
je z vystupu cyklénu veden potrubim, které ve spadu
odvadi zachycené odprasky do sbérného kontejneru,
ktery je opatien pytli na vyiménu po naplnéni odpras-
ky. Odprasky ze zafizeni POC 30 - JET se shromazduji
v zasobniku, ktery je pravidelné Cistén.

Naklady na vyrobu a instalaci zafizeni dosahly
450 000 K¢. Zvolené feseni predstavuje optimalni
stav ochrany ovzdusi a pracovniho prostiedi. Dvou-
stupnovy systém odlucovani tuhych znecistujicich la-
tek s ucinnosti na vystupu méné nez 5 mg/m?3 vysoce
spliiuje limit pro stiedni zdroj, ktery je 50 mg/m?3 podle
Nafizeni vlady 353/2002 Sb.

Viktor Felix, ekolog DOZ Hostivar
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STUDIE

Jednim ze zdmérii Uzemniho planu hl. m. Prahy
v oblasti rozvoje sité kolejové MHD je obnova tram-
vajovych trati (TT) v centralni casti mésta. Jedna se
o zalezitost, ktera je dlouhodobé predmétem znacnych
diskuzi, coz spolu se soucasnym zvysenim zajmu o pro-
blematiku rozsifeni tramvajové dopravy na Vaclavském
namésti vyustilo do potfeby nového studijniho prove-
feni daného zaméru.

Z tohoto duvodu byla zadana a v listopadu
2003 Metroprojektem Praha, a. s. ve spolupraci s UDI
hl. m. Prahy dokoncena studie Tramvajova trat Vac-
lavské namésti. Pfedmétem této dokumentace je
tzv. 1. etapa praci, zaméfend na provéreni moznosti

T
Zpracovatel: Metroprojekt Praha a. s. |I

zavedeni tramvajové dopravy na Vaclavské namésti

v rozsahu Vinohradské / Skrétova ulice - stfed Vac-

lavského namésti (to znamena po uroven ulic Jindfisska

a Vodickova). Dokumentace obsahové zahrnuje:

e navrh technického feseni nové TT vcetné dopadu do
prilehlych tratovych dseku,

e ramcové proveéireni moznosti realizace odbocky do
predprostoru Hlavniho nadrazi,

* navrh zasad dopravniho fesSeni vCetné variantniho
umisténi zastavek,

 dopravné inzenyrské posouzeni dopadti na provoz
v prilehlém komunikacnim skeletu, prvoradé se za-
méfenim na kapacitni propustnost kfizovatek TT se
severojizni magistralou (dale SJM).

Z hlediska nejvyraznéjsiho prvku, limitujiciho
navrhované feseni, tzn. SJM, studie variantné reaguje
na tfi moznosti usporadani SJM :

1. SJM s vétvemi nad Narodnim muzeem (dale
Muzeum) - ulice Legerova a pod Muzeem - ulice
Wilsonova, s vyloucenim automobilového provozu
ve Vinohradské ulici mezi Muzeem a budovou Radia
Svobodna Evropa.

2. Subvarianta vétvené SJM s doplnénim levého
odboceni z Wilsonovy do Vinohradské ulice (tzn.
soucasny stav).

3. Vyhledové prevedeni SJM za Muzeum do stopy
Legerovy ulice v povrchovém ctyipruhovém pojeti.
Tato varianta usporadani SJM je vychozi podminkou
pro pripadné vedeni TT do pfedprostoru Hlavniho
nadrazi, které je pro dané feseni hodnoceno jako
realizacné schudné.

Dalsim limitujicim prvkem pro realizaci TT je pri-
pravovana vystavba podzemnich garazi v horni casti
Vaclavského namésti. Realizace garazi je predpoklada-
na technologii hloubeni z oteviené stavebni jamy, takze
musi predchazet vystavbé tramvajové trati, ktera bude
trasovana po dostatecné dimenzované stropni desce
garazi.

Navrzené feseni zahrnuje kromé vlastniho nového
tramvajového propojeni i nezbytné tupravy (zejména
zvétseni osové vzdalenosti koleji) stavajicich navaznych
asekt TT v ulicich Vinohradské, Skrétové, Vodickove
a Jindfisské. Celkova délka dvoukolejné TT tak predsta-
vuje pfiblizné 1650 metrt, z toho pfiblizné 400 m pri-
pada na dva kolejové trojthelniky (Skrétova, Vaclavské
namésti) a zbyvajicich 1250 m na tratové aseky, z nichz
nova stopa TT mezi obéma kolejovymi trojuhelniky
predstavuje zhruba 570 m dvoukolejné trati.
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Studie Tramvajova trat
Vaclavské namesti

TT je s odpovidajici osovou vzdalenosti koleji vede-
na Vinohradskou ulici, pfes ulici Wilsonovou pfechazi
protismérnymi oblouky. Sochu sv. Vaclava objizdi dvéma
jednokolejnymi tseky, dale je vedena v ose stavajiciho
zatravnéného té€lesa uprostied namésti po trojihelnik
Vaclavské namésti - Jindfisska ulice — Vodickova ulice.
Pfi pozadavku na zachovani jednoho ze stavajicich dvou

vystupu z metra, situovanych uprostfed Vaclavského
nameésti, je nutné vyoseni TT, zachovani obou vystupu
neni mozné, nebot by nemohly byt vyvinuty odbocné
vétve do ulice JindFisské a Vodickovy. Konecné feseni
navrzeného kolejového trojihelniku umozriuje doplné-
ni o pfimy smér Muzeum — Mustek.

Konstrukce TT vychazi z upevnéni kolejnic na
prazcich, ulozenych ve stérku, s pouzitim podstérko-
vych tlumicich rohozi. Zakryti tramvajového svrsku je
navrzeno ze zulové dlazby, konecné provedeni vyjde
z navrhu architektonického ztvarnéni celého prostoru
dotceného novou TT. Stozary trolejového vedeni budou
zCasti umistény parove, z¢asti osove.

Samostatnym problémovym okruhem znacného
vyznamu je umisténi zastavek. Ve vlastni Vinohradské
ve sméru z centra (bezprostredné za kfizovatku s ulici
Legerovou). Ke zménam dispozice zastavek dochazi
v ulici Legerové. Nastupisté ve sméru od I. P. Pavlova
zustava v nezménéné poloze, nastupisté do opacného
sméru vsak musi byt vzhledem k vlozeni kolejového
trojuhelniku odsunuto pfiblizné o 140 metrti ve sméru
na I. P. Pavlova do Skrétovy ulice pred kiizovatku s ulici
Celakovského (stisnéné podminky zde navic umoznily
pouze vytvoreni zastavek o délce 34 metrii). Nasledujici
zastavka Muzeum (u sochy sv. Vaclava) je vstficnou
zastavkou s nastupisti délky 70 metrua, s podélnym
sklonem 5,8 % (nutnd vyjimka z pfislu$né normy).

U uzlové zastavky Vaclavské namésti je rozmisténi
nastupist rozpracovano a dokladovano ve 3 variantach
a 1 podvariante:

alik

1. Nastupisté pred kfizovatkou — nastupiste jsou
umisténa v tésné blizkosti kfizovatky, ale pro cestu-
jici varianta znamend zhorsenou orientaci vzhledem
k nejednoznacné smérovosti. Stavajici nastupisté ve
Vodickove ulici (ve sméru od Vaclavského namésti) je
zruseno a presunuto do Jindfisské ulice. Nastupisté
do opacného sméru je ve Vodickové ulici zachova-
no, s posunem priblizné 15 metrt ke kfizovatce. Na
vlastnim Vaclavském nameésti je jedno nastupisté
(ve sméru od Muzea, v tésné blizkosti kfizovatky).
Subvariantné je feseno (i pro dalsi varianty) v polo-
ze nutné pro zachovani vystupu z metra, respektive
z podchodu.

2. Nastupisté za kfizovatkou - pro cestujici vyhod-
né z hlediska jednoznacné smérovosti, urcitou nevyho-
dou je vétsi vzdalenost néstupisté v Jindrisské ulici od
Vaclavského nameésti. Ve Vodickové ulici, ve sméru od
Vaclavského nameésti je zastavka posunuta o cca 20 m
od kfizovatky, zastavka do druhého sméru je vsak ve
Vodickove ulici zrusena a posunuta az do ulice Jindfis-
ské, priblizné 60 m od Vaclavského namésti. Nastupisté
na Vaclavském nameésti je hned za k¥izovatkou, tzn. ve
sméru Muzeum.

3. Nastupisté se vstiicnym usporadanim - kom-
binace predchazejicich variant, predpoklada vstficné
zastavky na Vaclavském namésti i ve Vodickove ulici
(pFiblizné v dnesni poloze). Reseni komfortné obslouzi
lokalitu, odpovida zazitému uspotradani i eventualnimu
pokracovani TT ve sméru na Mustek. Jeho nevyhodou
je dvoji zastaveni pri relaci Vodi¢kova - Vaclavské na-
meésti, respektive Vaclavské namésti — Vodickova.

Nedilnou a dilezitou soucasti studie je ¢ast zpra-
covana UDI hl. m. Prahy. Jedn4 se o vypodty intenzit
automobilové dopravy v daném tizemi vCetné vypocti
intenzit ve vybranych kfizovatkach. Rozhodujici je
predevsim kapacitni posouzeni kfizovatek Legerova
- Vinohradska a Muzeum pro 2 casové horizonty
(2003, 2010), tii vyse uvedené zptusoby komunikacni-
ho usporadani (oddélené vétve SJM, propojeni vetvi
SJM, prevedeni SJM za Muzeum), a to ve variantach
s TTibez TT.

Vysledky lze shrnout tak, Ze pro zfizeni tramvajo-
vého propojeni Vinohradska ulice — Vaclavské namés-
SJM, bez propojeni mezi Wilsonovou a Legerovou
ulici. Varianta s jednosmérnym propojenim Wilsonova
- Legerova ulice je spojena s kapacitnimi problémy na
vjezdu od Vaclavského namésti do ktizovatky Legerova
- Vinohradska. Varianta s obousmérnou SJM za Muze-
em je podle provedenych vypocti provozné prijatelna
pouze za predpokladu, Ze na SJM dojde k vyraznému
poklesu intenzit dopravy, ktery umozni snizeni poctu
jizdnich pruht.

Studie, dokumentujici podminky pro realizaci TT
na Vaclavském nameésti, je vychozim podkladem pro
vybér konecné varianty jejiho feSeni a eventudlni dalsi
pripravu predmétné investice. Dokumentace v soucas-
né dobé prochazi pripominkovym fizenim. O dalSim
vyvoji v dané zalezitosti vas samoziejmé budeme na
strankdch DP-KONTAKTu informovat. -st-




Sc¢itani lidi, domu a bytu

Vite, kolik obyvatel méla mit Praha v roce
2000 podle odbornych prognéz z roku 1986? Teh-
dejsi Utvar hlavniho architekta mésta uvadél éislo
1 273 440 obyvatel. Ze se odhad vyrazné li§f od sku-
tecnosti (1 183 900 obyvatel), je ddno mnoha faktory.
nesly i pokles porodnosti.

Pfesnému zjistovani pocCtu obyvatel - ale nejen
jich - se vénuje vzdy po pfiblizné 10 letech sc¢itani
lidu, domt a bytt. Tato akce je nezbytna pro ziskani
mnoha ddaju, které nelze jingm zptisobem zjistit, a to
i presto, Ze existuji riizné evidence Ci statistiky. Jedinec-
nost s¢itani tkvi v ziskani informaci podle stanovenych
kritérii o obyvatelstvu, domovnim a bytovém fondu
k jednomu datu, coz p¥i detailn€jsim pohledu zname-
na ziskani velkého mnozstvi ddaju o trovni bydleni
a jednotlivych typech domacnosti, déle zjisténi udaji
a dat v nejmensim dzemnim detailu, ale také mnoz-
stvi tdaju o ekonomické aktivité a v neposledni fadé
o dojizdce do zaméstnani. Moznym propojenim vytvo-
fenych soubort dat s ostatnimi charakteristikami lze
ziskat napfiklad prehled o kvalité a struktute bydleni
domadcnosti a rodin. Na zakladé kombinacnich tfidéni
pak dostaneme obrovské mnozstvi informaci.

Vsechny zaznamenané udaje slouzi nejen pro me-
zindrodni konfrontaci a pro hodnoceni dlouhodobého
vyvoje zemé, ale predevsim pro potieby statni spravy ¢i
obci. Do této kategorie 1ze zahrnout i Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spolecnost a dalsi orgdny a orga-
nizace mésta Prahy. V poslednich letech je stale Castéjsi
ivyuzivani téchto idaju podnikatelskou sférou. S¢itani
lidu se tak stava jiz dnem vydani vysledku historickym
dokumentem doby svého vzniku, a to dokumentem
prvofadého vyznamu, ktery nelze zZadnym jinym
zptisobem nahradit. Vysledky s¢itani lidu umozriuji
charakterizovat populaci Zijici na daném tzemi a ve
spojeni s vysledky pfedchozich séitani, ktera maji po-
dobnou obsahovou stranku, umozriuji i sledovat vyvoj
spolecnosti v fadé hledisek.

V roce 2001 probéhlo zatim posledni celostatni
séitani lidu, které bylo od zalozeni Ceskoslovenské re-
publiky v roce 1918 jiz 8. v pofadi. Vlastni s¢itani bylo
provazeno bouflivou diskuzi ohledné ochrany osobnich
dat. Tento problém ovlivnil nejen vlastni séitani lidu,
ale zdrzel i zpracovani jeho vysledki, respektive té
denni dojizdky do zaméstnani a skol.

Pro vyhodnoceni cest za praci a do $kol bylo od
Ceského statistického tfadu vyzaddano pofizeni spe-
cialni databaze, obsahujici idaje o denni dojizdce do
zaméstnani a §kol na dzemi hl. m. Prahy vSech osob
podchycenych pfi s¢itani lidu. Podle dohod uzavienych
na spoleénych jednanich zastupcti CSU a organti a orga-
nizaci mésta Prahy tato databaze obsahuje vSechny ces-
ty za praci a do skol zjisténé pfi s¢itani na tzemi Prahy,
tj. jak cesty vnitromeéstské tak vyjizdku obyvatel Prahy
a dojizdku do Prahy ze viech krajii Ceské republiky.
V koneéném tvaru byla tato databéze predana Ustavu
dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy v dnoru 2003.

Néplni 1. faze praci, ktera probéhla v pribéhu
roku 2003, byla celkova kontrola databaze a pfiprava
na zajistovani vybéru dat podle pozadavku ostatnich
zajemcu ze sféry vefejné spravy a dopravnich organizaci
Prahy, dale zakladni vyhodnoceni predanych dat, jejich
celkova sumarizace a kvalitativni rozbor zjisténych
udaju, zatim bez vyrovnani vysledku a sestaveni matic
prepravnich vztaht.

Vlastni databaze je rozdélena do 4 samostatnych
soubori:
1. osoby trvale bydlici v Praze a dojizdé€jici do
prace (Skoly) v Praze,
2. osoby trvale bydlici v Praze a dojizdéjici do
prace (Skoly) mimo Prahu,
3. osoby trvale bydlici ve Stiredoceském kraji
a dojizdéjici do prace (Skoly) v Praze,
4. osoby trvale bydlici mimo Prahu a Stfedocesky

kraj a dojizdé&jici do prace (Skoly) v Praze.

V sestavé kazdého souboru jsou zahrnuty 4 hlav-
ni okruhy anonymizovanych tudaji charakterizujici

kazdou jednotlivou zjisténou cestu - tidaje o bydlisti
respondenta, idaje o misté pracovisté (Skoly) respon-
denta, udaje o osobé respondenta a tdaje o zpusobu
realizace cesty do zaméstnani (Skoly). Kazdy z téchto
okruhti je dale podrobné&ji ¢lenén. Udaje o bydlisti
a pracovisti jsou ¢lenény v potiebné respektive mozné
uzemni podrobnosti, idaje o osobé respondenta obsa-
huji osobni tdaje (napfiklad vék, pohlavi, vzdélani,
ekonomickou aktivitu), idaje o zptisobu realizace cest
pak frekvenci dojizdky, délku trvani cesty a pouzity
dopravni prostiedek.

Naplnéni jednotlivych ddaju bylo nejproblematic-
téjsi u identifikace cilti cest realizovanych do Prahy
z mimoprazského dzemi, kdy velky pocet cest nema
vyspecifikovanou pozadovanou identifikaci cile. S tou-
to situaci se bude nutné vyrovnat v nasledné fazi praci
pravdépodobné vyuzitim ndhodné volby cile.

Zakladni vyhodnoceni dat o cestach za praci a do
skol bylo provedeno pro vSechny 4 soubory shodné
v 5 blocich.

V prvnim bloku byly shromazdény zakladni
demografické a dopravni udaje o respondentech.
S rozdélenim podle pohlavi byly sledovany parame-
try: vék, vzdélani, ekonomicka aktivita, frekvence
dojizdky z mista trvalého bydlisté, délka trvani
cesty a pouzité dopravni prostiedky (dplny vycet
vsech kombinaci). V dalsi 4 blocich bylo podrobné
z ruznych hledisek sledovano pouziti dopravnich
prostfedktl ve vazbé na parametry uvedené v 1.
bloku. V kazdém z téchto blokd bylo zpracovano
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nasledujicich 7 vybéra: cely soubor, cesty konané
hromadnou dopravou, cesty konané vlakem, cesty
konané autobusem mimo MHD, cesty konané MHD,
cesty konané automobilovou dopravou a cesty kona-
né cyklistickou dopravou.

Z vysledku scitani vyplyva nasledujici rozdéleni
celkového poctu vsech cest za praci a do skol na
cesty vnitromeéstské a vnéjsi:
vnitroméstské cesty
vnéjsi cesty celkem
celkem

659 141 cest
269 587 cest
928 728 cest

Udaje o frekvenci kondni cest z mista trvalého
bydlisté ukazuji, ze pfiblizné 82 % je kondno denng,
zbyvajici cesty jsou konany obc¢asné. Primérny denni
pocet cest za praci a do $kol konanych na tzemi Prahy
se tedy nachazi v rozmezi 760 000 az 930 000. Odhad
bilanéniho poctu cest bude nutné provést na zakladé

podrobnéjsi analyzy frekvence cest zejména s ohledem

na interpretaci polozky ,,jinak" reprezentujici v souhr-
nu taktka 90 tisic cest.

Pfi rozboru pouziti dopravnich prostfedki pfi ces-
tach z mist trvalého bydlisté na pracovisté (do skoly)
byl zjistén nerealisticky podil cest vykonanych pouze
s pouzitim MHD a cest vykonanych pouze pésky pro
cesty obyvatel trvale bydlicich na tizemi lezZicim mimo
Prahu a Stiedocesky kraj. Soucasny pracovni predpo-
klad je, Ze se jedna o cesty osob pfechodné bydlicich
v Praze, a tedy o cesty vnitroméstské a nikoli vnéjsi.
Soucasné bude nutné provéfit analogickou situaci ve
vazbé mezi pouzitim dopravniho prostiedku a cili cest
u vyjizd'ky obyvatel trvale bydlicich v Praze. Pfipadna
rekonstrukce tohoto souboru bude mit vliv i na zatim
vykazovany celkovy pocet cest.

Vzhledem k uvedenym problémum ve struktufe
jednotlivych soubort nelze zatim seri6zné stanovit ani
délbu prepravni prace (modal split) pro jednotlivé typy
cest a udaje vyplyvajici z dat v nerekonstruovanych sou-
borech je nutné pokladat pouze za orientacni. V souhr-
nu za vSechny 4 soubory je celkovy pocet 928 728 cest
rozloZen v zakladnim ¢lenéni takto:

hromadnd doprava 63,4 %
automobilova doprava 16,4 %
kombinace hromadné

a automobilové dopravy 4,2 %
cyklisticka doprava 0,4 %
jiny dopravni prostfedek 0,4 %
pésky 14,0 %
nezjisténo 1,2 %

Dalsi prace budou zaméfeny kromé jiz vyse uvede-

né potieby rekonstrukce souboru osob dojizdéjicich do
Prahy (respektive vyjizdéjicich z Prahy) na nasledujici

body: Ve vSech souborech bude zpracovana analyza
dat z hlediska frekvence konani cest za praci a do
skol s cilem stabilizovat bilanci celkového pocCtu cest
na drovni jednoho pracovniho dne. Dale pak bude
provedeno prifazeni cili cest chybéjicich zejména
u znacné Casti cest tykajicich se dojizdky a pfifazeni
zdroju u cest pfevedenych mezi jednotlivymi soubory
v souvislosti s uvedenou problematikou prechodného
bydleni. Na zdkladé vysledkt bude odvozena pro ces-
ty za praci a do kol pracovniho dne délba pfepravni
prace (modal split) pro pfepravu vnitroméstskou, vnéjsi
a celkem a sestavena matice prepravnich vztaht jak pro
jednotlivé druhy doprav, tak i celkova matice osobni
prepravy pro dany ucel cest.
Vysledky budou slouzit Dopravnimu podniku
i ostatnim organizacim ke zkvalitnéni hromadné do-
pravy v Praze i prazském regionu.
Zpracoval Ing. David Dohnal
s pouzitim podkladi UDI a CSU
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V piimoriském letovisku Blanes (Costa Brava) zajistuje dopravu z centra do mistni
botanické zahrady linka Bus botanic s nevsednim vozovym parkem.

Rozlehlé Spanélsko nenabizi pro dopravni fandy, zhji¢kané Némeckem, piilis
mnoho. Barcelona a jeji okoli je vyjimkou. Katalanskd metropole se svym 1,6 milio-
nu obyvatel nabizi kromé sité metra solidni systém pfiméstské zelezni¢ni dopravy,
pozemni i visuté lanové drahy a zcela novy (zatim pouze rozestavény) systém tram-
vajovy. Nemalo zajimavosti nabizi i barcelonské okoli.

Metro

Barcelonské metro tvofi sedm linek. P€t z nich provozuje TMB (Transports
Metropolitans de Barcelona); ty jsou oznaceny jako L1 az L5, dvé dalsi (oznace-
né pro zménu U6 a U7) sdileji trasu s pfiméstskymi vlaky sméfujicimi na sever

Barcelona a okoli

Priméstska Zelezni¢ni doprava

Piiméstskou Zelezniéni dopravu zajistuji na &tyfech linkach Spanélské statni
drahy (Renfe). Linky jsou v centru mésta vedeny ve dvou tunelech, kde se nasledny
interval pohybuje kolem dvou minut ve Spicce, zatimco na tsecich vzdalenéjsich od
centra mésta (az 70 km od Barcelony) je nejcastéji udrzovan interval pualhodinovy.
Cela sit pfiméstskych trati méfi 417 km a ro¢né prepravi 90 milionta cestujicich.
Cast pfiméstskych trati je jednokolejnych, rozchod trati Renfe je 1668 mm. Provoz
je zajistovan plné klimatizovanymi pfiméstskymi elektrickymi jednotkami z druhé
poloviny devadesatych let.

Dalsi pfiméstské linky provozuje FGC, jednu normélnérozchodnou vétev
(1435 mm) a jednu dzkorozchodnou vétev (1000 mm). V centralni ¢asti mésta byly
obé hlavni vétve, vedouci do centra mésta, prelozeny pod povrch. Déle od mésta je
na koncovych asecich téchto trati, které jsou jednokolejné, udrzovan pravidelny hodi-
novy interval. Ob€ traté se vSemi vétvemi (véetné€ samostatnych casti linek U6 a U7)
méfi celkem 143 km a piepravi rocné 57 miliont cestujicich. Moderni tfi¢lankové
elektrické jednotky na téchto tratich maji v prostiednim ¢lanku nizkopodlazni ¢ast,
ktera usnadnuje nastup i osobam méné pohyblivym.

Tramvajova doprava

Piavodni tramvajova sit v Barceloné byla provozovana v letech 1872 az 1971. Po
roce 1971 je v provozu pouze 1,3 km dlouhd (s pfevysenim 93 metrt) vyletni tramva-
jova linka ¢. 55 ,Tranvia Blau“. Ta je v provozu v letni sezoné denné, mimo sezénu

Moderni souprava metra fady 3000 ve stanici Canyelles na lince L3. V pétivozové
souprave jsou vidy fazeny 4 motorové a jeden vlecny vuz.

a jsou provozovany katalanskou zelezni¢ni spolecnosti FGC (Ferrocarrils de la
Generalitat de la Catalunya). Linka L1 je Sirokorozchodna, s poné€kud netypic-
kym rozchodem 1674 mm, a s napdjecim stejnosmérnym napétim 1500 V, ostatni
linky jsou normalnérozchodné (1435 mm) a s napajecim napétim 1200 V stejno-
smérnych. Prvni linka metra v Barceloné byla oteviena jiz v roce 1924. Linky
metra L1 az L5 maji celkovou délku pfiblizné 83 km a ro¢né vyuzije jejich sluzeb
287 miliont cestujicich. Ve stavbé a v pfipraveé jsou dalsi useky v severovychodni
Casti mésta. V poslednich letech doslo k pfestavbé na jednotny systém napajeni
hornim p¥ivodem proudu pomoci pantografu. Metro je v provozu od 5 do 24 ho-
din, v patek a v sobotu, pfipadné den pred svatkem, je provoz prodlouzen az do
2 hodin nasledujiciho dne.

Starsi souprava metra fady 1000 ve stanici Trinitat Nova na lince L4.

Cldnkovy viiz lanovky Funicular de Montjuic v dolni stanici Paral.lel.

o sobotach, nedélich a svatcich. Linka je provozovana historickymi vozy a navazuje
na konecnou metra U7. V druhé poloviné 90. let byl vybudovéan p¥imy, 650 metrt
dlouhy zkusebni tsek tramvajové traté v severozapadni ¢asti mésta. Prvni tramvaji,
ktera tento Usek projela s cestujicimi, byl zaptijéeny viiz z Grenoblu (ev. ¢. 2047) na
jafe 1997. Jesté ve stejném roce si tuto trat vyzkouselo i Combino. Zkusebni tsek
je zarodkem nové budované tramvajové sité, doplriujici nepfilis hustou sit metra
v univerzitni Ctvrti. Novostavba zahrnuje trat s jednou odbockou o celkové délce
pfes 15 km s 29 zastavkami. Vystavba byla zahajena v roce 2001, trat je tésné pred
dokoncenim. Loni v listopadu byl zahajen zkusebni provoz péticlankovymi vozy Ci-
tidas, provoz s cestujicimi méa byt zahdjen letos v bfeznu. Déle se uvazuje o vystavbé
nékolika trati ve Ctvrti St. Adria, vihledové maji byt obé sité propojeny.

Lanové drahy

V samotné Barceloné je v provozu celkem 5 lanovych drah, tfi pozemni a dvé
visuté. Nejrychlejsi z nich je pozemni draha Funicular de Montjuic, dlouha 759 m
(z toho 480 m v tunelu), kterd vede z centra mésta smérem k olympijskému kom-

Jednotka piiméstské Zeleznic¢ni dopravy spolecnosti Renfe na nddrazi v Blanes.




pro dopravni fandy

plexu. Pivodni draha z roku 1928 byla na pocatku 90. let vijrazné zmodernizovana,
dostala nové ¢lankové vozy (kazdy pro 400 cestujicich) a jeji rychlost se zvysila na
40 km/h. Lanova draha je projektovana na maximéalni kapacitu 8000 cestujicich za
hodinu v jednom sméru. Na ni navazuje v horni stanici visuta drdha se Ctyfmistnymi
gondolami, ktera poskytuje prekrasny vyhled na mésto. Draha je dlouha 815 metrt
a prevyseni koncovych stanic je 99 metra. Je dvoutsekova, v mezistanici dochazi
ke zméné sméru jizdy asi o 100°. Na rozdil od své pozemni kolegyné neni tato la-
novka v systému méstské dopravy tarifné integrovana; za jizdu zaplatite 3,40 eura.
V blizkosti téchto drah se nachazi druha visutd lanovka, pfekonavajici barcelonsky
pristav. Ve sméru od hradu zacina ve svahu, zatimco jeji druha kone¢nd i mezistanice
jsou umistény na vysokych stozarech, ze kterych je nutné jesté pouzit rychlovytah.
Za tento nevsedni zazitek je vSak nutné tvrdé zaplatit; jednosmérna jizdenka stoji
7,50 eura, zpatecni pak 9 eur.

Zbyvajici dvé pozemni lanové drahy se nachdzeji v severni ¢asti mésta. Prvni
z nich navazuje na vyletni tramvajovou linku ¢. 55 a vede k vrchu Tibidabo, kde se
nachdzi zabavni park. Provozni doba lanovky Tibidabo je shodnd s tramvajovou
linkou, tj. mimo sezénu neni v pracovni dny v provozu. Tramvaj ani lanovka na Ti-
bidabo nejsou zahrnuty do tarifni integrace, za jizdu tramvaji se plati 2 eura. Druha
z lanovek spojuje jinak $patné dostup-
nou, vysoko polozenou ¢ast mésta se
stanici pfiméstské drahy Vallvidrera.
Lanovka je po rekonstrukei a vyrazné
modernizaci a je zde mozné vyuzit béz-
nou jizdenku na méstskou dopravu.

Autobusova
doprava

Systémy kolejové dopravy dopl-
nuje vedle visutych lanovych drah
vsudypfitomna autobusova doprava.
V Barceloné jsou provozovany prede-
v§im autobusy typu MAN a Mercedes-
-Benz, standardni i kloubové. Vozovy
park ¢itd zhruba 850 voz, které obslu-
huji vice nez 80 vnitroméstskych linek.
Vsechny vozy jsou klimatizované, 50 %
vozl je nizkopodlaznich. V mensich
meéstech v okoli Barcelony tvofi auto-
busova doprava jediny systém méstské
dopravy. Zde jsou zpravidla vedeny
linky s fadou jednosmérnych objezdu
a velmi slozitou trasou. Néstup cestu-
jicich spojeny s kontrolou (pfipadné
prodejem) jizdenek fidicem probiha
prednimi dvefmi (a to i v Barceloné).
Zakladni jizdné se v mensich méstech pohybuje od 0,70 eur vyse, v Barcelon€ stoji
zékladni jizdenka 1,05 eura.

Integrace systému MHD, tarif

Integrace jednotlivych druht dopravy na tizemi Barcelony je zajistovana spolec-
nosti ATM (Autoritat del Transport Metropolita). Kromé linek s vyrazné turistickym
charakterem (pfistavni a vyhlidkova lanova draha, vyhlidkova autobusova linka,
lanovka a tramvaj k vrchu Tibidabo) je mozné uvnitf hranic mésta cestovat na jed-
notné jizdenky libovolnym dopravnim prostiedkem spolecnosti TMB, FGC, Renfe
a mensich autobusovych dopravcu. PFi cesté mimo katastr mésta plati jednoduchy
pasmovy tarif, avSak dostupnost jednotnych jizdenek neni (zejména mimo Barcelonu)
samoziejmosti. Jizdenka pro jednu jizdu metrem stoji 1,05 eura, jednodenni integro-
vana pro celé mésto (jedna zéna) vyjde na 4,40 eura. V nabidce jsou dale jizdenky
vicedenni, rodinné, nebo jizdenky pro deset jizd. Jizdenky jsou ve formatu platebni
karty s izkym magnetickym prouzkem.

Kabina visuté lanové drihy v Barcelon-
ském pristavu pred konecnou stanici.

Zmodernizovand lanovd drdha ve ¢torti Vallvidrera.

Obnovend ozubnicovd drdha pted konecnou Montserrat.

Klaster Montserrat

Rozsahly klasterni komplex Montserrat ve stejnojmenném pohoii se nachazi
vysoko v horském masivu, asi 20 km severozapadné od Barcelony. Jiz na sklonku
19. stoleti zde byla pro lepsi pfistup poutnikd a turistt vybudovana ozubnicova draha,
na niz byl vSak v roce 1957 zastaven provoz. Jeho obnoveni probéhlo v cervnu 2003.
Dnes ma tato drdha Abtovu ozubnici, maximalni stoupani ¢ini 156 promile. Jeji cel-
kova délka ¢ini 5,2 km (z toho 1,1 km je adhezni usek), vyskovy rozdil je 550 metru.
Rozchod dréhy je 1000 mm a napédjeci napéti 1,5 kV. Pét tficlankovych jednotek
dodala Svycarska tovarna Stadler. V tésné blizkosti horni stanice se nachazeji dvé
pozemni lanovky (Funicular de la Santa Cova a Funicular de Sant Joan) a jedna visuta
(Aeri de Montserrat). Visutd lanovka je z roku 1930 a je dlouhd 1350 m s vyskovym

rozdilem stanic 544 m. Pozemni lanova draha Santa Cova z roku 1929 je dlouha

Pohled na koncovou stanici ozubnicové drahy a lanovku Santa Cova.

262 m s prevysenim 118 m (maximalni sklon 565 %o), a byla modernizovana v roce
2001. Jeji starsi sestra — Funicular de Sant Joan - z roku 1918 méfi 503 metry a s ma-
ximalnim sklonem 652 %o pfekonava vyskovy rozdil 248 metru. Jeji horni stanice
se nachazi v nadmoriské vysce 970 metrt a je vichozim bodem pro turistické vylety

do zdejsiho horského masivu.

Lanova draha Gelida

V dosahu pfiméstské Zelezni¢ni dopravy je i dalsi pozemni lanova draha, ktera
spojuje vnitrozemské méstecko Gelida se stejnojmennou zelezni¢ni zastavkou.
Lanova draha o délce 850 m s dfevénymi vozy se stfednim vstupem pusobi velice
archaicky. Drahu provozuje spole¢nost FGC a jizdné ¢ini 0,75 eura.

Text a foto: Miroslav Penc

Lanovd drdaha v méstecku Gelida.
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Nedavné slavnostni ukonceni provozu posledni
ruské soupravy 81-71 na trati C a blizici se oslavy
vyroci tticeti let zahajeni provozu prazského metra
davaji impuls k zamysleni nad odchodem ze scény
jiného zafizeni na trati C, tzce spjatého s ruskymi
vlaky - a to zafizeni vlakového zabezpeCovace ARS.
Funk¢ni vlakovy zabezpecCovac ve své staciondrni
Casti - instalované na trati a ve stanicich - a mobilni
Casti na vlacich totiz vzdy byl a nadale ztstava nutnou
podminkou provozu metra s cestujicimi. Bez funkéni-
ho vlakového zabezpecovace ani nejmodernéjsi vlakova
souprava nemuze plnit své zakladni poslani - prevazet
cestujici. V této souvislosti si proto dovolim nabidnout
nékolik namétkou vybranych fakta.

Prvni poznatky z nasazeni a provozu systému ARS
na zkusebni trati depa Kacerov a na trati I. C byly dosti
tristni. PfestoZe jeho zakladni realizované funkce v pod-
staté plnily pozadavky provozu a zabezpecovac sam byl
na svou dobu pomérné moderni koncepce, zkusenosti
odhalily néco, co se potom pfijeho nahrazovani v ramci

Pohled na pult strojvedouciho ve voze 81-71. Lokomotivni
ndvestidlo ARS nahote uprostied. Foto: Pavel Kotr¢

modernizacnich projektt (PA 135 na trati C a LZA na
trati A) ukdzalo jako opakujici se zélezitost. S ohledem
na specialni provozni pozadavky a stavebni provedeni
stanic prazského metra bylo, je a bude nutné na im-
portované systémy vlakovych zabezpecovact (ATP)
a automatickych vedeni vlaki (ATO) pohlizet jako
na polotovar, ktery je tfeba v ramci uzavirani smluv
s dodavateli a pfi realizaci projektt dotvofit. Adapta-
bilita téchto systému na specifické poméry v prazském
metru se tak stava jednou z nejnutnéjsich podminek
k jejich vybéru a realizaci. A podstatnymi dpravami
na misté proslo i zaFizeni ARS. A to pomijime absenci
zkuSenosti z pfipadného predchoziho provozu systému
ARS v jinych podzemnich drahéach; jesté pred uvedenim
do provozu s cestujicimi zde se tak prazské metro stalo
vyvojovym pracovistém vyzkumného dstavu CNII-ZT
moskevského fesitele a ukrajinského vyrobce.
Problémy se zpocatku vyskytovaly i v nejzakladnéj-
$im technickém feSeni. Stacionarni Cast ARS je nedil-
né spojena s vystroji kolejovych obvodi, indikujicich
volnost nebo obsazeni pfislusnych izolovanych tsekt
trati. U prvniho provedeni kolejovych obvodd, uvede-
ného do provozu v roce 1974 na trati I. C podle ruské
dokumentace, byl oddélen signalni kmitocet 275 Hz od

Omluva

Lednové Cislo DP-KONTAKTu prineslo velice
zajimavy Clanek ing. Jaroslava Hausera Kdyz se fek-
ne: Vlakovy zabezpecovac. Bohuzel, k uvefejnéné
fotografii jsme priradili Spatnou popisku, za coz se
autorovi omlouvame. Zverejnény pult nepatii k za-
bezpecovacimu zafizeni ARS, ale PA-135.

Dékujeme za pochopeni a redakéni omluvu
posilame autorovi. -red-

DP kontakt

Ohlédnuti za vlakovym
zabezpecovacem ARS

ostatnich kmitocti ARS primitivnim filtrem, tvofenym
mj. tlumivkami se znaénym rozptylovym magnetickym
polem. Funkénost filtru, ktera podstatné ovliviiovala
funkénost ARS i vlastniho kolejového obvodu, tak byla
ovlivnéna rozmisténim, tj. vzajemnou polohou téchto
tlumivek na policich zabezpecovaciho zatizeni. Nale-
zeni optimalniho mista pro tlumivky a ostatni prvky
na policich se diky nevyzpytatelnosti rozptylovych
magnetickych poli nedalo pfedem stanovit, a tak se
tato ¢innost ze vSeho nejvice blizila carodéjnickym
ritudltim, kterou zvladali pouze zasvéceni specialisté.
A béda, kdyz se obsluha prosla kolem tézkym krokem!
Dopad na provoz byl okamzity a jednoznacny.

Tyto a dalsi problémy
vedly pracovniky Sluzby
sdélovaci a zabezpecovaci
k navrhum, které zasadné
odstranovaly problémy
a zlepsovaly funkci kolejo-
vych obvod i stacionarni
Casti ARS: zejména oddé-
lily napajeni kolejovych
obvodu od vysilani signalu
ARS zavedenim tzv. iplné
blokové podminky, chra-
nily proti pfijmu signédlu
ARS podchazejicimu pod
predchozim vlakem a za-
vedly predvéstni kédova-
ni ARS. Nové provedeni
bylo poprvé nasazeno do
provozu v roce 1978 se
spusténim trati 1.A a dale
na vSech tratich dalsich.
Trat 1.C byla do nového
stavu zrekonstruovana
do roku 1985. Jednalo
se o znacny kvalitativni
posun v této oblasti zabezpecovaci techniky, ktery
zvysil trover bezpecnosti provozu, a ktery se na tratich
A a B vyuziva uspésné doposud; napiiklad ptivodnost
feSeni predvéstni signalizace byla autorum ing. Bodla-
kovi, ing. Hauserovi a ing. Jaklovi stvrzena autorskym
osvédcenim.

Na okraj lze poznamenat, Ze popsané nové prove-
deni jiz samoziejmé nepotiebovalo zminény filtr ani
Carodéjné zkusenosti s jeho nastavovanim. To vyvolalo
pri realizaci zmén na trati 1.C jisté vzruseni. P¥islusni
specialisté totiz spravné pochopili, Ze jim chce nékdo
brat jejich hracku.

Mobilni zafizeni ARS proslo neméné razantnim
vyvojem. Exploze dodatecnych pozadavkt na funkci
(napfiklad automatické parkovani pfi zastaveni),
rozdilnost zplisobu jejich splnéni a nakonec i zmény
vyvolané novym provedenim stacionarniho zafizeni
ARS vedly zacatkem osmdesatych let ke stavu, kdy
bylo na soupravach Ecs a 81-71 v provozu az osm typu
rtznych zapojeni mobilniho zafizeni ARS. Zvratit tento
stav a zapojeni ARS sjednotit - to byl velky tkol opét
pro Sluzbu sdé€lovaci a zabezpecovaci, ktera v té dobé
odpovidala i za provoz mobilnich zabezpecovacich
a automatizacnich zafizeni na vlacich.

Mobilni zaFizeni ARS bylo zakladem pro dalsi, na
vlaky instalovana nadstavbova zafizeni automatické-
ho vedeni vlaki. PrestoZe si i tuto oblast chranil rusky
fesitel jako svou doménu, podafilo se jit vlastni cestou
a navrhnout a provozovat na soupravach Ecs systém
ACBM1 a na soupravé 81-71 vyzkouset systém ACBM2.
Resiteli a dodavateli téchto systémii automatického
cilového brzdéni byli Vyzkumny ustav zZelezni¢ni
a dnes jiz zanikly Vyzkumny tstav automatizacnich
prostfedki. Snaha o dalsi plnéjsi vyuziti automatizac-
nich funkeci vedla jiz v za¢atku osmdesatych let Sluzbu
sdélovaci a zabezpecovaci k zadani pozadavki na vyvoj
stacionarniho programatoru, spolupracujiciho se zafi-
zenim ACBM2. Zapujceny prumyslovy mikropocitaé

firmy National Semiconductors se zabudovanymi
osmibitovymi mikroprocesory (v tehdejsi dobé posled-
ni slovo dostupné techniky) byl skutecné ve stanici
Roztyly (tehdy Primétora Vacka) v této funkci a ve
spolupréci s Vyzkumnym udstavem automatizaénich
prostfedkil uveden do zkuSebniho provozu a nékolik
meésich fungoval. Lze Fici, Ze se jednalo o prvni vyuZiti
mikropoéitade k Fizeni jizdy vlaki v Ceskoslovensku
- a mozna nejen zde.

Dlouhodobé perspektive provozu zafizeni ARS za-
Cala vSak jiz koncem osmdesatych let zvonit hrana. Byla
to stale obtizné&jsi i financni dostupnost specialnich
prvku (relé) a pracnost tdrzby, védomi nedostate¢né
arovné odolnosti proti elektromagnetickému ruseni
uvazovanych energeticky tspornych trakénich poho-
nt novych vlakd s plynulym fizenim vykonu a brzdy
a nakonec mala kapacita prenosového kandalu, posky-
tujici z hlediska zvysujicich se potfeb pouze omezené
spektrum prenasenych signala. Pfiznacna (i pfizracna)
pro celkovy nahled na budoucnost provozu ARS byla
také zkuSenost s vyfesenim problému odolnosti proti
signdlim Hromadného dédlkového ovladani (HDO)
energetickych spotfebic¢u ve vefejné rozvodné siti,
uvadénym v té dobé do provozu. Problém byl v tom,
ze kmitocCet signdlt HDO pronikal do trakéni napa-
jeci soustavy metra a jako slozka zpétného trakéniho
proudu mohl ovlivnit jeden z pFenosovych kanalt ARS,
povolujici rychlost 40 km/h, coz by bylo nebezpecné.
Po vzdjemném méfeni sil s prazskou energetikou na-
konec ustoupil Dopravni podnik a Sluzba sdélovaci
a zabezpeCovaci musela zajistit po vyhodnoceni
variantnich technickych feSeni bezpecné preladéni,
prekontrolovani a opétovné uvedeni do provozu vice
nez tisicovky staciondrnich generatortt ARS a pres dvé
sté prijimact mobilnich zafizeni ARS, aby nebezpeci
rusivého ovlivnéni ARS bylo zazehnéno.

Bylo jasné, Ze dalsi vyuzivani vlakového zabezpeco-
vace ARS je perspektivné neudrzitelné, nebot zejména
z hlediska elektromagnetické kompatibility bylo a je az
prilis tzce spjato s ukoncenym (ECs) nebo perspektivné
koncicim (81-71) provozem ruskych souprav. Problém
nahrady zafizeni ARS je tedy feSen velkymi moderni-
zaCnimi akcemi nasazovani novych typua vlakového
zabezpecovace a automatického vedeni vlaku na traté
a vlaky metra. To je vSak jiz jina kapitola, jejiz etapy
jsou obcas popisovany i na strankach tohoto ¢asopisu.
Rekapitulujeme-li vysledky téchto snah, na trati C
provoz zatizeni ARS skondil a byl nahrazen zatfizenim
vlakového zabezpecovace a automatického vedeni vla-
kt PA 135, provozovanym od roku 1998. Na trati A se
existence zafizeni ARS pocita nejvyse na puldruhého
roku, a to v zévislosti na dokoncovaném systému vla-
kového zabezpecovace a automatického vedeni vlaki
LZA, tj. Gplném nahrazeni ruskych souprav 81-71 sou-
pravami typu 81-71M. Osud zafizeni ARS na trati B
zavisi na prubéhu vefejné obchodni soutéze a nasledné
na vlastni realizaci nového systému s cilovym terminem
ukonceni v roce 2009.

Provoz vlakového zabezpecovace ARS v perspekti-
vé nékolika let na tratich prazského metra tedy skonci,
jeho soucasné provedeni se podstatné odlisuje od pro-
vedeni ptvodné dodaného. Nelze tedy zapomenout na
znacnou energii, erudici a pracovni nasazeni, které mu-
seli vyvinout pracovnici metra a zejména Sluzby sdélo-
vaci a zabezpecovaci k tomu, aby odpovidal vSem zdej-
$im bezpecnostnim a provoznim pozadavkim a dobie
slouzil az doposud. ZkuSenosti z nasazovani, s adaptaci
na mistni podminky i s vlastnim provozem maji vSak
trvalou platnost. Tento cenny védomostni kapitél byl
a je nadale vyuzivan odpovédnymi pracovniky metra
k formulaci pozadavkt pfi zminénych modernizacnich
akcich vlakového zabezpecovace a automatického vede-
ni vlakt prazského metra a p¥i provozu téchto moder-
nich, o nékolik generaci mladsich systému.

Ing. Jaroslav Jakl,
Sluzba sdélovaci a zabezpecovaci divize Metro



Bezbarieroveé pristupy do stanic metra

V srpnovém cisle DP-KONTAKTu jsme Ctenare na-
Seho casopisu informovali o zkusenostech s provozem
sikmé schodistové plosiny ve stanici Chodov a o pfipra-
vé instalace téchto plosin v dalsich stanicich metra.

V soucasnosti jsou jiz v plném proudu prace na
montazi téchto plosin ve stanicich Nové Butovice
na lince B a Strasnicka na lince A, pficemz zahajeni
zkuSebniho provozu s cestujicimi se zde predpoklada
v bieznu letosniho roku. V téchto stanicich se jedna
vzdy o jednu plosinu spojujici troveri nastupisté s ves-
tibulem stanice.

V nejblizsi dobé budou zahajeny prace také ve sta-
nici Smichovské nadrazi, kde budou namontovany sik-

Nove Butovice. Foto: Pavel Fojtik

mé plosiny dvé, jedna z drovné€ nastupisté na ,galerii
a druha ve schodisti vyustujicim na povrch u smycky
tramvaji. ZkuSebni provoz s cestujicimi v této stanici
se predpokladd v dubnu 2004.

Po technické strance budou plosiny ve vsech tiech
uvedenych stanicich obsahovat vylepseni a tpravy, vy-
plyvajici ze zkuSenosti s provozem plosiny ve stanici
Chodov.

V sousedstvi Narodniho muzea ve Vinohradskeé uli-
ci se ve 4. Ctvrtleti objevila plechova ohrada a stavebni
ruch uvnitf je dukazem toho, Ze zde byly zahdjeny té-
Zebni prace na vytahové Sachté stavby osobniho vytahu
ve stanici Muzeum na lince A. Pfipominame v této sou-
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vislosti, Ze podrobné se této stavbé vénoval samostatny
¢lanek v DP-KONTAKTu v zafi 2003. Dokonceni této
stavby se ocekava v zavéru letosniho roku.

Dale pokracuje ptiprava bezbariérového zpiistup-
néni prestupniho uzlu Florenc. Potésujici z hlediska fi-
nancovani je skutecnost, Ze tuto akci se podarilo zaregis-
trovat v ramci predbézného zajmu o finan¢ni podporu
projektu ze strukturalnich fondt EU (Program Phare),
realizovaného Ministerstvem pro mistni rozvoj.

V letosnim roce bude realizovan osobni vytah ve
stanici Budéjovicka (z nastupisté do severniho vestibu-
lu) a také bude ve stanici Pankrac probihat nahrazeni
stavajiciho nakladniho vytahu novym vytahem osob-
nim (zde pfipravu prodluzovala obtizna koordinace
s pfipravovanou zastavbou této lokality).

Ing. Rudolf Pala, odbor strategie feditelstvi

Strasnickd. Foto: Marie Jilkova

Vyber dodavatele elektriny pro prazskeé metro

Elektricka sit metra tvofi propojeny celek napa-
jeny z 11 rozvoden 110/22 kV Prazské energetiky,
a.s. (PRE). Do roku 2002 byl tento rozvodny podnik
monopolnim dodavatelem elektfiny v Praze a o. z.
Metro s nim ma uzavienou dosud platnou smlouvu
na dodavku elektfiny.

Podle energetického zdkona ¢. 458/2000 Sb.,
ktery mimo jiné feSi postupnou liberalizaci trhu
s elektfinou, pfekrocil odbér metra se svymi pfi-
blizné 200 000 000 kWh/rok stanovenou hranici
40 000 000 kWh/rok a od 1. ledna 2002 se o. z. Metro
stal tzv. opravnénym zakaznikem s moznosti volby do-
davatele silové elektfiny. Sluzby spojené s distribuci
nadale za regulované ceny zajistuje rozvodny podnik,
na jehoz rozvody je opravnény zakaznik ptipojen,
v pripadé metra tedy PRE.

Ve snaze zajistit pro metro co nejlevnéjsi elektfinu
(ro¢ni naklady na ni pfedstavuji pfiblizné 300 milio-
nt K¢) probéhla jiz v roce 2001 fada jednéni s poten-
cialnimi dodavateli. Z prazkumu trhu i podle odborné
analyzy firmy Logica z roku 2002 tehdy vyplynulo, Ze

zatim optimalni feSeni je pokracovani ve stavajici
smlouvé s PRE. Puvodné zamyslené vyhlaseni obchod-
ni vefejné soutéze (OVS) pro rok 2003 bylo odsunuto
vzhledem k povodnim v roce 2002. PRE totiz nabidl
0. z. Metro bezkonkuren¢ni zvlastni podminky dodav-
ky elektfiny pro obdobi likvidace povodriového stavu
koncem roku 2002 i pro pocatek roku 2003, kdy nebylo
mozné sjednavat a dodrzovat diagram odbéru.

Pfedstavenstvo Dopravniho podniku proto
rozhodlo, Zze OVS pro dodavku elektfiny pro metro
bude vyhlaSena azZ pro rok 2004. Vybérova kritéria
obsahovala kromé zdvazku uzavfit smlouvu o sdru-
zenych sluzbach a jednotkové cené za kWh i zajisténi
zvySené spolehlivosti dodavky a fadu dalSich podmi-
nek. Nabidku ve stanoveném terminu ptedlozilo pét
uchazeci:

Jihodeska energetika, a.s. (JCE),

Ceské energetické zavody, a.s. (CEZ),
Severomoravska energetika, a.s. (SME),
Prazska energetika, a.s. (PRE),

ELTODO EG, a.s. (ELTODO).

Vsichni uchazedi splnili zadavaci podminky.

Po vyhodnoceni nabidek a posouzeni splnéni
vSech kritérii byla vybérovou komisi jako nejlepsi
vyhodnocena nabidka PRE, a.s., s nejnizsi nabizenou
cenou a s optimalnim plnénim vsSech dalSich kritérii.
Doporuceni komise bylo pfedlozeno predstavenstvu
Dopravniho podniku k rozhodnuti. Vzhledem k to-
mu, zZe cena v nabidce PRE byla sice nejnizsi, ale vyssi
nez dosavadni cena podle stavajici smlouvy, rozhodlo
predstavenstvo nevybrat zadného uchazece. Napdjeni
metra elektrickou energii je tedy pro rok 2004 zajiSténo
stavajici smlouvou s PRE, a. s. z roku 2001.

Divize Elektrické drahy svymi jednotlivymi od-
zakaznika s moznosti volby dodavatele elekttiny dle
energetického zdkona. Proto se v soucasné dobé zaci-
naji pripravy na vyhlaseni OVS pro celkovou dodavku
elektrické energie pro divize Metro a Elektrické drahy
od roku 2005.

Ing. Milena Malikova,
vedouci odboru energetiky divize Metro

Nové knihy v Ustiedni technické knihovné DP
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ZAJIMAVOSTI

Koncem ledna lonského roku bylo do sité nasich
informacnich stfedisek oficialné uvedeno specializova-
né telefonické informacni stfedisko. Pivodné vzniklo
v srpnu jako jakési do¢asné nouzové feseni mimoradné
situace za povodné k podavani operativnich aktudlnich
informaci verejnosti.

ProtoZe se novy typ informacniho stfediska osvéd-
¢il, celkem brzy se zacalo uvazovat o jeho zaclenéni
do bézné sité stiedisek. K tomu doslo pfesné 24. ledna
2003. V soucasné dobé jsou na tiech telefonnich lin-
kach jednotného Cisla 296 19 18 17 informace k dispo-
zici denné od 7.00 do 21.00 hodin a ve sméndch se tu
stfida pét informatora.

Stiedisko sidli ve tfetim patie budovy centrdlniho
dispecinku a kromé , klasickych“ telefonickych hovort
vytizuje napriklad také hovory z tzv. komunikacnich
kioskt na zastavkach tramvajové trati HluboCepy
- Barrandov.

Pokud bychom se podivali na statistiku uskutecné-
nych telefonickych hovoru stfediska, zjistili bychom,

Telefonickeé informa¢ni stredisko
zacina druhy rok sveého provozu

Ze prumérny mésic¢ni pocet hovora se za posledni
ptlrok pohybuje mirné nad 5000. To pfedstavuje cca
170 hovort denné. Nejvétsi procento hovorua tvoii
dotazy na jizdni fady a odjezdy konkrétnich linek,
poté nasleduji dotazy na spojeni z mista A do mista
B a tarif. Kromé dotazu tykajicich se pravé linkového
vedeni, tarifu nebo provozu MHD pfijima telefonic-
ké informacni stfedisko také pripominky a stiznosti
cestujicich, pfipadné se jeho pracovnici snazi poradit
dalsi postup cestujicim, kte¥i hledaji zavazadla a razné
dalsi véci zapomenuté ve vozech nebo na zastavkach
MHD.

ZkusSenosti z prvniho roku provozu stiediska jasné
ukazuji, Ze jeho zfizeni bylo spravnym krokem. Snaha

oddélit telefonické hovory od sluzeb za prepazkou , béz-
nych® informacnich stfedisek, kde se jejich pracovnici
také své vysledky. I kdyz na druhé strané je tfeba Fici,
ze nam z naseho vyhodnocovani telefonickych hovoru
stale vychazi vcelku nezanedbatelny pocet téch, ktefi
se v danou chvili nedovolali, protoze linky byly pravé
obsazené. To nés vede k planim na mozné rozsiteni
provozni doby telefonického informacniho stfediska
i systému prepojovani telefonickych hovoru cestuji-
cich pfi obsazenych linkach. Zajem o tuto sluzbu ze
strany vefejnosti urcité je a bylo by proto chybou déle
ji nerozvijet.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Reaudit systéemu managementu jakosti

Systém managementu jakosti (SMJ) byl v podniku
Prazska strojirna a. s. uspésné certifikovan jiz v roce
1997. V prvni fazi se jednalo o osvojeni standardnich
organizacnich a fidicich vazeb, které jsou obvyklé ve
vyspélych ekonomikach, v dalsich fazich potom o po-
stupné rozvijeni a dopliiovani SM]J ve smyslu systému
TQM a nasledné i nové normy ISO 9001:2000.

Uplynuléd doba je jiz dostatecné dlouha na to,
aby bylo mozné posoudit veskeré dopady uvedeného
systému na vykonnost jednotlivych procesu, a tim i na
¢innost podniku jako celku. Na zakladé toho mtizeme
konstatovat, ze systém po celou dobu své implementace
plnil veskeré ocekavané predpoklady a zaméry mana-
gementu podniku:

e prubézné zajistit efektivni a tcinny zptsob identifi-
kace a plnéni potfeb/ocekavani jak zakazniku, tak

25. 8. 2001

Stavba zelezni¢niho ,,Nového spojeni (rozsifeni
kapacity propojeni Hlavniho a Masarykova nadrazi
s nadrazim Liber, zkvalitnéni navazujicich propojeni
a zvysSeni rychlosti prijezdu prazskym Zelezni¢nim
uzlem), jehoz nutnou podminkou je rekonstrukce
severniho zhlavi Hlavniho nddrazi, zacala ménit tvar
Seifertovy ulice. Ulice bude mezi kfizovatkou Bulhar
a kfizovatkou s Italskou ulici rozsitena, tramvajové té-

T i
7. 5.2002
= Ty

i dalsich zainteresovanych stran
(zaméstnancti podniku, dodava-
tela, vlastnikda, atp.),

* zabezpecovat pruznou reakci na
meénici se potfeby a cile pfi sou-
C¢asném fizeni nakladu a rizik,

E31%

o recertifikaci SMJ dle normy ISO
9001:2000. Recertifikacni audit, prove-
deny pracovniky BVQI (Bureau Veri-
tas Quality International) ve dnech 27.
a 28. listopadu minulého roku potvr-
dil, ze v podniku jsou plnény veskeré

IS0 9001
 dosahovat, udrzovat a zlepsovat
celkovou vykonnost a zpusobilost podniku (k to-
muto dcelu je v maximdlni mife vyuzivana forma
procesniho pristupu k fizeni jednotlivych procesu
i vzajemnych vazeb mezi nimi).

Mimo uvedené klady je vyznamny i pfinos SMJ
pri uplatnovani vyrobku spolecnosti, a to zejména na
zahranicnich trzich.

Vysledkem zvazeni vsech téchto pfinosu bylo po-
tom jednoznacné rozhodnuti vedeni podniku pozadat

tikoly definované uvedenou normou.
Pfi vlastnim auditu byly shleddny pouze dvé meéné
zdvazné neshody. Naproti tomu bylo konstatovano,
ze k silnym strankam systému patfi napriklad politika
jakosti a jeji zapracovani do cilti, technologicka a orga-
nizacni pFiprava vyroby nebo fizeni dokumentace. Tyto
vysledky byly potom shrnuty v zavérecné zprave, ve kte-
ré bylo konstatovano, ze ,,systém je dobfe vybudovdn,
zaveden a udriovdn a prubéiné vytvdri predpoklady ke
svému trvalému zlepsovdni®. -be-

Seifertova ulice meni tvar

leso bude odsunuto smérem k Hlavnimu nadrazi tak,
aby mohlo byt fyzicky oddéleno od vozovek. Pro moz-
nost prijezdu vyssich vozidel (mj. mechanismui hasi¢t)
dojde rovnéz k zahloubeni ulice tak, aby se podjezdna
vyska zvysila o 1 metr na 4,20 m. JiZ probéhla demolice
objektt po pravé strané Seifertovy (od Bulhara) a od
20. prosince loriského roku jezdi na jejich misté tram-
vaje po provizorni kolejové splitce. Prvni ¢ast mostniho
objektu CD je jiz osazena od roku 2002, v leto$nim roce
bude dobudovéna i druha ¢ast a koncem tohoto roku
(podle soucasného planu to bude na pirelomu fijna a lis-
topadu) ma dojit k prevedeni dopravy v Seifertove ulici
do definitivni podoby. Navic bude podél novych most-
nich objekt vybudovéana lavka pro pési. Tato lavka
bude sméfovat do Pfibénické ulice a v budoucnosti by
méla navazat na stezku pro pési a cyklisty, vedouci po
télese dnesni jednokolejné zeleznicni trati pod vrchem
Vitkov. Tramvajova trat v Seifertové bude po pfelozeni
zfizena na velkoplosnych panelech, které budou prevaz-
né ulozeny na vrstvé asfaltového betonu, v Casti trasy
pak na Stérkovych vrstvach. Zménu vzhledu Seifertovy
ulice dokumentuji snimky.

Text a foto: Miroslav Penc
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Dopravni podnik na
veletrhu Holiday World

Jesteé nevite, kam pojedete na dovolenou, nebo radi
cestujete alespon prstem na mapé, jak se lidove Fika?
Tak to si zcela jisté nenechate ujit dalsi rocnik Stfedo-
evropského veletrhu cestovniho ruchu, ktery se kona od
12. do 15. tinora 2004 na holesovickém Vystavisti. Prv-
ni dva dny je veletrh otevien pro odbornou vefejnost,
ale o vikendu (14. a 15. tinora) si muzete z piehrsle tipt

na individudlni nebo organizované cestovani vybrat od

9 do 18 hodin.

Navstivite-li veletrh, nezapomerite se podivat také
do levého kfidla Praumyslového palace, kde na vas pri
vstupu z centralni ¢asti paldce ceka expozice Doprav-
niho podniku.

Dopravni podnik se bude prezentovat nejen jako
nejvyznamnéjsi prazsky dopravce, ale predevsim jako
partner cestovnich kanceldfi a agentur v zajezdové

WORLD

dopravé a poskytovatel opravarenskych a servisnich
sluzeb predevsim v autobusové dopravé. V nabidce
samozrejmé nebude chybét ani moznost navstévy stie-
Sovického Muzea MHD a pronajmu historickych
i soucasnych tramvaji. Nebude chybét ani nabidka
poskytovana nasimi informacnimi stfedisky, doplnéna
o siroky sortiment propagacnich materiala. -red-

Nikdy jsem nepsala ¢lanek do DP-KONTAKTu
tak nerada a nikdy mi pfi tom nebylo tak smutno.
Musim se s vami podé€lit o neradostnou zpravu, zZe
nés v prosinci minulého roku navzdy opustil pan
Josef Sehnal. I kdyZ jsem pana Sehnala nevidéla uz
nékolik let, vzdycky zistane v mych vzpominkéach
plny vitality, Ze by mu ji mohli mnohem mladsi za-
vidét. VEfim, Ze stejné si jej vybavuje kazdy, kdo se
s nim béhem let setkal, a to zejména na feditelstvi
spolecnosti, kde dlouha léta pracoval jako mechanik
kancelafskych stroji. V dnesni dobé si uz méalokdo
dokaze predstavit, ze by cely svij zivot vénoval za-

Opustil nas pan Josef Sehnal

meéstnavateli, u kterého by nastoupil v 25 letech, jako
to bylo v piipadé pana Sehnala. V roce 1940 zacal
pracovat ve vokovické vozovné jako Fidic a pravodci,
presel do vozovny Stiesovice a pusobil i jako mani-
pulant ve vypravné. Hned po valce vSak Dopravni
podnik vyuzil schopnosti pana Sehnala, ktery se
vyucil mechanikem kancelafskych stroju ve Vidni.
Od té doby byl pan Sehnal nenahraditelny ve svém
oboru. Nebylo stroje, ktery by nedokézal opravit,
a kdyz prisel do kanceléafe, jeho dsmév zlepsil nala-
du vsech pfitomnych - alespon jd to tak vzdy citila.
Prestoze odesel do dtichodu jiz v roce 1976, nepfe-

stal pracovat ve svém kralovstvi v suterénu ustfedni
budovy v Bubenské ulici. Stravil zde jesté dlouha
léta k prospéchu Dopravniho podniku i vSech, ktefi
ho znali a méli radi. Svou milovanou praci opustil
az koncem roku 1999. Pracoval tedy v Dopravnim
podniku neuvéritelnych 60 let. I ja jsem méla tu
Cest pracovat s panem Sehnalem v jednom oddéleni
a rada na tu dobu vzpomindm. Jeho jméno zustava
v mém védomi navzdy synonymem vérnosti ke své
praci a lasky k lidem i k Zivotu. A véfim, Ze i u vSech,
ktefi ho znali.

Letos jsem pouzila ve svém pfani do nového roku
citat ,,Proti narozeni a smrti neni 1éku. V mezidobi
zachovej radost.” Pan Josef Sehnal se jim fidil cely
Zivot.

Marie Jilkova

Sesty rok bodového systému

V soucasné dobé je za nami paty rok bodového systému pridélovani stejnokroju;
probéhl bez vyraznéjsich problému jak z hlediska zaméstnancu, tak i z hlediska
odpovédnych pracovniki celé akciové spolecnosti. V roce 2003 bylo v odévnim skla-
du pod spravou Elektrickych drah odbaveno v ramci bodového systému odévnich
stejnokroju 7007 zaméstnancd, ktefi si odebrali jednotlivé soucastky ve financnim
objemu 37 462 443,17 K¢.

V roce 2004 budeme pokracovat v systému vydavani odévnich soucdstek podle
Pokynu obchodné ekonomického feditele 11/2001:

e zameéstnanci, nastupujici do funkce nebo profese s narokem na stejnokroj,
nejsou v prvnich dvou kalendafnich letech zahrnuti do vlastniho bodového
systému,

e novy zaméstnanec po zkusebni dobé ¢i po tsp€sném absolvovani zkousek (kur-
zu) dostane kompletni stanovené prvni vybaveni stejnokrojovymi soucastmi
a zaroveri jej vedouci prislusného utvaru zaradi do kategorie ,,C*,

e na zakladé tohoto zatazeni dostane ve druhém kalenddfnim roce trvani pra-
covniho poméru (protoze je vybaven kompletni vystroji pfi nastupu do pra-
covniho poméru) pouze ty odévni soucastky, jejichz vynaseci doba je nizsi nez
24 mésicu,

e ve tfetim kalendarnim roce trvani pracovniho poméru je zaméstnanec zarazen
do vlastniho bodového systému (kategorie ,,A“ nebo ,,B“), pficemz vychozi za-
kladnou pro stanoveni poctu bodu bude pocet odpracovanych hodin v druhém
kalendafnim roce trvani pracovniho pomeéru.

Vzhledem k tomu, Ze toto opatfeni plati jiz tieti rok, provedli odpovédni pra-
covnici na pocatku roku 2004 poprvé prefazeni prislusnych zaméstnanct, jejichz
pracovni pomér byl zahajen jiz v roce 2002, z kategorie ,,C“ do kategorie ,,A“ nebo
,B, tzn. do vlastniho bodového systému.

Omezujici opatfeni:

e nevycCerpany objem bodu v prislusném kalendafnim roce se do nasledujiciho
roku prevadi v maximalni vysi 10% objemu bodu z ptvodni vyse pro prislusny
kalendaini rok. Tato vySe muze byt upravena pouze na zakladé pisemného
potvrzeni odévniho skladu Elektrickych drah z dtivodu nezajisténi pozadované
soucastky ze strany zaméstnavatele,

e odévni soucasti pro muze nelze vydavat zenam a naopak,

e maximalni hranice pro odbér jednotlivych soucasti v prislusném kalendarnim
roce je omezena na trojnasobek u soucasti s vynaseci dobou nad 12 mésicu
a desetinasobek u soucasti s vynaseci dobou do 12 mésict vCetné.

Pro rok 2004 byly na zakladé fondu pracovni doby a v zavislosti na vynasecich
dobach jednotlivych soucésti stanoveny nasledujici koeficienty:

V publikaci Vozovna Vokovice 1933 - 2003 doslo
na strané 31 nahofte (ve druhém odstavci pod tabulkou)
k nemilé chybé. Pfrehlédnutim fadkd pfi prepisovani
statistické tabulky byly zaménény vokovické vozy za
zizkovské. Uvedeny odstavec ma spravné znit takto:

skupina ,A“ 3,87 bodu za odpracovanou hodinu
skupina ,,B“ 2,97 bodu za odpracovanou hodinu
Kazdy pracovnik jiz ma stanoven pocet bodu, které muze vycerpat za nasledujici

stejnokrojové odévni soucastky:

stejnokrojova soucastka pocetb.| stejnokrojova soucastka | pocet b.
sukné 510 | Cepice zimni 300
sako oblekové v¢. loga 1725 |polobotky 690
kalhoty oblekové letni 750 | boty zimni 700
kalhoty oblekové zimni 825 |rukavice fidicské 150
plast do deste 1650 |slunecni bryle s UV filtrem 180
bunda PARKER v¢. loga 2 225 | ponozky letni 31
bunda pasova v¢. loga 1985 | ponozky zimni 33
kalhoty pracovni zimni 750 |opasek 270
kalhoty pracovni letni 690 |sle 105
kalhoty pracovni kratké 550 |halenka dlouhy rukav 280
kosile kratky rukav v¢. loga 270 |halenka kratky rukav 270
kosile dlouhy rukav v¢. loga 280 | polokosile v¢. loga 315
vesta v¢. loga 585 |sandaly 600
svetr v¢. loga 635 |spona na kravatu 96
vazanka 140 |kosile bild kratky rukav 315
sala 90 | kosile bila dlouhy rukav 325
Eepice LETUSKA 205 |néstavec na bryle 135
Cepice BASEBALL 170 |satek damsky 300
Eepice DISPECER 425 |spona k $atku 55

Zavérem bychom chtéli bodovému systému v jeho Sestém roce pusobnosti

poprat jesté méné potizi nez v roce predchazejicim a co nejvice spokojenych za-
méstnancu pfi vyuzivani tohoto systému v roce 2004.

Ing. Josef Dalesicky,
vedouci obchodné zasobovaciho odboru ED

Oprava chyby v publikaci

Vsem Ctenaitim zminéné publikace se za toto nedopatfeni omlouvam.

V listopadu 1960 méla vozovna Vokovice ve stavu 80 obousmérnych motorovych vozi (€. 443 - K

c«\{l 457, 2180 - 2219, 2221 - 2244, 2246) a 105 vle¢nych vozi (891 - 899, 1125 - 1172, 1326 - 1373).

P. Fojtik

DP kontakt
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SKOLNI STRIPKY

Pokracujici spoluprace
s Universitou Karlovou

Jiz potreti zasedli do lavic skoly v Moravskeé ulici
studenti a studentky 2. ro¢niku Filozofické fakulty
University Karlovy - katedry pedagogiky. Celé do-
poledne bylo budoucim ucitelum k dispozici vedeni
skoly a seznamilo je nejen se strukturou nasi skoly, ale
is hlavnimi problémy, se kterymi se v tomto ¢ase Ceské
skolstvi potyka. Jednim z téchto problému je i nedosta-
tek mladych kantort. Je otazkou, kolik ze zhruba 30 stu-
dentu, ktefi zasedli do nasich lavic a velice aktivné se
zajimali o vSe co souvisi nejen s vyukou, ale i s vycho-
vou a s problémy zaki, ve skolstvi po absolvovani skoly
zustane. Po predanych informacich a nasledné diskusi
se studenti rozd€lili do skupin, zicastnili se vyucovani
v nékterych tfidach a prohlédli si odborné ucebny.

Se dnem stravenym v nasi Skole byli budouci
kantof¥i velice spokojeni, padl i dotaz na eventualni
konkrétni spolupraci, ktera by snad mohla vést po
ukonceni studia k ziskani pracovniho mista u nas.
I kdyZ je to pochopitelné predcasné, potésilo nas to,
stejné jako skutecnost, Ze studenti byli vice nez vzor-
nymi, vhimavymi a aktivnimi posluchaci. Kéz by takovi
byli i vSichni nasi zaci.

Jak sportujeme?

Prazska stiedoskolska florbalova liga je ve své
poloviné. Soutéz, ktera se hraje v hale Na Dékance,
a kter€ se ucastni za nasi skolu 2 muzstva — skola Motol
a skola Moravska, ma za sebou svou prvni ¢ast. Bohuzel
do dalsich kol ptijde jen 1 muzstvo, a to skoly Motol.

Skola Moravska byla v zdkladn{ skupiné vyfazena.
Mala kopana. Do turnaje poradaného Sportovnim
klubem PUM, ktery je krajskym pfeborem prazskych
odbornych ucilist, jsme vyslali také 2 muzstva. Do fina-
lové ¢asti jsme se vSak neprobojovali. Vyhrdlo muzstvo
poradatell turnaje.
Stolni tenis. Turnaj porddany opét Sportovnim

of il

Holandské zkouSky

Zaci elektrooborii opét v letosnim roce skladali
zkousky v ramci IQ projektu, o kterém jsme jiz néko-
likrat informovali.

Jde o tzv. Holandské zkousky, které tém, ktefi se
uplatnit na trhu prace EU. Testti se kazdy dalsi rok za-
Castnuje vice zak, coz je signal, Ze si Zaci i jejich rodice

DOSLO DO REDAKCE

a)
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Ridié gardze Repy Tomds Vokroj ndm poslal sloho-
vou prdci své dcery, studentky 4. ro¢niku stiedni skoly,
na téma Hromadnd doprava, vzhledem k aktudlnosti
tématu ji pretiskujeme v plném znéni.

Hromadna doprava

Kazdy z vas urcité nékdy cestoval hromadnym
prostfedkem, néktefi - stejné jako ja - vyuzivaji hro-
madnou dopravu denné. Ne vzdy se kvalita rovna cené,
a to plati hlavné u autobust.

Jizda autobusem, ktery veze vic lidi, nez je inosné,
a kterému (zvlasté v 1ét€) nefunguje klimatizace, se da
nazvat krizovou situaci. Také cesta s fidiCem, ktery ma
ke své profesi zfejmé zaporny vztah a svou zlost si vybiji
na nic netusicich cestujicich, mize byt dosti utrpna. Ale
asi bych dopravnim sluzbam ktivdila, kdybych tvrdila,
Ze se nesnazi zlepsit komfort cestujicich. Lépe zaskoleni
fidi¢i a modernéjsi a pohodInéjsi autobusy jsou toho
dikazem, ale opravdu nechapu vyznam taktickych
taht, jako je poslani dvou stejnych linek ve stejny Cas
v dobé€, kdy je o cestujici nouze, zatimco jindy se v ma-

C FILM D
Z pripravovanych tnorovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Porota

Napinavy thriller ze soudniho prostfedi, ktery vznikl
na podkladé bestselleru Johna Grishama (naptiklad Fir-
ma, Pfipad Pelikan), vypravi v §ir§im slova smyslu o nefun-
gujici spravedInosti, o lidské podstaté, riiznych moralnich
svétech a charakterech, které se nezastavi pred ni¢im.
Neworleanskd vdova si najme pravnika, cestného Wen-
della Rohra (Dustin Hoffman), aby zazaloval zbrojafskou
firmu, které dava vinu za smrt svého manzela. Tercem
obzaloby je moralka tvrdého byznysu. Kdokoliv si mtize
bez potizi poridit zbran a pouZit ji. Soudni proces priva-
di na scénu, ktera se stava skutecnym bitevnim polem,
nékolik klicovych osob. Kromé jiz zminéného pravnika
to jsou konzultant zbrojatské firmy Rankin Fitch (Gene
Hackman) a porotce Nick Easter (John Cusack).

Vsichni tito lidé maji jediny plan: ziskat porotu
a zmanipulovat ji pro své cile. Kazdy ma jiny zptsob,
kazdy ma jiny cil.

V kinech od 5. tinora 2004.

Veronika Guerin
Film reziséra Joela Schumachera vypravi skutecny

DP kontakt

1ém autobusu tisni pres sedmdesat lidi. Také ,,presnost*
nékterych linek je vic jak zarazejici.

Dal$im ,pfijemnym® zazitkem vétSinou byva
setkani s obcany duchodového véku - vSem ho vrele
doporucuji. Takovito ob¢ané se vam snazi uz tak dost
nepfijemnou cestu jesté ztrpcit. Vyuzivaji k tomu raz-
nych holi, taSek nebo slovnich urazek. Casto miiZete
vidét dtichodce, jak se k vam Fiti pfes cely autobus,
minouc nékolik volnych sedadel, aby vam vynadal, Ze
sedite ¢i Spatné stojite. V takovém pripadé je nejlepsi
fict, Ze mate zakoupenou jizdenku stejné jako on.
Ovsem pozor, jestli nékde v autobusu nejsou roztrou-
Seni jeho spojenci, to je lepsi opustit bojisté. Ale ne
vsichni dichodci jsou takhle nevrli.

To byste nevérili, co dokdze pouhy tsmév. Kdyz
se na mé nékdo obrati s ismévem a zadosti o uvolnéni
mista, rada ho pustim. Mnohem radéji nez nékoho, kdo
zacne hystericky predvadét, jak je unaveny, zatimco my
cely den sedime ve $kole a jsme tedy jisté plni energie.

Ale hromadnd doprava nabizi i plno zabavnych

pribéh novinarky z irského Dublinu 90. let minulého
stoleti. Tou dobou se mésto potykalo s bojem nékolika
mocnych drogovych kartelt o nadvladu nad trhem
kem drogové mafie vSak nebyla policie, ale odvazna
novinaika Veronica Guerin, v podani Cate Blanchett,
ktera na strankach novin detailné odhalovala pozadi
drogovych praktik. Diky svému nezmérnému usili
o rozkryti zloCinecké sité se pro obyvatele Irska stala
narodni hrdinkou.

Tento silny a emociondlni snimek, ktery je zalo-
Zen na skutecné udalosti, nabizi jedinecny pohled do
pozadi jednoho z dilezitych aspektt irského konfliktu
a zaroven je portrétem zurnalistky, kterd hledani prav-
dy obétovala vse.

V kinech od 5. inora 2004.

C DIVADLO D)

Divadlo na Vinohradech uvede v premiéte 25. ino-
ra hru britské spisovatelky Caryl Churchillové Rada.
A co ze je hlavnim tématem hry? Salter je starnouci
muz. Zije sam, ale obcas se navstévuji s jedinym, uz
dospélym synem. Salter ho vychoval s laskou a veske-
rou péci, kterou muze dat otec synovi, vyrastajicimu
bez matky. Jejich vztah je harmonicky a laskyplny az

uvédorr‘l}ljl' dulezitost dosazené kvalifikace.
(] r
Rekni drogam ne!

Déavejme spravny rodicovsky ptiklad! K tomuto
bodu neni veelku co dodat. Vztahy v rodiné, postoj ro-
dicu vici legalnim drogam, tedy i alkoholu a cigaretam,
je neobycejné vyznamny. Nema smysl zde moralizovat.
Kazdy si musi udélat inventuru vlastniho chovani.

Je znamou skutecnosti, Ze jednim z faktora ovliv-
nujicich vznik drogového problému je i dédi¢nost. Je
statisticky prokdzano, Ze v rodinach, kde jeden (nebo
oba) z rodicu je zavisly na alkoholu, se v potomstvu toto
onemocnéni vyskytuje Castéji.
ze jednotlivych druht drog je cela fada, maji rtiznou
chemickou strukturu, ruzné acinky i rizna zdravotni
tedy méné.

Lze ale uvést jednu skutecnost. Nase (Casto morali-
zujici) spolecnost neni rozhodné vici drogdm zdrzenli-
va. Podivame-li se na pocet konzumentt alkoholu, tedy
osob, které se alkoholu zcela neziikaji, a pricteme-li
k nim kufaky tabaku a vlastné i konzumenty kavy (téz
lehka povzbuzujici droga), déle pak nejruznéjsi uziva-
tele 1€k ovliviiujicich psychiku, vidime, ze zasadovych,
skute¢nych abstinentt neni mnoho.

Konzumace nejriiznéjsich psychotropnich latek je
jednim z fenomént soucasné doby. Neni se co divit.
Staci se podivat na masivni a vSudypfitomnou rekla-
mu, kterd tento trend podporuje. Pfesto lze i z této
situace vyjit se cti. Heslem je umétenost. Dodrzovani
stanovenych hranic. Délejme prosté jen to, co chceme,
aby d€laly nase déti. A naopak. -sou-

zazitkl, zvlasté pokud s sebou mate par kamaradd.
Pokud jste Skodolibi, v autobusu se vam urcité bude
libit. I ja se zdjmem sleduji roztrzky mezi vzpurnymi
studenty a ddchodci, nebo také soutéze o to, kdo za-
bere v autobusu vice mista. Pfeplnény autobus zcela
zarucené pobavi, kdyZ nékdo dobiha autobus a Fidi¢
mu zavie pfimo pfed nosem, popfipadé pozorovani
potencialnich cestujicich, ktefi s klenim ziistavaji na
zastavkach, protozZe kapacita autobusu je nedostacujici.
Jestli patfite k lidem, ktefi radi bavi publikum, zarucuji
vam, Ze v autobusu se budete citit baje¢né. Staci zakop-
nout, spadnout ze schodii az na chodnik nebo urvat
drzadlo, popfipadé s drzadlem v ruce letét par metrti
autobusem a vSichni cestujici si vas hned oblibi.

Pokud autobusovou dopravu nepouzivate, protoze
se vam hnusi, zkuste si nékdy v autobusu stoupnout
do nefrekventovaného koutku a pozorujte, jak stroj
na vydej jizdenek ne a ne pipnout, jak do sebe lidé vra-
Zeji a urazi se, sledujte véné nespokojené diichodce
aveécné odporujici studenty. Kdyz zapatrate po vozidle,
urcité uvidite nékolik stejné skodolibé se usmivajicich
lidi... Ani ted se vam nezda jizda autobusem aspon
trochu zabavna?

do chvile, kdy na scénu vstoupi Salteruv dalsi, do té
doby utajovany syn. A ne jeden... VSichni muzi jsou si
nécim podobni, ale jaké tajemstvi z minulosti je vza-
jemné spojuje? Inscenace je mimoradnou hereckou
prilezitosti pro Ladislava Freje a mladého talentova-
ného absolventa DAMU Pavla Batka, s nimiz prozijete
strhujici a napinavy vecer.

Svétova premiéra této neobvykle sugestivni hry se
uskutecnila na podzim roku 2002 v Londyné a Diva-
dlo na Vinohradech ji uvede v ¢eské premiéie v rezii
hostujiciho reziséra Ewana McLarena. Navic bude
vubec prvnim divadlem, které britskou autorku Caryl
Churchillovou pfivede na ceska jeviste.

C HUDBA

V prazském klubu Roxy se 24.Gnora po delsi
koncertni odmlce objevi znovu na domacich po-
diich puvodem tdaborska skupina Sunshine. Ta je
dukazem znamého faktu, Ze pokud mame u nas
soubor, ktery se dokazal v zahranici prosadit, zna
ho doma jen pomérné tzky okruh ,zasvécenych®.
Pravda, Sunshine doma pfilis nekoncertuji. O to vice
hraji po svété. Pochvalné se o nich zminuji celebrity
rockového svéta typu producenta Rosse Robinsona
(spolupracoval mimo jiné s Korn, Sepulturou nebo
Limp Bizkit) a jejich singl Streamlined zaznél i ve
filmu Zahada Blair Witch II.

-mis-



MY ODPOVIDAME
Nezdanitelné castky ze zakladu dané pro rok 2004

Nezdanitelna castka K¢ rocné K¢ mésicné
1. zakladni (nejedna-li se o pozivatele starobniho diichodu) 38 040 3170
la. poplatnika, ktery je poZivatelem starobniho diichodu na pocéatku zdanovaciho obdobi, nebo mu byl pfiznan rozdil mezi 38 040 K¢ a vyplaceny- nelze
zpétné k 1. lednu a u néhoz starobni diichod ¢ini méné nez 38 040 K¢ roc¢né mi castkami starobniho diichodu
1b. u pozivatele starobniho dichodu na pocatku zdarnovaciho obdobi, nebo mu byl diichod pfiznan zpétné k 1. led- nelze nelze
nu a u néhoz starobni dichod ¢ini vice nez 38 040 K¢ rocné
2. navyzivované dité ve spolecné domacnosti, max. do 26 let 25 560 2130
2a. na vyzivované dité ve spole¢né doméacnosti, je-li drzitelem ZTP-P 51120 4 260
3. na manzela (-ku) ve spole¢né domacnosti s vlastnim rocnim pfijmem niz$im nez 38 040 K¢ 21720 nelze
3a. je-li manzel(-ka) drzitelem prukazu ZTP/P a ma vlastni ro¢ni pfijem niz$i nez 38 040 K¢ 43 440 nelze
4. pobira-li poplatnik ¢astecny invalidni diichod z tuzemského diichodového pojisténi, nebo doslo-li k soubéhu 7 140 595
naroku na starobni a ¢astecny invalidni diichod (ID)
5. pobira-i poplatnik plny ID z tuzemského diichodového pojisténi, nebo doslo-li k soubéhu naroku na starobni a 14 280 1190
plny ID, nebo pobira vdovsky diichod z divodu invalidity, nebo je poplatnik plné invalidni, ale jeho zZadost o pl-
ny ID byla zamitnuta z jinych davodu
6. jeli poplatnik drzitelem prukazu ZTP/P 50 040 4170
7. u poplatnika, ktery se soustavné ptipravuje na budouci povolani studiem nebo piedepsanym vycvikem maxi- 11 400 950
malné do 26 let, prezenc¢ni doktorské studium na vysoké skole maximalné do 28 let

zakona

8. hodnota dart na vefejné prospésné ticely definované v § 15 odst. 8

uhrnna hodnota dart musi presahnout 2% ze zédkladu dan€ nebo
Cinit alespori 1000 K¢, nejvyse lze odecist 10% ze zakladu dané

nelze

cich 10 a 11 zakona

9. uroky zaplacené ve zdariovacim obdobi z ivéru pouzitého na finan-
covani bytovych potieb za podminek stanovenych v § 15 odstav-

placeni urokd jen po ¢ast roku

maximalné 300 000 K¢ na domacnost, nejvyse 25 000 mésicné pri

1/12 predpokladané dhrnné
vyse rocniho uroku, nejvyse
25 000 K¢ na domacnost

nov za podminek stanovenych v § 15 odstavci 14

10. prispévky zaplacené poplatnikem na penzijni pfipojisténi se stat- |ahrn pfispévku zaplacenych na zdarovaci obdobi poplatnikem, nelze
nim prispévkem za podminek stanovenych v § 15 odst. 12 zakona |sniZeny o 6000 K¢, maximélné 12 000 K¢ za rok

11. pojistné zaplacené poplatnikem na jeho soukromé zivotni pojisté- |maximalné 12 000 K¢ za rok, a to i pti uzavieni vice smluv s ruz- nelze
ni za podminek stanovenych v § 15 odst. 13 zdkona nymi pojistovnami

12. ¢lenské prispeévky zaplacené odborové organizaci podle jejich sta- |Castka do vyse 1,5% zdanitelnych pfijmil, maximalné do vyse nelze

3 000 K¢ za rok

Ke zménam v roce 2004

Oproti roku 2003 se zvysuje nezdanitelna ¢astka na
vyzivované dité Zijici s poplatnikem v domdcnosti, a to
z Castky 23 520 K¢ nové na Castku 25 560 K¢.

Je-li vyZivované dité drzitelem ZTP/P, zvysuje se
odpocet z 47 040 K¢ ro¢né noveé na 51 120 K¢.

Byla zavedena nova nezdanitelna ¢astka v podobé

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti.

Jsem narozen 1. dubna 1943, narok na starobni
diichod mi vznikne 1. srpna 2004. Chtél bych jesté do
konce letosniho roku pracovat a soucasné pobirat di-
chod. Mohu si ke dni 1. srpna 2004 zménit po dohodé
pracovni pomér na dobu urcitou do konce roku 2004?

Podminkou soucasného pobirdni starobniho ducho-
du a vydélku je vZdy doba urcitd. Od 1. ledna 2004 vsak
jiZ nelze zménit pracovni pomér z doby neurcité na dobu
urcitou dodatkem k pracovni smlouvé (dohodou o zméné
pracovni smlouvy). Dosavadni pracovni pomér by musel
byt ke dni 31. cervence 2004 ukoncen dohodou ¢i vy-
povedi podle zdkoniku prdce a od 1. srpna 2004 by byl
uzavten novy pracovnéprdvni vztah na dobu uréitou do
31. prosince 2004 (pfipadné na dobu maximdlné jednoho
roku, t. j. do 31. cervence 2005).

Jsem narozen 15. listopadu 1945 a jiz 2 roky pobiram
castecny invalidni diichod. Od 1. ledna 2005 bych chtél
odejit do pred¢asného starobniho diichodu docasné kra-
ceného. Kdy mi pak bude pfiznan diachod plny starobni

odpoctu zaplacenych pfispévki odborové organizaci
v souladu s jejimi stanovami do vyse stanovenych limi-
ta. Prvni limit je stanoven do vyse 1,5 % zdanitelnych
pfijm (s vyjimkou pfijmt zdanénych srazkovou dani),
druhy limit je vymezen maximalni ¢astkou 3 000 K¢ za
zdariovaci obdobi. K nové nezdanitelné ¢astce mtize

zameéstnavatel pfihlédnout az po skonceni roku pfi roc-

- nekraceny? Musim si o né€j pak sam pozadat?

Podle data narozeni 15. listopadu 1945 vdm vznikne
ndrok na starobni diichod ode dne 15. ¢ervence 2007.
Hodldte-li vsak odejit do piedcasného starobniho dui-
chodu ke dni 1. ledna 2005, bude se jednat o dichod
predcasny, avsak trvale krdceny, i kdyZ pobirdte Cdstec-
ny invalidni dichod (krdceni ve vysi 0,9% za kaZdych
byt ptizndn ptedcasny starobni diichod docasné krdceny,
musel byste si poZddat o tento dichod nejdiive 2 roky
pred vznikem vaseho ndroku, t. j. nejdiive ode dne 15. Cer-
vence 2005 a kdykoliv pozdéji (krdceni ve vysi 1,3 % za
timto terminem se u vds bude jednat vZdy o pfedcasny
starobni duchod krdceny trvale.

U docasné krdaceného starobniho diichodu se prove-
de vypocet ,nového“ starobniho dichodu ke dni vzniku
ndroku védy pouze na zdkladé vasi Zddosti.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho diicho-
du pro rok 2004, pfipadné i o pfepocet jiz vyméreného
dtchodu, muZete se obratit na zaméstnanecky odbor
feditelstvi, ale vzdy po pfedchozi telefonické domluvé.

nim zactovani zaloh. Poprvé po skonceni roku 2004.
Narok na uznédni odpoctu prokaze zaméstnanec
v zakonné lhité zaméstnavateli predloZenim potvrze-
ni odborové organizace o vysi zaplaceného Clenského
prispévku.
Ing. Alena Varikova,
oddéleni dani Feditelstvi, telefon: 296 19 23 59

Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2003, véetné vyloucenych dob (nemoci a podobné),
a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze diichod vypocitat
s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na ,Vypisu pojisténych dob“ od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery bys-
te méli obdrZet na vasi adresu 1 az 2 roky pred datem
vzniku naroku na starobni diichod. Nemate-li tento vy-
pis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni
povinné §kolni dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do
data zadosti o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude
slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym
diichodem od Ceské spravy socialniho zabezpe&eni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budové
Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vy-
socanska). Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

S tnorem zaklepaly na dvefe mnohych domacnosti
s détmi na prahu dospélosti pFijimaci zkousky. Pravé
s koncem druhého mésice v roce kon¢i i moznost. p¥i-
hlasit se na nékterou z ceskych vysokych skol. Pokud vy
ani vase ratolest jesté netusite, zda dat prednost klasicke
filologii nebo jaderné fyzice, kam se hlasit a kde najit
potfebné informace, mozZnd vezmete zavdék nékolika
internetovymi tipy.

Nejprve se ale jesté na chvili pozdrzime u ¢asopisti
Meéstska doprava a Dopravni magazin, o nichZ pojed-
navame najiném misté tohoto ¢isla DP-KONTAKTu.
Webové stranky Méstské dopravy naleznete na adrese
www . spvd.cz/md. O Casopisu se toho kromé kontakt-
nich adres a obalky aktualniho ¢isla bohuzel p¥ilis ne-
dovite, protoze sekce s ¢lanky z rocnikt 1998 - 2002 se
zatim teprve chystaji. Vasi pozornosti by ale rozhodné
nemély uniknout stranky, které poskytuji Méstské do-
pravé svij azyl, tedy stranky Spolec¢nosti pro vefejnou
dopravu (www.spvd.cz). Jsou minimdlné jednou
tydné aktualizované a sleduji stav MHD jak ve vét-
sin€ Ceskych mést a méstecek, tak na mnoha mistech
v zahranic¢i (nenechte si ujit poutavy material o trolej-
busovém provozu v Kédbulu a nepdlském Kathmandu!).

Nabizeji taktéz fadu exkluzivnich prament - naptiklad
seznam vsech trolejbusovych provozu ve svété (existu-
jicich, zruSenych a planovanych), ¢lanky o dopravnich
koncepcich apod. Ndvstéva stranek rozhodné nebude
ztracenym Casem.

Internetové sidlo Dopravniho magazinu je po usilov-
ném patrani k nalezeni na adrese www.railvoluti-
on.net, tedy na spolecné doméné akvizici vydavatelské
stdje M-Presse (vedle Dopravniho magazinu zde prebyvaji
i periodika Railvolution a Zelezniéni magazin). Celd sek-
ce vénovana Dopravnimu magazinu je vsak ve vystavbg,
a tak v tomto pripad€ je lepsi navstévu odlozit na jarni
mesice.

Nyni jiz k tématu pfijimacich zkousek na vysoké
a vyssi odborné skoly. Pro zakladni informacni servis
lze doporucit graficky jednoduché a diky tomu snadno
a rychle ovladatelné stranky www.superstudent.cz.
Na strankach naleznete nejen seznam vsech skol, fakult
a studijnich obort, ale téz fadu studijnich materiald (re-
feraty, maturitni otazky) a také interaktivni testy, s nimiz
Jde predevsim o testy z oblasti socidlnich véd, anglictiny
aliteratury. Postup je jednoduchy: vyberete si test, oznaci-

te spravné odpovédi a pocita¢ vam nasledné test vyhodno-
ti, ukaze, které odpovédi byly spravné, a poda i doplmuji-
ci vysvétleni, proC byly spravné. Dulezité stranky nabizi
rovnéz adresa www.vysokeskoly.cz. Kromé adresare
vysokych skol se tu miZete informovat o aktualnim déni
ve vysokoskolském svété: kdy a kde jsou dny otevienych
dvefi, kde dostavaji pedagogové pridano, nebo jaky novy
studijni obor se u nds zrovna otevira.

Spolu se vstupem do Evropské unie se pro mnohé
studenty otevira perspektivni moznost studia v zahranici.
Pokud vas tato moznost zajimd, urcité navstivte Akade-
mické informacéni centrum na adrese www.aic.cz/aic.
Najdete zde aktualni seznam ud€lovanych stipendii rozdeé-
leny podle obort i vS§echny potfebné informace o studiu
v zahranici (které dokumenty pottebujete, jak je to s jazy-
kovymi testy a podobné), a to nejen pro vysokoskolaky, ale
i pro jejich mladsi kolegy ze stfednich skol. O zkuSenos-
tech ze studijnich pobytl v zahranici si pak muZzete poCist
na adrese www. studentskestranky.cz/zahranice.
A pokud vase ratolest jiz vysokou skolu absolvovala a roz-
hlizi po moZnostech zahrani¢niho studia na pokrocilejsi
drovni, vyplati se navstéva stranek Fulbrightovy komise
v CR - adresa www. fulbright.cz. -m$-
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Vokovice
Historie dopravy Vokovic je velmi podobna vele-
slavinské, a neni divu. VzZdyt jadra obou obci lezela
opravdu v tésném sousedstvi. Z dnesniho pohledu je
vlastné oddé€luje jen Evropska tfida a zeleznicni trat
byvalé Bustéhradské drahy. Na rozdil od Veleslavina
jsou ale Vokovice mladsi. V historickych listinach se
s jejich jménem setkavame pomérné pozdé — poprvé az
v roce 1370, kdy nalezel zdejsi dvir svatovitské kapitu-
le. Casem se dostal do zdstavy a teprve v roce 1456 ho
vykoupila kapitula zpét. V té dobé tu uz existoval dal-
§i dvur, ktery byl manstvim prazského arcibiskupstvi.
Béhem sta let se tu vystfidalo mnoho drziteld, az se
v poloviné 16. stoleti také stal majetkem svatovitské
kapituly, ktera vesnici vlastnila azZ do zavedeni obecni-
ho ztizeni v poloviné 19. stoleti. V té dobé v nich zilo

mist. Pfipomenme jesté, Ze se dominantami vokovic-
kého tzemi staly také budovy podniku Aritma (1970)
a Koospolu (1977).

Pfipomenme jeste, Ze v roce 1949 se Vokovice po
reorganizaci méstské spravy staly soucasti obvodu Pra-
ha 6 a jejich tzemni pFislusnost se nezménila ani po
dalsich tzemnich zméndch méstskych obvodu v roce
1960, ani po vytvofeni méstskych casti v roce 1990.
V roce 2000 na katastru Vokovic Zilo 11 343 obyvatel.

Zakladni charakteristiku dopravni obsluhy Voko-
vic jsme uvedli v kapitole o Veleslavinu. I zde tedy plati,
do Prahy pres Bfevnov a Strahovskou brdnu, teprve
v 19. stoleti vznikla dilezita silnice vokovicko-dejvic-
ka, nazyvana také kladenskou silnici (pojmenovani
Kladenska ma i dnes, jen vyznam je jiny). V oblasti
Boftislavky se napojovala na erarni velvarskou silnici,

pouhych 183 obyvatel.
Nejcastéji se uvadi, ze o
jméno Vokovice je odvoze- F ]
no z osobniho jména Vok Ry -
a znamena tedy ves lidi )
Vokowvych. V nejstarSich
listinach se vsak vesnice [
uvadi pod jménem Okovi- b
ce. Je mozné, zZe ten, kdo Y
jméno poprvé zapsal, jen g /f
preslechl pocatecni pisme-
no, presto se nevylucuje -5 F
ani vyklad, Ze ve vsi bydleli . |
lidé, ktefi se zabyvali vyro- I s
bou studnicnich okovd.
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ktera do Prahy vstupovala

e Piseckou branou.
. Od 4. listopadu 1863
i byla v provozu parostrojni
kgn = Zeleznice Bustéhradské
dréahy s nadrazim ve Vele-
i slaving, avsak v té€sné bliz-
]| kosti Vokovic. Zeleznice
| zprostfedkovavala nékolik
s dalsich desitek let zakladni
- obsluhu Vokovic vefejnou

P L dopravou.

V roce 1926 se voko-
vického katastru dotkly
poprvé autobusy. Linka

Vyvoj Vokovic byl ve
druhé poloviné 19. stoleti pomérné rychly, zfejmé
k tomu prispéla i stavba Zeleznice na sousednim
veleslavinském katastru. Na pfelomu 19. a 20. stoleti
do obce prisluselo uz 691 obyvatel, pricemz vlastni Vo-
kovice tvorilo 46 domt s 576 obyvateli. Zbyvajici zili
v nékolika samotach a usedlostech (napiiklad na Cer-
veném vrchu Zilo 68 obyvatel, na Saldtce a na Zelivce
po 11 a podobné€). Puvodné byvaly Vokovice predevsim
zemédé€lskou obci, ale do 20. stoleti vstupovaly i s po-
mérné vyznamnym prumyslem. Vznikla zde tovarna
na ¢okoladu Standard a Samotova tovarna Dietz, ktera
byla napojena zelezni¢ni vle¢kou na veleslavinské na-
drazi. Obé tovérny stavaly vedle sebe. Samotka stévala
priblizné na dnesni k¥iZovatce Evropské a Vokovické,
zminéna vleCka mnoho let kfizovala tramvajové koleje.
Cokoladovna byvala pied tstim Kladenské na stejnou
krizovatku. Kromé téchto tovaren bylo na katastru Vo-
kovic nékolik vétsich cihelen. Dnes uz je zapomenuto,
ze ve Vokovicich bylo kdysi i n€kolik dolii na Zeleznou
rudu. Ostatng, samotné jméno Cerveny vrch (315 m
n. m.) je pripominkou nékdejsi pritomnosti rudy ve
konaly jesté ve 30. letech 20. stoleti.

Vokovice spadaly do smichovského okresu. Az
do roku 1889 byl jejich soucasti i sousedni Veleslavin
(zminka o tom nam v minulé kapitole o Veleslavinu
nedopatfenim vypadla). Patrné jesté ptred pripojenim
ku Praze byla postavena na veleslavinsko-vokovické
hranici podél kladenské silnice kolonie domk Cihelna,
z nichz zhruba polovina pfislusela do jedné z obci. Po
pripojeni ku Praze na pocatku roku 1922 se Vokovice
staly soucasti Prahy XIX., kterou dale tvorily Velesla-
vin, Dejvice, Bubene¢ a Sedlec. Na pocatku tficatych
let 20. stoleti vznikly severné od nejstarsi zastavby Nové
Vokovice. Ve své dobé byly znamé predevsim jako tzv.
Kociho kolonie a v planech Prahy jsou charakteristické
paprskovym a ptilkruhovym uspofadanim ulic. Stavélo
se také podél Kladenské smérem k Dejvicim.

V roce 1946 se uskutecnila tprava katastralnich
hranic. Vokovice ziskaly ¢ast veleslavinského tizemi
az k zeleznicni trati a hranice s Veleslavinem na
zapad€ byly zarovnany podle Kladenské ulice (tim
zdejsi tramvajova vozovna presla do Veleslavina), dil¢i
upravy zaznamenala i hranice vokovicko-dejvicka.
V té dobé vznikla severné od Kladenské dalsi skupina
obytnych domu (proti dnesni Fakulté télesné vychovy
a sportu UK). Nazev ulice, ktera tu vznikla - Osamo-
cena - dlouho vystihoval ur¢itou izolovanost zdejsich
obyvatel od ostatni zastavby. Po druhé svétové valce
se stavélo predevsim dél podél Kladenské a v oblasti
Dlouhého lanu. Dlilezitym urbanistickym pocinem se
ve Vokovicich stala v letech 1960 - 1972 vystavba sid-
listé Cerveny Vrch pro téméF 10 tisic obyvatel. V roce
1970 byla na Sareckém (Litovickém) potoce dokonéena
stavba prehradni nadrze Dzban, ktera se stala na tizemi
hlavniho mésta jednim z nejvyznamnéjsich rekreacnich
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Autodopravni spole¢nosti
do Predni Kopaniny jela po velvarské silnici, ktera
tvotila vokovicko-dejvickou hranici. Pro obsluhu vo-
kovické zastavby neméla Zzadny zasadni vyznam. Teprve
autobusové linky, statni i soukromé, které jezdily smé-
rem na Kladno a Slany, nabidly vokovickym ob¢anim
alternativni spojeni k Zeleznici. Ve Vokovicich mély
obvykle dvé stanice — Na Peroutce a U Vlasty.

Autobusova éra byla ovSem v této podobé kratka,
protoze uz v roce 1930 nabidly Elektrické podniky
Vokovickym spojeni tramvajemi. Ty sice uz od roku
1928 jezdily az do Starych Dejvic k Hadovce, ale
dochazka do Vokovic pak byla jesté znacné dlouha.
Vsechno se zménilo od 13. cervence 1930, kdy byl
zahajen provoz na novém tratovém utseku ze Starych
Dejvic do Vokovic. Tramvajova trat byla umisténa na
zvysené téleso uprostred rozsifované komunikace. Na
vokovickém tzemi byly zfizeny stanice Na Gabrielce
a konec¢na Vokovice, ktera byla na drovni ulice Nad
Trati. Prvni vokovickou tramvajovou linkou se stala
,tfiadvacitka“. Od 6. ledna
1933 byla trat prodlouzena
az k nové vozovné a cestujici | s
ziskali nové stanice Nadrazi
Veleslavin, Cihelna a Vozovna
Vokovice, pficemz dosavadni
konecna Vokovice se posunula
o néco dal smérem k velesla-
vinskému nadrazi.

V této souvislosti jako
zajimavost pfipomerime, Ze
na Bofislavce byla v roce
1932 uvedena do provozu
nova meénirna a rozvodna
22/3 kV s nazvem Vokovice.
V celé své historii ale vzdy
lezela (a dodnes lezi) na kata-
stralnim tzemi Dejvice. Tato
skuteénost je o to zajimavéjsi,
kdyz si uvédomime, Ze ani
vozovna Vokovice dnes ve
Vokovicich nelezi...

Od 18. dubna 1935 si pro-
hodily konecné tramvajové
linky €. 23 a 11. Linka €. 23 byla zkracena na Bofislav-
ku a ,jedenactka“ na dalsich 43 let zacala poskytovat
zakladni obsluhu Vokovic méstskou hromadnou dopra-
vou. Provoz tu byval velmi husty. V ranni Spicce mezi
7.a 8. hodinou tudy v 1ét€ 1935 v intervalu 3,4 minuty
projizdélo 30 tramvajovych vlaki obéma sméry. Lin-
ka €. 11 zajiStovala dopravni spojeni do centra Prahy
a dal do Strasnic. Jizda na druhou konecnou trvala
néco malo pres hodinu; byla to tehdy nejdelsi prazska
tramvajova linka.

V letech 1939 az 1947, do prodlouzeni linky
¢. 11 na smycku Divoka Sarka, byvala u vozovny
Vokovice konecna autobusové linky I (pozdéjsi 108),

ktera zajistovala spojeni na ruzynské letisté. Méstské
autobusy se na katastralnim tizemi Vokovice objevily
znovu az 15. kvétna 1959, kdy byla zavedena rychlikova
autobusova linka Ruzyné, letisté — nam. Republiky. Jeji
vyznam pro Vokovice byl zpoc¢atku nepatrny. Méla sta-
nici pouze na Bofislavce, jezdila jen v dobé od 8.30 do
18.45 hodin v intervalu 60 minut a platilo na ni jizdné
3,- KCs. Teprve v roce 1964 se stala ,,normalni“ linkou
avroce 1967 byla precislovana na 119 (v letech 1971 az
1974 méla ¢. 219).

Dulezité posileni dopravy do Vokovic pfinesla
autobusova linka €. 135, jedna z prvnich prazskych
diametralnich linek tzv. prekryvné sité. V dobé své-
ho vzniku jezdila ze stanice Nadrazi Veleslavin, kde
obracela u vokovické skoly, na Spofilov. Také ona se
stala ve své dob€ nejdelsi prazskou autobusovou linkou
a soucasné patrila mezi nejfrekventovanéjsi autobusové
linky viibec.

Zasadni zménu ve vokovické dopravé ptinesl rok
1967, kdy byl 7. listopadu zahdjen provoz na nové
méstské tiidé vedené pies vznikajici sidlisté Cerveny
Vrch (dnesni Evropska, tehdy Leninova). Na novou
komunikaci byla pfevedena tramvajova i autobuso-
va doprava. Objevila se tu i dalsi tramvajova linka
- ¢. 30 (Vokovice — Nadrazi Branik), ukon¢ena na
nové smycce na sidlisti.

Od 4. Fijna 1971 ziskaly dopravni spojeni i Nové Vo-
kovice, kam byla alespori vybranymi spoji ve Spickach
pracovnich dnu prodlouzena linka ¢. 235 (puvodni
135, od roku 1974 opét 135). Divodem prodlouzeni
byla predevsim doprava zaméstnanct nového objektu
podniku Aritma, podle kterého se jmenovala i konec-
nd. Ve vokovické historii to bylo vlastné poprvé, kdy
néjaka tamni linka MHD odbocovala mimo zakladni
trasu, vedenou do té doby jen po tstiedni komunikaci,
at uz to byla Kladenska ¢i od roku 1967 prelozka pres
Cerveny Vrch. Nepoditame v to autobusové linky na
Horométické (byvalé velvarské silnici).

Béhem dalSich let se ve Vokovicich vystfidalo
nekolik tramvajovych a autobusovych linek. Nejvetsi
zmény prineslo zahdjeni provozu na lince A metra
v srpnu 1978. Tehdy pfisly Vokovice o ,,svoji* klasickou
tramvajovou linku €. 11 i o autobusovou linku €. 135.
V Novych Vokovicich se objevila nova autobusova linka
¢. 216, kterd soucasné nabidla alternativni spojeni k me-
tru — pres Stresovice ke stanici Hrad¢anska. Z dalsich
cetnych zmén vokovickych linek pfipomerime napfi-
klad zkraceni autobusové linky ¢. 119 v roce 1983 ke
stanici metra Leninova (dnesni Dejvicka), kdy Vokovice
ztratily pfimé autobusové spojeni do centra, protoze to
dostatecné zajistovalo metro. V roce 1986 byla zavede-
na tramvajova linka €. 20, jejimz tkolem bylo zajistit

Foto: Pavel Fojtik

,pouze“ spojeni Vokovic se stanici metra Leninova
(s ukoncenim v Podbabé). V zavéru roku 2003 byla
prave tato linka prodlouzena na Smichov a ve $pic-
kach pracovnich dnii az na nejnovéjsi a nejmodernéjsi
prazskou tramvajovou trat na sidlisté Barrandov.

Jak uz bylo naznaceno v kapitole Veleslavin, v sou-
Casné dobé probihaji jednani o dalsim rozvoji méstské
dopravy v této casti Prahy, kde se nabizi moznosti
feseni v podobé Zeleznicni rychlodrahy i prodlouzeni
metra. At uz to bude kterykoliv z téchto dopravnich
prostiedkil, budoucnost vokovické dopravy bude zcela
jisté jesté bohata.

-pf., .fp_



Spravna odpovéd z ¢isla 12/2003: ,Na snimku
je prelozZena trat u vozovny Hloubétin, pohled je do
zastavky Novy Hloubétin, ve sméru do centra,” tak zni
spravnd odpovéd na prosincovou otazku. Stejné jako
v minulosti jsme citovali z dopisu jednoho z aspésnych
resiteld.

Ziejmé nejmladsi fotografie z naseho dlouhého
seridlu se zafadila k tém snadnéji identifikovatelnym,
coz se priznivé projevilo na poctu odpovédi. Do
konce prosince dorazilo na nasi adresu rtznym zpu-
sobem 34 odpovédi, dvé nebyly spravné a ,zbylych“
32 postoupilo do losovani. Ve ¢tvrtek 15. ledna se na
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Hospodaiské noviny (14. 1. 2004)
Rozhodnuti o tendru na tramvaje je konecné
Verdikt Utadu pro ochranu hospodatské soutéze

(UOHS) o tendru na tramvaje pro prazsky dopravni
podnik je koneéné, ekl véera Kristidn Chalupa z UOHS.
Dopravni podnik proto podle néj muze s plzenskou
Skodou Dopravni technika uzav¥it smlouvu o doddvce.
Chalupa tak reagoval na podnét spolecnosti Inekon
Group k nejvyssi statni zastupkyni Marii Benesové, aby
na prislusné rozhodnuti tifadu podala Zalobu.

OOO
MF Dnes (17. 1. 2004)
V uniformé se revizor nabéha
Mozna to byl dobry napad, mozna by revizofi v uni-

VODOROVNE: A. Umély jazyk; jasot (hovorové);
domacky Svatava; asijsky jelinek. — B. 2. dil tajenky;
znacka stroncia. - C. Plemeno; druh kofeni; mrstny
pohyb; jizni plod; pfe. - D. Inicialy krale rocku; nova
hvézda; plachetni lod; zenské jméno; ¢ast dvefi. - E. Vy-
tyCeny smér; souzvuk tont; potieby kovboji; naval; inici-
aly prozaika Basse. - F. Lahodny pokrm; zniceny; tézky
kov; Sémuv syn; domacky Olga. - G. Domacky Adolf;
jméno herce Fialy; vladce Kise; padova otazka; vyrabét
latku. - H. SPZ Téabora; vyzva; smrsténi; chemicky prvek;
africti savci. - I. Slovenské muzské jméno; tkalcovské
stroje; staroegyptsky btih; jméno norskych krala; SPZ
Svidniku. - J. Zeyertv hrdina; ostfi; skladaci cylindr;
stlj; dédina. - K. Znacka telluru; 1. dil tajenky. - L.
Lupen; slovenské mésto; klus koné; muzské jméno.

SVISLE: 1. Pysk; Capkovo drama. — 2. Stira& pra-
chu; slovni pomoc; dfad. - 3. Asiat; ZolGv roman; praci
prasek. — 4. Opravna lodi; symetrala; epopej; spojka.
- 5. Obluda; pojitko; snizeny ton. - 6. Vysoky kopec;
znacka benzinovych Cerpadel; chlupovy porost. — 7.
Spojka; umrti; clanky. - 8. Popévek; sttj; acetaldehyd.
- 9. Muzské jméno; druha trava; rusky souhlas. - 10.
Druh bfidlice; dfevéné desky na zlomeninu; kujny
nerost. - 11. Epocha; zZenské jméno; svitanicko. - 12.
Znacka astatu; pritok Vahu; pocatek zavodu. - 13.
Hmotny objekt; edém; 0,01 ha (slovensky). - 14. Jmé-
no Pucalkovic zirafy; japonsky narodni park; belgické
lazné. - 15. Noc¢ni ptak (obecné); chod konég; palivo.
- 16. Obec u Komarna; fales; ¢ast textu. — 17. Predlozka;
hlaska v bridzi; prkenné stropy; Cislovka. — 18. Rosol;

formach Dopravniho podniku svého zaméstnavatele
opravdu lépe reprezentovali, coz byl zfejmé hlavni da-
vod pro tvahy o jejich zavedeni. Ale tim vyhody nejspis
kon¢i. Revizor v uniformé by sotva néjakého cerného pa-
sazéra chytil. Kazdy by se mu vyhnul mnohem snaz, nez
je tomu nyni. Ledaze by Dopravni podnik zaved] dalsi
novinku: pfijal by revizord desetkrat vic, a ti by tramvaje
¢i autobusy neprochazeli, ale neprodysné by je obklicili.
JenzZe o revizory ma podnik dlouhodobé nouzi. A tak mu
nezbyva nic jiného, nez jejich protestim ustoupit.
OOO
Halo noviny (19. 1. 2004)

Nova stanice za 220 milionu
V navrhu rozpoctu Prahy je jiz vyclenéno

zasedani redakéni rady usmalo $tésti na trojici Milan
Cernohorsky, Martin Kosek a Jan Ry$anek. Vsichni od
nas dostali zhavou novinku z produkce Dopravniho
podniku, knihu Prazské elektrické drahy autora Pavla
Fojtika a také kalendéfe na rok 2004.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyhercim srdecné blahopfejeme!

Nejkratsi mésic roku, i kdyz je letos o den delsi, je
také vhodnym ¢asem ke zkoumani historickych prame-
nti nebo jen k ,,provétrani“ mozkovych zavita. Véfime,
Ze stejné dobfe jako s prosincovou otazkou si poradite
is tou soucasnou. S odpovédi nevahejte, cekame na ni
do 29. inora. Pokud bude dostatek spravnych odpové-
di, pFijde na fadu losovani. Stastni viherci se mohou
tésit na dvojici knih. Prazské elektrické drahy v tomto
pripadé doplni na sklonku roku vydana Encyklopedie
méstské dopravy v Cechach, na Moravé a ve Slezsku
vydand nakladatelstvim Libri.

Zcela jisté uz alespori tusite, kde byla zvefejnéna
fotografie pofizena, a tak neotalejte a poslete ndm
svoji odpovéd. Korespondencni listek, pohled nebo
dopis oznacte heslem ,,Soutéz“ a poslete ho na adre-
su: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9.
Samoziejmé muzete také zdarma vyuzit vnitropodni-
kovou postu, v tom piipadé staci napsat na zasilku:
DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. K dispozici
je ischranka v pfizemi budovy Centralniho dispecinku
Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Ani v devatém ro¢niku DP-KONTAKTu nebude
chybét jednou za dva mésice nase tradi¢ni otdzka - po-
znavate misto na fotografii? Pro pratele statistik,tento-
krat se ptame posedmactyficaté.

-bda-

220 miliont K¢ na vystavbu nové konecné stanice
metra traté ,A“ v Hostivafi. Ma byt umisténa v jedné
z hal hostivafského depa a méla by byt dokoncena
v poloviné roku 2005. O prodlouZeni traté se roky
diskutovalo a stale existuji rizné nazory. ,,Z pohledu
mésta se jevi stavba jako uziteCnd, z naseho pohle-
du se jevi jako prepych az zbytecné nakladny,” fika
Petr Moos, dopravni odbornik. Radni pro dopravu
Radovan Steiner (ODS) rozsifovani jako pfepych
nevnima. Prodlouzeni traté pravé do Hostivare je
podle né€j financ¢né vyhodné. ,Jeden kilometr traté
vyjde pfiblizné na polovinu naklada stavby na zelené
louce. Existuje tady totiz kolejova spojka a budova
depa,“ fekl Steiner. Stavba je podle né&j pfinosem pro
celou lokalitu.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z Cisla 1/2004: Bida Clovéka najde, i kdyz slunce zajde.
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Urcitym prekvapenim vysledka ankety DP-KON-
TAKTu, ktera se uskutecnila v fijnu lonského roku,
je nepfrilis velky zdjem zaméstnancu nasi spole¢nosti
o ¢lanky vénujici se méstské hromadné dopravé v za-
hranié¢i. MHD v Ceské republice je na tom mezi étenéii
podnikového Casopisu o poznani lépe, pfesto je z vy-
sledkt ankety patrné, Ze ani tato tématika nepatii na
jeho strankach k tém nejzadanéjsim. Nasledujici fadky
se obraci k tém z vas, ktefi naopak la¢ni po informacich
z tuzemskeé i zahrani¢ni méstské dopravy v mnozstvi

Napadl snih. Déti se radovaly, média méla na

nékolik dni o starosti postardno, a ti, kdo se staraji

o sjizdnost komunikaci, méli o¢i navrch hlavy.

Zase bylo co kritizovat. Spatnd pfipravenost
a pozdni uklizent toho ¢i onoho mista, které mdme
pred ocima. Také bych ted mohl vyjmenovat mista,
kde néco nefungovalo. Jen se zastavim u autobusové
zastdvky Hutni zdkladna.

Ji prochdzejici chodnik byl ve stiedu 7. ledna krdtce
pred polednem témeér vzorné protaZen. Nevim odkud,
ale az na Cernokosteleckou jste mohli projit téméf ,,su-
chou“ nohou, ale pokud jste chtéli nastoupit do auto-
busu, tak nastal kamen tirazu. Vlastni ndstupisté bylo
poskurnéno pouze stopami odwdzlivc, kteri potiebovali
nastoupit ¢i vystoupit do Zde zastavujiciho spoje.

Délka kloubového autobusu je 18 metrii. UdrZba
chodniku by musela urazit piiblizné 40 metru navic,
aby i ndstupisté uklidila, bohuzel nestalo se. Moznd si
fekli, Ze autobusem nikdo nejezdr, a tak proc uklizet.

Pokud viklid ndstupisté patii do kompetence néko-
ho jiného, tak ten selhal. A my bychom se méli zamyslet,
zda s nim budeme i naddle spolupracovat. Véiim, Ze

V tnoru 2004 slavi 60. narozeniny:

Jaroslav Bernard — M, sl. elektrotechnicka (42),
Vladimir Cejkovsky - M, sl. elektrotechnicka (17),
Jaroslav Cihak - A, garaz Vriovice (27),

Jaroslav Ditrych - R, technicky tsek (36),
Miroslav Fiirst - ED, LD Pettin (38),

FrantiSek Huml - ED, prov. ménirny (11),

Gejza Jancso - A, ekonomicky usek (26),

BoZena Jungrova — A, DOZ Hostivar (23),

Alois Kfepelka — ED, prov. ménirny (35),
FrantiSek Laska - ED, prov. opravna tramvaji (38),
Lubomir Machotka - ED, prov. vrchni stavba (36),
Vaclav Mika — M, technicky usek (11),

Petr Ondrousek - M, sl. technolog. zafizeni (18),
René Schneider - A, DOZ Hostivar (31),

Jaromir Stejskal - M, odbor smluv. vztaht (19),
Karel Svoboda - M, sl. technolog. zafizeni (10).

V unoru 2004 slavi 50. narozeniny:
Jiti Bach - M, technicky tsek (30),

Zajimaveé casopisy
o mestskeé doprave

vétsim nez malém. Pravé vas by mohly oslovit Casopisy
Méstska doprava a Dopravni magazin.

Casopis Méstska doprava slavi letos jiz desaté
vyroci své existence. Jeho vydavatelem je zndmé ,,do-
pravni“ vydavatelstvi Wolf z Usti nad Labem. Casopis
(DL ]
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ZIMA

kdyZ nastupujete pres zdvéje do autobusu, nerozliSuje-
te, kdo provddel uiklid toho ci jiného prostoru. BeZny
cestujici zcela jisté prokleje Dopravni podnik. MoZnd
neprdvem, ale na tom zménime velmi mdlo. Jediné tak,
Ze zastdvku uklidime...

Ted' trochu z jiného soudku. Po jedndni v budové
Centrdlniho dispecinku odchdzim okolo lékatského
domu do stanice metra 1. P. Pavlova. Z autobusové
zastdvky prdvé odjizdi linka pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu ¢. 1. Nevim, kolik veze cestujicich,
ale zaujme mé muz, stojici u otevieného okénka s ci-
garetou.

Nase setkdni trvd jen nekolik mdlo okamZiki, ale
stihnu si vSimnout, Zeimug md na osobe uniformu. Po-
kud vim, ani ve vozidlech linky pro osoby se snizenou
pohyblivosti neni povoleno koufit. Jen mi probleskne
hlavou, proc kouii a navic v uniformé?

Kam se podivdme okolo sebe, tam je kouieni ome-
zowvdno, proto je zardZejict, Ze nékdo povoli koureni na

SPOLECENSKA KRONIKA

Pavel Carvan - A, garaz Kacerov (31),

Lubomir Finfas - ED, prov. Strasnice (13),

Roman Fuchs - M, technicky dsek (16),

Frantisek Jankovi¢ - M, dopravni usek (17),

Ladislav Jankovsky - M, sl. sd€l. a zabezpec. (25),
Petr Karel - ED, prov. opravna tramvaji (30),
Miroslav Kolaf — M, sl. technolog. zafizeni (23),
Hana Kuldova - ED, odbor dopr. cest (26),
Bohumila Maskovd - M, sl. technolog. zafizeni (21),
Bedfich Podrouzek — ED, prov. ménirny (31),

Jifi Sysel - ED, prov. vrchni stavba (26),

Jan Subrt — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (23),

Hugo Tichy - A, garaz Repy (13),

Petr Tikovsky — A, garaz Vrsovice (31),

Jifi Valek - A, DOZ Hostivar (13),

Josef Vicek - M, dopravni tsek (26),

Josef Vobornik - A, garaz Klicov (21).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,

vychazi Sestkrat do roka (koncem kazdého sudého mé-
sice) a na dvaatficeti barevnych strandch s mnozstvim
fotografii pfinasi zajimavosti z domaci i zahrani¢ni
MHD. V poslednim cisle z prosince 2003 (s fotogra-
fif tramvaje ¢. 14 na nové barrandovské trati) se tak
Ctenafi mohli napfiklad seznamit s novymi autobusy
ostravského dopravniho podniku, nahlédnout do
pohnuté historie provozu nizkopodlaznich tramvaji
RT6 v Brné nebo si preCist o tramvajovém provozu
v Zahtebu a méstské dopravé v Jené. V Casopise ne-
chybi ani ¢lanky vénované vyrobcim vozidel MHD
Ci jejich komponentt, dopravnim stavbam a také
dopravnim modelafim. Cena jednoho cisla Méstské
dopravy je 55 K¢, predplatné vSech Sesti Cisel pfijde
na 300 K¢. Podrobnosti o predplatném lze nalézt na
webovych strankach casopisu www.spvd.cz/md (vice se
o nich dozvite v tomto ¢isle DP-KONTAKTu v rubrice
Co zajimavého najdete na internetu).

Velmi podobné parametry jako Méstska doprava
vykazuje casopis Dopravni magazin, ,,dvoumésicnik
o méstské a regiondlni dopravé®, vydavany spolec¢nos-
ti M-Presse. Také Dopravni magazin je celobarevny,
vychazi na tficetidvou stranach a zaméfuje se na do-
maci i zahraniéni MHD. V poslednim Ccisle (prosinec
2003) prinesl Dopravni magazin mimo jiné material
o vozidlech TVR (,,tramvaj na pneumatikach®), clanek
o ostravské tramvaji KT8 se strednim nizkopodlaznim
dilem nebo ¢lanek o nové verzi ¢lankového nizkopod-
lazniho trolejbusu Skoda 22Tr. Cena jednoho &isla
Casopisu je 39 K¢, celoroéni predplatné ¢ini 210 K¢.
Objednavky lze posilat na adresu redakce: Kity 1956,
760 01 Zlin. -m§-

jedné z nasich linek. VZdyt dalsi zastdvka zmitiované
linky je u Jedlickova tistavu, coZ je pouhych pét minut
cesty. Tak krdtkou dobu snad vydrZi bez cigarety i velmi
ndruZivy kurdk.

Poslednim postiehem se vrdtim k predprodeji jizde-
nek na rok 2004. Platebni karty jsou v soucasnosti pfi
placeni uz béznou pomuckou. Jestli nakupujete knihy
za nekolik stokorun nebo vétsi nakup za tisice, nevadi.
Prijdete k pokladné a bez probléemui zaplatite.

Rocni a ¢tortletni plnocenné jizdenky nejsou zrovna
lacinou zdleZitosti, a tak nasi zdkaznici predpokldda-
ji, Ze budou moci zaplatit také kartou. BohuZel, jen
u dvou okének v celé siti, a_tak nebyla vyjimecnd
situace, Ze u ,,kartoveho“ okenka byla fronta a ostatni
zela prdazdnotou.

Podaii se ndm zachytit soucasny trend v placent
vysokych cdstek?

Uzivejte si zimy a piijemné cestovani.

-bda-
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Karel Barta — ED, prov. vrchni stavba (38),

Pavel Bures - ED, prov. vrchni stavba (28),

Irena Faldusova - A, garaz Klicov (20),

Milan Finger — ED, odd. udrzby a sluzeb (37),
Jaroslav Hukal - ED, prov. opravna tramvaji (35),
Stanislav Husa - A, garaz Klicov (13),

Zdenék Kouftil - ED, odbor vyrobni (32),

Milan Kucera - ED, prov. opravna tramvaji (34),
Vaclav Kudlacek — ED, prov. vrchni stavba (22),
Marta Maskova - ED, odbor zaméstnanecky (13),
Svojmir Mikulik — ED, provozovna Motol (39),
Hana Polakova - ED, odb. kontrola provozu (23),
Milan Stépanovsky — ED, prov. Hloubé&tin (35),
Milan Svécha - ED, prov. opravna tramvaji (44),
FrantiSek Zeithaml - ED, prov. vrchni stavba (33).

Do invalidniho diichodu odesla:

Marie Valachova - ED, odbor obch.-zasobovaci (26).
Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.
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