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Kdy budou zvyseny mzdy
v nasem podniku?
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Nedéle 5. ledna, 12 hodin: v zasedaci mistnosti ve tietim patfe tstfedni budovy v Soko-

lovské ulici zacind jedndni mezi vedenim mésta, podniku a odborovymi organizacemi
0. z. Elektrické drdhy o oduvrdceni stdvky vyhldSené na pondéli 6. ledna.

Na vyse polozenou otazku se velmi tézko hleda odpovéd, protoze jednani dale
probihaji a jsou velmi slozita. Cela véc byla vyhrocena pod hrozbou stavky a medi-
alizovana z divodu pozadovaného ,dorovnani fidict tramvaji na Fidi¢e autobust®,
je vsak nutno vSe posuzovat i v kontextu roku 2002.

Nejpfehlednéjsi orientace v celé problematice je snad mozna pomoci kratkého
chronologického pfehledu:

11. anora 2002 podpisem dohody (dokument €. 1) byla zazehnana pfedchozi
hrozba stavky Fidi¢ tramvaji, ktefi poZadovali porovnat pracovni narocnost, slozi-
tost, odpovédnost a namahavost profesi fidi¢ tramvaji a fidi¢ autobusu MHD. V této
dohodeé je pfedpokladané datum zohlednénik 1. Cervenci 2002 a zaruka odborovych
organizaci udrzet socialni smir po dobu projednavani této zalezitosti.

4. dubna 2002 probéhla prezentace prvni vytipované firmy, kterd by mohla
realizovat studii. Zastupci odborovych organizaci se v podstaté shodli, Ze firma
Trexima je pro né akceptovatelna, néktefi navrhovali znovu zvazit potfebnost
studie (pan Stecher, Feditelstvi), néktefi doporucovali vyuzit prostiedky potfebné
na tuto studii pro détské tabory (pan Soukup, o. z. Autobusy), Federace fidic¢u
tramvajf trvala na zpracovani studie. Na pfimy dotaz feditele Spitzera odpovédél
pan Dub, Ze bude respektovat zavéry studie i v pfipadé, ze nezavisla firma potvrdi
opravnénost dnesniho stavu. Trexima upozornila, Ze termin realizace k 1. Cerven-

ci povazuje za nerealny, nebot prace na studii budou trvat pfiblizné 6 mésicu.
7. dubna 2002 Federace fidi¢ tramvaji svym dopisem (dokument ¢. 2) potvrdila, Ze
firma Trexima je pro né€ bezvyhradné akceptovatelna.

16. dubna 2002 ostatni odborové organizace vznesly pozadavek nejdfive zpra-
covat rozbor vyvoje mzdovych prostfedkil v letech 1995 az 2002 a ze nasledné, na
zakladé vysledka tohoto rozboru spolecné zvazi dalsi kroky.

24. ¢ervence 2002 po dalsich jednénich, kdy bylo spole¢né konstatovano, Ze
vyvoj v pfedchozich letech byl legitimni a zavazky z podepsanych dohod a kolek-
tivnich smluv byly splnény, se podafilo najit konsensus v textu zadani ikolu firmé
Trexima.

29. ¢ervence 2002 Federace Fidict tramvaji dohodu z 24. Cervence zpochybnila.
Nasledné ostatni odborové organizace odmitly usneseni Federace Fidi¢ tramvaji
a podpofily dohodu z 24. Cervence.

2. zafi 2002 podepsana smlouva s firmou Trexima podle puvodniho zadani
z 24. Cervence.

Zdstupci ostatnich odborovych organizaci se sesli v sedmém patie, kde mélo dojit
k dal§imu kolu jedndni o mzdové dohodé na rok 2003.

19. za¥i 2002 dvodni jednéni projektu, kde byl pfedstaven harmonogram, vcetné
planovaného ukonceni v inoru 2003 a jmenovani pracovnich tymu véetné zastupct
odborovych organizaci.

14. listopadu 2002 podpis dohody o zptsobu kolektivniho vyjednavani na rok
2003, kde je znovu zapracovan a vSemi podepsan zavazek zohlednit vysledky studie
v inoru 2003.
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Tak vypadal Nuselsky most po svém dokonceni.
Foto: Archiv DP

Snily o ném celé generace a trvalo to vice nez
Sedesat let, nez se prikrocilo k jeho realizaci. Ano,
Nuselsky most. Hluboké tdoli Botice v Nuslich mezi
Vysehradem a krajem pankracké plané na strané jed-
né a novoméstskym Karlovem na strané€ druhé doslova
svadélo k tomu, aby bylo pfekonano mostem, ktery by
vyrazné zrychlil cestovani z Pankrace do centra prazské
aglomerace. Na pocatku 20. stoleti se totiz do Prahy
jezdilo izkou a strmou vySehradskou serpentinou s tro-
jici méstskych bran barokni fortifikace anebo dnesni
Bélehradskou ulici, ktera také byla strma a dokonce na
ni tehdy byly zavory u Zelezni¢niho pfejezdu. Prvni na-
vrh mostu ptes Nuselské tidoli predlozil uz v roce 1903
ing. Jaroslav Marjanko. Nebyl to zadny dobrodruh, ale
zkuSeny architekt, ktery napfiklad postavil ocelovou
halu nadrazi cisafe Frantiska Josefa, Cili dnesniho Hlav-
niho nadrazi. Bylo to v dobé, kdy ani Cerstvé mésto
Nusle nemélo tramvajové spojeni s Prahou a pankracka
plan byla fidce osidlend. Navrh ocelového obloukového
mostu byl smély, ale zda se, Ze ve své dob€ jesté nemél
ekonomické odtivodnéni.

V roce 1918 vypracoval ing. Stanislav Bechyné
projekt zelezobetonového mostu o tiech obloucich,
ktery mél byt esovité zakiiveny, aby se prizpusobil
zéstavbé v tdoli. Slo totiz o mladé domy, postavené
vétsSinou v devadesatych letech 19. stoleti. (A nebylo
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Jednotky lidovych milici zdiirazriovaly politicky vyznam
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otevieni mostu. Foto: Archiv DP

to naposledy, kdy se ing. Bechyné vénoval projektovani
mostu.) Také v dalsich letech se objevovaly rizné pro-
jekty, dokonce bylo mezi valkami vyhlaseno nékolik
vefejnych soutézi na nejvhodnéjsi architektonické
i dopravni feseni. To uz se také koketovalo s prvnimi
vaznymi navrhy prazské podzemni drahy ¢i podpo-
vrchové tramvaje a bylo tedy logické, Ze navrhovany
most mél slouzit nejen stéle intenzivnéjsi automobilové
dopravé, ale predevsim dopraveé meéstské.

Velmi blizko tak mél most ke svému zrozeni na
prelomu tficatych a Ctyficatych let 20. stoleti, kdyz Kon-
sorcium sdruzenych firem dokoncilo podrobny projekt
traté€ prazského metra z Dejvic na Pankrac. Samotna
stavba mostu ovSem nebyla soucasti tohoto projektu,
ten s ni ,jen“ pocital. Tak jako se pro vale¢né udalosti
odlozila realizace metra, vzaly za své i tvahy o mostu.
Také po valce se objevila cela fada projekti Nuselského
mostu, ale Zadné feseni nebylo uspokojivé.

Bylo jasné, ze stavba mostu bude financné mimo-
fadné nakladna, a tak cely projekt musel byt soucasti
sirsiho koncepcéniho feseni méstské dopravy v Praze.
Stejné jako se po desetileti vedl spor o tom, zda v Praze
staveét podpovrchovou tramvaj nebo metro, tak se vedly
odborné diskuse o tom, zda ma byt nase hlavni mésto
obklopeno prstenci silni¢nich okruht nebo rostem pii-
mych magistral. Stejné problémy fesila fada svétovych
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Uz 30 roku jezdime nad Nuselskym ddolim

velkomést. V polovin€ padesatych let 20. stoleti byla
v zasad€ jasna trasa jedné z moznych magistral, které se
az v pozdéjsich letech zacalo fikat ,,druha severojizni“.
Mozna uz mnoho Prazanti zapomnélo, ze tato dodnes
tolik diskutovana magistrala neni jen zalezitosti sedm-
desatych let, kdy se stavélo v centru mésta. VSechno
zacalo vlastné uz v roce 1956 narocnou nékolikaletou
prestavbou Hlavkova mostu, ktery byl vjrazné rozsiten,
aby po stranach tramvajové traté byly dva jizdni pruhy
pro automobily jezdici po budouci magistrale. A nejen
to, jizni most (Hlavkav most totiz byly vzdy vlastné
mosty dva) byl zbofen a nahrazen zcela novym v odlis-
ném smeéru, na ktery mélo pozd€ji navazat premosténi
nadrazi Praha stied (dnesniho Masarykova).

Podoba Nuselského mostu zacala byt jasna
na pocatku 60. let, kdy bylo rozhodnuto, Ze pujde
o konstrukci z predpjatého betonu. Zadavaci projekt
schvalila rada Narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy
23. fijna 1962 a podobu obou pfedmosti az 23. Cervna
1964. Stavét se zacalo v roce 1965. V Nuselském tdoli
byla zbotfena fada domu ve Svatoplukové ulici, Casem
prisla na fadu détska nemocnice na Karlové. Na Pan-
kraci se nemuselo bourat, protoZe proziravi predkové
uz ve tficatych letech postavili ulici 1. listopadu jiz
s ohledem na to, Ze ,jednou’ povede na most a bude
na ni mimofadneé silny provoz.

Oficidlni stranickd a vlddni delegace se pti zahdjeni po
nové komunikaci kupodivu nesvezla automobilem, ale
prosla pies most pésky. Foto: Archiv DP

Prazan€ stavbu mostu se zajmem sledovali, protoze
néco takového v Praze do té€ doby nevznikalo. Nejdfive
vyrostly soustavy pilifd a pak smérem od nich na obé
strany doslova ,,pfibyval“ kousek po kousku vlastni
most. Odborné feceno, $lo o techniku letmé betonaze.
Most se v té dobé stal nejvetsi ceskoslovenskou mostni
stavbou z pfedpjatého betonu.

Z prubé€hu stavby pfipomerime nékteré zajimavé
udalosti. Ve dnech 23. az 27. listopadu 1970 se uskutec-
nily statické zatézkavaci zkousky hrubé stavby mostu,
pri kterych sehralo svoji roli 66 tanku. Kromé toho bylo
nutné na most navézt asi 3 tisice tun Ficniho stérkopis-
ku, aby se doplnilo tzv. chybéjici mrtvé zatizeni (most
jesté nebyl hotov). Vysledky zkousek byly velmi dobré,
a tak stavba mohla pokracovat. Dodatecné musel byt
do tubusu vestavén mohutny ocelovy roznaseci rost,
coz bylo vyvolano zménou napravovych tlaka metra po
rozhodnuti o dodavce jinych vozi metra, nez s jakymi
se puvodné pocitalo.

Slavnostni
zahajeni provo-
zu se uskutec-
nilo 22. tnora
1973 a zménilo
se ve velkou
politickou akci
vlddnouci
komunistické
strany. Mezi
prvnimi po
mosté pocho-
dovaly jednot-
ky lidovych
milici a stavba
byla oficialné
pojmenovana
Mostem Kle-
menta Gottwal-
da. Most byl vy-

uzit (ba pfimo zneuzit) k propagandistickym tcelim
- stavba socialismu, kterou pfedchozi kapitalistické
generace nedokazaly uskutecnit... (UZ po osmi letech
provozu muselo byt ,,socialistické dilo“ opravovano - za
uplné vyluky dopravy. Zapadonémecka firma Strabag
provedla nové izolace vozovky, protoze puvodni povr-
chy musely byt téméf nepretrzité opravovany.)

Pred zahajenim pravidelného provozu metra se na
mosté uskutecnily dynamické zkousky. Probéhly 1. az
7. dubna 1974 a zatiZeni mostu se provadélo impulsnimi
raketovymi motory a zvlastnim mechanickym budicem.

Tak vypadal Nuselsky most pfi statické zatéskdvact
zkousce pomoci tanku 27. listopadu 1970.
Foto: Ing. Dr. Antonin Dosek

Dale po mosté projizdély v riznych formacich nalozené
nakladni automobily Tatra T 148 a pochopitelné neza-
pomnélo se ani na zkusebni jizdy dvou dvouvozovych
souprav metra. Celkem se uskutecnilo 148 jizd tatrovek
a 92 jizd vozl metra.

Od 9. kvétna 1974 most slouzi metru pravidelné,
az na opravu roznaseciho rostu na prelomu let 1998
a 1999.

Béhem tFiceti let (ano, tak dlouho!), co most slouzi
vefejnosti, se na ném ledacos zménilo. Stfedni a starsi
generace si mozna vzpomene, zZe do rekonstrukce v ro-
ce 1981 na mosté naptiklad bylo tzv. liniové osvétleni.
ProtozZe se ale na mosté neosvédcilo, bylo nahrazeno
osvétlenim na lehkych nizkych sloupech. Mezi zmény
musime pocitat i pfejmenovani mostu na , Nuselsky
most*, coz bylo diky ¢etnym neuskutecnénym projek-
tm vzité doslova po generace.

A na zavér trocha statistiky:

Most je dlouhy 465 metrti a skldda se z péti poli.
Sitka horni mostovky (i s chodniky) je 26 metrii a jeji
tloustka je 35 centimetrt. Pod ni je 6,42 metru vysoky
tubus metra. Most je az 40 metrd nad Nuselskym tdo-
lim. P¥i stavbé bylo pouzito kolem 22 tisic krychlovych
metrl betonu.
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Pamatujete si jesté, jak po nékolik mésicii tramvaje
a automobily v Jaromirové ulici pod stavenistém mostu
projizdély pod specidlni ochrannou konstrukci?

Foto: Jifi Cermék




Povoden také vyznamne
ovlivnila nasi ekonomiku

Okamzité po povodnich jsme zahajili sérii rozho-
vorl s ¢leny vedeni naseho podniku. Poslednim v fadé
je obchodné ekonomicky feditel ing. Vaclav Pomazal,
CSc. Nékdo by mohl namitnout, Ze je nepatfi¢né eko-
nomickymi otazkami serial uzavirat, vzdyt o penize jde
vzdy az v prvni fadé. Tentokrat mame pro zafazeni své
opodstatnéni, nebot jsme cekali na ekonomické vysled-
ky uplynulého roku, které jsou vZdy znamy az v prvnich
dnech nasledujiciho roku.

DP-K Co muzete obecné fici k hospodafeni
Dopravniho podniku v minulém roce?

Dopravnimu podniku byla, podle uzaviené
smlouvy o zavazku vefejné sluzby k zajisténi dopravni
obsluznosti hromadnou dopravou osob, schvalena do-
tace na thradu naklad z rozpoc¢tu hl. m. Prahy ve vysi
7 004 452 000 K¢ (z 20. prosince 2001). Po jednanich
o mzdovych dohodach byla tato dotace navysena na
castku 7 152 551 000 K¢ - dle usneseni Zastupitelstva
hl. m. Prahy ¢. 38/02 dne 31. ledna 2002. Tato vyse dota-
ce vSak nepokryvala nartst odpisti a odloZené dané.

Na pFiméstské linky vedené na tizemi hl. m. Prahy
(soucast vyse uvedené smlouvy) pro o. z. Autobusy byla
dale poskytnuta dotace ze strany organizace ROPID
ve vysi 38,686 milionu K¢. Na linky ve vnéjsim pasmu
- PID byla poskytnuta pro o. z. Autobusy dotace v ce-
loro¢ni vysi 8 miliond K¢.

K 30. Cervenci 2002 byla navysena dotace 0 9,5 mi-
lionu K¢ z divodu posileni linek PID.

K tomuto dni byl také zpracovan 1. navrh rozpoctu
roku 2003.

V fijnu byla zvySena dotace o 67,075 milionu K¢
na vykryti propadu trzeb, dopravniho znaceni p¥i po-
vodnich a linku ¢. 100 na letisté.

DP-K Co znamenaly zaplavy pro nasi spolecnost
z hlediska ekonomického? Jak bylo ovlivnéno hospo-
dafeni ve druhé poloviné roku 2002?

Dalsi mésice do konce roku vyznamné ovlivnila
zivelna pohroma - povoden. V prvnich chvilich byly
pozastaveny vSechny nakupy materialu a sluzeb, které
nemély spojitost s povodnémi.

Jednotlivé vynalozené néklady na povodné byly
uctovany na specialné zalozenych tctech tak, abychom
nasledné mohli rozklicovat naklady na normalni provoz
a na provoz z divodu povodni.

Predstavenstvem nasi spolecnosti byla zfizena ko-
mise pro sledovani nakladii na rekonstrukce a opravy
metra a také urcena spolecnost IDS, a. s., ktera koor-
dinuje prace na opravach a rekonstrukcich metra na

zakladé pfedchozich zkuSenosti pfi budovani metra.
IDS, a. s. na zakladé povéfeni oslovila firmy, které se
podilely, pfipadné podileji na opravach a rekonstruk-
cich metra.

Néklady investicniho i provozniho charakteru
na opétné uvedeni metra do provozu byly vyCisleny
na 6 995 000 000 K¢. Z této castky budou provozni
naklady v roce 2002 Cinit pfiblizné 2,6 miliardy K¢.
Vzhledem k tomu, Ze se v soucasné dobé¢ jesté uctuje
rok 2002, neznam konecnou ¢astku presné.

Dale vznikly skody na majetku i u ostatnich
odstépnych zdvodu a na feditelstvi spole¢nosti. Tyto
skody jsou odstranovany ve vlastni rezii i externimi
dodavateli.

V souvislosti s povodnémi byla zavedena nahradni
autobusova a tramvajova doprava, ktera byla nakladové
pfevedena na o. z. Metro tak, aby naklady souvisejici
s povodnémi pfislusely konkrétnimu odstépnému za-
vodu.

Z hlediska finan¢niho se nas povodné zacaly nej-
vice tykat az v poslednich mésicich roku s ohledem na
splatnosti faktur, které byly smlouvami stanoveny na
tfi mésice.

DP-K Hodné se hovofilo v souvislosti s povodné-
mi o propadu trZeb, jaky je kone¢ny verdikt z celoroc-
niho pohledu?

V zafi se odhadoval propad v pfepravnich trzbach
fadové 110 miliona K¢. V ostatnich trzbach pfiblizné
15 miliont K¢. Zprava o této situaci byla pfedlozena na
predstavenstvo spole¢nosti, a to pozadalo hlavni mésto
Prahu o vykryti propadu trzeb. Mésto pridélilo dotaci
ve vys$i 51,3 milionu K¢. Ostatni propad mél byt vykryt
vlastnimi prostfedky.

V soucasné chvili zndme pouze propad v pieprav-
nich trzbach, a to ve vysi 93,167 milionu K¢.

DP-K Co kromé povodné ovlivnilo hospodafeni
Dopravniho podniku v minulém roce?

V prubéhu celého roku ovliviiovala hospodafeni
polozka odpist a odlozené dané, ktera nebyla vykryta
jiz v dobé pfidéleni dotace a sestaveni rozpoctu roku
2002. Situace se méla fesit predloZzenim zadosti o zmé-
nu ucelovosti dotace (z investi¢nich do provoznich
prostfedkt pfi zachovani dcelovosti) na jednéni valné
hromady spolecnosti, respektive Zastupitelstva hl. m.
Prahy. Tim by byla vykryta i polozka odpisti a odloze-
né dané. Z diivodu povodni %% J ¥ -

a naslednych komunalnich
voleb nebyla tato zadost
podana.

DPK Jak celkové hod-
notite hospodafeni za rok
2002?

Hospodafeni podniku
bylo po dlouha léta vyrov-
nané, tzn. ucetni vysledek
hospodafeni spolecnosti
byl nulovy. Samoziejmé
i v téchto letech byly nase
pozadavky vyssi, ale s ohle-
dem na finan¢ni mozZnosti
hl. m. Prahy a i statu jsme
museli zabezpecit provo-
zovani MHD za danych
podminek a samozfejmé na
co nejvyssi trovni.

Predstavenstvo projednalo

Clenové predstavenstva pravideln& jednaji o aktudl-
nim postupu praci pfi obnove stanic metra, véetn€ pripra-
vovanych zmén v provozu, stejné€ tomu bylo i na lednovém
zasedani 13. ledna. Soucasné byli informovani o aktual-
nim harmonogramu zprovozinovani zatopenych stanic na
trati B. Dale byly na programu nasledujici body.

Navrh na zménu stanov DP. V souvislosti
s postupnymi novelizacemi zZivnostenského zako-
na 455/1991 Sb. schvililo predstavenstvo tdpravu
stanov Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti. Uprava se tyka predmétu podnikdni
spolecnosti.

Bez povodni by hospodateni naseho podniku opét
skoncilo s nulovym tcetnim vysledkem hospodafeni.
To je patrno i z pfisného rozdéleni mezi povodiové
a normalni provozni naklady. Pfedpokladem by také
byla zména dcelovosti dotace, jak jsem uvedl v odpo-
védi na predchozi otazku.

DP-K Na co se musime p¥ipravit z pohledu eko-
nomického v roce 2003? Nakolik i roky nasledujici
budou ovlivnény povodni?

Jiz na konci minulého roku byla usnesenim Zastu-
pitelstva hl. m. Prahy pfid€lena dotace pro rok 2003.
Tato dotace vychazi z dotace roku 2002 ze dne 20. pro-
since 2001 ve vysi 7 004 452 000 K¢, poniZena o 2 %.
Pridélend dotace roku 2003 tedy ¢ini 6 864 363 000 K¢.
Tato dotace je pfiblizné o 320 miliont K¢ nizsi proti
roku 2002 (bez mimofadnych udélosti). Samoziejmé
neni plné vykryta polozka odpisti a odloZzené dané.

Je nutno poditat s dals§imi naklady na opravy met-
ra ve vysi pfiblizné 2,4 miliardy K¢. V rdmci fadného
vedeni ucetnictvi se musime zabyvat otazkou vykryti
predpokladané ztraty ve vysi pfiblizn€ 2,6 miliardy K¢
za rok 2002.

Musim ale Fici, Ze probihaji jednani o dotaci z EIB
prostfednictvim statu ve vysi pfiblizné cca 2,8 miliar-
dy K¢ a dalsi dotaci z EIB prostfednictvim hl. m. Prahy.
Zde jesté neni pfesné znama Castka.

Pfi soucasné znamé pridélené dotaci lze ocekavat
v oblasti provoznich naklada velké problémy. I kdyz
¢innost nasi spole¢nosti je v soucasné dobé zamétena
predevsim na opétné zprovoznéni zaplavenych casti me-
tra, je ale nutno priubézné zajistovat opravy a udrzbu
ostatnich zafizeni a dopravnich prostfedk( metra, elek-
trickych drah a autobust za icelem bezproblémového
provozovani dopravy. Bude nutno specifikovat, co je
nutné udélat v roce 2003 a co v dalsich letech. Tim se
samoziejmé ovliviiuje hospodafeni do dalsich let.

V soucasné dobé se musi znovu zpracovat, na za-
kladé pridélené dotace, rozpocet roku 2003. To samo-
zfejmé nemohou zpracovavat jen ekonomické ttvary,
ale zde je nutna odborna spoluprace technickych pra-
covniku urcujicich priority oprav a udrZovani.

Velkou problematikou bude také kolektivni vyjed-
navani o narastu mzdovych naklada v roce 2003.

Dals$im problémem budou opét nevykryté polozky
odpist a odloZené dané.

Jen pro informaci v roce 2003 tvoii polozky:
opravy a udrzovani (bez povodni), osobni néaklady,
spotfeba materialu (bez povodni), odpisy vietné
odlozené dané a energie v souhrnu ¢astku pfiblizné
10,5 miliardy K¢. -bda-

Foto: Petr Malik

Informace o kolektivnim vyjedndvani. Clenové
predstavenstva byli informovéni o dosavadnim pru-
béhu kolektivniho vyjednavani, respektive o vyvoji
jednani o mzdové dohodé.

Rozbor nehodovosti. Dopravni feditel ing. Blazek
seznamil Cleny predstavenstva s rozborem nehodovosti
za obdobi od 4. do 31. prosince 2002. V tomto obdobi
doslo k celkem 58 mimoradnym udélostem, z nichz
bylo 22 nehod.

-red-

DP kontakt
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\o



VYJEDNAVANI

Zdstupci Federace Fidictl tramuvaji probiraji, jak budou
postupovat a zda se stdvkovat bude ¢i nikoliv.

20. prosince 2002 probéhlo posledni , klidné*
kolektivni vyjednavani, nic nenaznacovalo brzkému
vyhroceni situace béhem nékolika nasledujicich sva-
tenich dnti. Na tomto jednani byl pfedén, v souladu
s harmonogramem studie, vystup II. etapy studie zpra-
covavané firmou Trexima.

PraZsky primdtor Pavel Bém poskytuje rozhovor jedné
z televiznich stanic a vysvétluje ndrocnost jedndni.

31. prosince 2002 Federace fidict tramvaji infor-
movala vedeni akciové spolecnosti o zaméru uskutecnit
vystraznou stavku 6. ledna 2003.

Zhedey
Z jedndni mezi vedenim DF Prafa, s
a Radoy pledesad IV DP Praha, s dna 11 Hom 2003

Za vadonl ©ing. Misn Houfel, Ing. Viday Pomazal Csc, ing Lsdisiay Houdek, Ing. Mian
Ing. Lodisky Spitoer, Ing. Vaclay Prochicia

Zn odbary @ Jifl Sindeld’, Jan Pospichal, Bohumir Jetek Ing. Anionin Oub, Karel Soulep, dosef

Camahateky, Ing. Miod Dubsicy

gram: na oy pi iy

I Plecshwenatve Dopemwribo podnéu Al m Praby, as pledioll do konoe blerna 2000
proattednictvim p Sindellfe viam odorowym omanizacim, pissblsis vDP Rl m Peahy & &

wiwtanly ifalikh Ealabnsn e o il Ben Fik 2000

fiditn tramvafl Ing. Antoning Duba

Kdy budou zvyseny mzdy v nasem podniku?

2. a 3. ledna 2003 probihala viceméné netspésna
jednéni se zdamérem odvratit hrozici stavku.

5. ledna 2003 po 4 hodindch jednani v nedélnim
odpoledni za ucasti prazského primatora Pavla Béma
a dalsich zastupct hl. m. Prahy byla dosaZena dohoda,
ktera odvratila hrozici staivku a méla 4 zavéry:

« urychlit III. etapu studie tak, aby jeji vysledky byly
k dispozici 31. ledna 2003,

« predlozit panu primétorovi prehled o mimofadnych
odméndach vyplacenych na zdkladé rozhodnuti pfed-

Po ctyfech hodindch doslo ke kompromisu. Pondélni
stdvka nebude. Predsedové odborovych organizaci
0. z. ED Bohumir JeZek (vlevo) a Antonin Dub sdéluji

vysledky piitomnym fidicum tramuvaji.
stavenstva z 18. listopadu 2002,

« vytvorit komisi, véetné zastupcu Fidict tramvaji, ktera
bude napomahat p¥i feSeni dopravnich problém,

* osobni garance pana primdtora, Ze zavéry studie
budou respektovany.

Poté Federace fidict tramvaji odvolala stavku
ohlasenou na 6. ledna 2003, zménila ji na stavkovou
pohotovost a rozhodla se blokovat dalsi jednani o na-
rustu mezd pro rok 2003 az do vyfeseni této oteviené
otazky z roku 2002. Mezitim pokracovala vyjednavani
(16. a 24. ledna), na kterych doslo k pomérné vyrazné-
mu sbliZeni stanovisek - vedeni Dopravniho podniku
nabizi nartst objemu mzdovych prostfedkii o 6,25%,
pozadavek odborovych organizaci bez Federace Fidic¢u
tramvaji je 7%. Zastupci Fidi¢h tramvaji doposud nemé-
li na konkrétni vyjednavani mandat.

Dalsi jednéni probihaji, a to jak na trovni
vedeni akciové spolecnosti se zastupci vSech
odborovych organizaci, tak na odstépnych
zavodech.

Kdyz se tedy vratim k otdzce polozené
v uvodu, je zfejmé, Ze odpoveéd na ni muze

Poiomy,

Vedeni mésta a generdlni feditel sdéluji novindiim
vysledky jedndni na tiskové konferenci.

byt znama pomérné brzy, ale také az za fadu tydna.
Nynéjsi rekapitulaci uzaviu citaitem z Cicera, ktery
by mohl byt krédem kolektivniho vyjednavani a vSichni
bychom ho méli mit na paméti: ,PRUDENTIA ARS
VITAE EST... rozvaznost je uméni zivota...”.
Ing. Jaroslav Duris, personalni feditel
Foto: Petr Malik

V dtery 21. ledna probéhla prezentace vysledkii srov-
ndvaci studie o ndrocnosti povoldni, kterou pfipravila
zlinskd firma Trexima.
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Hghsicivni smicovy pro mnio odéslony zovod pro rok 2002 dre 5 2. 2002 plevaesim ndvehu vadeni
oz plislulmm séstupci odbonrovich onganizacl. Na tidadd plediadenych plsemnych rdvrid o
phipominek be awny odicell bude ienls pladialens rdvih K3 pfpadnd cormeen I hlsdaks
w2 dperned Shody

& W plipadd nedohedy med ednagcim sranam vof DP-ED o kolekinl amicond pro rok 2002
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FEDERACE TRAMVAJI

vedouci personalnibo oddéleni
Ing. Pavel Pitra

Dopravni podnik bl m. Prahy
Sokolovska 217/42

Praha 9

Véc: Posouzeni ndrofnosti profese fidif tramvaje a Fidié autobusu

Po (fasti na prezentaci firmy Trecama Vam oznamuji, #e nabidka firmy Trexima je
pro FRT bez vyhrad akceptovatelnd. Na provedeni posouzeni nirognosti fidiéskych profesi
Federace fidiélh tramvaji trvh ve smyslu 1. dedatku Dohody o madovém vyvoji pro rok 2002 -
Zivérl z jednani 11. 2. 2002, Jakékoliv snahy nékterych pledsedii odborovych organizaci
a fediteldi 0. z posouzeni neprovadét, povazuji za nesolidni jednani.

V Praze dne 7. 4. 2002

Timto Vis Zadim, aby Dopravni podnik hl. m. Prahy stanovil pevny termin, nejlépe
do 26 4, 2002, kdy musi odbory ve vzajemné shodé pfedlodit spoledny navrh firmy, kterd
provede dohodnutouw studii, Pokud tak odbory do stanovencho terminu neulini, pak aby
rozhodl zaméstnavatel

Ing. Antonin Dub, pledseda FRT

FEDEE:.CE RIDICO mwul “,
iC: 26531101 ﬁ ’é/:
Surostradeickd 56/25 / v[L

5 pozdravem

Na viédomi:
Ing. Milan Houfek, GR
100 00 Prakha 1




Rada zavednich vybori Dopravniho pedniku hl. m. Prahy a.s.
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9
Pan
Ing. Pavel Pitm
vedouci zmésinaneckého odboru
Dopravei podaik bl.m. Prahy. akeiovd spolednas
eddiselstvi - 90340 W Praze die 1642002
C. s EVIER025

Voo aamevishe Rady £V edborevich srpanivaci ee doe 1542002
Videny pane indenyre,
e el dive 13,4, 2002 sdéluji nase stamsvisko k iL'dlll.llIhr'ln Euswdum {vie wenam

7 jedndni dne 44,2007, Ddle sdehui note stppaviedo K upiesngni st i pw:i.;._}r“n,'mi
vnitfnich nesrem akciové spoletnosti (podsdoved penerdinile feditele k

1. Dl postup v kelektiveim wvyjedndvini na rok 2003 a nisl,
Yiechny odborové organizace viech zévodi (vyjma FRET) jsow pro zucho dni soudasidho
stavu kalektivalha vyjednivini.
FRT - podaduje varianiu jedné kolektivil smlomy pro elou ps., evem. saninmm
s ity ch kobekiivnich smiuy bez jakékoliv dubwady s plsobiesti peo cclomn as,

2. Mahidka spalefnosti Trexima, event, daliich firem
Podadujeme provedeni rozbora objemi madovych prostfedko poskyiovamich odSsdpnim
s o beditelsivi spolenosti v letech 1995 - 2007, Domndvime s, 20 f modnd enie
b Fprusovial do konce mésioe dubon Lr. o ndedednd projednog se eastupgi odbssaondch
[T H TR 5]
S ik e vashadk wiwo analizy by mdly By e 2o doldi keoky © posoura i
st it medovd peditiky v Dopravaim podoike bion, Pricc as gudeméphipmingh
vyvbdiu nezivisk untiteee k posouzent panstnosin profese.

Usneseni schuze
Federace Fidi¢d tramvaji ze dne 29. 7. 2002

Federsoe Fiditd tramvaji timto venadi protest'proti shmérnému edriovini dohodmaé
studhie pro posowreni naroénost fiditskych profesi ze strany jak vedeni podniloy, mk | ze
strany odtatnieh odborevieh ofgamizaei Federace Rdid wamvaji dile pregesruie prod
peustilému mEndni vitupnich parametrll téte studse.

W soulasné dobd, kdy se pledpoklidale dokondenl této sudie, nejsou nezavisle i
jetl ani pledlodeny radavaci podminky. Dehodnuty termin narovnan mezd ke dma 1, 7. 2002
s i nymi jevi jakn velmi neredlny

Federace Fididd tramvaji na ziklad® vievy vedeni DP, a s ve snaze wrychlend
realizovat ovedenou studi, pfedladila vedeni DP, & & berprostfednd po podepsini Dehody o
mzdovem vivejt pro rok 2002 nivrh vitupnich parametrd dohodnuté studie. Stejmou moknes
miély i ostami odborove organizace, aviak ty 180 moknost dosatelng pevyufily. Dne 4, 4
2002 probdhls prezestsce firmy Trexima za Gfasii vedeni DP, & & a plediedi odbarovweh
orgmazaci, Ing Jeromir Pabtk sermamil viechny phtomnd & advrhem provadéné smudie
Soudast] tohoto nivtha byl § pofadavek spoluprice firmy Trexima svedenim DP o 5 i s
odborovimi organizacemi. Pan Sindeldf i pan Pospichal jednotnd navrhili, aby uvedend studis
byla rozdifens pro viechry profess u DP a dale tvali na plizvini dalfich firem. Pan Soukup
podebu studie zpochybinl a jinak také trval na tom, aby sudie rahrouls viechny profese. Pan
Ing. Stecher a pan Jebek mxvrhli pfizvini dalfich firem. (viz. zipis ze due 4 4. 2002). Dines je
reeln jasné, Fe ramdrem bylo pours zdrdovas provedeni uvedene studie, nebot’ dald firmy
segind plizviny nebyly 2 nakonec vitling plediedd odmitla | roelideni studie pro cstatil
améginance. Mabidka firmy Treximy byla scbdis Fﬁ‘l‘ldﬂﬂ-‘l‘]t«dmﬂlﬁmﬂ plijata a v dopisech
generalnimu fediteli DP, a3 Ing Milanu Houfkow a vedoucimu persomdlniho oddéleni Ing
Pavlu Pitrovi ze doe 7 4. 2002 jim bylo sd8eno, Be FAT na mikladé pledlobeného nivitu
studii plijima & trvd o jelim provedsni Potfeba studie byla dile rpochybning na jednani
pledseddi odborovyeh orgamizach dre 15 4. 2002 Z teto schiize vaedel poladavek na vedens
DP a. 5., aby pled provedenim studie byl provedena analyza medovéha vivoje od rolu 1993
Tato analyza zocla jednornadnd edhalila neroveomEmy vyvaj mesi jednotlivimi oddtépnymi

Stanovisko Rady ZV k "Usneseni Federace
fidi¢h tramvaji ze dne 29. 7. 2002"

Rada £ po scrndmend 3¢ 3 Lsncsenim Federace Mdildl tmmvayl re dne 29 7. 2002
phijala na svém jednani doe 5. 8. 2000 toto stanovike!

Trvime nu realioscn miviérl dohodnitich na jednind 3 gesernidnim bedielem dne
4. 7. 2002, s kierym viichni dfastici iobobs jednini, vietnd phedsedy FRT Ing. A Duba,
ok Ined souhlasili. Poladi aby vedeni DF Praha, a5 mabespelilo reslizci stadic
Porovainl pracovei ndredmosh profess hdid fremvage, hidsE autobusy MHD & strogvedouci
metra v DI Praha, 0.5 nezdvislou institoci - fy. Trexima spol. s ro

Mo rozdil od pledsedy FRT e domnivime, = odsouhlasené mdini srodie (das
cxdbarovieh arganizac, resp. jech rshapel nevylalue, prosods v bodd 7 "7 plsob feleni® jo
modnost komzubace s miluvEimi & fi resp s Yery z odisdpeich wivodd &
tedvielstd obsadena ve forméd, kierd podie ho mizors k lupe s dobodog re dee
11. 2. 2007

Jume pro wrychlend madini zminéné shadie a domniviene se, e neustile smdey radini
a mpémeé rpochybhovini jik dobodrurich mivind mplisobuje zdrbeni Felend 12chio problémil
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edndvini nn rok 203

Stanovisk h i
ke zpiisobu kolektivaihe

Fhitomni:
za adbopevd arpanizaes DP Autobuwy o.r. - He. Havrlik Sianislay, Smidek Jof
v edborové orgaaizsce TP Metro oz - &indeki? JiFi, Pospichal Jan, leg. Dubsky Milok,
2 wilboravi srgasizses DF ED oz « lrg, Dub Antonis, Jerek Bohumir,
7a odborovou organizaci Redieebtvias, - Ing. Stecher Armolt

Odborové organizsce se dneinfhe dne spoleéné  dobhodly pa nisledujicich
bodech, kieré se vetahuji k postupu v otizce kolektivaitho vyjednavini:

1. Objemy roku 2002 boden upraveny w sledovanych profesi Fidié MIID (Fidie
tramvaje o autobusu) na wikladdé visledkin stodie providéng nezivislon firmon
Trexima, ani¥ by dedla k poukiti objemi mrdovich prostfedki garantovanych
oDehedou o medovem wivoji pro rok 2002% Nisledng budou upfesndny dle
ravErcéncho stanoviska firmy Trexima (dnor 2003).

Odborové organizace DP Praha a.s. potaduji od vedeni as. predlokend metodiky

vipofin medovich abjemin vyplivajicich ¥ relaci navrdengch firmon Trexima.

3. Korckei mzdovich abjemi pro r. 2003 gajisti vedend a. s, aby relace navriend

fy Trexima mahly byt uplainiény pid kolektivoich vyjedngivanich na jednotlivich

o 2. @ Feditelstvi.

0, &, rajist, aby korckee medovyeh ohjemi byly cilené uplainény v sledovanych

profesi, Polud s¢ v r. 2003 nezajisti nastaveni relaci adpovidajicich zivirim

fy Trexima, dojde k jejich opftovnd korekel v daBim roce (letech).

Zpisob spolefného jedndini viech odberovich organizac o navySeni medového

objemu pro celon a. s (ve vedjemné shod) povakuji viichni satasiniéni

za vhodny, zejména pii jedndnich, kierd json ved # Magisirdatem hl m. Prahy.

Ve mzdové dohoedd uzaviené s predstavenstvem IDDFP Praha as. bodew rejména

stanoveny prisluioé medové objemy pro jednotlive sditépne sdvedy o Feditelstvi

% ohledem na bod 14,

6. Podrobné cpracoving ndrokd a sivazki v gdvislosti na specifickych podminkich
jednotlivich oditépnfch sHvedd bude upraveno v kelekiivaich smlouvdich
uzavienych meri vedenim odftipogeh zdvedd, Feditelsivi as. a pHsluingmi
odborovymi organizacemi.

F:
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V Praze doé 14.11.2002

4
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A A
Be. Stanislay Havrlik | PV DP = Autobesy) ‘5({3&5*-" K

HiH Smidek { Fita) =
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Jan Pospichal {20 DP = Meira, strojvedocd)
Ing. Milo} Dubsky {20 P — Medra, VOM])
Teg. Arnodi Stecher | 200 DP = feditelsivi)
Tng. Amionin Dub [ FRT)

Rl i Jedek { 2O0S HP-ED)

Stanovisko

Rady piedsedii 08 DP-A, o.z. a FRA
k vistrainé stivee FRT pHipravované

na pondéli dne 6. 1. 2003

Rsdn preduedii  FRRA:

> Odmitd postp FRT, Kterd vyhlifenim vystrainé
stivky dme 6. 1. 2003 poraiuje viechay plijasé zi-
viry podepsand i jejimi pFedstaviteli pfl kalektiv-
nim vyjedodvimi v rdmcli DP Prahs as. vroee
IO

= Odmitd ultimatival pokadsvek FRT mn oksmHié
dorevuini medovéha tarifo Hodifd tramvaji s -
ril Fidifh sutobusd prostfednkctvim pHpravovend

stivky

¥ Prokluduje, i postupem FRT je obrokeno mzs-
vfml,.ﬂnhndynmzdhiﬂ:l&fnjinlml:m}'l
tim i sociilnilbo smire na drovni DF Praha os

# Probladuje, de pestup FRT pii feleni pofadavki
fiditn tramvaji je nekorektml vidi oxtaimim odbo-

Otisténé dokumenty jsou graficky rovym organteacim v rimed DP Praha o,

upraveny (bez zdsahu do jejich obsahu,).

Ly i

prostfedki na rok 2003,

piedsedl odborovych organizaci Dopravniho podniku - Metro k
vystrainé stavce Federace Hdiéi tramvaji (FRT) ohléddené na den
6.1.2003

Tiskowvé prohlaseni

phedsedave viech adbarovyeh organizaei pheshicich v Dopravaim podniku — Meiro po
netspéinych jedndnich konangch ve dnech 2 a 1. 1. 2008 meri zistupci odborovich
organmizaci a vedenim Dopravindho podniku hlm. Prahy. o, keeré zistupei FRT pediasnd
opustili, vyjadiufi wbo spoleéné stanovisko:

Odmitdmae divody. kterfmi FRT oddvikiiole vwhliseni siady, Argunenty pouils
predsedon FRT ing. Dubem jsou tbelové zhreslend o odpornugi skutednému pribéhu jednini
wikutedninych nn témo porovnini ndrobrosti profesk fidied MHD v roce 2002, Posup FRT je
¥ Fadpiand s sivieng sjednanymi a pedepsanymi dohodami mezi viemi zistupa odbord a
vedenim spoletmosti. #a FRT tyto klitové dokumenty podepsal predseda ing. Dub.

Vyhbideni vistradne stivky je mj porutenim 1. dodatku ke Madosve dohodé pro rok 2002 z¢
e 1122002 kde je v bodu &) uvedeno:
N ZAkladt V¥Se uyadanioh okt b ot o e EAT i s

pohovist vyhla’ - kontakt

hilmi. Prahy. 0d &
prsjedrgvinl o problemangy,
Tasug pmhlcm.u' ik _i: minSnoe pn.lv'ad.mi stuclie K &hosdnooeni ol nost profesi Tididd

Svimi postoji FRT ohrozuje pHznivd se



HODNOCENI
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Stalo se jiz tradici, Ze v prvnich dnech nového
roku hodnotime uplynulych dvanact mésicti. Mizeme
se pochvdlit tim, co se podafilo, naopak bychom se
méli zamyslet nad tim, co pfed nami zistalo nesplnéno
a samoziejmeé je také Cas podivat se na to, jaké priority
budeme mit v roce nasledujicim. Opét jsme v prvnich
lednovych dnech oslovili ¢leny vedeni naseho podni-
ku, aby se podivali nejen do zpétného zrcatka, ale i na
to, co ¢ekd nas podnik v nejblizsich mésicich. Kazdy
odpovidal na nasledujici Ctvefici otazek:

© Rok 2002 byl z pohledu méstské hromadné
dopravy hodné vyjimeény. Co se vam vybavi pfi
vzpomince na minuly rok?

® Co povazujete za nejvétsi uspéch vaseho
zavodu ¢i dseku v minulém roce z dlouhodobého
hlediska?

© V ¢em naopak vidite rezervy, na které se obrati
pozornost v nasledujicich mésicich a letech?

® S jakymi cili a dkoly vstupujete do roku
2003?

-

_;}

Hodnoceni roku 2002
a plany do budoucnosti

vSechny podepsané dohody. Navic bylo vyhroZovano
nelegalni stavkou, pfi které jsou rukojmi nejen ostatni
zameéstnanci, ale i cestujici, coz potvrdil prazkum ve-
fejného minéni. V soucasné dobé uz aktivity Federace
fidich tramvaji sméfuji jinam nez na obhajobu césti
zaméstnancu podniku, jde spiSe o destabilizaci pod-
niku, kde urcitd skupina sleduje zajmy vlastni nebo
tfetich osob.

® Zcela jednoznacné jak jsme se dokazali se-
mknout v krizové situaci a dokazali jsme zvladnout
vsechny tkoly, pred které nés postavila vyjimecna pfi-
rodni katastrofa. Ukazali jsme, Ze si dokazeme poradit
v téméf kazdé situaci, a to mé upfimné tesi.

© Nasi prioritou nejen v letosnim
roce, ale i nasledujicim obdobi musi byt
| hledani vlastnich rezerv. Jiz v minulosti
. jsem nékolikrat upozornoval, ze vyse do-
| tace ze strany hlavniho mésta Prahy je pro
nas limitni. Jeji dalsi zvy$eni neni mozné.
Proto musime hledat rezervy ve vSech
usecich nasi ¢innosti tak, aby se finan¢ni
naroc¢nost systému nezvysovala.

@ Prvotnim tkolem pro rok 2003 je
zdéarné dokonceni obnovy metra v nejkrat-
$im mozném Case. Po Praze by se mélo dat
v co nejkratSim Case cestovat stejné jako
pred srpnovou povodni.

Dalsim cilem je brzké podepsani
Dohody o mzdovém vyvoji na rok 2003
tak, aby co nejdfive mohly byt podepsany
jednotlivé kolektivni smlouvy. Chceme
vyjit vstfic vSem zaméstnanctim naseho
podniku, aby byly zachovany jejich soci-
alni jistoty.

Dlouhodobym tdkolem je postupné
restrukturalizovat cely podnik. Nasim
cilem musi byt sniZeni, pfipadné stagna-
ce nakladt p¥i stejné nebo lepsi kvalité
poskytovanych sluzeb naSim zédkazni-
kim. Tlak na nas bude nejen ze strany
mésta, ale také Evropské unie, kam nase
zemé sméfuje. Cilem je stabilizovat kadr
kvalitnich zaméstnancu, a tém nabidnout
socialni jistoty odpovidajici velké firmeé ce-
loméstského vyznamu.

Ing. Petr BlaZek,

S o
Ing. Milan Houfek, pfedseda
predstavenstva a generalni Feditel

© Jednoznacné povoderi. Opravnéné ji vnimame
jako tragédii, nebot jsme v Praze nejpostizenéjSim
podnikem vzhledem k zatopeni metra, patefe méstské
hromadné dopravy.

Do 12. srpna jsme méli rok velice dobfe rozjety.
Registrovali jsme narust trzeb, coz svéd¢i o dlouhodobé
dobré praci na vSech trovnich, provoznimi pracovniky
pocinaje a ufedniky konce. V této souvislosti musim
roky prodavaji jizdenky. Pozitivné je nasimi klienty
vniména snaha o zvySovani kvality nami poskytova-
nych sluzeb.

Kvalitni prace byla odvedena rovnéz p¥i pripravé
a zajistovani dopravy pfi summitu NATO, nejvjznam-
néjsi planované akci v nasem mésté v minulém roce.

Bohuzel si také vzpomenu na zpisob jednani
Federace fidicu tramvaji predevsim v zavéru roku,
kdy byly zcela zimérnym zptisobem nedodrZovany

DP kontakt
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dopravni Feditel

O Nejcennéjsim vysledkem bylo
zachovani méstské hromadné dopravy
v Praze po 13. srpnu 2002. DP jako celek
byl nejvice postiZen od roku 1945, kdy po
skonceni druhé svétové valky nemohl také
vétsinu trati pouzivat.

Soucasna pohroma zavinéna povodni
meéla vSak zavaznéjsi dopad, nebot ochromila patefni
dopravu podniku, kterou je sit metra.

Na prerusené useky sité metra a tramvaji se ope-
rativnimi opatfenimi podafilo pfesunout prostredky
z nezavislé trakce, tj. autobusy, a zorganizovat nahradni
dopravu v takovém rozsahu, ktery pokryl zakladni po-
tfeby na pfepravu v Praze.

Pfi zavedeni povrchové nahradni dopravy se také
ukazalo, ze pfi zajisténi prijezdnosti komunikaci je
hromadna doprava schopna konkurovat dopravé in-
dividualni. Zrychleni prajezdu vozidel MHD méstem
spolu s kratSimi intervaly zvlasté mezi tramvajovymi
spoji i spoji nahradni autobusové dopravy vyvolalo po-
zitivni ohlas mezi cestujici vefejnosti a posililo pozici
Dopravniho podniku v oblasti sluzeb v Praze. Ocenéni
také nalezi souCasné Magistratu hl. m. Prahy a doprav-
ni sloZce Policie CR, nebot tyto organy vytvaiely pro
provoz MHD potfebné podminky.

® Nejvétsim dspéchem dopravniho tseku fedi-
telstvi bylo zlepSeni spoluprace s dopravnimi ttvary
odstépnych zavodu pfi pfipravé zmén v siti MHD.

i
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Organizacné i provozné velmi ndro¢na opatfeni pro-
bihala od 19. srpna v podstaté kazdych 14 dnt tak,
jak byla obnovovédna doprava v jednotlivych tsecich
a Ctvrtich mésta. Podafilo se zvladnout i zajisténi bez-
kolizni dopravy delegétli a novinafa pfi podzimnim
zasedani NATO.

Také ve styku s vefejnosti a v informacni oblasti
pfi zodpovidani dotazti prokazali pracovnici vedle
profesionalni drovné také velkou davku trpélivosti
a taktu. Pro zlepSeni téchto sluzeb se nam jesté poda-
filo rozsiFit distribucni sité elektronickych a tisténych
informaci o zménach MHD.

Za nemaly dspéch povazujeme také to, Ze v tomto
vypjatém roce, narocném na operativni rozhodovani
a osobni odpovédnost, prokazala vétsina pracovnikil
dopravnich utvard, Ze je schopna plnit dalsi ukoly,
které povedou k racionalizaci dopravnich ¢innosti
nasi akciové spolecnosti.

Rovnéz vysoce ocenujeme, Ze ani v situaci, kdy
jsou akutné odstrafiovany skody ve stavajici siti met-
ra, nebyla prerusena vystavba IV. provozniho tseku
traté C Nadrazi HoleSovice - Ladvi a tramvajové traté
na Barrandov.

© Urcité rezervy vidime v preferencich nékterych
useku tras povrchové MHD. Obtiznost prosazovani
téchto zaméru spociva zEasti v odlisném thlu pohledu
jednotlivych Gcastnikil procesu projednavéni na tuto
problematiku, z¢asti se pak jedna o technické nebo
finanéni prekazky.

O Stézejnim dkolem v roce 2003 bude obnova
provozu a dopravni sité do stavu pfed povodni v srpnu
minulého roku. Soucasné s timto tikolem se budeme
snazit realizovat dil¢i zmény ve vedeni linek a Gpravy
provoznich parametrt vyplyvajici z prazkuma pfe-
pravni zatéze, pripominek obCand a méstskych casti
a dalsich podklada.

Pro zlepseni informovanosti vefejnosti bude v tom-
to roce zfizeno stalé telefonické informacni stfedisko.

Ing. Tomas Jilek, technicky Feditel

© Samoziejmé srpnova povoden, kterd zpusobila
zaplaveni metra. Tato katastrofa ukazala, jak jsme
proti pfirodnim zivlam takfka bezmocni. I kdyz se
jisté o pficinach zatopeni metra jesté dlouho povedou
nejruznéjsi diskuse, vSechna Setfeni prokazala, Ze
zakladnim a rozhodujicim divodem byla naprosto
extrémni a nesouméfitelnd vyska hladiny povodnové
viny, ktera o 2 az 3 metry pfekrocila parametry, na néz
bylo metro projektovano. Na druhou stranu je vSak nut-
no Fici, Ze stavba metra odolavala jesté v dobé, kdy jiz
byl pratok korytem Vltavy odpovidajici stoleté vode,
na niz byla ochrana metra navrZena a realizovana,
prekrocen o vice nez 20 %. Z toho je vidét, Ze stavba
jako takova nezklamala.

® Z hlediska dlouhodobého ¢i stfednédobého
horizontu lze za Gspéch povazovat v oblasti investi¢ni
vystavby predevsim to, Ze navzdory skodam vzniklym
v dtsledku srpnovych povodni se podafilo udrzet
tempo realizace rozvojovych staveb MHD, tj. hlavné
IV. provozniho dseku traté C metra. Je vSak logické, ze
v roce 2003 a patrné i 2004 musi dojit k vjznamnému
prerozdéleni viech investi¢nich zdroju ve prospéch na-
pravy povodriovych skod. Z hlediska ostatnich, zejména
zachovnych investic, tj. hlavné€ obnovy vozovych parki,




muset v prib€hu pfistich let vyporadat. Je vSak nutno
pocitat s tim, Ze bude trvat nejméné 3 az 4 roky, nez se
podaii obnovit pln€ kontinuitu investi¢niho procesu ve
vsech oblastech obnovy, rekonstrukce a modernizace
hmotného investicniho majetku spole¢nosti.

© Mam-li mluvit za oblast investic, je tfeba se trvale
soustfedit na co nejefektivnéjsi vyuzivani vSech dostup-
nych investi¢nich zdroju. I kdyz je ze strany mésta véno-
vana zajisténi a rozvoji dopravni obsluznosti obrovska
podpora, musi si vSichni uvédomit, Ze technologicky
propad z uplynulych 40 let nejen v oblasti dopravnich
prostiedka, ale celé technické zakladny, bude jesté fadu
let postupné napravovan. Pokud to dostupné investi¢ni
prostfedky dovoli, chtéli bychom vsak nejen pokracovat
v modernizacich tramvaji T3 (pfipadné i KT8D5), ale
rad bych co nejdfive vypsal novou vefejnou obchodni
soutéz na dodavky novych tramvaji pro Prahu. Pfal
bych si, aby se i v tramvajové doprave objevilo v ulicich
vozidlo odpovidajici zacatku 3. tisicileti.

O Nejvyznamnéj$im tikolem i cilem je samozfejmé
dokonceni obnovy poskozenych dsekii metra. VSechny
stanice by mély byt zprovoznény na pfelomu biezna
a dubna, prace vsak budou pokracovat v podstaté
i po cely zbytek roku 2003. Vedle obnovy je ale nutno
neprodlené zajistit i opravu a posileni protipovodnové
ochrany, aby se vyloucilo opakovani loniské katastrofy.
Projektové prace probihaji, je vSak nutno zabezpecit po-
tiebné financni prostfedky, aby mohla byt co nejdfive
zahdjena i realizace. Stavajici protipovodriova ochrana
bude sice v ramci obnovy metra opravena, je vsak ne-
zbytné zménit jeji koncepci tak, aby napfisté pokud
mozno nedoslo ani k zaplaveni vestibulti ohrozenych
stanic. V nékterych pfipadech (napfiklad u stanice Flo-
renc C) to sice neni mozné, ale i zde lze provést urcita
opatfeni k minimalizaci pfipadngch skod.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,

obchodné ekonomicky feditel

© V minulém roce Dopravni podnik velmi vyraz-
né ovlivnila ni¢ivd povoderi uprostfed srpna. Skody
vzniklé pfirodni katastrofou dosahly 7 miliard K¢.
Obnova bude dokoncena v pribéhu roku 2003 a bude
financovana ze zdroju statu, mésta a aktivni mobilizaci
vlastnich zdroju vcetné pojisténi.

Mimotadné k 31. 7. 2002 byla provedena tcetni
zavérka v souladu s Nafizenim vlady ¢. 399 (o statni
pomoci pfi obnové tzemi postizeného zivelni nebo
jinou pohromou).

Odmyslim-li si zivelnou katastrofu, 1ze konstatovat,
Ze po celé obdobi byla pFizniva situace v zasilani dotaci
pro nasi spole¢nost na zajisténi bézného provozu.

V kvétnu byla uzaviena nova smlouva na nakup
dvaceti souprav metra. Financovany budou z dvéru
poskytnutého Ceskou spofitelnou, a. s. a Ceskoslo-
venskou obchodni bankou, a. s. Uvér bude &erpan
do konce roku 2004 a splacen bude v nasledujicich
patndcti letech.

Daleko lépe se oproti pfedchozim letim poda-
filo zvladnout bezproblémovy prabéh pfedprodeje
jizdnich dokladt studentim stfednich a vysokych
skol. Pfispéla k tomu zejména opatieni prodlouzeni
platnosti starého potvrzeni o studiu ve skolnim roce
2001/2002 do 30. z4¥i u studentt SS, respektive do
15. Fijna u studentii VS. V p¥ipadé piechodu do jiné
tarifni kategorie (ZS do SS, SS do VS) byla prodlouze-
na platnost stavajicich legitimaci do 31. prosince 2002.
Dale se velmi osvédéilo uznavani pritkazek CVUT jako
prukazky MHD a prodej kupont s volitelnou dobou
platnosti pfimo na CVUT.

@ Za tspéch povazuji, zejména ve vzniklé kritické
situaci, kvalitni a odpoveédny pfistup k hospodafenti, jak
v jednotlivych odstépnych zavodech, tak na Feditelstvi.

Deékuji pracovnikiim ekonomickych dseku v celé spo-
le¢nosti za v€asné plnéni vicepraci, které bylo nutno
provést v souvislosti s Zivelnou pohromou.

Nadale se rozvijel systém SAP a do rutinniho pro-
vozu byl uveden od 1. ledna 2002 persondlni a mzdovy
modul Elanor-Global. Usp&sné probihalo i zkvalitiio-
vani pracovniho chovani pracovniki nasi spole¢nosti
formou kurzi a seminafd nebo formou vzdélavacich
programu.

© Zejména v zabezpeceni sluzeb vefejnosti:

* kvalifikovaném a komplexnim informovani cestuji-
cich o méstské hromadné dopravé (SDI, informacni
materidly, informacni vitriny...),

* dostupnosti jizdenek (automaty, smluvni partnefi),

« vyuzivani predplatnich jizdenek v ramci PID,

* dokonceni vymeény legitimaci.

@ Zajistit ¢innost dopravy v predepsané kvalité

a rozsahu v ramci rozpoctu roku 2003. Dale fesit fi-
nanc¢ni potieby vzniklé v disledku zivelné pohromy.
V roce 2003 se budou uznéavat prukazky dalSich 2 vy-
sokych kol (Ceské zem&d&lské univerzity a univerzity
Karlovy) jako prikazky MHD. I v roce 2003 zlstava
hlavnim cilem udrzeni finanéni stability a prohloubeni
dariové ucinnosti v oblastech, které dafnova problema-
tika zasahuje.

Ing. Ladislav Houdek, Feditel o. z. Metro

© Samoziejmé, Ze srpnové povodné. Jejich prabéh
a nasledky byly katastrofalni. Noc ze 13. na 14. srpna
2002 a nasledujici hodiny, kdy se stav neustale zhor-
Soval, byly ty nejhorsi v mém zivoté. Na jedné strané
mne t€${ a musim ocenit velké nasazeni a v nékterych
pfipadech i odvahu vSech zicastnénych zaméstnancd,
ktefi ve velmi tézkych podminkach zajistovali opatfeni
proti povodni. Byli to zejména zaméstnanci ochranné-
ho systému metra, vCetné hasi¢ského zachranného
sboru a zaméstnanci sluzby staveb a trati. Na druhé
strané je to zklamani, Ze toto usili v boji s pfirodnim
Zivlem bylo nedspésné. Bylo tézké smiFit se se skutec-
nosti, ze tentokrat je pfiroda silnéjsi nez konani clove-
ka. Jediné pozitivni je, Ze nedoslo k Zddnému zranéni
zaméstnancu. Zatopeno bylo 18 stanic metra a provoz
metra byl z pohledu cestujici vefejnosti velmi silné
omezen zejména na tratich A a B. Nahradni dopravu
za metro zajistovaly tramvaje a autobusy. Myslim si,
Ze v danych podminkéch velice uspésné. Postupné se
provoz obnovoval, nejdiive na trati C a pfed vanocemi
na trati A, i kdyz stanice Malostranska a Staroméstska
byly uzavieny. Myslim si, Ze pro Prazany to byla velka
zména k lepSimu. Proto musim podékovat i tém zamést-
nanctim, ktefi se ve velice slozitjch pracovnich podmin-
kach podileji na postupné obnové provozu metra.

® Z toho co jsem uvedl o srpnovych povodnich,
je tézké o néjakém dspéchu hovorit. Ale prece jenom
se o nékterych zminim. Podafilo se uvést do provozu
vSech 22 souprav typu M1, a to i s naslednymi technic-
kymi zménami vétrani v prostoru pro cestujici i pro
strojvedouci. Byl podepséan kontrakt na dalsi dodavku
20 souprav typu M1 s firmou Siemens. V minulém roce
pokracovaly montazni prace nového zabezpecovaciho
zaFizeni na trati A. Rovnéz i na tyto prace méla dopad
srpnova povoderi a termin dokonceni bude posunut
o ptl roku. Byla zapocata vystavba nové ménirny pro
trat C v depu Kacerov.

© Nyni je nejvétsi pozornost vénovana obnoveé
provozu metra po povodnich. V soucasné dobé se pfi-
pravuji protipovodriova opatfeni na zakladé rozbort

ze srpnovych povodni a novy povodiiovy plan. Do
konce roku 2005 musime ucinit opatfeni tykajici se
vymény urcenych kabeltl za nehoflavé, pfipadné jejich
protipozarni natéry. Pfedpokladam, Ze zacatkem tnora
by mohl byt zahajen mési¢ni zkusebni provoz moder-
nizovanych souprav na trati C dle podminek Drazniho
ufadu. V roce 2004 by mél byt otevien dalsi tisek na
trati C, ze stanice Nadrazi HoleSovice do Ladvi.

® Hlavni cil pro letosni rok je otevfeni stanic
Malostranska a Staroméstska, zprovoznéni trati B
a nasledné zprovoznéni druhych vestibult u zatope-
nych stanic. V letosnim roce by méla byt dokoncena
ménirna v depu Kacerov a zahajena druhad dodavka
novych souprav metra typu M1. V poslednim Ctvrtleti
roku pfedpoklddame zahdjeni ovéfovaciho provozu
nového zabezpecovaciho zafizeni na trati A.

Na zavér mi dovolte podékovat vSem zaméstnan-
ctm Dopravniho podniku za obétavou praci a nasaze-
ni po srpnovych povodnich pfi zajistovani mimoradné
dopravy v Praze a popfat jim a jejich rodinam hodné
Stésti, zdravi, spokojenosti a klidny rok 2003.

Ing. Milan Pokorny,

feditel o. z. Elektrické drahy

© Rok 2002 byl z pohledu méstské hromadné
dopravy hodné zvlastni a vzpominky na néj jsou stéle
Zivé. Pocinaje vyhrocenou situaci pfi kolektivnim vyjed-
navani, kdy do déje vstoupila Federace fidic¢t tramvaji
s vyhlasenim stavkové pohotovosti, ddle hodnoceni tzv.
brigadnikd a jejich pfinos ¢i opodstatnéni pfi vipomoci
kmenovym Fidi¢im tramvaji.

Dost jsme si také ,,uzili“ pfi cervnovych nehodach
tramvaji, kdy jistou shodou okolnosti doslo k sérii vaz-
nych nehod. Ten, kdo Zil a Zije v provozu, vi, Ze je to
situace, kterda mlize nastat, a to i pfes vSechna poucenti,
skoleni a podobné. Bohuzel byla cela zalezitost silné
medializovand a dnes, po ptl roce, kdy je vysetfovani
nehody ukonceno, kdo zpétné vysvétli a pfizna chybu
v predCasnych zavérech? Vina neni v technice, je jen
v lidech.

Povodné, dalsi vyznamny a snad nejvyznamnéjsi
fenomén loriského roku. O jejim prabéhu neni tieba
dlouze povidat, jen opét pfipomenout obrovské nasa-
zeni vSech zaméstnancti naseho zavodu a maximalni
snahu o obnoveni provozu.

® Jednim z nejvyznamnéjsich dspéchi je pro
nés bezesporu rekonstrukce a modernizace tramvaji
v hostivafské opravné. A ze se dafi, mohli ¢tenafi
DP-KONTAKTu posoudit v prosincovém Ccisle, kde
byl otistén snimek padesatého vozu z vlastni produk-
ce, pficemz od zahajeni modernizaci uplynulo pouze
16 mésict. Ve smyslu dlouhodobého hlediska jde o po-
sunuti Zivotnosti vozi o dalSich 20 let. Je to také ostatné
v soucasné dobé jedina cesta, jak udrzet nas vozovy
park a zajistit vykony. Otazka udrzeni vozového parku
v pozadovaném technickém stavu je pro nas prioritni
a i pfes neplanované navyseni vikont za povodriovou
nahradni dopravu se dafi i zajisténi vech stupnt oprav
a udrzby, byt za mimofadnych opatfeni.

Musim zde také vzpomenout provedené rekon-
strukce tramvajovych trati, které i z pohledu vefejnosti
plisobi pfiznivé ke zlepSeni a ozdobé mésta. Je to ulice
Karmelitské a zatravnéné tiseky Hradéanska a Cerno-
kostelecka, kde byly pouzity nejmodernéjsi technologie
a byla provedena konstrukce s antihlukovymi a antivi-
bra¢nimi prvky.

© Rezervy, na které je tfeba upinat pozornost, jsou
stale stejné. Je to predevsim organizace Fizeni, ucelné
vynakladani finanénich prostfedkd, prosté feceno
jednat s védomim dobrého hospodare.

Od ledna letosniho roku zavadime ovéfovani prin-
cipu vnitfniho zakaznika u provozovny Vrchni stavba
s tim, Ze dalsi provozovny budou nasledovat. Princip
vnitfniho zakaznika vidime pro dalsi ¢innost o. z. Elek-
trické drahy jako rozhodujici pro jednoznaénost a pri-
hlednost finan¢nich tokt mezi provozovnami, a tak pro
nasledné ovlivnéni a zefektivnéni nejen vlastnich, ale
i externich technicko-provoznich opatieni.

O Ukoly jsou dény nasi hlavni &innosti a jsou ne-
ménné, tj. zajisténi dopravy. Nasim cilem je i nadéle
Uspésné obstat v nabidce trhu pro zakaznika. S tim
souvisi udrzeni technického stavu vozidel, dopravni
cesty a technického zazemi.

DP kontakt
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Mym osobnim cilem je udrzet i nadale socialni
smir a vytvorit podminky pro dobrou pracovni a tvir-
¢i atmosféru. Soucasny stav, ve kterém se cely podnik
nachdzi, mam tim na mysli vyvolanou fevnivost mezi
zavody, mé znepokojuje, napjatd situace neprospiva ni-
komu a nicemu a jen doufam, Ze se vSe podafi v kratké
dobé vyfesit.

Ing. Ladislav Spitzer,

feditel 0. z. Autobusy

© Bohuzel, rok 2002 nebyl zvlastni zdaleka pouze
z pohledu MHD. Lorisky rok byl pro mne druhym
rokem ve funkci feditele o. z. Autobusy. Obecné bych
fekl, Ze to byl rok velmi pestry, Ze na rozdil od nadéjné
symetrie vyjadfené Cislicemi roku (2002), byl velmi
nesymetricky v poctu a intenzité udalosti, v poctu
a rozsahu feSenych tkold a problému. Prvni polovina
roku, nebo spise prvnich sedm mésicu, probihalo v at-
mosféfe feSeni koncepcnich tkold, které jsme siv o. z.
spolecné vytkli. VEfim, Ze prostor k tomu byl dan i diky
postupné se ménici, v mych ocich neustéle se zlepsujici
vzajemné komunikaci uvnitf naseho o. z. Za vyznam-
nou soucast uvedeného povazuji i komunikaci zastupcti
vedeni a odborovych organizaci, v€etné té se zastupci
Federace fidict autobust zalozené v kvétnu. Vzajemny
respekt, naslouchdni jeden druhému, snaha nalézt fe-
Seni nejriznéjsich pozadavkd v ramci moznosti, které
mame, to vse prispivalo k tomu, Ze jsme se mohli plné
vénovat tomu, k ¢emu zde jsme.

Bohuzel, zbyvajici ¢ast roku, pocinaje 12. srpnem,
byla velmi odli$na, i kdyZ zminované vnitini klima v na-
Sem 0. z. opét sehrédlo vyznamné pozitivni roli. VétSina
z nas byla postavena do naprosto netusené role, v které
hraly prim operativnost, pruznost a podobné.

Velka voda zpustosila vse, co ji pfislo do cesty
a zpusobila nedozirné, stézi vycislitelné ztraty. O vét-
$iné z nich jiz bylo mnoho napsano.

Velké ztraty vSak byly napachany také tim, Ze
v dtisledku nezbytného odstrariovani materidlnich skod
dochézi k vyraznému zbrzdéni rozvoje predevsim v in-
vesticni oblasti, ale také k pomérné vyraznému omezeni
provoznich prostfedkil. V neposledni fadé spatfuji ztra-
ty také v tom, Ze veskery nas lidsky potencial, z odbor-
ného i casového hlediska, byl pohlcovan operativnim
feSenim neocekavanych udalosti a jejich dtsledky. To
bohuzel nutné vedlo k pozastaveni ¢i odlozeni praci na
rtiznych projektech a tikolech, které sméfovaly k vyssi
efektivité naseho konani, ke zvySovani kvality nasi sluz-
by, ke zlepSovani pracovnich podminek apod. S litosti
musim konstatovat, Ze také bylo nutno odkladat feseni
celé fady vice ¢i méné akutnich problémt, k jejichz fe-
Seni se nyni postupné doslova prokousavame.

Jde o velké skody, jejichz naprava bude obtizna
a pomérné dlouhodoba. Véfim ale, ze spoleénymi
silami, pfi probihajici konsolidaci uvnitf nasi akciové
spolecnosti, se s nastalou situaci vyrovname a uspés-
né zvladneme to, co od nds vefejnost, nasi klienti
i predstavitelé mésta ocekavaji. Dovolte mi, abych zde
citoval slova z posledniho novoro¢niho projevu pana
prezidenta Vaclava Havla: ,,Ve spolecnosti je silnd viile
k dobrym ¢inum. Jde jen o to uvolriovat ji i tehdy, kdy
nestojime tvdii v tvdr katastrofé, a systematicky vytvdret
klima, které ji bude pidt.“
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Velmi ocenuji a vazim si celkového pfistupu, po-
litické odvahy a snahy reprezentace mésta i dalsich
méstskych organizaci a Policie CR o vytvafeni co nej-
méstské dopravy. Jisté, zejména nam, dopravakim,
muze byt vSechno mélo. Véci vSak je potfeba vidét
v §irsich souvislostech. Berme to tak, Ze byl uskutec-
nén velmi vjznamny krok. Ve slozitych provoznich pod-
minkach a za pfitomnosti nasich klientd bylo v praxi
prokazano, ze méstska autobusova doprava mize byt
nejen velmi spolehliva, ale i atraktivni svoji rychlosti
prepravy. Podminkou je jeji preference, véetné potfebné
segregace dopravni cesty.

A ted mi dovolte, abych uvedl alespon bodové, kon-
krétnéji a mozna trosku neusporadané, co se mi vybavi
z déni v o. z. pfi vzpomince na uplynuly rok:

* nicivé povodné - evakuace obyvatel, zatopeni
metra, nékteryjch dsekd tramvajovych trati Ci tras
autobusovych linek, bleskové zavadéni nahradnich
doprav, vypraveni az 130 autobust navic, obrovska
obétavost, ochota a pracovni nasazeni nasich zamést-
nancu ,,na bitevnim poli i v tylu“, mnoho z nich rusilo
nebo zkracovalo svou dovolenou, viznamna kolegidlni
vypomoc vice nez 70 fidict z ostatnich DP, které jsou
&leny Sdruzeni DP v CR a 22 ¥idi&i z Polska,

¢ povodnémi byly téZ zasazeny naSe autoskola
a psychologicka laboratof, a také rekreacni stiedisko
v Nuzicich. Pfi odstraniovani skod bylo iniciativné vyko-
nano mnoho prace samotnymi zaméstnanci uvedenych
pracovist, a také pracovniky z garazi a dalSich firem.
Pro zabezpecovani zakladnich tukold, vCetné zabezpe-
Ceni kurzt pro zvySeny nabor fidicd, bylo nutné najit
docasné zazemi. Zde patii podékovani nejen zameést-
nancim naseho o. z., ale také vedouci psychologické
laboratofe z o. z. ED,

« profesionalni zajisténi dopravy ucastnika listo-
padového zasedani NATO (vy¢lenéno 100 nizkopod-
laznich autobusi, provoz zajistovalo témér 300 Fidic¢a
a dispecert),

« zavedeni expresni linky ¢. 100 spojujici letisté
Ruzyné se stanici metra Zli¢in (4 nizkopodlazni auto-
busy City Bus specialné upravené pro prepravu vétsiho
poctu a objemu zavazadel),

 rozsifeni provozu nizkopodlaznich autobust
s garantovanymi bezbariérovymi spoji, které jsou
vyznaleny v zastavkovém JR, diky dodavce dal$ich
nizkopodlaznich vozidel s motory EURO III (15 stan-
dardnich a 12 kloubovych City Bus),

¢ uvedené nizkopodlazni autobusy a dalSich 31
standardnich a 10 kloubovych autobusti Karosa fady
B 900 (opét s motory EURO II1I), kterymi byl obnoven
vozovy park, jsou vybaveny zafizenim zlepSujicim pra-
covni pohodu a podminky fidi¢t (klimatizace kabiny
fidice, chladnicka),

* Uspésné zavedeni a rutinni provozovani nového
SW Elanor Global; provazelo jej obrovské nasazeni
zaméstnancu v oblasti ekonomiky prace a personalis-
tiky, ktefi ,,za pochodu* museli fesit véas nedofesené
systémové problémy a urcité nedodélky ze strany
dodavatelské firmy,

« rozsifeni poctu odborovych organizaci vznikem
Federace Fidi¢li autobusi, a tim i rozsifeni poCtu ucast-
nikd pro projednavani v souladu se Zakonikem prace,
pro hodnoceni kolektivni smlouvy 2002 i pro kolektivni
vyjednavani pro rok 2003,

« stfidani na postu pfedsedy vétsinovych odbord,

¢ dlouho opomijena dulezitd oblast - Fizeni
lidskych zdroju - byla v nasem o. z. pod vedenim
CS-Project pilotné odstartovdna ,,Analyzou vnitini
komunikace®, ktera dale probéhla ve vSech organizac-
nich jednotkach nasi spolecnosti. Byl zmapovan stav
a nastinény mozné varianty dalsiho vyvoje. Prace byly
preruseny povodnémi. Vytvofeni personalniho tseku
na urovni feditelstvi vytvaii predpoklad systémového
pristupu k jednotnému feseni této dulezité oblasti,

« setkani u prilezitosti vjznamnych jubilei: 20. vy-
roéi zahajeni provozu garazi Repy a 70. viro&i zahdjeni
provozu garazi Dejvice,

» dvousta generdlni oprava autobusu provedend
spolupracovniky z DOZ Hostivar,

« recertifikace stavajictho systému Fizeni kvality
na pracovistich DOZ Hostivaf podle nové normy ISO
9001:2000, vCetné rozsifeni certifikace na opravy pre-

vodovek a brzdovych komponentd.

Jak je z ndaznaku vidét, jde o Sirokou paletu Cin-
nosti, které byly diky obétavé a poctivé praci naprosté
vétsiny nasich zaméstnanct zabezpeceny. Nelze na
tomto misté vyjmenovat vSe, a prosim, aby se nikdo
z mych spolupracovnikil necitil dotéen tim, Ze se zde
,nenajde“. Vsem, ktefi se na realizaci mnoha dalsich
uzite¢nych a prospésnych kol a projektt podileli, pa-
tfi maj viely dik. Zda to, co jsme vykonali, bylo dobré,
necht posoudi nasi klienti.

® Vidim, ze odpovéd k prvni z otazek jsem pojal
tak zevrubné, Ze jsem v zasadé odpovédeél i na druhou
otazku. Strucné fecCeno nase akciova spolecnost byla
pfi povodnich postavena prakticky z minuty na mi-
nutu pfed mimofadné slozity ukol, ale i pFilezitost.
Paradoxné totiz dostala pfilezitost predvést, jak
na takovou situaci umi reagovat obrovsky, slozity
organizmus s 12,5 tisici zaméstnanci. Vysledek znate
vsichni. V prakticky okamzité reakci bylo nasim kli-
entim nabizeno ndahradni feSeni se v§im, co k tomu
patfi. S politovanim musim pFiznat, Ze i s tim, co nam
schéazelo, a mozna mnohdy schézi pfi bézném provozu
¢i vylukach. Vétsina cestujicich, ale i odbornikii véetné
zahranicnich, Zasla nad neuvéfitelnou schopnosti nasi
firmy. Samoziejmé, té€zko nahradit nenahraditelné. Ale
puls mésta byl zachovan. Diky obrovskému nasazeni,
obétavosti, ale také vysoké profesionalité naSich lidi,
tézici z velkych znalosti a zkuSenosti sehranych tym1,
znacné stoupla spolecenska vaznost dopravaki.

Proto mne velmi mrzi, Ze ji naprosto zbytec¢né
ztracime. Je to prilis velka dari za to, Ze se dosud nepo-
dafilo uvnitf spolecnosti nalézt cestu a vhodny zptisob
komunikace, které by zabranily pfertstani vnitfnich
putek na vefejnost. Takze bohuzel - tézce ziskané, lehce
a hlavné zbytecné ztracime.

© Omlouvam se vSem spolupracovniktim, Ze si zde
neprectou taxativni vycet mnou vidénych ¢i tusenych
rezerv. Princip jejich nalézani a vyuzZivani nemuze byt
zaloZen na direktivé. Moji snahou je ¢init vSechno pro
to, aby s tim védomim pracoval kazdy zaméstnanec.
Jisté, uvédomuji si, Ze to je idedl, k némuz mame nékdy
hodné daleko. Ale to mé nezbavuje viry ve schopnosti
Clovéeka. Jde o to, abychom vytvareli vhodné podminky
pro to, abychom mohli byt obklopeni ,,tvofivé kriticky
myslicimi lidmi“ (jak kdysi fekl T. G. Masaryk). Mezi
podminky, které pomahaji rozvijet ¢i uvolriovat tvaréi
potencial, patfi pravé jiz zmifiovana troveri vnitini ko-
munikace a informace. Kazdym dnem ve funkci feditele
se znovu a znovu utvrzuji v tom, Ze toto pole je pravé
tim nejméné oranym polem. Jsem bytostné presvédcen,
Ze vSe, co na tomto poli udélame se ndm zcela jisté
v dobrém a ku prospéchu nés vSech vrati.

@ Proces zkvalitriovani veho a vSude je proce-
z predchazejicich odpovédi - péci o vnitini klima
- bych na prvnim misté vidél opét zajistovani nasi kaz-
dodenni ¢innosti v ulicich mésta a jeho okoli, splnéni
vsech tkolu a ukazatelt v doprave, technice a ekono-
mice, a to v co nejvyssi kvalité a co nejefektivnéji. Pfi
ocekavanych nizsich zdrojich (provozni dotaci) to bude
velmi slozité, zvlasté prihlédneme-li k tomu, Ze musime
nalézt vnitfni zdroje pro zabezpeceni ¢asti dohodnuté-
ho mzdového vyvoje. Musime pocitat s urCitymi disled-
ky ocekavaného vyrazného omezeni investic v nasem
0. z. Je potfeba délat vSe pro to, aby bylo dosahovano
co nejvyssich trzeb, predevsim z pfepravy cestujicich.
Hlavné vsak k co nejvyssi spokojenosti nasich klientd,
aby s nami chtéli cestovat, aby cesty s nami povazovali
za Casové nejkratsi a nejvyhodnéjsi.

A jak toho dosdhnout? Vlastnim, tvofivé kritickym
pristupem ke své praci, ke kazdodennimu feseni tkold,
bez ohledu na pozici, kterou v danou chvili zastdvame
v nasi spole¢nosti.

Jesté jednou dékuji spolupracovnikiim za vse dob-
ré, co v uplynulém roce vykonali. Pfeji ndm vSem, aby
se nam podafilo ,bez ztraty kyticky“ splnit naro¢né
ukoly, abychom pohnuli s tim, s ¢im se nam pohnout
v minulych letech nepodafilo. V€fim, Ze to spolecné
dokazeme. A hlavné, vazeni a mili spolupracovnici,
jesté jednou preji kazdému z Vas, také Vasim blizkym
a milym, pevné zdravi, hodné stésti, klidu, spokojenosti
a osobnich i pracovnich tspécht v roce 2003. -bda-
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Dopravni podnik by mel
mit vetsi kredit nez pobira

Skok po hlavé. Tak se da charakterizovat nastup
Michaely Kuchaftové k podniku. Na pracovni smlouve
jesté ani nestacily oschnout podpisy a uz jsme jeji jmé-
no mohli ¢ist na titulnich stranach tuzemskych denikt
a vidat jeji oblicej v relacich televiznich stanic.

Necely mésic po tom, co se Michaela Kuchafova
stala novou tiskovou mluvéi naseho podniku, postihla
Prahu niciva povoderi. Dopravni podnik, zejména
zatopené metro, hrél jednu z hlavnich roli uprostied
loriského srpna. Zajem médii o informace byl nékoli-
kandsobné vyssi nez za normalni situace.

,2Musim pfiznat, Ze mé Dopravni podnik trochu
désil. Podnik s vice nez 12 tisici zaméstnanci a tfemi
odstépnymi zavody, to predstavuje pomérné slozity
mechanismus, a tak jsem cekala, Ze se s nim budu
dlouho seznamovat. Potom pfisla povoden, méla jsem
jen minimalni dobu na to poznat alespon zrychlené to

Pro tiskovou mluvci nebyl srpen jednoduchy ani
z osobniho hlediska. I ona byla ze svého bytu evakuo-
vana. V soucasnosti uz se snazi situaci zlehcit. ,,Bylo to
jen pét dni a dispecefi se 0 mé v budové Centralniho
dispec€inku starali velmi dobfe.

Velka voda vyrazné ovlivnila zivot tiskové mluvci
na nékolik dalsich tydnu. ,,Az po mésici, kdy uz se si-
tuace uklidnila a kazdych pét minut nezvonily telefony,

Tiskova mluvéi
se predstavuje
Michaela Kucharova

se narodila v roce 1965. Absolvovala Fakultu socidlnich
véd Univerzity Karlovy. Pfed pfichodem do Dopravni-
ho podniku piisobila v Ceském rozhlase, byla ¢lenkou
zakladajici redakce tydeniku Reflex a v posledni dobé
pracovala v médiich a oblasti public-relations (PR).

Tiskovd mluvci Michaela Kuchatovd p¥i prosincovéem
podéekovdni zaméstnanciim ve stiesovické vozovné ve
spolecnosti praZského primdtora Pavla Béma, radniho
pro dopravu Radovana Steinera a generdlniho feditele
Milana Houfka.

Foto: Petr Malik

jsem si uvédomila, k jakému prasvihu doslo. Kdyz néko-
mu spadne dim, je to velka osobni tragédie, ale kdyz je
nefunkeni metro, je postizeno jeden a ptl milionu lidi,
ktefi s nim jezdi.“

Kdyz se situace okolo srpnové povodné zklidnila
a zivot zacal nabirat bézné tempo, chod véci se opét
zkomplikoval. Tentokrat se Dopravni podnik dostal
do svétel reflektorti vinou stavkové hrozby ze strany
Federace ridic tramvaji. ,,Povoderi byla kalamita, sou-
Casna situace je néco jiného. Pfi tom, co se odehrava,
mam pocit bezmoci, nebot proti 1zim a nepravdam se
neda branit. Pfipadam si jako v boji proti Janosikovi.
Z jedné strany zdpas vypada spravedlive, ale co je z dru-
hé strany, to uz nikoho nezajima. Pfitom spousta lid{
u podniku d€la velice dobrou praci a tyto véci snizuji
nas kredit u cestujicich, ale i obchodnich partnera.*

Tiskové mluvci vadi zpravy o tom, Ze cestovani
meéstskou hromadnou dopravou je nebezpecné, nebo
Ze nase vozidla maji vice nehod. I kdyz Cisla ve statisti-
kach hovofi o pravém opaku. ,,Ve svém dusledku jsou

tato slova mifena proti samotnym fidictim, je jedno
jestli tramvaji nebo autobusd, ale bohuzel to si dnes
malokdo uvédomuje.

Jiz pfed pfichodem k podniku méla Michaela
Kuchafova o méstské hromadné doprave velice dobré
minéni. ,Méstskou hromadnou dopravu jsem vyuzivala
nejen v Praze, ale i vjinych méstech svéta a musim Fici,
Ze ta prazska ma velmi vysokou uroven. My si toho
bohuzel neumime vazit. Dopravni podnik a méstska
hromadnéa doprava se stava jednoduchym tercem kri-
tiky. V New Yorku, kdyz nepfijede metro 3 hodiny, nic
se nedéje. Tady, kdyz je stejnd situace 10 minut, uz jsou
z toho vsichni pry¢. Dopravni podnik je firma, ktera by
méla mit jednoznacné vyssi kredit na vefejnosti nez
v soucasnosti pobird, s tim jsem i do podniku §la.

Pokud si chcete predstavit ,,obycejny“ den tiskové
mluvci pii komplikované situaci, tak se posadte za
stul, na kterém jsou jeden az tfi telefony, které témér
nepretrzité zvoni. Nestacite domluvit jeden hovor a uz
se 0 slovo hlasi dalsi pfistroj s otdzkami. Pfijemné vy-
stupovani a pohotové odpovédi, to je zakladni predpo-
klad, aby byl podnik za nékolik minut ¢i hodin pfiznivé
vniman vefejnosti.

,Dobry pocit ze své prace mam tehdy, kdyz panu-
je mezi mnou a novinafi vzajemné vstficnd atmosféra.
Mohou v sobotu zavolat, ale musi si uvédomit, Ze pro
né délam néco navic. -bda-

Bezbariérove pristupy do stanic metra

V srpnovém C¢isle DP-KONTAKTu byli ¢tenafi
informovéani o uvedeni prvni pohyblivé plosiny pro
pfepravu osob se sniZzenou mobilitou ve stanici metra
Chodov do provozu. Tato plosina spojujici nastupisté
s vestibulem stanice je soucasti bezbariérového zpf¥i-
stupnéni celé stanice Chodov, pfi¢emz spojeni vestibu-
lu s uliéni drovni zajistuje novy osobonakladni vytah
nahrazujici pivodni nakladni.

Jako u kazdého nového zafizeni, i u §ikmé scho-
distové plosiny se po dobu jejiho zkusebniho provozu
vyskytuji problémy a rtzné poruchy, které jsou vsak
ve spolupréci s vjrobcem a servisni firmou VVS Ceské
vytahy, s. r. 0. operativné odstrariovany pfi soucasném
,doladovani“ a vylepsovani celého zafizeni.

Vétsina kratkodobé se opakujicich zavad byla zptiso-
bena cestujicimi v dasledku chybné manipulace s plosinou
v rozporu s navodem k obsluze. Dlouhodobé€ byla plosina
mimo provoz od 26. fijna do 12. listopadu loriského roku,
kdy se do vodici listy dostala ¢ast odévu cestujiciho a mu-
sel byt opravovan mikroprocesorovy rozvadéc.

Na z4klad& smlouvy s firmou VVS Ceské vytahy,
s. . 0. nastupuji jeji zaméstnanci na odstranovani na-
hlasenych zavad do 4 hodin. V nékterych pfipadech,
kdy je nutné zajistit ndhradni dil ze zahranici, vSak
oprava trva déle.

Rada pFipominek, které Dopravni podnik k provo-
zu plosiny obdrzZel od cestujicich na invalidnich vozi¢-
cich a organizaci zastupujicich jejich zajmy, se tykala
relativné nizké rychlosti plosiny. Tato rychlost, ktera
&ini 0,15 m/s, je viak pIné v souladu s normou CSN ISO
9386-2 a bez jeji zmény nelze rychlost plosiny zvysit.

Ustanovenim uvedené CSN rovnéZ odpovida zpo-
chybriovany zpusob ovladani plosiny, kdy tlacitka pro
jizdu je nutné drZet po celou dobu jizdy plosiny (pouziti
senzorovych tlacitek neni normou povoleno).

Sikma schodistova plosina ve stanici metra Chodov
vznikla na zdkladé mimofadnych pozadavk na ptrepra-
vu 0sob s omezenou pohyblivosti v podminkach metra,
jako drahy specialni, tj. nejen vozickar, ale téz cestuji-
cich s kocarky, objemnymi zavazadly a podobné. Podle
dosavadnich zkusenosti vyuziti této plosiny mnohona-
sobné prevysuje standardni vytizenost plosin, které jsou
jinde pouzivany pouze pro imobilni osoby a najezdi za
14 dnf pFiblizné tolik, co jiné ploSiny za rok.

Katastrofalni povoder, ktera zptsobila rozsahlé
skody v prazském metru, zapticinila bohuzel i zpomale-
ni pfipravy a realizace dal$ich bezbariérovych pfistupti
do stanic metra, a to jak po technickeé strance (pfed-
nostni bylo odstrafiovani skod a ebnoveni provozu),
tak i po strance ekonomicke, kdy financovani opravy

DP kontakt
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metra podstatné ovlivnilo priority investicniho planu
Dopravniho podniku.

V soucasnosti je jiz zpracovavana projektova
dokumentace pro bezbariérové zpfistupnéni stanic
StrasSnickd, Nové Butovice a Smichovské nadrazi,
jejichz realizace se v souladu s navrhem investi¢niho
planu predpoklada v tomto roce.

Bylo vydéano stavebni povoleni na realizaci osobni-
ho vytahu ve stanici Muzeum na trati A, zahajeni stavby
je pfipravovano na tnor 2003.

Pokracuje také priprava bezbariérového zpiistup-
néni stanice Florenc na tratich B a C, v soucasnosti je

Bezbariérove pristupy do stanic metra

vypsano uzemni fizeni, zahajeni realizace se predpo-
klada v roce 2004.

V souvislosti s viménou eskalator ve stanici metra
Vltavska, realizovanou v dasledku povodné o nékolik
rokt dfive, je uvazovano zahajeni pfipravy bezbariéro-
vého zpFistupnéni této stanice. Sitka uSetfend novymi
eskalatory v profilu eskalatorového tunelu by byla vy-
uzita napriklad pro Sikmy vytah a spojeni Grovné ves-
tibulu s povrchem by zajistoval osobni vytah umistény

pravdépodobné v nejméné vyuzivaném ze 4 schodist
k tramvajovym zastavkam.

1 kdyz se zpozdénim oproti dfive piedpokladanym
termintim, bezbariérové zpfistupiiovani stanic metra
nadéle pokracuje, nebot je dilezitou soucasti zlepsova-
ni pfepravnich sluzeb poskytovanych nasim podnikem
cestujici vefejnosti.

Ing. Rudolf Pala,
odbor strategie feditelstvi

Pruzkumy kvality v roce 2002

F
- S S ——— —
] 1 I V4 - . .
= g 1
- | —j.=" F T 1
IR £ s iy AR [, 0 =3'{hi;-'~‘-‘ & :
- Al = Cal LR
.I‘I '-|. . 1'.
ol ﬂ '] J L e
" ¥ (=

—
| =

Foto: Petr Malik
—

Renomovana spole¢nost TNS Factum zabyvajici se vjzkumy vefejného minéni
provedla v fijnu 2002 anketni prizkum mezi 251 uzivatelem Prazské integrované
dopravy (PID) na termindlech piiméstské dopravy. Tento prizkum navazoval na
diplomovou praci studenta VI. roéniku CVUT Jifiho Pfikryla ,,Priizkumy kvality
dopravy“, ktery se v prib€hu 1. poloviny roku 2002 dotazoval na nazory nastupujici
generace odborniki - studentti Fakulty dopravni. Spoleénou metodikou bylo pouziti
Evropské normy kvality sluzby ve vefejné dopravé EN 13816:2002 a zejména SWOT
analyza, ktera spociva v hodnoceni spokojenosti i dulezitosti kritéria z citované
Evropské normy. TNS Factum zatadila do svého pruzkumu i nékolik doplriujicich
otazek, které se tykaji Cetnosti jizd (pro vypocet celkového mnozstvi pfepravenych
osob), perspektiv zajmu o hromadnou dopravu a nazoru na jizdni vyhody (bezplat-
nou prepravu). Z bohatého mnozstvi tabulek, grafti a idaju jsme vybrali nékolik
nasledujicich:

Celkova spokojenost se sluzbami PID v roce 2002

Pii hodnoceni spokojenosti znamkovali cestujici droven sluzeb jako ve Skole
znamkami 1 - 5. Systém PID jako celek obdrZel pramérnou znamku 3,12 coZ je oproti
hodnoceni méstské hromadné dopravy a Dopravniho podniku v roce 2000 mirné
zhorSeni (pavodné 2,91). Hodnoceni v roce 2002 negativné ovlivnil zejména stav po
srpnovych povodnich a kriticky nézgr cestujicich na sluzby Zeleznice (viz graf 1).

Uplné
Nespokojen spokojen
6% 5% Velmi
22 spokojen
MEpe 10%
spokojen

20%

Graff 1
Spokojen
59%

Pocet jizd

Jednim ze zakladnich ukazatelti kazdého dopravniho systému je tdaj o celkovém
poctu prepravenych cestujicich za rok. V systému PID se tento pocet zjistuje jako
pocet jizd na zdklad€ mnozstvi prodanych jizdenek. Kazdému typu jizdenky je urcen
koeficient podle Smérnice generdlniho feditele DP (napftiklad cestujici s mési¢ni
jizdenkou vykona pramérné 120 jizd, cestujici s pfestupni jizdenkou za 12 K¢ vyko-
na na tuto jizdenku pramérné 2,1 jizdy a podobn€). Uvedené koeficienty vychazeji
z prubézné aktualizovanych vysledka anketnich prizkumt. Pruizkum TNS Factum
neprokazal zasadni odchylky v uzivanych koeficientech od stavu pfed povodnémi.

Pocet jizd v prubéhu tjdne
(bez rozliseni typu jizdenky, vikend = sobota + nedéle dohromady)
Pracovni den 4,55
vikend 3,26

Narok na bezplatnou piepravu

V porovnani se zahrani¢im zaujima preprava zdarma vyznacné procento z pre-
pravenych cestujicich. Zcela opravnény systém pomoci socidln€ potfebnym dopliuji
i naroky dalsich skupin cestujicich, coz zapfiCiriuje, Ze prepravy zdarma se dozaduji
stale dalsi. Pfi pruzkumu u platicich cestujicich se zjistilo, Ze akceptovatelnymi sku-
pinami jsou zejména déti do 6 let a zdravotné postizeni (viz graf 2).

Kritické faktory PID - srovnavaci analjza

Ze srovnavaci analyzy vyplyva, Ze vybérem zpracovatele, dotazovanych (studenti
FD - cestujici na pfiméstskych terminélech), obdobi pruzkumu (jaro — podzim), a mis-
ta priizkumu (na dopravni fakulté CVUT - v terénu) lze dojit k riznym vysledkim.
Z diplomové préace studenta Fakulty dopravni CVUT a Dopravniho barometru byly
vybrany Ctyfi nejvice vnimané kritické faktory.
TNS Factum - 251 respondent
Dopravni barometr 2002
Piiméstska doprava PID

FD CVUT - 94 studenti
Diplomovad prdce Jifi Piikryl 2002
Prazska integrovana doprava

* snaha zlepsit své sluzby
« Cistota a udrzba vozidel
* pomér cena / kvalita

* pohodli

* ochrana pfed trestnou ¢innosti
 obsazenost spojti (pretiZzenost)
 vhodnost pro zdravotné postizené
« preference pred IAD (osobnimi

Zdravotné postizeni

Zeny na matefské dovolené

Vojaci do hodnosti cetare

Uéastnici odboje a PTP

automobily)

Na hlavni problémy prazské dopravy ma jisté kazdy svlij nazor, je vsak nasim tkolem
zhodnotit pfevazujici nazory a podle miry jejich dulezitosti a narocnosti pfijmout
takova opatient, aby se cely systém dopravy déle zkvalitrioval.

Ing. Richard Baxa, ROPID

Craft2
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Paty rok bodového systému

V soucasné dobé je jiz za nami Ctvrty rok bodového
systému pridélovani odévnich stejnokroji, ktery pro-
béhl bez vyraznéjsich problému jak z hlediska zamést-
nancd, tak i z hlediska odpovédnych pracovniki celé
akciové spolecnosti.

V roce 2002 bylo v odévnim skladu o. z. ED od-
baveno v ramci bodového systému odévnich stejno-
kroji 6 986 zaméstnanct, ktefi si odebrali jednotlivé
soucasti odévniho stejnokroje ve finanénim objemu
41 272 079,50 K¢.

Ale rok 2002 je jiZ za nami a vSichni jiz soustfedu-
jeme pozornost na bodovy systém roku 2003, a tak je
nutno uvést nejzavaznéjsi upravy bodového systému,
které budou platit v roce 2003:

1. Zaméstnanci, nastupujici do funkce nebo pro-
fese s narokem na stejnokroj, nejsou v prvnich dvou
kalendafnich letech zahrnuti do vlastniho bodového
systému.

Novy zaméstnanec po zkusebni dobé ¢i po uspés-
ném absolvovani zkousek (kurzu) dostane kompletni
stanovené prvni vybaveni stejnokrojovych soucasti
a zaroven je povinnosti vedouciho utvaru zafadit za-
méstnance do nové kategorie ,,C“. Na zakladé tohoto
zafazeni dostane zaméstnanec ve druhém kalendainim
roce trvani pracovniho poméru a vybaveni kompletni
vystroji pfi ndstupu do pracovniho poméru pouze ty
odévni soucasti, jejichZ vynaseci doba je nizsi nez
24 mésicu. Ve tretim kalendainim roce trvani pracov-
niho poméru bude zaméstnanec zafazen do vlastniho
bodového systému (kategorie ,,A“ nebo ,,B), pficemz
vychozi zédkladnou pro stanoveni poc¢tu bod bude
pocet odpracovanych hodin v druhém kalendafnim
roce trvani pracovniho poméru.

2. Nevycerpany objem bodu v pfislusném kalendat-
nim roce se do nésledujiciho roku pfevadi v maximalni
vysi 10% objemu bodl z pivodni vySe pro pfislusny
kalendaini rok. Tato vySe muzZe byt upravena pouze

na zakladé pisemného potvrzeni odévniho skladu o. z.
ED z diivodu nezajisténi pozadované soucasti ze strany
zaméstnavatele.

3. Omezeni odbért jednotlivych ¢asti stejnokroje
je rozdéleno do 2 oblasti:

a. zaméstnanci v ramci bodového systému maji
moznost vyuZzit pouze odévni soucastky prislusejici ke
své pohlavni kategorii.

b. maximalni hranice pro odbér jednotlivych
soucasti v prislusném kalendafnim roce je omezen na
trojnasobek u soucasti s vynaseci dobou nad 12 mé-
sicti a desetinasobek u soucasti s vynaseci dobou do
12 mésicu vCetné.

Veskeré vyse uvedené tpravy, veetné feseni a zajis-
téni celého bodového systému pridélovani stejnokrojo-
vych soucdésti, jsou uvedeny v Pokynu obchodné-eko-
nomického feditele ¢. 11/2001.

Pro rok 2003 byly na zakladé fondu pracovni
doby a v zavislosti na vynasecich dobach jednotlivych
soucasti stanoveny néasledujici koeficienty (bod/
1 odpracovanou hodinu):

muZi  skupina ,A“ 3,83
skupina ,, B 2,59

Zeny skupina ,,A“ 3,83
skupina ,, B 2,59

Zeny (pouze o. z. METRO) skupina ,,A“ 3,49
skupina ,,B“ 2,25

V soucasné dobé ma jiz kazdy pracovnik stanovenu
svoji vysi bodl pro rok 2003 na zakladé koeficientu
a odpracovanych hodin v roce 2002. Na zdkladé této
individudlni vyse bodi je v roce 2003 mozno Cerpat
nasledujici odévni soucastky:

Pocet bodi za jednotlivé odévni soucasti
v roce 2003
stejnokrojova soucast................ pocet bodu
SUKNE ... ... 510
sako oblekové vé.loga .....................

Oddélovacich prahu mezi
kolejemi a vozovkou pribyva

|
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Aplikace podélnych betonovych tvarovek oddélu-
jicich tramvajovou trat od vozovky vychazi z provoz-
nich zkuSenosti a realizuje se v tsecich, kde dochazi
k vyznamnému narusovani plynulosti tramvajové
dopravy individualni automobilovou dopravou. Hlav-
nim efektem tohoto opatfeni je omezeni negativniho
vlivu individualni automobilové dopravy na plynulost
a pravidelnost tramvajové dopravy a pokles neho-
dovosti v dotcenych lokalitach. Oddélovaci prahy
jsou osazovany v naprosté vétsiné pripadt v souladu
s ,,Projektem preference MHD v Praze“, ktery je zpra-
covavan na zakladé pozadavkt dopravnich usekd o. z.
Elektrické drahy a feditelstvi Dopravniho podniku po
posouzenti, projednani a schvaleni pfislusnymi organy
mésta a Policie CR.

Pfipominame, zZe od instalace prvniho useku
oddélovacich praha v délce 50 metrt v Bélehradské
ulici pred kfizovatkou s ulici Anglickou, ktera méla
experimentdlni charakter, uplynulo jiZ vice nez 5 let.
K 1. lednu roku 2003 bylo podél tramvajovych koleji
polozeno jiz vice nez 5 kilometru téchto prvkd, z toho
priblizné 500 metr v Zulovém provedeni (na Narodni
tfidé a Masarykové néabrezi). Celkovy prehled jejich
umisténi uvadime v prilozené tabulce.

V uplynulém roce 2002 bylo osazovani oddélova-
cich prahti zaméfeno jednak na doplriovani dalsich
useku na trase pilotni linky ¢. 3 (napfiklad v oblasti
Karlova namésti, na Rasinové nabrezi a v ulici Hav-
lickove, jednak byly zminéné prvky osazovany na
dalsich usecich, jejichz uplny prehled najdete v dolni
casti chronologicky sefazené tabulky.

Katastrofalni povoderi v srpnu 2002 zpusobila
zaplaveni mnoha tsekt vSech tras metra a vyradila
prakticky vSechny stanice v centru, ale i v oblasti
Karlina, Libné a Vysocan. V prvnich tydnech po

kalhoty oblekovéletni ....................... 750
kalhoty oblekové zimni ...................... 825
plastdodesté................. .. ... 1.650
bunda PARKERvC.loga ................... 2.160
bunda pasovavc.loga ..................... 1.920
kalhoty pracovnizimni ...................... 750
kalhoty pracovniletni ....................... 690
kalhoty pracovni kratké...................... 550
kosile kratky rukavve.loga................... 270
kosile dlouhy rukavvé.loga .................. 280
vestavé.loga.......... ... il 520
svetrvé.loga ............. 570
vazanka .......... ... o oo ool 140
Sala ... 82
Cepice LETUSKA ........................... 205
Cepice BASEBALL ............coiiieiinnn. 170
Cepice DISPECER. . .........coovviiiiannn.. 425
Cepicezimni............... ... ... . 300
polobotky. ........ ... 690
botyzimni ............ . ... 700
rukavice Fidicské. ....... ... . o oL 150
sluneéni bryle s UV filtrem ................... 180
ponozky letni............ ... ... ... 31
ponozky zimni............. ... 33
opasek ... 270
Sle . 105
halenka dlouhy rukav ....................... 280
halenka kratkyrukdv........................ 270
polokosilevé.loga. .......................... 315
sandaly. ... 600
sponanakravatu .......... ... ... oL 96
kosile bila kratky rukav ...................... 315
kosile bila dlouhy rukav...................... 325
nastavecnabryle .......... ... ... ... 135

Zavérem bychom chtéli bodovému systému v jeho
patém roce pusobnosti popfat je§té méné potizi nez
v roce predchazejicim a co nejvice spokojenych zamést-
nancu pfi vyuzivani tohoto systému v roce 2003.

Ing. Josef Dalesicky,
vedouci obchodné-zasobovaciho odboru o. z. ED

povodni byly mimo provoz rovnéz Cetné useky nize
polozenych tramvajovych trati v blizkosti vitavské-
ho fecCisté. Za téchto podminek bylo v zajmu mésta
zabezpecit zakladni dopravni funkce v oblasti hro-
madné dopravy a predejit tak zhrouceni celé méstské
infrastruktury. Bylo proto nezbytné pfijmout mno-
hem radikalnéjsi opatfeni pro preferenci povrchové
hromadné dopravy, nebot metro zustalo v provozu
pouze v okrajovych, vysSe poloZenych castech mésta.
Vedle preference docasné rozsifené autobusové do-
pravy na uzemi centra (pfipomindme velmi populdrni
vyhrazené jizdni pruhy na magistréle) bylo pfikro-
¢eno k vyraznéjsi preferenci tramvajové dopravy,
ktera prevzala hlavni podil pfepravni zatéze ve vzta-
hu k centru. Vzhledem k nutnosti fesit preferenéni
opatfeni operativné byly instalovany na fadé aseku
tramvajovych trati mobilni prahy typu klemmfix. Jiz

v podzimnich mésicich bylo pfikro€eno na Stefani-

kové mosté a na nabrezi kpt. Jarose k jejich nahradé

trvalymi betonovymi oddélovacimi prahy, ¢imz doslo

k urychleni planované realizace. Mobilni prahy typu

,klemmfix“ byly v obdobi po zaplavach instalovany

na nasledujicich tratovych usecich:

« Stefanikiv most - v tiseku pied k¥iZzovatkou s nabfe-
zim kpt. JaroSe — obousmérné v délce 2 x priblizné
40 metru - v rozsitené podobé realizovano ndsledné
trvalé opatfent,

e Nabrezi kpt. Jarose - v useku pred kfizovatkou
s Letenskym tunelem ve sméru od Strossmayerova
nameésti v délce priblizné 180 m - nasledné realizo-
vano trvale,

» Nddrazni - v tGseku za k¥iZovatkou s ulici Za Zen-
skymi domovy ve sméru z centra v délce cca 50 m
- opatfeni trvalého charakteru pfipravovano,

» Havli¢kova - v tiseku Na PoFi¢i - V Celnici ve sméru
k Masarykovou nadrazi v délce cca 80 m - opatfeni
trvalého charakteru pfipravovano.

Z autobusovych ,povodriovych“ preferencnich
opatfeni byl prevzat do trvalého stavu vyhrazeny jizd-
ni pruh na ulici Milady Horakové mezi Hradcanskou
a odbogkou do obratisté Spejchar.
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Aktualni prehled instalovanych podélnych oddélovacich prahi v siti elektrickych drah:

KOMUNIKACE SMER USEK Délka (m)| Realizace

Bélehradska do centra pred kfizovatkou s ul. Anglickou 50 1997
Rasinovo nabtezi do centra zast. ,Vyton“ - ul. Plavecka 40 10/97
Nadrazni do centra zast. ,Na KniZeci“ - ul. Ostrovského 30 10/97
Rasinovo nabrezi do centra Plavecka - Palackého nameésti (pilotni linka) 398 10/98
NadrazZni do centra Plzerika - zast. ,Na Knizeci“ 465 10/98
Nadrazni v drovni smycky Smichovské nadrazi 77 7/98
Narodni tfida ke Spalené Narodni divadlo - Spalena 265 9/98
Kftizovatka Bélehradska — Otakarova - Kfesomyslova dostfedné ke ktiZovatce 257 9/99
K¥iZzovnicka Néarodni divadlo Platnétskad - Kfizovnické namésti 30 10/99
Bélehradska do centra Tylovo nam. - zast. ,,[.P.Pavlova“ 30 9/99
Podolské nébiezi do centra zast. ,Podol.voddrna“ - vijezd do nemocnice 175 11/99
Rasinovo nabiezi oba sméry Palackého nameésti - Jiraskovo nam. 448 12/99
Revoluéni do centra Dlouha - Truhlafska 147 12/99
Francouzska z centra pred ktiz. s ul. Moskevskou 80 12/99
Francouzska oba sméry Nam. Miru - Blanicka 145 8/00
Nuselska z centra Nam. bfi Synk - Taborska 29 11/00
Chotkova do centra Jeleni ptikop - U Bruskych kasaren 171 11/00
Vodickova Karlovo nam. prostor zastavky ,Vodi¢kova“ 25 08/01
Tylovo namésti z centra Jugoslavska - Rumunska 41 07/01
Nabrezi Edvarda Benese z centra pred kfizovatkou s Letenskym tunelem 60 04/01
Narodni tfida Z centra od cCela zastavky ,,ND*“ ke Smetanovu nabfezi 40 05/01
Narodni tfida z centra Karoliny Svétlé - Narodni divadlo 50 06/01
Narodni tfida z centra Na Perstyné - K. Svétlé 60 12/01
Strossmayerovo namésti do centra v ulici Dukelskych hrdint mezi zastavkou a kfizovatkou 20 09/01
Svatovitska do centra Vaclavkova - Milady Hordkové 154 06/02
Komunardt Z centra od Cela zast. ,Délnicka“ k ulici Délnické 47 06/02
Ujezd do centra od &ela zast. ,,Ujezd“ k uliciVitézné 41 12/01
Masarykovo nabrezi oba sméry Na Struze - Myslikova 361 08/02
Seifertova do centra Husinecka - Pfibénicka 324 09/02
Stefanikiv most oba sméry cely most 433 10/02
Karlovo namésti z centra Odbor - zast. ,, Karlovo nam.“ (pilotni linka) 66 10/02
Karlovo namésti z centra Resslova - zast. ,Moran‘ (pilotni linka) 100 10/02
Smetanovo nabrezi Staroméstska Divadelni - prechod k zast. ,Karlovy Lazné“ 75 11/02
Rasinovo nabfezi do centra Vysehradsky tunel - Libusina (pilotni linka) 221m 11/02
Nabtezi Kpt. Jarose do centra pred vydsténim Letenského tunelu 187 11/02
Narodni z centra 2. cast useku Spalena — Karoliny Svétlé 25 12/02
Havlickova do centra Od néastupniho ostriivku k Hybernské (pilotni linka) 30 12/02
Celkem 5197

Vymeéna kompresoru u jedné ze souprav trvale puisobi-
cich ve stanici Cerny Most.

Srpnové povodné loriského roku, které zptisobily
zaplaveni nékterych stanic a tunelti vSech tfi trati praz-
ského metra, mély nejvetsi dopad na ,,bécko*. Tato trat
je nejdelsi, provozuje se na ni nejvice vlakovych souprav
a z téchto diivodt jako jedind trasa ma také v provozu
stanovisté provozniho osetfeni (SPO) ve stanici Cerny
Most. Na tomto pracovisti se bézné provadéji pouze
zakladni prohlidky, tzv. provozni oSetfeni a pfipadné
odstrariovani drobnych zavad. Doba prohlidky je ¢aso-
vé omezena a vyplyva z grafikonu vlakové dopravy.

Zatopeni stanic a tunelt na trati B zptisobilo roz-
déleni celé délky trasy v podstaté na tfi ¢asti. Provoz
vlakovych souprav mohl byt zachovan mezi stanici
Zli¢in a Nové Butovice na strané jedné, Cerny Most
- Hloubétin na strané opacné. S pokracujici obnovou
stanic se oba tyto useky prodluzovaly.

Zatimco prvni Cast traté je pfilehld k depu Zli¢in
a neni tedy zadny problém s obménou provozovanych
souprav, opacna cast je od depa odfiznuta a zistalo v ni
pouze 8 vlakovych souprav. S timto poctem souprav
je do soucasné doby provoz zajistovan. NemoZnost
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Pripravil dopravni usek feditelstvi

~opustené” soupravy na Cernem Moste

pristupu do depa nas pfinutila k mimofadnym opat-
fenim, jejichz realizaci a diky obétavosti a pFistupu
zaméstnancu k této situaci, se da¥fi provoz v této Casti
trati zachovat. Pravidelné mési¢ni revize P2, které se
provadéji v depu, jsme zacali realizovat v podminkach
stanovi$té provozniho oSetfeni. K tomu bylo zapotiebi
vybavit sklad velkym mnozstvim ndhradnich dild, najit
volné plochy, pfebudovat mistnosti pro kratkodobé na-
vysSeni poctu zaméstnancu pro tyto revize. Aby mohla
byt revize P2 provedena v plném rozsahu a nebyla
ohrozena bezpecnost piepravy cestujicich, bylo nutné
vypracovat specialni postupy praci. Kazda revize musi
byt provddéna ve dvou ¢astech na dvou rtznych pro-
hlizecich kolejich, protoze pfistup ke kontrolovanym
celktim je vzdy pouze z levé nebo pravé strany. Mimo-
fadna situace vyvolala i v€tsi rozsah a narocnost téch-
to prohlidek a potfebu vétsi odpovédnosti pracovnikil
SPO za vykonanou praci. Mimofadné€ jsou provadéna
specialni méfeni a vyhodnocovani profilt kol zafizenim
MiniProf v prostorach SPO.

V téchto vpravdé ,,polnich“ podminkach je vSak
nutné provadét i fadu jinych, specidlnich a naro¢nych
oprav, jejichz realizaci jsme si do soucasné doby nedo-
kazali pfedstavit jinde nez v depu. K zajisténi provozu-
schopnosti souprav bylo nutné zajistit vymény nékte-
rych vadnych celkd, jako napfiklad motorkompresoru,
vazicich az 300 kg. Bylo nutné pfipravit navrh specialni
jefabové konstrukce, vyrobu urychlené zadat odborné
firmé, neprodlené vyrobit a pouzit.

Vsechny tyto vimény musely byt provadény pouze
v noc¢nich vylukach a ve velice ztizenych podminkach
(bez prohlizeci jamy). Mnoho tézkych soucasti, Spatné
pristupnych a s minimalni mechanizaci tak dokazali
nasi zaméstnanci vymeénit a opravit. Pfesto nékteré
typy zavad, které se objevily, byly nad moznosti oprav
v téchto podminkach. Zavady trakénich motord, karda-

novych spojek a dalsi, p¥i kterych je nezbytné vyvazani
podvozku a skiin€ vozu, neni mozné ani pfi nejlepsi
vuli v téchto podminkach realizovat. Byli jsme nuceni
takové vozy vyfazovat ze soupravy a pomoci posunu
elektrickych vozu vlastni silou, coz je velmi narocné,
sestavit napfiklad ze dvou vadnych souprav jednu
soupravu schopnou provozu. Soupravy s vadnymi
vozy zustaly odstaveny a postupné byly pfipraveny
pro pfipadné odtazeni.

Takova situace nastala jiz v prubéhu listopadu
loriského roku, kdy jiz dvé soupravy byly neschopné
provozu. Za mimofadného usili vSech zdacastnénych
pracovnikl byla realizovana pfeprava souprav za
pomoci nezavislé trakce mezi depem Kacerov pfes
tratovou spojku C-B a stavebni dsek do stanice Cerny
Most, kam byly dopraveny soupravy ,Cerstvé” a zpét
odvezeny soupravy s vadnymi vozy. Od té doby jsme
byli nuceni takové prepravy zajistovat jesté nékolikrat
a bude je nutné jesté realizovat do té doby, nez se cela
trat B az do depa Zli¢in stane prijezdnou a soupravy
budou pfepravovany vlastni elektrickou trakei.

V zavéru je nutné se zminit také o tom, Ze neni
jen nezbytné zajistit v této Casti trati provoz, ale také
zajistit pokud mozno odpovidajici Cistotu vozidel a kul-
turu prepravy. Mycka v depu je nedosazitelna, a tak
se zaCalo provadét ru¢ni myti skiini vozidel. Rovnéz
bylo nutné zvysit i intenzitu myti interiéru. To vse je
vyvolano rovnéz tim, Ze tunely jsou velmi zaprasené
(neprovadi se Zadna ocista tunela).

Toto kratké shrnuti ¢innosti, které od srpnovych
povodni byl odstépny zdvod Metro nucen provadét
v omezenych podminkach prostorii SPO Cerny Most, je
pouze struénym a nedplnym obrazem zajisténi provozu
pro cestujici vefejnost v této casti mésta.

Text: Jifi Bene§ a Petr Moravec
Foto: Jaroslav Kase



Jak je zajistéeno vetrani v metru?

Systém vétrani v metru je vyprojektovan ,dvou-
stupniové“. Do prostor stanic a tuneld je pfivadén
neupraveny venkovni vzduch. Ten je nasavan pfes
vétraci Sachty a do podzemi tlacen pres velké axidl-
ni ventilatory. Jsou pfesné urcené Sachty, které jsou
privodni a které odvodni. U odvodnich sachet je chod
ventildtoru respektive smér proudéni vzduchu opacny
avzduch je odvadén na povrch. Nastaveni Sachet a ven-
tilatoru je rozdilné v letnim a zimnim obdobi. K dalsi
regulaci v zimé dochazi operativné podle venkovnich
teplot. VSechna opatfeni jsou realizovana tak, aby
nedoslo k podchlazeni a vzniku ndmraz v podzemi.
Zatizeni stavebni a technické, které vse zajistuje, se
nazyva ,Hlavni vétrani - HV“. Vétrani technickych
prostor zajistuje soubor zafizeni, které se nazyva ,,Sta-
nicni vétrani - SV“. Zde jiz zafizeni zajistuje filtraci,
ohfev, pfipadné chlazeni vzduchu v kvalité a parame-
trech, které jsou predepsany pro pobyt lidi a provoz
technickych zafizeni. Stani¢ni vzduchotechnika nasava
vzduch z prostor tuneld a az na vyjimky jej do tuneld,
ale v jinych mistech, také odvadi. Nezanedbatelnou
funkci ma hlavni vétrani pfi pfipadném pozaru v metru.
Snaha je spravnou manipulaci a reverzaci ventilatora
nastavit proudéni vzduchu tak, aby vzduch proudil
proti pohybu unikajicich cestujicich.

Vétrani tunelt a stanic vjznamné ovliviiuje pistovy
efekt, ktery je vyvoldn jizdou vlaki. Tento fyzikalni jev,
respektive pretlak pred a podtlak za soupravou, je u nas
jako ve vétsiné podzemnich drah neregulovan.

To jen na vysvétlenou a pro ramcové pochopenti,
jak je vétrani za normalniho stavu zajisténo. UrcCité se
budeme této zajimavé technické problematice na stran-
kach DP-KONTAKTu jesté v budoucnosti vénovat.

Zatopenim metra doslo k vyfazeni systému,
ktery zajistuje vetrani zatopenych stanic. Navic jsme
meéstskym hygienikem byli dirazné upozornéni na
nebezpeci vzniku metanu a kyslicniku uhli¢itého, kte-
ry se vytvari z organizmt obsazenych v bahné. Thned
po odcerpani vody bylo prubézné provadéno méfeni
kvality ovzdusi. Pfed zahajenim praci dodavatelé za-
jistili provizorni provétrani prostor metra. Odvétrani
ma charakter pouze havarijniho odvétrani a nelze jim
nahradit vétrani puvodni. Proto jednim z prioritnich
ukolu byla, po zajisténi energii a dopravni cesty, také
postupna obnova zafizeni vétrajici metro.

U hlavniho vétrani se postupné provadi:

* Vycisténi, vymyti a dezinfekce strojoven, vzducho-
technickych stol, Sachet a kanala,

» omyti a dezinfekce ventilatorti a vzduchotechnickych
klapek,

« vlastni prace na ventilatoru:

« elektricky motor - vysuseni, kontrola a promazani
lozisek,

* servopohony reverzace a uzavéru vcéetné servo-
pohont vzduchotechnickych klapek - vysuseni
motoru, kontrola stavu a funkce prevodovky, dle
stavu servopohonu eventudlné vyména za nove,

Menirna

K realizaci nové ménirny Kacerov dal podnét hava-
rijni stav kabelové Sachty pro zajisténi provozu metra
na trati C, kterou by nebylo mozné rekonstruovat bez
vylouceni provozu stavajici ménirny Kacerov.

Ta patfi k prvnim, tedy nejstarsim, ménirnam praz-
ského metra (VysSehrad a Florenc jiz byly modernizova-
ny). ProtoZe zivotnost prvki technologického zafizeni
stanic, kde se jedna o nepfetrzity provoz elektrického
zafizeni s 1. stupném dulezitosti dodavky elektrické
energie, ktery je realizovan v metru, je Casové omezena,
bylo i zde nutné uvazovat o modernizaci.

K realizaci byla doporucena varianta, kterd navrhu-
je vybudovat a zprovoznit jesté pied zahajenim rekon-
strukce Sachty v aredlu depa Kacerov novou ménirnu
vCetné novych kabelovych rozvodd. Ta by nahradila
stavajici ménirnu Kacerov, a tim umoznila bezproblé-
movou rekonstrukci Sachty a do budoucnosti vyloucila
moznost preruseni napajeni metra elektrickou energii

« hlavni loziska - vycisténi a vgyména tuku, kontrola
stavu eventualné vymeéna lozisek,

* lopatky, uzdvér - promazani lozisek, kontrola
funkce,

« vzduchotechnické klapky — ovétreni funkce,

e tlumici stény - provadi se kompletni vyména
tlumicich bunék vcetné dveri, na zdkladé navrhu
Metroprojektu se u nékterych vétracich sachet
zkracuji délky tlumicich stén.

Po provedeni vyse uvedeného a zajisténi napajeni
je mozno provozovat ventilatory na ruc¢ni ovladani bez
moznosti ovladani reverzace lopatek nebo uzavéru,
neni zapojena funkce ochran (hlidani teploty lozisek
a vibraci). Pfi havarijnich situacich nebo zméné rezimu
vétrani nelze ventilatory dalkove ovladat. Neni prova-
déna vymeéna lozisek u lopatek obézného kola, lozisek
v mechanizmu ovladani (reverzace), lozisek uzavéru,
klapek a podobné. V dusledku toho lze v pribéhu
dalsiho provozu predpokladat zvyseny vyskyt mecha-
nickych zavad.

U stanicni vzduchotechniky se postupné uvadi do
provozu dle dilezitosti nasleduji vzduchotechnické
zafizent:

* Vétrani energoblokt a akumulatoroven,

e vétrani mistnosti se zabezpecovacim a sdélovacim
zafizenim,

* vétrani mistnosti provoznich pracovnikd,

e vétrani Cerpacich stanic, sluzebnich WC, Cisticich
mechanismu,

« vétrani strojoven eskalatort a ostatnich provoznich
mistnosti a prostor.

Obecné se provadéji nasledujici prace:

* Omyti povrcht vzduchotechnickych rozvodu, venti-
latord, vyustek a podobné,
i
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Kacerov

v disledku havérie v kabelové Sachté nebo ménirné.

MDT (ménirna a distribu¢ni transformovna) Kace-
rov bude tvofena ménirenskou ¢asti - ménirna Kace-
rov MKC - nova budova pfimo v depu Kacerov a ¢asti
distribu¢ni - DT Kacerov - ve stavajicich prostorach
stanice metra Kacerov.

Jako vhodné misto byl vytipovan prostor byvalych
skladti u zadni vratnice depa za lavkou mezi pfistupo-
vou cestou do depa a vleCkou a tratémi metra. Novy
objekt bude stat na vlastnim pozemku metra s kratkym
napojenim na distribu¢ni sité metra. Z energetického
hlediska se tento prostor jevi vhodny pro umisténi
ménirny, zejména s ohledem na pfiblizeni do centra
odbéru a pro vyhodné pFipojeni novych trakénich ka-
belt a smycek rozvodu 22 kV. Pfipojeni bude novym
kabelovym vedenim na stavajici pfivody 22 kV z rozvod-
ny PRE 110/22 kV Lhotka. Vlastni objekt ménirny bude
pfizemni, zdény s okny , rovnou stfechou a kabelovim

« Castecna demontaz vzduchotechnického potrubi
a vymyti vnitfka potrubi a ventilatord,

* demontaz a nahrada tlumict v potrubi,

edemontdz a odvoz motori - vyména lozisek,
vysuseni,

e vyména lozisek ventilatortt u jednotek Flexomix
a obvodovych plasti,

e vyména listi pozarnich klapek (mimo klapky Ko-
vona), servopohonu nebo ovladacich mechanizmu
(magnety, koncové spinace),

* podle potfeby vyména dilatacnich vlozek, poskoze-
nych vyustek a potrubi,

» ndhrada klimatiza¢nich jednotek, podokennich sou-
prav a neopravitelnych ventilatoru,

* po smontovani vzduchotechniky se provadi dezinfek-
ce vnittku potrubi a ventilatora.

Vzduchotechnické potrubi a vétsSina ventilatoru

a vyustek zustava puvodnich. Zafizeni se uvede do pro-

vozu, provede se hrubé a nasledné i jemné zaregulovani

vykont. Vzduchotechnicka zafizeni se zatim provozuji
rucné bez funkce strojnich klapek, bez vazeb na pozarni
klapky a EPS a bez méfeni a regulace nebo ASDR.
Prvofadym dalsim tkolem je u hlavniho a sta-
ni¢niho vétrani zprovoznit zbyla zafizeni, ktera jsou
nezbytna pro spravnou funkci, a to zejména v pripadé
pozaru, a funkce méfeni a regulace a ASDR. Jinak by
nebylo mozné garantovat prislusné fyzikalni hodnoty,
které stanovuji hygienické normy. Teprve az za né-
kolik mésict budeme schopni vyhodnotit provozni
spolehlivost opravenych vzduchotechnickych zafizeni
poskozenych povodni.
Ing.Viktor Baier,
Pavel Mackii, o. z. Metro

Pohled na zadni cdst dvojice ventildtorii hlavniho vét-
rdni. Piedni édst je za délici sténou. Foto: Jan Krblich

prostorem, ve kterém bude mimo technologické vyba-

veni ménirny i pracovisté pro obsluhu.

Technologické zafizeni nové ménirny Kacerov
bude zajistovat:

e rozvod 3 x 22 kV, 50 Hz pro vlastni napdjeni MDT
Kacerov a pro napdjeni dalsich korespondujicich
elektrickych stanic metra elektrickou energii o napéti
22 kV AC,

* rozvod trakéniho napéti 2-825 V DC pro napajeni
trakeniho zafizeni stanice a depa Kacerov,

« rozvod 3 x 400/230 V, 50 Hz pro vlastni spotiebu
MDT Kacerov a pro dalsi odbéry metra,

« rozvod bezvypadkového nepferusitelného napajeni
3 x400/230V, 50 Hz pro dulezité odbéry MDT Ka-
Cerov a pro dalsi odbéry metra,

Dodavatelem stavebni a technologické casti je
konsorcium CKD Praha a ZS Brno.
Predpokladana cena:
Pfedpokladany termin uvedeni
do provozu: 12/2003

Jana Petiikova, technicky usek o. z. Metro

DP kontakt
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Foto: 0. z. Metro

Veskeré spotfebice metra jsou zavislé na dodavce
elektrické energie, kterou na zakladé smlouvy dodava
Prazska energetika, a. s. (PRE) z rozvoden 110/22 kV,
které jsou umistény v prazské aglomeraci.

Pro zajisténi spolehlivé dodavky elektrické ener-
gie k napdjeni distribuc¢ni sité metra podle ,,Pravidel
provozovani distribucni soustavy elektrické energie“ je
zatazen Dopravni podnik do kategorie nestandardnich
odbért (dfive tzv. dodavka L. stupné spolehlivosti), tzn.,
Ze pro spotfebice metra je smluvné rezervovan ze strany
PRE piikon v kteroukoliv dobu ve vysi ¢tyfnasobku spo-
tfeby. Pro zajisténi spolehlivé distribuce tohoto pfikonu
elektrickym spotfebic¢im je v tomto smyslu projekcné
navrzena a realizovana distribucni sit, ktera se svym
rozvodem zajistuje dodavku energie do jednotlivych
stanic prazského metra. Napdajeni elektrickych stanic
(rozvoden) metra je zajistovano kabelovymi vedenimi
22 kV z rozvoden PRE. Aby bylo mozno pfenést po-
zadovany vykon, jsou jednotlivé traté metra napajeny
z 11 rozvoden energetické soustavy PRE do 14 elektric-
kych stanic metra.

Pro traté metra je zajiSténo napdjeni z rozvoden
PRE do stanic metra nasledujicim zpusobem:

Zajisteni dodavky
elektrickeé energie
pro spotrebice metra

Trat A z rozvoden Praha:

R - Zapad - Hradcanska
R - Stred - Namésti Miru
R - Jih - Strasnicka

R - MaleSice - depo Hostivar

Trat B z rozvoden Praha:

R- Zli¢in - depo Zli¢in

R - Jinonice - Nové Butovice
R - Zapad - Andél

R - Stred - Mustek

R - Prazacka - Palmovka

R - Béchovice - Cerny Most

Trat C z rozvoden Praha:
R - Mécholupy - Haje
R - Chodov - Chodov
R - Stred - Muzeum
R - HoleSovice - Holesovice

Pro pfipadné pouziti je vyprojektovan napdjeci
systém mezi jednotlivymi tratémi.

Prodlouzenim traté C do severni oblasti Prahy bude
distribucni sit pfivodu z PRE vylepsena o rozvodny
R - Sever a R - Letniany na druhém bfehu Vltavy.

Privodni kabelova vedeni jsou zdvojena, sloZzena ze
tfi jednozilovych nebo trojzilového kabelu o prufezu
240 mm?. Vedeni jsou uloZena vétSinou v zemi. Délka
provozované sité privodnich kabelt dosahuje 75 ki-
lometrt. Nejdelsi kabelové vedeni je z R - Zapad do
stanice Hrad¢anska o délce 5,3 km. Pfivodni kabelova
vedeni jsou pravidelné kontrolovana vcetné méreni

elektrickych parametrt, aby se zamezilo poruchdm
v napajecim systému. Vykonova pfenosova schopnost
jednoho pfivodu je pfiblizné 8 MVA, takze v pfipad€ vy-
padku rozvoden PRE jsou dvé pfivodni kabelova vedeni
schopna v krajnim pfipadé zajistit napajeni elektrického
zaFizeni traté metra pfi omezeném provozu. Jednotlivé
stanice metra jsou mezi sebou propojeny kabely 22 kV.
Nachazeji se ve spodni ¢asti tunelt a jsou ukonceny
v rozvadéci 22 kV ve dvou sekcich. Rozhodujici silova
kabelova vedeni v rozvodech metra jsou duplicitni.
Rovnéz rozvodna zafizeni vysokého a nizkého napéti
jsou zdvojena do dvou sekei, takze v pfipadé poruchy
v kabelovych sitich nebo rozvodnych zatizenich do-
chazi k vypnuti porusenych casti a k automatickému
zaskoku na urovni vysokého nebo nizkého napéti.
Jedna rozvodna PRE je napajeci pro zakladni stav az 6
elektrickych stanic metra podle oblastni pfislusnosti.
V pripadé preruseni dodavky z nékteré nebo vice roz-
voden PRE, kdy casti Prahy jsou bez dodavky elektric-
ké energie, lze manipulaci pomoci délkového ovladani
z elektrodispecinku metra provést zménu v konfiguraci
napdjenych stanic prepojenim na rozvodny PRE, které
nejsou vypadkem napajeni dotceny.
Predisponovanim dodavky elektrické energie ze
vsech oblasti Prahy lze zajistit provoz metra. Zejména se
toho vyuziva pfi poruchach napdjecich systému ze strany
PRE a pfi jejich planovanych tudrzbovych pracich.
Ing. FrantiSek Kucera,
vedouci sluzby elektrotechnické

Zprovozneni stanic metra po srpnové povodni

Od za¥i 2002, kdy byly zah4ajeny préce na likvidaci
skod po povodni a na obnové provozu v jednotlivych
stanicich a tratovych dsecich zatopenych trati metra,
se podafilo obnovit k 16. lednu 2003 provoz v bézZném
dopravnim rezimu ve vSech stanicich trati A a C, v ky-
vadlovém provozu ve stanicich Andél, Karlovo namésti,
Palmovka, Ceskomoravska (od 31. ledna) a Vysoéanska
na trati B. Prace na zprovoznéni pokracuji ve stanicich
Narodni, Mustek/B, Namésti Republiky, Florenc/B,
Kftizikova a Invalidovna. Provoz ve stanicich je zajistén
s nezbytné€ nutnym technologickym zafizenim a staveb-
ni opravou stanic, vlastni obnova stanic pokracuje.

Pro obnoveni provozu je samoziejmé provedena
kompletni obnova elektrickych stanic, vedeni 22 kV,
trakéniho zafizeni, osvétleni vefejnych a zprovoz-
nénych technologickych prostor stanic a osvétleni
tratovych tuneld, rozvody nizkého napéti pro zajisténi
chodu nezbytné nutnych technologickych zafizeni —

Stanice Staroméstskd je piipravena na ptichod pronich
cestujicich.

Cerpacich stanic, stani¢ni vzduchotechniky pro vétrani
elektrickych stanic, reléovych a sdé€lovacich mistnosti,
stani¢niho hlavniho vétrani a eskalatort. V dalsi etapé
jsou postupné obnovovany funkce dal$ich technologii
prevazné vzduchotechnickych zafizeni, repasovany vy-
tahy a zprovoziiovany eskaldtory druhych vstupt do
stanic. Dokoncovany jsou prace na osvétleni stanic,
ovladani osvétleni stanic a tratovych tunelt ze stold
prepravniho manipulanta.

Pfi obnové zabezpecovaciho zafizeni bylo nut-
né z hlediska termint dodavek a repase stykovych
transformatoru vyfesit dopravni reZim ve stanicich,
ve kterych v pozadovaném terminu zprovoznéni ne-
byla dokoncena definitivni obnova zabezpecovaciho
zafizeni, tj. stanice v tiseku Palmovka - Cerny Most
trati B, nahradnim zptsobem. Pro zajisténi minimal-
niho intervalu jizd vlaka v tomto Useku a zajisSténi
nejvyssiho stupné bezpecnosti byly zvoleny kyvadlové
provozy po obou kolejich (podle pfedpisu o. z. Metro
z 12/1999 § 66), pro jejichz Fizeni bylo instalovano ve
stanici Kolbenova provizorni zabezpecovaci zafizeni

Do otevieni stanice Malostranskd pro cestujici zbyvaji
uZ jen hodiny, a tak pripravy finisuji. Jednou z posled-
nich c¢innosti je i ndteér proti graffiti.

a venkovni zafizeni v celém tratovém tseku. Defini-
tivni obnova zabezpecovaciho zafizeni se predpoklada
ukoncéenim praci v tsecich stanic Zli¢in - Florenc/B
a Ceskomoravska - Cerny Most v tnoru 2003, celé
trati B v bfeznu 2003. V obdobi tnor az bfezen 2003
pro tsek trati B mezi stanicemi Florenc/B a Ceskomo-
ravska bude dokonc¢ena montaz venkovniho zafizeni
a pohyb vlakil v tomto dseku bude fizen zvlastnim
provoznim reZimem.

Obnova sdélovaciho zafizeni bude z hlediska
dosazeni kompletniho stavu pred povodni nejdelsi.
V terminu obnoveni provozu je pro dopravni persondl
k dispozici jen nezbytna cast sdélovaciho zafizeni
stanic - sluzebni a dispecerské telefonni spoje, VKV
spojeni s vlaky, hodinové zafizeni, minimalizovany
rozsah zafizeni primyslové televize, stani¢ni rozhlas
s nahradnim zptisobem ozvuceni vefejnych prostor a na
pozadavek Hasi¢ského zachranného sboru i zakladni
Cast zaFizeni elektronické pozarni signalizace. Velkym
Casovym i finan¢nim problémem je obnova patefnich
komunikacénich spojeni s Centralnim dispecinkem
MHD pro zajisténi dispecerského fizeni provozu.

Na Malostranské jsou k dispozici zatim jen dvoje pohyb-
livé schody, posledni jesté prochdzeji rekonstrukci.




Vzhledem k Giplnému zniceni metalickych sdélovacich
kabeli a k jiz zahdjenému pfechodu na optické komuni-
kace je nutné pro systémy s dalkovymi prenosy zajistit
ve stanicich trati A a C stanicni optické rozvody a na
trati B realizovat nejen tyto stani¢ni optické rozvody,
ale realizovat i patefni optickou sit. Pro kompletni
obnovu zafizeni pramyslové televize bude v pribéhu
roku 2003 vypsana vefejna soutéz.

Ze systémit ASDR se prozatim podafilo v rozsahu
nezbytné nutném pro dispecerské fizeni zprovoznit
dopravni a energeticky systém ve stanicich trati Aa C,

technologicky systém je v téchto stanicich realizovan
z dvodi postupného zprovoziovani rozvodu nizkého
napéti pro technologickd zafizeni v mistnim autonom-
nim rezimu. Pro stanice trati B je nutné zprovoznit
optickou patefni sit a teprve nasledné lze obnovit
systémy ASDR v potfebném rozsahu. Vyjimku tvoii
systém technologicky, ktery byl ve stanicich trati B
pfed povodni realizovdn pouze v rozsahu dédlkového
ovladani hlavniho vétrani, dalkové a mistni signalizace
a je obnovovan v rozsahu pldnované rekonstrukce. Do
doby realizace dalkového pfenosu je provoz zajistovan
obsluhou o. z. Metro.
Pfedpokladany ter-
min zprijezdnéni trati B
je 17. Gnor s tim, Ze bézny
dopravni rezim ve vSech
stanicich trati B bude
zahdjen nejpozdéji do
31. bfezna 2003.
Ing. Vladana
Cizkova, InZenyring
dopravnich staveb, a. s.
Foto: Petr Malik

17. tnora budou opét
proudit po tomto schodisti
ve stanici Mustek desitky
cestujicich. I nejvice
posSkozend trat B bude
prijezdnd z konecné na

konecnou.

Na prichod cestujicich je tieba pripravit i jizdenkové automaty. Malostranskd je
stanici s ¢astym vyskytem cizinci, a tak vsechno musi byt v porddku.
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Zdzemi stanice proslo rovnéz zdsadni proménou, vse zdfi novotou.

V dobé nasi ndvstévy,
v poloviné ledna, se inten-
zivné pracovalo na osveét-
lent, jak na ndstupisti, tak
i v pfestupovych chodbdch
mezi tratémi A a B.
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Takto mésic pted otevienim vypadd stanovisté pracovnika u vstupu do stanice
Mustek na trati B. Cekd jesté mnoho prdce.
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Poskozeni Karlina po lonské srpnové povodni
dosahlo takové miry, Ze normalni Zivot se sem bude
vracet jesté po mnoho pfistich mésict. Hlavni zdejsi
dopravni tepna - Sokolovska ulice — neni vyjimkou. Na
celém zaplaveném a v ¢asti (povrchove) nezaplaveného
uzemi doslo vlivem zvyseni a poklesu hladiny spodni
vody jakoz i proudénim vody k vyplavovani materialu
podlozi, coz vedlo nasledné k nerovhomérnému se-
dani zatizenych mist (napfiklad zdklada budov). To
se zpravidla projevilo (nebo jesté projevi) trhlinami

Tramvajova trat na
Sokolovské po povodni

se majitelé domu obavaji vlivu vibraci z provozu a ze
zavésu trolejového vedeni na statiku budov.

Proto bylo rozhodnuto, Ze poté, co budou objekty
fadné prohlédnuty a staticky zajistény, nastoupi do

—

v objektech, které musi byt nasledné staticky zajisto-
vany. Na rozdil od budov se povrch komunikaci, az na
obcasné lokalni propady vozovek a chodnikd, prilis
nenarusil a ve plisobi zdanlivé stabilnim dojmem. To
je vSak tim, Ze zde nejsou provozovany tézsi dopravni
prostfedky, které by mohly povrch komunikaci svymi
dynamickymi acinky ,,pfizptsobit” skute¢nému stavu
podlozi. Nehledé k velké hustoté inZenyrskych siti,
jejichz vedeni tésné pod povrchem vozovek by bylo
deformaci povrchu poskozeno a okamzité by hrozilo
havarii. Z inzenyrskych siti je zvlast citlivim bodem
kanalizacni fad, jehoz stav nebyl valny ani pred povod-
ni. V ¢ervenci 2001 zde byl kvili jeho havarii (foto ¢. 1)
na nékolik dni omezen tramvajovy provoz. Kromé toho

Foto ¢. 1: PoSkozeni traté pobliz Negrelliho viaduktu po havdrii kanalizace (9. 7. 2001).

Sokolovské ulice stavebni mechanismy a v dseku od
kiizovatky s ulici Ke Stvanici az po ulici Urxovu bude
provedena obnova inzenyrskych siti a nasledné i nové
vybudovéna tramvajova trat, vozovka a chodniky. Zby-
tek zatopeného tseku (od Urxovy po ulici Na Kopecku)
nenti jiz v tak stisnénych sifkovych podminkach, nevy-
kazuje tolik poruch a inzenyrské sit€ zde takika nejsou
v kolizi s tramvajovou trati, proto zistane s puvodnim
svrskem - panely BKV. Ty jsou navic jen nékolik let
staré, po etapach probihala jejich postupnd vyména
smérem od Palmovky az po zastavku Invalidovna.
V prubéhu lonského zafi vyuzila provozovna Vrchni
stavba vylouceni provozu na Sokolovské k pokracovani
obnovy panelt od Invalidovny az po Urxovu ulici.

Foto €. 2: Osifeld trat v opraveném tiseku Urxova — Invalidovna (6. ledna 2003).

Rekonstruovany tsek v husté obytné zastavbé
se docka vymeény svrsku. Velkoplosné panely budou
v délce pfiblizné 1,3 km nahrazeny trati na pficnych
prazcich ve stérkovém lozi, konstrukéni usporadani
bude odpovidat pozadavkim na minimalizaci vibraci
z tramvajové dopravy - budou zde uzity podstérkové
rohoze. Zakryt tramvajové trati bude proveden z lit€ho
asfaltu.

Tramvajové zastavky Florenc, Karlinské namésti
a Urxova budou nové upraveny pro bezbariérovy
pristup, coz si u zastavky Karlinské namésti vyzada
vybudovani zastavkovych myst (rozsifeni chodnikt
smérem k tramvajové trati). Nezbytnou podminkou
zFizeni zastavkového mysu je v tomto misté i rozsifeni
osové vzdalenosti koleji na 3,40 m oproti 3 metrim ve
zbylé Casti trati. Zastavka Karlinské ndmésti ve sméru
do centra bude mit délku pouze pro jeden vlak, naopak
nastupni ostravky v zastavce Urxova budou prodlouze-
ny asi 0 9 metr - na plnou délku dvou vlakd.

Foto ¢. 3: Pohled od Palmouvky smérem ke
Swdbky v dobé kulminace vody.

Trakeni vedeni bude upevnéno na stozary, snahou
projektanta je maximalné sdruzit stozary trolejového
vedeni a elektrického osvétleni, cozZ je jesté predmétem
jednani.

Vzhledem k malému casu na pfipravu akce
a k nejasnostem ohledné€ stavu (rozsahu naruseni) in-
zenyrskych siti se dosud definitivné nevyjadrili jejich
jednotlivi spravci, v jakém rozsahu chtéji sva vedeni
opravovat. To bude pravdépodobné definitivné jasné
az po odkryti vozovek a odstranéni ptuvodni tramva-
jové traté. Proto neni dosud definitivni ani termin
ukonceni akce a zahdjeni provozu; zatim se planuje
na konec Cervna.

Text a foto: Miroslav Penc

Foto ¢. 4: Soucasny pohled na Sokolovskou ulici (u sta-
nice metra KiiZikova - 6. ledna 2003).




Vypadky elektrické energie v provozu tramvaji

Spolehlivy provoz tramvajové dopravy je vyznam-
nou mérou ovliviiovan plynulou dodavkou elektrické
energie do napajeci sit€. Samotna sit je technologicky
provazany celek, jehoz vyznam a dulezitost doklada
i slozitost jeho jednotlivych Casti.

Vypadky elektrické energie respektive energetické
preruseni provozu se déli do tii skupin dle zavinéni.

V prvni skupiné se jednd o pferuseni dodavky
elektrické trakeni energie pro ménirny o. z. Elektrické
drahy od PRE, tak zvané ztraty a poklesy 22 kV. Tyto
vypadky vznikaji u dodavatele energie pfi poruchach na
jednotlivych rozvodnach nebo na pfenosovych cestach
do nasich méniren. Odstépny zavod je nemuize ovlivnit.
Pokud rozvodna kabelova sit stejnosmérného proudu
o napéti 600 V umozni nahradni napajeni napfiklad
pospojenim tsekovych délict na troleji a napdjecich
kabelti spojujicich hrani¢ni tseky méniren nebo
vratnd tratova zafizeni (smycky), je provoz dispece-
rem Energetického dispecinku tramvaji (EDT) tplné
nebo ¢aste¢né s omezenim obnoven. Obnoveni zalezi
na skute¢ném intervalu tramvajovych vlaki a potfeb-
nych energetickych vykona. Po odstranéni poruchy
PRE nebo zajisténim ndhradniho napéjeni od PRE za-
pnutim druhého sméru 22 kV z jiné rozvodny je o. z.
Elektrické drahy na zakladé dohod pfednostné zapnut,
a tim obnovena dodavka elektrické energie obdobné
jako v 0. z. Metro, nemocnicich a jinych dtlezitych

objektech v Praze. V takovém pfipadé i pfi prekroceni
sjednaného odbéru elektrické energie neni podnik za
toto prekroceni penalizovan.

Ve druhé skupiné vypadkt a pferuseni provozu
se jednd o poruchy technologického zatfizeni méniren
a dalkového ovladani, kabelové sité 600 V, trolejového
vedeni, vadnych vozl a pantograft a vypindni proudu
pfi dopravnich nehodach nebo vykolejeni tramvajo-
vych vozi. To jsou pFiciny, které o. z. Elektrické drahy
ovlivriuje.

Do treti skupiny vypadku patii strZzeni trolejové-
ho vedeni nadmérnymi néklady, poruchy zptsobené
Zivelnymi pohromami (vysoké letni teploty, silné mrazy
a desté), jingmi pfi¢inami a ostatnimi cizimi zasahy.

V nasledujici tabulce je uveden piehled energetic-
kého preruseni provozu v roce 2002 s délkou preruseni
provozu delsi nez 5 minut a jejich pocet s rozdélenim
do tii vyse popsanych skupin.
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ztraty a poklesy

PRE 22 kV 42 1275

28 0.z. ED |ménirny 34 706

kabelova sit 7 106

troleje 8 171

dopravni pFiciny 17 351
vadné pantografy | 10 199
3. cizi vysoké naklady 15 697
cizi zavinéni 10 360
celkem 143 | 3865

Na vSechny tyto poruchy do prislusného mista vy-
sila dispecer EDT pohotovostni Cety a uvédomuje ve
spolupraci s Provoznim dispecinkem tramvaji (PDT)
spravce poskozeného ¢i zniceného zatizeni spolu s po-
Zadavkem o provedeni urychlené opravy. Na likvidaci
poruch ma velky vliv prijezdnost méstem a ¢as dojezdu
pohotovostnich Cet a dalsich slozek potfebnych k likvi-
daci poruchy.

U kratkodobych vypadka tramvajovych useku
vzniklych pfetizenim (sjetim vice tramvajovych vlaki)
zasahuje dispecer EDT pomoci dalkového ovladani oka-
mzité. V nékterych pfipadech automatiky vypinaca na
jednotlivych ménirndach tuto situaci vyfesi, pokud da-
vod pfetizeni pomine, napfiklad kazni Fidi¢a tramvaji
pri postupném rozjezdu.

Zavérem lze konstatovat, Ze postupna moderni-
zace a rekonstrukce energetického zafizeni pfinasi
trvalé snizovani poctu vypadkt a energetického pre-
ruSeni provozu.

Ing. Jaroslav Mican,
vedouci odboru energetika
a ekologie o. z. Elektrické drahy

IntranetLine - informacni system pro ridice o. z. Autobusy

Ve druhé poloviné loniského roku byl prototyp
informacniho kiosku tzv. IntranetLine umistén ve vy-
pravné v DOZ Hostivar. K tomuto okamziku sméfoval
i vyvoj zakladnich funkci a aplikaci, které IntranetLine
obsahuje. Jsou to:

» moznost identifikace fidice pomoci jeho Cipové
karty (zakladni pozadavek),

* redakéni systém pro publikovani informaci pro
fidice. Publikovat zpravy mohou pouze vybrané oso-
by (dispecink, vypravna). Zpravy lze clenit na obecné
urcené vSem garazim a urcené garazi konkrétni (nebo
vybranym),

» systém publikace (zobrazeni) zprav je feSen
jednak formou tzv. ,Setfice obrazovky“, kdy zpravy
,koluji“ na obrazovce v dobé, kdy na zafizeni nikdo
nepracuje, jednak je moznost zpravy vybirat a Cist
primo u termindlu,

* zobrazeni aktudlniho jidelniho listku pro danou
provozovnu. Kompletni jideln{ listek na dany tyden.
Opét je mozno listovat po tydnech dopfedu i zpét
(pokud je zadédno),

« zobrazeni tankovani konkrétniho Fidi¢e. Ridi¢
ma moznost po autorizaci ¢ipovou kartou, prohlizet sva

jednotliva tankovani po mésicich. Zobrazen je aktualni
meésic, navrat do mésict minulych je feSen intuitivné
pomoci dotykové obrazovky,

* testy z pravidel silni¢niho provozu s moznosti
rezimu ,,uceni a samotného testu. V rezimu uceni je
moznost vybrat si oblast (kfizovatky, znacky, pravidla
a podobné€). Systém poté dava jednotlivé otazky a po
vyhodnoceni ke kazdé otazce ukazuje i spravné od-
povédi. V rezimu testu je systémem sestaven podle
zadanych parametru (pocet otazek z kazdé oblasti)
standardni test, ktery probihd otazku po otdzce a na
zaver je zobrazena uspésnost véetné vyhodnoceni pro
jakou kategorii fidi¢ského opravnéni byl test splnén.
Aplikace je pFistupna po autorizaci ¢ipovou kartou.

Planované aplikace:

* moznost zobrazeni sluzeb Fidice, a to jak odpra-
covanych, tak naplanovanych,

* moznost zobrazeni ¢erpané dovolené a jejiho zu-
statku, odpracovanych hodin a pfesc¢asovych hodin,

* moznost komunikovat s vedoucim (zadost o do-
volenou, o sluzbu z volna),

* kontrola spotfeby nafty za vybrané obdobi,

* moznost vyhledani (podle linky, cisla, zastav-
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ky) a zobrazeni konkrétniho Obézniku dopravniho
nameéstka,
* tzv. karta fidic¢e - souhrn udaju o Fidici (tankova-
ni, mimoradné udalosti, prostoje a podobné).
Poznatky ze zkusebniho provozu jsou nasledujici:
« IntranetLine je perspektivni zafizeni pro sdileni
informaci a fidici jeho nasazeni vitaji,
 forma prezentace je intuitivni a relativné jedno-
ducha, takze i osoby s minimem zkusenosti s vypocetni
technikou jsou schopny zafizeni obslouzit,
¢ zakladnim problémem pro plosné nasazeni na
vsechny garaze je nemoznost publikovat informace,
o které je mezi Fidici nejvetsi zajem - rozvrh sluzeb,
odpracované hodiny, dovolené a dalsi personalni idaje.
Je tomu tak jednak z divodu technologické zastaralosti
softwaru DIAGRAMY a na druhé strané stale ,,neusaze-
ného“ mzdového systému ELANOR GLOBAL, ze kte-
rého dnes jesté nejsme schopni potfebné udaje ziskat.
Doporucujeme s implementaci na dalsi garaze pockat
do doby, kdy bude mozno vyse uvedené informace zis-
kat, coz predpokldadame v prvnim pololeti 2003.
Text a foto: Ing. Jifi Moravec,
0. z. Autobusy

DP kontakt
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
zajistuje nad ramec zakladni a ostatni dopravni obsluz-
nosti i vikony v ramci nepravidelné MHD. Patfi sem
predevsim zfizeni icelovych linek a posileni (prodlou-
Zeni) pravidelnych linek autobusi, uskutecniované na
zakladé konkrétni a jednorazové objednavky pofada-
tele a v souladu se spravnim fizeni dopravniho tfadu
(ud€lenti licence ¢i osvédcCeni k provozovani vefejné
linkové dopravy formou dispecersky Fizené posilové
autobusové dopravy).

Uéelové autobusové linky

Pfepravu pfi téchto spolecenskych, kulturnich
a sportovnich akcich zajistuje DP v ramci technické
i personalni rezervy (ve vétSiné pripadtt mimo Spicku
pracovniho dne - to znamena bez vlivu na pravidelny
provoz MHD).

Objem téchto vykont neni uplné zanedbatelny;

Smutna zprava

Neni na svété snad nic, co
by nas tak mocné a okamzité
zaséhlo a zranilo, jako zprava
o tom, Ze nas nahle, a neocCe-
kavané, bez jakéhokoliv signalu
opustil blizky, mily clovék.

Ve stfedu 8. ledna 2003 zemfiela nahle ve véku
nedozitych 57 let, pani Anicka Novakova, nase dlou-
holeta spolupracovnice.

Od 1. ledna 1970 vytvarela pfijemné pracovni
prostiedi vedeni zdvodu DP-Autobusy. Svoji praci za-

stavala velmi dobfe, s Sarmem sobé vlastnim, vysokou
mirou profesionality, odpovédnosti a spolehlivosti.

Byla Zenou, ktera se musela vyrovnat s mnoha
tézkymi zivotnimi prekazkami, a pfesto z ni vyzatoval
optimismus, laskavost, slunce v dusi. Byla tou, ktera
meéla pro druhého vzdy mily dsmév.

Budeme ji vSichni postradat, zejména pak jeji
nejblizsi.

Nikdy na ni nezapomeneme.

Cest jeji pamatce!

Za o.z. Autobusy Ing. Ladislav Spitzer, feditel

napftiklad v roce 2002 Cinily vikony pfiblizné 30 000 vo-
zohodin, respektive 470 000 km, coz pfedstavuje trzbu
asi 16 000 000 K¢. Z ptepravné vyznamnéjsich a vétsich
akeci stoji za zminku predevsim kyvadlova preprava
ucastniktl a navstévniktl Summitu NATO, celoro¢ni
provoz linek TESCO, pravidelné sluzby spojené s vele-
trhy v Letnianech a fotbalovymi utkanimi na Strahove,
zajisténi nahradni autobusové dopravy pfi planovanych
vylukédch Ceskych drah v oblasti prazského Zeleznig-
niho uzlu.

V roce 2003 nas v této oblasti cekaji dve velké akce:
v srpnu preprava ucastnika akce ,YMCA EUROPE
2003“ a v pfipadé uskutecnéni koncertu skupiny Rol-
ling Stones i pfeprava navstévnika této akce (v tomto
pfipadé s vydatnou podporou v ramci provozu metra
i tramvaji). Samoziejmosti zlstava i zabezpeceni jiz
dohodnutych a pravidelnych akci - veletrhy, fotbalova
utkani, TESCO, CD.

Jsme potéseni, Ze poradatelé téchto akei upfednost-
nuji zajisténi pfepravy nasi spolecnosti, coz je ddno m.j.
i srovnatelnymi cenami za tyto sluzby, kde nabizime
i zabezpeceni dispecerského Fizeni a informacniho sys-
tému, vyuziti nasich zastavek, vicekapacitni kloubové
autobusy a podobné. Nasi snahou zlstava ,,upevnéni
pozice na trhu nepravidelné pfepravy“ v ramci nasich
technickych, provoznich, ale i personélnich moznosti,
tzn. bez ohroZeni ¢i omezeni pravidelného provozu
MHD.

Ing. Jan Cibulka, dopravni asek feditelstvi

MHD
ve svete

MANCHESTER (Velka Britdnie): Pro velky
uspéch tramvaji a jejich kladny vliv na Zivotni pro-
stfedi schvalila vlada Jejiho Velicenstva stavbu nového
spojeni z Manchesteru do Oldhamu.

MINNEAPOLIS (USA): Méstska rada objednala
u firmy Bombardier Transportation dodavku 18 niz-
kopodlaznich rychlodraznich tramvaji za 55,8 mil.
USD s opci na dalSich 24 vozu.

MONTPELLIER (Francie): Mésto planuje vystav-
bu nové tramvajové trati v délce 20 km za 402 mil. USD
s pozdé€jsim dalSim prodlouzenim o 13 km.

MONTREAL (Kanada): V letech 2001-6 probéh-
ne vystavba dalsi etapy metra za 252,4 mil. USD od
Henri Bourassa do Laval. -paf--jau-

11 let primestskych autobusovych linek

Priméstské autobusové linky jsou jiz 11 let soucasti
systému Prazské integrované dopravy. Dynamicky vy-
voj v objemu trzeb a mnoZstvi prepravenych cestujicich
témito linkami pokracoval i v roce 2002. V soucasné
dobé, v lednu 2003, provozuje 131 linek 13 dopravcu.
3 591 spoju prepravi v prumérném pracovnim dnu té-
méf 120 000 cestujicich. Nejdelsi linka ¢. 381 ma délku
55 km a zajizdi az do vzdélenosti 40 km od hranice
Prahy (Suchdola u Kutné Hory v 5. tarifnim pasmu).
V ramci posledni zmény jizdniho fadu (15. prosince
2002) bylo dokonceno precislovani linek (fada 400),
doslo ke zlepSeni dopravni obsluznosti (napfiklad
Ri€ansko) a pokroéila integrace oblasti na sever
od Prahy. V lednu 2003 tak mohou nabidky sluzeb
priméstské autobusové dopravy PID vyuzit cestujici
z rozsahlého tzemi Stfedoceského kraje (vCetné noveé
zapojeného Mélnika a Davle). Pfiméstské linky slouzi
jednak jako kapacitni napajece patefni kolejové dopra-
vy, jednak fesi mistni frekvenci p¥i cestach za praci, do

skol, k 1ékari a na urady. Pfiméstské linky tak pFispivaji
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k feseni problému dopravni obsluznosti i k omezeni
rozsahu individualni automobilové dopravy v ramci
Prahy i Stfedoceského kraje.

Rozvoj novych pfimeéstskych autobusovych linek
umoziiuje priznivy pomér trzby - dotace. Zatimco trzby

u linek méstské hromadné dopravy pokryvaji necelych
25 % nékladt na jejich provoz, u pfiméstskych linek
ve vnéjsich pasmech PID je tento podil pies 70 %.
Tato skutecnost je podlozena jednak uplatnovanim
smluvni sazby za ujety linkovy kilometr (placeno do-
pravcum podle vykonu vychazejicich z jizdnich fada)
a téz zpusobem odbaveni (usmérnény nastup predni-
mi dvefmi spojeny s kontrolou a prodejem jizdnich
dokladi). Pfed zavedenim nastupu pfednimi dvefmi
bylo ve vnéjsich pasmech zjisténo 17,7 % cestujicich
bez platné jizdenky oproti soucasnym 3,5 % (v roce
2002). I pfes tyto pozitivni jevy je nutné si priznat, ze
nékteré linky a cely systém se stale potykaji s problé-
my svého ristu a ochota platct dotaci (Stredoceského
kraje, Prahy, obci a mést Stfedoceského kraje) podilet
se na financovani provoznich nédkladi je rozhodujici
podminkou pro funkénost a efektivnost celého systému
priméstskych autobusovych linek.
Ing. Richard Baxa, ROPID
Foto: ROPID



Poulic¢éni draha v Jeleni Hore

Pfes sedmdesat let jezdila po ulicich dolnoslez-
ské Jeleni Hory tramvaj. Letos je tomu 106 let, kdy
byl zahdjen provoz tohoto dopravniho prostfedku
v tehdy némeckém mésté Hirschberg, nyni v polské
Jelenie Gére.

V 19. stoleti Jeleni Hora stagnovala v rozvoji, zvrat
prisel az roku 1866, kdy byla napojena na Zeleznici. Po-
malu se z mésta stavalo rozvijejici se stfedisko pramyslu
i odpocinku, a to zasluhou blizkosti Cieplic a zacinaji-
ciho turismu v Krkonosich. Pocet obyvatel rychle rostl,
coz vedlo predstavenstvo mésta k uvazovani o jejich
dopravé po mésté za praci i zabavou.

10. dubna 1897 byla snaha predstaviteli mésta
korunovana zahdjenim provozu normalné rozchod-
né tramvaje (1435 mm) s parnim pohonem. Podnik
Hirschberger Thalbahn G. m. b. H. zprovoznil zatim
trat od Zelezni¢niho nadrazi pfes Rynek ke kasarnam
do ulice Obroncéw Pokoju, ale rychle stavél dalsi.
22. kvétna téhoz roku se rozjela linka od nadrazi do
Cieplic a Sobieszéwa.

Méstska doprava se stala zahy oblibenou. Bylo zjis-
téno, Ze parni tramvaj je pro budoucnost nevyhovujici,
a tak bylo rozhodnuto o jeji modernizaci. Pfebudovani
na elektrickou pouli¢ni drahu si vyzadalo novou vo-
zovnu na ulici Wolnosci a hlavné zménu rozchodu
na 1000 mm. Elektricka tramvaj slavnostné vyjela do
ulic 4. inora 1900 od Dworca kolejowego (nadrazi) do
stanice Zajezdnia (vozovna). 8. dubna téhoz roku byla
v provozu uz celd hlavni trat do Sobieszowa (11,59 km)
a elektrifikace dale pokracovala. Tramvaje se osvédco-
valy a 8. srpna 1911 byla zprovoznéna odbocka z Cieplic
od pl. Piastowskego do Podgdrzyna Gérnego (6,04 km).
Tramvaje tak dosahly historicky nejdelsi délky trati v je-
lenohorské kotliné na tfech linkach.

Ovsem jiZ v roce 1914 se zlikvidoval tsek od ulice
Obroncéw Pokoju z divodu malé frekvence cestujicich.

jové vozy ve zniCeném a témée¥ opusténém mésté pouze
necelych 6 miliont cestujicich. Novy dopravni podnik
prodlouzil v roce 1955 tramvajovou trat od nadrazi
na novou smycku do Krakovské ulice a v roce 1959
vyménil némecké tramvaje za polsky typ ,,N“ vyrabény

v Chorzové. Mésto se davalo po valce dlouhou dobu do
poradku. Ve valkou zni¢eném Polsku nebyly penize na
opravy trati, a tak bylo rozhodnuto o zastaveni provozu
do Podgérzynu a nahrazeni tramvaji autobusy. To se
psal rok 1964 a na ostatnich usecich bylo pfepraveno
vice nez 13 miliont cestujicich, cozZ je nejvice v pova-
le¢né historii Jeleni Hory.

Sedesata léta minulého stoleti pfinesla asté ruseni
uzkorozchodnych tramvajovych provozi mezi Labem

. s

Posledni mohykdn tramuvajové dopravy na pomniku v ulici Wolnosci pied vozovnou Dopravniho podniku v Jeleni Hote.

Méstskou hromadnou dopravu zajistuji v soucasnosti autobusy Ikarus, Volvo a Jelcz ruznych typu. Na snimku
v Cieplicich (byvald konecnd tramuvaje C. 6) je za desté zachyceno dlouhé Volvo na cesté do centra mésta.

Ale i tak byly tramvaje patefi osobni dopravy v bouflivé
se rozvijejici aglomeraci. V roce 1928 se planovalo pro-
dlouzeni tramvajové traté do obci v Krkonosich, kde se
zacinal rozvijet turisticky ruch, Przesieka a Borowice.
V nésledujicich letech se ale nedostavalo penéz, peni-
ze $ly na zbrojeni a nikoliv do dopravy, a tak odvazné
plany zustaly pouze na papite.

V predvalecnych letech 2. svétové valky byla tram-
vaj vyznamnym dopravnim prostfedkem, vzdyt v roce
1938 prepravila téméf 20 miliona cestujicich. Provoz
byl zajistovan 19 motorovymi, 25 vle¢nymi osobnimi
a 13 nakladnimi vozy. Jednalo se o vozy ruznych typt
od vyrobcti z Bautzenu a Gothy. Za valky v roce 1944
Némci planovali zavedeni trolejbusti misto tramvaji,
ale obratem situace na vale¢nych bojistich vzaly jejich
plany za své.

Po valce, v roce 1945, pfesla tramvajova doprava
pod polskou spravu. O rok pozdéji prepravily tramva-

a Odrou a nahrazovani autobusy. U nas padly za obét
provozy v Jablonci a Usti nad Labem, v Némecku to
byla Zitava a v Polsku Jeleni Hora. 30. dubna 1965
byl zrusen usek z Cieplic do Sobieszowa a ztstala
v provozu jedina linka ¢. 6 od ulice Krakowské kolem
Dworce PKP a centrem mésta a ulici Wolnosci do
lazni Cieplice.

Jesté dalsi Ctyfi roky se mohli obyvatelé Jeleni Hory
vozit tramvaji, ale v dtisledku rekonstrukce a nastavaji-
cich oprav ¢i uprav méstskych komunikaci byla tram-
vajova doprava 28. dubna 1969 zastavena a zruSena.
V posledni den provozu se mohli cestujici svézt zdarma.
Dalsi den jiz zaplatili v autobuse a tramvajové vozy byly
prevedeny do jinych mést, pfevazné do Toruné.

Dnes jezdi v Jeleni Hofe tficet linek autobusd,
jejichz domovskou zékladnou je rekonstruovana tram-
vajova vozovna. Ve Spickach jezdi autobusy preplnéné,
coz neni ve mésté s 93 tisici obyvatel zadny div. Za vo-
lanty autobusti mtizeme spatfit Fidice ve stejnokrojich,
zvysujicich nejen image podniku, ale i celého mésta.

Jesté dnes se ozyvaji hlasy, ze je Skoda tramvaji,
ekologického dopravniho prostiedku, ktery patfil ke
koloritu mésta vice nez sedmdesat let.

Text a foto: Jan Dvofak (redakéné upraveno)

Na seminari se hovorilo o povodni

Tradi¢ni semindf pofadany nasim podnikem pro
zastupitele hl. m. Prahy mél ve stfedu 29. ledna velice
aktualni téma, ,,Povoderi, skody a jejich likvidace®.
V konferen¢nim sale v Sokolovské ulici se seslo ze 70
zastupiteld hl. m. Prahy pouhych 15 na Cele s namést-
kem primatora Jifim Paroubkem a radnim pro dopravu
Radovanem Steinerem.

Hlavni pfispévek pfednesl technicky feditel To-
mas Jilek, ktery shrnul pribéh zatopeni metra, nastinil
a podrobné rozebral postup pfi odstrariovani nasled-
ku tragédie, at jiz z finan¢niho nebo dodavatelského
hlediska. Na technického feditele navazal dopravni
feditel Petr Blazek informaci o zajiSténi nahradni

dopravy a informacniho systému.

Nasledné ,,pfedstavil“ Metroprojekt pocitacovy
model zatopeni metra, o kterém se jiz nékolik dni
predem diskutovalo v médiich.

Na tivod diskuse vSichni zicastnéni vyslovili obdiv
a uznani vSem pracovnikiim Dopravniho podniku za
zvladnuti dopravy v nelehké popovodriové situaci.
V bohaté diskusi se feSily pfedevsim otazky financ-
niho pokryti odstraniovani skod a dalsiho fungovani
ochranného systému metra.

20. anora je na programu dalsi ze seminar, ten-
tokrat na pravidelné téma ekonomika a hospodareni
Dopravniho podniku v roce 2002.

-red-
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A, Imvesti®nf vistavba metra
IV. provozni dsek traté C metra

Terminy realizace: zahajeni 2000, uvedeni
do provozu 2004, dokonceni 2005
Celkové rozpoctové

naklady stavby: 8 670,496 milionu K¢

V roce 2003 budou pokracovat podle platného
harmonogramu prace na rozestavéném IV. provoz-
nim useku traté metra C 1. etapa (Nadrazi Holesovice
- Ladvi).

Tento novy usek traté metra C prispéje ke zlepseni
obsluhy v severni oblasti mésta hromadnou dopravou,
ato v oblasti Kobylis a Dablic. Prostfednictvim navazné
dopravy bude obslouzeno i $irsi spadové tizemi, tj. Boh-
nice, Cimice, Dolni Chabry a &4st Proseka (do doby
pfed zprovoznénim dalsiho dseku IV. C2). Vyznamny
efekt pfinese stavba ve zklidnéni koncové stanice Na-
drazi HoleSovice, kde dojde k redukci autobusového
termindlu MHD.

Srpnova povoden nezpomalila tempo praci na
této stavbé, na rok 2003 jsou ve schvaleném statnim
rozpoctu finan¢ni prostfedky ve vysi 485 miliont K¢,
tj. castka o 10 miliontt K¢ nizsi, nezZ v pfedchozim roce.
Na financovani akce se podstatnou mérou podili Evrop-
ska investi¢ni banka - hlavni mésto Praha s ni uzavfelo
uvérovou smlouvu, kdy z poskytnutého tvéru bude
hrazeno pfiblizné 50 % z celkovych nédkladl stavby.
Financovani probiha bez problém?.

V roce 2000 byla pro stavbu ziskdna vSechna
rozhodujici stavebni povoleni. Stavba byla v zaii 2000
zahajena. Méla by byt uvedena do provozu s cestuji-
cimi v 1. poloviné roku 2004 a definitivné ukoncena
k 31. prosinci 2005.

B, Veifejn® prospERmné

1. Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov
Terminy realizace: zahdjeni 2001, dokonceni 2004,
uvedeni do zkuSebniho provozu prosinec 2003
Celkové rozpoctové
naklady stavby: 2 507,98 milionu K¢

Vystavbu tramvajové traté HlubocCepy - Barrandov
zafadila Rada hl. m. Prahy ve svém usneseni ¢. 512/99
na 1. misto v prioritach rozvoje tramvajové sité na tze-
mi mésta. Stavajici dopravni obsluha sidlisté Barrandov
meéstskymi autobusy jiZ nepostacuje vzristajicim naro-
ktim. ReSeni soucasného stavu i daliho rozvoje celé
oblasti Barrandova je podminéno zavedenim rychlé,
kapacitni a ekologické tramvajové dopravy. Tramvajo-
va trat povede od tramvajové smycky Hlubocepy pies
sidlisté Barrandov k vjchodnimu okraji Holyné.

Na stavbé jsou v soucasné dob€ rozestavény vsech-
ny inZenyrské objekty, tj. obé estakddy, oba podjezdy
a opérné zdi protihlukovych koridort v celé trase, a to
vcetné vsech 6 zastavek. Veskeré prace provadéné v ro-
ce 2003 jsou sméfovany k tomu, aby termin zahdjeni

ovérovaciho provozu 20. zafi 2003 byl dodrzen.

2. Rekonstrukce tramvajové trati
Ceskomoravska — Harfa

zahajeni 2003, dokonceni 2004
255,975 milionu K¢

Terminy realizace:
Celkové rozpoctové naklady:
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Prehled vyznamnych
investiénich akei urcenych
k realizaci v roce 2003

3. Autobusovy terminal Ceskomoravska
Termin realizace: 2003
Celkové rozpoctové naklady: 14,15 milionu K¢

(Ndsledujici text se vztahuje i k bodu 2.) V souvis-
losti s vystavbou nové hokejové haly Sazka (Aredl Ze-
leny ostrov Vysocany) pro mistrovstvi svéta v lednim
hokeji v roce 2004 je nutno zajistit dopravni obsluhu,
tj. zrekonstruovat ulici Ceskomoravskou. V rdmci
stavby bude provedena uprava komunikace na 2 x 2
jizdni pruhy s tramvajovym télesem uprostied mezi
k¥izovatkou Balabenka (mimo) a kfizovatkou Harfa
véetné Césti ulice Podébradské a tramvajové smycky
Harfa a prilehlych chodniktl v celkové délce dpravy
pfiblizné 1,7 km. Soubézné se provede prelozeni
tramvajové traté do nové polohy vcetné rekonstrukce
tramvajové smycky Harfa, drahovych kabeli a trole-
jového vedeni.

Tramvajova trat bude provedena klasickou kon-
strukei, tj. prazce s kolejnici NT 1 ve Stérkovém lozi.
Povrchova tprava v prostoru samostatného télesa
bude provedena zatravnénim, prechody a prejezdy
z litého asfaltu, v prostoru pfed smyckou a ve smycce
Harfa bude provedena zadlazba. Soucasti stavby bude
i nové trolejové vedeni, drahové kabely, elektrické
ovladani vimén a nové zastavky vCetné zafizeni. Pfi
vystavbé budou pouzity prvky pro omezeni zemnich
vibraci a hluku.

V prostoru stavby budou dale rekonstruovany
rozvody vody, kanalizacni sité v¢. pfipojek a upraveno
vefejné osvétleni. Stavba bude realizovana rozsifenim
komunikace pFiblizné o 14 m jiznim smérem, kde do-
jde k zdbor{im areéld soukromych firem a CD, a vyvold
demolice objektii v téchto aredlech, pro které je nutno
vybudovat nové vjezdy, oploceni, pfipojky vCetné za-
jisténi vSech vyvolanych pfeloZek inzenyrskych siti.
Na investici se podileji méststi investofi, tj. TSK hl. m.
Prahy, PVS a.s., ELTODO Citellum, s. r. 0. a Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

Kvali zajisténi dopravni obsluhy bude v této sou-
vislosti upraven autobusovy termindl u stanice metra
Ceskomoravska — bude umoznén p¥istup cestujicich do
metra roz§ifenim pfistupového chodniku na 12 metri
s pésim pfechodem pres Ocelafskou ulici a pfistup
k nastupnim hrandm vlastniho terminalu v zapadni
Casti. Realizace stavby se predpoklada v terminu zafi
az listopad 2003.

Financovani obou vyse uvedenych investic se
bude uskutecriovat castecné ze zdroji hl. m. Prahy
a ze statni dotace.

4. Rekonstrukce tramvajové trati
Na Pofvici - TéSnov
Termin realizace:
Celkové rozpoctové naklady:

2003
89,268 milonu K¢

Predmétem stavby je rekonstrukce tramvajové traté
na kiizovatce T€Snov a v ulici Na Pofici. Zacatek tupra-
vy je v ulici Na Pofi¢i od ulice Havlickovy po kfizovatku
Tésnov, dale pak po zacatek tramvajové zastavky Flo-
renc. Soucasti stavby je rovnéz cely kolejovy trojuhelnik
na ktizovatce Té€Snov. Stavajici konstrukce tramvajové
traté (BKV panely) bude nahrazena betonovou deskou
se zabetonovanymi rektifika¢nimi prazci, umisténou na
tlumici pryZovou rohoz uloZzenou na podsypnou vrstvu
stérkopisku. Konstrukce tramvajové trati v ulici Soko-
lovské bude zachovana s tim, Ze stavajici velkoplosné
panely budou vyménény za nové.

V ramci rekonstrukce bude tramvajova trat v pro-
storu kfizovatky, vjezdu a vyjezdu ze smycky provede-
na klasickou konstrukei, tj. prazce s kolejnici NT 1 ve
Stérkovém lozi. Vyse uvedené tseky budou zadlazdény.
Soucasti stavby budou i nové trolejové vedenti, drahové
kabely a elektrické ovladani vimén. P¥i vystavbé budou
pouzity prvky pro omezeni zemnich vibraci a hluku.

5. Rekonstrukce tramvajové trati Chotkova

Termin realizace: 2003
Celkové rozpoctové naklady: 84,5 milionu K¢

Rekonstrukce tramvajové trati se uskutecni v tiseku
od kfizovatky Marianské hradby — Badeniho po kfizo-
vatku Klarov - nabfezi E. Benese.

Rekonstrukce v tomto tseku byla naposledy prova-
déna v roce 1972. Od té doby jsou provadény lokalni
opravy a vymény kolejnic. Podlozi tramvajové trati je
zbahnélé, puvodni prazce propadlé, takze tramvajova
trat je misty tak zvané , naboso“. Opravy se provadéji
nékolikrat do roka, ale maji minimalni Zivotnost. Ne-
stabilni podlozi zpuisobuje opétovné uvolriovani monto-
vanych stykd, smérovou i vyskovou deformaci kolejnic
a naruseni zadlazby. Vystouplé dlazebni kostky ohrozu-
ji bezpecnost tramvajové i automobilové dopravy.

V ramci rekonstrukce bude tramvajova trat prove-
dena klasickou konstrukei, tj. prazce s kolejnici NT 1
ve Stérkovém lozi. Povrchova tprava bude provedena
zadlazbou. Pfi vystavbé budou pouzity prvky pro ome-
zeni zemnich vibraci a hluku.

6. Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska

Termin realizace: 2003
Celkové rozpoctové naklady: 150 miliont K¢

Rekonstrukce se provadi po zasahu oblasti Karlina
zaplavovou vlnou pfi srpnovych povodnich 2002 v tse-
ku od napojeni akce Tésnov po Kaizlovy sady. Zaplavy
zpusobily devastaci zejména podloZnich vrstev, véetné
naruseni statiky pfilehljch objektl, podzemnich siti
a hlavné kanalizacni stoky vedené v celé trase pod
tramvajovou trati. Akce je provadéna spolecné s TSK
hl. m. Prahy a v koordinaci s PSVS a ostatnimi spravci
poduliénich siti.




V ramci rekonstrukce bude tramvajova trat pro-
vedena klasickou konstrukeci, tj. prazce s kolejnici
NT 1 ve stérkovém lozi. Povrchova tprava bude pro-
vedena v koordinaci s pfilehljymi vozovkami z litého
asfaltu. Soucasti stavby budou i nové trolejové vedenti,
drahové kabely a nové zastavky vCetné zafizeni. PFi
vystavbé budou pouzity prvky pro omezeni zemnich
vibraci a hluku.

7. Rekonstrukce tramvajové trati
Senovazné namésti
Termin realizace:
Celkové rozpoctové naklady:

2003
87,5 milionu K¢&

Bude provedena rekonstrukce kolejové kfizovatky
vcetné prilehlého dseku do ulice Dlazdéné a Havlic-
kovy, déle tramvajové trati na Senovazném namésti
do prostoru tramvajovych zastavek v ulici Bolzanova,

vyruseni kolejovych konstrukei do ulice Opletalovy,
vcetné kusé koleje v této ulici. V ramci rekonstrukce
budou upraveny i tramvajové zastavky Hlavni nadrazi
a Masarykovo nadrazi.

Rekonstrukce této kfizovatky byla provadéna na-
posledy v roce 1980, jeji vyména v roce 1989. Cepové
vymeény s prestavniky Oerlikon u této konstrukce jsou
bez zamku, kontrolniho tahla a bezkontaktniho bloko-
vani. Tramvajova trat ve velkoplo$nych panelech je pro-
padla, nestabilni podkladni vrstvy zpusobuji naruseni
smérového i vyskového vedeni koleji.

V ramci rekonstrukce bude tramvajova trat v pro-
storu k¥izovatky a na Senovazném nameésti, az po ko-
nec upravy v ulici Bolzanové, provedena klasickou
konstrukei, tj. prazce s kolejnici NT 1 ve $térkovém
lozi. Vyse uvedené tseky budou zadlazdény. V ulicich
Dlazdéné a Havlickové budou poloZeny na upravené
a zpevnéné podkladni vrstvy nové velkoplosné pa-
nely. Soucasti stavby budou i nové trolejové vedenti,
dréahové kabely, elektrické ovladani vymén a nové
zastavky vCetn€ zafizeni. Pfi vystavbé budou pouzity
prvky pro omezeni zemnich vibraci a hluku.

C. ti&elovs imvestitni
1. Rekonstrukce stanice Mustek

Terminy realizace:  zahajeni 2001, dokonceni 2004
Celkové rozpoctové naklady: 250 miliona K¢

Z davodu srpnovych povodni se termin dokonceni
této akce posouva az do roku 2004. P¥i rekonstrukei do-
jde ke koordinaci praci s rozsahem praci provadénych
v ramci odstranovani skod zpusobenych povodnémi.

Ucelem rekonstrukee je jednak feSeni problémii
zatékani prasakovych vod ndhradou za nevhodné kon-
struk¢né feSené zonty, kdy prisakové, silné zalouhované
vody z injektazi jsou svadény do tzkych odvodnovacich
zlabk, které jsou z vetsi Casti zarostlé, pfipadné nepri-
chodné. Jako dalsi problém je fesen i nedostatecny roz-
sah zontd, ¢imz dochézi k zatékani prasakovych vod
na kamenné obklady a ostatni konstrukce vnitfniho
plasté (pilife, podhledy a podobné€) a feSeni konstrukei
z hlediska soucasnych pozarnich predpisu.

Predmétem stavebnich tprav ve vefejné Casti sta-
nice je sanace prusaku, vyména zontu a rekonstrukce
podhledt v celém rozsahu stanice, zdravotni technické
instalace, rekonstrukce mistnosti dozorciho stanice,
dale bude proveden novy obklad pilifa, pokladka no-
vych dlazeb, vyména poklopt, dvefi, branek, osvétleni
a informacniho systému. Kromé toho bude provedeno
doplnéni elektrické pozarni signalizace, slaboproudu
a vzduchotechniky. V technickych prostorech bude
provedena vyména zontil, osazeny nové pozarni dvefe
podle nového ¢lenéni pozarnich tseku a rekonstrukce
ménirny. Ve vestibulu Vaclavské namésti bude instalo-
vana nova vstupni sténa.

Rekonstrukce technologické ¢asti zahrnuje vymé-
ny silovych rozvodi, 22 kV, upravu silovych rozvodi
technologie méfeni a regulace automatického systému
fizeni a trakeni zaFizeni v navaznosti na prace realizo-

vané v ramci obnovy po povodnich.

2. Rekonstrukce stanice Muzeum

Terminy realizace:  zahdjeni 2002, dokonceni 2004
Celkové rozpoctové naklady: 170 miliont K¢

Rekonstrukéni prace ve stanici Muzeum vzhledem
k charakteru stanice jsou obdobné jako ve stanici metra
Mustek. Mensi rozpocétové naklady zohledriuji mensi
rozsah praci vzhledem k velikosti stanice.

3. Vytah ve stanici Muzeum

Terminy realizace:  zahdjeni 2002, dokonceni 2004
Celkové rozpoctové naklady: 50 miliont K¢

Cilem stavby je bezbariérovy pristup do stanice pro
invalidni cestujici a pro obCany se zdravotnim handica-
pem, matky s kocarky, starsi obCany a dalsi. Z tohoto
hlediska se jedna o akci, ktera pfispiva k bezpecné
dopravé této skupiny osob do stanice.

Z¥izeny budou dva vytahy o nosnosti 1 600 kg a do-
pravni vysce 35 metrt. Pfistup do vytahu je v drovni
nastupisté ze stfedni lodi. V pfipadé potieby bude
mozné tento pfistup oddélit tlakovym uzavérem. Na
povrch vyustuji vytahy do osvétleného proskleného
kiosku do pési komunikace v parku podél Vinohrad-
ské ulice u Ndrodniho muzea. Prostor okolo kiosku
bude doplnén lavickami pro cekajici a odpadkovymi
kosi. Drobna architektura bude vychazet z prvka uz
v parku pouzitych.

Soucasti technologie je automatické odbavovani
cestujicich, rozhlasové a televizni zafizeni vCetné
dohledu v kabin€, akustické navadéni pro nevidomé
na povrchu a hlasové spojeni mezi kabinou vytahu
a dozorcim stanice.

4. Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni
na trati A metra

Terminy realizace:  zahdjeni 1999, dokonceni 2004
Celkové rozpoctové naklady: 530 miliona K¢

Jedna se o obnovu zabezpecovaciho zafizeni me-
tra na trati A, kterd je nezbytnd vzhledem k zajisténi
kompatibility zabezpecovaciho zafizeni s obnovovanym
vozovym parkem. Vzhledem k postupnému nasazovani
novych a rekonstruovanych vozidel metra osazenych
novym mobilnim zabezpecovacim zafizenim probiha

vybaveni traté metra A novou staciondrni ¢asti zabez-

pecovaciho zafizeni. Nové stacionarni zabezpecovaci
zatizeni prispéje ke zvySeni bezpecnosti provozu metra.
Pfi rekonstrukci se nahrazuje stavajici a dnes jiz zasta-
raly systém ARS.

5. Zabezpecovaci zafizeni na trati B metra

Terminy realizace:  zahdjeni 2003, dokonceni 2008
Celkové rozpoctové naklady: 1 350 miliona K¢

Vzhledem k postupnému nahrazovani stavajicich
vlakl typu 81-71 vlaky novymi (M1) a rekonstruova-
nymi (81-71M), vybavenymi novym zabezpecovacim
zafFizenim, je nutné provést rekonstrukei stacionarni
Casti zabezpecovaciho zafizeni na posledni trati metra
B. Vzhledem k srpnovym povodnim, kdy byla z velké
Casti poskozena pravé trat B, bylo rozhodnuto, Ze
zabezpecovaci zafizeni na trati B se obnovi pavodni
technologii a ve stejném rozsahu. Teprve nasledné
bude rozhodnuto o rekonstrukci tohoto zafizeni.
V roce 2003 se predpoklada pouze vypsani obchodni
vefejné soutéZe, a proto Cerpani financénich prostiedku
az od roku 2004.

D, Obmova vozovEho

1. Metro

Obnova vozového parku metra pokracuje v roce
2003 kombinaci nakupu novych vozi a modernizaci
stavajicich vozi metra.

Nakup novych vozii metra

V roce 2002 byla dokoncena dodavka 22 souprav
vozu metra M1 a v kvétnu 2002 byla uzaviena smlouva
na dodavku dalsich 20 souprav v letech 2003 az 2004
(dodavka za pfiblizné 4,6 miliardy K¢).

Tato dodavka je financovana z tuvéru, ktery po-
skytly spoleéné Ceskd spofitelna, a. s. a CSOB, a. s.
Poskytnuty tvér ma dobu splatnosti 15 let s dvouletym
odkladem splaceni (posledni splatka by méla byt uhra-
zena v roce 2019). Uvér lze v piipadé potieby splatit
i predCasné. V roce 2003 bude z tohoto tvéru Cerpana
Castka priblizné 2 miliardy K¢.

Prvni dodavka by méla byt ve 2. ¢tvrtleti 2003 a po-
sledni ke konci roku 2004. S nasazenim téchto vozl
se poclita na trati C metra vCetné obslouzeni nového
provozniho tseku traté C Nadrazi Holesovice - Ladvi.

Modernizace vozi 81-71

Modernizace vozi metra byly zahajeny v roce
1999. V roce 2002 byla dodana 13. az 18. souprava
a v roce 2003 se predpokladd modernizace 19. az 24.
soupravy, coz predstavuje finanéni objem pfiblizné
750 milionu K¢.

2. Elektrické drahy

Vzhledem k omezenym finanénim moznostem
probiha obnova vozového parku o. z. Elektrické drahy
pouze modernizaci stavajicich vozi T3. Na dodavatele
modernizace vozi KT8D5 bude v roce 2003 vyhlasena
obchodni vefejna soutéz.

Zahajeni nakupu novych tramvaji se predpoklada
az od roku 2004.

Rekonstrukce tramvaji T3

V letech 2000 az 2001 bylo modernizovano 35 vozl
externim dodavatelem PARS Sumperk. V roce 2001 byly
zahdjeny rekonstrukce tramvaji v opravnach v tstfed-
nich dilnach DP v Hostivafi, kde v roce 2001 bylo zre-
konstruovano 22 kust tramvaji T3 a v roce 2002 bylo
zrekonstruovano 34 kusu tramvaji T3. V roce 2003 se
bude pokracovat v rekonstrukcich v astfednich dilnach
- bude rekonstruovano dal$ich 40 kusti tramvaj.

3. Autobusy

Obnova vozového parku autobusi je v roce 2003
feSena pouze nakupem novych vozl. V roce 2003
se pfedpoklada vzhledem k omezenym finanénim
moznostem pouze obnova kloubovych autobusi, a to
v poctech:

20 kusu autobusti kloub - standardni,

20 kusti autobust kloub - nizkopodlazni.

Na nakup téchto vozidel bude pozadano o statni
dotaci.

Zpracoval odbor investic Feditelstvi
Ing. Svatoslav Lorenc
Foto: Petr Malik

DP kontakt
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Zastdvka Zentralhaltestelle s vlakem tizkorozchodné
linky ¢. 3. Vuz typu T3D ,,hlidd“ kolejovou spojku pro
prevoz normdlnérozchodnych vozii do tizkorozchodnych
dilen.

Tentokrat se vypravime nedaleko za hranice, do
saského mésta Chemnitz, které si mnozi z vas pama-
tuji s jeho starSim pojmenovanim z let 1949 az 1990,
Karl-Marx-Stadt.

Historie tramvajové dopravy se zacind psat 22. dub-
na 1880 zprovoznénim konéspfezné tramvaje, jezdici
na tratich s rozchodem 915 mm. O vice nez 13 let poz-
déji, 19. prosince 1893, zacinad jezdit méstem elektricka
tramvaj. Traté elektrické drahy maji o 10 milimetra Sirsi
rozchod.

Koncem roku 1894 kon¢i v Chemnitz kapitola
s nazvem korika, ale rozvoj sité tramvaji stale pokra-
Cuje. Roste predevsim pocet linek a v roce 1907 jsou
oznacovany pismeny podle toho, do které oblasti jezdi.
O dvacet let pozdéji se prechazi na Ciselné oznaceni.

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vyuzivat
deseti linek, na kterych se objevuje 226 vozii moto-
rovych a 228 vlecnych. Tento stav vydrzi az do konce
padesatych let dvacatého stoleti.

V tu dobu zacind program modernizace méstské
hromadné dopravy. Cést trati je uréena k piestavbé
na bézny rozchod 1435 mm, druhou ¢ast trati ceka
zruseni.

8. kvétna 1960 je zahajen provoz na prvni preroz-
chodované lince €. 5, jezdici z Altchemnitz na provi-
zorni konecnou v centru mésta, aby byla o sedm let
pozdéji prodlouzena k nadrazi. S ,,novou“ linkou ¢. 5
byla dana do provozu i vozovna pro rozchod 1 435 mm
v Altchemnitz.

Provoz na lince ¢. 5 zajistuji nové zakoupené
dvounapravové vozy Gotha v sestavé motorovy vz
a 2 vlecné vozy. V roce 1968 se v Karl-Marx-Stadtu
objevuji prvni tramvaje Ceské produkce, Tatra. Jsou
to motorové vozy T3D a vle¢né vozy B3D. O sedm let
pozdéji se jiz na tratich s béznym rozchodem mtzeme
setkat pouze s Ceskymi tramvajemi.

V roce 1981 jezdi na normalnim rozchodu Ctyfi lin-
ky €. 2,5, 6 a 7. Na vSechny jsou vypravovany vlaky T3 +
T3 + B3 z vozovny Altchemnitz. Na rozchodu 925 mm
dosluhuji linky €. 3 a 8, na kterych jsou k vidéni moto-

Souprava modernizovanych vozii T3D + T3D + B3D.

Tramvajovy provoz
v Chemnitz

rovy a vleny vz z dvacatych let. Na svou pout méstem
vyrazeji z vozovny Altendorf.

Usttedni dilny jsou v tizkorozchodné vozovné Kap-
pel, a tak pokud je nutno dovézt k opraveé vozy T3, musi
na kolejové spojce najet na zvlastni podvalniky a poté
jsou presunuty do dilen.

V roce 1983 dochazi ke zruseni linky ¢. 8, nebot
staré vlecné vozy jsou jiz v dezolatnim stavu. Nasled-
né jsou zakoupeny vlecné vozy z Erfurtu a upraveny

linek €. 1, 2, 4, 5 a 6. Linka ¢. 4 je obsluhovéana pouze
nizkopodlaznimi vozy ,Variobahn“, ostatni linky jsou
provozovany nizkopodlaznimi vozy spolecné s vlaky
T3D + T3D + B3D.

Pouze linka ¢. 4 jezdi od 5.00 do 24.00 hodin, ostat-
ni linky jsou v provozu do 20.00 hodin. Navic jejich
provoz v nedéli rano zahajuje az v 9.00 hodin. Vecerni
a no¢ni provoz zajistuji dvé linky ¢. 11 a 12.

V pracovnich dnech jezdi tramvajové linky v inter-

Jedna hala ve vozouvné Kappel slouZi jako muzeum. Motorovy viiz ¢. 169 byl vyroben ve vlastnich dilndch v roce
1919 a na fotografii je zachycen na jedné z predvddécich jizd v aredlu vstiednich dilen Kappel.

na rozchod 925 mm, aby mohl byt zajistovan provoz
alespon na lince €. 3.

Vyraznym predélem v méstské hromadné dopra-
vé v saském mésté je rok 1988. Prvni srpnovy den je
zprovoznéna nova trat do Schonau, na kterou jsou na-
pojeny i dilny v Kappelu, tim odpadaji ,,podvalnikové*
manipulace, a o tfi mésice pozdéji dochazi k zastaveni
provozu i na posledni tzkorozchodné lince ¢. 3.

V devadesatych letech dochazi i v Chemnitz k ome-
zovani tramvajového provozu, ale brzy si vedeni mésta
zacina uvédomovat, Ze snizovanim kapacity spoju ¢i
jejich rusenim se boj o zdkaznika nevyhrava.

V soucasné dobé jezdi v Chemnitz pét dennich

Nizkopodlazni vuz Variobahn v centru mésta.

valu 7 az 10 minut, o vikendech 10 az 15 minut. Vecer je
interval 30 minut a po desaté vecerni 60 minut.

Tramvaje jsou vypravovany z dvojice vozoven, star-

§i z Altchemnitz a nové z Gablenz. Jedna hala v dilnach

v Kappel byla vyclenéna jako muzeum, které muzete

navstivit kazdou sobotu dopoledne.
Text a foto:FrantiSek Zahnas
(redakéné upraveno)



Do skoly na Rohanském
ostroveé se vraci vyuka

Zacatek letosniho skolniho roku byl v mnohém
jiny nez predeslé. Skola, kde probih4 teoretické vyuka
nékterych obort a odborny vycvik I. rocnik, byla srp-
novymi zaplavami zcela vyfazena z provozu.

Kotelna, télocvi¢na, tf¥idy, dilny - suterén, pfizemi,
1. patro - to byla mista, kterd byla vodou znicena. Re-
konstrukéni prace zapocaly ihned, jak to jen bylo moz-
né. Obnovovat poni¢ené pomdahali nejen pracovnici
skoly, ale svij dil pfidali i zaci oboru malif a lakyrnik.

Vyuka zakt po dobu provadénych rekonstrukénich
praci byla zajistovana v ostatnich objektech skoly tak,
aby byla co nejméné narusena kontinuita vyucovani.
Vstfic $kole vyslo vedeni i provozni pracovnici odstép-
ného zavodu Elektrické drahy, ktefi pomohli zajistit
praktickou pfipravu zaku oboru elektro ve svych vy-
robnich a opravarenskych dilnach.

Tuto neobvyklou situaci zvladli Zaci i jejich rodice
s pochopenim. Doba provizornich feseni vSak zvolna
kon¢i. Do $koly na Rohanském ostrove se vyuka jiz
zCasti vratila a béhem tohoto mésice bude v nové
vybavenych ucebnach obnovena zcela.

Eticka vychova do Skol?

V kvétnu roku 2000 Ministerstvo $kolstvi Ceské
republiky udélilo Etickému féru Ceské republiky
- které bylo ustanoveno rok pfed tim - Osvédceni
o zpusobilosti vzdélavaciho zafizeni a Akreditaci
v systému dalSiho vzdélavani pedagogickych pracov-

nikt. Otevienim dvouletého kurzu, jehoz absolvovani
ma hodnotu nové aprobace ucitele k vyuce etické vy-
chovy, byl u¢inén dalsi krok k realizaci zavedeni nového
pfedmétu do skol.

Co vedlo znamé osobnosti, aby pod zastitou
Akademie véd a rektora CVUT zaloZily Etické férum
a jeho Pedagogickou sekci? Je to snaha o rozvoj pro-

-

socidlniho chovani déti a mladeze, snaha o zménu
postoje k zivotu. Etickd vichova vychazi ze zakladniho
predpokladu, Ze ¢lovék ke svému Zivotu potfebuje spo-
lupréci a spolecenstvi s dal$imi lidmi. Cilem pfedmétu
je vychovavat clovéka ve zralou sebevédomou osobnost,
ktera si je védoma své identity a jejiz hodnotova orien-
tace zahrnuje tctu k ¢lovéku a k pfirodé, spolupraci,
vnimani odli$nosti - toleranci. Pfipravuje nastupujici
generaci na to, aby v dospélosti dokézala pFispét k vy-
tvafeni pozitivnich a stabilnich vztaht v rodiné, na
pracovisti, mezi spole¢enskymi skupinami, v narodé
a mezi narody.

Prvni ucitelé budou novou odbornost ziskdvat
od tnora leto$niho roku, kdy bude zahajen prvni béh
zminéného kurzu.

Mate v umyslu zvysit
si kvalifikaci?

Pokud ano, muZete si vybrat z nasledujici nabid-
ky. SPS, SOU a U, a. s. zfizené Dopravnim podnikem
hl. m.Prahy, akciovou spolecnosti otevira ve skolnim
roce 2002/03 pro absolventy tfiletjch ucebnich obo-
ri nastavbové studium, které je ukonceno maturitni
zkouskou.

Denni studium je dvouleté a budou otevieny obory:
26-41-L/506 - provozni elektrotechnika,
37-41-L/503 - dopravni provoz,
66-42-L/503 - propagace.
Dalkové studium je tfileté a budou otevieny obory:
26-41-L/506 - provozni elektrotechnika,
37-41-L/503 - dopravni provoz.
Vyuka probiha v budové skoly v Praze 2, Moravska 3.
Pfijeti uchazect je podminéno vybérovym fizenim,
tj. na zakladé dosazenych vysledkt pfi absolvovani
ucebniho oboru.
Poplatky za studium jsou stanoveny v souladu
s Vyhladkou 353/91 MSMT o soukromych $kolach
- poplatek za denni nastavbové studium ¢ini 1 200,- K¢
mésicné. Poplatek za dalkové nastavbové studium ¢ini
500,- K¢ mési¢né.

Pravidla poplatku:

« poplatky je povinen zaplatit kazdy student pod-
le uvedeného druhu studia, pokud neni sponzorovan
pravnickou osobou,

« 7aci denniho studia, ktefi absolvuji pololetni ¢i
zaverecné klasifikacni obdobi s primérnym prospeé-
chem do 1,5 $kolné v dalsim obdobi neplati, od 1,51
do 1,75 bude mési¢ni skolné v nasledujicim pololeti
snizeno o 50%, pfi primérném prospéchu od 1,76 do
2,00 bude $kolné snizeno o 25%. Poskytnuti téchto
prospéchovych zvyhodnéni je podminéno bezihon-
nym chovanim zak.

Blizsi informace vam budou sdéleny na telefon-
nich éislech: 222 326 365 a 222 511 360.

Text a foto: -sou-

Pirehled druhu pojisténi zameéstnancu
naseho podniku v roce 2002

Nasledujici fadky davaji ramcovy piehled o tom,
jak jsou pojisténi zaméstnanci naseho podniku. Uveden
je rok minuly, ale pro letosni rok by mélo byt pojisténi
sjednano ve stejném rozsahu jako tomu bylo loni.

1. Skupinové trazové pojisténi je sjednano pro
zaméstnance prepravni kontroly (revizory).

2. Vybrana vozidla naseho podniku maji sjedndno
trazové pojisténi osob. Pojisténi je sjednano pro nejme-
nované osoby dopravované pojisténymi motorovymi
vozidly na pojistné castky (pro 1 sedadlo):

* pro pripad trvalych nasledkt trazu 300 000,- K¢,
* pro pripad smrti drazem 150 000,- K¢,
* pro télesné poskozeni zptisobené tirazem 50 000,- K¢.

Pravo na pojistné plnéni ma v pfipadé télesného
poskozeni zpusobeného trazem a trvalych nasledki
pojisténa osoba. Zemfe-li pojisténd osoba v dusledku
urazu, vyplati pojistitel pojistné plnéni opravnénym
osobam podle ustanoveni § 817, odst. 2 a 3 Obcanské-
ho zédkoniku.

3. Pojisténi odpovédnosti za Skodu

 Skupinové pojisténi odpovédnosti zaméstnance
za Skodu zpusobenou zaméstnavateli OB 3.

Pojisténi se vztahuje pouze na odpovédnost za
skodu zpusobenou zaméstnavateli, kterym je Doprav-
ni podnik. PInéni pojistitele ¢ini 90 % z predepsané
Castky, kterou je pojistény povinen zaplatit zaméstna-
vateli jako nahradu skody a za kterou odpovida podle
prislusnych pravnich predpist. Pojisténi se sjednava

vcetné odpovédnosti za Skodu zptisobenou v souvislos-
ti s fizenim dopravniho prostfedku. Plnéni vyplacené
z pojistnych udalosti vzniklych v jednom pojistném
roce je omezeno pro kazdého pojisténého pojistnou
castkou ve vysi 100 000,- K¢.

* Pojisténi odpovédnosti za skodu je sjednano pro
pripad pravnim predpisem stanovené odpovédnosti
pojisténého za Skodu vzniklou jinému v souvislosti
s ¢innosti nebo vztahem pojisténého, pokud pojistény
za $kodu odpovida v dasledku svého jednani nebo
vztahu z doby trvani pojisténi.

* Pojisténi se dale vztahuje na skody zpusobené
tfetim osobam provozem specidlnich vyprostovacich
automobill a jefabu.

* Pojisténi se vztahuje na odpovédnost za skodu
zpusobenou na dopravnich prostfedcich (motorovych
vozidlech) podle § 435 Obcanského zakoniku.

* Pojisténi se vztahuje i na pojisténi odpovédnosti
za vécnou Skodu zpusobenou zaméstnanctim pojisté-
ného p¥i plnéni pracovnich tkolid v pracovnépravnich
vztazich nebo v pfimé souvislosti s nimi.

* Pojisténi se vztahuje i na ndhradu opravnénych
nakladu léceni vynalozenych zdravotni pojistovnou na
zdravotni péci poskytovanou ve prospéch zaméstnance
pojisténého, ktery utrpél télesnou Gjmu v dasledku pra-
covniho drazu nebo nemoci z povolani. Limit plnéni
(tj. horni hranice plnéni pojistitele) pro jednu a vSechny
skodni udalosti vzniklé v prabéhu pojistného roku ¢ini

20 % z pojistné castky sjednané pro pojisténi obecné
odpovédnosti za skodu.

* Sjednano je dodatkové pojisténi odpovédnosti
za Skodu vzniklou na véci, kterou pojistény prevzal za
ucelem provedeni objednané ¢innosti a na cizi véci
movité, kterou pojistény opravnéné uziva.

Pojisténti je se spolutcasti ve vysi 5 000,- K¢.

¢ Pojistény jsou financni skody vzniklé jinému
pfi dopravni nehodé€ zavinéné fidicem dopravniho
prostifedku méstské hromadné dopravy. Z tohoto
pojisténi je hrazeno vyhradné najemné za zapujceni
nahradniho dopravniho prostiedku po dobu opravy
motorového vozidla (ndklady na pohonné hmoty jsou
z pojisténi vylouceny). Pravo na plnéni vznika na zakla-
dé predlozeni relace policie o zavinéni nehody ze strany
pojisténého. Plnéni pojistitele je omezeno maximalné
na dobu 15 dnt zaptjc¢eni nahradniho motorového
vozidla. Pojistitel hradi skute¢né prokazané naklady,
maximalni denni plnéni ¢ini:

* osobni vozy 1 700,- K¢,
* mikrobusy 3 000,- K¢,
 autobusy 9 100,- K¢,
» ndkladnivozy 8400, K¢.

¢ Je sjednano pojisténi odpovédnosti dopravce
v provozu prazského metra (0. z. Metro). Pojisténi se
vztahuje na Skody zpusobené tfetim osobam na zdravi,

Zivoté a véci, pojisténi se nevztahuje na skody zptisobe- 2

né znecisténim Zivotniho prostfedi.

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

4. Bomba v metru
Smlouvou jsou pfi Dopravnim podnikem nebo

23 policii organizovanych Cinnostech smétujicich k vy-

a)
\o

hledavani ohlasenych nalozi v prostorach metra po-
jisténi ti zaméstnanci podniku, ktefi se zicastnili vyse
uvedenych ¢innosti ve funkci:
* odpovédny zastupce sluzby dopravni ve smeéné,
* dozorci smény trati,
« fidi¢ kolejovych vozidel zavislé trakce (strojvedouci,
strojvedouci instruktor),

* samostatny provozni technik,
* dozor¢i stanice,
* pfepravni manipulant,
* vedouci provozu trati,
* dozor¢i provozu trati a dozorci depa.

Pojistnou udalosti je traz pojisténé osoby v rozsahu
zvlastnich pojistnych podminek pro tirazové pojistént, ktery
nastane béhem trvani pojisténi pfi ¢innosti uvedené vyse.

1 4 v e [ ] [ 4
Ke stavee ridiéu tramvaji

Jiz delsi dobu sleduji vétSinou neomalené vypady
pana ing. Duba, pfedsedy Federace fidi¢t tramvaji
proti Dopravnimu podniku. Snahu odborového pre-
daka o zlepSeni podminek svych ,ovecek® povazuji
za legitimni. Zplsob, jakym se tuto ,snahu“ pokousi
realizovat, povazuji za naprosto nestoudny, hranicici
s trestnim zakonikem ve smyslu trestného ¢inu sifeni
poplasné zpravy.

Lzivé vyroky ing. Duba o katastrofickych pracov-
nich podminkach fidi¢a tramvaji tomu nasvédcuji.
Kdyz pominu efekt zostuzeni vlastniho (!) podniku
(Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
zivi i ing. Duba), musim brat v potaz i to, Ze ztrata
kreditu Dopravniho podniku u cestujicich povede
i k ekonomickym ztratam firmy. (Reakce lidi bude
zhusta v tom smyslu ,Ze platit za listek v takovém
nepofadku? To urcité...“ Vykony revizori budou jen
malou naplasti...)

Srovnani podminek fidi¢u tramvaji, autobusu
a strojvedoucich metra v kontextu s jejich odméno-
vanim je pfimo absurdni a hraje pouze na primitivni
strunu zavisti. Posudte:

1. Tramvaj je rozjizdéna a brzdéna. Nelze-li rozjet
stoji. Je-li rozjeta a nevstoupi-li do hry lidsky faktor,
zastavit ji 1ze vzdy, nebot tramvaje jsou vybaveny per-
fektnimi brzdovymi systémy. Technicka specifikace
neni nutnd, ti jichz se to tyka, to dobfe védi.

Podminky pro pfijeti zaméstnance do funkce , fidi¢
tramvaje“ jsou: stafi vice nez 21 let, dokoncené zakladni
vzdélani, psychicka a zdravotni zpusobilost, absoluto-
rium 3 mési¢niho kurzu. Tomu odpovida i odména,
praxe v provozu neni nutna! Prikaz fidie tramvaje

C KINO D)

Z piipravovanych inorovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Kniha dZungli 2

Film Kniha dZungli 2 z produkce studia Walta
Disneye pfidava zcela novou kapitolu k jednomu
z nejoblibenéjsich animovanych filmt vSech dob.
Maugli nyni Zije v lidské vesnici, ale postradd svého
medvédiho pfitele Balda, kterému on také chybi. Bald
vSak neni jediny, kdo by Maugliho znovu rad vidél
- tygr Sér Chan uz netrpélivé oéekava chvili, kdy se
mu bude moci pomstit. KdyZ se Maugli nepozorované
odplizi do dzungle, zacina velka honicka o to, komu se
jej podafi nalézt jako prvnimu - zda jeho starym prate-
ldm, jeho nové rodiné ¢i lidoZravému tygrovi.

V kinech od 20. inora 2003

Kruté radosti

Horka komedie reZiséra Juraje Nvoty je mimo jiné
i poslednim snimkem, ve kterém se objevuje popular-
ni herec Julius Satinsky. Film ve slovensko-Ceském
obsazeni je pfibéhem trojice ptatel, do jejichz Zivota
necekané vstupuje sedmnactiletd nemanzelskd dcera
jednoho z nich v podani debutantky Tani Pauhofové.
Piekvapeny otec neni schopen na nové vzniklou situaci
adekvatné reagovat. Jeho dcera se vSak zachova napro-

DP kontakt

Plnéni:

a. za smrt nasledkem trazu - pojistna castka ve
vy3i 500 000,- K&,

b. za trvalé nasledky trazu - podle jejich rozsahu ve
vysi ptislusného procentniho podilu z pojistné castky
500 000,- K¢.

Narok na plnéni za trvalé nasledky trazu ma pojis-
tény. Narok na plnéni za smrt pojisténého nasledkem
drazu maji opravnéné osoby podle ustanoveni § 817
odst. 2 a 3 Obcanského zdkoniku.

5. Sjednano je pojisténi cennosti prepravovanych
povéfenou osobou za urcitych bezpe¢nostnich podmi-
nek, a to na pojistnou ¢astku 5 000 000,- K¢.

6. Pojistény jsou cennosti (penize, jizdenky) pie-
pravované fidic¢i autobusi MHD v ramci pracovni
smény a z mista (do mista) vytictovani. Maximalni li-
mit plnéni pro jednu skodu je 3 000,- K¢, pro vSechny
skody 300 000,- K¢. Pravo na plnéni vznika, jestlize

neni Fidi¢sky prikaz.
2. Autobus je Fizen. Tj. rychlostné
(zrychleni, brzdéni) a smérové (nejez-
di po kolejich). Toto vSe je na rozdil od
kolejovych vozidel zna¢né ovlivnéno povétrnostnimi
podminkami. Podminky pro pfijeti zaméstnance do
funkce ,,fidi¢ autobusu“ jsou: stafi vice nez 21 let,
dokoncené zakladni vzdélani, psychicka a zdravotni
zpusobilost, Fidi¢sky prikaz skupiny , D“. Ten lze zis-
kat pouze rozsifenim ze skupiny ,,B“, kromé toho je
zde vyzadovana praxe v silnicnim provozu. Pro ilustraci
- rozsiteni ze skupiny ,,C“ (nakladni vozidla) na , D*
stoji priblizné 16 000,- K¢. Tomu odpovidd odména.
3. Metro (respektive vlaky metra) jsou Fizeny stroj-
vedoucimi metra (nikoli Fidi¢i - odkaz na mezinarodni
katalog prace je zavadgjici - Zijeme v Ceské republice,
kde plati ceské zakony a predpisy). Srovnavat praci
fidict ve smyslu ndplné a odmériovani (at uz tramvaji
nebo autobusti) s praci strojvedoucich metra je nesmysl.
Spolecné maji pouze jedno - jsou to pracovnici dopravy,
tot vse.
Prace strojvedoucich (natozpak v metru!) je z hle-
diska naro¢nosti na odborné znalosti a psychiku tplné
jinde, nez prace Fidi¢t. Domnivam se, Ze strojvedouci

pojisténé cennosti byly odcizeny kradezi, pfi které
pachatel prekonal pfekazky nebo opatfeni chranici
je pred odcizenim. Dale se pojiSténi vztahuje i na
pripady, kdy pachatel pfi prodeji cennosti nebo
jejich pfepravé pouzije proti fidi¢i nasili nebo hroz-
bu bezprostfedniho nasili, na odcizeni nebo ztratu
cennosti pfi dopravni nebo jiné nehodé, pfi které byl
fidi¢ zbaven moznosti svéfené cennosti opatrovat.
Pojisténi se nevztahuje na pfipady, které vzniknou
Zproneverou.
7. Pojisténi odpovédnosti provozovatele zdravot-
nickych zafizeni OZ 3.
8. Dopliikové druhy:
* Urazové pojisténi hasicu,
* trazové pojisténi clenti pohotovostni skupiny,
* pojisténi détské rekreace.
Ing. Marie Pilafova,
vedouci odboru financovani feditelstvi

metra jsou spiSe podhodnoceni po strance odmériovani
na rozdil od drovné odmén jinych profesi. Pokud jsou
mi znamy pozadavky na pfijeti zaméstnance do funkce
,strojvedouci metra“: Gplné stiedni odborné vzdélani
(= stfedni pramyslova skola), vék nad 21 let, zdravotni
a psychicka zpusobilost, absolvovani ptlro¢niho kur-
zu a zacviku s naro¢nymi zavéreCnymi zkouskami (na
ky zpusobilosti k obsluze kolejovych vozidel...“).

Tézké provozni podminky. Po dalsich dilcich
zkouskach moznost Fizeni kolejovych vozidel i na tra-
tich Ceskych drah. Tomu odpovid4 odména.

Toto zjednodusené srovnani jsem ve vypadech
a bagatelizujicich pamfletech ing. Duba nikde nevidél.
Jestlize néco kritizuji, musim umét navrhnout postup
alternativni, lepsi kritizovaného. (Na zakladé pravdivé
definice stavajici situace, viz vyse.) V opacném pripadé
nejde o kritiku, ale necestné Spinéni, nejspis s necest-
nym pozadim. To urcité ing. Dub, ¢lovék s vysokoskol-
skym vzdélanim, vi. Pak tedy - cui bono?

V ¢i prospéch? Ve prospéch , utiskovanych“ fidic¢a
tramvaji? S takovym nasazenim a takovymi prostfedky?
Na pohadky nevéfim, ani na ty se Spatnym koncem...

Tom4s Vokroj, Fidi¢ autobusi gardaz Repy

Ustiedni technick knihovna DP informuje

Usttedni technickou knihovnu DP je nadale moz-
né navstivit kazdy pracovni den od 8 do 15 hodin po
ohlaseni u ing. Urbana (Sokolovska 217, ¢. dvefi 627).
Fond knihovny obsahuje technickou literaturu se za-
méfenim na dopravu a fadu slovnika. Knihy, které nase
knihovna nevlastni, miZeme zapujcit z jinych knihoven
prostfednictvim meziknihovni vyptjéni sluzby.

Knihovna také odebira 7 deniki, nékolik desitek
Ceskych odbornych casopisu a nasledujici zahranic¢ni
Casopisy:

sto neCekané... V tragikomickém pfibéhu zasazeném
do malebné, idylické slovenské krajiny hraji mimo vyse
uvedenych naptiklad i Ondiej Vetchy nebo Anna Sisko-
va (mimo jiné drZitelka Ceského lva za hlavni Zenskou
roli ve filmu Musime si pomahat).

V kinech od 13. tinora 2003

DIVADLO D)
Slovenské divadlo v Praze 2003

V ramci 8.ro¢niku ptehlidky slovenského divadla,
kterou porada ve dnech 16. az 23. inora Divadlo Bez
zabradli, obCanské sdruZzeni ADRIA a Hlavni mésto
Praha, se predstavi ¢eskému publiku zastupci divadel-
ni scény nasich vychodnich sousedt s ukdzkami svého
soucasného repertodru.

V nedéli 16.unora se v Divadle na Vinohradech
predstavi Nova scéna Bratislava s muzikdlem Balada
o zlodejovi koni alebo Cigani idd do neba. Dalsi pred-
staveni festivalu probéhnou jiz v Divadle Bez zabradli
a postupné se tam objevi soubory Slovenského narod-
ného divadla, Divadla Astorka Korzo '90, Divadla
SNP Martin, Statneho divadla Kogice, Divadla Jéna
Palarika Trnava, RadoSinskeho naivného divadla
a Stddia L+S. Podrobngjsi informace naleznete na
www.bezzabradli.cz.

Némecké: Bus und Bahn, Nahverkehrs Praxis,
Stadtverkehr, Verkehr und Technik;

Anglické: Tramways and Urban Transit, Trolleybus
Magazine;

Francouzské: Rail et Transports, Transport public.

Vsechna tato periodika si muZete prohlédnout
nebo zapujcit kazdy pracovni den od 6 do 15 hodin
v kancelafi ¢. 629 (deniky a ceské odborné Casopisy)
a C. 627 (zahranicni Casopisy).

Ing. Jan Urban, 90 212
d HUDBA D
Apocalyptica

V prostorach Veletrzniho palace by se méla 22.tino-
ra, v ramci turné k nové desce Reflections, ktera vycha-
zi o dvandct dni dfive, objevit finskd skupina Apocalyp-
tica. Ctvefice klasicky vzdélanych violoncellistii, ktefi
dokazali ve své hie skloubit klasiku s tvrdym rockem,
aniz by nékterému z téchto zZanra vyraznéji uskodili.
Zlomovym bodem jejich drahy byl prosinec 1995, kdy
byli pozadani, aby zahrali v metalovém klubu Teatro
v Helsinkach. Toto vystoupeni jim pfineslo prvni
smlouvu s nezavislym vydavatelstvim Zen Garden Re-
cords. Jejich prvni nahravka z roku 1996 se jmenovala
jasné: , Plays Metallica By Four Cellos“ a jednalo se
o zajimavou a svébytnou verzi pisni rockového gigan-
tu, formace Metallica, v Gpravé pro Ctyfi violoncella.
Uspéch byl impozantni a Apocalyptica se stala pojmem
v celé Evropé. V roce 1998 natocili svou druhou nahrav-
ku ,,Inquisition Symphony“ na které se vedle skladeb
kapel jako Metallica, Sepultura nebo Faith No More
objevuji jiz také kompozice hlavniho tviirce souboru
Eiccy Toppinena. Jeho vyjimecny skladatelsky talent
se projevil i na dalsim albu ,,Cult” z roku 2001, kde uz
jeho opusy pfevazuji.

Pfedchozi vystoupeni souboru u nas byla zcela
vyproddna a je velice pravdépodobné, ze letos tomu
také nebude jinak.

Informace o skupin€ Apocalyptica — www.apoca-
lyptica.com. -mis-
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Piehled ,,danovych odpoéti” pro ro¢éni
zuctovani danovych zaloh za rok 2002

V ramci ro¢niho zictovani je nutné uplatnit narok na
odpocty ze zakladu dané ve mzdové uctarné do 15. inora
2003. Po tomto terminu je mozné dodateéné uplatnit
odpocet uz jen pres dariové pfiznani.

1. Zakladni nezdanitelna castka - 38 040 K¢

Odecita se vSem zaméstnanctum, ktefi podepsali
,prohlaseni k dani“. Nikdy se nekrati, ani v pfipad€, ze
zaméstnanec pracoval pouze ¢ast roku.

2. Nezdanitelna castka na dité v domacnosti -
23 520K¢

Nalezi na kazdé vyzivované dité a lze ji pfiznat pouze
za mésice, na jejichz pocatku jsou splnény podminky pro
uznani ditéte za vyzivované.

Podminkou odpoctu je, ze musi jit o dité vlastni, osvo-
jené, v péci nahrazujici péci rodicu, dité vyZenéné nebo
vyvdané, vnouce, jehoz rodice nemaji ptijmy, z nichZ by
mohli nezdanitelnou ¢astku uplatnit.

Dale se musi jednat o dité nezletilé, nebo zletilé,
které se pfipravuje na budouci povolani studiem nebo
predepsanym vycvikem.

Pro narok na odpocet této castky neni nijak rozho-
dujici, zda dité ma svij vlastni pfijem. Je-li rodi¢ osobou
samostatné vydélecné ¢innou, nemiiZe tuto nezdanitelnou
castku uplatnit, jestlize rozdélil na dité prijmy a vydaje
jako na spolupracujici osobu.

3. Nezdanitelna ¢astka na vyZivovanou manzelku(la)
-21 720 K&

Nalezi, nepfesdhne-li vlastni pfijem vyzivované
manzelky(la) 38 040 K¢ za rok a za podminky spolecné
domacnosti.

Krati se v zavislosti na dob€ trvani podminek pro
uplatnéni.

Vlastnim pfijmem je pfijem hruby, nesniZeny o vydaje,
v¢. prijmi zdanénych srazkovou dani nebo osvobozenych,
prijmy podléhajici dani dédické a darovaci. Zapocitava se

Duchodova
problematika

K 31. bieznu 2003 jsem chtél odejit do starobniho
dichodu (jsem narozen v roce 1941), ale nyni v lednu
jsem ovdovél. ManzZelka jiz dichod pobirala. Budu
mit narok na diichod po manzelce a v jaké vysi? Jeji
dichod byl 7 430 K¢. Bude mit vliv na vysi diichodu po
manZelce skutecnost, Ze bych od 1. dubna 2003 pobiral
svij starobni dichod?

Ano, budete mit narok na vdovecky diichod po man-
Zelce. Pokud jesté nebudete pobirat sviij starobni diichod,
bude vdovecky diichod €init jednu polovinu starobniho
dichodu manzelky (po odecteni pevné ¢astky 1 310 K¢),
tj.: 7 430 K¢ minus 1310 K¢ = 6120 K¢, a z této Castky
jedna polovina, tj. 6 120 : 2 = 3 060.

Vas vdovecky diichod bude tedy Cinit 3 060 K¢ +
pevna Castka 1310 K¢, t. j. 4 370 K¢. Tento vdovecky du-
chod ve vysi 4 370 K¢ byste pobiral do doby, nez za¢nete
pobirat svlij starobni dichod.

V ptipadé, Ze od 1. dubna 2003 (nebo kdykoliv pozdé-

jakykoli diichod, nemocenské davky, matefské davky, pod-
pora v nezaméstnanosti, hodnota zaopatieni pfi vykonu
zakladni, civilni nebo nahradni vojenské sluzby apod.

Nezahrnuje se pouze zvySeni diichodu pro bezmoc-
nost, davky statni socidlni podpory (pfidavek na dité,
rodicovsky prispévek, prispévek na bydleni atd), davky
socialni potfebnosti, které poskytuji obecni nebo okresni
urady, stipendium pro studujici, statni pfispévky na pen-
zijni pripojisténi a stavebni spofeni.

4. Casteény invalidni diichod 7 140 K& a plny inva-
lidni diuchod 14 280 K¢

Naélezi z titulu vlastni invalidity poplatnika, ne z titulu
vyzivovani invalidni osoby. Narok vznika jen v pfipadé,
kdy jsou invalidni diichody skutecné vyplaceny, tzn. ze
neni pozastavena jejich vyplata .

Odpocet lze narokovat jen za kalendaini mésice,
na jejichz pocatku byly splnény podminky naroku pro
pfiznani.

5. Drzitel priukazu ZTP/P - 50 040 K¢

Pfiznani naroku na tuto nezdanitelnou ¢astku neni
vazano na skute¢nost, zda poplatnik pobira ¢i nepobird
invalidni dtichod.

Odpocet nélezi jen za ty mésice, na jejichz pocatku
byl poplatnik drzitelem prukazu.

6. Nezdanitelna ¢astka pro studenta - 11 400 K¢

Nalezi po dobu vlastnich studii poplatnika. Je omezen
veékem poplatnika a narokuje ji do dovrseni véku 26 let.
Vyjimkou je doba prezen¢ni formy studia v doktorském stu-
dijnim programu, ktery poskytuje vysokoskolské vzdélani,
kde odpocet je mozné priznat az do dovrseni véku 28 let.

Odpocet 1ze narokovat jen za mésice, ve kterych byl
poplatnik povazovan za studenta. Pokud studoval cely rok,
ale pracoval jen Cast roku (napfiklad 2 mésice brigada),
odecetl mu zaméstnavatel mésicné 950 K¢, tj. 1 900 K¢,
ale v ro¢nim zictovani dariovych zdloh vak odecte celjch

ji, naptiklad aZ v roce 2005) zaCnete pobirat sviij starobni
dtchod, mate od 1. dubna 2003 (nebo kdykoliv pozdé&ji)
pfi soubéhu diichodii narok pouze na polovinu vdovec-
kého duchodu (opét bez ¢astky 1 310 K¢), t.j. 3060 : 2 =
1 530 K¢. Ke starobnimu dtichodu budete tedy dostavat
vdovecky diichod ve vysi 1 530 K¢. Pro informaci uvadim,
Ze pevna Castka (zakladni viméra) ve vysi 1 310 K¢ nélezi
pfi soubéhu diichodi vZdy jen jednou. Déle obecné plati,
Ze pii soub&hu starobniho (nebo plného invalidniho) dd-
chodu s vdoveckym nebo s vdovskym diichodem nalezi
vyssi diichod v plné vysi a z druhého jedna polovina jeho
procentni vyméry.

Musi mit manzelé spole¢né trvalé bydlisté, aby
vznikl pfi dmrti jednoho z manZelt druhému narok
na vdovsky nebo vdovecky dichod?

Podminka trvalého bydlisté neni uvedena v podmin-
kach pro pfiznani vdovského nebo vdoveckého diichodu
a nemd tedy vliv na jeho pfiznani.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho bu-
douciho diichodu pro rok 2003 a déle, pfipadné i o pie-
pocet jiz vyméfeného diichodu, miZete se obratit na
zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé

11 400 K¢, a to na zakladé pfedlozeni potvrzeni o studiu.

7. Hodnota dari - maximalné 10% ze zakladu dané
a za zdarniovaci obdobi 2002 a 2003 v pfipadé poskytnu-
ti dara na financovani odstranovani nasledka povodni
a zaplav, ke ktergm doslo v roce 2002 na tizemi CR, lze
odecist jesté dalSich 10%. V dhrnu tedy 20%.

Podrobné podminky pro uplatnéni darti jsme rozebi-
rali v DP-KONTAKTu €. 10 ze fijna 2002. Ke zde uvede-
nym pravidlim je nyni tfeba doplnit, Ze rychla prosincova
novela daniového zakona dale upfesnila, na jaké tcely je
mozno poskytovat danove zohlednitelné dary. Za podmi-
nek uvedenych v zdkoné je nové mozno odpocitavat i dary
na financovani odstrariovani nasledkt zivelni pohromy,
ke které doslo na tizemi CR.

8. Uroky z tivérii na financovani bytovych potieb

Jde o droky z poskytnutych tvért souvisejicich
se stavebnim spofenim a hypoteénim tGvérem. Uroky
z hypotecniho Gv€ru nelze zohlednit v roénim zictovani
u zaméstnavatele, je nutné podat dariové pfiznani!

9. Prispévky na penzijni pripojisténi

Odpocet lze uplatnit v pripadé, Ze si poplatnik v thr-
nu za rok sadm zaplati penzijnimu fondu ¢astku vyssi nez
6000 K¢ (500 K¢ mésicn€). VSe nad 6 000 K¢ muZe byt
daniovym odpoctem s tim, Ze 1ze ro¢né maximalné odecist
12 000 K¢.

10. Prispévky na soukromé Zivotni pojisténi (tj. dii-
chodové, pro pripad smrti, doZiti)

Poplatnik muZe mit uzavieno vice pojistnych smluv.
Zaplacené prispévky se scitaji a 1ze je odecist od zakladu
dané do maximalni hodnoty 12 000 K¢ za rok.

Poplatnik musi dodrzet podminky pro uplatnéni
odpoctu stanovené zakonem, protoZe pii nedodrzeni
(napfiklad zrusi pojisténi, dodatecné ucini zménu doby
pojisténi) narok na uplatnéni odpoctu zanika i zpé€tné
a poplatnik je povinen za zdariovaci obdobi, ve kterém
k takovym skutecnostem dojde, podat dariové pfiznani
a uvést v ném jako pfijem castky, o které mu byl v uply-
nulych letech z divodu zaplaceného pojistného danovy
zaklad snizen.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

vydélky od roku 1986 do roku 2002 véetné vyloucenych
dob (nemoci a podobné€), a celkovou dobu vaseho po-
jisténi, 1ze diichod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych
dob“ od Ceské spravy socialniho zabezpedeni v Praze 5,
KfiZova 25, ktery byste méli obdrzZet na vasi adresu 1 az
2 roky pred datem vzniku ndroku na starobni dichod.
Nemate-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu po-
jisténi od skonceni povinné §kolni dochazky, tedy pred
18. rokem véku, do data zadosti o dichod. Pfedbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skute¢né priznanym dichodem od Ceské spravy so-
cidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o diichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi.
Najdete nas v nové budové Dopravniho podniku,
Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi 553,
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon - @
296 193 361.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Pro mnohé z nas znamenaly prvni dny nového roku
Sok. Utady jsou jinde, nez byvaly, spadaji pod nékoho
jiného nez dfive a v platnost vstoupila fada novych
zakont, vyhlasek a predpist, z nichz nam jde hlava
kolem. Na takové zmény si vSak musime chté nechté
zvykat a prizplisobovat se jim. Internet pfitom mtize
byt velmi dobrym pomocnikem a rddcem, pokud ovsem
presné vime, co na ném chceme nalézt. Nezapomenme
na vice nez padesat let stara slova zakladatele kyberne-
tiky Norberta Wienera: ,Jestlize v nasich laboratofich
a vyzkumnych dstavech nahradime stroje z masa a krve
stroji ze skla a kovu, neziskame zZadné lepsi odpovédi,
pokud se nenaucime klast lepsi otazky.” Problematiku
prace s internetem snad ani 1épe vystihnout nelze.

Nase dnesni otazka zni: jak se 1épe orientovat ve
sveteé pravnich norem, predpist, formulaia a arada?
Jak se dozvédét o tom, ktery zdkon se pravé méni
a kterd z téchto zmén bude mit bezprostfedni dopad na
nds zivot? Internet nabizi spoustu moznosti odpovédi
a my budeme dnes sledovat, které jsou pro jeho bézné

Co se zakont a vladnich vyhlasek ¢i nafizeni tyce,
je nabidka Ceského internetu skutecné Siroka a Siroké

je i rozpéti kvality a uzivatelské ,,pfivétivosti“ jednot-
zakonu naSeho statu, muzete navstivit treba adresu
www . zakonik.cz; maji tu znéni sedmdesati klico-
vych zdkont a pokud byste méli zdjem o néjaky jiny,
miZete jim emailem poslat svoji prosbu a budete (pry)
vyslySeni. U jednotlivych texta jednotlivych zakonu
vas ale uz neupozorni, ze do nich nejsou zaneseny nej-
novéjsi novelizace. Mnohem lepsi je navstivit adresu
www.onlinedata.cz/zakony, kde jsou jednotlivé
zakony roztfidény podle kategorii (napfiklad obchodni
zakonik; zakonik prace; autorska prava). Nevyhodou
této stranky je, Ze pokud se chcete dozvédét aktualni
zmeény zakoni a zbrusu nové vyhlasky, musite je slozité
dohledavat. Obdobnym neduhem trpi sbirka zdkont na
strankach Ministerstva vnitra www.mvcr .cz/sbirka,
ktera sice nabizi vSe, ale pouze ve formatu pdf a bez
jakékoli moznosti orientace. Naopak na adresach
www.esipa.cz/sbirka a www.sbirka.cz nalez-
nete naprosto horké novinky, ale hledani v archivu
zakonu je zpoplatnéno (na prvné jmenované adrese
maji zakony Sikovné intertextové provazané, takze kdyz
je vjednom ze zakonu zminka o jiném, dostanete se na

tento jedingm kliknutim).

Jako nejlepsi z naseho srovnani nakonec vysla
adresa www.epravo.cz. Jsou tu jak aktuality, tak
kompletni pfehled vSech zdkonti, vyhlasek a podobné
v plném znéni s veskerymi novelizacemi a zadarmo,
ve formatu pdfi v podobé bézného textového souboru
s velmi dobrym fulltextovym prohleddvanim (zadate na-
priklad klicové heslo ,;stavba” a objevi se vam vSechny
zakony, v nichz se toto slovo vyskytuje). Orientovat se
miuzete podle jednotlivych rubrik, mezi nimiz nechybi
ani takové jako ,Integrace CR do EU“ nebo ,,Benesovy
dekrety. Je zde rovnéz spousta komentait k jednotli-
vym pravnim normam, odkazy na soudni znalce, notare
a podobné. Zkratka velky a kvalitni pravni portal.

Pokud jde o ufady, vyCerpavajici informace podava
adresa www.statnisprava.cz. Naleznete na ni
i formulére, jejichz vyplnéni po vas jednotlivé urady
vyzaduji (pfimy link na sekci formulara zni: http: //
formulare.statnisprava.cz). A kdybyste potfe-
bovali uzavfit néjakou smlouvu a netusili, jak ji spravné
formulovat, urcité vam pomuze stranka www.vzo-
ry.cz, pripadné téZ adresa www.pravnik.cz.
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22. cast

Nusle
Nusle se poprvé objevuji v pisemnych prame-
nech uz v roce 1088; patii tedy mezi velmi staré casti
prazské aglomerace. Dne$ni tvar jména toho o svém
puvodu sam o sobé moc nenaznacuje, ale vSimneme-li
si nejstarsi a ponékud obtizné vyslovitelné staroceské
podoby Neosvtli (dnes bychom napsali ,,Neosvitli“),
ktera znamenala ,lidé, na které nesviti slunce®, zac¢ina
byt jiz zfejma poloha ptvodni vsi ve stinném ddoli
potoka Botice. Nusle v nejstar§ich dobdch patfily
vySehradské kapitule a také pozd€ji se ve vlastnictvi
zdejsich pozemkad stidaly cirkevni instituce (naptiklad
fady benediktind, cisterciaka a dalsi). Za husitskych
valek Nusle obsadili Prazané a pozdéji se zde vysttida-
la cela fada vlastnikd. Jednim z nejznaméjsich byl od
roku 1797 Jakub Wimmer,

povysil na mésto, coz bylo ozndmeno mistodrzitelskou
vyhlaskou vydanou 15. ledna 1899.

Vyznam nového mésta dal vzrustal a projevil se
mimo jiné i tim, Ze se na zakladé zemského zakona ¢. 40
ze 4. ledna 1903 Nusle staly sidlem soudniho okresu.
Podobné jako ostatni mésta prazské aglomerace mély
Nusle tésné vazby na hlavni mésto, a proto se dozado-
valy i vhodného spojeni méstskou hromadnou dopra-
vou. V zavéru 19. stoleti byla nejblize pouze prazska
konéspreznd draha s konec¢nou stanici u horntho konce
Nuselskych schodu, odkud to bylo do centra Nusli jesté
pres pul kilometru. Ani velka pfestavba schodd, ktera
se uskutecnila v roce 1891, cestovani nezkratila, jen ho
ucinila proti pivodnimu stavu o néco snadnéjsi a bez-
vypracovali dva podnikatelé, Jan Stétka a Karel Ze-
lenka, projekt pozemni Gz-

ktery prispé€l k velkému 7 korozchodné lanové drahy
rozvoji vsi. ' o h L po obou strandch schodisté.

Pfipomenme si jeste, ,a--'*-"ﬁ':x ,L [ F) Nez vsak sehnali potiebny
Ze tradiCné se Nusle roz- [&—, T b kapital, prazské Elektrické
délovaly na Horni a Dolni N Y =3 podniky, které pfevzaly
Nusle, ackoliv podle vSe- o e konku, trat k Nuselskym
ho slo spise o vyjadieni LH? 'j schodim elektrifikovaly a
vlastnickych vztahd, nez { ’ _J v roce 1904 postavily novy
o zdtraznéni dvou oddéle- A% NUSLE r’"’ usek od Bruselské ulice
nych a vyrazné vzdalenych ::rj “ k vinohradské zelezniéni
sidel. Jadro Nusli byvalo B | P ! zastavce, tedy k dolnimu
v blizkosti dvora, ktery 3 =t -L"‘\,_ ¢ konci schodi. Tim cely
leZel v jizni ¢asti dnesniho ey [\ T projekt lanovky ztratil vy-
nameésti Bratii Synku. Hus- {‘_;__ - _\]'J - znam. Dal§imu prodlouzeni
ta zastavba malych domka tramvaje branilo droviiové

byla vtésnana do trojiahel-

niku, ktery jesté na pocatku 20. stoleti vytvarely zapad-
né od namésti ulice Boleslavova, Bozetéchova a dnes
uz neexistujici Kosmasova. Kromé toho vsak existovala
,ha kopci“ ves zvana KruSina. Byly to domky kolem
kostela sv. Pankrace, které zanikly béhem husitskych
valek, patrné v roce 1420 po bitvé u VySehradu. Nové
souvislé osidleni zde vzniklo aZ po roce 1790 podél
dulezité cisarské silnice do Tabora. Pro novou osadu,
spravovanou v té dobé z kréského velkostatku, se
ujalo jméno podle zdejsiho kostela - Pankréac. Kostel
sv. Pankrace, pivodné romansky, byl pobofen pti ob-
1éhan{ Prahy Svédy v roce 1648 a obnoven byl v rané
baroknim slohu.

V roce 1843 se na nuselském katastru uvadi
55 domk s 381 obyvateli a 17 domki se 132 obyvateli
na Pankrdci. Po prijeti obecniho zdkona v roce 1849
vznikla obec Nusle. Osada Pankrac zpocatku pattila do
Nusli, pti s¢itanilidu v roce 1868 se uvadi jako soucast
Horni Krce, pri dal$im scitani v roce 1880 uz opét jako
¢ast Nusli. S Prahou spojovala vlastni Nusle silnice pies
Vinohrady (dnesni Bélehradska /ptivodné Havlickova/
a Skrétova) a do mésta se vstupovalo Koriskou branou.
Z Pankrace se obvykle jezdivalo po erdrni silnici pfes
vysehradskou citadelu.

Od 15. srpna 1872 vedla pfes katastr Nusli Ze-
lezni¢ni trat tzv. Spojovaci drahy mezi Smichovem
a prazskym nadrazim cisaie Frantiska Josefa. Pro
cestovani z Nusli neméla zadny vétsi vyznam, protoze
nejblizsi nadrazi bylo aZ pod Vysehradem. Jesté v roce
1880 v Nuslich nebyla ani §kola a déti musely dochazet
pésky do Michle, Vrsovic ¢i na Vysehrad.

V poslednich dvaceti letech 19. stoleti prosly Nusle
obrovskym stavebnim vyvojem. Pfispélo k tomu také
postaveni nové zemské trestnice na pankracké plani
v letech 1885 az 1889. Na samém pocatku 90. let
19. stoleti vznikl velky blok méstskych obytnych
domi na svahu pod Vysehradem mezi ulici Slavojovou
a Lumirovou, ktery vzhledem k vySehradské skale na
strané jedné a Zeleznici na strané druhé zistal pomérné
izolovan. Jiné typicky velkoméstské vicepatrové domy
zacaly vyrustat i v dalSich ¢astech Nuselského tdoli
mezi Boticem a Zelezniéni trati podél Oldfichovy, Jaro-
mirovy ulice a dnesni Sekaninovy ulice, ktera se ptivod-
né jmenovala Premyslovo nabfezi. K rychlé vystavbé
v téchto mistech prispélo i nové vhodné komunikacni
propojeni s ulici Na Slupi. Pochopitelné i ve ,,starjch®
Nuslich se intenzivné stavélo, a tak jestlize v roce 1880
v obci zilo 5555 obyvatel, o deset let pozdé&ji to byl uz
dvojnasobek, 11 740! Nedaleko centra Nusli bylo 28. 7ij-
na 1880 otevieno pro vefejnost nové Zelezni¢ni nadrazi
na Draze cisafe Frantiska Josefa. Ackoliv lezelo na kata-
stru Vrsovic, byly blizkost a viznam Nusli zdiraznény
jeho pojmenovanim Nusle-Vrsovice (od roku 1912
v obraceném poradi Vrsovice-Nusle a od roku 1941 jen
Praha-Vrsovice). Rychly riist Nusli vyvrcholil 31. pro-
since 1898, kdy je cisaf svym nejvysSim rozhodnutim
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kiizeni erarni silnice se
Zeleznici u vinohradské zastavky.

To vsak nebyl jediny smér, kterym mohla byt fese-
na dopravni obsluha Nusli. UZ v roce 1898 dojizdély
elektrické tramvaje k vySehradské radnici a od roku
1899 i na dnesni Vrsovické ndmésti. Obé traté byly
soucasti velkorysého projektu okruzni tramvajové traté,
ktera méla obslouzit Nuselské udoli. Pravé nuselsko-
-vrSovicky usek se nakonec podle puvodniho projektu
neuskutecnil, protoZe se nezdal rentabilni. To ovSem
neznamenalo, ze Elektrické podniky od stavby trati
do Nusli ustoupily. Jako prvni se tramvajové dopravy
dockala oblast Nuselského tadoli, kam od 6. ledna 1910
zacala jezdit od VysSehradu tramvajova linka Cislo 4.

Stavbé tramvajové traté od vinohradské zastavky
predchazela v roce
1913 rozsahla prestav-
ba Zelezni¢nich trati
a zahloubeni silnic do
podjezdd, které nahra-
dily stavajici droviiova
kfiZeni. Pfestavet bylo
nutné i most pfes
Botic. Prace zkompli-
kovala prvni svétova
valka, a tak se stavba
vzhledem ke své nalé-
havosti dokoncovala
jako nouzova. Nejdii-
ve od 4. fijna 1914 byla
prodlouzena linka €. 3
k nuselskému pivova-
ru a od 21. listopadu
1914 az na Riegrovo
namésti (dnesni néa-
meésti Bratii Synkt).
Jiné obce, kam méla byt tramvajova doprava ve stejné
dobé také zavedena, napiiklad Branik, Bievnov, Bube-
nec. Michle a dalsi, uz takové stésti nemély a musely si
pockat na konec valky.

Pripomenme jesté, Ze az do vytvotreni Velké Prahy
v roce 1922 se musela platit na hranicich hlavniho més-
ta potravni dan a. na tramvajovych linkdch byly k tomu
ucelu zfizeny zvlastni zastavky. Pfi cestach tramvaji
z Nusli se plativalo bud pod Vysehradem u mostu pres
Boti¢ nebo u Muzea.

Dalsi rozvoj méstské dopravy ptisel az po pfipojeni
Nusli ku Praze. Na tomto misté pfipomerime, Ze Nusle
spole¢né s Michli a Kr¢i vytvorily Prahu XIV (od roku
1947 se zacal pouzivat pojem méstsky obvod). V roce
1949 byla v rdmci nového spravniho rozdéleni hlav-
niho mésta pfipojena cast nuselského katastru (Nu-
selské udoli) k obvodu Praha 2. Zbyvajici ¢ast Nusli
byla v letech 1949 - 1960 soucasti Prahy 14 a po dalsi
reorganizaci soucasti Prahy 4. Také dnes spada 24 ha
katastralniho izemi Nusle s vice nezZ 4 tisici obyvateli

k méstské casti Praha 2 a zbyvajicich 261 ha, na kterych

Zije pres 32 tisic obyvatel, k méstské ¢dsti Praha 4.

V roce 1923 byla prodlouZena trat z Riegrova na-
mésti do Michle, ¢imz soucasné ziskala kvalitni spojeni
vychodni ¢ast Nusli az k Horkam. O dva roky pozd€ji se
podafilo uspokojivé vytesit i dopravni obsluhu Pankra-
ce postavenim traté kolem nuselské radnice. Ve stejném
roce bylo propojeno Nuselské tdoli s centrem Nusli a
v roce 1926 vzniklo i propojeni Nusle - Vrsovice. Nusle
tak mély velmi kvalitni spojeni do nékolika sméru. Na
Pankraci byla v roce 1927 dokoncena nejvetsi prazska
tramvajova vozovna, v jejimz arealu byly i autobusové
garaze (az do roku 1982). Nusle v té dobé prodélavaly
dalsi velky stavebni rozvoj. Obsluhu zbyvajici casti
Nusli, fidce obydlené casti pankracké plané az k Ze-
lené liSce, zajistila od 4. fijna 1925 autobusova linka B
Elektrickych podnikd, kterou zde v roce 1930 nahradily
tramvaje. Na mnoho let se zdkladni princip obsluhy
Nusli ustalil, jen se Cas od ¢asu zménilo linkové vedeni.
Projekt podzemni dréhy, ktery byl pfipraven na pocat-
ku valky, jenz by vyznamné urychlil obsluhu pankracké
plané, se neuskutecnil.

QOd 29. kvétna 1949 ziskali obyvatelé Pankrace dal-
§1 nové dopravni spojeni prostfednictvim trolejbusové
traté pres Podoli. Cesta z namésti Hrdint na Vaclavské
nameésti byla mimofadné rychld, trvala jen ¢tvrt hodiny!
Nejdfive zde jezdila linka €. 55, pozdéji byla na Dékan-
ce ukoncena jesté dalsi linka €. 61.

V roce 1960 ziskaly Nusle dalsi pfimé atraktivni
spojeni od Kloboucnické ulice do vysocanské pramys-
lové oblasti prostfednictvim autobusové linky ¢. 127.
Na lince, kterd byla vedena mimo centrum meésta, byl
neprestupny tarif a jizda trvala necelou palhodinu!

Dalsi léta jsou pfedevsim ve znameni autobusové
dopravy. V roce 1964 nabidla nové spojeni rychlikova
linka €. 134, projiZd&jici ulicemi Petra Rezka, Ciklovou
a Slavojovou (dnes tudy nejezdi nic). Ve stejné dobé
byla zahajena vystavba novych sidli§t na pankracké
plani a do ,,velkého stavenisteé“ svym dilem prispéla
i stavba tzv. II. severojizni magistrdly s Nuselskym
mostem a nakonec i metra. Sidlisté na Pankraci ptivod-
né mély obsluhovat tramvaje, nakonec se zustalo jen
u autobusovych linek a v roce 1967 byly i trolejbusové
linky nahrazeny autobusy.

Jedna z nejvyznamnéjsich dopravnich staveb
Prahy, Nuselsky most na severojizni magistrale, ktery
byl po cela desetileti velkym snem architektd i doprav-
nich odbornikd, byl pfedan do uzivani 22. inora 1973,

Foto: Petr Malik

pankracka cast magistraly ke spofilovskému pocatku
délnice byla zprovoznéna 1. kvétna 1973. Kvtli stavbé
magistraly musela byt tramvajova trat preloZena z ulice
5. kvétna do ulice Na Pankraci. Na pocatku roku 1974
nabidly autobusy dalsi atraktivni spojeni prostfednic-
tvim linky €. 188, ktera v Nuslich kromé pankrackého
sidlisté obslouzila oblast Jezerky, véetné blizké prvore-
publikové druzstevni zastavby.

Zahajeni provozu na prvni trati prazského metra
od 9. kvétna 1974 prineslo do dopravni obsluhy Pan-
krace doslova revoluéni zménu, protoze tak zacala
pres Nuselsky most jezdit kone¢né i méstska hromad-
na doprava. Na katastru Nusli mad linka C tfi stanice
a dosazitelnost centra se pocita doslova na minuty. A co
vlastni , historické centrum Nusli“? Tam je situace uz
dlouha léta stabilni. Zakladni dopravni obsluhu tam
stale zajistuji tramvaje jako dfive, jen se obCas zméni
linkové vedeni. Nasi predkové, ktefi nuselsky katastr
protkali tramvajovymi tratémi, vybrali ve své dobé
opravdu nejvhodnéjsi feSeni.

_pf_, fp_
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Spravna odpovéd z isla 12/2002: Vétsina odpoveé-
di, které pfisly na nasi adresu byla strucna, ale vystizna.
,Misto na fotografii je ulice Na Mordni z pohledu od
Palackého namésti smérem ke Karlovu namésti.“
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O tom, ze posledni snimek z loniského roku patfil
k tém k lehéim, svédéi pocet odpovédi. Do konce roku
jich dorazilo 31 a kromé jediné byly vSechny spravné.
Na lednovém jednani redaké¢ni rady se usmalo $tésti na

NAPSALI O NAS

Metro (17. 1. 2003)
Stanice funguji bez problému

Toaletarka, bezdomovec ¢i majitel novinového
stanku - lidé, které spojuje jedno. Otevienim stanic
metra Malostranskd a Staroméstska znovu ziskali své
pravidelné vydélky. Tyto stanice je totiz zivi. Na zhruba
pét mésicu, po které byly stanice kvtli poniceni loniskou
povodni uzavieny, se zménily jejich zabéhnuté dny. Od
vcerejska jiz nejen pro né vse funguje tak jako dfive, ani
povoderi ve stanicich neni znat. Nédstupisté jsou uprave-
n4, Cista, snad jen nékde chybéji kusy obloZeni stén.

VODOROVNE:

A. Osobni zajmeno; zbrari Indiant; zufivost; znac-
ka lithia. - B. 1. dil tajenky. - C. Znacka stroncia;
uspéch; hesla; situace; muzské jméno. - D. Osidla;
synovec Abrahamuv; uder; pofadi; stihla palma.
- E. Soudni p¥isedici; ¢ast nohy; staroegyptsky buh;
symbol Cistoty; Cast té€la. - F. Okolo; americka Zaba;
jméno herce Fialy; bod v judu; starsi znacka vaty.
- G. Muzské jméno; potieby kovboju; inzerce; znacka
benzinovych Cerpadel; Dravid. - H. Vlakno; Ibsenovo
drama; edém; chor; Zenské jméno. - I. Ceta; zkoseni;
rod; Cesky herec; zdbavna Cinnost. - J. Oddéleni
nemocnic; protiklad; muzské jméno; vaha; popévek.
- K. 2. dil tajenky. - L. Znacka bizmutu; pomoc (na-
fecné); planeta; jak (slovensky).

SVISLE:

1. Japonsky narodni park. - 2. Pfidat sul.
- 3. Kostra; znacka radia. - 4. Kus ledu; vidina;
¢iva. - 5. Nebo (anglicky); pfelom; stolni hra; znacka
ytterbia. — 6. Chorobny tutvar; juviové ofechy; koné.
- 7. LéCivy odvar; italské mésto; nemoc rtu. - 8.
Likérnik; pFirodni voda; vihodn4 koupé. - 9. Cést
vozu; 16€iva rostlina; atak; SPZ Ostravy. — 10. Zenské
jméno; epopej; pramati. — 11. Jméno fenky; zufivost;
obchod. - 12. Lovkyné ustfic; platéné obydli; vymések
zlaz. - 13. Osobni zajmeno; africky savec; kulickové
pocitadlo; Evropan (slovensky). - 14. Trn; Cistidlo
na okna; okrasny strom. - 15. Teze; pasovec tfipa-
sy; nouze. — 16. Chytani ryb; koralovy utes; zpévny
ptak. — 17. Rimsk4 &tyika; alZirsky piistav; tropicky
strom; ano. — 18. Prchava kapalina; nevolnik; vida.

QOO O

Vecernik Praha (17. 1. 2003)
Tramvaji do Malesic

O vybudovani nové tramvajové trati rozhodla rad-
nice Prahy 10. Vést by méla v zeleném pasu Pocernické
ulice od kfizovatky Pocernické a Vinohradské az ke
kfizovatce s Dfevcickou ulici. ,V Malesicich jezdi za-
tim jen autobusy a vzhledem k tomu, Ze tam probiha
vystavba obytnych domd, je lepsi dopravni obsluznost
nutna,” fekl starosta Milan Richter. V soucasnosti jsou
dokoncovany projektové pfipravy. Vystavba vsak vyza-
duje prelozZeni vodovodniho privadéce Karany.

trojici Jifi Rybin, Vladimir Prochédzka a Miroslava Miha-
likova. VSichni od nas obdrZeli knihu kolektivu autort
Tramvaje v Ceské a Slovenské republice a jesté novinku
vénujici se garazi Dejvice z pera Pavla Fojtika.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vyhercim
srdec¢né blahopfejeme'
posledni, ale vase zkuSenosti a znalosti jsou vyborné,
a tak si zcela jisté poradite i s ni. Pokud poslete sprav-
ny nazor do konce tinora a usméje se na vas $tésti pfi
losovani, obdrzite knihu Stanislava Linerta Autobusy
a trolejbusy prazské méstské hromadné dopravy,
vydanou loni v srpnu. Pfidame jesté Garaz Dejvice
1932 - 2002.

Véfime, Ze jste zaregistrovali nasi pripominku
v minulém dile soutéze. Posilejte vZdy jen jeden na-
zor, kde byla fotografie pofizena. Pokud jeden autor
posle nékolik odpovédi, budou vyfazeny. Dékujeme
za pochopeni.

Jsme pfesvédcCeni, zZe uZ alespon tusite, kde byla
fotografie pofizena. Nevahejte a poslete ndm vas nazor!
Koresponden¢ni listek, pohled nebo dopis oznacte hes-
lem ,,Soutéz“ a poslete ho na adresu: DP-KONTAKT,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Vnitropodnikovou
postou muzete poslat odpovéd zdarma: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. Také mate k dispozici
schranku, kam kromé odpovédi muzete vhodit i své
pripominky k podnikovému mési¢niku, v pfizemi bu-
dovy Centralniho dispecinku Na Bojisti (v sousedstvi
vratnice).

S novym rokem zac¢indme novou desitku. Po-
jedenaltyficaté se vas ptime - pozndvate misto na
fotografii?

-bda-
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Blesk (18. 1. 2003)
Trat za miliardy se uZ rysuje

Jedenact mésicti déli obyvatele Barrandova od
okamziku, kdy se budou moci svézt domt tramvaji.
Ze stanice metra And€l na sidlisté Barrandov za 16
minut! Na budouci tramvajové trati za vice nez dvé
miliardy korun ceka cestujici vice pohodli i bezpeci.
Nové zastavky maji byt odolné proti vandalismu a
v porovnani s témi, které Prazané davérné znaji, jsou
modernéjsi a dokonce kazda jinak barevna. Prvni tram-
vajova souprava vyjede na trat Hlubocepy - Barrandov

v polovin€ prosince.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 1/2003: Lez se nastoluje jako svétovy rad (A. Moravia)
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- 19. Oznaceni nasich letadel; filmovaci pfistroj. - 20. Léciva bylina. - 21. Svatebni kvétina.

Pomucka: Akan, atar, Tamil

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Prodej v predprodejni siti metra, na Centralnim
dispecinku, ve stfediscich dopravnich informaci
i u externich prodejct ¢asovych jizdenek byl zahajen
v pondéli 2. prosince 2002.

Kompletni sortiment casovych jizdenek byl
k dispozici ve 21 predprodejnich mistech ve stanicich
metra, v budové Centréalniho dispecinku v ulici Na
Bojisti a v pfedprodejnim centru ve stanici metra
linky C Roztyly. V prubéhu mésice prosince byla
postupné zprovoznéna dalsi 3 prodejni mista, ktera
byla mimo provoz v dusledku povodni (Nadrazi Ho-
lesovice, Vysocanska a Karlovo namésti). Novinkou

Pro¢ otravuje, namitnou jedni. Druzi budou
souhlasné piikyvovat. Kouteni déli uzZ dlouhou dobu
nasi spolecnost na dva tdbory. KaZdy si stoji stejné
vehementné za svou pravdou.

Tentokrdt nechci s nikym polemizovat, jen jsem
byl svédkem nékolika pfipadu, které ndm podle mého
nedeélaji dobré jméno pied cestujici vefejnosti.

Chdpu, Ze zabrdnit kouieni nékterych bezohled-
nych cestujicich ve vozidlech ptedevsim v pozdnich
vecernich a nocnich hodindch je sloZité a vyZaduje
porddnou ddvku odvahy. Pustit se do sporu s alkoho-
lem posilenymi lidmi cestujicimi casto ve skupinkdch,
kde sebevédomi roste kaZdou vtefinou, je kol téméF
nadlidsky. Navic ostatni cestujici zustanou v drtivé
vétsiné naprosto lhostejni.

Ponéekud odlisnd situace je v metru, kde mnozi nd-
ruZivci nevydrZi a musi si zapdlit uz na eskaldtorech
nebo ve vestibulech. Dym pak omrdci spolucestujici
v mistech, kde by viibec byt nemél. Ale na druhou
stranu Rontroluje tyto nedockavé kuidky nékdo? In-
formujeme dostatecné vSechny o tom, Ze se v metru ani
ve vestibulech nekouii? Kolik cini pokuta za kouteni
ve vozidle nebo zapovézenych prostordch?

Predprode;j casovych jizdenek na rok 2003

v predprodeji byla moznost platit i platebnimi kartami,
zatim pouze na Centralnim dispecinku a Roztylech. Ve
vsech predprodejnich mistech byla podstatné rozsitena
prodejni doba.

Tradi¢n€ bylo mozné také zakoupit casové jiz-
denky ve stfediscich dopravnich informaci, oteviena
byla informacni stiediska ve stanicich metra Muzeum,
Andél, Nadrazi Holesovice a Ruzyné (zde probiha pro-
dej pouze jednotlivych jizdenek). Vyjimecné byly ve
stfediscich prodavany i studentské kupony. Ve stie-
discich dopravnich informaci byly k 31. prosinci 2002
prodany casové jizdenky v celkové castce priblizné
18 miliont K¢.

Studentské kupony bylo mozné také koupit ve
14 vybranych trafikdch. Pro ty, ktefi hledali prodejni
misto v blizkosti svého bydlisté, byl zajistén prodej ve
100 pobockach Ceské posty na tizemi Prahy.

V ramci internetového prodeje, na adrese www.pa-
tro.cz, si mohli cestujici zakoupit obcanské casové
jizdenky rocni a Ctvrtletni. K 31. prosinci 2002 bylo
touto formou prodano 267 kust rocnich a 38 kusu
Ctvrtletnich casovych jizdenek.

Padesat podniki si hromadné odebralo pro své za-
meéstnance rocni a ¢tvrtletni casové jizdenky v celkové
vysi priblizné 13 milionta K¢.

Stejné jako pred rokem byl nakup casovych jiz-
denek na pfelomu roku doplnén soutézi, ze které si
vyherci odnesli 33 Casovych jizdenek a 33 vécnych
cen. Prvniho kola se mohli zicastnit vSichni cestujici,
kteti si od 2. do 10. prosince koupili casové jizdenky
a soutézni listky vhodili do pfipravenych krabic,
nebo je poslali na adresu naseho podniku. Losovani
probéhlo 17. prosince a 21 cestujicich obdrzelo ¢asové
jizdenky a vécné ceny. Do slosovani druhého kola byly
zafazeny soutézni listky odevzdané 11. az 20. prosince.
Slosovani probéhlo 3. ledna a 12 stastnych vyhercu
obdrzelo casové jizdenky a vécné ceny.

Plynulému prodeji jizdnich dokladti v prabéhu
celého mésice prosince a pocatku ledna pfispélo
i opakované rozhlasové hlaseni v metru a sluzby
bezplatné telefonni linky, na které byly cestujicim
zodpovézeny vSechny otazky tykajici se predprodeje
jizdnich dokladu.

Odbor odbytu a tarifa MHD feditelstvi

Kdyz metro jeste nejezdilo

Pod timto ndzvem vystavuje ve vinarné U Strécu
své snimky z prazskych ulic konce Sedesatych let minu-
1€ho stoleti znamy prazsky fotograf dopravni techniky
Ing. Ondrej Repka, Zék Tarase Kuséynského. Piivabné
a dnes jiz neopakovatelné zabéry vznikly v obdobi, kdy
jejich autor navstévoval Stfedni primyslovou skolu
dopravni v Masné ulici a do centra denné dojizdél
z Vinohrad tramvaji ¢islo 26. S odstupem 35 let si
lze na snimcich prohlédnout prazské ulice s nemno-
ha automobily, ale s poctivé slouzicimi tramvajemi
i v mistech, kudy jiz dnes koleje nevedou - na Pfiko-
pech, v Hybernské ulici, pfed hlavnim nddrazim i na

KOURENI

Jesté ve studentskych dobdch, kdy jsem ziskdval
praxi jako priwvodCi ve vlacich, pamatuji si na jednu
cestu z Usti nad Labem do Prahy, kde jeden polsky
cestujici dostal dokonce dvé pokuty za kourent, tehdy
ve vysi 30 korun, nebot z té proni si nic nedélal, a tak
pri druhé cesté pruvodciho zaplatil opét.

Nejsilnéjsi zdaZitek jsem ziskal na Zliciné pred
nékolika dny. Mdlokdy na tomto konci Prahy panuje
vlidné klima, a tak cekdni na spoje piedevsim pfimést-
ské dopravy je pomérné ndrocné. Zfizeni cekdrny, ja-
kou zndme ze Zeleznice, by rozhodné nebylo na skodu.
V soucasnosti tam nic takového neni, pouze jedna hala
mezi vstupy do trafiky, herny, obéerstvovaciho zaiizeni
a nasim prodejnim okénkem casovych jizdenek. Je to
jediné vyhiivané misto, kde Ize stravit v nep¥ijemnych
mrazech minuty cekdni.

Ale ouha! Ona zmiriovand hala neni vubec pii-
jemmnym mistem ke straveni ¢asu. Je spise plynovou ko-
morou, kam kaZdému nekuidkovi musi byt bytostné
nepiijemné i jen nahlédnout. Myslim si, Ze koupit si

SPOLECENSKA KRONIKA

V tnoru 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Petr Greifoner — ED, provozovna Kobylisy (42),
Petr Hoschl - ED, odbor dopravnich cest (33),
Jaroslav Lefler - M, sluzba ochran. systému (28),
Jaroslav Mican - ED, odb. energetika a ekologie (35),
Josef Otéenasek — A, garaz Repy (37),

Pavel Pinta — A, garaz Dejvice (10),

Petr Polak - M, sluzba ochran. systému (29),
Jana Schleifova — ED, provozovna Motol (35),
Josef Skorkovsky — M, sluzba staveb a trati (22)
Bohumil Stromajer — M, sl. ochran. systému (25),
Stanislav Vejvoda - A, garaz Dejvice (35).

V tnoru 2003 oslavuji 50. narozeniny:
Miloslav Berdych - A, garaz Klicov (23),

Jaroslav Celustka — ED, provozovna Hloubétin (31),
Otto Cermak - A, garaz Klicov (28),

Michal Cetvirkov - ED, provozovna Motol (13),

Jifi Ernest — ED, provozovna vrchni stavba (20),
Pavel Farka - ED, provozovna vrchni stavba (31),
Eva Koudelova - A, garaz Vrsovice (10),

Josef Mulacek — A, garaz Vrsovice (11),

Zdenék Najmon - M, sluzba staveb a trati (17),
Alena PriSovska - M, dopravni tsek (10),

Vlastimil Razi¢ka - M, dopravni usek (28),

Milos Saulich - M, dopravni tsek (23),

Lumir Vesely - M, dopravni tsek (20),

Jaroslav Vogeltanz - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (28).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,

Vaclavském namésti. Na zabérech defiluji nejen tram-
vaje, ale i trolejbusy, parnik na Vltavé ¢i lokomotivy
jedouci podél prazskych ulic.

Nostalgie ¢ernobiljch snimkti dobfe ladi s komor-
nim prostfedim malé vinarny. Vystavené fotografie si
muZzete prohlédnout pfi moravském viné (a vecer téz
za doprovodu kytary a zp&vu Mustr. Milana Cernohou-
ze), a to aZ do konce tinora v pracovni dny od 12.00 do
24.00 hodin a v sobotu i nedéli od 16.00 do 24.00 hodin.
Vinarnu U Strécu najdete na Vinohradech, v Budecské
ulici €. 19 (pobliZ namésti Miru). Jifi Pohl

Foto: Ondiej Repka

casovou jizdenku v takovém prostiedi vyzaduje opravdu
hodné odvahy a trpélivosti. V mém piipade bych radeji
jel nékam jinam, neZ abych stdl i jen nékolik desitek
vtefin v mistnosti piesycené dymem.

Béhem svych cest jsem poznal mnoho prodejnich
mist v riznych mistech Evropy, ale toto snese srovndni
jediné s ojedinélymi misty v zemich byvaleho Sovétske-
ho svazu. Je zardzejici, Ze jediné vytdpéné misto v tak
vyznamném prestupnim uzlu, jakym bezesporu stanice
Zlic¢in je, se stalo kufdrnou.

Myslim si, Ze kutdci by mohli trdvit ¢as se svoji
kratochvili klidné venku a v hale by mohli travit cas
vsichni cestujici a nejen ti holdujici zdravi Skodlivé
zalibé. Navic by ptedprodejni okénko bylo alespori
v trochu pfijemném prostiedi.

Co vy na to?

Piijemny cas cekdni a také zimnich radovdnek.

-bda-

tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho diachodu odesli:

Frantiska Bockova - ED, provozovna ménirny (40),
Irena Bohuslavova - R, odbor finan. Géetnictvi (29),
Rudolf Cerméak - ED, provozovna vrchni stavba (38),
Zdenék Fucik - ED, provozovna Kobylisy (11),

Jana Hajlmanova - R, odb. piipravy dopr. procesu (35),
Miroslav Kalny - ED, prov. opravna tramvaji (44),
Karel Kamaryt - ED, provozovna Stfesovice (45),
Martin Kone¢ny - M, tsek feditele zavodu (33),
Zdengk Krist — R, odbor investic (28),

Jarmila Machackova - M, sl. elektrotechnicka (26),
Dana Molnarova - R, odbor strategie (38),

Jaroslav Povejsil - ED, provoz. trakéni vedeni (43),
Ladislav Rys - R, odbor strategie (32).

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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