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Prvni kloubovy Citybus vyjel do prazskych ulic 7. ledna

Tak by mohl palcovy titulek v novindach oznamit
jeden z meznika v méstské hromadné dopravé v Praze.
Vsichni zname mezniky v Zivoté ¢lovéka. Poc¢inaje jeho
narozenim - 1. meznik - vznik nového zivota. Z batolete
se stane predskoldk, pozdéji skoldk. Jaka je to velika
udalost, kdyz se nase dité stane prviiakem a zacne cho-
dit do skoly. Jaka je to udalost, jestlize vystuduje a slozi
zkousku dospélosti - ,maturitu®. Svatba, a tak bychom
mohli pokracovat vyctem vyznamnych udalosti, které
urcuji smér Zivota a jeho naplnéni az po samotny konec
Zivota Clovéka. Kdy vlastné byl zivot naplnén a clovék
splnil svoji tlohu v tomto svété.

Nejsou jen mezniky v zivoté ¢lovéka. I spolecnosti
a firmy maji své mezniky, dotykajici se zivota clove-
ka, nebo tento zivot néjakym zpusobem ovliviiujici.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost je
vyznamnou spolecnosti, ktera zabezpecuje méstskou
hromadnou dopravu na tzemi Prahy a prochazi ve
svém vyvoji vyznamnymi mezniky.

Dnes mohou historici vést odborné debaty na
téma, kdy vlastné byla zahajena pravidelna méstska
vefejnd doprava v Praze. Bylo to jiz v roce 1829, kdy
byla zahdjena pravidelna omnibusova doprava v Praze,
nebo to byl rok 1875? Tehdy zacala jezdit konésptez-
na tramvaj se svymi prvnimi cestujicimi. Nebo to byl
rok 1891, kdy se uskutecnila prvni historicka jizda
elektrické drahy u nas.

Tento skutek je historicky doloZen. Ridiem elektric-
ké tramvaje pfi prvni jizd€ byl pan Alois Fiala a privod¢im
Josef Jedlicka. O dopravu timto prostfedkem byl mezi
vefejnosti velky zdjem a jiz den po zahdjeni provozu se
touto elektrickou tramvaji svezlo pres dva tisice lidi.
niky tolik neuvédomujeme a bereme je spise jako sa-
moziejmost, nebot svét se méni daleko rychleji nez
drive.

Predstavitelé hl. m. Prahy odpovédni za dopravu
rozhodli jiz v uplynulych letech o nakupu Citybust
pro méstskou hromadnou dopravu, nebot se jedna
o autobus, ktery je pfijemny zejména pro osoby se
snizenou pohyblivosti a zde nemdm na mysli jen osoby
tézce télesné postizené na zdravi, vozickare,
ale i seniory, maminky s kocarky a tfeba
i sportovce, ktefi utrpéli uraz a do¢asné musi
pouzivat k chtzi berle a podobné. Velmi pii-
jemna je nastupni vyska u pfednich a stfed-
nich dvefi (320 mm), ktera zastavenim Ci-
tybusu u nastupni hrany chodniku muaze
byt snizena na minimum. VSechny Citybusy
jsou u stiednich dvefi vybaveny plosinou,
ktera umozni bezproblémovy nastup osoby
na invalidnim voziku.

Vozovy park o. z. Autobusy ma v soucas-
né dobé jiz 225 nizkopodlaznich standard-
nich autobust. V nabidce dosud chybél niz-
kopodlazni kloubovy autobus, protoze takovy
vysokokapacitni autobus ma v prazské verej-
né dopraveé svoji nezastupitelnou roli.

Jaka je historie kloubovych autobusti v Praze? M-
zeme konstatovat, ze zatim velmi kratkd. Prvni klou-
bovy autobus se objevil v ulicich Prahy teprve v roce
1977 a byl to znamy IKARUS 280.08 pfezdivany ,Ca-
bajka“. Vsichni jesté vzpomindme na jeho posledni
jizdu 1. Cervence 1999.

V roce 1990 byl zakoupen prvni kloubovy autobus
tuzemské vyroby Karosa B 741.1908 a tyto autobusy
jezdi v prazskych ulicich dosud. Kazdému motoristo-
vi je zfejmé, co dokaze 10 let pravidelného provozu
v prazskych ulicich s jeho vozem provést, a to i pfi per-
fektni tdrzbé. Maloktery motorista ujede dennodenné
v prazskych ulicich za kazdého pocasi okolo 200 km,
tak jako nase autobusy.

V dnesni dobé ma o. z. Autobusy z celkového po-
Ctu 1337 autobusti 346 kloubovych vozidel, tj. 25,9%.
Zakladni odlisnost od standardniho autobusu je vijeho
kapacité. Zatimco prepravni kapacita standardniho
autobusu typu Karosa je 31mist k sezeni a 59 mist k sta-
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ni, kloubovy autobus ma 42 mist k sezeni a 108 mist
k stani. Jingmi slovy feceno, kloubovym autobusem lze
prepravit ve stejném intervalu 1,66 krat vice cestujicich.
Tento typ autobusu ma v prazské dopravé nezastupi-
telné misto, nebot nékteré sméry jsou vysoce naro¢né
na pfrepravni kapacitu.

V roce 2001 byl zakoupen prvni nizokopodlazni
kloubovy autobus Citybus. Je to vyznamny meznik
v Zivoté spolecnosti, nebot je prvni a splriujici velmi
prisnou emisni normu EURO 3. V provozu se s nim
seznami predevsim cestujici ze sidlisté Bohnice k na-
drazi HoleSovice a zpét na sidlisté Bohnice, a to na
lince 200. Novy kloubovy autobus je o malo delsi,
nez soucasné kloubové Karosy. Kloubovy Citybus ma

|
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Jak dal probiha kolektivni vyjednavani pro rok 2002?

Prvni informaci o probihajicim kolektivnim vyjed-
néavani mezi vedenim spole¢nosti na strané jedné a Ra-
dou pfedsedt zavodnich vybort odborovych organizaci
na strané druhé jsme vam pfinesli v lednovém DP-
KONTAKTu.

Jak se situace zménila béhem prosincovych a ledno-
vych dni? Celkem probéhlo pét kol jednani o Dohodé
o mzdovém vyvoji v roce 2002. Navrh piedstavenstva
a vedeni spolecnosti na zvySeni mezd ve vysi 5 % a po-
zadavek Rady predsedti odborovych organizaci ve vysi
10 % byl vzajemné posuzovan dle ekonomickych moz-
nosti vedeni spolecnosti a pozadavku odbort. Nasledné

byl dohodnut celkovy nartist objemu mezd v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, v roce 2002 ve
vysi 7,5 % oproti zakladné mzdovych nakladi roku 2001,
bez mimofadnych vlivi. Pokud by v roce 2002 doslo
k vyraznému zvyseni inflace nad rdmec soucasnych
progndz, nabizi vedeni spolecnosti odboraftim dalsi
jednani o zvySeni objemu mezd béhem roku 2002.

Na zédkladé takto dohodnutého narastu objemu
mezd v DP Praha v roce 2002 bude pfedstavenstvem
spole¢nosti material predlozen do Rady hlavniho mésta
Prahy a nésledné do Zastupitelstva hl. m. Prahy tak,
aby byla o pfislusnou ¢astku navysena neinvesti¢ni

dotace pro DP Praha a tim mohla byt definitivné po-
depsana Dohoda o mzdovém vyvoji v roce 2002.

K tomuto nértstu ve mzdové oblasti v ramci kolek-
tivniho vyjednavani bylo dohodnuto, Ze v ramci social-
ni oblasti kolektivniho vyjednavani bude zvysena cena
stravenky pro zaméstnance v roce 2002 ze soucasnych
50,- K¢ na 60,- K¢.

Dalsi pozadavky v ramci vySe stanovenych hranic
ve mzdové ¢i socialni oblasti budou obsahem kolektiv-
nich smluv jednotlivych odstépnych zavoda a feditel-
stvi akciové spole¢nosti.

Ing. Pavel Pitra
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Informac¢ni Stitky -
pro nevidomeé
na oznaénieich
zastavek...

Jednotka se pripravi
k vyjezdu
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Z HISTORIE

1. ¢ast

V posledni dobé jsme si na strankach DP-KON-
TAKTu mohli nékolikrat precist informace o hledani
nejlepsiho typu zastavkovych sloupku (je tomu tak
i v tomto Cisle). Nasledujici prispévek se rozhodné
nehodld poustét do odbornych polemik, chce jen pfi-
pomenout, Ze i kdyz prazsky méstsky dopravni podnik
letos oslavi uz stopaté vyroci své existence, po celou
dobu vice ¢i méné intenzivné hleda nejlepsi zptsob, jak
oznacit misto, kde cestujici nastupuji nebo vystupuji
z vozidel méstské hromadné dopravy. AZ do pocatku
sedmdesatych let 20. stoleti slo o stanice, teprve v po-
slednim Ctvrtstoleti hovofime o zastavkach (tento po-
jem zavedla Pravidla technického provozu méstskych
drah od 1. ledna 1971). Z pomérné€ Sirokého tématu si
v§imnéme toho nejzakladnéjsiho - docela obycejné vnéj-
$i podoby, podle které cestujici poznal, Ze jde o stanici
a aby ziskal odpovéd zejména na lakonicke otazky ,,Co?
Kdy? Kam?“, pfipadné i néco vic. V§imat si budeme jen
obdobi Elektrickych podnikii a Dopravniho podniku.
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Nepfilis zietelny snimek z roku 1898, pofizeny na dnes-
nim ndamésti I. P. Pavlova, ukazuje nejstarsi doloZené
oznaceni tramvajové stanice prazskych Elektrickych
podnikil.

O nejstarsim obdobi nejsou k dispozici zadné ar-
chivni materialy, a tak mGZeme vychazet jen z archiv-
nich fotografii vyhodnocenych a porovnanych s dalsimi
informacemi o tarifu, linkovém vedeni atd. Ziejmé
od pocatku provozu, nejpozdéji prokazatelné od roku
1898, byly stanice oznaCovany ovalnymi skiirikami
umisténymi zpravidla na stozarech vrchniho vedeni,
které staly bud v ose traté nebo po strandach koleji (na-
priklad na Vaclavském namésti). Skiinky byly ziejmé
prosvétlené a nesly napis STANICE. Barvu nezname,
samotny napis byl snad bily. Po jeho stranach bylo
v bilych (?) kruhovych polich ¢islo stanice. To bylo
z tarifnich davoda dulezitou informaci, protoze bylo
uvedeno i na jizdence a zejména v dobé stanicového
tarifu mél praivodci (i revizor) snadnou kontrolu o plat-
nosti jizdenky. Pfi jednoduchém linkovém vedeni pod-
le systému ,jedna trat - jedna linka“, uplatiiovaném
v pocate¢nim obdobi, nehrozilo cestujicimu velké ne-
bezpeci omylu, protoze nic jiného nez tramvaj jedné
konkrétni linky nemohlo pfijet. Vozy ¢i vlaky vétsinou
jezdily ve velmi kratkém intervalu, takZe ani jizdni
fad nebyl vlastné zapotiebi. Nelze vyloucit, ze uz od
pocatku provozu byly na nékterych mistech i prosté
plechové smaltované tabulky.

Nejpozdéji v roce 1901 uz prokazatelné takové
tabulky k vybaveni stanic patfily a vytlacily zminéné
skiitiky, snad proto, Ze ne vsude bylo mozné zastavku
ziidit v mistech, kde byl sloup trakéniho vedeni nebo
vetejného osvétleni. Plechové tabulky uz byly vsazeny
do klasickych ozdobnych litinovych ramt, které byly
pro Prahu typické po tfi Ctvrté stoleti. Zménil se ale
castecné obsah napisu. Bylo to dano tim, ze Prahou
uz nékterymi tseky projizdély dvé linky. V dobé, kdy
neexistovalo jejich ¢iselné oznaceni, to vyzadovalo
barevné rozliSeni ndstfeSnich reflektorti i samotnych
vozl. K orientaci cestujicich byl urcen text tabulky.
Z tohoto obdobi zname pouze kusé tdaje a dobové
fotografie ze stanice na Ujezdé. Zastavka pro vozy
jedouci z centra méla oznaceni STANICE VOZU NA
SMICHOV A NA MALOSTR. NAM. V internich do-
kumentech je uvadén také text ,,Stanice pro smér vozu
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Jak nejlépe oznacit
zastavku aneb

O tabulkach, koulich,
hribeich a oznacénicich

na Kral. Vinohrady a k nadr. cis. Frant. Josefa“. V okoli
kfizovatky byly rozmistény i pomocné tabulky s Sip-
kou a textem ,,K Narodnimu divadlu a na Smichov
nastupuje se na druhé koleji pred krizovatkou®. Jak
dosvédcuji nékteré fotografie, zda se, ze v zavislosti na
vyvoji tarifu se v urCitém obdobi objevovaly i bilé(?)
tabulky s napisem STANICE a jejim tarifnim Cislem
(tj. napf. Stanice 19)

Vyloznik s plechovou tabulkou v ozdobném litinovém
ramu na konecné na SantoSce v roce 1913. Ndpis na
reprodukci neni sice prilis zietelny, uddvad cislo linky
a smer jizdy.

Pravdépodobné v roce 1908, v souvislosti se zave-
denim ciselného oznacenti linek, se opét zménil infor-
macni obsah stani¢nich tabulek. Jejich podobu doklada
jen nékolik fotografii a informacni dopis ministerstvu
zZeleznic ve Statnim tstfednim archivu (ten je az z roku
1912). Tabulky nesly nahofe malym pismem napis
ELEKTR. DRAHA KR. HL. M. PRAHY, pod nim vel-
kym pismem STANICE, niZe men§im pismem TRAT
CISLO. Priblizné uprostted tabulky bylo bilé kruhové
pole s ¢islem projizdéjici linky a pod nim byla ve dvou
fadcich informace SMER NUSLE. V ptipadg, Ze byla
stanice urcena pro dvé linky, byla na tabulce vedle sebe
namalovana dvé kruhova pole s ¢isly. Pripominame, Ze
se v té dobé uz vyskytovaly i dopliikové modré tabul-
ky s textem HRANICE PASMA. Staniéni tabulky se
umistovaly jednak na sloupcich, ale také na ozdobnych
vyloznicich, pfipevnénych obvykle na sloup vefejného
osvétleni Ci trolejového vedeni. Tento zptisob ozna-
Covani stanic a projizdéjicich linek byl ovSem velmi
neprakticky a vyzadoval pti zménach linkového vedeni
vyménu celé tabulky.
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Klasicky sloupek s plechovou tabulkou ve smaltovaném
ramu. V této podobé se pouzival od roku 1914 aZ do po-
cdatku 70. let. Na snimku jde o zastdvku na znameni.

V ramci pfiprav na rozsahlé zmény v provozu praz-
ské MHD v 1été 1914 bylo provoznim zaméstnanctiim

oznameno obéznikem €. 120, Ze: V zdjmu zjednoduseni

budou nynéjsi tabulky na vsech stanicich postupné
vymenény a nahraZeny novymi, které ponesou toliko
velk)? na’pis ,,Stanice elektr dra’hy“ bez cisela konec“mich

dle potieby budou oznaceny na teze tabulce tez ndpisem
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,,Vuz zastavi pouze na znameni* a v duleZitych stani-
cich a na kfiZovatkdch a odbockdch trati budou nad
tabulkou stanicni na zvl. ramu pfipevnény vedle sebe
plechové terce, z nich kaZdy piislusnou Cislici trati,
jez stanici projizdi, bude oznacen.“ (V té dobé¢ se jesté
nepouzival pojem ,linka“, ale ,trat“.)

Vzrustajici pocet linek projizdéjicich jednotlivymi
stanicemi zvysil v poloviné 20. let poptavku cestujicich
po dalsich informacich. Jestlize jizdni rady se diky in-
tervaltim stale povazovaly za zbytecnost, bylo zapotrebi
podat informaci o sméru linky. V téZe dobé se poprvé
zacaly objevovat i pozadavky na vyuziti stani¢nich
prostoru k reklamé. V ulicich se zkusebné objevilo
nékolik svételnych orientacnich sloupku ve tvaru pro-
svétleného hranolu, které podavaly informace o ¢islech
a konec¢nych stanicich projizdéjicich linek, v nékterych
pripadech se objevil i seznam vsech jejich zastavek
nebo dulezity idaj o odjezdu poslednich spoju jednotli-
vych linek. To byl prvni naznak, Ze i jizdni fad ma néco
do sebe. Na nékterych ale priliS dominovala reklama.

Pokusny stanicni sloupek na Riegrove (Jirdskove) nd-
meésti byl kolem roku 1927 vybaven i elektrickymi ho-
dinami. Kovovy stojan s lucernou v pozadi byl také
nekolikrdt pouZit k oznacenti stanic. Jeho autorem je
pravdépodobneé slavny architekt Jan Kotéra.

W

Tento pokusny svételny stanicni sloupek stdl v roce
1927 na Tésnove.

Takové pokusné sloupky-hranoly mohli Prazané
vidét v roce 1927 na Pfikopech, na Riegrove (Jirdsko-
vé) nameésti, na Tésnove a u Muzea. Jejich nevyhodou
byla vedle finan¢ni naroc¢nosti i zna¢na robustnost



Pokusny sloupek na Viclavském ndmeésti v roce 1927
kromé reklamy poskytoval informaci o poslednich pro-
jizdéjicich spojich.

(na nastupnich ostruvcich zabiraly znacnou plochu),
takze se nakonec neujaly a Elektrické podniky zatim
zustaly u tradicnich smaltovanych tabulek v ozdobnych
litinovych ramech.
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Také tady, v ulici Na Piikopé, dominuje ptedevsim re-
klama, nechybi ale ani seznam stanic projizdéjicich
linek.

V té dobé uz prazskymi ulicemi jezdily také autobu-
sy. ProtozZe v roce 1927 pronikly i do centra mésta, bylo
rozhodnuto, Ze jejich stanicni tabulky budou modré,
na rozdil od dosavadnich ¢ervenych tramvajovych.
(Trolejbusy, které v Praze zacaly jezdit v roce 1936,
dostaly bilé tabulky s cervenym pismem.) ProtoZe u au-
tobusi bylo z tarifnich diivodi dilezité cislo stanice,
byl smaltovany tercik s pismennym oznacenim projiz-
déjicich linek doplnén i tarifnim cislem stanice na
jejich trase, takze napftiklad na stanici u Narodniho
divadla bylo vedle sebe oznaceni J/7 a H/18.

Elektrické podniky se ovS§em myslenky svételnych
sloupkil nevzdaly, chtély tak pochopitelné demonstro-
vat svoji soucasnou funkci vyrobce a dodavatele elek-
tfiny. V roce 1928 byl u Rudolfina (stanice Parlament)
poprvé umistén svételny stanic¢ni sloupek s modrou
kulatou bani, oznacujici stanici. Sloupek v Cele stanice
byl vybaven obvyklymi terciky s ¢isly linek a tabulkou
s vyveéSenymi jizdnimi rady, které ale poskytovaly jen
udaj o prvnich a poslednich spojich. Spravni rada EP
zastavala nazor, Ze jizdni fady maji vyznam jen na kii-
zovatkovych stanicich. Tento typ sloupku byl velmi
elegantni a libil se. Na zZadost spravni rady novy zptsob
oznacovani stanic schvalilo 16. cervna 1929 i minis-
terstvo Zeleznic. Nové sloupky (fikalo se jim sloupky

s kouli) se rychle objevily na celé fad€ stanic, ale ne-
znamenalo to, Ze by z ulic zmizely i klasické smaltované
tabulky. Svételné sloupky se objevily také na vnitro-
méstskych autobusovych linkach. Na rozdil od tram-
vajovych byly sklenéné koule zZluté. Svételny sloupek
je v roce 1939 dolozen také v trolejbusové stanici Mal-

Prazska klasika. Proni svételny , sloupek s kouli“ ve
stanici Parlament v roce 1928.

vazinky, a to s modrou, tramvajovou kouli. Zastavky
na znameni mély na kouli bily pruh. Tyto sloupky byly
vysoké oficialné 3 metry, nezfidka vsak byvaly o metr
VySSi.

V roce 1934 se u Wilsonova nadrazi opét objevil po-

kusny sloupek, kde byly veskeré tidaje o projizdéjicich

ST o T N
Jeden z mnoha pokusti o ticelny svételny sloupek, ten-
tokrdt z roku 1934, pred Wilsonovym nddrazim.

linkach umistény na prosvétleném hranolu. Pokusné
byla na sloupku instalovana i mapa sité. O vyhodnoce-
ni nejsou k dispozici zadné tdaje.

Posledni ptedvdlecnd novinka - vldsenkovy ci dvojity
svetelny sloupek z roku 1938. V tomto piipadeé lucerny
informuji, Ze stanice je urcena tramuvajim a autobustiim
a patrné poprvé se objevuje jméno stanice. Nechybi

jizdni iddy a planek site.

V letech 1937 - 1938 jednala spravni rada EP o no-
vém vybaveni tramvajovych stanic s vyznamnym so-
chafem a architektem Zdernkem Pesankem, ktery vy-
pracoval navrhy prosvétlenych informacnich stojant
pro cestujici. Jestli byl néktery z jeho navrhu alespon
zkuSebné instalovan, neexistuje Zadny zaznam.

Faktem zustava, ze 2. inora 1938 ministerstvo Ze-
leznic schvalilo dalsi typ zastavkového sloupku, ktery
byl oznacovan jako osvétleny sloupek dvojity nebo vld-
senkovy. Ve své horni ¢asti byl vybaven svétlem kruho-
vého prufezu v barvé podle prislusného dopravniho
prostfedku. Pokud byla stanice spolecna pro tramvaj
a autobus, byla na ni instalovana dvojice orientacnich
svetel, tedy modré i Zluté. I tento treti typicky prazsky
sloupek se také pomérné hodné rozsitil a pouzival se
mnoho let soubézné s plechovymi tabulkami v litino-
vych ramech a sloupky s kouli. (Dokonceni priste.)

Mgr. Pavel Fojtik
Foto: sbirka autora a Archiv DP

Moderné pojaty stanicni informacni stojan pro cestujici
podle ndvrhu architekta Zderika PeSdnka z roku 1937.
Neprosadil se patrné pro financni ndroc¢nost.
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HODNOCENI

Foto: Pavel Fojtik

Stalo se jiZ tradici, Ze na sklonku roku pokladame
¢lentm vedeni nasi spolecnosti nékolik otazek, které
hodnoti pravé koncicich dvandct mésicu z pohledu nasi
spolecnosti, ale také se dotkneme planti do nejblizsiho
obdobi. Ani pielom rokt 2001 a 2002 nebyl vyjimkou.
1. Ceho si nejvice cenite z pohledu nasi spoleénosti
v roce 2001?

2. Co povazujete za nejvétsi uspéch ve vasem zavodé
nebo useku v minulém roce?

3. Co se naopak nepovedlo nebo v ¢em vidite re-
zervy?

4. Co jsou hlavni tkoly a cile Vaseho zavodu (useku)
v roce 2002?

Vzhledem k uzavérce podnikového mési¢niku a vy-
robnim lhGitdm Ctete odpovédi feditelt zacatkem druhé-
ho mésice roku 2002, ale na zajimavosti odpovédi zcela
jist€ nic neztratily.

Ing. Milan Houfek,
predseda predstavenstva a generalni feditel

1. Nebudu jmenovat pouze jedinou véc, ale hned
nékolik ¢innosti, které se zaslouzily o to, Ze v roce
2001 vzrostly trzby z jizdného nasi spolecnosti pfiblizné
0 5 procent, coz je velice pfizniva informace nejen pro
zaméstnance, ale predevsim pro naseho vlastnika, hlavni
mésto Prahu.

Myslim, Ze se zac¢ina projevovat nase dlouhodobd
systematickd prace na poli Programu kvality sluzby.
Pfiznivé ovlivnil pravidelnost ve vSech druzich dopravy,
chovani nasich zaméstnancu, at jiz fidica, pracovniki
u vstuptl do stanic metra nebo revizort. Zlepseni nasta-
lo v pfedprodeji stejné jako v dostupnosti jizdnich do-
klada.

Ptiznivé se na zvyseni trzeb projevily také legislativ-
ni zmény, které pomohly pfedevsim v oblasti neplatica.

Je prijemné sledovat, jak se postupné méni nédhled
na Dopravni podnik. Za¢iname ziskavat renomé solidni
firmy, ktera provadi své sluzby na velmi dobré drovni.

2.V této otazce se vyjadiim vzhledem ke své funkci
k dalsi celopodnikové zalezZitosti. Jako nejvétsi pozitivum
uplynulych mésict povazuji rozbéhnuti dodavky vozu
metra. Koncem roku jsme mohli vidét v pravidelném
provozu uz patndct novych souprav. Po relativné dlouhé
dobé muzeme pFistoupit ke zlepseni provoznich para-
metri podzemni dréhy, coZ je pozitivni zprava ptede-
v§im pro naSe klienty. Na lince B bude zkrdcen pasmovy
provoz. Na dalsi zlepSeni si budeme muset pockat aZ do
roku 2003, kdy se rozbéhne dalsi dodavka novych vozi
metra M1.

3. Nejvétsim problémem minulého roku nebyl pred-
vyména novych priukazek v tomtéz terminu. Bohuzel,
zatim se nam nepodatfilo do této akce vice zapojit vysoké
gkoly. V soucasné dob& mame jen dohodu s CVUT, ale
veFim, Ze se nam v leto$nim roce podafi situaci zlepsit.

4. Oproti roku 2001 bude letos zahajovano mini-
mum staveb, nebot objem investi¢nich prostfedka pro
nasi spolecnost bude niz§i nez v minulém roce. Realizace
velkych staveb by vSak méla pokrocit dalsimi vyznam-
nymi etapami tak, aby mohl byt provoz zahajen podle
predpokladii, tedy v roce 2004, v poloviné nasledujiciho
volebniho obdobi.

Financ¢nich prostiedkd na vlastni provoz méstské
hromadné dopravy budeme mit pfiblizné stejné jako
v roce minulém, coz se pfi vzrustajicich nakladech do-
tkne celé nasi spolec¢nosti.

&  [jjkontakt

Jaky byl rok 2001
pro nasi spole¢énost?

Vyznamnou udélosti letosniho roku budou také
volby, pro nds zejména do zastupitelstva hl. m. Prahy. Jiz
v Case pred volbami chceme kandidaty sezndmit s roz-
sahlou problematikou Dopravniho podniku tak, aby
v dobé jejich nastupu do tradu, poc¢atkem roku 2003,
mohl byt zachovan objem a rozsah méstské hromadné
dopravy minimalné podle soucasnych parametri.

Jinak by mél byt rok 2002 pro nas rokem stabilizace,
dotahovani rozpracovanych tkolu a také dalsiho zkva-
litovani ukazatelG Programu kvality sluzby.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

1. Prosazeni opatieni pro povrchovou dopravu, na-
zyvand preferenci MHD. Na fadé mist tramvajové sité
byly instalovany oddélovaci prvky mezi kolejemi a vozov-
kou, upravily se cykly svételnych signaliza¢nich zafizeni
na k¥izovatkach se zpfednostnénim prijezdu tramvaji.
V autobusové siti byly rozsifeny vyhrazené jizdni pruhy
pro linky DP a zlepsila se celkové pfesnost spojt dle
jizdnich fadt v dsecich, umoznujicich plynuly provoz.

2. Vytvofeni nového, zcela ojedinélého programu
na tvorbu a zpracovani jizdnich fadu a jeho testovani
ve vSech tfech odstépnych zavodech, které prinese zcela
novou etapu pfi tvorbé jizdnich fada. Jeho postupné
zavedeni v letoSnim roce pfinese zménu charakteru pra-
ce a vetsi soucinnost mezi konstruktéry jizdnich fada
a dopravnimi projektanty. Dalsim p¥inosem bude zvy-
Seni kvality zastavkovych jizdnich fada pro cestujici
vefejnost.

3. Zakladni zdméry v organizaci dopravy jsme spl-
nili, rezervy ale vidim ve zvySovani pravidelnosti jed-
notlivych spojti povrchové dopravy. Vzhledem k faktu,
Ze tramvaje prepravi denné 870 tisic cestujicich a au-
tobusy 850 tisic, opét musime Fesit oblast preference
MHD. ProtozZe spoluprace s méstskymi organy, Policii
CR i Ustavem dopravniho inzenyrstvi je na dobré drovni,
veéFim Ze i v letoSnim roce se nam podaii tuto oblast
zlepsit.

4. Hlavnim nasim cilem je pfipravit organizaci pro-
vozu v letoSnim roce s mirnym zlepSenim standarda
kvality. Velka zlepSeni si nemtzeme dovolit vzhledem
k tomu, Ze jsou limitovana pfidélenim financnich pro-
stfedki. Presto je nasi snahou i drobnymi dpravami
provozu docilit vétsi spokojenosti nasich klienti.

Ing. Tomas Jilek, technicky feditel

1. Rok 2001 Ize nesporné hodnotit jako obdobi, kdy
byly ucinény dalsi viznamné kroky ke zvySovani urov-
né MHD, coz je nezbytny pfedpoklad k udrzeni jejiho
vysokého podilu na celkové pFepravni praci v naSem
hlavnim mésté a tim k FeSeni jeho akutnich dopravnich
problémi, vyplyvajicich z prudkého rozvoje individualni
automobilové dopravy. Vedle organizacnich opatieni,
kam patfi pfedevSim prohlubovani systému Prazské
integrované dopravy, je cestou k rastu drovné MHD
zkvalitiiovani jeji technické zakladny. Sem lze Fadit pre-
devsim rozvoj sité kolejové dopravy, spojeny s zadoucim
zvySovanim podilu elektrické trakce na vykonech MHD,
vyuzivani modernich dopravnich prostfedkd a promit-
nuti progresivnich technickych trendt i do oblasti do-
pravnich zafizeni. Lonsky rok mél pfiznivé dopady do
vsech téchto oblasti, nejvyznamnéjsiho posunu vsak bylo
dosazeno praveé v rozvoji sité kolejové MHD, vzhledem
k realizacni fazi dvou jednoznac¢nych investi¢nich prio-
rit, tedy provozniho useku metra IV.C1 Nadrazi Hole-
Sovice - Ladvi a tramvajové trati HluboCepy - Barrandov.
Z hlediska perspektivnich cilti nelze opomenout, Ze
intenzivné probihala i pfiprava provozniho useku metra
1.D, obnovend po téméf 7 letech. K urcitému zlepseni
doslo i v oblasti vozovych parkd, predev§im naplriova-
nim kontraktu na nové vozy metra typu M1 a dodavkami
nizkopodlaZnich autobust.

2. Z hlediska ¢innosti technického tseku feditelstvi
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
se blizsi specifikace hlavnich tspécht roku 2001 samo-
ziejmé tyka praveé realizacnich posunt u rozhodujicich
stavebnich investic, jakoz i nékterych kvalitativnich
zmén v oblasti vozovych parkd.

Vysoce lze samoziejmé hodnotit postup realizace
provozniho useku metra IV.C1 NadraZi HoleSovice -
Ladvi. Vyrazny posun zde byl zaznamenan zejména ve
vystavbé stanice Ladvi. Za vrchol loniské stavebni ¢in-

nosti vSak lze povazovat prekondni Vltavy prvnim ze
dvou tunelt tratového tiseku Nadrazi HoleSovice - Troja,
realizované technologii vysouvaného tunelu, jez byla pro
stavbu obdobnych parametri pouzita v celosvétovém
méfitku poprvé. Tunel délky 168 m a hmotnosti 6700 t
byl vybetonovan ve stavebni jamé na trojském biehu
Vltavy a nasledné pfesunut do pfedem vyhloubené ryhy
na dné feky pomoci pontonu a systému taznych a brzd-
nych zafizeni.

Druhou investi¢ni prioritou je jednoznaéné tramva-
jova trat Hlubocepy - Barrandov, napliiujici dlouholeté
snahy o vyfeseni kvalitniho dopravniho napojeni této
lokality, nezbytného pro jeji dalsi rozvoj. Zde se po ur-
¢itych komplikacich, danych piedevsim majetkovymi
zalezitostmi (vykupy pozemki), podafilo dospét do faze
realizace hlavni ¢dsti stavby, zahrnujici cca 3,6 km dlou-
hy dsek od smycky Hlubocepy (zrekonstruované v ramci
predstihové faze praci) aZ po doCasnou tramvajovou
smyCku na konci stavajici zastavby barrandovského sid-
listé. Na zakladé vefejné obchodni soutéze se v loniském
roce stala zhotovitelem stavby firma Subterra, a.s. (ve
sdruzeni s ZS Brno, a.s.). Ke slavnostnimu zahdjeni
stavby, kterému vsak jiz pfedchdzelo nékolik mésicii sta-
vebni ¢innosti, doslo 24. fijna 2001. Lonsky rok zname-
nal vedle zakladni p¥ipravy stavenisté predevSim prace
na zalozeni mostnich objektd, hrubé stavbé podjezdu
Lamacova a na prelozkach inzenyrskych siti.

Pfi hodnoceni kladd roku 2001 nelze opomenout
ani dalsi prace na provoznim tseku metra IV.B, jejichz
stanice Kolbenova. Tato byla vefejnosti pfeddna do uzi-
vani 8. Cervna 2001 jako 51. stanice prazského metra.

Rozsahem relativné mensi akci, ktera vsak muze
slouzit jako jednoznaény ptiklad operativniho zvyseni
kvality sluzeb cestujicim, bylo zfizeni prodejniho centra
Casovych jizdenek ve stanici metra Roztyly. Na potiebu
vyssi kapacity prodeje jizdnich dokladii zde bylo mimo-
fadné pruzné reagovano prestavbou autobusové cekarny
na moderni prodejni objekt, zprovoznény 3. prosince
2001, pricemz k zahajeni praci doslo na pfelomu Fijna
a listopadu 2001.

Oblast vozovych parki Ize v poslednich letech hod-
notit jako ponékud problematickou, lorisky rok vsak
i zde pfinesl né€které klady. Pfedevsim se jiz kone¢né
podafilo napliovat kontrakt na dodavku 22 souprav
novych vozi metra M1, takze v zavéru roku 2001 bylo
v provozuschopném stavu 15 souprav. V tramvajovém
provozu je minuly rok spojen pfedevsim s modernizaci
tramvaji typu T3, kdy u externiho dodavatele PARS
Sumperk bylo zmodernizovano 35 vozidel, po nab&hu
modernizaci do vlastnich kapacit v OZT HostivaF doslo
k modernizaci dal$ich 15 vozidel. U autobusti doslo
k dal$simu narastu podilu nizkopodlaznich vozidel, a to
dodéavkou 50 Citybust . V zavéru roku 2001 byl dodan
prvni nizkopodlazni autobus v kloubovém provedeni.

Foto: Petr Malik

3. Netspéchy roku 2001 souviseji pfedevsim s ne-
dodrzenim realizacnich pfedpokladi nékterych inves-
ticnich akci. Zvlast neptijemné jsou tyto situace v oblasti
zna¢né sledovaného zpfistupriovani MHD osobdm se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, takze jako
jeden z nejvétsich nedostatki lze uvést skluz akce ,,Upra-
vy ve stanici Chodov“, zahrnujici vyménu nakladniho
vytahu z vestibulu na uli¢ni droven za osobonékladni
a instalaci sikmé schodistové plosiny z nastupisté. Zde
se v roce 2001 podafrilo na zakladé vybérového fizeni



zajistit dodavatele plosiny (Ceské vytahy, s.r.0.), ale k re-
alizaci akce nedoslo, takZe pfechazi do roku 2002. Na
vysledcich zkuSebniho provozu §ikmé schodistové plo-
Siny pfitom zavisi jeji dalsi rozsifeni na dalsi stanice
metra v rdmci jejich zpFistupriovani pohybové handica-
povanym cestujicim.

4. Mezi hlavni tkoly roku 2002 samoziejmé patii
vytvareni technickych a finan¢nich podminek pro aspés-
ny prubéh realizace vy$e uvedenych akei tak, aby nebyly
ohrozeny pfedpoklddané terminy jejich zprovoznéni,
tzn. zavér roku 2003 u tramvajové traté HlubocCepy -
Barrandov a rok 2004 u provozniho tseku metra IV.C1.
Na barrandovské tramvajové trati budou letos realizo-
vany predevsim klicové prace na mostnich objektech
a sidlistnich podjezdech, u stavby metra IV.C1 dojde
k zataZeni druhého tratového tunelu do fecisté Vitavy,
k dokonceni razeb tratovych tuneld vcetné razené cas-
ti stanice Kobylisy a dokoncena bude i hruba stavba
stanice Ladvi.

Dulezitym cilem letosniho roku je pfiprava a vlastni
realizace vytahu ve stanici metra Muzeum na trati A, coz
s jiz vybudovanym vytahem na trati C umozni bezbarié-
rové zpfistupnéni celého prestupniho uzlu Muzeum.

I pro letosni rok zlstava dalezitou ¢innosti tech-
nického tseku feditelstvi Dodpravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, zajistovani aktualizace do-
kumentace pro vyhledové trasy kolejové MHD, ktera je
provadéna v souvislosti s upfesiiovanim stavebni uzave-
ry pro jednotlivé dopravni stavby, zafazené do Uzemniho
planu hl. m. Prahy.

Zasadnim ukolem zustava obnova vozovych parkd,
v této souvislosti je pfedevsim vhodné pfipomenout, Ze
letos dojde k vyhodnoceni vefejné obchodni soutéze, ty-
kajici se navrhu nové tramvaje, odpovidajici podminkam
prazského provozu. Déle je nutné vénovat maximalni
pozornost odstranéni technickych problému u vozi met-
ra typu 81-71M, nebot modernizace stavajicich vozidel je
pro letosni rok i nasledujici obdobi vyznamnym smérem
obnovy vozového parku metra.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné ekonomicky reditel

1. Rok 2001 byl z mého pohledu pfedevsim rokem
upevnéni finanéni stability, a to i pFes vSechny vykyvy
a casové posuny v zasilani dotaci nasi spolec¢nosti. Lze
opravnéné ocekavat, ze tento zdklad pfinese uspéch i
v roce 2002.

Nesporné€ je to zlepseni pohledu cestujici vefejnosti
na ¢innost Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti, a to i vzhledem k provadéni rozsahlych
oprav a s tim souvisejicich omezenich provozu. Dale
si cenim relativné bezproblémového pfechodu na dis-
tribuci nového typu jizdniho dokladu vcetné aplikace
vysokého stupné ochrany pfed padélanim u vSech typt
jizdnich dokladt, které byly v roce 2001 vydavany, zlep-
Seni informovanosti a kvality pfepravy a zlepseni ko-
munikace s tiskem. Cenim si i dobrych vztahti mezi
vlastnikem spolec¢nosti a jeho managementem.

2. Za tspéch roku 2001 povazuji kvalitni a odpovéd-
ny pristup k hospodafteni, jak v jednotlivych odstépnych
zavodech, tak i na feditelstvi spole€nosti. Uspéchem je
i nezanedbatelny rust trzeb, a to i presto, Ze nedoslo
ke zvyseni jizdného. Zasadni je i rozhodnuti o dalSim
rozvoji systému SAP a ukonceni implementace persondl-
niho a mzdového modulu Elanor - Global. Usp&$né byly
rovnéz realizovany vSechny zmény vyplyvajici z novely
zakoniku prace se zaméfenim na problematiku pracovni
doby a jeji evidence. Usp&sné probihalo i zkvalitiiovani
pracovniho chovani zaméstnancu feditelstvi pfichaze-
jicich do styku se zakazniky nasi spolec¢nosti formou
kurzi a semindfa nebo formou vzdélavacich programu.
Prestéhovani feditelstvi do novych prostor umoznilo
lepsi zajistovani vnitinich socialnich sluzeb viic¢i zamést-
nanctm spolecnosti.

3. Pfedevsim jsou to rezervy ve zkvalitnéni distribu-
ce jizdnich doklada studentiim vysokych a stiednich
skol, aby jiz nadale nedochdzelo ke komplikacim na
pocatku skolniho roku. I nadéle bude nutné jednat s Ma-
gistratem o sjednoceni stanoviska na zptisob pfevodu
majetku, ktery Dopravni podnik nezbytné nepotiebuje
ke své Cinnosti. V ekonomické oblasti bude nutné klast
vétsi diraz na p¥ipravu vedoucich pracovniki jednotli-
vych ttvart spolecnosti pfi zpracovani jejich rozpocti.

4.1vramci omezeného rozpocCtu zajistit v roce 2002
¢innost Dopravniho podniku tak, aby pro zdkazniky
nemeéla vliv na kvalitu a rozsah dopravy. Rovnéz bude
nutné zkvalitnit a rozsiFit prodej jizdenek prostfednic-
tvim prodejnich automatid s nezavislym zdrojem napa-
jeni a dale uvedeni nového programového vybaveni pro

distribuci casovych jizdenek s volitelnou dobou platnosti
vCetné volby tarifnich pasem do provozu. Hlavnim cilem
roku 2002 ztstava udrZeni financni stability a prohlou-
beni dariové Gcinnosti v oblastech, které danova proble-
matika zasahuje.

Ing. Ladislav Houdek,
feditel o. z. Metro

1. Za splnénym planem vozokilometru roku 2001,
udrZenim intervalll na tratich metra alespon na trovni
predchoziho roku a kvalitou provozu MHD stoji obéta-
va prace nasSich zaméstnanct. VSem, ktefi se na tom
podileli, je nutné podékovat za odvedenou praci a usili,
které vénovali prazské dopravé. Protoze denné dojizdim
do prace MHD, mohu konstatovat, Ze kvalita MHD se
opét zlepsila.

Podarilo se dotahnout po velkych problémech do
konce projekt novych vozli metra. Jednalo se o finan¢né
velmi naro¢ny projekt. V dalsi obnové vozového parku
metra se musi pokracovat. Projekt se podafil diky pii-
stupu vedeni mésta fesit problémy v MHD. Bohuzel ale
podpora statu je v tomto projektu zanedbatelna.

2. Konecné se povedlo uvést do provozu 12 novych
souprav k 1. prosinci 2001 a jejich kvalita se v provozu
jiz pozitivné ukazuje.

Po obtiznych jednanich s dodavateli novych eskald-
tort se podafilo dofesit technické problémy eskalatoru
firmy OTIS a SCHINDLER.

Vybudovani nové ménirny ve stanici Haje a jeji uve-
deni do provozu.

Novou organizaci prace na sluzbé ochranného systé-
mu metra, kdy doslo k pfesunu téméf 200 zaméstnanct.
Vysledky prace za prvni rok ukazuji vyrazné zlepSeni. Za
to patfi podékovani vSem zaméstnanctim sluzby 11900.

3. Musim se zminit 0 mimofadné udalosti na trati B
dne 30. kvétna lonského roku, kdy doslo k vySinuti slu-
Zebniho vlaku s vrtacim strojem. Tato udéalost vyvolala
omezeni provozu na trati B po celé dopoledne. Na zakla-
dé této udalosti byla pfijata Fada opatfeni tykajici se pro-
vozu nezavislych trakénich prostredkd proto, abychom
podobné mimofadné udalosti dovedli vyloucit ¢i omezit,
a kdyz uz nastanou, je uméli vyfesit lépe a rychleji.

Nepovedlo se uvést do provozu tolik modernizova-
nych souprav a novych souprav, abychom mohli zkratit
intervaly na tratich metra. Velmi tvrdd jednani vedeme
s dodavatelem modernizovanych souprav Skodou Do-
pravni technika, protoze v soucasné dobé mohou jezdit
pouze tfi soupravy, ale jejich provozni spolehlivost je
nedostate¢nd. A u novych souprav se
nepodafilo dofesit vétrani v prostoru
pro cestujici i pro strojvedouci.

4. Hlavni ukol pro rok 2002 je
urcité pokracovat v jednanich s do-
davatelem modernizovanych souprav
o urychleném dofeSeni vSech problé-
mu s cilem zafadit tyto soupravy co
nejdfive do provozu.

Technické fesSeni vétrani u no-
vych souprav je pfipraveno a nejpoz-
dé&ji do konce dubna budou postupné
vSechny soupravy upraveny.

Od zacatku roku zacal pracovat
novy technologicky dispecink (slou-
¢enim technického, eskalatorového
avozového dispecinku), kterym chce-
me dosahnout na zékladé technické-
ho dovybaveni dispecinku a Skolenim
zaméstnancu lepsiho Fizeni zejména
pfi mimofadnych udalostech.

V letosnim roce budou pokraco-
vat prace na montazi nového zabez-
pecovaciho zafizeni od firmy AZD na trati A. Nutno
predpokladat, Ze tyto prace se dotknou negativné provo-
zu metra na trati A. Podminky se projednavaji s Draznim
ufadem.

Budou pokracovat prace na vyménach kabeld a je-
jich bezpecnostnich nastficich. Tyto akce budou probi-
hat v no¢nich vylukdch soucasné minimalné na Sesti
mistech a bude proto i ndro¢na koordinace a zabezpece-
ni vSech Cinnosti pfi pravidelné ¢i nepravidelné adrzbé
technologickych zafizeni.

Pripravujeme se jiz od poloviny roku 2001 na zase-
dani NATO, které se ma uskute¢nit v listopadu v Praze.
Z toho pro nas vyplyvaji rizna bezpecnostni, technicka,
legislativni, organizacni a provozni opatfeni.

Dalsi vétsi rekonstrukéni akce s dopadem na provoz
a na cestujici nas Cekaji, ale v soucasné dob€ neni roz-
hodnuto, které se uskute¢ni v tomto roce.

I v letosnim roce budou zaméstnanci prazského
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metra usilovat o to, aby provoz metra byl pfi prabéhu
vSech akci bezpecny, spolehlivy, kvalitni, pravidelny
a nas klient - cestujici byl s nasi praci spokojen.

Na zavér mi dovolte podékovat vSem zaméstnancim
0. z. Metro za odvedenou praci, popfat vSem zameést-
nanctim nasi spolecnosti a jejich rodindm hodné §tésti,
zdravi, spokojenosti v roce 2002. A nasim zakaznikiim
- cestujicim bezpecnou, kvalitni a spolehlivou dopravu
v nasem hlavnim mésté.

Ing. Milan Pokorny,
feditel o. z. Elektrické drahy

1. Asi nejen z pohledu spole¢nosti, ale i z pohledu
spoleCenského, tj. cestujici vefejnosti, na funkénost mést-
ské hromadné dopravy. Zde se opravdu nemame za co
stydét.

2.V leto$nim roce se povedla fada véci od rekon-
strukei tramvajovych trati a objektd, pres dalsi zlepSeni
pracovnich a socidlnich podminek zaméstnanci, po
zahdjeni modernizace vozu ve vlastnich dilndch. Zde
vidim nejvétsi uspéch ve vysledku vSech opatieni dlou-
hodobého programu generalnich oprav tramvajovych
vozl.

3. Otazku bych takto nestavél, spi§ bych mohl do-
pocitat, co jsme nestihli. Tento rozdil je vSak dan redl-
nymi moznostmi finan¢nich zdrojua. Co se tyka rezerv, ty
jsou, z mého pohledu, predevsim ve zlepSeni organizace
a fizeni.

4. Hlavnim tkolem o.z. Elektrické dréhy je v roce
2002 splnit plan oprav tramvajovych vozi ve vSech stup-
nich. Tomuto cili je podfizeno vSe. Z hlediska zachovani
provozuschopnosti vozového parku, a tim pokryti do-
pravnich vykond, je to meta nejvyssi. S tim samoziejmé
souvisi i dalsi zlepSovani dopravni cesty. Cilem vedeni
0. z. Elektrické drahy je tedy uspésné se vyrovnat nejen
s témito zalezitostmi, ale s celou mnozinou dal$ich nut-
nych ¢innosti.

Ing. Ladislav Spitzer, feditel o. z. Autobusy

Lonisky rok byl pro mne nejen prvnim rokem nové-
ho stoleti i tisicileti, ale také prvnim rokem ve funkci
feditele o. z. Autobusy. PfestozZe na rozdil od roku 2000
neprobihala v Praze Zadna vyznamna akce spojena se
zajistovanim mimofadnych pfepravnich tkold, jednalo
se o rok velmi pestry a na nedostatek prace si nemohu
stéZovat. SpiSe Casu nebylo nazbyt. Jsem vSak presvéd-
¢en, Ze podobného nazoru bude celd fada mych spolu-
pracovnikd. A nyni k otazkam:

1. Velmi ocenuji a vazim si celkového pfistupu a ma-
ximalné mozné snahy reprezentace mésta k vytvareni
priznivych podminek podmiriujicich zadouci kvalitativni
rozvoj méstské hromadné dopravy. Nemam na mysli
,pouze® financni zabezpeceni provozu a klicovych in-
vestic. Jak pan primator Kasl nedavno fekl: ,, Fungujici
doprava nestaci, ale je nezbytnou podminkou pro rozvoj
mésta ve viech dalSich oblastech - at je to bydleni, podni-
kani, turisticky ruch, anebo ,jenom* volny ¢as Prazand.
Je nezbytna proto, aby Praha mohla byt i v budoucnu
perlou Evropy.“

Praveé tento pfistup ndm umoznil ¢aste¢nou obnovu
vozového parku ndkupem dalSich 50 nizkopodlaznich
standardnich autobusti a 1 nizkopodlazniho (prvniho)
kloubového autobusu vedle 30 dalSich standardnich
a kloubovych autobust se snizenou podlahou. Vsech 51
nizkopodlaznich autobust je vybaveno motory spliiuji-
cimi p fisny emisni pfedpis EURO 3. Nizkopodlazni
kloubovy autobus je autobusem, kterym by méla byt za-
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bezpecovana napajeci funkce z Bohnic ke stanici metra
Kobylisy.

I kdyz v disledku rozvoje metra a elektrickych drah
Castecné dojde v letech 2004-2007 k utlumeni pozadavk
na autobusovou dopravu, jsem pfesvédcen, Ze soucasné
by bylo osudovou chybou nevyuzit moznosti tohoto oka-
mziku pro jeji kvalitativni rozvoj, zejména v souvislosti
s potfebou napliovat vytycené kvalitativni cile v oblas-
ti kultury cestovani - zvySenim nabidky mist k sezeni,
sniZenim naplnénosti vozidel pfi soucasném zkraceni
intervall, zejména v sedlovém provozu apod.

A¢ to nékomu muze znit pfili§ bandlné a z mych
ast opakované, uvnitf nasi a.s. nejvice ocenuji nesmirné
poctivy pristup drtivé vétsiny nasich spoluzaméstnanct
k plnéni vSednich, kazdodennich tkold. Velmi si vazim
hmatatelné nartstajici proaktivity stale vétsiho poctu
nasich spoluzaméstnanci, ktera je hnacim motorem
dosahovani stale lepSich a lepSich kvalitativnich para-
metrd nasi sluzby. Na kvalité je zavisla spokojenost jejich
finalnich konzumenta - nasich klientd.

2. Tézko se mi odd€luje, co povazuji za dspéch v na-
Sem 0.z. od toho, co povaZzuji i za uspéch v a.s. Kazdy
aspéch jednotlivce, gardze, 0.z. povazuji i uspéch celé
a.s. Otazkou je, které uspéchy se pfimo dotykaji ¢i jsou
vnimatelné vefejnosti, predevs§im nasimi klienty, a které
nikoliv. Na ty druhé se Casto a neopravnéné zapomina. Co
tedy povazuji za nejvetsi tispéch ¢i tspéchy v nasem 0.z.:
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- pravé diky pfistupu spoluzaméstnancu k plnéni
ukold, o kterém se zmiriuji v odpovédi na prvni z otazek,
mohu dosazené vysledky uplynulého roku hodnotit vel-
mi pozitivné a konstatovat, Zze se nam podafilo splnit
ukoly v dopravni, technické i ekonomické oblasti blize
specifikované uzavienymi smlouvami a schvalenymi
plany,

- doslo ke zklidnéni situace v naSem 0.z. a v navaz-
nosti na kroky v minulych letech byly vedenim o.z. ve
spoluprdci s konzultantskou firmou CS PROJECT pfi-
praveny k realizaci zmény smétujici k zvySeni efektivity
vyuzivani vnittnich zdroji zavodu. Jako prvni k imple-
mentaci byly intenzivné pfipravovany oblasti systému
zasobovani a systému oprav a udrzby vozidel,

- udrzeni seriéznich vztaht s odborovou organiza-
ci, za jejichz zaklad spolecné povazujeme oboustranné
otevienou, vécnou a u¢innou komunikaci a priabézné
naplnovdni kolektivni smlouvy,

- za velmi aspéSné povazuji zvladnuti slozité situa-
ce, s kterou jsme se museli vyporadat v souvislosti se
zménami vyplyvajicimi z novely Zakoniku prace a z na-
vazujiciho nafizeni vlady, které bylo zvefejnéno doslova
v predposledni den roku 2000,

- muZeme s hrdosti prohlasit, Ze cestujici vnimaji
kvalitu nasich sluzeb. Od Cistoty interiéru i exteriéru
nasich autobust, pfes vyrazné zlepseni ustrojové kazné,
az po presnost a pravidelnost nasich spoji (pokud je
moznost na stran¢ dopravce) a prevazujici vstficné cho-
vani nasich Fidica k cestujicim i k ostatnim tcastnikiim
provozu,

- pomérné priznivé vysledky v nehodovosti s ohle-
dem na dosaZeny stupen automobilizace a naplnéni
komunikac¢ni sité,

- velmi aspéSnym se stal dopliikovy prodej jizdenek
fidi¢i nasich autobusti v pasmu P. Tato sluzba je velmi
kladné hodnocena zejména cestujicimi, ktefi nemaji
jinou moznost ziskani jizdenky, a spolu s prodejem jed-
notlivych jizdenek na pfiméstskych linkach pfinesla za
lonisky rok trzbu presahujici 20 miliona K¢,

- diky zminéné obnové a modernizaci vozového par-
ku se podarilo zabezpedit dalsi viznamny rozvoj Fizené-
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ho provozu nizkopodlaznich bezbariérovych autobusu.
Na 49 méstskych linek PID, tj. vice nez 30 %, jsou vy-
pravovéna tzv. garantovana poradi, kterd zabezpecuji
bezbariérové pristupné spoje specialné vyznacené v za-
stavkovych jizdnich fadech,

- navic se podafilo dodate¢né vybavit ploSinami
umoznujicimi vozickarum za kazdé situace do vozu na-
stoupit i prvnich 41 nizkopodlaznich autobusti, které
jimi nebyly vybaveny,

- ve spolupréci se SONS byly dohodnuty zasady fe-
Seni a osazovani informacnich $titkd s textem v Braillové
pismu pro nevidomé na oznacniky zastavek. Spole¢né
bylo vybrano pro ovéfeni 41 autobusovych zastavek,

- pokracoval rozvoj OIS ve vozidlech (napf. zobrazo-
vani nazvu vybranych nécestnych zastavek na bo¢nich
vnéjsich panelech a vnitfnich pfi€nych, nova nizkopod-
lazni vozidla jsou jiz standardné vybavena oboustran-
nymi panely, pfi¢emz vnitini ¢ast zobrazuje pfisti a na-
sledné zastavky apod.),

- zaméstnanci 0. z. po obétavé pripravé uspésné
zvladli upgrade ptivodni verze a nasledné rozsiteni uzi-
vatelskych moduld SW SAP R/3, vCetné zprovoznéni
(pfes dil¢i problémy) jednotného systému fakturace.
Rovnéz bylo zahdjeno ovéfovani spolehlivosti metody,
ktera by méla zajistit uzivatelim vyrazné zkraceni doby
odezvy pf¥i praci v tomto SW,

- obrovsky kus velmi naro¢né préace byl nasimi kole-
gy vykondn také p¥i zabezpeco-
vani tvorby nového SW Jizdni
fady, vCetné tcasti pfi zabezpe-
¢ovani pilotniho projektu kon-
strukce grafikont,

- nelze opomenout dob-
rou praci nasich zaméstnanci
v dilndch. Kvalita adrzby se
uspésné podepisuje na snizo-
vani pocCtu prostoju,

- na garazich byly tuspés-
né realizovany mnohé stavebni
akce, vCetné téch, které vedou
ke zlepseni pracovnich pod-
minek a socidlniho zdzemi za-
méstnanca,

- na lince celkovych oprav
autobusti bylo v loriském roce
v nasi DOZ Hostivaf prove-
deno v pozadované kvalité
41 celkovych oprav autobust
(31 standardnich a 10 kloubo-
vych) pro potfeby naseho o.z., a kromé toho i historic-
ky prvni 2 celkové opravy standardnich autobusu na
zakazku pro DP Teplice, s.r.o0.,

- v nas$i DOZ Hostivaf uspésné probéhl ro¢ni peri-
odicky audit certifikovanych oblasti podle normy ISO
9002 na ,,Generdlni opravy a pfestavbu dieselovych mo-
toru a kompresori pro motorovd vozidla“ a navic ziskala
rozsiteni certifikatu na ,,Opravy servofizeni motorovych
vozidel“,

- pokracovala realizace postupnych krokt a opatfeni
smétujicich ke skokovému zvySeni kvality CiSténi inte-
riert vozidel atd.

Pokracovat bych mohl vy¢tem mnoha dal$ich taspé-
chi. Neda se zde vSak vyjmenovat vse a kazdy, kdo
se 0 néco zaslouzil. Je toho mnoho. Za tspéch je potre-
ba povazovat i ispésné vyfeSeni problémd, s kterymi
jsme se potykali. V kazdém pFipadé za vSechno patii pii-
slusnym spolupracovnikim moje velmi upfimné podé-
kovani.

3. Jsou oblasti nasi ¢innosti, jimz je potfeba do bu-
doucna vénovat vice pozornosti, at jiZ v etapé proces-
nich analyz, pfipravy ¢i vlastni realizace. Tady musim
jmenovat napf.:

- pomérné mnoho problém pfi zavadéni nového
SW Elanor Global pro oblast zpracovani mezd,

-velké problémy souvisejici se zkuSebnim provozem
digitalni radiosit¢ TETRA a z toho vyplyvajici problémy
a zhorSovani situace v dosazeném stupni radiofikace
(RDST v novych autobusech nejsou zatim schopny za-
bezpecit pottebné funkce, veetné tisiového volani),

- ptes urCité kroky v preferenci autobust povazuji
situaci na nékterych tsecich ¢i na nékterych linkdch
za nednosnou. Vyrazné narostl pocCet dni a doby, ve
které dochazelo k ndmi neovlivnitelnému zdrzovani
provozu. Je potieba urychlit feSeni preference BUS na
SSZ a hledat moznosti uplatnéni dal§ich, zatim v Praze
nevyuzitjch opatfeni,

- problematickou zustava vysokd nemocnost, resp.
nenalezeni spolehlivého mechanismu kontroly oprav-
nénosti pobirani nemocenskych davek,

- bohuzel urcité rezervy mame stdle v oblasti hod-
nocené ve stiznostech na fidice v kategorii ,,chovani
a ,,odbavovani®,

- dalsi rezervy jsou v nalezeni tc¢inné&jsich opatfeni
sméfujicich ke snizeni spotfeby nafty, v neposledni fadé
i k zamezeni jejiho zcizovani,

- rezervy také vidim ve zplisobu vzajemné vnitini
komunikace zaméstnancu, utvart, organizacnich slozek
a.s. atd. Zde je na kazdém z nds, co udéla pro zlepseni
tohoto stavu. Prvnim dobrym krokem je okamzik, kdy se
nad timto problémem zamyslime a za¢neme ho vnimat.
V druhém kroku je potfeba trocha empatie. Dalsi kroky
uz ptujdou samy od sebe.

4. Ptes dobré vysledky je a vzdy bude stéle co zlep-
Sovat. Na prvnim misté bych vidél opét splnéni vSech
ukoltl a ukazateli v dopravé, technice a ekonomice, a to
v co nejvyssi kvalité a co nejefektivnéji, pfi ocekavané
stagnaci provozni dotace.

Pfitom je potfeba se zaméfit na:

- zlepSovani podminek pro provoz autobusti a jeho
dispecerské fizeni,

- pokracovani ve spolupréci s konzultantskou firmou
CS PROJECT v implementaci zmén sméfujicich k zvyse-
ni efektivity vyuzivani vnitfnich zdroji zavodu - systém
zasobovani a systém oprav a udrzby vozidel,

- oblast fizeni lidskych zdroju, pokud mozno v jejim

- dopracovani systému SAP R/3 umoznujiciho vyssi
drover a zkvalitnéni vnitropodnikového Fizent,

- zabezpeceni recertifikace celého systému kvality
podle nové normy ISO 9001:2000, ktera klade velky
dtraz na procesni pfistup k Fizeni systému kvality a na
jeho neustélé zlepSovani, a dale rozsifeni certifikace
na opravy brzdovych systémt autobust a na opravy
automatickych prevodovek, a ucinit zakladni kroky k pfi-
pravé dalsi certifikace v oblasti oprav a tdrzby vozidel,
cilové provozu autobusd,

- provedenti dalsich krokt ke zlepSeni informacnich
systému a poskytovanych informaci na zastavkach,

- zlepSovani zivotniho prostfedi mj. i snizovanim
podilu provozu autobusid na emisich napf. zvySovanim
poctu autobust spliiujicich pfisné emisni limity podle
normy EURO 3, dale zkuSebnim provozem autobusii na
specidlni emulzi motorové nafty s obsahem 10 - 20 %
vody,

- jisté nelze zapomenout na slozity tkol, jehoz za-
jisténi nas letos v listopadu ¢eka. Tim je zabezpecleni
prepravy ucastniktl zasedani NATO.

Ukolii je celd fada. Nejsou zde vyjmenovény viech-
ny, a vyjmenované nejsou uvedeny ani podle rozsahu,
ani podle zavaznosti ¢i sloZitosti. Véfim vsak, Ze vSechny
ukoly spojenymi silami a za vyuZziti veSkerych nasich
zkuSenosti a znalosti zvladneme na vybornou, v co moz-
né nejvyssi kvalité.

Pfeji Vam jesté jednou stastny a ve vSech smérech
uspésny rok 2002 a pevné zdravi.

Ing. Jifi Medlin,
generalni feditel Praziské strojirny, a.s.

1. Rok 2001 znamenal nutnost organizovat vyrobu
ke splnéni termint naro¢nych zakazek, které byly ku-
mulovany pfevazné do prvni poloviny roku. Prokdzana
schopnost reagovat pruzné na pozadavky zdkazniki
zaroven s dal§Sim rozSifovanim nabizenych sluzeb, které
umozni zkvalitnéni tramvajovych trati a zkracovani ter-
mint stavebnich praci, je nejvétsim pfinosem uplynulé-
ho roku.

2. V roce 2001 pokracovala Prazska strojirna a.s.
v Usili o dosazeni vyssi konkurenceschopnosti cestou
vyvoje, zvySovanim uzitné hodnoty vyrobku a rozsifo-
vanim doprovodnych sluzeb. Nejleps§im ocenénim je
zvysujici se zdjem o vyrobky i sluzby, a to i na novych
trzich.

3. Dosazené vysledky v uplynulém roce neznamena-
ji vyCerpani vSech moznosti podniku a na cesté k ziskani
dalSich zdkaznik zistava kol vytvoreni vicejazycnych
internetovych stranek i spolupréce s agenturou Czech
Trade.

Rezervy zUstavaji i pres uvedeni kotelny s kogenerac-
nimi agregaty do provozu v oblasti tspor energetického
hospodarstvi, které stale vice zatéZuje hospodareni firmy.
Dalsi moznosti spocivaji napfiklad v rozsifeni prodeje
kogeneracnich agregatd s jiz ukoncenym vyvojem.

4. Dlouhodobé i kratkodobé cile podniku jsou sou-
Casti systému jakosti, kterym je Prazska strojirna, a.s.
certifikovana. Zakladnim tkolem je dalsi rozvoj firmy
pfi rustu objemu trzeb, rozsifovani exportu a snizovani
nakladd. Kromé téchto hlavnich tkold zistava snaha
o dalsi diverzifikaci vyroby. -red-



Technickeé udaje
kloubového Citybusu

Prvni prazsky kloubovy Citybus byl vyroben ve
Francii v Annonay (jeden z vyrobnich zavodi skupiny
IRISBUS) v roce 2001 a dovezen po vlastni ose do
Karosy Vysoké Myto. Dovezen byl bez sedacek a bez
elektronického informacniho systému.

Jeho kompletace probéhla v Karose a ve ¢tvrtek
20. prosince 2001 ho oficialné pfevzala skupina tech-
nikd o. z. Autobusy spolecné s Fidic¢i z garaze Klicov,
aby ho dovezla do garaze Klicov. Hned nasledujici
den, v patek 21. prosince, byl tento prvni kloubovy
Citybus predstaven na tiskové konferenci novinaiam.
Tiskova konference se uskutecnila na Liberiském za-
mecku a byla spojena s ukazkovou jizdou.

Do konce roku 2001 bylo tfeba tento novy kloubo-
vy Citybus prihlasit na Dopravnim inspektoratu, aby
ziskal SPZ. Ddle sjednat povinné ruc¢eni odpovédnosti
z provozu autobusu a jelikoz je autobus nemalé hodno-
ty - pofizovaci cena véetné DPH je pfes 10 miliont ko-
run - uzavrit i havarijni pojisténi. Prvni jizda s cestujici-
mi se uskutecnila 7. ledna leto$niho roku na lince 200.
Jiz tento prvni den uskutecnil kloubovy Citybus 40
spojti a odvezl pres 3000 cestujicich.

Rok zafazeni Evidencni Cislo vozu

2001 6500

Zakladni technické udaje

Maximalni celkova délka 17800 mm
Sitka vozové skiiné 2500 mm
Vyska vozové skiiné 3185 mm
Maximalni predni pfevis 2710 mm
Rozvor naprav 5355 mm/6575 mm
Zadni ptevis 3160 mm

Pneumatiky MICHELIN, bezdusové 275/70 R 22,5 XZU

Pohotovostni hmotnost 17300 kg
Pocet mist k sezeni (v¢. mista fidice) 45
Pocet mist k stani 116
Celkova obsaditelnost (v¢. fidice) 161
Motor IVECO F2BE0682C

(EURO 3) vykon 213 kW/2050 ot/min.

Kroutici moment 1100 Nm /1080 - 1500 ot/min
Objem valcta 7800 ccm
Nastupni vyska u prednich a stiednich dvefi

320 mm
Nastupni vyska u zadnich dveii 330 mm
Vyska druhého schodu
u obou dvefi za kloubem 220 mm
Maximalni sklon podlahy v zadni ¢asti 8 %

Motor IVECO F2BE0682C spliuje pozadavky na
emise podle normy EURO 3, jedna se o vertikdlni na-
pric ulozeny, fadovy, naftovy, ¢tyfdoby Sestivalec s p¥i-
mym vstiikem paliva, pfepliiovany turbodmychadlem,
s mezichlazenim nasavaného vzduchu, vodou chlazeny.
Chladici okruh je tvofen mosaznymi trubkami a siliko-

novanymi armaturami. Vrtule chladice je pohanéna
hydrostaticky.

Prevodovka VOITH D851.3E je plné automaticka
s vestavénym hydraulickym retarderem. TF¥i stupné
vpred a jeden stupen vzad, ovladani tfitlacitkovou kla-
vesnici.

Polosamonosna kloubova karoserie je tvofena dveé-
ma vozy spojenymi kloubem a méchem. Je sesroubova-
na do formy skeletu pfed oplechovanim a olakovanim.
Cely skelet (karoserie i podvozek) je oSetfen proti ko-
rozi ponofenim do kataforetické lazné.

- Foto: R. Hilmar
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Ram podvozku je tvofen ocelovymi podélniky
a prickami, které jsou vzajemné spojeny svafenim.
Zakladni prvky bocnich stén a stfechy jsou z taze-
nych uzavienych profili svafené kostry, které jsou
nasledné oplechovany ferozinkovym plechem. Totéz
plati o pfedni Casti, na kterou jsou pfipevnény dily
z ferozinkového plechu ¢i plastu. Zadni ¢ast vozu tvoii
jednolity sklolamindtovy panel s kostrou ze svafenych
profild.

Povrchova tprava dilii pouzitych ve voze vyhovuje
podminkam zkousSek v solné komote po dobu 1000
hodin.

Olakovani karoserie je tvofeno tremi vrstvami, a to
kataforézou, plnicem a dvouslozkovym akrylatovym
vrchnim lakem.

Cestujici mohou vstupovat do vozu ctyfmi prostor-
nymi dvouk¥idlymi dvefmi, oteviranymi dovnitf vozu,
které jsou elektropneumaticky ovladany z mista fidi-
Ce. Rozjezd vozu je pti otevienych dvefich blokovan.
Oboje zadni dvefe a stfedni dvefe jsou s ohledem na
bezpecnost cestujicich jistény reversibilnimi ventily.

Pfedni a stfedni dvefe jsou bez schodu. U obou
zadnich dvefi je jeden schod. V ndstupnim prostoru
proti stfednim a prvnim zadnim dvefim je ploSina ur-
Cena zvlasté pro prepravu kocark ¢i invalidnich vozi-
ki. Stfedni dvefe jsou navic opatfeny mechanickou

Prvni kloubovy Citybus vyjel
do prazskych ulic 7. ledna

kapacitu 44 cestujicich k sezeni a 116 mist k stani,
celkem 160 mist.

Jen prvni den provozu na lince 200, v pondéli
7.ledna 2002, piepravil kloubovy Citybus pfes t¥i tisi-
ce lidi. S prvnimi cestujicimi vyjel ze stanice Sidlisté
Bohnice v 6.22 hodin a fidicem byl pan Frantisek
Jakubinsky.

Porovname-li to s historickou jizdou prvni elektric-
kou tramvaji, kdy se svezlo pres dva tisice lidi, mizeme
byt spokojeni a s klidnym svédomim napsat, Ze o jizdu
prvnim kloubovym nizkopodlaznim autobusem byl
mimoradny zajem.

Ano, pres 3000 lidi, a to jsme skromni v odhadu.
Tento autobus vyjizdi ze své matefské garaze Klicov
kazdy vsedni den v 6.04 hodin, aby zahdjil provoz

na lince 200 odjezdem ze sidlisté Bohnice v 6.22 ho-
din a ukon¢il svlij provoz opét na sidlisti Bohnice ve
23.58 hodin a v 0.18 pfijel do gardze.

V dobé od 0.18 do 6.04 hodin se musi autobus
pripravit na jizdu do dalsiho dne. Umyt, vycistit, na-
tankovat naftu, doplnit provozni hmoty, odstranit
drobné zavady zjisténé béhem provozu a zase znovu
na linku, aby pfepravil dalsi tisicovky cestujicich.
Za dobu své zivotnosti, ktera se predpoklada vyssi
nez u stavajiciho standardniho kloubového autobu-
su, doveze ke svému cili odhadem kolem 10 miliona
cestujicich.

Pfejeme mu, aby vSechny tyto cestujici dovezl ke
svému cili vzdy bezpecné a vcas.

Ing. Jifi Horky, o. z. Autobusy

plosinou pro bezpe¢ny najezd voziki invalidnich osob
a kocark.

Z vnéjsi strany vozu jsou pristupy k akumulato-
rim, pneumatickym soucastem a nezéavislému topeni
EBERSPAECHER HYDRONIC 30. Prostor pro cestu-
jici je vytapén péti topnymi skfinémi.

V zadni ¢ésti vozu je pfistup k hnacimu agregatu.
Vstupni dvefe jsou uzamykatelné a viz je vybaven
spinacem pro zablokovéni pfevodovky a znemoznéni
neopravnéné manipulace s nim.

Pfedni ndprava je tuhd RENAULT E 70 XH s hyd-
raulickym posilovacem fizeni ZF 80/98. Na predni
napravé jsou dva pneumatické vaky a dva teleskopické
tlumice. Stfedni naprava je typu RENAULT EM 10A
a zadni portdlova ZF AV 132.80. Na stiedni a zadni na-
pravé jsou Ctyfi pneumatické vaky a Ctyfi teleskopické
tlumice. Regulaéni ventily zajistuji dokonalé pérovani
a konstantni vysku karoserie pfi jakémkoliv zatizeni.

¥ ] Veskera elektro-
instalace je provedena
prostfednictvim sys-
tému MULTIPLEX.

Viz je vybaven
dvéma  bezudrzbo-
vymi  akumulatory

12V/180 Ah a alter-
natory BOSCH 28V/
2x90A.

Pro informace
cestujicim slouZi elek-
tronicky informacni
a Fidici systém. Kro-
mé vnéjSich informac-
nich paneld (jeden pa-
nel na pfedni Casti
vozu, dva panely na boku vozu a jeden panel na zadni
Casti vozu) jsou zde i vnitfni informacni panely. Bo¢ni
vnéjsi panely jsou nové konstrukce, kde na vnitini
strané (smérem do vozu) se nové zobrazuji informace
o nasledujicich zastavkach. Samoziejmosti je jiz vnéjsi
reproduktor umistény vpravo za pfednim naraznikem
pro podavani hlaseni pro nevidomé osoby, digitalni
hlasic zastavek a digitdlni hodiny se zobrazovacem
pasma pro cestujici.

Z hlediska bezpecnosti jsou zde pFidrzné tyce a dr-
zadla pro cestujici, vystrazné napisy, hasici pristroje,
moznost nouzového otevirani dvefi zvenci i zevnitf,
kladivka na rozbiti oken nouzovych vychodu, 1ékarnic-
ka, samonavijeci pas pro fixaci invalidniho voziku.
K bezpecnosti provozu patii i brzdy, které jsou pneu-
matické, dvouokruhové. Na pfedni a zadni napraveé
jsou brzdy kotoucové, na stiedni bubnové. Brzdové
oblozeni je bezazbestové. Vliiz ma automatické vyme-
zeni vile obloZeni pomoci samostavitelnych brzdovych
pak a ABS/ASR systém. Vzduchovy kompresor je typu
KNORR 630 ccm - tlak 1,25 MPa , vysouse¢ vzduchu
téz KNORR.

Palivova nadrz ma objem 360 litrti s hrdlem vpra-
vo a uzamykatelnym krytem palivové nadrze. Vnéjsi
obrysovy pramér zataceni je 23,4 m a diky tomu, ze
kloub je posunut prakticky do stfedu autobusu, drzi
tento kloubovy autobus velmi dobfe stopu. Je prosté
prijemny pro ovladani fidicem.

Pracovisti Fidice byla vénovana také znacnd pozor-
nost. Ridi¢ m4 k dispozici uzavienou kabinu s proskle-
nymi dvefmi. V prostoru kabiny je skiirika pro jeho
osobni véci. Volant je vyskove a tihlové v podélném
sméru stavitelny. Sedadlo Fidice je pneumaticky od-
pruzené a sefiditelné vyskove i podélné. Pro kontrolu
vnéjsich prostor jsou k dispozici dvé z mista Fidice
dalkové ovladana vyhfivana zrcatka. Dvefe kabiny
fidiCe lze otev¥it tak, ze misto Fidice je tiplné oddéleno
od prostoru pro cestujici. Misto Fidice je vytdpéno
i odvétrano vykonnym ventilatorem. Boc¢ni sklo a Cel-
ni sklo je odmlZovano. Motorovy prostor je tepelné
i zvukové izolovan.

V mésici dubnu by méla néasledovat dodavka dal-
sich dvou kloubovych Citybust. Budou jezdit také
na lince 200 a cestujici na této lince budou mit vétsi
pravdépodobnost, Ze se svezou prave timto modernim
dopravnim prostfedkem. Dnes ho muzete spatfit na
trati linky 200 a na jejich kone¢nych zastavkach.

Ing. Jifi Horky
ve spolupraci s Ing. Jifim Pilafem

P kontakt &



ZASTAVKY

Upraveny prototyp nového
zastavkoveho sloupku
ELTODO POWER, s.r.o.

Design a technické provedeni navrhla firma
ELTODO POWER, s.r.0. a po pfipominkach zastupct
jednotlivych dopravnich tseki byly vyrobeny celkem
4 ks oznacnikd, které byly instalovany 9. fijna 2000.
Koncem roku 2000 byly k témto zastavkovym sloup-
kiim vzneseny pripominky, které firma akceptovala
a k jednotlivym bodim navrhla feSeni. Nékteré poza-
davky byly zcela zasadniho charakteru, a proto se firma
rozhodla celé provedeni zastavkového sloupku prepra-
covat. Pfepracovany prototyp oznac¢niku byl instalovan
dne 11. prosince 2001 na tramvajové zastavce Karlovo
nameésti z centra.

Na zakladé pfipominek jednotlivych dopravnich
usekd byly realizovany tyto tpravy ptvodniho proto-
typu zastavkového sloupku :

Tuhost sloupku - U paty sloupku jsou navareny
4 ks vyztuh trojihelnikového tvaru a tim je tuhost
natolik posilena, Ze nedochazi ke kyvu. Po instalaci

Foto: Pavel Fojtik
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sloupku budou vyztuhy pod drovni terénu zakryté
dlazbou.

Instalace kosu - Konstrukce sloupkti umozinuje
uchyceni kruhového koSe pfimo na centralni nosnik.
Jeho poloha je doporucena Sjednocenou organizaci
nevidomych a slabozrakych. Typ kose je shodny s ty-
pem, ktery firma JCDecaux osazuje v zastavkovych pii-
stiescich. Pristresky JCDecaux jsou povinné vybaveny
kosi, a proto se osazeni dalSim koSem jevi jako zbytec-
né. V pripadé, kdy z velmi vaznych davodt nebude
mozné kos na sloupek instalovat, je mozné ho umistit
zcela samostatné na vhodném misté zastavky.

Horni hrana skfiné jizdniho fadu - U upraveného
zastavkového sloupku je snizena horni hrana sk¥iné
na pozadovanych 160 - 180 cm.

Otevirani dvefi - Otevirani dvefi vSech svételnych
skiini je feSeno nové. Principem se vsak vraci k pro-
vedeni sloupkt dlouhodobé provozovanych, tzn. ote-
virani je z Cela skiiné. Nemtze tedy dojit k naruseni
pésiho provozu kolem sloupku, ani nedojde k naruseni
prijezdného profilu pro vozidla. Nové fesené zatésnéni
skfini zarucuje pozadované kryti IP 44.

Vyména jizdnich fadu - velikost skfin€k - Plocha
skiin€ umoznuje instalaci 2x 9 ks jizdnich fadt nebo 2x
6ks jizdnich fada s 2ks tabuli dodatkovych informaci.
Plastikové desky pro vkladani jizdnich fadd jsou ve
svislém sméru opatfeny magnetickymi paskami, které
zamezuji jejich borceni. Zamky skiin€ jizdnich fada
jsou otvirany imbus klicem ¢. 4, ktery je pouzivan i
v soucasnosti. Pro otevieni zamku staci pootoceni kli-
¢em o0 90 stuprid, k uzavieni skiiné€ se kli¢ nepouziva,
dvitka se pouze zaklapnou. Jednodussi manipulace
s dvitky a snazsi vyména jizdnich fada zkracuje po-
tfebny cCas.

Format ,tabulek® pro ¢isla linek - instalace Cisel
- Pro vétsi opticky odstup jednotlivych cisel linek jsou

v kazdém fadku instalovana pouze 4 ¢isla. Horni radek
s nazvem zastavky je oddélen modrym pruhem od fad-
ku se smérovymi Sipkami. Smérové Sipky se nebudou
osazovat z rubové strany sloupku, aby u cestujicich
nedochazelo ke Spatnému vykladu vyznamu.

Barva sloupku - Sloupek s pristieSkem JCDecaux
tvofi jednotny celek, a proto je odstin zvolen podle
pristresku.

Stitky v Braillové pismu - Dle aktudlnich zdsad
Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych pro
upravu a umistovani informacnich stitka ve slepeckém
pismu na oznacniky zastavek pouzivané v dopravé je
Stitek umistén na pravou boc¢ni stranu svételné skiiné
jizdnich fada z pohledu strany lice stanicniho sloupku.

Elektroinstalace - Elektroinstalace je ve svételnych
skiinich uzaviena rozptylovymi deskami a pro pracov-
niky DP je pri viméné jizdnich fadu nepfistupna.

Pfepracovany prototyp zastavkového sloupku je
dle mého nazoru velmi zdaftily jak z hlediska technic-
kého, tak i po strance designu, kterému prospélo zvét-
Seni skiiné piktogramu oznacujiciho typ dopravniho
prostiedku, pro ktery je zastavka urcena.

Predlozeni vysledku zkusebniho provozu a ovéreni
funkénosti tohoto prototypu bude provedeno v bieznu
2002 s tim, Ze zaveérecné projednani se vSemi ucastniky
vcetné vydani stanoviska o moznosti instalace téchto
zastavkovych sloupku v siti MHD v Praze v pristich
letech bude uzavieno do konce dubna 2002.

Ing. Jifi Pavlicek, 90 220

Foto: Pavel Fojtik

Informacni stitky pro nevidomeé
na oznacénicich zastavek mestske
hromadné dopravy v Praze

V souvislosti s feSenim a zkuSebnim provozem pro-
totypu oznacniku zastavek méstské autobusové dopra-
vy (zastavkového sloupku) firmy Znacky Prahas. r. o.
byla ve spolupraci se Sjednocenou organizaci nevi-
domych a slabozrakych CR (SONaS) hled4na Feseni
informacniho prvku na zastavkach i pro zrakové po-
stizené cestujici. Vysledkem spoluprace byl u zminé-
ného prototypu oznaéniku zastavky informacni §titek
v Braillové pismu, umistény puvodné zespodu na skiini
jizdnich fadt. Zkusebni provoz dvou prototypu téch-
to oznacnikd v prabéhu roku 2000 vsak ukézal, ze
umisténi na spodni plose sk¥iné je z hlediska Citelnosti
zcela nevhodné, a proto formou konzultaci a jednani
se SONaS i Znackami Praha s. r. 0. byla hledana do-
konalejsi feseni nejen v umisténi $titkd, ale i jejich
obsahu.

V prabéhu roku 2001 byly nakonec zasady pro
FeSeni obsahu $titkd, jejich technické provedeni i umis-
tovani na oznaéniky zastavek spole¢né dopracovany
a dohodnuty. Informaéni $titky v Braillové pismu v do-
hodnuté formé budou zatim obsahovat nazev zastavky,
druhy zastavujicich linek a hlavni sméry vedenti jejich
spoju. Informacni stitky budou zhotovovany ze slabého
hlinikového plechu s velikosti textového pole 150 x 50
mm. Umistovani téchto §titk bylo dohodnuto z Celni-
ho pohledu vzdy na pravé strané sloupku (na vzdalenéj-
§i stran€ od zastavkové hrany), ve svislé poloze s tokem
textu shora dolti a smérem k sobé (pfi pohledu na celo
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oznaéniku). Sirsf ovéfovani téchto $titk v béZném
provozu bylo se SONaS dohodnuto na 39 béznych, sta-
vajicich zastavkovych sloupcich (byly vybirany sloupky
typu ,,TSK*) a 2 prototypech oznac¢niku firmy Znacky
Praha. Technické provedeni osazeni stitka bylo feseno i
s ohledem na pfijatelnost nakladd, nebot perspektivné
1ze predpokladat rozsiteni téchto informacnich prvka
na vSechny zastavky. Na niZe uvedené zastavky, které
byly pro prvni vinu ovéfovani spole¢né vybrany, byly
vyrobeny informaéni $titky a v poloviné ledna 2002
byly instalovany na zastavkové sloupky.
Seznam zastavek, kde soucasti ozna¢niku
je i informacni Stitek pro nevidomé :
1. Lihovar, smér ZC - linky 129, 172 a dalsf,
Lihovar, smér DC - linky 129, 172 a dalsf,
3. Sidlisté Novodvorskd, smér Branik - linky 106,
170 a dalsi,
4. Sidlisté Novodvorskd, smér Kacerov, Lhotka -
linky 106, 170 a dalsi,
5. Dejvickd, smér Strahov, Lysolaje, Horoméfice -
linky 116, 149 a dalsf,
6. Dejvickd, smér Suchdol - linky 107, 147, 359,
7. Dejvicka, vystupni zastavka v otocce,
8. Dejvickd, smér Letisté Ruzyné - linka 119,
9. Kacerov, smér Kr¢, Libus§, Kunratice - linky 113,
114 a dalsi,
10. Kacerov, smér Kré¢, Lhotka, Modfany - linky 117,
182 a dalsi,

N

11. Kacerov, smér Kr¢, Branik, Modfany - linky 106,
170 a dalsi,

12. Kacerov, vystupni v otocce,

13. Kacerov, smér Nusle, Spofilov - linky 106, 170
a dalsi,

14. Nemocnice Kr¢, smér Kunratice, Jesenice - linky
114, 193 a dalsi,

15. Nemocnice Kr¢, smér Libu§, Lhotka, Modfany -
linky 113, 182 a dalsi,

16. Nemocnice Kr¢, smér Branik, Lhotka, Modfany -
linky 106, 170 a dalsi,

17. Nemocnice Kr¢, smér Budé&jovicka - linky 331,
332 a dalsi,

~




18. Nemocnice Kr¢, smér Kacerov, Budéjovicka -
linky 106, 170 a dalsi,

19. Nemocnice Kr¢, smér Kacerov - linky 113, 117
a dalsi,

20. Skalka, smér Malesice, Vysocany - linky 145,
177, 195,

21. Skalka, smér Stérboholy, Uh¥inéves - linky 264,
265 a dalsi,

22. Skalka - pfiméstské linky 381, 382 a dalsi, smér
Kostelec, Sazava,

23. Skalka, vystupni v ulici Na Padesatém,

24. Skalka, smér Zahradni Mésto, Jizni Mé&sto - linky
145,177, 195,

25. Skalka - vystupni v obratisti,

26. Skalka, smér Zahradni Mésto - linky 138, 224,

27. Skalka, smér Hostivaf, Mécholupy, Petrovice -
linky 111, 154, 271,

28. Sidlisté Prosek, smér Nadrazi HoleSovice,
Dablice, Kobylisy - linky 103, 177 a dalsi,

29. Sidlisté Prosek, smér Palmovka, Vysocanska,
Letnany - linky 103, 177 a dalsi,

30. Libereckd, smér Nadrazi HoleSovice, Dablice,
Kobylisy - linky 103, 177 a dalsi,

31. Libereckd, smér Palmovka, Vysocanskd, Letniany
-linky 103, 177 a dalsi,

32. Proseckd, smér Palmovka - linky 103, 187 a dalsi,

33. Proseckd, smér Nadrazi HoleSovice, Dablice,
Letnany - linky 103, 187 a dalsi,

34. Novy Prosek, smér Nadrazi HoleSovice,
Palmovka, VysocCanska - linky 156, 159 a dalsi,

35. Novy Prosek, smér Lettiany, Cakovice - linky 156,

159, 233 a dalsi,

36. Letnanska, smér Nadrazi HoleSovice, Palmovka,

Vysocanska - linky 156, 159 a dalsi,

37. Letiianskd, smér Letiiany, Cakovice - linky 156,

159, 233 a dalsi,

38. Hradcanska, smér StieSovice, Vypich - linky 108,

174, 216,

39. Hrad¢anskd, smér Motol, sidlisté Repy, Zliéin -

linka PN 003,

40. 1. P. Pavlova, smér VySehrad - linky 504, 505, 511,

552, PN 001,

41. Vozovna StieSovice, smér Strahov, Vypich - linky
¢. 108, 143, a dalsi.

V soucasném obdobi tedy probiha s informac-
nimi §titky pro zrakové postizené na uvedenych
zastavkach zkusebni provoz. Uvedena skupina ces-
tujicich byla prostfednictvim SONaS zpravena o in-
stalaci s tim, Ze p¥i svych cestach je tieba ovéfovat
optimalnost ptijatého a v omezeném rozsahu apli-
kovaného feSeni. Tento zkuSebni provoz s infor-
macnimi §titky bude probihat minimélné pul roku.
Na podzim t.r. predpokladdme spole¢né vyhodno-
ceni a projedndni moznosti a sméru dalsiho Feseni
a rozvoje. Jedna se o dalsi z prvku v feseni méstské
dopravy v hl. m. Praze, usnadniujici orientaci a pfre-
pravu zdravotné hendikepovanych spoluobcant.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
pripravil ing. Karel HolejSovsky
Foto: o. z. Autobusy

Tretirok v certifikovaném systému
jakosti podle normy CSN EN ISO 9002

Uspésné vedeni a fungovani organizace vyzaduje,
aby byla fizena systematicky a jasnym zptisobem.
Uspéch miize byt vysledkem jen takového systému
managementu, jehoz cilem je neustalé zlepsovani efek-
tivnosti a u¢innosti procest a ¢innosti organizace.

Pravé systém managementu jakosti postaveny na
zasadach a pozadavcich norem ISO fady 9000 pobizi
organizace, aby analyzovaly pozadavky zakazniku a sta-
novovaly procesy, které prispivaji k dosazeni produktu
prijatelného pro zakaznika a aby tyto procesy stale
fidily. Systém managementu jakosti tak poskytuje ra-
mec pro neustalé zlepSovani a rtst spokojenosti vSech

zainteresovanych stran. Certifikace systému nezavis-
lou certifikacni instituci pak dava organizaci a jejim
zakazniktm davéru, Ze organizace je schopna vytvaret
produkty, které v plné mife spliuji pozadavky.

Normy fady ISO 9000 byly vypracovany a schvale-
ny mezinarodni organizaci pro normalizaci (ISO), aby
pomohly organizacim vSech typu a velikosti pfi uplatiio-
vani a provozovani efektivnich systému managementu
jakosti. Pouzivani norem fady ISO 9000 se ve svété stalo
béznou zalezitosti a bylo ptijato vice nez 80 zemémi.
Certifikovano bylo jiz vice nez 300 000 spolec¢nosti ve
svété a 4000 spolecnosti v Ceské republice.

Systém zabezpecovani jakosti podle norem ISO
9000 je postupné zavadén a uplatiiovan v o. z. Elek-
trické drahy od roku 1995 a jiz tfetim rokem dspésné
certifikovan v provozovné Opravna tramvaji. Fungujici
systém se projevuje nejen v poradku na pracovistich,
jasnych organizacnich vztazich a jasné specifikaci tech-

nickych parametru, ale i v odpovédném pristupu pra-
covniku k odvadéné praci, coz se promita i do kvality
vytvarenych produkti.

Opravnénost ziskaného certifikatu musi byt pravi-
delné posuzovéna a ovéfovana nezavislou certifika¢ni
organizaci. Z téchto duvodu byla ve dnech 11. a 12.
prosince 2001 na pracovistich Opravny tramvaji usku-
tecnéna certifikacni organizaci Det Norske Veritas re-
certifikace systému zabezpecovani jakosti dle CSN EN
ISO 9002. Vysledek recertifikacniho auditu potvrdil
schopnost organizace poskytovat produkty, které spl-
nuji pozadavky zakazniku a aplikovatelné pozadavky
predpisu, ale i spravnost nastoupené ces-
ty, kterou je systematické zabezpecovani
jakosti postavené na odborném a kvalifi-
kovaném zakladeé.

Rozsah udéleného certifikatu v sou-
casné dobé zahrnuje oblast oprav a mo-
dernizaci elektrickych stroju a pfistroju
trakénich vozidel a oprav a modernizaci
podvozku tramvaji, prevodovek a dilt pro
kolejova vozidla.

Pro dalsi obdobi vyhlasil management
0. z. ED novou Politiku jakosti a nafor-
muloval cile, které jasné vytycuji strategii
odstépného zavodu v oblasti jakosti, tj.
uspokojovani pozadavku a potieb cestuji-
ci verejnosti v oblasti tramvajové dopravy
a trvalé zlepSovani vsech poskytovanych
sluzeb.

Mezi priority se tak dostavaji tkoly
jako je naptiklad trvalé zabezpeceni dobré-
ho technického stavu vozového parku, za-
jisténi pravidelnych prohlidek, rekonstruk-
ci a modernizaci tramvaji starsich typu,
zlepsovani a vytvareni nové infrastruktury, véetné mo-
dernizace technologického vybaveni provozoven.

Politika jakosti odstépného zavodu je presveédci-
vym dikazem odpovédného pfistupu managementu
0. z. k systémovému feseni jakosti a ke zvySovani spo-
kojenosti vSech zainteresovanych stran.

V o. z. ED se v soucasné dobé tuspésné rozviji im-
plementace systému na pracovistich odboru obchodné-
zasobovaciho, a to jiz podle pozadavku revidované
normy ISO 9001:2000 - Systémy managementu jakosti.
Vzhledem k postaveni tohoto ttvaru, ktery zabezpecuje

nejen smluvni vztahy s dodavateli, ale také provoz
skladti a vstupni kontrolu produktt Ize konstatovat, ze
implementace systému se v odstépném zavodu ubira
spravnym smérem.

Uplatnéni pozadavkt nové normy, ktera klade pod-
statn€ vyssi naroky na trvalé zlepSovani ve vsech ob-
lastech a plné zapojeni vrcholového vedeni do feseni
problematiky jakosti je pFipravovano i na pracovistich
provozovny Opravna tramvaji, kde se predpoklada, ze
v roce 2002 oblast certifikatu zahrne jiz kompletni opra-
vy tramvajovych vozidel. To znamend, ze pozadavky
normy pro management jakosti budou plné aplikovany
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i na pracovistich oprav vozovych skfini, kterou se vzhle-
dem k probihajici rozsdhlé prestavbé v Opravné tramvaji
nepodafilo systémem jakosti dosud plné pokryt.
Zlepsovani jakosti je praci nikdy nekoncici, vSak
nelze jinak nez potvrdit celosvétoveé uznavany slogan:
,Kvalita je draha, odstranovani nekvality je vSak jesté

drazsi“. Nahlédneme-li do okolnich zemi, sezname, ze

nase Usili se stava rovnéz vhodnou pFipravou na vstup
do sjednocené Evropy.

Text a foto: Oddéleni vyroby a kvality

o. z. Elektrické drahy
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STEJNOKROJE

Zmena podnikoveé normy o pouzivani
stejnokroju - legislativni zmeény a zmény
v zasadach pouzivani stejnokroje

Od 1. ledna 2002 doslo k nékolika legislativnim
zménam v oblasti pouzivani stejnokroji nasi spolecnos-
ti. JelikoZ se zmény tykaji znacné Casti zaméstnanc,
je dobré i touto formou nékteré véci ¢tenaium DP-
KONTAKTu p¥iblizit. Ufedni znéni vSech uvedenych
norem je dispozici v elektronické siti, v intranetu.

Legislativni dprava

Smérnice generalniho feditele ¢. 8/1999, platna do
31. prosince 2001, obsahovala v zakladni ¢asti pravidla
pro pridélovani a pouzivani stejnokrojovych soucasti a
v piiloze €. 1 zasady pouzivani tzv. bodového systému.
Tento stav pfinaSel urcité problémy co se tyce garan-
ce jednotlivych ustanoveni; zakladni ¢ast normy byla
zpracovana a garantovana odborem 90 140, pfiloha ¢. 1
pak odborem 12 350 o. z. Elektrické drahy. Tato ,,dvoj-
kolejnost* byla spise ke $kodé nez k uzitku, a proto byla
norma od 1. ledna 2002 rozdélena tak, Ze ustanoveni
o praktickém pouzivani bodového systému bylo pojato
jako samostatna norma - Pokyn obchodné-ekonomic-
kého feditele, o kterém bude pojedndno nize.

Nova Smérnice generalniho feditele ¢. 25/2001,
platnd od 1. ledna 2002, se spiSe nez prevratnymi zmé-
nami pravidel pro pouzivani stejnokrojovych soucasti
vyznacuje novou strukturdlni dpravou, zvlasté v ¢asti,
pojednavajici o naroku na stejnokroj, vynasecich do-
bach pro jednotlivé profese nebo funkce, stanoveni
opravnéni nebo povinnosti pouZivat stejnokroj a urce-
ni vys$sich narokd na nékteré profesni nebo funkéni
skupiny zaméstnancii. Zatimco v minulé normé musel
kazdy zaméstnanec, pokud chtél zjistit, jaka prava nebo
povinnosti v oblasti stejnokroji ma, projit celkem 4
seznamy, roz¢lenéné navic dle jednotlivych odstépnych
zavodu a feditelstvi, nova norma mu pfidéluje tzv.
alfanumericky kéd, ktery jednozna¢né vyse uvedené
aspekty na jediném misté objasni. (Tento kéd je pouzi-
telny vyhradné pro ucely této normy a nelze jej zamé-
novat napfiklad za oznaceni pro programy vypocetni
techniky.)

Jeho sloZeni je nasledujici:

1. znak - éislo (1, 2, 3, 9): urcuje prislusnost za-
méstnance k organiza¢ni sloZce nasi spolecnosti,

2. znak - pismeno (A, B): urcuje rozdilnou délku
uzivaci doby nékterych stejnokrojovych soucasti,

Foto: Petr Malik

Prodej casovych jizdenek na rok 2002 v pfedprodej-
ni siti metra, na centralnim dispecinku, ve stfediscich
dopravnich informaci i u externich prodejct casovych
jizdenek byl zahdjen uz v pondéli 3. prosince 2001.

Oproti jingm roktim byla nabidka rozsifena nejen
o dalsi pfedprodejni mista, ale také byla podstatné
rozsitena prodejni doba. Kompletni sortiment ¢asovych
jizdenek byl k dispozici ve 26 pfedprodejnich mistech
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3.znak - ¢islo (1, 2): urcuje povinnost nebo oprav-
néni pouzivat pti profesnim vykonu stejnokroj,

4. znak - pismeno (V, S): urcuje, zda je pracovnik
zatazen do kategorie s vy$simi nebo standardnimi na-
roky na pouzivani nékterych stejnokrojovych soucasti;
zde je nutno podotknout, Ze zafazeni zaméstnance
do skupiny ,,S“ nelze v Zadném pfipadé povazovat za
jakoukoli formu podcenéni - ustanoveni pro tuto sku-
pinu tcelné usnadnuji profesni vykon tém, ktefi jsou
vystaveni ztizenéjSim podminkam (kazdy jisté uzna, ze
vykon sluzby v kabiné fidice a profesni vykon na pev-
ném stanovisti nebo v kanceldfi neni jedno a totéz).

Seznam stejnokrojovych soucasti byl rozsifen
o nékteré soucasti, které bylo dovoleno pouzivat jako
vlastni - coZ uz nyni nelze (spona k vazance), o soucas-
ti, které minula norma zminovala na jinych mistech
(halenky pro zeny, soucasti funkéniho a hodnostniho
oznaceni) a nové o identifikacni oznaceni dispecera.
Tim bylo dosazeno zvyseni prehlednosti celé normy.
U kazdé stejnokrojové soucasti je uvedeno, kdo ze
zaméstnancl na ni ma narok.

Tabulka vynasecich dob jednotlivych stejnokrojo-
vych soucasti byla prakticky pfevzata z minulé normy
a navrhy na dpravu byly odloZeny na pozdéjsi dobu.
K ¢etnym dotaziim na opodstatnénost vynasecich dob
pii existenci bodového systému je tfeba uvést, Ze pra-
vé vynaseci doby tvoii zaklad pro vypocet bodovych
narokl zaméstnancd s tim, Ze pokud zaméstnanec pfi
osobnim pouzivani si u nékteré soucasti tuto dobu
,prodlouzi“ (vzdy vsak s ohledem na jeji vnéjsi vzhled),
muze siji u jiné soucasti zkratit a objednat si ji ve
skladu dfive nez stanovi tato tabulka. Aby se vSak pre-
deslo snaham nékterych zaméstnanct o nepfiméfené
nadmérné odebirani urcitych soucasti, je nutno pfi-
pomenout, Ze kazda objednavka musi byt potvrzena
nadfizenym zaméstnancem a musi byt v souladu s regu-
laénimi opatfenimi, stanovenymi zminénym Pokynem
obchodné-ekonomického feditele, o kterém pojednava
druha ¢ast tohoto ¢lanku.

Zasady pouzivani stejnokroje

Nové je stanoven zakaz pouzivani stejnokroje za-
meéstnanci nasi spolecnosti neuvedenymi v normé nebo
jinymi osobami. Z vlastnich dopliki lze viditelné pou-

zit tmavy nebo bezbarvy nepromokavy plast (pokud
na néj nema zaméstnanec podle této normy narok),
kosili bilé barvy bez ozdobnych nasivek, tmavomodré
nebo ¢erné ponozky, tmavé rukavice a Zeny navic pun-
Cochy télové barvy. Tyto zasady plati i tehdy, pouziva-li
zaméstnanec stejnokroj mimo profesni vykon.

U nékterych stejnokrojovych soucasti doslo ke
zménam pravidel pro jejich uZivani:

bunda pasova: 1ze pouzit kdykoliv rozepnutou

kalhoty pracovni kratké: lze je pouZit pouze v ob-
dobi kvéten az zaii

vazanka: je povoleno ji odlozit ve 2 pfipadech:

- pokud zaméstnanec vykonava sluzbu pouze v ko-
sili; kosili je povoleno rozepnout na 1 knoflik u krku,

- pokud zaméstnanec pouziva na kosili pouze sako
a ma kosili upravenu na rozhalenku.

U zaméstnancu kategorie ,V* musi byt v obou pfi-
padech navic splnéna podminka teploty na pracovisti
vyssi nez 22°C.

K halence a polokosili se vazanka nepouziva.

Zpusob pouzivani §li ziistava nezménén - neni do-
voleno je pouzit jako svrchni soucast stejnokroje.

V zavéru smérnice uvadi sankéni opatfent: zjisténé
nedostatky budou posuzovany jako poruseni pracovni
kazné a feSeny v pracovnim potradku; pfi zavazném
poruseni této normy nebude zaméstnanec k vykonu
sluzby pripustén, nebo z néj bude odvolan se vSemi
dal$imi negativnimi dopady.

Ucelem tohoto ¢lanku neni podrobné seznameni
se vSemi ustanovenimi uvedené normy, byly proto zmi-
nény jen ty ¢asti, jejichz zmény nebo tpravy jsou pro
zaméstnance nejpodstatnéjsi. Proto je samoziejmé nut-
né seznamit se s celym znénim Smérnice generdlniho
feditele ¢. 25/2001 - Zdsady pouZivdni stejnokroje za-
méstnancil na pracovisti.

Prace na tvorbé nové smérnice trvaly témét celé
IV. Ctvrtleti roku 2001 a zGcastnili se jich zastupci vSech
tf{ odstépnych zavodl i odbornych utvart feditelstvi.
Zpocatku byla stanoviska k nékterym otazkam znaéné
rozdilng; av§ak po pfislusnych jednédnich bylo dosazeno
celkového konsenzu s novym znénim normy. VSem
zucastnénym nalezi podékovani za jejich usili.

Mgr. Antonin JeZek, odbor 90 140

Predprodej casovych
jizdenek na rok 2002

ve stanicich metra, v budové Centrdlniho dispecinku
v ulici Na Bojisti a také v nové otevieném predprodej-
nim misté ve stanici metra linky C Roztyly.

Tradicné bylo mozné také zakoupit casové jizden-
ky v péti stfediscich dopravnich informaci ve stanicich
metra Muzeum, Miistek, Andél, Cerny Most a Nadrazi
Holesovice. Vyjimecné zde byly prodavany i studentské
kupony. Tyto kupony bylo mozné také koupit i v 16
vybranych trafikach. Pro ty, ktefi hledali prodejni misto
v blizkosti svého bydliste, byl zajistén prodej ve 104
pobockach Ceské posty na tizemi hl. m. Prahy.

Uplnou novinkou v predprodeji byl internetovy pro-
dej. Ro¢ni Casové jizdenky si mohl cestujici zakoupit na
adrese dp-praha.idnes.cz. K 31. prosinci 2001 bylo touto
formou prodano 186 kust rocnich ¢asovych jizdenek.

Dopravni podnik dale zaslal nékolika stovkdam pod-
nikd nabidku k hromadnému odbéru rocnich a ctvrt-
letnich Casovych jizdenek, aby byli zaméstnanci téch-
to podniki usetieni ¢ekani ve frontach u tradi¢nich
predprodejnich mist. Pro podniky, které odebraly vice
nez 100 kusu predplatnich casovych jizdenek, zajistil
dopravni podnik dodéani pfimo do sidla firmy. Oproti

ocekavani se prihlasilo pouze 68 podnik.

Velkému zajmu cestujicich se tésila vyhlasena sou-
t€z ,,Dnesni den mohl vypadat tplné jinak®, ktera pro-
béhla ve trech etapach od 3. do 23. prosince 2001.
Pokud si cestujici od 3. do 23. prosince zakoupil ¢aso-
vou jizdenku na MHD na rok 2002, obdrzel v misté
prodeje kupon, ktery po vyplnéni vhodil do priprave-
nych schranek u vstupt v pfestupnich stanicich metra
Florenc, Mustek a Muzeum. Z celkového poctu pribliz-
né 65 000 kust, o vaze vice nez 75 kilogramu, vhoze-
nych soutéznich listki bylo ve tfech kolech vylosovano
celkem 30 vyherct rocnich, Ctvrtletnich a mési¢nich
casovych jizdenek. Ve findlovém losovani byla vylo-
sovana jedna vyherkyné, ktera bude moci vyuzivat
meéstskou hromadnou dopravu 3 roky zdarma (v letech
2002 az 2004).

Plynulému prodeji jizdnich dokladd v pribéhu
celého mésice prosince prispélo i opakované rozhlaso-
vé hlaseni v metru a zfizeni bezplatné telefonni linky
0800, na které byly cestujicim zodpovézeny vSechny
dotazy tykajici se predprodeje jizdnich dokladd.

Odbor odbytu a tarifa MHD feditelstvi



Ctvrty rok bodového systému

V soucasné dobé je jiz za nami tieti rok bodového
systému pridélovani odévnich stejnokrojd, ktery pro-
béhl bez vyraznéjsich problém jak z hlediska zamést-
nancd, tak i z hlediska odpovédnych pracovniki celé
akciové spolecnosti.

Vzhledem k uréitym tpravam bodového systému
ve Ctvrtém roce je zajimavé uvést vyhodnoceni minu-
1ého roku.

V roce 2001 bylo v odévnim skladu o. z. Elektrické
drahy odbaveno v ramci bodového systému odévnich
stejnokrojii 6 234 zaméstnancd, ktefi si odebrali jed-
notlivé soucastky odévniho stejnokroje ve finanénim
objemu 37,48 milionu K¢.

Ale rok 2001 je jiz za nami a vSichni jiz soustifedu-
jeme pozornost na bodovy systém roku 2002. A tak je
nutno uvést nejzavaznéjsi upravy bodového systému
pro rok 2002:

1. Zaméstnanci, nastupujici do funkce nebo pro-
fese s narokem na stejnokroj, nejsou v prvnich dvou
kalendafnich letech zahrnuti do vlastniho bodového
systému.

Novy zaméstnanec po zkusebni dobé ¢i po uspés-
ném absolvovani zkousek (kurzi) dostane kompletni
stanovené prvni vybaveni stejnokrojovych soucasti
a zaroven je povinnosti vedouciho tutvaru zaradit za-
méstnance do nové kategorie ,,C“. Na zakladé tohoto
zafazeni dostane zaméstnanec ve druhém kalendainim
roce trvani pracovniho poméru a vybaveny kompletni
vystroji pfi ndstupu do pracovniho poméru pouze ty
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odévni soucastky, jejichz vynaseci doba je nizsi nez
24 mésicl. Ve tfetim kalendainim roce trvani pracov-
niho poméru bude zaméstnanec zafazen do vlastniho
bodového systému (kategorie ,,A“ nebo ,,B*), pfi¢emz
vychozi zakladnou pro stanoveni poctu boda bude
pocet odpracovanych hodin v druhém kalendainim
roce trvani pracovniho poméru.

2. NevycCerpany objem boda v pfislusném kalendar-
nim roce se do nasledujiciho roku pfevadi v maximalni
vysi 10% objemu bodu z pivodni vyse pro piislusny
kalendaini rok. Tato vySe miZe byt upravena pouze
na zakladé pisemného potvrzeni odévniho skladu o. z.
Elektrické drahy z davodu nezajisténi pozadované
soucastky ze strany zaméstnavatele.

3. Omezeni odbért jednotlivych ¢asti stejnokroje
je rozdéleno do 2 oblasti:

a. zameéstnanci v ramci bodového systému maji
moznost vyuZit pouze odévni soucastky, které jim p¥i-
slusi, tedy muzi panské a Zzeny damské,

b. maximalni hranice pro odbér jednotlivych sou-
Casti v prislusném kalendafnim roce je omezena na
trojndsobek u soucasti s vynaseci dobou nad 12 mésicu
a desetinasobek u soucdsti s vynaseci dobou do 12 mé-
sict véetné,

Thay M
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Veskeré vyse uvedené tipravy, véetné feseni a zajis-
téni celého bodového systému pridélovani stejnokro-
jovych soucasti, jsou uvedeny v Pokynu obchodné-
ekonomického feditele ¢. 11/2001.

Pro rok 2002 byly na zakladé fondu pracovni doby
a v zavislosti na vynasecich dobach jednotlivych sou-
Casti stanoveny nasledujici koeficienty:

muZzi

skupina ,A“ 3,90 bodu/1 odpracovanou hodinu,
skupina ,B“ 2,72 bodu/1 odpracovanou hodinu,
Zeny
skupina ,A“ 3,90 bodu/1 odpracovanou hodinu,
skupina ,B“ 2,72 bodu/1 odpracovanou hodinu,
Zeny (pouze o. z. Metro)
skupina ,A“ 3,54 bodu/1 odpracovanou hodinu
skupina ,,B“ 2,48 bodu/1 odpracovanou hodinu

V soucasné dobé ma jiz kazdy pracovnik stanovenu
svoji vysi bodii pro rok 2002 na zakladé koeficientu
a odpracovanych hodin v roce 2001. Na zakladé této

individudlni vySe bodu je v roce 2002 mozno Cerpat
nasledujici odévni soucastky:

Pocet bodu
za jednotlivé odévni soucastky v roce 2002

stejnokrojova soucastk“a pocet bodut
sukné 490
sako oblekové 1.670
kalhoty oblekové letni 710
kalhoty oblekové zimni 770
plast do desté 1.650
bunda PARKER 2.160
bunda pasova 1.920
kalhoty pracovni zimni 720
kalhoty pracovni letni 670
kalhoty pracovni kratké 525
kosile kratky rukav 270
kosile dlouhy rukav 280
vesta 520
svetr 570
vazanka 140
Séla 82
¢epice LETUSKA 205
Cepice BASEBALL 170
Eepice DISPECER 425
Cepice zimni 300
polobotky 650
boty zimni 700
rukavice ridicské 130
slunecni bryle s UV filtrem 180
ponozky letni 31
ponozky zimni 33
opasek 270
sle 130
halenka dlouhy rukav 280
halenka kratky rukav 270
polokosile 315
sandaly 600
spona na kravatu 96
kosile bila kratky rukav 305
kosile bila dlouhy rukav 315
nastavec na bryle 180

Zaveérem bychom chtéli bodovému systému v jeho
Ctvrtém roce plisobnosti popfat jesté méné potizi nez
v roce predchdzejicim a co nejvice spokojenych zamést-
nancu pfi vyuzivani tohoto systému v roce 2002.

Ing. Josef Dalesicky, vedouci
obchodné-zasobovaciho odboru o. z. Elektrické drahy

Skola a dopravni prizkumy
- tentokrate noéni

Jiz tradicné se zaci nasi skoly zucastnuji dopravnich
pruzkumi, a tak se 2x ¢i 3x do roka stavaji ,,dopravnimi
prizkumniky-s¢itaci a zjistuji zakladni data pro vyhod-
noceni zatizeni tramvajovych nebo autobusovych linek
MHD. Nékolik zakt skoly pomahd i v tomto mrazivém
obdobi pfi sbéru dat - tentokrate na noc¢nich autobuso-
vych i tramvajovych spojich. A jak vypada noc treba na
nocni lince 504? Jak a kym je vyuzivana?

Pii ptilnocnim odjezdu z konecné stanice Ohrada
ma scitac pouze 1 spolucestujiciho. Autobus zaplnuji pa-

Predstavenstvo projednalo

Predstavenstvo se v roce 2002 poprvé seslo 14. led-
na, aby na svém zasedani projednalo nasledujici
body:

Modernizace tramvaji KT8D5 - Predstavenstvo
bylo informovano o moznych variantach rekonstrukce
tramvaje KT8D5 a rozhodlo, zZe v letosnim roce budou
zahajeny prace na prototypu, u kterého bude stavajici
stfedovy clanek nahrazen nizkopodlaznim. Definitiv-
ni rozsah rekonstruk¢nich praci na prototypu bude
Clentim predstavenstva pfedloZzen na pfistim jednani
predstavenstva.

Informace o aplikaci Vyhlasky MDS ¢. 361/2001
Sb., o zptisobu zajistovani mimofadnych udalosti v draz-
ni dopravé - Dopravni feditel Ing. Blazek informoval
Cleny predstavenstva o dopadech této vyhlasky na Do-
pravni podnik, protoze z ni mimo jiné vyplyva povinnost
informovat statutarni organ o mimofadnych udélostech
v drazni dopravé. Na pfisti jednani bude predstavenstvu

predloZen material o zptisobu jeho informovani.

Informace o provadéni exekuce na zakladé zako-
na ¢. 120/2001 Sh. o soudnich exekutorech - Predsta-
venstvo projednalo postup vybéru exekutort, ktefi bu-
dou pro DP na zakladé soudniho rozhodnuti zajistovat
exekuce majetku dluznikd Dopravniho podniku.

Informace o smlouvé o zavazku veiejné sluzby
k zajiSténi dopravni obsluZnosti na tizemi hl. m. Pra-
hy v roce 2002 - Pfedstavenstvo souhlasilo, aby do
schvaleni kone¢né vyse provozni dotace od hl. m. Prahy
byl podepsan dodatek k smlouvé na rok 2001 a poté
bude na rok 2002 uzaviena smlouva nova.

Informace o zavadéni systému kvality dle norem
ISO Fady 9000 v DP - Clenové predstavenstva byli in-
formovani o pracovistich v 0.z. Autobusy a Elektrické
drahy, které ziskaly, resp. obhajily certifikaty norem ISO
fady 9000. Pfedstavenstvo ocenilo dané kroky vedouci
k zvySovani kvality a konkurenceschopnosti. -red-

sazéfi vice jak ze dvou tfetin zejména ve stanici I.P.Pav-
lova a jedna se o cestujici patfici k mladsi generaci.
Popisovanou noci je noc v§edniho dne a nedochazi
k Zadnym nezadoucim excesim. V kloubovém autobuse
je sice zivéji nez v jakoukoli denni dobu, ale to je dané
tim, Ze pristupuji spise skupinky jedouci patrné odné-
kud, kde dobfe a pFijemné stravily vecer. Pristupuje
skupinka anglicky hovoficich mladika a 2 pary snad
Japoncu? Evidentné hodnoti prozity vecer. Autobus
neni bohuzel pfijemné vytopen, vadi to spise ,,scitaci”
nez cestujicim, kterych stanici od stanice ubyva. Na
konecné stanici ,,s¢itac” zustava ve studeném voze a pri
pohledu na zavfenou - jisté vytopenou - kabinu fidice,
si nemtze nevzpomenout na pohadku o Smolickovi
a Jezinkach ...jen dva prsticky tam strcime, jen co se
ohtejeme, hned zase ptijdeme... Cekaji ho viak jests 2 kola
a prislusny pocet cekacich dob na konec¢nych. VytiZenost
linky se postupem noci snizuje. Cestujicich smérem do
centra za¢ind pribyvat po 4. hodiné ranni.Rapidné se méni
slozeni cestujicich. V autobuse maji viditelnou prevahu
Zeny spise diiv narozené. Odhaduji, kam asi jedou v tuto
brzkou hodinu? Bankovni tfednice to jisté nebudou. Moz-
na jedou mladym vypravit déti do skoly, mozna je jedou
hlidat. Mozna jedou doplniovat zbozi do nékterého ze
supermarketli, mozna uklizet kanceldie. Kdo vi ?

Je 4.58 a proktehly ,s¢itac” opousti autobus. Més-
to se zvolna probouzi do nového dne. Ti, ktefi pracuji
pro nas pro vSechny v riiznych profesich nepretrzitych
provozi, se naopak budou ukladat ke spanku. Jednou
z takovych profesi je i profese fidice MHD. To proto,
abychom se mohli véas, kdykoliv a odkudkoliv, dopra-
vit domu a naopak z domova za svymi povinnostmi ¢i
radostmi. -sou-
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SLUZBY CESTUJICIM
Bezbariérovy pristup do
stanice Muzeum na trati A

Loriské zatijové Cislo DP-KONTAKTu informo-
valo Ctenafe v ¢lanku o bezbariérovych pfistupech
do dalsich stanic prazského metra téZ o zahajeni pfi-
pravy stavby osobniho vytahu ve stanici Muzeum na
trati A.

Pro tento ucel bylo u Metroprojektu Praha zajis-
téno zpracovani dokumentace pro tizemni fizeni, na
jejimz podkladé byla v zavéru roku 2001 podana URM
zadost o izemni rozhodnuti.

Ve zpracované dokumentaci je navrZena realizace
2 vytahti bez samostatné strojovny o nosnosti kazdého
1600 kg. Sachty a kabiny vytahtl jsou navrzeny v souladu
s EN 81 tak, aby byla umoznéna evakuace osob zjednoho
vytahu do druhého. Koncepce 2 vytaht mad za cil, kromé
prednostni bezbariérové prepravy osob se snizenou po-
hyblivosti, usnadnit pfistup do stanice Muzeum A od
Vinohradské ulice vétsimu poctu cestujicich.

Dopravni vyska vytahti je 34,9 m. Pristup k vyta-
him je v drovni nastupisté chodbou ze stfedni lodi
stavajici raZzené trojlodni stanice. Na povrch vytahy
vyustuji do pési komunikace vedené podél Vinohrad-
ské ulice v blizkosti budovy Narodniho muzea.

Kiosek vytaht je navrzen z prosklené ocelové kon-
strukce, pfed zadni a bo¢ni stény jsou umistény zaluzi-
ové panely z dievénych lati. Jejich smyslem je roz¢lenit
relativné velké plochy stén a ztiZit moznost poskoze-
ni a vandalismu. Materidl (tvrdé dfevo) ziska Casem
pfirozenou patinu, coz pfispéje k lepSimu zaclenéni
nového objektu do parkové tpravy.

Nad vstupnimi dvefmi do vytaht jsou navrzeny
stiisSky z bezpecnostniho skla, poskytujici ¢aste¢nou
ochranu pied destém a navadéjici cestujici ke vchodu.

K vytahtim je navrZen od okolni pési komunika-
ce zivicny chodnik. Pfed kioskem budou umistény
2 lavicky. Veskera drobna architektura bude vychazet
z prvka v parku jiz pouzitych.

Pozadavky na kvalitu poskytovanych sluzeb se neu-
stale zvysuji. Ty tam jsou doby, kdy cestujici byli vdécni
za cokoliv, co je bylo schopno pfepravit do cile jejich
cesty. Dnes - a jisté pravem - pozaduji, aby cestovali ve
voze, ktery bude dostatecné vétran, vytapén, osvétlen,
bude mit pohodIné sedacky, nebude preplnén a bude
Cisty jak zevnitt, tak i zvenku. Vyhovét vSem témto
naroktim je vlastné povinnost dopravce, pokud si chce
zakaznika udrzet. Pfipomenme si jen, kolik narkti ma-
Zeme slySet na Cistotu na Zeleznici! Aby se do ulic roz-
jela tramvaj skutecné Cista, je nutné této oblasti vénovat
neustalou a zvysujici se pozornost.

Je jisté dobfe, Ze i v dobé omezenych investicnich
prostfedkd se na Cistotu nezapomina. A to jisté nejen
proto, Ze Cista tramvaj je dobrou vizitkou nasi spolec-
nosti, ale hlavné pro naplnéni naroki klienta. A tak se
v lonském roce dockala i vokovicka vozovna zafizent,
které ji umozni vypravovat tramvaje ,,bez poskvrny*“.

V hale depa byl na druhé koleji vybudovan novy
objekt, ktery v sobé skryva myci ram C 3000 T, jehoz
vyrobcem je firma Otto Christ AG z némeckého Mem-
mingenu a dodavatelem v CR firma Christ car wash
s.r.0. z Plzné. Pfedani stavenisté dodavateli probéhlo
4. zaii 2000, kolaudace celého zafizeni 13. biezna 2001
a zkusebni provoz probihal do konce minulého roku.
Dnes je tedy myci linka normalné uzivana.

Celé zafizeni je koncipovano jako neprtjezdné
s pevné vymezenym stanim vozidla v kryté umyvaci
hale. Kolem soupravy 2xT3 (ale lze predvolit i jiny typ
vozu ¢ivozi) se pohybuje po kolejich portal automatic-
kého myciho zafizeni s dvéma bocnimi kartaci a dvéma
stfeSnimi ptilkartaci. Provoz je fizen obsluhou z velinu
spusténim predvoleného programu. Pro idealni p¥itlak
kartact jsou v portalu instalovana optickd a mechanic-
ka cidla, bezpecnost provozu je pak hlidana elektronic-
kym zabezpeCovacim zatizenim. Tramvaj je umyvana
jak pfi pohybu portalu vpted, tak i zpét, Cili vlastné
dvakrat. Rychlost posuvu je nastavovana programova-
telnym fizenim s vlastnim mikroprocesorem podle

&  pjjkontakt

Soucasti technologické casti stavby je téZ automa-
tické odbavovani cestujicich (umoznujici pfipadnou
dodatecnou montaz turniketti), rozhlasové a televizni
zatizeni vCetné dohledu v kabiné vytaht, akustické
vedeni pro nevidomé na povrchu, upravy elektrické
pozarni signalizace a hlasové spojeni mezi kabinou

Ukdzka z projektové dokumentace Metroprojektu.

vytahu a dozoréim stanice.

S realizaci vytaht souvisi i doplnéni informacniho
systému. Ve vlastni stanici bude instalovan standardni
informaéni prvek vytah, v pfistupové chodbé bude
umisténa orienta¢ni mapa znazornujici bezbariérovy
piestup po povrchu mezi tratémi A a C. Povrchovy
kiosek bude v dobé provozu metra oznacen rozsvice-
nym symbolem metra a vytahu a orientaénim prvkem
s vyznacenim bezbariérové cesty mezi tratémi A a C.

Obdobné informacni prvky budou instalovany na vy-
tahu ve stanici Muzeum C.

Po vydéni tzemniho rozhodnuti bude p¥iprava
akce pokracovat k vydani stavebniho povoleni tak, aby
akce byla realizovana do konce roku 2002.

V navrhu planu dcelové investi¢ni vystavby nasi
spolecnosti na rok 2002 je realizace osobniho vytahu
ve stanici Muzeum A zafazena s predpokladanymi
naklady 34 miliont korun.

Realizaci osobniho vytahu ve stanici Muzeum na
trati A bude pfedevsim cestujicim se snizenou pohyb-
livosti bezbariérové zpfistupnén prvni prestupni uzel
v siti prazského metra. Cestujicim na invalidnim vozi-

ku bude zaroven podstatné usnadnéno cestovani do
centra hlavniho mésta, a to zejména na trati A, kde jsou
dosud bezbariérové pristupné pouze koncové stanice
Dejvicka a Skalka.

Pro lepsi predstavu o architektonickém ztvarnéni
povrchového objektu vytahu je pfiloZen jeho zakres do
barevné fotografie soucasného stavu.

Ing. Rudolf Péla,
odbor strategie feditelstvi

Z Vokovic uz jen cisté tramvaje

znecCisténi bud 6, nebo 12 metrti za minutu. Zvysovani
a snizovani horizontalnich ptlkartacu ridi elektronicky
meéfFic, ktery dostava signaly ze snimaciho zafizeni.
Rychlost je zde 6 metrt za minutu.

Chemikdlie jsou pfidavany do vodniho okruhu elek-
tronicky fizenymi davkovacimi cerpadly, ktera zajiStuji
slozitou cestou optimalni spotfebu Cisticich prostredk.
Posledni oplach je provadén jiz jen Cistou vodou. Na
konci procesu je zapnuto vzduchotechnické zatrizeni
s nucenym privodem i odtahem vzduchu pro odvétrani

prostoru myci haly, jejiz prostor je vytapén pro moznost
celoro¢niho uzivani. Pouzita voda se svadi stfredovym
kanalem do jimek ¢isténi, filtrace a recirkulace.

Provoz celé linky je samoobsluzny a vyzaduje pou-
ze dohled odpovédného pracovnika. Pri praktickeé ka-
pacité se zapoctenim manipula¢nich dob 28 dvojic
tramvaji T3 za den je tak dan redlny predpoklad, ze
z Vokovic budou na trat vyjizdét tak Cisté vozy, jak nasi
zakaznici pozaduji. -zjs-
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Jednotka se pripravi k vyjezdu

Pod timto titulkem jsme Vas v loriském roce sezna-
movali i s ¢innosti jednotky Hasi¢ského zachranného
sboru o. z. Metro. Kdyz hasici z metra zpracovavali
statistiku vyjezdi jednotky, mohli konstatovat, Ze toto
hlaseni v pribéhu roku 2001 hasici slyseli presné 609 x.
Ano, k tolika vyjezdiim v lonském roce doslo. Z celko-
vého poctu 609 vyjezd bylo 508 vyjezdd, tj. 83,4 %, na
zakladé hlaseni zatizeni elektrické pozarni signalizace,
101 vyjezd (16,6 %) byly vyjezdy k ostatnim ptipadiam.
K nejcastéjsim pricinam signalizace zafizeni EPS pat-
Fily poruchy tohoto zafizeni. Cetnost vyjezdi z déivodu
poruchy zatizeni EPS ma rok od roku klesajici tenden-
ci, protoZe na stanicich trati A a C se postupné zastaralé
zatizeni EPS, které bylo v sedmdesatych a pocatkem
osmdesatych let vyrobeno v Tesle Liberec a zafizeni
EPS od firmy Cerberus z pocatku sedmdesatych let,
nahrazuje vysoce modernim zafizenim némecké firmy
ESSER. Modernizace probiha i na depech Kacerov
a Hostivar, kde jsou instalovana rovnéz moderni a do-
konala ¢idla a dstfedny vyrobené rakouskou firmou
Schrack Seconet. Toto zatizeni je postupné instalova-
no i v aredlu Ustfednich dilen v Hostivati, jeZ rovnéz
patii do hasebniho obvodu Hasi¢ského zachranného
sboru metra a jeho jednotka do tohoto aredlu vyjela
v loniském roce celkem 106 x.

MHD ve svete

HOUSTON (USA): Také zde se rozhodli pro rych-
lodrazni tramvaj namisto metra. Prvnich 12 km trati
mezi centrem a Astodomem ma stat 30 miliont USD.
Soucasti dodavky bude i energeticky systém a vozovy
park.

aoo
OKAYAMA (Japonsko): Do roku 2002 doda
Adtranz a Niigata nové konstruované nizkopodlaz-
ni rychlodraini tramvaje GT4N-ZR pro rozchod
1067 mm. Prvni dodavka bude obsahovat 5 vozidel.
aoo
PALERMO (Itdlie - Sicilie): Nova rychlodrazni
tramvajova sit tvofena 3 tratémi se stavi v automobily
piehlceném mésté. Byl vyhlaSen tendr na dodavku
vozového parku, zabezpecovaciho a energetického sys-
tému v hodnoté 102 miliont USD.
aoo
PARIZ (Francie): RATP objednal 13 klimatizova-
nych rychlodraznich tramvaji Citadis 300 pro linky
T1 a T2. Jde o cast celkové objednavky znéjici na
60 vozi v hodnoté 86 milionti USD.

Dalsi pocetnou skupinu vyjezdt predstavuji pii-
pady zneuziti tlacitkové signalizace cestujicimi nebo
zameéstnanci, vyjezdy, kdy zafizeni EPS zareagovalo
v okamziku, kdy se v jeho blizkosti v noc¢ni pfepravni
vyluce ocitl pracovni vlak nebo prach a zplodiny pfi
provadéni rekonstrukénich praci na stanicich metra.

Ostatni pripady predstavuji vyjezdy pfi technické
zavad€ na vozové souprave, vyprosténi osob pti poru-
chach osobnich vytahti v administrativnich budovach
a vytaht pro invalidy na stanicich metra. V poslednim
hlasen zapach plynu, nebo k pfipadiim, kdy byl do
soupravy nasttikan slzny plyn. V loniském roce hasici
zasahovali 7x pti tzv. padu osoby do kolejiste, coz je
odborny termin pro pokus o sebevrazdu skokem pod
jedouci soupravu. Existuji také ponékud neobvyklé
vyjezdy - hasiCi dvakrat vyhanéli psa z tunelu, jedenkrat
ze soupravy a jednou ze stanice vyhnali zatoulanou
kocku.

Pfi vyjezdu na signalizaci zafizeni EPS na stanici
Malostranska 25. fijna 2001 byla jednotka HZS poza-
déna Policii CR o zdsah p¥i tézké dopravni nehodé
osobniho automobilu v Chotkové ulici. TéZce zranéna
Zena byla pomoci hydraulického zafizeni vyprosténa
z havarovaného automobilu a pomoci kfisiciho pfi-
stroje ji byla poskytnuta prvni pomoc. Clenové rychlé
zachranné sluzby po pfijezdu na misto nehody konsta-
tovali, Ze diky rychlému zasahu hasic¢ti z Metra Zena
tuto dopravni nehodu pfezila.

Pri zpracovavani statistiky mohli hasici konstato-
vat, Ze v roce 2001 nedoslo v objektech a zafizenich me-
tra k Zadnému vétSimu pozaru, jakym byl napt. v roce
2000 pozar na stanici Mistek. Vétsim hasebnim zasa-
hem byla likvidace pozaru barev a fedidel v arealu

Prehled vyjezdu
jednotky HZS
v létech 1991 - 2001

Rok Celk.poc. Vyjezdy Ostatni
vyjezdu na EPS vyjezdy
1991 373 327 46
1992 265 219 46
1993 409 348 61
1994 522 447 75
1995 763 694 69
1996 654 571 83
1997 564 487 77
1998 549 475 74
1999 610 518 92
2000 567 488 73
2001 609 508 101
oaag

VANCOUVER (Kanada): Osvédceny systém Sky-
Train se rozsifuje - prvni ¢ast nové trati Millenium byla
oteviena koncem roku 2001. Pro ni bylo objednano
40 voz a pro stavajici trat 20 vozil pro rozsifeni provozu
- celkovy nédklad na vozy ¢ini 110,7 miliont USD.

(=)= =)

SANGHA]J (Cina): Zkusebni jizdy byly zahdje-
ny na prvni zvysené trati lehkého metra v zemi.
Trat 25 km dlouha s 19 stanicemi vyuZije dseky
nepouzivané Zeleznice. Celkova investice ma objem
1,04 miliardy dolarii. Ke zkouskam bylo pouZito vozi
tézkého metra, provoz budou zajiStovat nové vozy
Metropolis, jez jsou dodavany od listopadu 2001 do
unora 2004, celkem ve 28 Sestivozovych vlacich.

(=)= =)

LAGOS (Nigérie): V roce 2003 se ocekava zahdjeni
provozu na prvni lince metra, jehoZ vystavba je zajis-
tovana s finan¢ni pomoci Svétové banky. Budovani je
rozdé€leno do dvou etap.

(=)= =)

KUALA LUMPUR (Malajsie): Ve druhém kvarta-
1u 2002 bude oteviena 8,6 km dlouha trat monorailu
s 11 stanicemi, obsluhovana 12 vlaky domaci vyroby.
Predpoklada se preprava 60 az 80 000 osob denné.

DOZ Hostivar odstépného zavodu Autobusy. V objek-
tu, ktery nebyl urcen jako sklad hoflavin, bylo sklado-
vano veétsi mnozstvi hotlavych kapalin. Osoby, které
zustaly pfi pozaru v objektu, byly vyvedeny prislusniky
Hasicského zachranného sboru hl. m. Prahy za po-
moci vyvadécich masek k dychacim pFistrojum, proto-
Ze v této dobé nebyl jeste HZS o. z. Metro vybaven
touto technikou. Pravé na zakladé poznatku z likvidace
tohoto pozaru byla nase jednotka vybavena i touto
technikou, ktera umozni hasi¢im provést evakuaci
zaméstnancu z prostoru zamotreného dymem a zplodi-
nami hofeni.

Jednotka se pfipravi k vyjezdu. Radéji na zatoula-
nou kocku, nebo poletujiciho ptaka ve stanici, coz byl
jeden z kuriéznich vyjezdu na pocatku letosniho roku.

M.W.
Foto z namétového cviceni ve stanici Vysocanska:
HZS o. z. Metro

Hasi¢i z metra
nejsou lhostejni...

Pfi pozaru kasina a herny v Brné dne 8. ledna
2002 tragicky zahynuli pfislusnici Hasi¢ského za-
chranného sboru Brno kpt. in memoriam David Ko-
zussky, otec 3 déti, ve véku 32 let a por. in memoriam
Jaroslav Gargula ve véku 28 let. Tito pfislusnici se
snazili z hotictho objektu zachréanit pohfesovanou
osobu.

Zaméstnanci Hasi¢ského zachranného sboru o.z.
Metro projevili solidaritu s rodinami pozustalych a na
konto Zakladni organizace odborového svazu hasici
zaslali vytézek financni sbirky ve vysi 13 770,- K¢.
Kondolenéni dopis pplk. Ing. Rudolfu Valaskovi, ve-
liteli jednotek HZS Brno, ktery byl také velitelem
zasahu, zaslali Ing. Michal Wowesny, feditel HZS
podniku a Lubomir Janeba, velitel jednotek HZS.

MW

oeg
LAS VEGAS (USA): Také zde bude uvedena
v roce 2004 do provozu nova 6,4 km dlouha trat
monorailu s automatickym provozem, obsluhovana
deviti ¢tyfvozovymi vlaky dodanymi firmou Bom-
bardier.
oeg
AUCKLAND (Novy Zéland): Méstska rada roz-
hodla o vystavbé systému rychlodrazni tramvaje s ka-
pacitou 4 300 osob za hodinu v jednom sméru. Zaji-
mavosti je, Ze trat bude vedena tunelem pod hlavni
méstskou nemocnici z ditvodu dokonalého pfistupu
pro nemocné a také pro ochranu nemocnice proti
hluku.
[my= e
PEKING (Cina): Cinské banky, Pekingské metro
a japonské banky podepsaly smlouvu na pujcky ve
vysi 125,5 miliont USD pro vystavbu 40,5 km trati
rychlodrazni tramvaje.
oeg
KOLUMBIE: Projektovy tstav z USA zacal zpra-
covavat dvodni projekty pro stavbu rychlodraznich
tramvajovych siti ve méstech Bogota, Cali a Me-
dellin.
-paf-, jau-
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PREFERENCE

Zdrzeni tramvaji svetelnou
signalizaci na krizovatce
Palackého namesti

Kfizovatka Palackého namésti patii k problematic-
kym prazskym kfiZovatkam. V roce 1985 bylo celé nameés-
ti v souvislosti s vystavbou traté B metra piestavéno a pfi
prestavbé bylo piivodni téméf pfimé vedeni tramvajovych
koleji z Palackého mostu do ulice Na Morani zménéno
na stavajici esovité, které je dopravné velmi nevhodné,
se snizenou rychlosti jizdy tramvaji na 10 km/h. Dtsled-
kem jsou dlouhé vyklizovaci ¢asy tramvaji pfi priijezdu
ktiZovatkou, dosahujici az 19 sekund.

V roce 1999 zde byla svételna signalizace zrekon-
struovana a zavedeno dynamické fizeni s preferenci
tramvaji, ¢imz se dosahlo zlepSeni provozu tramvaji
i automobilové dopravy, a to i pfi vysokém zatiZeni
tramvajemi (ve Spickovych obdobich zde projizdi 120
tramvaji za hodinu ve ¢tyfech rliznych smérech). Signaly
volno pro tramvajové oblouky a pro pfimy smér Moran

- Palackého most jsou nyni vybirdny pouze pfi narocich
tramvaji a podle moznosti v takovém portadi, v jakém
tramvaje prijely ke kiiZovatce. Tim se vyznamné ome-
zilo zdrzovani tramvaji mezi sebou navzajem a jejich
shlukovani pred kfizovatkou. Efekt preference je patrny
obzvlasté na vjezdu od Morané, kde v dopravnich $pic-
kach prijizdi 45 tramvaji za hodinu a kde p¥i puvodnim
fizeni pevnymi programy vznikaly fronty tramvaji se
zdrZenim pfesahujicim i 5 minut. Vzhledem k dynamice
fizeni a k vybéru volna pro vétSinu tramvajovych sméra
pouze pfi narocich tramvaji se na k¥izovatce zvysila
kapacita i pro vSechny automobilové sméry, nebot - na
rozdil od puavodniho Fizeni pevnymi programy - nejsou
vybirdna ta tramvajova volna kolizni s automobilovou
dopravou, na které neni momentalné narok.

V roce 2001 byla podle ndméti Policie CR na tpra-
vy stavajiciho zptsobu fizeni a na zakladé zkuSenosti
ziskanych se stavajicim zptsobem Fizeni pfepracovana
fidici logika tak, aby se zvysila uc¢innost preference
tramvaji, ale zaroven aby Fizeni lépe reagovalo i na po-
tfeby automobilové dopravy a chodct. Pfi této dpravé
byla dale zvysena kapacita kritického automobilového
sméru z Rasinova nébfezi od Vytoné vlevo na Palac-
kého most tak, ze je nyni vyssi o 20 % ve srovnani
s puvodnim Fizenim pevnymi programy pfed rokem
1999.

Vzhledem k tomu, Ze dopravni naroky automobi-
lové dopravy na kfizovatce (34 300 vozidel za 24 hodin
pramérného pracovniho dne) jsou stale podstatné vyssi
nez nabidnuté zvyseni kapacity, fronty vozidel nemohly
byt ani dynamickym Fizenim odstranény ani zmirné-
ny, nebot v podminkach pfetizeni celé Sirsi oblasti
centra automobilovou dopravou byla nabidnuta vyssi
kapacita okamzité vyuzita vétsSim poctem prijizdéjicich
vozidel.

K Palackého namésti je potiebné jesté pozname-
nat, Ze vdennim obdobi je preference tramvaji parame-
tricky omezena tak, aby tramvajovymi naroky nebyla
sniZovana kapacita zatiZenych vjezd automobilové
dopravy koliznich s tramvajemi. To znamena, Ze vybéry
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tramvajovych fazi jsou fidici logikou omezeny v zavis-
losti na Cetnosti tramvajovych narokd, na casovych
polohdch tramvajovych narokd v pribéhu cyklu a v za-
vislosti na narocich automobilové dopravy v koliznich
fazich. Vzhledem k vysoké frekvenci ptijizdéjicich tram-
vaji ve sméru od Morané to ma vsak za nasledek, zZe
i pfi dynamickém fizeni zde obcas dojde k vytvofeni
fronty tramvaji. Pokud by zde preference omezena
nebyla, omezily by se i tyto obCasné fronty a dale by
se zkratilo zdrzeni tramvaji ve vSech smérech, a to jen
s minimalnim negativnim dopadem na automobilovou
dopravu (omezeni preference lze odstranit velmi jed-
noduchym zpisobem - zménou jediného parametru
v fadici).

Od doby pfipojeni svételné signalizace na dopravni
fidici dstfednu policie v tstfedné obcas navoli fizeni
pevnymi signalnimi programy (které preferenci neumoz-
nuji) namisto programii pro dynamické fizeni (které
preferenci umoznuji). Volba pevnych programt je zda-
vodiiovana potiebou zlepsit podminky pro automobily
(tzn. upfednostniovat automobily pfed tramvajemi).

Pro porovnani dopadd obou zpUsobi fizeni na
tramvajovou dopravu provedl Ustav dopravniho inze-
nyrstvi hlavniho mésta Prahy méfeni zdrZeni tramvaji
na kritickém tramvajovém sméru od Morané. Méreni
bylo provedeno pfi obou zptsobech fizeni v priibéhu
fijna 2001, vZdy v obdobi 16 - 17 h odpoledni dopravni
jezdinejvice vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodcii.
Vysledky méfeni ukazuje tabulka.

Z vyhodnoceni vyplyvaji
nasledujici skute¢nosti

- Pfi fizeni pevnymi programy dosahovalo primér-
né zdrZeni tramvaji 2 minut 19 sekund, coz je hodnota
v prazskych pomérech extrémné vysoka.

- Ve srovnani s dynamickym fizenim bylo primér-
né zdrzeni tramvaji pfi Fizeni pevnymi programy 3x
VYSSI.

- Pfi fizeni pevnymi programy byla téméf polovina
tramvaji (44 %) zdrzena déle nez 2 minuty, kazda tieti
tramvaj (33 %) byla zdrZena déle nez 3 minuty, témér
kazda pata tramvaj (17 %) byla zdrzena déle nez 4 mi-
nuty a maximalni naméfené zdrZeni dosdahlo 5 minut
15 sekund.

- Ve srovnani s tim byla pfi dynamickém Fizeni
zdrzena déle nez 2 minuty jen velmi mala ¢ast tramvaji
(4 %), maximalni naméfené zdrZeni neptesahlo 2 minu-
ty 19 sekund a rozdil mezi minimalnim a maximalnim
zdrZenim byl rovnéz jen 2 minuty 19 sekund.

- Pfi fizeni pevnymi programy Cinil rozptyl zdrzeni
jednotlivych tramvaji (rozdil mezi minimdlnim a ma-
ximalnim zdrZenim) 4 minuty 49 sekund. Negativni
vliv takto vysokého rozptylu zdrZeni na pravidelnost -
nebo spisSe nepravidelnost provozu tramvaji - je zfejmy.
Jinymi slovy: kvili rozptylu zdrZeni na této jediné kii-

zovatce, ktery fidici tramvaji nemohou nijak ovlivnit,
by pfi fizeni pevnymi programy nemohlo Sest tramva-
jovych linek (3, 4, 10, 14, 16 a 21) dodrzet pozadovanou
presnost a pravidelnost provozu v rozmezi do 2 minut
od jizdniho fadu (dle Standardu kvality sluzeb Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy), a to ani v pfipadé, Ze by se
podarilo absolutné pfesné dodrzet jizdni doby podle
jizdniho fadu v celém ostatnim prabéhu tras pfi jizdé
z konecné na konecnou.

bich v pravidelném provozu 45 tramvaji za hodinu, tj.
jedna tramvaj pramérné kazdych 80 sekund (a pfipad-
né navic manipulacni, Skolni nebo jiné nepravidelné
jizdy). Vzhledem k redlnym provoznim pomérim zde
vSak bézné dochazi k situacim, kdy se doba mezi pfti-
jezdy dvou tramvaji prodlouzi az na 2,5 minuty a jindy
prijede az 8 tramvaji béhem 5 minut, ¢imz vznikaji
fronty tramvaji. Méfeni prokazalo, Ze pfi dynamickém
fizeni jsou tyto fronty odbavovany mnohem rychleji
nez pti fizeni pevnymi programy. Diky rychlejsimu
odbavovani se pak tyto fronty tvoii méné Castéji a trvaji
podstatné krat$i dobu. Dusledkem je pak vyrazné nizsi
primérné i maximalni zdrZeni nezZ pfi fizeni pevnymi
programy.

- Pti fizeni pevnymi programy prijelo jako 1. v po-
fadi (pfi pfijezdu tramvaje k zastdvce pred ni nestdla
zadnd tramvaj) 25 % tramvaji, jako 2. v pofadi (pfi
prijezdu tramvaje k zastavce pfed ni stala jedna tram-
vaj) 28 % tramvaji a jako 3. nebo dalsi v poradi (pfi
piijezdu tramvaje k zastavce pied ni staly dveé nebo vice
tramvaji) témé¥ polovina (47 %) tramvaji.

- Pfi dynamickém tizeni ptijelo jako 1. v pofadi
43 9% tramvaji, jako 2. v pofadi 41 % tramvaji a jako
3. nebo dalsi v poradi jen 16 % tramvaji. Z porovnani
vyplyva, Ze pfi fizeni pevnymi programy se piijezdy
tramvaji jako 3. nebo dalsi v pofadi vyskytovaly téméf
trojnasobné castéji ve srovnani s dynamickym fizenim.
Pfitom pokud tramvaj pfijede k zastavce jako tfeti
nebo dalsi v pofadi, vznikd provozné velmi nepfizniva
situace, nebot tramvaj musi zastavit pred zastavkou
a teprve po opusténi prostoru zastavky predchazejici-
mi tramvajemi mtize popojet do zastavky pro vystup
a nastup cestujicich.

Zaveér

Vysledky méfeni nazorn€ ukazuji, ze i v tak doprav-
né komplikovanych a obtiznych pomérech, jaké panuji
na Palackého namésti, 1ze vhodné navrzenym dyna-
mickym Fizenim s preferenci velmi vyznamné zvysit
plynulost provozu tramvaji a snizit jeho nepravidelnost
ve srovnani s fizenim bez preference.

Zaroven ukazuji, Ze ruSenim preference je mozné
zdrzovani i nepravidelnost tramvajového provozu né-
kolikanasobné zvysit.

Pripad Palackého nameésti zarovenn dokumentuje
rozpor mezi teorii - obecné proklamovanou preferenci
MHD, tj. upfednostiiovanim MHD pfed automobilo-
vou dopravou - a obCasnou prazskou praxi - omezova-
nim a rusenim preference MHD. Paradoxem je, Ze
k ruseni preference je vyuzivana nejmodernéjsi fidici
technika - ovladani svételnych signalizaci z dopravni
fidici dstiedny.

Ing. Jan Adamek
Foto: Pavel Fojtik

Zakladni vysledky méfeni

Tramvajovy vjezd od Morané

Primeérné zdrzeni tramvaji zptisobené svételnou
signalizaci (zdrZeni pfipadajici na jeden pfijezd
ke svételné signalizaci)

Minimalni zdrzeni

Maximalni zdrzeni

Podil tramvaji zdrZenych déle nez 1 minuta

Podil tramvaji zdrZzenych déle nez 2 minuty

Podil tramvaji zdrZzenych déle nez 3 minuty

Podil tramvaji zdrZzenych déle nez 4 minuty

Podil tramvaji zdrzenych déle nez 5 minut

Rozptyl zdrZeni (rozdil mezi
minimalnim a maximalnim zdrZenim)

Podily tramvaji, které ptijely k zastavce jako:

1. v poradi (pfed nimi nestdla zadna tramvaj)

2.v poradi (pfed nimi stala 1 tramvaj)

> 3. v poradi (pfed nimi staly 2 nebo vice tramvaji)

Dynamické fizeni
s preferenci tramvaji

2 minuty 19 sekund

Rizeni pevnymi programy
bez preference tramvaji

46 sekund 2 minuty 19 sekund
0 sekund 26 sekund
2 minuty 19 sekund 5 minut 15 sekund
34 % 81 %
4% 44 %
- 33 %
- 17 %
- 6 %

4 minuty 49 sekund

43 % 25 %
41 % 28 %
16 % 47 %



Jezdici nemy svedek
tramvajoveho provozu
v Usti nad Labem

Tramvajovy provoz ve druhém nejvétSim mésté
severnich Cech je zachycen na nékolika vesmés ama-
térskych filmovych zabérech, nicméné moznosti vidét
jej na filmovém platné nebo televizni obrazovce je o po-
znani méné. Mimo nepfili§ divacky znamy Spionazni
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Proni obrdzek zachycuje nasi tramvaj jesté v plném
lesku v pronim roce svého provozu v Usti nad Labem.

Foto: Archiv autora

film Pdté oddeleni z padesatych let a dil soucasného do-
kumentarniho serialu Osudové okamZiky ostravského
televizniho studia, vénovany nejvétsimu tramvajovému
nestésti na Bukové, nazvany Usti nad Labem 1947 je
to predevsim filmovy pfepis romanu Soukromd vichii-
ce Vladimira Pérala, ktery roku 1967 natocil rezisér
Hynek Bocan. D€j filmu, ktery je mozno Cas od Casu
shlédnout na obrazovce Ceské televize, se v souladu
s literarni predlohou odehravé v Usti nad Labem, kde
byl také opravdu natocen. Vzniklo tak zfejmé dilo na-
prosto ojedinélé, protoze dokumentuje provoz tehdy
modernich Ctyfnapravovych velkoprostorovych tram-
vaji na dnes uz neexistujici siti. Zrusené nebo zménéné

tratové useky ve méstech, kde tramvaje nebo trolejbusy
dosud jezdi, prosim, ale néco obdobného napiiklad
z tramvajového provozu v Teplicich ¢i Jablonci nad
Nisou ve filmu tézko uvidime. Sdm si totiz jiny takovy
pripad v moderni ceské kinematografii nevybavuji.
Ve filmu si ,,zahral“ vaz typu T2 evidencniho cisla
152. Neni to sice role zrovna hlavni, nebo néjak jinak
pro dé&j filmu stéZejni, ale tramvaj je tam nékolikrat
velice dobfe vidét. Témér vSechny zabéry byly pofizeny
v Hrnciiské ulici, na jednokolejném useku ve sméru
od Predmosti k Mirovému (TrZnimu) ndmeésti a déle
k Divadlu nebo chcete-li Hlavni posté. Tramvaj tam
vystupuje bud bez linkové a smérové orientace, nebo
pod ¢islem 9. V tomto pfipadé ovSem troSku nelogicky
s uvedenim kone¢né zastavky Krdsné Biezno, i kdyz je
vzdy ,,Cumdkem” ve sméru do Trmic. V jednom zabé-
ru od navigace pod labskym nabfezim se také kratce
mihne za tunylkem pod Zeleznicni trati v prostoru Péti
oblouku, tentokrat skutecné ve sméru do Krdsného
Biezna. Unikatni zabéry jsou zajimavé nejen proto,
Ze jsou svédectvim o tramvajovém provozu ve mésté,
jehoz dopravni verejnost se dodnes s jeho nesmyslnym
zrusenim nedokazala smifit, ale také pravé kvuli vozu
evidencniho ¢isla 152.

Jeho sluzebni zivot je totiz velice pestry. Byl vyro-
ben v roce 1959 a do Usti nad Labem pfedan v lednu
roku 1960 v ramci prvni dvoukusové dodavky pro ta-
méjsi uzkorozchodny provoz. V severoceské metropoli
slouzil az do konce ledna roku 1970, kdy byl provoz
Styfndpravovych tramvaji ukoncen. Po definitivnim
zruseni tramvajového provozu v Usti nad Labem dne
1. Cervna 1970 byl odstaven spolu s ostatnimi zbylymi
tramvajemi typu T2 ve vozovné Predlice a v roce 1971
predan Dopravnimu podniku mésta Ostravy, kde jezdil
pod eviden¢nim cislem 594 svého nového majitele.
V Ostravé také probéhla roku 1985 jeho rekonstrukce
a vuz tak ztratil charakteristické rysy téchto vzhled-
nych tramvaji. Predevsim dva Celni reflektory nahrazu-
jici pfedni ,,vousy“ a posuvna oteviraci okna nadélala

Jak slouzi intranet
v Elektrickych drahach

Intranet je firemni komunikacni a informacni sys-
tém, zaloZeny na internetovych technologiich, které
predstavuji spolehlivé standardy provérené v celosvé-
tové siti internetu. Je to vlastné internet v ramci jedné
firmy; protoZe se jedna o stejné technologie, je jeho
vyuzivani velmi snadné a nevyzaduje na uzivatelskych
stanicich instalovat Zadny specialni software.

Internetové technologie umoznuji zpracovavat ob-
rovské mnozstvi informaci pti jednoduché administraci
systému, malych nakladech na skoleni uzivateld, nebot
k provozu staci e-mailovy client a internetovy prohlizec.
Vyuziti standardti pouzivanych na internetu Setii podni-
kové néklady za specializovana feseni. Intranet umoziuje
snadné sdileni firemnich informaci uvnitf organizace, ale
prostfednictvim propojeni s internetem i navenek.

Provoz prvni verze intranetu byl v odstépném za-
vodeé Elektrické drahy zahajen v roce 1997, v ijnu roku
1999 byla do rutinniho provozu uvedena soucasna
podoba, ktera je instalovana pod operacnim systémem
MS Windows NT4 s vyuzitim podpory databaze MS
SQL 7.

Intranet o. z. ED slouzi uZivatelim k ziskavani
informaci z nésledujicich oblasti:

- Telefonni seznam o. z. ED, jehoz data jsou uloze-
na v databazovém prostiedi MS SQL 7, a dale odkazy
na telefonni seznamy ostatnich organizac¢nich jednotek
nasi spolecnosti.

- Evidence norem nasi spolecnosti.

- Platné znéni pravnich norem v automatizovaném
systému pravnich informaci (ASPI).

- Ke stazeni jsou k dispozici také vSechny platné
formulafe o. z. ED.

- Vybrani uzivatelé maji ptistup k faxovému serveru
0. z. ED, prostfednictvim kterého je mozné libovolné
dokumenty v elektronické podobé zasilat na faxova
zafizeni adresatu.

- Podporu uzivatelt zajistuje volba Servis infor-
macnich technologii (IT), kterd seznamuje uZivatele
s novinkami v oblasti IT, ddle poskytuje tidaje o organi-
zacnich opatfenich v této oblasti, uzivatelské prirucky
k aplikacim, feSeni problému aplikaci a dalsi.

- Rozsahlou oblasti je nabidka Informace tutvard,
kde jednotlivé aseky, dopravni a technické provozovny
prezentuji svoji ¢innost.

- Intranet také definované skupiné pracovniki
umoziuje pfipojeni k internetu.

- Intranet o. z. ED obsahuje odkazy na intranety
feditelstvi a ostatnich odstépnych zavodu.

- Elektronicka nasténka informuje uZzivatele o ak-
tualitdch v oblasti IT.

V prosinci roku 2001 byl zahdjen ovéfovaci provoz
intranetu o. z. ED pod operacnim systémem Windows
2000, ktery se v soucasné dobé zavadi do rutinniho
provozu.

v osmdesatych letech z rekonstruovanych T2 nehezké
tramvaje bez vlastni identity. Takto ,,vylepsen‘ se roku
1995 vraci viiz zpét do Cech. Jeho novym plisobistém se
stava Liberec, kde pod evidencnim ¢islem 21 a s pod-
vozky prevazanymi na normalni rozchod 1435 mm
jezdi dodnes. TéEméF dvaactyricetiletd tramvaj tedy
piezila elektrickou drahu v Usti nad Labem o vice jak
Ctvrtstoleti a po svém vyfazeni z pravidelného provozu
by si zaslouzila doma v severnich Cechach dostat di-
stojného konce. Urcité by ji sluselo uvedeni do puvod-
niho stavu v barvach dsteckého dopravniho podniku,
aby mohla rozsiFit sbirku historickych vozidel. Mam
dojem, ze v Dopravnim podniku mésta Liberce uvazuji
néjak podobné. Tramvaj se jako historicky exponat
Ucastnila oslav ,,100 let MHD na Mostecku“ v poloviné
zati letosniho roku a tfeba se jednou dockame jejiho
provozu na zamyslené muzealni trati mezi Jabloncem
nad Nisou a Proseci nad Nisou, se kterou se uvazuje
po dokonceni rekonstrukce zndmé meziméstské tram-
vajové trati z Liberce. Vzdyt je to koneckonct i filmova
hvézda.

Rudolf Maren

Soucasnost tramvaje dokumentuje fotografie ze zdii
lofiského roku, kdy se ziicastnila oslav stého vyroci

MHD na Mostecku. Foto: Archiv autora

Pocatkem roku 2002 bude nabidka intranetu roz-
sitena o HelpDesk o. z. ED, ktery usnadni uzivatelim
nahlasovani pozadavki na sluzby IT a zaroven je bude
informovat o stavu feSeni konkrétniho problému, dale
bude nabizet znalostni databazi, takzZe uzivatel pfed na-
hlasenim pozadavku bude mit moZnost posoudit, zda
vzniklou zadvadu nemize odstranit vlastnimi silami.

V pribéhu druhé poloviny roku 2002 bude zavede-
na zcela nova verze intranetu o. z. ED pod operacnim
systémem Windows 2000 s rozsifenim nabidky o dalsi
aplikace, zpracovavané v prostfedi MS SQL 2000.

V cilovém feSeni bude Intranet zakladni platfor-
mou, pomoci které bude uzivatel pfistupovat ke vSem
provozovanym systémum.

Ing. Romana Smejkalova, o. z. ED
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SERIAL

Aje to tady: jiz dopfedu vim, Ze nevim, o cem budu
psat. Uzlovy bod trasy linky ¢. 20, tedy Vitézné namésti,
jsme si popsali vice nez dukladné, kdyz jsme jeli s lin-
kou €. 2, stejné jako trasu odtud na Cerveny vrch. Tak
nam zbyva jenom maly kousek od konecné ,dvojky*
do Divoké Sarky. A pochopitelné jesté mensi kousek
z Vitézného namésti do Podbaby, pfesnéji feceno do
Bubence, ale ten si nechame pro linku ¢. 25, kde uz by
nam nezbylo viibec nic. Nu, co se da délat. Ale zacnéme
poporadku.

Ohlasy na ¢lanek o lince 19 mé opét potésily; za-

1. ZruSenou trat objede, jak to nejblize
jde, tedy kolem tehdejsiho nddrazi Praha -
stied, Vdclavské nameésti prejede uprostied
a z Karlova namésti dojede Jecnou ulici do
zastdvky I. P. Pavlova. Je to trochu krko-
lomné, protoZe od Bilé labuté dojdete pésky
do Jindiisské diiv, neZ tam ,,devatendctka“
pres namésti Republiky dojede... Kudy to
tedy vlastné jezdila? Laskavému Ctenafi ziejmé unikla
véta pred citovanym odstavcem, kde pisi, Ze linka ¢. 19
jezdila pfes 30 let ,,v davérné znamé trase” a ta prece
vedla pfes namésti Republiky, jak je ostatné uvedeno
i v pfedchazejicim textu. Jiz uzaviené Vaclavské na-
mésti tedy skutecné objela, jak to nejblize slo a vlastné
vynechala pouze zastavky Mustek a Muzeum, proto-
Ze projizdéla stredem namésti. Takze na polozenou
otazku odpovidam: No Hybernskou, panacku, prece
Hybernskou a ,,pies kravatu“ do Jindfisské! Ale ne,
nechci nikoho urazit, zfejmé jsem byl ve svoji honbé
za vyrazem takika nesrozumitelny.

2. Ndkladové nddraZi Zizkov - Mezi Hibitovy - .. Vi-
nohradské hibitovy. Pro¢ Mezi Hibitovy? Tady odpovim
rovnou - nevim. Ale opsal jsem pfesné text z jizdnich
fadt, vydanych v kvétnu loriského roku a jsem rad, ze
si toho nékdo v§iml. Ono je to s témi malymi a velkymi
pismeny viibec 08idné - v ivodu mluvim o Cerveném
vrchu, ovéem asi by bylo spravngjsi Cerveny Vrch, kdyz
ten, kdo dal zastavce nazev, jisté nemyslel néjakou
vyvyseninu, ale nazev sidlisté. Le¢ vzil se Cerveny vrch.
Pro¢ se ale stejné vzilo Zahradni Mésto? Chtélo by
to hlubsi rozbor, ten je ovSem nad moje sily a zfejmé
i ¢tenafi hledaji v tomto seridlu néco jiného.

3. U obsirného pojednani o svatyni Krista - Krale
by bylo vhodné pro laicko - ateistickou vétSinu ¢tenadru
DP-K uvést, ze jde o standardni fimskokatolicky kostel
(i kdyz bez véze), tzn. misto pro obvyklé bohosluzby,
aby z pojmu ,,svatyné“ nevznikl dojem, ze jde o néjaké
zvlastni shromazdisté pro papezenecké rejdy. S tim lze
plné souhlasit - nechtél jsem se nikoho dotknout, pouze
jsem vychdzel z ndpisu, ktery je umistén nad vchodem
do kostela.

ské po Jirdaskovo namésti, pak na Karlové nameésti,
v Je€né a na (soucasné nazvy) nameéstich L. P. Pavlova,
Tylové, Miru a Cechové, kde byly ukon&eny. Zajimavé
je, ze kone&nou na Cechové namésti linka &. 20 opustila
az pri ,velkém tfesku“ 13. biezna 1961. U tehdejsiho
Parlamentu, dnes Domu umélct (fikejme mu duvérné
Rudolfinum), ovSem oproti tomu nevydrzela dlouho.
Jiz na pocatku roku 1925 je prodlouzena k dejvickému
nadrazi a potom sleduje stavebni vyvoj traté do Dejvic.
2. kvétna 1931 je vSak opousti, u Prasného mostu jede
rovné a jeji zakonceni se méni opét v zavislosti na
stavebnim vyvoji traté, tentokrat smérem k Petfindm.
A tak je ukoncena ve Stfesovicich, nejprve
u vozovny, potom o kus dél, az dosahuje
v roce 1938 Vojenské nemocnice, odkud
se k Petfinam rozjede v roce 1950. Jiz zmi-
nény 13. biezen 1961 se linky dotknul za-
sadné. Zacala jezdit pfes Malou Stranu,
Narodni tfidu, Vaclavské namésti a Vi-
nohradskou k Olsanskym hibitovim. Ve
starych Vrsovicich ji nahradila linka ¢. 22. Dne 9. pro-
since 1968 se vraci na pravy bieh Vltavy. V roce 1971
je prodlouzena od OlSanskych hibitovli na Vapenku a
s drobnou korekei vydrzi v této trase az do 13. srpna
1978, kdy je v souvislosti s otevienim prvého provoz-
niho useku traté A metra Leninova (dnes Dejvickad) -
Namésti Miru zkracena od Petfin na novou kone¢nou
zastavku Spejchar. Stavé se tak typickym ,,napaje€em*®
metra a tento charakter si podrzela dodnes, i kdyz
,hapdji“ metro ze dvou stran. Dne 19. dubna 1986 byla
zru$ena uplné, aby o dva dny pozdéji vyjela v nové
trase, kterd je shodna s tou dnesni. Takze se nakonec
po 55 letech do Dejvic vratila.
Soucasna pravidelna trasa

Divoka Sdrka - Vozovna Vokovice - Nad Dzbédnem
- Nadrazi Veleslavin - Cerveny vrch - Sidlisté Cerveny
vrch - Horoméficka - Borislavka - Hadovka - Thakurova
- Dejvicka - Lotysska - Podbaba.

Linka €. 20 je jedind, jejiz trasa vede pouze dvéma
ulicemi a pfes jedno namésti: Evropska, Vitézné na-
meésti, Jugoslavskych partyzana. Z dvoukolejné smyc-
ky (rozdil mezi jednokolejnou s predjizdnou koleji
¢i predjizdnymi kolejemi a dvoukolejnou uz jsme si
také popisovali) odbo¢ime na Evropskou v ¢asti, kde
husty automobilovy provoz vice nez zastavba dava
tusit blizkost velkomésta. Nez dojedeme do zastavky
Vozovna Vokovice, uvédomme si opét jeden z vzitych
katastralnich omyla: kone¢na je v Liboci (pamétnici
pamatuji, Ze nazev Liboc byl soucasti orientacnich
tabulek a jesté vétsi pamétnici si jisté vzpomenou na
néazev Dolni Liboc - i ten byl ve své dobé spravny).
Potud vse v poradku. Katastr Liboce ovSem hned opus-
time a p¥i dalsi jizdé budeme mit po pravé strané Vele-

Provozni parametry

linka ¢. 20 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlaku 7 5 7 4 4 4 4
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prameérna doba jizdy v jednom sméru - casova sféra A (minuty) 16
prumérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 5932
sestava vlakl 2xT

4.Je mi jedno, po kterém Klimovi se kdysi jmeno-
vala Freyova ulice, ale kdo byl ten Frey, to jste nenapsal.
Ctenaf ma pravdu, to mi skutené ,,uteklo®. A je to
skoda, protoze i oni byli dva a opét nikdo nevi, po
kterém z nich se ulice jmenuje, Cili situace se opaku-
je; doufejme, Ze se nebude opakovat i jeji vyfeseni,
jak tomu bylo u Klimi. Tak tedy: otec Bedfich Frey
z Freyenfelsu zil v letech 1799 az 1879, jeho syn Bedfich
v letech 1835 az 1901. Oba byli primyslnici a zalozili
ve Vysocanech cukrovar a mlékdarnu. Syn Bedfich byl
i starostou tehdy jesté samostatné obce a zaslouzil se
o jeji rozkvét, diky kterémuz byla v roce 1922 pfipojena
k Velké Praze.
jiz ohlédneme do minulosti a nastinime si vyvoj trasy
linky ¢. 20.

Trocha historie

PiSe se 14. zafi 1924 a v ulicich hlavniho mésta se
poprvé objevuji tramvajové vlaky s ¢islem 20. Tehdejsi
Prazané je mohli vidét na nébfezi od dnesni Staromést-

&  [jJkontakt

slavin a po levé Vokovice. A zde jsme u onoho omylu
-vozovna Vokovice lezi tim padem cela na tizemi Vele-
slavina, hranice mezi nim a Vokovicemi vede prave
stfedem Evropské. Kromé vozovny se jesté zmirime
o puvodné vesnickém vokovickém hibitové se spolec-
nym pohfebistém protifasistickych bojovnikd. O kus
dal po pravé strané nemtizeme piehlédnout rozsdhly
objekt Fakulty télesné vychovy a sportu, postaveny
podle projektu P. Barese z roku 1953 jako Vysoka skola
stranickd, pozd&ji Vysoka §kola politickd UV KSC.
Netfeba zdaraznovat, kdo zde ,studoval® - snad ty
uvozovky nikoho neurazi. Skola byla zajimava tim, Ze
jeji absolventi dostavali automaticky titul RSDr. (Re-
rum Sociologicarum Doctor, ¢ili doktor spolecenskych
véd), zatimco Univerzita Karlova udélovala libozvuc-
né tituly jako ,promovany pravnik® a kratkou dobu
dokonce i ,,promovany lékai“. Na ptikladu nékdejsi-
ho politika Kalvody vime, co to udélalo pozdéji. (Po-
chopitelné i Karlova univerzita udélovala doktoraty,
ovsem az po vykonani rigorézni zkousky.) Na zavér

si povS§imnéme, ze cela budova ,Vokovické sorbony*,
jak se Skole hanlivé prezdivalo, je postavena ve stylu in-
dividualistického dekorativniho funkcionalismu, pfes-
toze soudruzi individualismus pfisné potirali. Pojedme
vsak dal. Na druhé strané ulice uvidime pétipatrovy
kancelarsky objekt pro 1000 zaméstnancti, postaveny
podle projektu architekti Fencla, Novacka a France
z roku 1977. I kdyz vznikl pted Ctvrt stoletim, je to do-
dnes jeden z nejkrasnéjsich domi ,,umirnéné* moderni
architektury. Dodejme, Ze ma rozméry 60 x 60 m, je
postaven na desce, nesené CtyFmi podpérami ve vysce
11 m nad vstupem a byl postaven pro potieby tehdej-
siho podniku zahrani¢niho obchodu Koospol. ,Mezi
poli“ dojedeme k nadrazi Praha - Veleslavin na trati
120 Praha - Chomutov, sjedeme ke smyéce Cerveny
vrch a dél uz to zname, protoze jsme se sem dostali
s linkou €. 2.

Nazvy zastavek jsou jasné - tak snad jen pro vi-
bec se nerekreujici: jak Divoké Sarka, tak Dzban jsou
mistni nazvy v rekreacni oblasti na severozdpadé Pra-
hy. Pokud chcete vidét divokou a skoro panenskou
piirodu, jedte se podivat do Sareckého tdoli, pokud
se chcete vykoupat, jedte na Dzban. Ale s vykoupanim
pockejte do 1éta - uz takhle mame v soucasné dobé dost
velkou nemocnost.

Foto: Pavel Fojtik

Nehodova mista

Linka ¢. 20 nema na svoji trase nepiehledny tsek,
skoro vsude je jeji trat postavena na zvyseném tramva-
jovém pasu, takze bychom ocekavali, Ze se zde nehody
vyskytuji jen sporadicky a zZe bude na prvnim misté.
Bohuzel to tak neni, protozZe fidi¢i automobilt po celé
délce Evropské a na prejezdech v ulici Jugoslavskych
partyzant dovedou neskutecné véci. TakZe prvni misto
se nekond, je tu Sesté, kdyz v roce 2000 vlaky ,,dvacitky*
najely 404661,4 vlakokilometra a byly ucastny 16 do-
pravnich nehod. Nejvétsi pozor si musime dat mezi
Horomeé¥ickou a Boftislavkou, pod zastavkou Thaku-
rova a mezi Vitéznym naméstim a LotySskou, kde bylo
nehod nejvic. OvSem ani my sami nejsme vzdy bez
viny - jak jinak vysvétlit rovnou dvé Zelezni¢ni nehody
u vyjezdu z vokovické vozovny? Ke stfetim s chodci
doslo dvakrat - v zastavce Nadrazi Veleslavin a pod
zastavkou Dejvickd. Nu a na Vitézném namésti doslo
i k vjeti do nespravného sméru a vykolejeni. To vse
dokazuje, Ze ani bezpecné trat€ nejsou tak uplné bez
problému a Ze musime byt pozorni i tam, kde se mi-
zeme klamné domnivat cosi o jednoduchosti sluzby
fidiCe tramvaje.

Zaveér

Linka ¢. 20 jako ,,napajec¢” metra ma pochopitelné
nezastupitelné misto v systému tramvajové dopravy.
Pro mnoho cestujicich pfedstavuje moznost spolehlivé,
rychlé a bezpecné dopravy z mista bydlisté ke stanici
metra Dejvicka. A bude predstavovat zfejmé i nadale,
protoZe vécné dohady o prodlouzeni traté A z Dejvické
kvtli sméru i zakonCeni asi budou pokracovat jesté né-
kolik let, zvlasté kdyz se dnes tolik mluvi o rychlodraze
mezi letiStém ¢i dokonce Kladnem a centrem mésta.
A tak misto dohadovani a ¢ekdni na vystavbu naroc¢né
dopravni trasy v dané oblasti by snad bylo jednodussi
a investicné ne tak nakladné prodlouzeni tramvajové
traté alespor do sidlisté Dédina, jehoz obyvatelim by
se tim cestovani podstatné zpfFijemnilo. -zjs-



Vytapéni tramvajovych vozii

Uroveri kultury cestovani vozidly méstské hromad-
né dopravy zavisi m. j. i na jejich vytapéni b€hem zim-
niho obdobi. Od pocatku provozovani tramvajové do-
pravy vsak byla tato otazka povazovana za podradnou
a az do poloviny 20. stoleti se v tramvajich prakticky
vubec netopilo. Teprve v padesatych letech minulého
stoleti probéhly prvni pokusy s vyuzitim odpadniho
tepla z rozjezdovych a brzdovych odport u vozi typu
MEVRO a u vozu typu T1.

Na vozech typu MEVRO byla ¢ast rozjezdovych
a brzdovych odport rozdélena do dvou vétvi, z nichz
jedna byla zapojovana pfi letnim provozu a druhd pfi
zimnim provozu. Vétev urCend pro zimni provoz byla
umisténa uvniti vozu a slouzila tak k jeho vytapéni.
U vozu typu T1 se k vytapéni vyuzival vzduch vyfuko-
vany ze zrychlovace, ktery bylo mozné pomoci klapky
prepnout bud do vnéjsiho prostoru, nebo do vnititku
vozu. Oba typy vozu dostaly také rozmrazovace celnich
skel a vozy typu T1 i topné téleso na stanovisté ridice
a pruvodciho. Nékteré vozy obou typu byly navic vy-
baveny i pfidavnymi topnymi télesy na 600 V. Oba
zpusoby vytapéni se ukazaly jako nepfilis tcinné, nic-
méné pomohly nasbirat zkuSenosti pro vyvoj dalsich
typt vozu.

Kvalitativni skok v oblasti vytapéni tramvajovych
vozu nastal az v roce 1962 u nové nasazenych vozu typu
T3, z nichz nékteré jezdi dodnes. Prostor pro cestujici
byl u téchto vozu vytapén pomoci topnic umisténych
do stojant sedadel a napdjenych trolejovym napétim
600 V. Celkovy vykon topnic €inil 4,8 kW a byl regulo-
vatelny ve dvou stupnich - 2,4/4,8 kW. Pfi snizeném
vykonu byly v ¢innosti jen topnice na pravé strané
vozu, coz zhorSovalo rovnomérnost vytapéni. Stanovis-
té fidiCe bylo vytapéno elektrickym kaloriferem, ktery
zaroven slouzil i k rozmrazovani Celnich skel. Vykon
kaloriferu cinil rovnéz 4,8 kW a byl také regulovatel-
ny ve dvou stupnich - 2,4/4,8 kW. Uvedeny zputsob
vytapéni umoznil vyrazné zlepSeni kultury cestovani
v zimnim obdobi. Nutno ov§em dodat, Ze v ramci Gspor-
nych opatfeni bylo vytapéni vozu v nasledujicich le-
tech vyrazné omezovano a instalovany vykon topného
zafizeni nebyl ani zdaleka vyuzivan. V sedmdesatych
letech byly dokonce oba stupné topeni upraveny na
pomér 1,2/4,8 kW a pouzivan byl obvykle jen stuper
1,2 kW, coz bylo z hlediska vytapéni vozu naprosto
nedostatecné.

Dalsi zlepseni vytapéciho systému bylo realizovano
u vozl typu T3 SU, dodavanych od roku 1982. Cast
topnic je u téchto voziu umisténa do pravé boc¢ni stény
a muze byt ofukovana vzduchem ze zrychlovace. Toto
feSeni umoznuje vyuzit odpadni teplo ze zrychlovace,
jehoz vykon muze kratkodobé dosahnout hodnoty pfi-
blizné az 400 kW. Na druhé strané¢ ale dochazi k urci-
tému uniku tepla pravou boc¢ni sténou. Podobné jako
kdysi u vozu typu T1, je i zde mozné vystup vzduchu ze
zrychlovace ptrepinat pomoci klapky do vnéjsiho nebo
vnittniho prostoru. Vykon topeni byl zvysen na 6 kW
a oba stupné upraveny na pomér 4,2/6,0 kW. Vykon
kaloriferu byl rovnéz zvySen na 6 kW a je regulovatelny

MHD ve svete

MELBOURNE (Australie): Firma Alstom doda
celkem 31 vozidel Citadis pro tramvajovy systém més-
ta za 67 miliont euro a postara se i o jejich adrzbu.

aog

PUENTO ALTO (Chile): Toto mésto, lezici jihovy-
chodné od Santiaga ve vzdalenosti 24 km, planuje pro-
dlouzeni linky 5 santiazského metra az do svého centra.
Dosavadni Casy dojizdky se tak zkrati na polovinu.

aog

ISTANBUL (Turecko): V roce 2001 investuje més-
to 290 biliontu tureckych liber (TRL) do prodlouze-
ni metra, 73 biliont TRL do rychlodrazni tramvaje
a 40 bilionu TRL do klasické tramvaje. Na feSeni
dopravy vynaloZi celkem 608 bilionit TRL (1 bilion
TRL je asi 1,6 milionu USD).

aog

ve dvou stupnich - 3,0/6,0 kW. Kalorifer je navic vyba-
ven dvéma termostaty, které fidi jeho ¢innost. Provozni
termostat omezuje maximalni teplotu vyfukovaného
vzduchu na 90°C a chrani tak Celni skla pred ptipad-
nym prasknutim. Pojistny termostat vypina napajeni
pri dosazeni teploty 160 az 200°C a zajistuje tak ochra-
nu topnic proti piehtati. Stejny typ kaloriferu je pouzit
u vsech pozdéji dodavanych vozi, a proto jiz nebude
blize popisovan. Pouze bude uptfesnéno doplikové
vybaveni kaloriferu.

Zcela novy systém vytapéni byl vyvinut pro klou-
bové vozy typu KT8 D5, dodavané od roku 1989. K vy-
tapéni vozu se vyuziva vzduch vyfukovany z brzdo-
vych odport, ktery je trvale predehfivan predfadnymi
odpory motorventilatort (2 x 1 kW) a pripadné téz
pridavnymi topnicemi o vykonu 2 x 9 kW. Zapinani
pridavnych topnic je fizeno termostatem dle teploty
vzduchu na vystupu z brzdovych odporu. Do vykonu
topného zafizeni je tieba také zahrnout vyhtivani pis-
kovacu - 2 x 1 kW. Celkovy vykon topného zatizeni
tedy ¢ini 22 kW a navic se vyuziva i odpadni teplo
z brzdovych odpori, jejichz vykon muze kratkodobé
dosahnout hodnoty az cca 2 x 500 kW. Brzdové odpo-
ry jsou umistény na stfeSe vozu a teply vzduch proto
vstupuje do prostoru pro cestujici stropem vozu, coz
neni prili§ vyhodné z hlediska vytdpéni. Na vystupu
vzduchu z brzdovych odport je opét pouzita klapka,
ktera umoznuje prepinat vyfukovani do vnéjsiho nebo
vnitiniho prostoru. Vytapéci zatizeni je instalovano na
obou krajnich ¢lancich, stiedni ¢lanek vytapén neni.
Puvodné bylo vytapéni fizeno pomérné slozitym elek-
tronickym regulatorem, ktery se vSak neosvédcil. Poz-
déji bylo od tohoto Feseni upusténo a v soucasné dobé
se pouziva pouze jednostupnového ovladani pomoci
vypinace. Kalorifer je vybaven pouze pojistnym ter-
mostatem proti pirehtati topnic. Celkové se da fici,
Ze uvedeny systém vytapéni se neosveédcil a u dalsich
typu vozu jiz nebyl pouzit. Pfi pfipadné modernizaci
vozu KT8 D5 se uvazuje o jeho nahrazeni jinym, doko-
nalej$im systémem.

Na vozech typu T6AS5, které byly dodavany od roku
1995, bylo v plném rozsahu pouzito bo¢ni sténové vy-
tapéni. Celkovy vykon topeni ¢ini téméf 10 kW a je
regulovatelny ve tfech stupnich - 0,33/4,57/9,93 kW
(na L. stupni je zapnuto pouze vyhfivani piskovacu).
Pfi snizeném vykonu je pouzito sérioparalelni fazeni
topnic, takze nedochazi k vypnuti nékterych topnic
jako u vozu typu T3. Tim je zajisténo rovnomérné vy-
tapéni celého prostoru vozu. Topnice v pravé bo¢ni
sténé mohou byt ofukovany vzduchem z pulznich mé-
nicl, ¢imz se vyuzije ¢ast odpadniho tepla (odpadni
teplo z brzdovych odporti neni vyuzivano). K prepinani
vystupu vzduchu do vnéjsiho nebo vnitiniho prostoru
slouzi opét znama klapka. Dalsi zlepSeni spociva v pro-
pojeni ovladacich obvodu topeni u dvou sprazenych
vozi. Ridi¢ tak ovlada z Fidiciho vozu i topeni fizeného
vozu. Kalorifer je vybaven reguldtorem teploty vyfu-
kovaného vzduchu a pojistnym termostatem. Na regu-
latoru se da nastavit teplota vyfukovaného vzduchu

FLORENCIE (Itdlie): ATAF vyhlasila tendr na stav-
bu 7,5 km dlouhé trati rychlodrazni tramvaje mezi
nadrazim Santa Maria Novella a Scandicci. Soucasti
tendru je i doddvka 17 dvousmérnych vozu.

oeg

HONG KONG (Cina): Slavné patrové tramvaje
jsou rekonstruovany pro dalsich 60 let provozu. Staré
spodky a podvozky vozu dostavaji hlinikovou skfin
a novou elektrickou vyzbroj. Prvni étyfi vozy byly jiz
dokonceny v roce 2000.

oeg

BUENOS AIRES (Argentina): Mésto planuje budo-
vat rocné 5 km novych trati metra a rozsitit tak dosa-
vadni sit ze 47 km na 115 km do roku 2010. Ve stavbé je
jiz prvni tsek okruzni trati H v délce 14,4 km.

oeg

DENVER (USA): Pro velky uspéch rychlodrazni
tramvaje objednal mistni dopravni podnik u firmy
Siemens za 30 miliontt USD dalsich 12 vozi SD 100.
Sest vozii bylo jiz doddno v roce 2000.

v rozsahu 35 az 70°C, s provozni hysterezi 10 az 12°C.

Poslednim typem vozu, pouzivanym v soucasné
dobé v prazské tramvajové dopravé, je modernizovany
vuz typu T3P. Vozy tohoto typu jsou dodavany od roku
2000 a je u nich rovnéz v plném rozsahu pouzito bocni
sténové vytapéni. Celkovy vykon topeni ¢ini 7,2 kW a je
regulovatelny ve ¢tyfech stupnich-0,2/2,7/5,2/7,2 kW
(na L. stupni je zapnuto pouze vyhfivani piskovact). Pii
snizeném vykonu se sice ¢ast topnic vypina, ale pro-
stfidanym zptisobem, takze nerovnomérnost vytapéni
je mensi nez u vozt T3. Na rozdil od vozu typu T6 A5
vsak nejsou topnice ofukovany. K omezeni iniku tepla
jsou bocni stény izolovany. Ovladaci obvody topeni
jsou u dvou sprazenych vozl propojeny podobnym
zpusobem jako u vozu typu T6 A5. Kalorifer je vybaven
termostatem pro omezeni maximalni teploty vyfuko-
vaného vzduchu na 85°C a pojistnym termostatem.
Dodatecné bude vybaven regulatorem teploty vyfuko-
vaného vzduchu podobného provedent, jako na vozech
typu T6 A5.

Jak z uvedenych udaja vyplyva, proslo vytapéni
tramvajovych vozi pomérné dlouhym vyvojem, ktery
vsak jesté zdaleka neskoncil. V budoucnu se da oce-
kavat zavedeni plynulé regulace vytapéni na rozdil

od dosavadni stupnovité. Vyuziti odpadniho tepla se
ukazalo jako dosti problematické a dosazené vysledky
nejsou prilis dobré. Jedna se zejména o teplovzdusné
systémy vozl typu T3 SU, KT8 D5 i T6 A5, kde v pod-
staté dochazi k profukovani vozu vzduchem nasatym
venku a vhanénym dovnitf. Vzduch se nemuize ve voze
hromadit a uniké riznymi netésnostmi ven i s teplem,
které od topného zatizeni ziskal. Uvedeny zpusob vyta-
péni by bylo mozné akceptovat pouze tehdy, pokud by
se jednalo vyhradné o vyuziti odpadniho tepla. Z ener-
getického hlediska nezalezi na tom, zda se odpadni
teplo dostane do vnéjsiho ovzdusi pfimo, nebo pres
vnitrek vozu. V nasem ptipadé vSak s unikajicim vzdu-
chem odchazi i teplo z topnic napajenych ze sité 600 V.
Dochazi tak ke zbyte¢nému plytvani elektrickou ener-
gii, ktera se obtizné a za velkych ztrat ziskava z tepelné
energie fosilnich nebo jadernych paliv. Tento problém
by u tramvajovych vozu mohla vyfesit rekuperace,
kterd podstatné snizi produkci odpadniho tepla a jeho
vyuzivani pak jiz nebude aktudlni.
Jak je zfejmé, zbyva v této oblasti vykonat jesté
mnoho vyvojové prace.
Ivan Levora (redakéné upraveno)

(m= )

CARACAS (Venezuela): Od roku 2000 probiha
stavba prvni etapy nové trati ¢. 4 mezi Capucinos a Pla-
za Venezuela. Stavebni prace pohlti celkem 250 milio-
nt USD.

(m= )

DENVER (USA): Od poloviny roku 2001 do roku
2008 ma trvat vystavba 30 km prodlouzeni rychlo-
drazni tramvajové trati véetné tprav rychlostni ko-
munikace na jihozdpadé mésta.

(m= )

ZAHREB (Chorvatsko): Koncem roku 2000 byla
sit tramvaji v tomto mésté slavnostné prodlouzena
o dalsi asek, 3,3 km dlouhy.

(m= )

PEKING (Cina): V prosinci 2000 byla zah4jena vy-
stavba prvniho tseku nové trati metra 5. Tato 27,7 km
dlouhad severojizni trat ma byt dokoncena v roce
2003. Planovany naklad ¢ini 1,2 miliardy USD.

-paf-, jau-
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V.9 Investi¢ni vystavba metra
V soucasné dobé ma sit metra tfi zakladni traté A,
B, C, které spojuji centrum mésta s okrajovymi sidlist-
nimi a pramyslovymi celky. Vystavba metra pokracuje
pres vSechny potize se ziskavanim financnich pros-
tredkd.

TRAT IV.C

Funkeci traté IV.C je pfedevsim napojeni severni
Casti mésta na radialni smér novym pfekonanim terén-
nich bariér a toku Vltavy. Stavba traté IV.C je rozdélena
na dvé etapy: IV.C1 a IV.C2.

IV. provozni tsek - 1. etapa

(Nadrazi HoleSovice - Ladvi)
Rozpoctové naklady: 8 819 923 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2000
dokonceni - 2005

Tratovy usek IV.C1 pfispéje ke zlepseni obsluhy
v severni oblasti mésta hromadnou dopravou. Tim
bude mozné vyftesit dnesni ekologicky i provozné eko-
nomicky nevyhovujici situaci, predevsim nahradit sil-
nou autobusovou dopravu v husté obestavéném a sva-
zitém koridoru ulic V HoleSovic¢kach, Zenklove, Nad
Sutkou a Cimické. Rovnéz bude pouze na tiroveri mist-
ni obsluhy omezen tramvajovy provoz v ul. Trojské.
Vyznamny efekt pfindsi stavba ve zklidnéni dnesni
koncové stanice Nadrazi HoleSovice, kde je mozné uva-
zovat s redukci autobusového terminalu MHD a cast
vyuzit na rozsiteni zachytného parkovisté P&R, coz by
mélo pfiznivy efekt i pro zklidnéni centralni oblasti
Prahy.

IV. provozni usek - 2. etapa (Ladvi - Letriany)
Rozpoctové naklady: 8 404 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001

dokonceni - 2007

Usek IV.C2 zlepsi dopravni obsluhu sidlist Prosek
a Letfiany a dale oblasti Cakovic, Kbel, Vinofe, Misko-
vic, Tfeboradic a okoli. Poloha koncové stanice umozni
vybudovani autobusového termindlu pro pfiméstskou
dopravu ze severu a severovychodu a vyfesi i parkovani
pro individualni dopravu na parkovistich P&R v bez-
prostiednim okoli stanice. Usek metra IV.C2 je navrzen
tak, aby umoznil pfipadné prodlouZeni dale na sever.
Stavebni délka useku IV.C2 je 4 599 m. VSechny tfi
navrzené stanice (Prosek I, Prosek II, Letnany) maji
mit boc¢ni nastupiste.

&  [jjkontakt

Prehled vyznamnych
investicnich akei
pro rok 2002

TRAT 1.D
Rozpoctové naklady: 11 080 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2007-2010
(v zavislosti na dokoncovani IV.C2)
dokonceni - 2013

V letosnim roce se oc¢ekava pokracovani pfipravy
nové traté metra D. Rozhodnout by se mélo nejen
o pfesném vedeni trasy v oblasti Zalesi a nemocnice
Kr¢, ale i o pfipadné etapizaci useku Hlavni nadrazi -
Pisnice (s prestupem na linku A na Namésti Miru a dal-
$im pfestupem na linku C na Pankraci). O konkrétnich
terminech zahéajeni stavby je zatim pfedcasné hovorit.
Pravdépodobné by vsak realizace ¢asové navazovala
na dokonceni traté metra IV.C2.

ﬂ Verejné prospésné stavby )
Navazna doprava k IV.C1 metra
Rozpoctové néklady: 293 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001

dokonceni - 2003
Vystavbou IV. provozniho useku traté C nebude
——— -

Foto: Metrostayv, a. s.

zajisténa pfima dopravni obsluha sidlist Bohnice a Ci-
mice. Za timto tGcelem byla pfipravovana vystavba
tramvajové trati Kobylisy - Bohnice. Zamér vybudovani
TT byl pfehodnocen a bylo rozhodnuto o uskute¢néni
navazné dopravy z oblasti Bohnic k metru autobusy
s tim, Ze bude chranéna naddle izemni rezerva pro
pripadnou pozdéjsi realizaci tramvajové dopravy.
Rekonstrukce tramvajové traté Karmelitska
Rozpoctové néklady: 179 333 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001
dokonceni - 2002
V roce 2001 byla zahajena rekonstrukce ulice Kar-
melitské a kolejové kiiZovatky Ujezd v ndvaznosti na
zrekonstruovany Usek Letenskd - Malostranské nam.
Technicky stav tramvajové trati je na hranici Zivotnosti,

zvlasté v useku Prokopska - Harantova, kde vlivem
spodnich vod a nedostatecného odvodnéni plané do-
chazi k devastaci kolejového podlozi, které sestava
pouze ze slabé vrstvy Stérku. Stavajici konstrukce traté
je zCasti ve velkoplosnych panelech, které se nehodi do
historické zastavby. Rekonstruovany budou téz chod-
niky a inzenyrské sité. Koleje budou poloZeny ve vétsi
osové vzdalenosti a hned od nich povedou chodniky az
k domovnim zdem. Jizdni pruhy automobilii povedou
po kolejich. Akce je planovana v koordinaci s TSK hl.
m. Prahy a spravci podzemnich siti.

Rekonstrukce tramvajové traté Cernokostelecka
Rozpoctové naklady: 229 336 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001

dokonceni - 2002

Rekonstrukce tramvajové traté v ulici Cernokoste-
lecké v tseku Vinice - viezd na smycku UD Hostivaf,
véetné smycky Cernokosteleckd, je realizovana ve dvou
etapach. Prvni etapa, tisek smy¢ka Cernokosteleckd -
UD Hostiva¥, byla provedena v roce 2001. Druh4 etapa,
tisek Vinice - smy¢ka Cernokosteleckd, je pfipraven na
rok 2002. V celém tuseku tramvajové traté je znacné
narusené a zabahnéné podlozi, ¢imz dochézi ke zmé-
nam geometrické polohy kolejnic a silnému naruseni
zakrytu traté.

Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov
Rozpoctové naklady: 2 372 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001

dokonceni - 2004

Tramvajova trat HluboCepy - Barrandov predstavu-
je z celoméstského hlediska jednu z nejvyznamnéjsich
dopravnich a urbanistickych staveb v jihozdpadni ¢asti
Prahy a patii vedle pfipravovanych staveb metra k fi-
hromadné dopravy v Praze. Vystavbu této trati zaradi-
la rada Zastupitelstva hl. m. Prahy ve svém usneseni
¢. 512/99 na 1. misto v prioritach rozvoje tramvajové
sité na uzemi mésta.

Navrhovana tramvajova trat je dlouha 3 567 m,
CasteCné je vedena po dvou estakadach (HluboCepy
- 477 m a Ruzickova rokle - 304 m) a ve dvou podjez-
dech (Lamacova - 206 m a Tréglova - 155 m). Bude mit
6 zastavek, HlubocCepy, V Bokach, Ateliéry, Chaplinova
dem celé nové tramvajové trat€), Klukovicka a konec-
na Sidlisté Barrandov. VSechny zastavky jsou zastiese-
ny, u zastavek Chaplinova a Sidlisté Barrandov tvori
toto zastfeseni zaroven vyznamny prvek protihlukové
ochrany.

@4 Ostatni icelova investicni vystavba )

BEZBARIEROVE PRISTUPY
DO STANIC METRA

Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-
le¢nosti, byla zpracovana studie bezbariérovych pfistu-
pt do stanic metra, ktera stanovi optimalni postup
pii dodate¢ném zfizovani bezbariérovych pristupt
do stanic metra. V soucasné dobé doslo k vyraznému
posunu v feseni této problematiky a byla zahajena
realizace bezbariérovych ptistupti v nékolika stanicich
metra.

Uprava stanice Chodov pro imobilni osoby
Rozpoctové naklady: 18 500 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001

dokonceni - 2002

Uprava stanice Chodov spociva ve viméné naklad-
niho vytahu z vestibulu na uli¢ni Groven za osobo-
nakladni a ve zkuSebni instalaci Sikmé schodistové
plosiny z néstupi$té do vestibulu. Sikmd schodistova
plosina ve vymezené draze dosud v prazském metru
nebyla pouzita (v Ceské republice je uz instalovana
v riznych vefejnych prostorach pfi relativné nizkych
nakladech). S pomoci téchto plosin bude umoznéno




zptistupnéni fady stanic prazského metra pohybové
handicapovanym cestujicim.
Uprava stanic Strasnicka, Smichovské nddrazi
a Nové Butovice pro imobilni osoby
Rozpoctové néklady: 5000 tis. K¢
Termin vystavby: 2002
V téchto stanicich budou provedeny upravy na-
kladnich vytahti na osobonékladni a po zkusenostech
s instalaci a provozem Sikmych plosin ve st. Chodov
budou instalovany Sikmé plosiny.
Rekonstrukce vytahu pro imobilni osoby
ve stanici Skalka
Rozpoctové néklady:
Terminy vystavby: zahajeni -
dokonceni -
Rekonstrukce vytahu pro imobilni osoby
ve stanici Pankrac
Rozpoctové néklady:
Terminy vystavby: zahajeni - 2002
dokonceni - 2003
V dusledku rekonstrukci nakladnich vytaha
ve stanicich Pankrac a Skalka na osobondkladni
z vestibull na uli¢ni Groven vznikne moznost bez-
kolizniho pfistupu imobilnich osob do téchto sta-
nic metra.

AKCE PRO NEVIDOMIE

Informace pro strojvedouciho
Zabudovani akustickych majaku

a vodicich linii pro nevidomé
Rozpoctové naklady: 23 300 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2001
dokonceni - 2004
V tomto pokracovani investi¢nich akei z minulych
let jde o rezim individudlniho otevirani dvefi ptislusSnym
tlacitkem (postupné instalovani na vSech 3 tratich metra)
a o snadnéjsi prostorovou orientaci i vlastni navedeni

nevidomych do prostoru nastupisté stanic metra.

REKONSTRUKCE OSVETLENT TUNELD
A BELEKTROINSTALACE STANIC

Vyména kabelu - zvySeni pozarni odolnosti
Rozpoctové naklady: 750 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2000

dokonceni - 2005

Zivotnost stavajicich kabelfl (25 let) vychazi z toho, Ze
na jejich izolaci ptisobi negativni vlivy zptisobené proudi-
cim vzduchem nasycenym solemi odpafovanymi z agresiv-
ni vody a teplotni vykyvy vzduchu, nasavaného zejména
v mistech vyusténi vzduchotechniky. Izolace vymério-
vanych kabelt je po 25 letech pouzivani zkiehla a pfi
manipulaci s nimi dochazi k jejimu castému popraskani
a naslednému odlupovani. Tento jev se pravé projevuje
u dozivajicich kabeld, které prestavaji vyhovovat bezpec-
nostnim predpisim. Z tohoto diivodu je nutna postupna
vymeéna dozivajicich kabelt na tratich A a C.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovad spolecnost,
musi nejpozdéji do konce roku 2005 ve smyslu pozarni
smérnice generalniho feditele ¢. 6/1999 ,,Zasady PO* pro-
vést na provozovanych tratich metra protipozarni tpravu
stavajicich kabeld. Ta ma zajistovat jak jejich bezhalogeno-
vost, tak i zvySenou pozarni odolnost proti siteni plamene
podle CSN IEC 332-3A. U dozitych kabeli na starsich
tratich bude zajisténa vyménou za kabely bezhalogenové
se zvysenou odolnosti proti Sifeni plamene a ohniodolné
se zaruCenou funkcni schopnosti pfi pozaru.

ProtipoZarni nastiik kabelu - trat B
Rozpoctové naklady: 80 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2002

dokonceni - 2003

Predstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti, na svém zasedani dne 18. Cervna
2001 posoudilo problematiku vymény a protipozarniho
osetfeni kabel{l na provozovanych tratich metra a sou-
hlasi s protipozarnim nastfikem 1., II., IIL. a V. dseku
traté B s vyjimkou tseku IV.B.

Usek IV.B je osazen bezhalogenovymi kabely se
zvysenou odolnosti proti §ifeni plamene a kabely ohni-
odolnymi se zarucenou funkéni schopnosti pfi pozaru.

TRAMVAJOVE TRATE
Zatravnéni TT v ulici Milady Horakové
(Prasny most - Hradc¢anska)
Rozpoctové naklady: 12 000 tis. K¢
Termin vystavby: 2002

10 600 tis. K¢
2001
2002

11 000 tis. K¢

Na zakladé pozadavku organd mésta a jako pod-
minka z kolauda¢niho rozhodnuti budou provedeny
povrchové tpravy v prostoru tramvajového télesa v za-
stavkach Hradcanskd a dale v prubézné tramvajové
trati az ke kfiZovatce Prasny most.

Rekonstrukce TT Ceskomoravska - Harfa
Rozpoctové naklady: 71 000 tis. K¢
Terminy vystavby: zahajeni - 2002

dokoncent - 2003

Rekonstrukce tramvajové trati v ulici Ceskomorav-
ské v useku Balabenka - smycka Harfa (vCetn€) bude
koordinovana s prelozkou inzenyrskych siti a opravou
komunikaci a chodnikd. Rekonstrukei bude téz nutno
koordinovat s pfipadnou vystavbou nové sportovni
haly. Tramvajova trat vykazuje v dusledku devastova-
ného podlozi silné narusenou geometrickou polohu
a propadlé panely, coz ma za nasledek znac¢né nerov-
nomérné bocni a vyskové ojeti kolejnic. V dtsledku
téchto zavad dochézi i k naruseni pfilehlé asfaltové
vozovky.

Ostatni tramvajové traté
Rozpoctové naklady: 85 600 tis. K¢
Termin vystavby: 2002

Jedna se o rekonstrukce tratovych tsekt u Koh-i-
nooru, Podébradska - Kbelska, Nuselska - Vladimirova
a Palmovka - Liberisky most - Délnicka.

m Obnova vozového parku )

METRO

V souladu s dfive projednanymi materidly se na-
dale predpoklada obnova vozového parku metra kom-
binaci nakupu novych vozi M1 a modernizaci starych
vozu 81 71.

Modernizace vozu metra 81 71
Rozpoctové naklady: 3345 000 tis. K¢
Termin rekonstrukei: zahajeni - 1999

dokonceni - 2010

Navrzena kombinace se miize zménit v zavislosti
na mnozstvi finanénich prostfedkd, které budou v jed-
notlivych letech k dispozici.

Zmény na vozidlech, vzniklé v disledku moderni-
zace, byly schvaleny v roce 1999. Schvaleni nového
prototypu konecné zmény na vozidle umoznilo zahajit
vyrobu prvnich sedmi sériovych rekonstruovanych
vlak. Posledni ze sedmi vlakt byl pfeddn v L. ¢tvrtleti
loriského roku. Na vSechny vlaky této série je instalo-
vano zabezpeCovaci zafizeni Matra a tyto soupravy
jsou urceny pro trat C. Rekonstrukce vozi metra déle
pokracuje s tim rozdilem, Ze vozy budou upravovany
pro zabezpecovaci zafizeni SOP-2P a budou jezdit na
trati A. Déle bude pokracovat nahrada stavajicich vlaka
i na trati B.

Nakup novych voza metra M1

- dokonceni dodavky 22 vlaku
Rozpoctové naklady:

Terminy dodavky: zahajeni -
dokonceni -

- novy kontrakt na 20 vlaku
Rozpoctové naklady:

Terminy dodavky: zahajeni -
dokonceni -

4950 000 tis. K¢&
1996
2002

4600 000 tis. K&
2002
2004

Na zéakladé kupni smlouvy s ,,Konsorciem Vozidel
Metro Praha“na dodavku 22 pétivozovych souprav
byl zahdjen vyvoj a vyroba nového vlaku typu M1.
Podle ptvodni kupni smlouvy méla byt dodavka vsech
vlaku nového prototypu DP, a. s. ukoncena v zaii 1999.
V diisledku vyhlaseni konkursu na vyrobni zdvod CKD
Dopravni systémy, a. s. doslo k témé¥ ttiletému skluzu
ve vyrobé€. V soucasné dobé vyroba pokracuje v souladu
se schvalenym harmonogramem. Dokonceni dodavek
se predpoklada v 1. poloviné roku 2002.

S blizicim se koncem vyroby 22 vlaki se stala aktu-
alni otazka pokracovani vyroby dalsi série. Budoucim
vyrobcem dal$ich 20 vlakt na zakladé kupni smlouvy
mezi spravcem konkurzni podstaty CKD Dopravni sys-
témy a spolecnosti Siemens AG bude Siemens AG. Na
zakladé souhlasu pfedstavenstva DP byla podepsana
smlouva o budouci smlouvé, ktera zavazuje DP uzavtit
ve stanovené dobé¢ a za dojednanych podminek kupni
smlouvu. Rozpracovani podminek kupni smlouvy je
pfedmétem dalSich jednani. Na zajisténi financovani
tohoto kontraktu, vzhledem k nedostatku jinych zdroji
(statni a méstsky rozpocet), je vypsana obchodni sou-

téz. Prvni z téchto souprav lze ocekavat ve II. Ctvrtleti
2003, posledni ke konci 2004. Realizaci této dodavky
vozl, s jejichZ nasazenim se pocCita opét na trati C,
bude naplnén potfebny pocet souprav pro min. interval
110 s, vCetné obslouzeni nového provozniho tseku
traté C.

ELEKTRICKE DRAHY
Nakup novych tramvaji

Od roku 2004 se predpoklada pravidelnd obnova
inventarniho stavu nakupem tramvaji. V soucasné
dobé probiha obchodni vefejna soutéz probéhlo vybé-
rové Fizeni na dodavku 20 ks tramvaji v r. 2004.

Rekonstrukce tramvaji T3

Rozpoctové naklady: 179 167 tis. K¢
Terminy rekonstrukce: 2002

S ohledem na omezené finan¢ni moznosti rozpoctu
DP a s ptihlédnutim ke skute¢nému stavu tramvajovych
vozu se cca do roku 2004 predpoklada jen minimalni
rozsah prosté obnovy vozového parku elektrickych drah.
Jako prvni krok byla zahdjena modernizace vozi T3.

Foto: Pavel Fojtik -"L. :

V letech 2000 az 2001 bylo celkem modernizova-
no celkem 35 vozii externim dodavatelem PARS Sum-
perk. V roce 2001 byly zahdjeny rekonstrukce tramvaji
v opravné v Ustfednich dilndch DP v Hostivafi, kde
se v roce 2002 pocitd s rekonstrukei 40 vozi. U rekon-
struovanych tramvaji jsou vetsi a prostornéjsi kabiny
pro fidice, vyssi vykony topeni, provedena vyména
vnéjsich tlacitek ovladani dvefi za typ EAO Amtek,
ktera jsou vétsi, 1épe prosvétlena. Je odstranéna vétsina
drobnych problémd s informaénim systémem. Jednd se
zatim o nejlepsi elektronicky systém v oblasti informaci
pro cestujici. Kromé téchto viditelnych zmén je hlavni
zména v ovladani vozu. Ztrata energie u novych vozi je
snizena o 30 %. Pfinosem je téZ elektronicka skluzova
ochrana, kterd je ic¢inna spolu s elektricky ovladanymi
sypaci pisku.

AUTOBUSY

Potfeba obnovy vozového parku autobust je kon-
obnovy MHD.

Obnova vozového parku autobusti je fesena naku-
pem novych vozu s predpokladanou zvysenou zivot-
nosti 10 let a pokracovanim v programu provadéni
celkovych oprav vozi B732 v roce 2002.

Nakup autobusi:
solo nizkopodlazni - 15 ks (94 815 tis. K¢)
solo standardni - 31 ks (115 940 tis. K¢)
kloubovy standardni - 10 ks (50 100 tis. K¢)
kloubovy nizkopodlazni - 12 ks (104 120 tis. K<)

Dne 27. prosince 2001 byla na zdkladé zdkona
¢.199/1994 Sb. v uplném znéni vyhlasena ,,Obchodni
vefejna soutéz o nejvhodnéjsi nabidku na koupi auto-
busti“. Pfedmétem této soutéze je vybér dodavatele na
dodavku autobusu méstského provedeni pro obnovu
vozového parku v roce 2002. Dodavka kloubovych
autobusti bude v nékolika dil¢ich plnénich realizovana
nejpozdéji do konce Cervence 2002. Dodévka sélo au-
tobust bude v nékolika dilé¢ich plnénich realizovdna
nejpozdéji do konce fijna 2002.

Rekonstrukce autobust

Predpoklada se rekonstrukce 20 standardnich au-
tobust B732, ktera zahrnuje i vyménu ramu za novy.
Tim se prodlouZi Zivotnost vozl o 4 roky. Pfedpokla-
dané investi¢ni ndklady ¢ini 44 000 tis. K¢.

odd. 90221

P kontakt &



NASI V CIZINE

Na konci listopadu roku 2001 navstivili zastupci Praz-
ské strojirny a.s. a spolecnosti Elektroline s.r.o. melbourn-
sky dopravni podnik Yarra Trams. Cilem této navstévy
bylo prezentovat vyhybkové systémy Prazské strojirny
a fidicich systému spole¢nosti Elektroline. Situace v tram-
vajové dopravé v Melbourne je velmi zajimava, a proto se
s Vami o své zazitky a zkuSenosti rdd podé€lim.

Pred Ctyfmi lety probéhla privatizace dopravnich
podniku a vysledkem jsou dva provozovatelé tramvajové
dopravy v Melbourne. Jednim z nich je spole¢nost Yarra
Trams, kterd provozuje tramvajové linky vedouci vétSinou
od zapadu k vychodu mésta, a spole¢nost M - Trams, ktera
provozuje linky od severu k jihu. Toto rozdéleni neni
presné, ale sami Melbourriané takto s ismévem popisuji
tamnéjsi situaci. Obé dvé spolecnosti maji své vlastni
revizory, které jsme nékolikrat skute¢né potkali. Co je
vsak spolec¢né pro oba podniky, je jizdné. Systém jizdného
se nazyva Metcard a jeho vynos si obé spolecnosti déli
na polovinu.

Pfi déleni dopravniho podniku v Melbourne dostala
Yarra Trams na starost vihybkové a fidici systémy a druha
spole¢nost M - Trams obstarava vse, co se tykd trakéniho
vedeni. Pfislibem dobré a efektivni spoluprace s Prazskou
strojirnou, a.s. bylo pratelské pfivitani u generdlniho
feditele Yarra Trams pana Huberta Guyota. Béhem tydne
straveného v tomto mésté nam ostatni pracovnici této
spolecnosti ukazali aspori ¢ast z jejich 240 kilometrd tram-
vajovych trati (méfeno jednokolejn€) a predstavili nam

T

Generdlni feditel Prazské strojirny, a.s. Ing. Jifi Medlin
s generdlnim teditelem Yara Trams Hubertem Guyotem.

Prazska strojirna se
prosazuje v Australii

nékteré ze 470 tramvaji. S velikou chloubou nam ukazo-
vali osm funkénich historickych tramvaji (na kterych se
jezdi bezplatné€) a 4 zcela nové nizkopodlazni Citadisy
C class na lince 109.

Tramvaje bezkonkuren¢né patii k nejpouzivanéjsimu
dopravnimu prostfedku v centru Melbourne. Autobusova
doprava neni v této ¢asti mésta tak rozsifena a hlavni
dlohou metra je spojovat centrum mésta s rozsahlymi
perifériemi. Proto je metro pfimo spojeno s pfiméstskou
rychlodrahou, ktera ma v tomto velkomésté dulezitou
alohu. Pro vétsi predstavu o velikosti Melbourne je dobré
uvést, Ze vzdalenost z jednoho konce Melbourne na druhy
je pres 60 kilometru.

V soucasné dob€ spolecnost Yarra Trams vytizuje po-

tfebna vladni povoleni o pouziti nasich systému do trati.
Jiz dodané tfi komplety vyhybkovych systémt VSP-1-K
a fidicich systému pripravuje Yarra Trams k instalaci
4. bfezna 2002 na jednu z nejrusnéjSich kfizovatek ulic
Victoria - Gisborne - Brunswick. Sami pracovnici Yarra
Trams si vyzkouseli kvalitu nasich vyhybkovych systému
av dobé naseho odjezdu mél prvni ndmi dodany VSP-1-K
nazkouseno pres 19 tisic prestaveni.

Pevné véfime v dalsi vzajemnou spolupraci, protoze
kromé toho, Ze jsou Australané na vysoké technické trov-
ni, jsou i velmi milymi lidmi a vielymi prateli.

Ing. Zdenék Millek,
vedouci marketingu Prazské strojirny, a. s.
Foto: Prazska strojirna, a .s.

Tram Network Map

Mapa tramuvajové sité v Melbourne.

Konecnd linky ¢. 2 - prosim vystupte na pldz St. Kilda Beach!

DrZadla v australskych tramuvajich.

&  [jjkontakt

Uwniti historické tramuaje.



Rozvoj provozu
nizkopodlaznich autobusi

Na méstskych autobusovych linkach Prazské in-
tegrované dopravy (PID), jejichZ provoz zabezpecuje
naSe akciova spolecnost, se stale ¢astéji mizeme
setkat s nizkopodlaznimi autobusy (N), které vysoce
ocenuji predevsim cestujici s omezenymi moznost-
mi vlastniho pohybu. Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spolecnost, ziskal v roce 2001 dalSich
50 nizkopodlaznich autobusi v tzv. ,standardnim®
provedeni (SAN). V soucasné dobé mame tedy ve
svém vozovém parku jiz celkem 225 téchto autobusu.
Vedle 3 autobust znacky Neoplan (zelena barva)
jsou to vyhradné autobusy znacky Karosa-Renault.
Vsechny autobusy jsou vybaveny sklopnou (vysuv-
nou) najezdovou rampou u prostfednich dvef¥i, ktera
predevsim cestujicim na invalidnim voziku umoz-
nuje vcelku nerusené prekonavat vyskovy rozdil,
pripadné mezeru p¥i zastavkovém odbavovani. Doda-
tecné byly timto prvkem vybaveny i autobusy doda-
vané do roku 1999, které maji navic i tzv. ,kneeling",
moznost snizovat podlahovou hranu autobusu na
strané zastavky. VSechny nizkopodlazni autobusy
nyni spliuji zdsady bezbariérové pfistupnosti a jsou
proto také oznaceny pfislusSnym mezinarodnim sym-
bolem (vozickem).

Vyse uvedend dodavka 50 nizkopodlaznich auto-
bust v roce 2001 umoznuje rozsitit vycet linek s Fize-
né vypravovanymi nizkopodlaznimi autobusy i zvysit
pocty bezbariérovych spoji na vnitroméstskych auto-
busovych linkach. Tento rozvoj byl peclivé pfipraven,
projednan a dohodnut se Sdruzenim pro zivotni pro-
stfedi zdravotné postizenych v CR a Prazskou orga-
nizaci vozi¢kara. Novou dodavku nizkopodlaznich
autobusu pfipravujeme zapojit do Fizeného provozu
od 27. ledna 2002, tedy k jednotnému terminu zmén
jizdnich fada. V soucasném obdobi je zabezpeCovano
nasazeni prvniho kloubového nizkopodlazniho auto-
busu (KbN), tento vSak zatim do fizeného provozu
zahrnut nebude a v provozu na linkach bude spise ové-
fovén. Rizeny provoz téchto autobusti na ,, kloubovych*
linkach bude mozno pfipravit az po dal$i navazujici
dodavce.

Garantovany provoz SdN autobust je od 27. ledna
2002 zabezpecovan na nasledujicich linkdch v tomto
rozsahu:

vypraveni standardnich nizko-

linka podlaznich autobusu
pd so ne garaze
102 9 7 6  Dejvice, Klicov
103 2 3 3 Klicov
104 (120) 2 2 2 Repy
111 1 - - Vrsovice
112 1 1 1 Klicov
117 4 - - Kacerov
118 5 5 5 Kacerov
122 2 - 4 Vrsovice
123 1 2 2 Dejvice
130 4 3 3 Dejvice, Repy
131 6 5 5  Dejvice
135 10 3 3 Dejv.,KIi¢.,Vrs.,Host.
145 2 - - Hostivar
146 - 1 1 Klicov
151 3 1 1 Klicov
154 11 8 9  Vrsovice
162 1 1 1 Klicov
164 5 6 6 Repy
166 3 1 1 Hostivar
167 10 4 6 Repy
170 3 7 7  Kacerov
176 4 3 4  Dejvice
179 6 3 3 Dejvice, Repy
180 4 - - Repy
186 2 - - Klicov
188 5 8 8  Vrsovice
193 10 7 6 Kacerov
195 3 5 5 Klicov, Vrsov., Host.
197 3 - - Vrsovice, Kacerov
207 2 4 4 Dejvice
210 3 1 1 Dejvice, Klicov
213 10 13 11  VrSovice, Kacerov
217 2 3 3 Dejvice
218 2 4 4  Dejvice, Repy
225 5 4 4  Repy
234 6 2 2  Vrsovice, Hostivar
239(155) 3 1 1 Vr§, Kad, Host.
243 4 6 6 Repy
248 (246) 5 5 5  Repy
273 3 3 3 Hostivar
z 167 132 136

Vysvétlivky: pd - pracovni dny, so - sobota, ne - nedéle

Rekonstrukce Karmelitske
ulice a krizovatky Ujezd

Posledni vétsi rekonstrukei, zahajovanou v lon-
ském roce, je rekonstrukce Karmelitské ulice a kfizo-
vatky Ujezd. Pod tramvajovymi kolejemi je vedena fada
inzenyrskych siti, a proto vyuzili jejich spravci vyluku
tramvajové dopravy k opravé svych podzemnich vede-
ni (vodovod, telefonni vedeni apod.) a teprve potom
se zacalo s budovanim nového tramvajového télesa.
ProtoZe se stavba nalézd v tizemi, osidleném jiz velmi
dlouhou dobu, znamenalo odkryti vozovky, chodnikt
a tramvajové traté velkou prilezitost pro archeology,
ktefi velmi peclivé prohliZeli kazdé mistecko, kde se
mohla ukryvat néjaka zajimavost, pfiblizujici zZivot
nasich predkd. Jejich usili slavilo aspéch, protoze nasli
zbytky staré picky a z odkrytych vrstev mohli urcit
zmény ve vyskové drovni terénu v priabéhu nékolika
staleti. Dalsi nalezené pfedméty a tdlomky se nyni vy-
hodnocuji a skladaji, abychom méli o zZivoté nasich
predki co nejpresnéjsi obraz.

Uzky uliéni profil a mnoZstvi inZenyrskych siti
znacné prodluzuji dobu vyluky, kterd je ze sezonnich
diivodli rozdélena zimni pfestavkou na dvé etapy.
Prvni etapa zapocala loni 15. srpna a znamenala
nejprve vyluku v tseku Ujezd - Malostranska. Poté
(od 1. zafi do 10. fijna) byla navic vyloucena i kfi-
7ovatka Ujezd a jeji ptilehlé vétve. Po dokon&eni

rekonstrukce ktizovatky Ujezd se od 10. ¥ijna do
14. prosince 2001 prace omezily na dsek Ujezd -
Malostranské nameésti. BEhem této doby byla tedy
zrekonstruovana k¥izovatka Ujezd, kde doslo k od-
stranéni zakazi potkdavani
vlaki T/KT a nové elek-
tromagnetické prestavniky
umoznuji bezkontaktni sta-
veéni vlakové cesty. Od kfi-
7ovatky Ujezd byla zrekon-
struovana tramvajova trat
po kfizovatku s Hellicho-
vou ulici. Za touto ktizovat-
kou je rekonstruovana trat
napojena na stavajici stav.
V predstihu byly provadé-
ny i prace na inZenyrskych
sitich v dosud nerekon-
struovaném useku, zejména
na zapadni strané Karmelit-
ské ulice. Po zimni pfestav-
ce bude od bfezna do cerv-
na znovu prerusen provoz
v tiseku Ujezd - Malostran-
ska. Kromé dokonceni re-

Tento provoz na linkach s garantovanym nasazo-
vanim SAN autobusti bude spolu s dvéma specidlnimi
autobusovymi linkami pro zdravotné postizené a vy-
branymi tseky metra zlepsovat podminky k prepravé
zejména pro zdravotné a pohybové postizené cestuji-
ci. Nasazovani a provoz nizkopodlaznich autobust
je cestujicimi hodnocen velmi pozitivné pfedevsim
pro rychlé, pohodlné vystupovani a nastupovani do
autobust, pro celkové vysoky standard méstské pie-

pravy.

= Foto: P_m-/el Fojtik

Spoje, respektive provoz na linkach zabezpecova-
ny SAN autobusy garantovaného vypraveni, jsou pro
cestujici oznacovany v zastavkovych jizdnich fadech.
Provoz garantovanych SAN autobusti bude i nadale
podléhat zvlastnimu rezimu kontroly a nahrady pfipad-
nych vypadkd provozu. Pro feseni téchto mimofadnych
pripadtt muze dispecink napfiklad vyuzivat i ostatni
(negarantované) vypraveni SAN autobusu pfislusné
garaze (staZeni negarantovaného SdN z linky s jeho
soubéznou nahradou klasickym Sd autobusem).

V roce 2002 se predpoklada dodavka 15 SAN
autobust a zahdjit by se mély i zvysené dodavky
nizkopodlaznich kloubovych autobust (KbN); kon-
krétné se v tomto roce pfipravuje dodavka 12 KbN
autobusd. K tomuto dalSimu rozvoji nizkopodlaz-
nich autobust bude tfeba pfipravit a projednat jejich
budouci nasazeni a vyuziti na linkach tak, aby byl
napliiovan proporciondlni rozvoj bezbariérové pie-
pravy na tzemi hlavniho mésta a zaroven vytvofeny
podklady k rozdéleni novych dodavek autobust na
jednotlivé garaze.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
zpracoval Ing. Karel HolejSovsky

konstrukce inzenyrskych siti, tramvajové traté a vo-
zovek i chodnikG bude v této dobé odstranéna
i kolejova spojka na Malostranském nameésti, ktera
je jiz vice nez rok nesjizdna.

Puvodni tramvajovy svrsek tvortily dva zakladni
typy:

1. velkoplosné panely BKV, ulozZené na vrstve stér-
ku (v tseku Ri¢ni - Harantova),

2. kolejnice, ulozené na tenkou vrstvu podbitého ster-
ku (zbyvajici ¢asti tiseku véetné celé kiiZzovatky Ujezd).
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Po rekonstrukei budou na prubézné trati kolejnice
uloZeny na zZelezobetonovych prazcich ve stérkovém
loZi, na kiiZzovatce Ujezd jsou pouZity praZce dievéné.
Kolejove loze bude, podobné jako ve Vodickové ulici,
oddéleno od okolniho terénu pryzZovymi rohozemi
a zajisti tak snizeni hluku a vibraci z tramvajové do-
pravy. Kolejnice budou lemovany pryzovymi bokovni-
cemi a podle nové zpfisnénych pozadavku na zajisténi
ochrany pred korozi podzemnich siti vlivem bludnych

o

proudt bude prostor pod patou kolejnic zalit bitume-
novou zélivkou.

V ramci rekonstrukce ulice bude u kfizovatky
Ujezd v petiinském svahu vybudovan pomnik ob&tem
komunismu. Uliéni profil ulic Ujezd a Karmelitské se
zuzi, chodniky budou maximalné rozsiteny, v ulici bu-
dou vysazeny stromy. Nastup cestujicich bude v zastav-
ce Hellichova v obou smérech probihat pfimo z chod-
niku (ve sméru Ujezd az letos, ve sméru Malostranské

001
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Z tnorovych premiér v nasich kinech vybirame:
Harry Potter a Kdmen mudrct

Filmova adaptace jednoho z nejslavnéjsich bestse-
lertt moderni détské literatury - dila z pera J. K. Rowlin-
gové - je v zahrani¢i provazena velice sluSnym ohlasem.
Americky film reziséra Chrise Columbuse je plny car
a kouzel a jak by také ne, kdyz jeho hlavnimi hrdiny
jsou Z4ci Skoly &ar a kouzel v Bradavicich Harry Potter
ajeho pratelé Hermiona a Ron.

Mulholland Drive

Mezi nejslavnéjsimi ulicemi v srdci Hollywoodu
- Mullholand Drive a Sunset Boulevard - se odehrava
dal$i z mysterioznich surrealistickych Sarad Davida
Lynche. Podobné jako v Modrém sametu nebo Lost
Highway tvofi i tentokrat zaklad rafinované koncipo-
vaného vypravéni typicky ,,lynchovské“ pronikani do
neprostupného nitra tajemstvi. A znovu jde o to, co se
skryva pod povrchem véci. Novy film Davida Lynche

ziskal cenu za nejlepsi rezii na MFF v Cannes.
D

- DIVADLA
Baletni soubor Narodniho divadla a Tane¢ni kon-

Stavovské divadlo

Kdo cetl a pochopil maly kviz v zavéru minulého
dilu nasi ,internetové roadmovie“, mad jiz o zaméfeni
nasledujicich fadku celkem jasno. Pro ostatni a pro
poradek vSak dodavame: dnes popilime za zajimavymi
webovymi strankami s tématem navysost aktualnim
- Zimni olympijské hry v Salt Lake City. Vzhledem
k tomu, Ze mési¢ni periodicita DP-KONTAKTu sku-
tecné aktudlnosti prilis nepreje, berte tentokrat nékteré
informace - zejména co se jejich Gplnosti tyce - prece
jen's urcitou rezervou.

Oficialni stranky zimni olympiady Ize nalézt na
adrese www.saltlake2002.com. Jde o prehledny,
rozsahly a aktualizovany web se zakladnimi informa-
cemi a s moznosti on-line nakupu listkii na jednotlivé
discipliny (coz je v téchto dnech jiz zfejmé pasé; uz v
poloviné ledna byly nékteré akce - napriklad zdpasy
hokejového turnaje - vyprodany). Kdyz si nékdo zakou-
pi listek, jisté ho budou také zajimat informace o tom,
kde se v d¢jisti olympiady ubytovat, ¢im se dopravovat,
jaké jsou mistni pamétihodnosti a pfirodni zajimavosti.
Neni nic snazsiho nez navstivit stranky www. saltla-
keinfo.org avse potrebné si zjistit.

)] kontakt

zervatof Praha pfipravily spole¢né predstaveni Marna
opatrnost / Polovecké tance. V prvni Casti veCera vedle
sebe stanou sélisté Narodniho divadla a studenti kon-
zervatorte, aby se predstavili v dnes jiz v podstaté tra-
di¢nim baletnim titulu Marnd opatrnost Petera Lud-
wiga Hertela. Hravy pfibéh o lasce, kterd musi preko-
navat prekazky, bude k vidéni v klasické choreografii
véhlasné kubanskeé baleriny Alicie Alonso. Druha ¢ast
predstaveni pak bude patfit temperamentnim Polovec-
kym tanctim na hudbu ruského skladatele Alexandra
Borodina v choreografii Jaroslava Slavického.

Divadlo Archa

Posledni moznost shlédnout v Praze predstaveni
brnénského HaDivadla - soucasnou inscenaci klasic-
kého antického dramatu o neodvratnosti osudu Kral
Oidipus - nabizi ve dnech 14. a 15. inora Divadlo Ar-
cha. Rezisérem predstaveni je divadelni kritikou velice

cenény Jan Antonin Pitinsky.
>

C VYSTAVY

100 let motocyklového sportu

v ¢eskych zemich
Vystava v Narodnim technickém muzeu v Praze,
pripravena ve spolupraci s Historickym tstavem Arma-

Piekvapivé dobfe byly na olympiadu pfichystany
nékteré internetové servery v Ceské republice. Nechybél
mezi nimi samoziejmé olbfimi iDNES, jehoz rozsahla
olympijska sekce byla v lednu k nalezeni na http://
sport.idnes.cz/zoh2002/zoh2002h.asp (nebo
se na ni muzete ,proklikat” z hlavniho menu), pomy-
slnym vitézem mezi Ceskymi weby se vSak staly olym-
pijské stranky Ceského rozhlasu na adrese http: //
www.rozhlas.cz/oh2002. Vyborny vybér a kombi-
nace barev, maximalné prehledné a pritom pritazlivé
zpracovani a do néj zasazeny atraktivni a informa-
cemi prekypujici obsah. VEite nebo ne, tyto stranky
budete jen neradi opoustét... Pokud tak pfece jen uci-
nite, muZete bez ohlaseni a bez klepani navstivit tre-
ba server Ceského olympijského vyboru na adrese
www .olympic.cz, kde vedle aktualit ¢i diskuse na-
leznete kompletni vysledky vsech (!) olympijskych her
moderni historie, tedy od Atén 1896. Zajima-li vas na-
priklad, jakych vysledkii a umisténi dosahli dansti bézci
v roce 1900 na olympiadé€ v Pafizi, nastavite pfislusné
parametry a okamzité dostanete odpovéd. Znalci i laici
tuto sluzbu jisté v budoucnosti jesté mnohokrat oce-

nameésti jiz po prvni etapé). Celkové dopravni feseni
v oblasti bude ponechéano pavodni, tj. s jizdou indivi-
dualni dopravy po tramvajové trati.

Podle zdkona o provozu na pozemnich komunika-
cich by nové zfizena parkovaci mista podél ulice méla
v dobé od 5 do 19 hodin zustat prazdna.

Text: Miroslav Penc
W\
]
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Foto: Miroslav Penc a Pavel Fojtik
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dy Ceské republiky a firmou Antik Car Service a nako-
nec i nasimi souc¢asnymi i byvalymi vyrobci motocykli
a celou fadou soukromych sbératelt zavodnich stroju,
si klade za cil pfipomenout slavnou minulost naseho
motocyklového sportu, ale i pokusit se nahlédnout do
jeho budoucnosti.

Na plose vice nez 600 m? je vystaveno pres 50
unikatnich ceskych zavodnich motocykld, ceny ze
zavodl, dobové jezdecka vystroj a mnoho dalsiho.
Rada vzacnych motocykli nebyla dosud nikdy pted-
stavena vefejnosti. Viilbec poprvé bude naptiklad vy-
staven jediny dochovany skitr CAS - vitézny stroj
své kategorie v zavodé do vrchu Zbraslav - Jilovisté
1922, silni¢ni zavodni motocykl Jawa 350 z roku 1938
po Antoninu Vitvarovi nebo Jawa 350 pro zavody na
ploché draze z roku 1934. K vidéni bude také origi-
nalni jezdecka vystroj a ceny ze zavodu ziskané pred
nedavnem z poztstalosti motocyklového zavodnika
Frantiska Stastného. Nejstarsim vystavenym motocy-
klem je Slavia typ CC vyrobena firmou Laurin&Kle-
ment jiz v roce 1904 (jeden z viibec prvnich stroji
motocyklového sportu), naopak nejmladsi stroje jsou
hned dva, terénni Praga CD 610 z roku 2000 (motocy-
kl aspésny v mistrovstvi svéta Enduro) a stejné stara
plochodrazni Jawa 500 (nejuspésnéjsi plochodrazni
motocykl soucasnosti). Vystava potrva do 31.biezna
2002.

-mis-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

ni. A pokud se vam podaii odtrhnout zraky od analt
olympijské historie, zabrousit muZete tfeba na stran-
ky http://olympiada.sportakce.cz nebo se
zapojit do bohatych diskusi vénovanych hokejovému
turnaji v Salt Lake City, které se vedou na adrese
http://xy.cz/hoke].

Zavérem dovolte malé odboceni od tématu - na
olympijské pudé vsak stdle ziistaneme. Chcete-li jiz
dnes védét néco o zimnich olympijskych hrach v roce
2006, jejichz poradatelem je italsky Turin, navstivte
oficialni stranky na adrese www. torino2006.org.
Kdo chce v case cestovat smérem opa¢nym, muze také:
pro zajemce o starovékou olympijskou historii funguji
p€kné naucné stranky The Ancient Olympics na adrese
wwwiaperseus. tufts.edu/0lympics. Dozvite se,
jaké sporty byly v antickém Recku provozovany (véetnd
jejich popisu, vyobrazeni na uméleckych artefaktech
a fotografii sportovist), jaka byla dobova spolec¢enska
situace a co vlastné znamenal duch olympijskych her.
A pak se muzete zacist do nékterého z pribéhu slavnych
starodavnych atleta.

-ms-



Duchodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Jsem narozen 27. 4. 1938 a od unora roku 1995
pobiram plny invalidni dichod a na kratsi uvazek
pracuji. Narok na starobni diichod mi vznikl po pro-
dlouZeni dichodového véku 27. 10. 1998. Musim ¢i
nemusim si poZadat o starobni diichod nebo mohu
dale pobirat plny invalidni dichod ?

Starobni duchod nikdy nemuZe byt pfizndn auto-
maticky, kaZdy si musi pfizndni diichodu poZddat na
piislusném tiskopise ,,Zddost o diichod“ u svého za-
méstnavatele nebo u piislusné obvodni (okresni) spravy
socidlniho zabezpeceni dle mista svého trvalého bydlis-
té. Ve Vasem pripade, pokud plnd invalidita trud, muiZete
stdle pobirat plny invalidni diichod. ZdleZi pouze na Vs,
jak se rozhodnete, zda si o starobni diichod poZdddte

VY SE PTATE,

¢i ne. Pokud si o starobni diichod poZdddte a bude-li
jeho vymera nizsi, neZ dosud pobirany plny invalidni
duchod, zustane Vam naddle diichod vyssi, tedy plny
invalidni, nebot nové vypocteny diichod je vZdy porov-
ndvdn s dichodem dosud vypldcenym.

Pracuji od svych 15 let, pfed tim jsem mél 1 rok
uceni, dale jsem nepokracoval. Zapocte se mi pro
diichod i doba zaméstnani pred 18. rokem véku ?

Pokud obcanovi vznikne ndrok na duchod po
31. 12. 1995, tedy jiz podle nového diichodového zdkona
¢ 155/1995 Sb., zapocte se mu pro diichod nejen doba
zameéstndni pred 18. rokem véku, ale i doba dokon-
c¢eného ci nedokoncéeného denniho studia (ucebniho
pomeéru). Dle ,starého zdkona“ (100/1988 Sb.) byla
hodnocena doba az od 18. roku véku.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho diichodu pro rok 2001 i pro rok 2002,
pfipadné i o piepocet jiz vyméreného diichodu, mu-
iete se obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi,
ale vzdy po predchozi telefonické domluvé. Pokud

Moznost danoveho odpoctu
pri splaceni uvéru

Z uvéru poskytnutého stavebni spofitelnou a z hy-
potecniho Gvéru poskytnutého bankou lze uplatnit
jako danovou tlevu placené droky. A to v pfipadé,
Ze jste uvér pouzili na financovani bytovych potteb,
které jsou definovany v danovém zakoné (zakon
€. 586/1992 Sb., o danich z ptijmd, ve znéni pozdéjsich
predpisti). Narok na odpocet je tieba u zaméstnavatele
uplatnit do 15. inora 2002. Zameéstnavatel v ramci
ro¢niho zictovani danovych zédloh miize zohlednit jen
uroky z aver ze stavebniho spofeni. Pokud mate uveér
hypotecni, dariovou tlevu je nutné uplatnit u financ-
niho tradu pfes danové priznani.

Jedna se o tyto bytové potreby:

a) Vystavba bytového domu, rodinného domu,
bytu ve vlastnictvi nebo zména stavby, tj. ndstavba,
pristavba nebo stavebni tupravy, pfi nichz se zacho-
vavaji vnéjsi pudorysna i vyskova ohraniceni stavby,
kde bylo nutné Zadat o stavebni povoleni. Od roku
2001 byla zruSena podminka uplatnéni odpoctu za
predpokladu, Ze kolaudacni rozhodnuti stavby nabude
pravni moci nejpozdéji ve haté 4 let od okamziku
uzavieni uvérové smlouvy. Odpocet l1ze uplatnit bez
ohledu na to, jak dlouho bude stavba trvat a kdy bude
kolaudovana.

Doklady k prokazani:

* smlouva o avéru

* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
arocich v roce 2001

* vypis z listu vlastnictvi

b) Koupé pozemku pro vystavbu rodinného
domu, bytového domu, bytu ve vlastnictvi, pficemz
vystavba musi byt zahajena do 4 let od okamziku uza-
vieni ivérové smlouvy. Nestaci, je-li na pozemek vyda-
no tzemni rozhodnuti o jeho Gcelovém urceni, jako
napt. k vystavbé stavby pro bydleni, resp. prohlaseni
vlastnika pozemku, Ze ma v imyslu nékdy v budoucnu
stavbu pro bydleni skutecné realizovat. Na pozemku se
ve stanovené lhité musi stavba skutecné zahajit. Dale
do této skupiny patii koupé pozemku v souvislosti
s koupi bytového domu, rodinného domu véetné ro-
zestavéné stavby téchto domu, nebo koupé bytu . Jde
o pozemky, které tvori se stavbou jednotny funkéni
celek (napf. zastavéna plocha a zahrada nebo ostatni
plocha evidovana v katastru nemovitosti).

Doklady k prokazani:

* smlouva o avéru

* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
urocich v roce 2001

* vypis z listu vlastnictvi

c) Koupé bytového domu, rodinného domu nebo
bytu, véetné rozestavéné stavby domu nebo bytu.
Bytovou potfebou se napft. v pfipadé koupé bytového
domu rozumi i pfisluSenstvi, tj. garaz, studna, hospo-
darské budovy apod. V tomto pfipadé dochazi k pre-
vodu vlastnictvi z prodavajiciho na kupujiciho pro-
stfednictvim kupni smlouvy. K pfevodu vlastnictvi na
kupujiciho dochazi az na zakladé¢ vkladu vlastnického
prava do katastru nemovitosti, a to na zakladé navrhu

na vklad vlastnického prava, jehoz prilohou je kupni

smlouva. Katastralni afad navrh provéri, je-li v porad-

ku, vyda rozhodnuti, jimz povoli vklad a provede zapis
prava do vykazu zmén a do listu vlastnictvi. Pravni
ucinky vkladu nastavaji zpétné k datu doruceni navr-
hu na vklad do katastru nemovitosti Katastralnimu
aradu.

Doklady k prokazani:

* smlouva o uvéru

* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
drocich v roce 2001

e vypis z listu vlastnictvi

d) Splaceni ¢lenského vkladu nebo splaceni vkla-
du pravnické osobé jejim ¢lenem nebo spoleé¢nikem
za ucelem ziskani prava najmu nebo jiného uzivani
bytu nebo rodinného domu. MtiZe uplatnit pouze oso-
ba, ktera je clenem ¢i spole¢nikem pravnické osoby,
nemtuize tak ucinit jind osoba, i kdyz bude na tvérové
smlouveé uvedena jako dluznik ¢i spoludluznik. Neni
podstatné, za jakym tcelem byla pravnicka osoba za-
lozena, co je pfedmétem jeji ¢innosti. Podminkou je
pouze to, Ze Gvér byl poplatnikem pouzit na zaplaceni

Clenského vkladu za Gcelem ziskani prava ndjmu ¢i

jiného uzivani bytu. Bytova potfeba je ve vlastnictvi

pravnické osoby, nikoli poplatnika, ten k ni mtze ziskat
pouze pravo najmu.

Doklady k prokazani:

* smlouva o uvéru

* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
drocich v roce 2001

* potvrzeni pravnické osoby (druzstva) , Ze poplatnik
je clenem nebo spole¢nikem

e) Udrzba, zména stavby bytového domu, rodin-
ného domu nebo bytu ve vlastnictvi a bytu v najmu
nebo v uzivani. Narok na odpocet ma vlastnik nemo-
vitosti, pokud provadi tdrzbu ¢i zménu stavby, ktera
podléha pouze ohlaseni podle stavebniho zakona. Dale
ma narok na odpocet ten, kdo pouzil uvér na tdrzbu

a zménu stavby bytu v ndgjmu nebo v uzivani. Najem

bytu vznikd najemni smlouvou. Osoby, které s najem-

cem bytu bydli ve spole¢né domacnosti (dcera, zet,
snacha apod.) maji pouze postaveni uzivatele bytu, tj.
maji pravo byt uzivat.

Doklady k prokazani:

* smlouva o uvéru

* potvrzeni stavebni spofitelny o skute¢né zaplacenych
drocich za rok 2001

* vypis z listu vlastnictvi, provadi-li idrzbu nebo zménu
stavby vlastnik nemovitosti

* ndgjemni smlouva, jedna-li se o idrzbu nebo zménu
stavby bytu v najmu (téz druzstevniho bytu)

* doklad o trvalém bydlisti (obcansky prikaz), jedna-li
se o0 udrzbu nebo zménu stavby bytu v uzivani, kdy
tedy nejde o byt ve vlastnictvi ani o pronajaty

f) Vyporadani bezpodilového spoluvlastnictvi
manzeli nebo vyporadani spoludédicii v pfipadé, Ze
pfedmétem vyporadani je ihrada podilu spojeného
se ziskanim bytu, rodinného domu nebo bytového

budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku
2001 vé. vyloucenych dob (nemoci apod.), a celko-
vou dobu vaseho pojisténi (Vypis pojisténych dob
od Ceské spravy socidlniho zabezpeéeni v Praze 5,
KFriZova 25, mate-li jej. Nemate-li tento vypis, je tfeba
znat celkovou dobu pojisténi od skoncéeni povinné
Skolni dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data
Zadosti o duchod), 1ze diichod vypocitat s presnosti
na 1 korunu. Pfedbézny vypocet vam pak bude slou-
Zit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym
diichodem od Ceské spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, dv. ¢. 553,
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon zu-
stava stejny - 9619 3361.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi
e-mail: BajerovaH@dp-praha.cz

domu. Vyporadani spoleéného jméni manzell pfi zani-
ku manzelstvi provede soud na zakladé navrhu jednoho
z manzelt. Pokud jeden z manzelt bude financovat
thradu podilu spojeného se ziskanim bytu, rodinného
domu z avéru, muze uplatnit snizeni zakladu dané.
Totéz plati i pfi vyporadani spoludédicu.
Doklady k prokazani:
e smlouva o Gveru
* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
drocich za rok 2001
* vypis z listu vlastnictvi, je-li predmétem vyporadani
nemovitost
¢ potvrzeni pravnické osoby, jde-li o thradu ¢lenského
vkladu nebo thradu za pfevod ¢lenskych prav
g) Uhrada za pievod élenskych prav a povinnosti
druzstva nebo podilu na obchodni spolecnosti usku-
tecnénou v souvislosti s pfevodem prava najmu. Nové
od roku 2001! Jde o avér, jimz uhradime jiné fyzické
osobé postoupent ¢lenskych prav, tj. zaplatime si napf.
pravo uzivat byt ve vlastnictvi bytového druzstva.
Doklady k prokazani:
e smlouva o Gvéru
* potvrzeni stavebni spofitelny o skutecné zaplacenych
drocich v roce 2001
* potvrzeni pravnické osoby, Ze je zaméstnanec jejim
Clenem nebo spole¢nikem
h) Splaceni uvéru nebo pujcky, které poplatnik
pouzil na financovani vyse uvedenych bytovych po-
tieb. Lze uplatnit v pfipadech, kdy poplatnik splati
vyhodnéjsim hypotecnim tveérem dfive poskytnuty
hypotecni ¢i komercni uveér, ktery také pouzil na inves-
tice do nemovitosti. Nebo splati vihodnym tvérem ze
stavebniho spofeni, ¢i hypotecnim tvérem pujcku od
pribuzného. Podminkou ovsem je, ze dfivéjsi uveér Ci
ptjcka byly pouzity na tucely, které jsme si vyjmenovali
jako ,,bytovou potfebu*.
Dalsi podminky pro uplatnéni odpoctu:
po dobu uzivani bytové potfeby k podnikani nebo
pro ucely pronajmu lze droky uplatnit pouze v pomér-
né vysi;
u bytové potfeby ve vlastnictvi méd narok na odpo-
Cet pouze vlastnik nebo spoluvlastnik nemovitosti;
bytova potifeba musi byt pouzivana pro ucely trva-
1ého bydleni poplatnika, popf. jeho nejblizsich;
droky muze uplatnit jen ucastnik smlouvy
o uvéru;
droky lze délit jen na zletilé poplatniky (od roku
2001 odpada povinné déleni turokti na domacnosti);
maximalni limit odpoctu je ¢astka 300 000 K¢ za
rok v ramci domacnosti a vztahuje se v téze domacnosti
na vSechny uvéry a vSechny poplatniky;
Ing. Alena Vainkova
odbor financovani - feditelstvi a. s.
tel. 96192359, e-mail:vankovaa@dp-praha.cz

Florbalova
stredoskolska liga...

... je ve své poloviné. Ze svych skupin postupuji
ti nejlepsi. Nas muZe tésit, Ze oba naSe tymy mezi
postupujicimi jsou. Reprezentanti $koly Moravska
dosud neprohrali ani jeden zapas! -sou-
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

10. cast
Hrdlofezy

Existuje lidova povést, ze jméno Hrdlofezy vznik-
lo, aby pfipomnélo zavrazdéni Jana Kapra z Kaprstejna
na zdejsi vinici. Tento muz vstoupil neblaze do ceské
historie vedenim vyslechu Ceskych pant a méstanu
po bitvé na Bilé hote. Jenze Kapr z Kaprstejna se stal
obéti hrdelniho zlo¢inu v roce 1624, ale jméno vsi je
dolozeno uz o sto let d¥ive - v roce 1525, kdy zde vlast-
nil svobodnou vysadni hospodu Ladislav MaleSicky
z Cernozic a prodaval ji i s MaleSicemi prazskym més-
tam. Jméno ve skutecnosti napovida, zZe zde dochaze-
lo k castym loupeznym prepadenim kupeckych vozu
a panskych kocaru, protoze témito misty vedla dulezita
obchodni cesta. Vlastni ves byla majetkem staromést-

usedlost (Cp. 6), dolozena uz v roce 1620, ktera také
prosla mnoha stavebnimi dpravami. Nas bude zfejmé
zajimat budova Cp. 3. ktera je pozustatkem nékdejsi
nejvyznamnéjsi hrdlotezské stavby - vysadni zajezdni
hospody.

Objekt lezel na vjznamné risské cesté do Vidneé.
Uz v roce 1207 tudy vedla cesta, které se fikalo , haber-
ska“, podle vsi Habry, kde byla v blizkosti moravské
hranice celni stanice. Hrdlofezska hospoda je dolozena
uz v roce 1525 a byla dlouho poslednim mistem, kde
se pred Prahou mohli cestujici osvézit. Silnice vedla
pfimo jejim aredlem, ktery se na noc uzaviral vraty
a poskytoval tak hostim ochranu. V roce 1725 byla
hospoda zvétsena a modernizovana. Ve dvofre s brana-
mi byla zfizena kovarna a rozsitila se i dilna. V roce

ského Spitalu sv. Pavla za
Poticskou branou. Hrdlo- P
fezy tedy jsou, ve srovna- . i -I'-
ni s jingmi ku Praze ptipo- il |

jenymi obcemi, pomérné L,
mladého data. Mozna je P |
ale jejich historie nejméné
o dvé sté let starsi, protoze
byva Casto ddvana do sou- b
vislosti se zaniklou vsi Se- Pl
Sovice, o které se nevi, kde |
presné lezela (vi se jen, ze
na vychod od OlSan). Né-
ktefi badatelé se domniva-

1842 hospoda vyhotela, ale
uz o rok pozdéji tu stal novy
klasicistni objekt vybaveny
stdjemi pro 40 koni a dilnou
- pro opravy postroji, koca-
rt a vozu. Pozdéji vyznam
hostince klesal, v zavislosti

CE_

o na prestavbeé silnice zmizely

" il brany a ¢asem i nékteré ob-

Y jekty. Presto svému obcer-

e, -: stvoyammu ucelu zrsdukov-
L L vana hospoda slouzila az

do roku 1961. Pak v ni
bylo vSechno mozné (vCet-

ji, Ze jsou obé obce totozné
a pouze doslo k pfejmenovani Sesovic na Hrdlofezy.
Podle jinych existovaly obé v tésné blizkosti a asem
splynuly. Sesovice jsou doloZeny poprvé v roce 1325
jako majetek vySehradské kapituly, ale pozdéji se jejich
majitelé pomérné Casto stridali. I v této vsi je uvadéna
hospoda a v roce 1553 ji rovnéz vlastnil staroméstsky
Spital sv. Pavla za Pofi¢skou branou. Po skonéeni tfi-
cetileté vélky v roce 1848 uz o SeSovicich neexistuji
zadné zpravy.

V roce 1784 vesnice pripadla ndbozenskému fondu
a v roce 1849 se stala samostatnou politickou obci,
tvofenou jednim stejnojmennym katastralnim tizemim
(katastralni obci, jak se tehdy fikalo). Hrdlofezy byly
malou vesnickou, lezici pod vrchem Smetanka v mis-
tech, kde se ficka Rokytka ostrym obloukem obraci
zpatky na vychod. V roce 1869 zde stalo 29 domu,
ve kterych bydlelo 232 obyvatel. Na samém pocatku
20. stoleti ve vesnici zilo uz 925 lidi v 53 domech. Uze-
mi obce bylo mnohem vétsi nez dnes. Zapadni hrani-
ce hrdlofezského katastru dosahovala dokonce az za
dnesni ulici Strazni! K Hrdlofezim patfila Knézska
luka, Jarov, Chmelnice i ¢asti Balkanu a pozdé€jsiho
Vackova. To byla mista, kde se po jejich pfipojeni ku
Praze zacaly stavét nové rodinné domky. Ve vychodni
Casti katastru vznikly nouzové domkové kolonie Pred
mostem a Za mostem. Vychodni hranice obce totiz
byla az za hrdlofezskym hibitovem u dnesni benzinové
Eerpaci stanice na Ceskobrodské. Neni proto divu, ze
v roce 1930 uz dosahl pocet hrdlotezskych obyvatel
4210!

V roce 1946 doslo (zatim z blize neznamych dtavo-
du) k velkym zménam hranic prazskych katastralnich
tuzemi. Hrdlofezy pfisly o rozsahlou oblast zapadné
od dnesni Spojovaci ulice, a to predevsim ve prospéch
Zizkova, ¢aste¢né Vysocan a Malesic. Na vichodé byla
vyclenéna kolonie Za mostem a pfipojena k Hloubé-
tinu a hranice se posunula ptfed Zelezni¢ni trat. Na
ukor Hloubétina byla k Hrdlofeztim pfipojena oblast
Vinice v severni Casti katastru (kromé dvou dalSich
nevyznamnych neobydlenych tizemi). Rozloha Hrdlo-
fez se zmensila z 300 na 196 hektaru a pocet obyvatel
Kklesl jesté vyraznéji - na 1515. Kdyz doslo v roce 1960
k vytvoreni deseti méstskych obvodu, stalo se 92 %
hrdlofezského tizemi soucasti Prahy 9 a zbyvajici ¢ast,
bez obyvatel, byla pfipojena ku Praze 10. I dnes jsou
tedy Hrdlofezy rozdéleny mezi dvé samospravné meést-
ské casti. Prestoze v Hrdlofezich stdlo v roce 1997 149
dom, bydlelo v nich pouze 419 obyvatel. Hrdlofezy
byly uSetfeny sidlistni zastavby a nejvétsi novy soubor
budov predstavuje Sttedni policejni $kola.

Mnoho pamatek v této ¢asti hlavniho mésta nena-
jdeme. Obvykle se pfipomina stara hospodarska used-
lost (tzv. Kozikovsky grunt) z doby kolem roku 1800,
v pozdéjsich letech upravovana, a nékdejsi renesancni

&  [jjkontakt

né skladu, kina apod.).

Dnesni Ceskobrodska ulice, svého ¢asu také jihlav-
ska, videnska, Fisska Ci cisafska silnice, byla zakladnim
spojenim Hrdlofez s Prahou - kdybychom ji vymezili
dnes, tak jde o ulice Konévovu a Husitskou. Do teh-
dejsi Prahy se od roku 1666 vstupovalo tzv. Novou
(nebo téz Horskou) branou. Svoji funkci plnila az do
roku 1875. Prosta vozova cesta spojovala Hrdlofezy
také s MaleSicemi a Strasnicemi, ta byla prestavéna
na silnici v roce 1863 (dnesni ulice Pod Taborem).
Treti komunikace, tzv. spojovaci erdrni
silnice (nazev napovida, o kterou dnes-
ni ulici jde) je pomérné mladého data
a vznikla patrné az v zavéru 19. stoleti,
snad v souvislosti se stavbou Novych
Vysocan. Je zajimavé, ze tato zakladni
komunikacni kostra plati i dnes a zad-
né nové komunikace v Hrdlofezich ne-
vznikly. Tim byla dlouho dana i po-
mérné jednoducha zakladni nabidka
méstské hromadné dopravy.

Pro uplnost jesté pripomerime, Ze
od roku 1882 mohli hrdlofezsti oby-
vatelé vyuzivat zeleznicni zastavku
Hloubétin (pfesnéji, do roku 1906,
Hloupétin), pfimo pres obec ale tato
nejstarsi zelezni¢ni trat v Praze nevede.
Pies Hrdlofezy sice vede od 18. Cervna 1919 dulezita
spojovaci Zelezni¢ni trat Liben - Vrsovice, avSak ne-
slouzi osobni dopravé. Diky ni ale na hrdlofezském
uzemi lezi jeden z 12 prazskych Zeleznicnich tuneld.
Vede pod vrchem Téabor a dosahuje délky 357,84 m.

V roce 1897 se v dennim tisku objevila zprava, ze
jakysi pan Vrstala, majitel povozi, hodla od kvétna
,,zaridit omnibusy pro vyletniky a ticastniky na Ohradu,
Chmelnici a do Hrdlotez. Vozy tyto maji stdti v Podébra-
dové tiidé a za levnou cenu dopravovati budou nepietr-
Zité obecenstvo tam a zpét.“ Bohuzel, dalsi informace
o tomto podniku se nepodarilo zjistit.

Hrdlofezy se po svém pripojeni k hlavnimu méstu
dockaly pomérné brzy méstské hromadné dopravy,
protoze uz 11. Cervence 1926 zde zahdjila provoz jedna
z prvnich autobusovych linek Elektrickych podnik,
D. Jezdila od tehdejsi konecné tramvaje u zizkovské
vozovny pres Hrdlofezy do Malesic. Dlouho tu vysta-
¢il jediny autobus bez pruvodciho (prodej jizdenek
zajistoval ridic). Jezdilo se od 5 do 21 hodin, ve Spicce
v pulhodinovém, jinak v hodinovém intervalu. V roce
1927 byla linka prodlouzena az do Strasnic na Vinici.
Pro slabé vyuziti byl uz po dvou letech tento tsek zru-
Sen. V té dobé stala obycejna autobusova jizdenka z Hr-
dlofez k tramvaji 2 koruny.

Hrdlofezsti se pomérné brzy dockali i tramvaje,
protoze uzemi jejich obce zacinalo vlastné nedaleko
od vozovny. Uz 9. srpna 1931 dojizd€ély tramvaje (jako

prvni linka ¢islo 13) do stanice U K¥ize, Cili dnesni za-
stavky Spojovaci. Tehdy tu ale nebyla kolejova smycka
a kuplovalo se na prejezdu pred kfizovatkou. Prodlou-
zeni tramvaje mélo za nasledek zkraceni autobusové
linky. Tim se ve vztahu Hrdlofezy - centrum na mnoho
let dopravni spojeni ustalilo, jen v roce 1933 tramvajo-
vou linku ¢. 13 vystfidala na dlouho ,klasicka“ jeden-
advacitka. V letech 1931 - 1932 zkousely Elektrické
podniky prodlouzit linku D do Vysocan ¢i alespori na
Harfu, aby byly obslouzeny i tamni tovarny, zdjem
cestujicich o tento smér byl ale minimalni, takze byl
tento usek opét zrusen. Doprava byla v roce 1932 za-
stavena ze stejnych divodu také na tseku do Malesic
a décko zacalo jezdit kolem hibitova az k tfadu na
Care potravni dané a soucasné byla doprava omezena
jen na $pickové obdobi. Napriklad koncem roku 1937
linka D viibec nejezdila v pracovni dny mezi 8. a 16. ho-
dinou (v sobotu 8 - 11 h). Od zafi 1943 do Cervna 1945
z uspornych davodt hrdlorezské autobusy nejezdily
vubec. Interval tramvajové linky byl 4,2 min ve $picce
a 6 minut v sedle.

Od 31. ledna 1931 pres Hrdlofezy jezdila i auto-
busova linka CSD €. 932a z Liitzowovy (Opletalovy)
ulice do Jiren. Méla sice jen 8 paru spoju, protoze vsak
nékteré jely v dob€, kdy linka D nebyla v provozu,
méla i tato statni autobusova linka pro Hrdlofezy jisty
vyznam. (Tato linka byla fakticky v provozu i v obdobi
CSAD, dokonce az do roku 1981, kdy ji nahradila linka
DP 261 do Klanovic.)

Po valce nastal obrovsky rozvoj pramyslu ve vy-
socanské a strasnicko - hostivaiské oblasti a znacné
vzrostla poptavka po pracovnich prilezitostech v cen-
tru mésta. To mélo brzy za nasledek zvyseny zajem i
o linku D (od konce roku 1951 oznacenou Cislem 109)
a kromé ni uz v roce 1949 vznikla druhd hrdlotezska
autobusova linka, P (115; Kolbenka - Nové Strasnice).
Na kazdé z linek pak jezdily 4 autobusy, ve Spicce v in-
tervalu 11, v sedle 30 minut. Po prodlouZeni sfodevitky
do Dolnich Pocernic v roce 1951 se Casto stavalo, ze

Foto: Pavel Fojtik

se Hrdlofezsti do preplnénych autobust vibec nedo-
stali, takZe na néjaky cas musela byt v roce 1953 linka
zkracena na Jahodnici.

Administrativni zménou hranic v roce 1946 prisel
hrdlofezsky katastr formalné o tramvaje (dokonce o 1,2
km, avsak z pohledu cestujicich se samoziejmé nic
nestalo), ale v roce 1953 byla na konecné postavena
smycka, ktera uz na katastru Hrdlofez lezi, takze i dnes
ma tato cast Prahy ,svoje” tramvajové koleje. Davno
uz tady ale nejezdi ta kdysi obvykld linka ¢. 21.

Na pocatku 60. let do vysocanské oblasti jezdila
ve $picce i linka 109 a v roce 1965 na ni pfi intervalu
5,2 min jezdilo 11 vozu. Stopatndctka méla s 27 auto-
busy interval ani ne tfiiminutovy a ¢ast spojt dojizdéla
také k hostivaiské Autorenové. V nasledujicich letech,
predevsim stale diky potfebé zajistit dopravu do pri-
myslovych Vysocan, vznikaly dalsi linky, které mély
bud potfebny vztah posilit, pfipadné timto smérem
zajistit cestu ze vzdalenéjsich oblasti. Objevily se tu
naptiklad linky ze Zahradniho Mésta (145), Proseku
(169) a rada dalsich. Znacné se prohloubil vyznam
prestupniho uzlu na Spojovaci, kudy projizdély i dalsi
autobusové linky (napf. 120, 126, 127), které se vlastné
hrdlofezského katastru jen dotykaly, ale stejné jako
tramvaje s obsluhou byvalé obce tizce souvisely. Zmény
do linkového vedeni prineslo pochopitelné prodluzo-
vani metra do vysocanské oblasti v roce 1990, resp.
1998. -pf-, -fp-
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Spravna odpovéd z ¢isla 12/2001: ,Jde o kfizovat-
ku dnesnich ulic Radlické a Ostrovského. Kolejové
oblouky v popfedi zabéru vedou na Santosku,“ tak
bylo napsano v jedné ze spravnych odpovédi, které do
konce minulého roku dorazily na nasi adresu.
Posledni soutézni fotografie loriského roku pattila

k tém naro¢néjsim, které jsme vam v prubéhu souté-
Ze nabidli k rozlusténi. Projevilo se to jak na zajmu,
tak i na poctu spravnych odpovédi. Koncem prosince
jsme méli v redakci celkem 16 odpovédi, z nichz byla
osmicka spravnych. Ve ¢tvrtek 10. ledna se p¥ilosovani
usmalo $tésti na trojici Zdenék Hakl, Vlasta Korando-

Nové knihy v Ustiedni
technickeé knihovne

B1232 FOJTIK, P.: Po kolejich na Petiin, 1.vydani,
Praha, Dopravni podnik 2001, 94 stran.

B1233 Ekonomické vysledky v dopravé a spojich,
1.vydani, Praha, CSU 2001, 53 stran.

B1234 PIVONKA, K. - CEMPIREK, V. - SIROKY,
J.: Strategie dopravniho podniku, 1.vydani, Pardubice,
Univerzita 2001, 107 stran.

B1235 RADA, ].: Podnikani v silni¢ni dopraveé,
1. vydani, Praha, Eurounion 1998, 489 stran.

B1236 SOUSEK, J. - FALTUS, J.: Stavebni a tech-
nicky rad drah v iiplném znéni, 1. vydani, Praha, Anag
2001, 103 stran.

B1237 SOUSEK, J.- STEHLIK, M. - WATRAS, K.:
Dopravni fad, 1. vydani, Praha, Anag 2001,
175 stran.

VODOROVNE: A. Francouzsky ,,piitel; §lechtic-
ky titul; velké podnosy; zemni olej; stdj. - B. 1. dil ta-
jenky. - C. Bolivijska flétna; ¢ast zad; zenské jméno; is-
lamsky nacelnik; primat. - D. Padova otazka; pfespolni
béh; africti savci; Uspéch; $ala z kozZeSiny. - E. Oddéleni
nemocnic; muzské jméno; akvarijni rybka; vynikajici
kuri; lahodny pokrm. - F. SPZ Prachatic; bajny mofsky
zivoCich; otisk chodidla; némecky literat; klobouk. -
G. Obr; plavidlo; Kiplingav vlk; kurz 1:1; predlozka.
- H. Planeta; bavinéna tkanina; pfirozena pryskyfice;
popinava rostlina; kvétni prasek. - I. Domaci zvife;
krtek (narecné); potok (narecné); opojny napoj; ostny.
- J. Predlozka; alzirsky ptistav; hotké 1éky; znacka za-
palek; vézeni. - K. 2. dil tajenky. - L. Zlab; nas byvaly
hazenkar; obraz svatych; kulickové pocitadlo; anglicky
,»olej“.

SVISLE: 1. Pobidka; trochu; ovocny napoj. -
2. Znacka minuty; dulni pfedek; vychodocesky vrch;
inicidly herecky Klukové. - 3. Stat USA; horni cast
stébla; symetrala. - 4. Ro¢ni obdobi; Cistidlo na okna;
drsna tkanina. - 5. Osidla; vzruch; konéiny. - 6. Rovnost
(zkratka); stara zbran; element; Evropan (slovensky). -
7. Francouzsky herec; nabézna ploska na kiidle letadla;
SPZ Prahy. - 8. Skrz; karetni trumf; omyt. - 9. Averz;
umrti (knizn€); ¢lanky. - 10. Starsi zajmeno; asijsky so-
kolik; btih lasky; inicialy herecky Kacirkové. - 11. Znac-
ka telluru; jméno papouska; peruansky ket; bézna opra-
va (zkratka). - 12. Jméno Pucalkovic zZirafy; chaos; iluze.
- 13. Korysi; svatebni kvétina; domaci zvite. - 14. Casti
vozil; jadra; deska na ruéni prani pradla. - 15. Recké
pismeno; rdj; pénivy mok; znacka ytterbia. - 16. Chanat;
druh papouska; plast beduina. - 17. Smifeni; stepni

8862 100 let elektrické tramvaje v Ostravé
19012001 Od Sanoku k Astie, 1. vydani, Ostrava,
Dopravni podnik 2001, 154 stran.

8863 KUBAT, B. - PENC, M.: Méstska kolejova
doprava, 1. vydani, Praha, CVUT 2000, 121 stran.

8864 Ceska republika, Slovenska republika, Ev-
ropa, Atlas 1:200000, 1. vydani, Praha, Marco Polo
2000, 136 stran.

8865 KOSEK, J.: Tvorba dokonalych www stra-
nek, 1. vydani, Praha, Grada 1998, 291 stran.

8866 Statistickd rocenka Ceské republiky 2000,
1. vydani, Praha, Scientia 2001, 773 stran.

8867 Statisticka rocenka 2000 NUMERI PRA-
GENSES, 1. vydani, Praha, CSU 2000, 297 stran.

Dr. Marcela Stegurova

va a Vit Poustka. Vyherci od nds obdrzeli atraktivni
knihu trojice Fojtik, ProSek a Linert Historie méstské
hromadné dopravy v Praze a nékolik propagacnich
predméta.

Vsem soutézicim dékujeme za Gcast a vyhercim
srdecn€ blahoptejeme!

Unorova fotografie patfi naopak k nejmladsim,
které byly v nasem seridlu uvefejnény, a tak by méli
prijit ke slovu i mladsi rocniky nasich zaméstnanct. Do
konce mésice, dejte si pozor, inor je nejkrat§Sim mési-
cem, ¢cekdme na vase odpovédi. Pro trojici uspésnych
a stastnych fesitell je pripravena stejné jako v predcho-
zich dilech Historie méstské hromadné dopravy a také
zhava novinka, Slang prazskych dopravaka autort
Pavla Adamka a Frantiska Proska.

Pokud vite, kde byla soutézni fotografie pofizena,
nebo to alespori tusite, nevahejte a poslete nam svoji od-
povéd. Korespondencni listek, pohled nebo dopis oznacte
heslem ,,Soutéz". Adresu, na kterou sméfujete své zasilky,
asi znate, ale radéji ji pfipomeneme: DP-KONTAKT,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo radéji vyuzi-
vaji vnitropodnikovou postu, na zasilku napisi: DP-KON-
TAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Stejné jako v minulosti
muzete pouzit schranku v budové Centrélniho dispecinku
Na Bojisti (v sousedstvi vratnice).

Slavime malé jubileum, nebot se vds ptame po-
pétatiicaté - poznavate misto na fotografii?

-bda-

Podékovani
V sobotu 15. prosince 2001 se mé kamaradce
ztratila kabelka v autobuse Dopravniho podniku.
Byla z toho celd nestastna a myslela si, ze kabelku
uz nikdy nenajde. V kabelce méla také mobilni
telefon a na ten se pokusila zavolat. Jeji zavolani
se vyplatilo. Telefon zvedl fidi¢ autobusu, které-
mu kabelku pfinesla jedna cestujici. Dohodli jsme
si s nim misto predani a vSechno nakonec dobte
dopadlo. Chtél bych Vas pozadat o podékovani
fidic¢i autobusu. Neznam bohuzel jeho jméno, ale
byla to linka &islo 253 a &islo vozu 6141. Ridié
jezdil na této lince mezi devatou a desatou hodi-
nou dopoledne. Velice vam dékuji.
Petr Vozenilek

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z Cisla 1: Laska je prechodny stav duse, sebelaska trvaly.
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hlodavec; finta. - 18. Skrobenf; ostrov Malych Sund; slovensky ,,pro¢“. - 19. Osobni zdjmeno; Zena Chaplina;
potomek; lyZe (zastarale). - 20. Soucast vyCepu; vyzvy; Cesky prozaik.

Pomucka: ajmak, Eret, oil.

PaedDr. Josef Sach

P kontakt &



Zmeny v systemu PID od 27. ledna 2002

Od nedéle 27. ledna 2002 nastalo v Prazské in-
tegrované dopravé nékolik zmén, vsechny se tykaji
autobusové sité.

Zmény v siti MHD
na uzemi Prahy

Na lince €. 152 se mezi zastavkami Pisecna a Pod-
hajska pole zfizuje v obou smérech nova zastavka
Piskovna, na lince €. 164 se mezi zastavkami Ruzynsky

hibitov a Bila hora zfizuje druhd zastavka Bila hora
(jen ve sméru od Novych Butovic), na lince ¢. 509 se
mezi zastdvkami Frycovickd a Cerveny mlyn zfizuje
zastavka Trutnovska.

Na zakladé vysledki pfepravnich prizkumi se
prodluzuji intervaly linky €. 175 v pracovni dny rano
na 7 az 8 minut a odpoledne na 10 minut.

Na zakladé pozadavku organizace ROPID se rusi
linky ¢. 204 (Opatov - Léciva), 227 (Jizni Mésto -
Opatov - K Sukovu) a 240 (Dubec¢ - Sidlisté Petro-
vice).

Zmény v siti
priméstskych
autobusovych linek

V siti pfiméstskych autobusovych linek dochazi
k nasledujicim zménam:

Linky €. 384, 389, 396, 397 a 398 jsou precislovany
na 484, 489, 496, 497 a 498.

Z¥izuji se nové autobusové linky ¢. 389 (Budéjo-
vickd - Dolni Biezany, $kola), 421 (Koufim - Zdanice,
U Jant - Horni Kruty, Bohufiovice IT) a 422 (Cesky
Brod, zel. st. - Vitice - Koufim).

Meéni se trasy nasledujicich linek:

304 (zména trasy z Uval do Skvorce pies zastav-
ku Dobrocovice, rozc., zfizeni zastavek Uvaly, rozc.
u Horousanek a Uvaly, V Setych), 307 (zavedeni vy-
branych spoji Rudna, Hofelice - Rudna, Delvita -
Rudnd, FIC - Rudnd, Hoftelice), 323 (zkraceni linky
ve sméru od Prahy do zastavky Radonice, Plus-Dis-
count), 357 (prodlouzeni vybranych spojti do zastav-
ky Chyneé), 362 (zavedeni vybraného spoje v trase
Kamenice, Kult. dam - Budé&jovicka), 373 (zavedeni
vsech spoju pfes Sedlec a pres sidlisté v obci Odole-
na Voda, zruSeni zastavek Odolena Voda, sidlisté
smér Praha a Odolena Voda, Dolinek ul. Vodolska
smér Praha), 405 (zkraceni trasy linky ve sméru od
Brandysa n.L.-St.Boleslavi do zastavky Uvaly, Zel.st.
a zfizeni zastavky Brandys n.L.-St.Boleslav, Stavby
mostl), 416 (zména trasy - nejede pres zastavky Ko-
jetice, Cakovi¢ky a Libeznice, §kola mezi zastdvkami
Zlonin a Libeznice, II).

Z¥izuji se nasledujici zastavky:

Bila Hora (nacestna zastavka) ve sméru Bila Hora,
pro linku &. 347; Cestlice, Polni v obou smérech,
pro linky &. 324, 325, 328, 363 a 385; Cisovice, rozc.
k zel.st. ve sméru Mnisek pod Brdy, pro linku ¢. 322;
Na Boleslavce ve sméru do Prahy, pro linky ¢. 345
a 368; Nova Ves pod Plesi, Véelnik v obou smérech,

PRISNOST

Mezi dvojici uddlosti o kterych budu tentokrdt psdt
uplynul necely mésic. Poprvé jsem si ptipadal trochu
sklesle, ale podruhé jsem mél radost, Ze se casy trochu
meéni.

Proni zaZitek se odehrdl ve stanici metra Ndrodni
tiida. Hodinky ukazovaly okolo devdté vecerni, kdyz
prijela do stanice pomeérne zaplnénd souprava. Posledni
dvere proniho vozu se jesté nestacily oteviit a vyskocila
jizanka“ mensi postavy stredniho veku a zacala vsi
silou kiicet ,,Policio, Policio!“. I lidem neznalym cizich
feci muselo byt stoprocentné jasné, o co jde. Sam pro
sebe jsem si v duchu prohodil, kapsdii. Nic zvldstniho
na lince B mezi Florenci a Karlovym nameéstim.

Poslednt tydny vsak ptinesly do metra prece jen
malou zménu, ve stanicich metra jsou vice k vidéni
straznici méstské nebo stdtni policie. BohuZel, v inkri-
minované dobé ve stanici Ndrodni tiida nebyli, a tak po
nekolika zoufalych vykiicich skupinka bez problemi
odesla.

Turistim zustala ziejmé velice nepfijemnd vzpo-
minka na Prahu a potazmo i Dopravni podnik. Skoda,
Ze se ndm, ale i zastupciim mesta a policie zatim ne-
podarilo najit zbrarn proti tomuto nesvaru; snad rok,
ktery md za sebou zatim vice neZ tii desitky dni, bude
v tomto smeéru lepsi.

Druhy zdZitek se odehrdl na téZe lince metra, jen $lo
o ranni spicku. To, Ze jsem rano u Andéla bojoval o to,
dostat se do vozu, to uz jsem si zvykl, a tak mi nepiisio
nic divného. AZ na Namesti Republiky, kdy se vuz
vyprdzdnil, vsiml jsem si spicitho cloveka, zabirajiciho
misto pro tii sedici. Behem velice krdtké doby se nedalo
poznat, zda to byl klasicky bezdomovec, pro které je
metro behem letosni zimy castym utocistém, nebo ne-
kdo, kdo vecerni oslavu protahl aZ do brzkych rannich
hodin a v podrouseném stavu se vraci domul.

Na Florenci se totiz odehrdlo dosud nevidané. Bez-
nd vymena cestujicich jiz skoncila, kdyz najednou sko-
¢il do vozu policista a spdce tahal z vozu, za nékolik

SPOLECENSKA KRONIKA

V tinoru 2002 slavi 73. narozeniny:

Ladislav Polacek - M, technicky usek (23).

V tinoru 2002 slavi 60. narozeniny:

Hana Conkova - A, dopravni tsek (38),
Jaromir Dana - M, sluzba ochran. systému (60),
FrantiSek Janda - ED, provozovna Motol (32)
Roman Kovar - M, technicky dsek (42),
Stanislav Li¢man - ED, prov. opravna tramvaji (41)
Véra Rezna - A, gardz Repy (14)

Jan Vosecky - ED, provozovna Strasnice (11)

V tinoru 2002 slavi 50. narozeniny:

Ludék Adam - ED, provozovna Vokovice (31)

Jaroslava Berkova - ED, odbor zaméstnanecky (31)
Pavel David - M, dopravni usek (28),

Jana Dolejsova - ED, provozovna Strasnice (22)
Miroslav Hylas - M, sl. sdél. a zabezpecCovaci (28),
Antonin Chmel - A, garaz Hostivar (24),

Leos Kiefer - R, odb. inf. technologie (20),

Hana Malisova - M, dopravni tsek (17),

Jaroslav Prkno - M, dopravni tsek (28),

Ludvik Simon - M, sluzba ochran. systému (23),
Karel Svoboda - M, technicky dsek (25),

Vladimir Zeman - A, garaz Klicov (13)

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktef{ slavi stejna jubi-

pro linky €. 320 a 388; Nucice, Na Kladivku v obou
smérech, pro linky ¢. 387 a 404; Polerady, rozc. v obou
smérech, pro linku €. 417; Pfehvozdi, U hibitova smér
Kostelec n.Cernymi lesy, pro linku & 410; Ri¢any,
Pod lihovarem v obou smérech pro linky ¢. 303 a 496;
Uvaly, rozc. u Horousdnek v obou smérech, pro lin-
ku 484; Uvaly, V Setjch v obou smérech pro linku
¢. 484.
Rusi se nasledujici zastavky:

Klecany, Ahold ve sméru z Prahy, na lince ¢. 371,
KSely, rozcesti na lince ¢. 409; Odolena Voda, sidlisté
smér Kralupy nad Vltavou, na lince ¢. 413; Odolena
Voda, sidlisté smér Praha, na linkach ¢. 370 a 395;
Uhonice, Uhonice, $kola a Draheléice ve sméru do
Prahy na lince ¢. 308.

Vyluka
vysocanské estakady

Pripominame, Ze od ttery 8. ledna pfibliZné do
konce za¥i letosniho roku se rekonstruuje vysocan-
ska estakada. Linky €. 127, 136, 140, 145, 158, 166,
177, 183, 195, 305, 351, 365 a 366 jsou v tseku Vyso-
Canska - Prosek, respektive Novy Prosek vedeny uli-
cemi Ke Kli¢ovu a Cakovickou se zastdavkami Gardze
Klicov a Prosecky hibitov.

Linky ¢. 185, 259, 280, a 354 jedou od Kbel ze za-
stavky Cakovicka ulicemi Kbelskou, Proseckou, Cup-
rovou a Na Zertvach na Palmovku se zastdvkami Let-
nanska, Novy Prosek, Prosek a Palmovka. U linky
¢. 509 jsou premistény zastavky Garaze Klicov a Let-
nanska.

Zkraceni

tramvajové linky ¢. 12
Od 18. dnora 2002 bude tramvajova linka €. 12
ve sméru od Hlubocep trvale ukoncena v zastavce

Palmovka.
Ing. Jan Pfivora a redakce

vterin piibéhla posila, mezitim strojvedouci nékolikrdt
zkousel zavrit dvete, ale kdyz zjistil, o co se jednd,
vyckal s odjezdem.

Po ,,vysednuti jednoho spdce byl ucinen stejny
proces i s druhym, ktery dospdval na konci vozu. Celd
akce trvala asi minutu a kredit policie v ocich spolu-
obcanti na rozdil od prunt popsané skutecnosti neuve-
fitelné stoupl.

V tu dobu me jen napadlo, zda by piitomnost pii-
slusniku policie v nasich dopravnich prostiedcich ne-
mohla byt pravidelnd, aby vsech moznych nepiijem-
nych udadlosti ubyvalo. Prospéch by nemel mit jen nas
klient, ale celé mésto. Kdyz bude cestovdni s nami
bezpecné a bezproblémove, zlepsi se minéni i o nasem
meésté, at uz PraZaniim nebo jeho ndvstévnikum. A o to
by ndam mélo jit.

Co vy na to?

Uzivejte zimnich radovdnek a krdsnd rdana!

-bda-

lea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Josef Dolejsi - ED, provozovna opravna tramvaji (45)
Jaroslav Mazanek - ED, provozovna Motol (44)
Danuse Vojackova - ED, prov. opravna tramvaji (32)
Do invalidniho dichodu odesel:

Jifi Htila - ED, provozovna vrchni stavba (33)

Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.

Vzpominame:

Dne 14. prosince 2001 nas ve véku 59 let opustil pan
Karel Klus - ED, provozovna Kobylisy, ktery u DP
pracoval 36 let.

DP-KONTAKT ® List pracovniki Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti ® Sidlo redakce: Praha 9, Sokolovska 217/42, ¢. dvefi 728, telefon: 96 19 20 25,
e-mail: malikp@dp-praha.cz ® Redaké¢ni rada: Ing. Zdenék Dosek (pfedseda), Mgr. Milan Slezdk, Ing. Jan Urban, Ing. Marie Laskova, Ing. Jaromir Stejskal, Zdenék JeZek a Ing. Jifi Horky ®
Séfredaktor: Ing. Petr Malik ® Graficka tiprava: Hynek Pech ® Vyroba: SOFIPRIN Praha ® MK CR 8307, ISSN: 1212-6349 @ Uzévérka tohoto &isla: 31. ledna 2002



