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Opravna tramvají se připravuje
na rekonstrukce vozů T3
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DP
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

Jaký byl rok 2000
pro naši společnost
a co připravujeme
do budoucnosti?
3 až 5

Nejvýznamnější
investiční akce
pro rok 2001

6 až 8

O architektuře
pražského metra

14 až 16

O co se stará služba
sdělovací
a zabezpečovací?

21 až 23 z

obsa
hu

ing. Milan Pokorn ,̋ ¯editel odötÏpnÈho z·vodu
ElektrickÈ dr·hy.

V diskusi se hovo¯Ì o tom, jak p¯edejÌt nedostat-
ku pracovnÌk˘ dÏlnick˝ch profesÌ. ZatÌm vypom·-
hajÌ kolegovÈ ze Slovenska, ale vedenÌ se snaûÌ najÌt
pracovnÌky z Prahy a okolÌ. Z ˙st technickÈho n·-
mÏstka o. z. ElektrickÈ dr·hy ing. Doubka zaznÌ slo-
va o tom, ûe m˘ûe nastat nedostatek tramvajÌ pro
zajiötÏnÌ provozu, podobnÏ jako je tomu u metra.
ModernizovanÈ tramvaje n·m majÌ alespoÚ Ë·steË-
nÏ vytrhnout povÏstn˝ trn z paty. NaöÌ v˝hodou je,
ûe tentokr·t m·me vöechny trumfy ve sv˝ch rukou.

Naöe n·vötÏva v hostiva¯sk˝ch dÌln·ch vyznÏla op-
timisticky. VÏ¯Ìme, ûe Oprav·rensk· z·kladna tramvajÌ
v Hostiva¯i splnÌ svÈ letoönÌ cÌle a v˝raznÏ p¯ispÏje ke
zlepöenÌ tramvajovÈ dopravy v naöem mÏstÏ. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ
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Uplynul od vaöÌ n·vötÏvy opravny tramvajÌ
v Hostiva¯i uû nÏjak˝ ten p·tek a nebyli jste p¯Ìm˝-
mi ˙ËastnÌky zmÏn, kter˝mi tento z·vod v posled-
nÌch mÏsÌcÌch proöel? Potom budete p¯ÌjemnÏ p¯e-
kvapeni souËasnou podobou tohoto z·vodu. StarÈ
a umounÏnÈ prost¯edÌ prosvÌtila Ëistota a lesk no-
v˝ch v˝robnÌch hal. P¯eûitÈ technologie jsou nahra-
zov·ny modernÌmi, srovnateln˝mi s tÏmi, kterÈ se
pouûÌvajÌ v okolnÌch vyspÏl˝ch zemÌch.

Pokud vstoupÌte do jednoho z box˘, kde pr·vÏ
upravujÌ starou karoserii vozu T3 p¯ed p¯esunem
na dalöÌ pracoviötÏ, pohltÌ v·s takov˝ rachot, ûe mu-
sÌte st·t svÈmu kolegovi hodnÏ nablÌzku a po¯·dnÏ
zv˝öit hlas, aby v·m rozumÏl, co mu chcete sdÏlit.
V˝robnÌ box opustÌte a ocit·te se v o·ze klidu. Vöe je
perfektnÏ odizolov·no, aby se pracovnÌci r˘zn˝ch
provoz˘ neruöili. Z·sadnÌ promÏnou takÈ proöly
mÌstnosti mistr˘, kterÈ odpovÌdajÌ dneönÌmu stan-
dardu na vybavenÌ kancel·¯Ì. Ani na splnÏnÌ n·roË-
n˝ch poûadavk˘ normy ISO se nezapomÌn·.

ÑDo p¯estavby opravny tramvajÌ v Hostiva¯i
jsme od roku 1995 investovali uû vÌce neû p˘l mili-
ardy korun. PostupnÏ jsme ve t¯ech etap·ch moder-
nizovali vÏtöinu provoz˘. NynÌ p¯iöel Ëas, kdy n·m
opravna tramvajÌ musÌ zaËÌt vloûenÈ prost¯edky
vracet,ì uvedl na ˙vod svÈ n·vötÏvy v Hostiva¯i
p¯edseda p¯edstavenstva a gener·lnÌ ̄ editel ing. Mi-
lan Houfek.

T¯etÌ etapou modernizace opravny neskonËila,
v letoönÌm roce je na programu jeötÏ redukovan· IV.
etapa, p¯i kterÈ projde ÑomlazovacÌì k˙rou p¯ed·vacÌ
pracoviötÏ. Koncem roku by mÏla b˝t dokonËena
i tato Ë·st p¯estavby. Ve zbyl˝ch provozech, na kterÈ
se jeötÏ nedostalo, bude pokraËovat v˝roba ve st·va-
jÌcÌch podmÌnk·ch. ÑBohuûel, finanËnÌ prost¯edky
na dalöÌ rozs·hlou modernizaci uû nejsou k dispozi-
ci,ì sdÏlil technick˝ ¯editel ing. Tom·ö JÌlek.

Opravna tramvajÌ v souËasnosti stojÌ p¯ed vel-
kou v˝zvou. Jiû v z·¯Ì na brnÏnskÈm veletrhu p¯ed-
stavila firma Pars nova modernizovan˝ v˘z T3, ur-
Ëen˝ do praûsk˝ch ulic. Smlouva s v˝robcem proto-
typu hovo¯Ì o tom, ûe v äumperku bude re-
konstruov·na pouze menöina z celkovÈho poËtu
tramvajÌ p¯ipraven˝ch projÌt z·sadnÌ obnovou. VÏt-
öina voz˘ neopustÌ mÏsto a bude opravena pr·vÏ
v Hostiva¯i. Modernizace tramvajÌ byla v poslednÌ
dobÏ Ëasto projedn·v·na p¯edstavenstvem spoleË-
nosti, kde z·stupci Elektrick˝ch drah sdÏlili, ûe do

konce roku by mÏlo
z hostiva¯sk˝ch hal
vyjet minim·lnÏ dva-
cet Ñnov˝chì voz˘.

ÑRozsah bÏûn˝ch
oprav spoleËnÏ s ge-
ner·lnÌmi obnovami
tvo¯Ì objem, kter˝
nenÌ jednoduchÈ v le-
toönÌm roce splnit.
Proto p¯ijÌm·me mno-
h· opat¯enÌ, aby-

chom ̇ kol˘m na n·s kladen˝m bez problÈm˘ vyho-
vÏli. PravidelnÏ se sch·zÌ vedenÌ naöeho z·vodu
a snaûÌ se ve spolupr·ci s V·clavem HavlÌkem, ve-
doucÌm oprav·renskÈ z·kladny, najÌt takov· ¯eöenÌ,
abychom ˙koly splnili,ì p¯iblÌûil d˘kladnÈ p¯Ìpravy
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Jaká byla architektura
MHD v minulosti?

NemÈnÏ d˘leûit˝ byl takÈ suterÈnnÌ prostor bu-
dovy pod Ëek·rnou a zapÌnacÌ stanicÌ. PodzemnÌ
mÌstnost o vnit¯nÌm rozmÏru 6,65 x 3 m a vysok·
3,65 m slouûila jako p¯epÌnacÌ stanice kabelovÈho
vedenÌ vysokÈho napÏtÌ 3 kV. Bylo sem za˙stÏno cel-
kem öest kabel˘ z holeöovickÈ elektr·rny. »ty¯i z
nich byly odsud vedeny k jednotliv˝m nap·jecÌm
bod˘m prim·rnÌ sÌtÏ (transformaËnÌm stanicÌm),
dva kabely smÏ¯ovaly do tzv. podruûnÈ elektrickÈ
stanice (mÏnÌrny) na KarlovÏ, ve kterÈ se vyr·bÏl
stejnosmÏrn˝ proud pro pohon tramvajÌ. Do p¯epÌ-
nacÌ stanice byl p¯Ìstup poklopem p¯es ˙zkou
öachtu na v˝chodnÌ stranÏ k¯Ìdla zapÌnacÌ stanice
ve¯ejnÈho osvÏtlenÌ.

Bez z·sadnÏjöÌch zmÏn hr·la Ëek·rna, vËetnÏ
ÑdispeËinkuì a obou energetick˝ch za¯ÌzenÌ spolehli-
vÏ svoji ˙lohu vÌce neû Ëtvrt stoletÌ. V dob·ch, kdy
ElektrickÈ podniky provozovaly tramvajemi okruûnÌ
jÌzdy mÏstem, jejÌ v˝znam jeötÏ vÌce vzrostl, protoûe
pr·vÏ zde byla poË·teËnÌ stanice. V roce 1919 v sou-
sedstvÌ Ëek·rny (v˝chodnÏ od nÌ) ElektrickÈ podniky
postavily pomÏrnÏ velkou budovu transformovny
a rozvodny 22/3 kV. Do nÌ byly z¯ejmÏ p¯epojeny
vöechny vysokonapÏùovÈ kabely ze suterÈnu starÈ Ëe-
k·rny. ZatÌmco rozvodna na n·mÏstÌ vydrûela aû do
jeho velkÈ rekonstrukce v roce 1929, Ëek·rna byla
v r·mci p¯Ìpravn˝ch pracÌ odstranÏna uû v roce 1926
a provoznÌ kancel·¯ byla p¯emÌstÏna 25. Ëervna do
novÈ budovy v blÌzkosti pal·ce U Hybern˘.

OdstranÏnÌ Ëek·rny ale neznamenalo jejÌ defi-
nitivnÌ likvidaci. ElektrickÈ podniky ji v roce 1928
postavily na novÈm mÌstÏ ñ na jihoz·padnÌm n·roûÌ
n·mÏstÌ Svatopluka »echa ve VröovicÌch, kde slou-
ûila u zast·vky autobusovÈ linky A. Doznala p¯itom
jen celkem mal˝ch zmÏn. Vstup do Ëek·rny byl nynÌ
moûn˝ jen z jednÈ strany, zruöeny byly samostatnÈ
venkovnÌ vstupy do obou k¯Ìdel, do kter˝ch se novÏ
vch·zelo z Ëek·rny. Jedno k¯Ìdlo slouûilo pravdÏpo-
dobnÏ jako kancel·¯ p¯edprodeje jÌzdenek, ˙Ëel
druhÈho zatÌm nezn·me. Rekonstruov·na byla ok-
na. Ze st¯echy zmizel emblÈm ok¯ÌdlenÈho kola,
p˘vodnÌ ozdobn˝ n·pis »EK¡RNA nad vchodem
vzal takÈ za svÈ, odstranÏny byly i ozdobnÈ prvky na
okraji st¯echy. Do prosklenÈ stÏny nad vchodem by-
ly instalov·ny elektrickÈ hodiny s reklamou.

»ek·rna z JosefskÈho n·mÏstÌ jistÏ nedÏlala
ostudu ani na svÈm p˘vodnÌm mÌstÏ (v blÌzkosti ar-
chitektonickÈho skvostu secesnÌ Prahy, ObecnÌho
domu), ale ani ve svÈm novÈm vröovickÈm p˘sobiöti.
Jak dlouho Ëek·rna ve VröovicÌch st·la, zatÌm nevÌ-
me. Snad se najdou vröoviËtÌ pamÏtnÌci, kte¯Ì si na ni
vzpomenou a dajÌ n·m vÏdÏt. JistÏ na svÈm mÌstÏ vy-
drûela nejmÈnÏ do druhÈ svÏtovÈ v·lky. ñpfññpfññpfññpfññpfñ

Stanice praûskÈho metra, aù jiû jsou v centru
zcela skryty v podzemÌ nebo na okraji mÏsta vytv·-
¯ejÌ povrchovÈ dominanty sÌdliöù, se v˝znamnÏ za-
psaly do dÏjin praûskÈ modernÌ architektury. Bylo
by ale chybou domnÌvat se, ûe teprve s metrem za-
Ëaly v Praze vznikat stavby ̇ zce souvisejÌcÌ s provo-
zem mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Uû souËasnÏ s nej-
staröÌmi tramvajov˝mi tratÏmi vznikaly i dalöÌ ob-
jekty, na jejichû podobÏ se podepisovali zn·mÌ i mÈ-
nÏ zn·mÌ architekti a stavitelÈ. Bez tÏchto staveb se

provoz praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy nikdy
neobeöel, aù uû ölo o vozovny nebo mÏnÌrny, roz-
vodny a transformaËnÌ stanice (nezapomÌnejme, ûe
ElektrickÈ podniky kromÏ mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy zajiöùovaly takÈ v˝robu a distribuci elekt¯iny).
ElektrickÈ podniky si takÈ nechaly postavit mnoho
obytn˝ch dom˘ pro svÈ zamÏstnance. KromÏ tÏch-
to velk˝ch staveb existovala ¯ada menöÌch d˘leûi-
t˝ch objekt˘, kterÈ musely splÚovat urËit· umÏlec-
k· kritÈria. P¯edevöÌm ölo o Ëek·rny, z·chodky
a dispeËersk· stanoviötÏ. V˝tvarnÌci a architekti se
podepisovali i na podobÏ prvk˘, kterÈ vÏtöinou ve-
¯ejnost vnÌm· jen okrajovÏ. Mezi takovÈ pat¯Ì

zast·vkovÈ sloupky, sloupy pro trolejovÈ vedenÌ i ta-
kovÈ Ñdrobnostiì, jak˝mi jsou r˘ûice pro upevnÏnÌ
p¯ÌËn˝ch p¯evÏs˘ troleje na domech. Vöechny tyto
prvky byly promyöleny aû do nejmenöÌch estetic-
k˝ch detail˘, a to p¯esto, ûe naöÌ pozornosti Ëasto
unikajÌ.

»as od Ëasu si na str·nk·ch DPñKONTAKTu bu-
deme vöÌmat pr·vÏ takov˝ch vÏtöÌch i menöÌch sta-
veb, i kdyû n·m z¯ejmÏ vÏtöinou jmÈna jejich auto-
r˘ z˘stanou uû navûdy utajena.

Jako prvnÌ se podÌv·me na dneönÌ n·mÏstÌ Re-
publiky.

»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ
Na mnoha fotografiÌch a pohlednicÌch dneönÌ-

ho n·mÏstÌ Republiky z prvnÌ Ëtvrtiny 20. stoletÌ
dominuje tÈmÏ¯ v jeho st¯edu budova velkÈ Ëek·rny
mÏstskÈ dopravy. Uû Gener·lnÌ ¯editelstvÌ PraûskÈ
tramwaye nechalo u kostela sv. Josefa postavit nÏ-
kdy ve druhÈ polovinÏ 80. let 19. stoletÌ d¯evÏnou
Ëek·rnu pro cestujÌcÌ konÏsp¯eûnÈ tramvaje. V tÈ
dobÏ vedly koleje rovnobÏûnÏ s budovou zdejöÌch
kas·ren a tomu odpovÌdala i poloha Ëek·rny. Kro-
mÏ nÌ uprost¯ed n·mÏstÌ st·ly velkÈ typizovanÈ ve-
¯ejnÈ z·chodky. Kdyû byla v roce 1898 traù koÚky do
Holeöovic elektrifikov·na, byly koleje p¯eloûeny
tak, aby z EliöËiny t¯Ìdy (RevoluËnÌ) vedly nejkrat-
öÌm smÏrem k PraönÈ br·nÏ. NÏjak˝ Ëas Ëek·rna
koÚky, i kdyû uû jejÌ poloha nevyhovovala, z˘stala
jeötÏ na svÈm mÌstÏ. Kdyû se na poË·tku roku 1900
rozbÌhala vedle elektrifikace koÚky takÈ v˝stavba
elektrickÈho pouliËnÌho osvÏtlenÌ, spojen· s prv-
nÌmi rozvody elekt¯iny do dom·cnostÌ, bylo roz-
hodnuto na n·mÏstÌ vybudovat d˘leûit˝ elektri-
zaËnÌ uzel. Aby na n·mÏstÌ nevzniklo nÏkolik no-
v˝ch ˙Ëelov˝ch technick˝ch staveb, rozhodly se
ElektrickÈ podniky souËasnÏ zruöit starou Ëek·r-
nu a postavit jedin˝ spoleËn˝ objekt. Nov· budova
byla oznaËov·na takÈ jako Ëek·rna, ale jejÌ funkce
byla bohatöÌ.

»ek·rna byla orientov·na p¯ibliûnÏ severo-
jiûnÌm smÏrem ve vzd·lenosti 6 m od osy bliûöÌ ko-
leje. Tvo¯ila ji ûelezn· kostra, Ë·steËnÏ prosklen·,
jejÌû vyplÚovacÌ zdivo tvo¯ily s·drovÈ desky. Zvenku
byla budova Ë·steËnÏ obloûena d¯evem, krovy byly
d¯evÏnÈ. Budova byla dlouh· 10,6 m a tvo¯ila ji
Ëtvercov· prosklen· vlastnÌ Ëek·rna (vnit¯nÌ roz-
mÏr 4 x 4 m), ke kterÈ z obou stran p¯ilÈhala dvÏ
menöÌ a niûöÌ, tÈmÏ¯ Ëtvercov· k¯Ìdla (vnit¯nÌ roz-
mÏr 3,03 x 2,9 m). St¯ednÌ Ë·st byla vysok· asi
6,5 m, postrannÌ k¯Ìdla asi 4,2 m. Do Ëek·rny, vyba-
venÈ laviËkami, byl p¯Ìchod moûn˝ z obou stran.
Oboje dve¯e byly kryty pevn˝mi mark˝-
zami. Uprost¯ed st¯echy byl vztyËen
plastick˝ emblÈm dopravy ñ ok¯ÌdlenÈ
kolo, patrnÏ zhotovenÈ z litiny.

Do postrannÌch k¯Ìdel byl moûn˝
p¯Ìstup jen dve¯mi ze z·padnÌ strany.
V severnÌm k¯Ìdle byla mÌstnost ozna-
Ëovan· jako expedice. Bylo zde sÌdlo
prvnÌho provoznÌho dispeËinku praû-
sk˝ch elektrick˝ch drah. »·st mÌstnos-
ti byla oddÏlena jako telefonnÌ stanice.
V jiûnÌm k¯Ìdle byla umÌstÏna tzv. zapÌ-
nacÌ stanice ve¯ejnÈho osvÏtlenÌ. Od-
tud bylo z rozvadÏËe ovl·d·no ve¯ejnÈ
osvÏtlenÌ JosefskÈho n·mÏstÌ, Po¯ÌËÌ,
HybernskÈ ulice, P¯Ìkop˘, OvocnÈ uli-
ce (28. ¯Ìjna), Jungmannova n·mÏstÌ
a Ë·sti Ferdinandovy (N·rodnÌ) t¯Ìdy.
älo o Ñ7 seriÌ po devÌti lamp·ch ñ a jest
pro dalöÌ dvÏ serie mÌsto reservov·noì.
Ve¯ejnÈ osvÏtlenÌ bylo nap·jeno
stejnosmÏrn˝m proudem o napÏtÌ
550ñ560 volt˘.

»ek·rna na JosefskÈm n·mÏstÌ kr·tce po svÈm vzniku.
V jejÌ blÌzkosti je patrn˝ i staröÌ ve¯ejn˝ z·chodek.

Tak vypadala star· Ëek·rna v polovinÏ 30 let.

VyhlÌdkov· tramvaj na odstavnÈ koleji p¯ed Ëek·rnou
na JosefskÈm n·mÏstÌ v roce 1913.

»ek·rna ve svÈm novÈm p˘sobiöti u autobusovÈ zast·vky linky A ve
VröovicÌch.
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NÏkolik dnÌ po zaË·tku novÈho roku jsme poloûili sedmi ¯editel˘m
naöÌ spoleËnosti n·sledujÌcÌ trojici ot·zek:
� Co povaûujete za nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho podniku v Co povaûujete za nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho podniku v Co povaûujete za nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho podniku v Co povaûujete za nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho podniku v Co povaûujete za nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho podniku v roce 2000?roce 2000?roce 2000?roce 2000?roce 2000?
� Jak hodnotÌte minul˝ rok z Jak hodnotÌte minul˝ rok z Jak hodnotÌte minul˝ rok z Jak hodnotÌte minul˝ rok z Jak hodnotÌte minul˝ rok z pohledu vaöeho ˙tvaru nebo z·vodu?pohledu vaöeho ˙tvaru nebo z·vodu?pohledu vaöeho ˙tvaru nebo z·vodu?pohledu vaöeho ˙tvaru nebo z·vodu?pohledu vaöeho ˙tvaru nebo z·vodu?
� Na co se p¯edevöÌm zamÏ¯Ìte v Na co se p¯edevöÌm zamÏ¯Ìte v Na co se p¯edevöÌm zamÏ¯Ìte v Na co se p¯edevöÌm zamÏ¯Ìte v Na co se p¯edevöÌm zamÏ¯Ìte v roce 2001, aby ˙roveÚ sluûebroce 2001, aby ˙roveÚ sluûebroce 2001, aby ˙roveÚ sluûebroce 2001, aby ˙roveÚ sluûebroce 2001, aby ˙roveÚ sluûeb

poskytovan˝ch naöÌ spoleËnostÌ z˘stala minim·lnÏ na takovÈposkytovan˝ch naöÌ spoleËnostÌ z˘stala minim·lnÏ na takovÈposkytovan˝ch naöÌ spoleËnostÌ z˘stala minim·lnÏ na takovÈposkytovan˝ch naöÌ spoleËnostÌ z˘stala minim·lnÏ na takovÈposkytovan˝ch naöÌ spoleËnostÌ z˘stala minim·lnÏ na takovÈ
˙rovni jako v˙rovni jako v˙rovni jako v˙rovni jako v˙rovni jako v p¯edchozÌch roce?p¯edchozÌch roce?p¯edchozÌch roce?p¯edchozÌch roce?p¯edchozÌch roce?
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Jaký byl rok 2000 pro naši společnost
a co připravujeme do budoucnosti?

vazujÌcÌch dopravnÌch ˙loh.
ñ ⁄spÏch ve 4. roËnÌku celost·tnÌ soutÏûe p¯eprav-

nÌch kontrolor˘, kde naöi pracovnÌci obsadili prvnÌ,
druhÈ a ËtvrtÈ mÌsto mezi jednotlivci a soutÏû druûstev
vyhr·li.
�     ñ Na dokonËenÌ veöker˝ch p¯Ìprav a testov·nÌ

novÈho software jÌzdnÌch ¯·d˘ s cÌlem zah·jenÌ rutin-
nÌho provozu vËetnÏ standardnÌ spr·vy a aktualizace
ËÌselnÌk˘.

ñ Na dalöÌ rozöi¯ov·nÌ preferenËnÌch opat¯enÌ v sÌti
tramvajÌ a autobus˘.

Ing. TIng. TIng. TIng. TIng. Tom·ö JÌlek,om·ö JÌlek,om·ö JÌlek,om·ö JÌlek,om·ö JÌlek,
technick˝ ¯editeltechnick˝ ¯editeltechnick˝ ¯editeltechnick˝ ¯editeltechnick˝ ¯editel

�     Rok 2000 lze z pohledu p¯Ìpravy a realizace roz-
hodujÌcÌch stavebnÌch investic hodnotit jednoznaËnÏ
pozitivnÏ. Do pop¯edÌ zde vystupuje p¯edevöÌm skuteË-
nost, ûe se poda¯ilo zah·jit realizaci dvou prioritnÌch
investiËnÌch akcÌ, jimiû jsou provoznÌ ̇ sek metra IV.C1
N·draûÌ Holeöovice ñ L·dvÌ a tramvajov· traù HluboËe-
py ñ Barrandov. V˝stavba provoznÌho ˙seku metra
IV.C1 byla zah·jena v z·¯Ì 2000, jeho zprovoznÏnÌ je
p¯edpokl·d·no na p¯elomu let 2003/2004.

V p¯ÌpadÏ dlouho oËek·vanÈho tramvajovÈho pro-
pojenÌ na Barrandov probÏhla tzv. 1. f·ze stavby, kterou
je rekonstrukce smyËky HluboËepy. D·le byla dokonËo-
v·na p¯Ìprava z·kladnÌ Ë·sti stavby (2. f·ze), kde musely
b˝t do¯eöeny p¯edevöÌm majetkovÈ z·leûitosti, respek-
tive v˝kupy pozemk˘. V˝stavba vlastnÌho napojenÌ bar-
randovskÈ terasy zapoËne ve II. ËtvrtletÌ 2001, zpro-
voznÏnÌ tratÏ HluboËepy ñ Barrandov je p¯edpokl·d·no
v z·vÏru roku 2003.
�     V roce 2000 se d·le poda¯ilo dokonËit nÏkolik

v˝znamn˝ch investic na tratÌch metra. Byla to p¯ede-
vöÌm v˝mÏna eskal·tor˘ ve stanici Malostransk·, spoje-
n· s kompletnÌ rekonstrukcÌ vlastnÌ stanice i p¯ilehlÈ-
ho zahradnÌho atria. V souvislosti s v˝stavbou adminis-
trativnÏ ñ obchodnÌho centra Zlat˝ AndÏl na SmÌchovÏ
probÏhla rekonstrukce severnÌho vestibulu stanice
metra AndÏl, v r·mci nÌû bylo mimo jinÈ z¯Ìzeno i novÈ
informaËnÌ st¯edisko naöÌ spoleËnosti. D˘leûit˝m poËi-
nem loÚskÈho roku bylo i dokonËenÌ a otev¯enÌ II. ves-
tibulu stanice VysoËansk· na trati B metra. Tato stavba
m· vedle vöeobecn˝ch p¯Ìnos˘ k dopravnÌ obsluûnosti
danÈho ̇ zemÌ i zvl·ötnÌ v˝znam pro naöi akciovou spo-
leËnost, neboù zajiöùuje p¯Ìmou n·vaznost na novou
˙st¯ednÌ budovu v SokolovskÈ ulici, kam byla jiû v pr˘-
bÏhu roku 2000 p¯emÌstÏna vÏtöina ˙tvar˘ ¯editelstvÌ
spoleËnosti i odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy.
Z dokonËovacÌch pracÌ na provoznÌm ˙seku metra IV.B
nelze opomenout ani realizaci opl·ötÏnÌ pochozÌho tu-
busu mezi stanicemi Rajsk· zahrada a »ern˝ Most, kte-
r· v˝raznÏ umocnila kladn˝ estetick˝ a architektonick˝
dopad danÈ stavby na dotËenou lokalitu.

I z tohoto omezenÈho v˝Ëtu z·kladnÌch akcÌ je
z¯ejmÈ, ûe oblast stavebnÌch investic za rok 2000 lze

A nynÌ v·m p¯in·öÌme zajÌmavÈ odpovÏdi.

Ing. Milan Houfek, p¯edseda p¯ed-Ing. Milan Houfek, p¯edseda p¯ed-Ing. Milan Houfek, p¯edseda p¯ed-Ing. Milan Houfek, p¯edseda p¯ed-Ing. Milan Houfek, p¯edseda p¯ed-
stavenstva astavenstva astavenstva astavenstva astavenstva a gener·lnÌ ¯editelgener·lnÌ ¯editelgener·lnÌ ¯editelgener·lnÌ ¯editelgener·lnÌ ¯editel
�     Mnoho pochvaln˝ch slov uû bylo vysloveno na

adresu zajiötÏnÌ dopravy p¯i v˝roËnÌch zased·nÌch Me-
zin·rodnÌho mÏnovÈho fondu a Skupiny SvÏtovÈ ban-
ky, kdy jsme vlastnÏ celÈmu svÏtu p¯edstavili kvalitu
n·mi poskytovan˝ch sluûeb. V tÈto n·roËnÈ zkouöce
jsme obst·li na v˝bornou.

Velmi vysoce rovnÏû hodnotÌm zavedenÌ prodeje
jÌzdenek ̄ idiËi autobus˘. MyslÌm, ûe to je poËin v oblas-
ti sluûeb pro naöe z·kaznÌky, kter˝ nem· v poslednÌch
letech v DopravnÌm podniku obdoby. TÌmto krokem
jsme uËinili vst¯Ìcn˝ krok v˘Ëi cestujÌcÌ ve¯ejnosti.

�     Podle mÈho se n·m poda¯ilo udÏlat dalöÌ v˝-
znamn˝ krok v propagaci naöich sluûeb z·kaznÌk˘m.
SnaûÌme se takÈ nav·zat ̇ Ëinnou komunikaci s naöimi
klienty. Chceme jim nabÌdnout öirokou paletu infor-
macÌ a sluûeb, kterÈ mohou vyuûÌt p¯i pouûÌv·nÌ mÏst-
skÈ hromadnÈ dopravy. ZpÏtnÏ se snaûÌme zÌsk·vat je-
jich p¯·nÌ a pot¯eby, na kterÈ se n·slednÏ snaûÌme co
nejrychleji reagovat zlepöenÌm naöÌ Ëinnosti uvnit¯
podniku.

D·le musÌm vyzdvihnout Program kvality sluûby,
kter˝ p¯in·öÌ svÈ ovoce. Nejen podle mÈho n·zoru je
kvalita n·mi poskytovan˝ch sluûeb nejlepöÌ v historii.
To n·s vöak nesmÌ ukolÈbat v naöem dalöÌm ̇ silÌ o zlep-
öenÌ. Neust·le musÌme mÌt na pamÏti fakt, ûe jsme
v souËasnosti vystaveni vÏtöÌ konkurenci, neû jsme si
ochotni p¯ipustit. OsobnÌ automobily pouûÌv· ke sv˝m
cest·m st·le vÌce obyvatel naöeho mÏsta. Tento trend
bychom mÏli zastavit a v lepöÌm p¯ÌpadÏ dokonce zmÏ-
nit v n·ö prospÏch. To vöak vyûaduje zodpovÏdn˝ a ini-
ciativnÌ p¯Ìstup vöech naöich zamÏstnanc˘.
�     Co se t˝Ëe budoucnosti, uû jsem ji naznaËil

v p¯edchozÌ odpovÏdi. ZamÏstnanci v p¯ÌmÈm kontak-
tu s cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ se musÌ snaûit vystupovat co
nejlÈpe. Nejen vËasn·, bezpeËn· a po vöech str·nk·ch
spolehliv· doprava je vyûadov·na ve¯ejnostÌ, ale
i vst¯Ìcn˝ p¯Ìstup zamÏstnanc˘. Dok·zat poradit
a v nÏkter˝ch p¯Ìpadech i pomoci naöemu z·kaznÌkovi,
tak by mÏla vypadat naöe kaûdodennÌ sluûba.

AktivnÏjöÌ p¯Ìstup doplnÏn˝
iniciativnÌmi n·pady oËek·v·m
i od vöech technickoñhospod·¯-
sk˝ch pracovnÌk˘. Oni jsou zde
od toho, aby poskytli co moûn·
nejlepöÌ servis provoznÌm pracov-
nÌk˘m, kte¯Ì jsou v kaûdodennÌm
styku s naöimi klienty, kte¯Ì i se-
bemenöÌ nedostatky dok·ûÌ ihned

odhalit. Naöi kolegovÈ z tuzemsk˝ch podnik˘ i ze za-
hraniËÌ, ale i z dalöÌch podnik˘ sluûeb, n·m d·vajÌ dalöÌ
inspiraci, jak uËinit mÏstskou hromadnou dopravu pro
naöe z·kaznÌky p¯·telötÏjöÌ a srozumitelnÏjöÌ, a je t¯eba
tyto podnÏty vyuûÌt. Konkurence se neust·le snaûÌ p¯i-
l·kat ve¯ejnost na svou stranu.

Ing. Petr Blaûek,Ing. Petr Blaûek,Ing. Petr Blaûek,Ing. Petr Blaûek,Ing. Petr Blaûek,
dopravnÌ ¯editeldopravnÌ ¯editeldopravnÌ ¯editeldopravnÌ ¯editeldopravnÌ ¯editel

� ñ  ñ  ñ  ñ  ñ Zah·jenÌ v˝stavby IV. ˙seku tratÏ C metra N·-
draûÌ Holeöovice ñ L·dvÌ.

ñ Zah·jenÌ v˝stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ
Barrandov (rekonstrukce tramvajovÈ smyËky HluboËe-
py jako prvnÌ stavby tohoto dÌla).

ñ KaûdodennÌ zabezpeËov·nÌ MHD a v jeho r·mci
udrûenÌ vysokÈho podÌlu hromadnÈ dopravy na celko-
vÈm objemu p¯epravnÌ pr·ce p¯i pokraËujÌcÌ moderni-
zaci vozovÈho parku autobus˘.

ñ Za nejvÏtöÌ ˙spÏch, na kterÈm se podÌleli i naöi
pracovnÌci, lze povaûovat legislativnÌ ˙pravy t˝kajÌcÌ se
pravomocÌ a povinnostÌ dopravc˘ a cestujÌcÌch. Nove-
lou z·kon˘ Ë. 111/1994 Sb. O silniËnÌ dopravÏ a Ë. 266/
1994 Sb. O drah·ch, kterÈ nabyly ˙Ëinnosti spoleËnÏ
s jednotn˝m prov·dÏcÌm p¯edpisem ñ P¯epravnÌm ¯·-
dem pro ve¯ejnou dr·ûnÌ a silniËnÌ osobnÌ dopravu, do-
ölo k sjednocenÌ podmÌnek v dr·ûnÌ a silniËnÌ dopravÏ
a posÌlenÌ postavenÌ dopravc˘, zejmÈna jejich kontrol-
nÌch pracovnÌk˘. TÌm bylo umoûnÏno vydat i naöemu
podniku z·vaznÈ SmluvnÌ p¯epravnÌ podmÌnky podle
naöich provoznÌch pot¯eb, vËetnÏ postih˘ za poruöenÌ
p¯epravnÌ a tarifnÌ k·znÏ.

ñ V˝roËnÌ zased·nÌ Mezin·rodnÌho mÏnovÈho fon-
du a Skupiny SvÏtovÈ banky. Jednalo se o nejrozs·hlej-
öÌ a nejd˘leûitÏjöÌ mimo¯·dnou akci v roce 2000. Pr˘-
bÏh pravidelnÈ i mimo¯·dnÈ dopravy prok·zal opr·v-
nÏnost p¯edchozÌch dopravnÌch i organizaËnÌch opa-
t¯enÌ i v˝hodu ucelenÈho jednotnÈho ¯ÌzenÌ ve spolu-
pr·ci s po¯adatelem a org·ny policie. Mimo¯·dn· do-
prava byla provozov·na mezi stÏûejnÌmi body (letiötÏ,
hotely, mÌsto zased·nÌ, mÌsta doprovodn˝ch akcÌ).
Centr·lnÌ ̄ ÌzenÌ dopravy se osvÏdËilo i p¯i p¯edpokl·da-
n˝ch i nep¯edpokl·dan˝ch protestnÌch akcÌch. Perfekt-
nÌ dopravnÌ zajiötÏnÌ celÈ akce bylo vysoce hodnoceno
jak po¯adatelem zased·nÌ, tak p¯edstaviteli mÏsta.

ñ XIII. Vöesokolsk˝ slet. ⁄kolem MHD bylo zajistit
p¯epravu cviËenc˘ z prostoru ubytov·nÌ do are·lu Stra-
hova vËetnÏ n·vozu a odvozu div·k˘ p¯i jednotliv˝ch
vystoupenÌch. Za tÌm ̇ Ëelem byly z¯Ìzeny zvl·ötnÌ linky
MHD, jejichû provoz byl dispeËersky ¯Ìzen sloûkami
o. z. ElektrickÈ dr·hy a Autobusy a centr·lnÏ koordi-
nov·n dispeËinkem MHD. Jednalo se o rozs·hlou do-
pravnÌ akci vzhledem k poËtu p¯epraven˝ch cestujÌcÌch
i proveden˝ch spoj˘. Cel· akce byla hodnocena kladnÏ
jak ˙ËastnÌky sletu, tak i vedenÌm naöÌ spoleËnosti.

ñ V. svÏtov· abilympi·da. I p¯i tÈto akci byla zajiö-
ùov·na zvl·ötnÌ doprava ̇ ËastnÌk˘ z letiötÏ do ubytoven
a z ubytoven na mÌsto kon·nÌ (V˝staviötÏ) i na mÌsta
doprovodn˝ch akcÌ. Jelikoû se jednalo p¯ev·ûnÏ o han-
dicapovanÈ ̇ ËastnÌky, byla z¯Ìzena i speci·lnÌ tzv. inva-
lidnÌ linka. Z hlediska ̄ ÌzenÌ dopravy byla akce ̇ spÏön·
a kladnÏ hodnocena.
�     ñ DalöÌ etapy postupnÈ realizace ÑProjektu pre-

ference MHD v Prazeì (viz samostatn˝ Ël·nek v tomto
ËÌsle DPñKONTAKTu).

ñ Koordinace ËinnostÌ souvisejÌcÌch se zav·dÏnÌm
novÈho softwarovÈho vybavenÌ ÑJÌzdnÌ ̄ ·dyì vËetnÏ na-

Foto: Petr MalÌk

Foto: Marek äebeö
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hodnotit kladnÏ. TradiËnÏ problematiËtÏjöÌ ovöem byla
situace v obnovÏ vozov˝ch park˘, a to zejmÈna vlivem
opÏtovnÈho nenaplnÏnÌ z·mÏr˘ v dod·vk·ch nov˝ch
souprav voz˘ metra M1. Vozov˝ park metra v roce 2000
zaznamenal p¯Ìr˘stek pouh˝ch 4 souprav voz˘ M1 a 4
souprav rekonstruovan˝ch voz˘, navÌc bez moûnosti
provoznÌho vyuûitÌ jak z technick˝ch, tak i legislativ-
nÌch d˘vod˘ (vozidla M1 nejsou dosud homologov·na).
V oblasti vozovÈho parku tramvajÌ byly realizov·ny re-
konstrukce dvou vozidel typu T3. V autobusovÈm pro-
vozu se poda¯ilo v˝znamnÏ zv˝öit podÌl nÌzkopod-
laûnÌch vozidel dod·vkou 80 Citybus˘.
�     Rok 2001 bude spojen s v˝raznou stavebnÌ akti-

vitou. Vedle pokraËov·nÌ realizace v˝öe uveden˝ch in-
vestic IV. C1 a tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ Barrandov
se p¯edpokl·d· zah·jenÌ v˝stavby stanice metra v depu
Hostiva .̄ SouvisejÌcÌm provoznÌm prodlouûenÌm tratÏ
metra A je sledov·no zajiötÏnÌ p¯ÌmÈ obsluhy sp·dovÈ-
ho ˙zemÌ pr˘myslovÈ maleöicko ñ hostiva¯skÈ oblasti
metrem, s odlehËenÌm termin·lu Skalka, zkr·cenÌm li-
nek PID a vytvo¯enÌ podmÌnek pro umÌstÏnÌ kapacitnÌ-
ho parkoviötÏ systÈmu P+R. Na IV. provoznÌm ˙seku
tratÏ metra B bude dokonËena a zprovoznÏna stanice

metra Kolbenova. Bude zah·jena rovnÏû rekonstrukce
stanice M˘stek na trati metra A a v dalöÌch stanicÌch
(BudÏjovick·, Pankr·c, PraûskÈho povst·nÌ) bude zajiö-
ùov·na v˝mÏna eskal·tor˘. Nelze opomenout ani v˝-
znamnÈ rekonstrukce tramvajov˝ch tratÌ, zejmÈna
v KarmelitskÈ, na StrossmayerovÏ n·mÏstÌ a v »erno-
kosteleckÈ. V oblasti p¯Ìpravy v roce 2001 jsou d˘leûitÈ
pr·ce na dokumentaci pro provoznÌ ˙sek metra IV. C2
L·dvÌ ñ LetÚany a n·vaznou dopravu k ˙seku IV. C1.

Vozov˝ park by mÏl b˝t obnoven 9 soupravami no-
v˝ch voz˘ metra M1, modernizacÌ 9 (z toho 3 skluz z ro-
ku 2000) souprav voz˘ st·vajÌcÌho typu 81 ñ71, d·le je
p¯edpokl·d·no technickÈ zhodnocenÌ (rekonstrukce) 40
aû 45 tramvajÌ T3. Obnova autobus˘ bude zajiötÏna do-
d·vkami 50 vozidel sÛlo a 23 kloubov˝ch (v tomto poËtu
jsou zahrnuty 3 nÌzkopodlaûnÌ kloubovÈ Citybusy).

V oblasti zlepöov·nÌ podmÌnek vyuûÌv·nÌ MHD
zdravotnÏ postiûen˝mi cestujÌcÌmi jsou na letoönÌ rok
p¯ipravov·ny stavebnÌ ˙pravy ve stanici Chodov, spoËÌ-
vajÌcÌ ve v˝mÏnÏ n·kladnÌho v˝tahu za osobon·kladnÌ
(z vestibulu na uliËnÌ ˙roveÚ) a ve zkuöebnÌ instalaci
öikmÈ schodiöùovÈ ploöiny (z n·stupiötÏ do vestibulu).

V p¯ÌpadÏ, ûe se poda¯Ì zÌskat do investiËnÌho pl·nu
naöÌ spoleËnosti dalöÌ finanËnÌ prost¯edky, bude zah·je-
na p¯Ìprava v˝mÏn n·kladnÌch v˝tah˘ za osobo-
n·kladnÌ i v dalöÌch stanicÌch metra.

P¯i ˙spÏönÈm pr˘bÏhu zkuöebnÌho provozu öikmÈ
schodiöùovÈ ploöiny ve stanici Chodov budou postupnÏ
instalov·ny tyto ploöiny v ¯adÏ dalöÌch stanic.

PokraËovat bude instalace akustick˝ch orientaË-
nÌch maj·Ëk˘ a vodÌcÌch liöt u hran n·stupiöù usnadÚu-
jÌcÌch pohyb nevidom˝ch cestujÌcÌch v prostor·ch met-
ra a tÈû rekonstrukce WC ve stanicÌch metra, v nichû
jsou z¯izov·ny speci·lnÌ WC pro invalidy.

Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,
obchodnÏñekonomick˝ ̄ editelobchodnÏñekonomick˝ ̄ editelobchodnÏñekonomick˝ ̄ editelobchodnÏñekonomick˝ ̄ editelobchodnÏñekonomick˝ ̄ editel
� a.  a.  a.  a.  a. ZajiötÏnÌ dopravnÌch v˝kon˘ na vysokÈ ̇ rovni

p¯epravy, vËetnÏ vynikajÌcÌho zvl·dnutÌ V˝roËnÌho za-
sed·nÌ MMF.

b. b. b. b. b. PokraËov·nÌ v˝roby nov˝ch voz˘.
c. c. c. c. c. Zah·jenÌ v˝stavby ˙seku IV. C metra.
d. d. d. d. d. Zah·jenÌ v˝roby a distribuce jÌzdnÌch doklad˘

s volitelnou dobou platnosti (klouzavÈ jÌzdenky).
e. e. e. e. e. ZajiötÏnÌ novÈ administrativnÌ budovy a postup-

n· centralizace pracovnÌk˘.
� a.  a.  a.  a.  a. V ekonomickÈ oblasti lze hodnotit hospod· -̄

skÈ v˝sledky jako velmi kladnÈ, a to i z d˘vod˘, ûe dÌky
˙spÏön˝m jedn·nÌm managementu spoleËnosti byla
zv˝öena v pr˘bÏhu roku neinvestiËnÌ dotace, kter· se
uk·zala pro hospoda¯enÌ DopravnÌho podniku jako do-
staËujÌcÌ.

b. b. b. b. b. P¯Ìprava a realizace novely Z·konÌku pr·ce
a zpracov·nÌ podstatn˝ch Ë·stÌ pracovnÌho ¯·du ¯edi-
telstvÌ.

ccccc. Tvorba upraven˝ch z·sad pro KolektivnÌ vy-
jedn·v·nÌ.

d. d. d. d. d. Vypracov·nÌ ̇ vodnÌ studie implementace mzdo-
vÈho a person·lnÌho modulu HR systÈmu SAP R/3 do-
davatelskou firmou Logica.

e. e. e. e. e. P¯ÌpravnÈ pr·ce na upgrade IS SAP.
f. f. f. f. f. DisponibilnÌ finanËnÌ zdroje, i kdyû jim napo-

mohlo nenaplnÏnÌ kontraktu na dod·vku nov˝ch voz˘
metra.

g. g. g. g. g. PostupnÈ zav·dÏnÌ systÈmu Altex a Doch·zka,
vËetnÏ vstupnÌch karet.

h. h. h. h. h. Spolupr·ce p¯i zajiötÏnÌ stravov·nÌ v novÈ bu-
dovÏ.
� a.  a.  a.  a.  a. ZamÏstnaneck˝ odbor se zamÏ¯Ì na vnit¯nÌ pl-

nÏnÌ sluûeb v˘Ëi zamÏstnanc˘m spoleËnosti, ËÌmû bu-
de vytv·¯et podmÌnky pro klidnou soci·lnÌ atmosfÈru,
a tÌm i zkvalitÚov·nÌ sluûeb cestujÌcÌ ve¯ejnosti.

b. b. b. b. b. ZajiötÏnÌ plnÈho fungov·nÌ novely Z·kona
o mzdÏ ˙pravou vnit¯nÌch pravidel o odmÏÚov·nÌ
a navazujÌcÌch norem v r·mci celÈ spoleËnosti.

c. c. c. c. c. Pln· realizace doch·zkovÈho systÈmu Alimex
v podmÌnk·ch ¯editelstvÌ spoleËnosti.

d. d. d. d. d. Rozöi¯ov·nÌ vedenÈ datab·ze uchazeË˘ o za-
mÏstn·nÌ jako pohotovostnÌ rezervy pro obsazov·nÌ
voln˝ch mÌst a s tÌm souvisejÌcÌ uplatÚov·nÌ strate-
gie person·lnÌ politiky.

e. e. e. e. e. Zajiöùov·nÌ person·lnÌ a soci·lnÌ pÈËe o zamÏst-
nance ve smyslu vydan˝ch p¯edpis˘.

f. f. f. f. f. Odbor financov·nÌ se zamÏ¯Ì na optimalizaci
danÌ a zajiötÏnÌ v˝nos˘ ze vöech disponibilnÌch finanË-
nÌch prost¯edk˘.

g. g. g. g. g. Odbor ekonomick˝ch informacÌ bude db·t
o efektivnÌ vyuûitÌ n·klad˘ na provoz MHD tak, aby
kvalita provozu rostla. I nad·le bude p¯ÌsnÏ sledovat
vöechny n·kladovÈ poloûky.

h. h. h. h. h. Odbor odbytu a tarif˘ MHD p¯ipravuje rozöÌ¯enÌ
jÌzdnÌch doklad˘ pro vöechny kategorie cestujÌcÌch se
zvl·ötnÌm d˘razem na plnÈ respektov·nÌ z·kona
o ochranÏ osobnÌch ˙daj˘ a zv˝öenÌ kvality a bez-
peËnosti automatizovanÈho p¯edprodeje jÌzdenek rea-
lizacÌ rekonstrukce automat˘ umoûÚujÌcÌch ̄ Ìzen˝ po-
suv papÌru a p¯esnou evidenci jÌzdenek vyd·van˝ch
p¯edprodejnÌmi automaty.

Ing. Ladislav Houdek,Ing. Ladislav Houdek,Ing. Ladislav Houdek,Ing. Ladislav Houdek,Ing. Ladislav Houdek,
¯editel o. z. Metro¯editel o. z. Metro¯editel o. z. Metro¯editel o. z. Metro¯editel o. z. Metro

�     DomnÌv·m se, ûe nejvÏtöÌ ̇ spÏch DopravnÌho pod-
niku bylo perfektnÌ zajiötÏnÌ provozu v obdobÌ kon·nÌ za-
sed·nÌ Mezin·rodnÌho mÏnovÈho fondu v Praze. Uk·zalo
se, ûe naöi zamÏstnanci jsou schopni zajistit provoz na vy-
sokÈ ̇ rovni p¯i takovÈto d˘leûitÈ mezin·rodnÌ akci i v ob-
jektivnÏ nep¯Ìzniv˝ch podmÌnk·ch (demonstrace proti
globalizaci). Od p¯Ìpravy provozu, jeho zajiötÏnÌ, vz·-
jemnÈ koordinaci t¯Ì druh˘ dopravy aû po operativnÌ ¯Ì-
zenÌ provozu. MusÌme podÏkovat vöem zamÏstnanc˘m,
kte¯Ì se na zajiötÏnÌ tÈto d˘leûitÈ akce podÌleli.

Tak jako p¯edchozÌ roky se poda¯ilo DopravnÌmu
podniku splnit dopravnÌ ukazatele. Za splnÏn˝m pl·-
nem vozokilometr˘ a kvalitou provozu stojÌ pr·ce na-
öich zamÏstnanc˘. Vöem, kte¯Ì se na tom podÌleli, je
nutnÈ podÏkovat za odvedenou pr·ci a ˙silÌ, kterÈ vÏ-
novali praûskÈ dopravÏ.
�     P¯i hodnocenÌ roku 2000 je nutnÈ opÏt vzpome-

nout zajiötÏnÌ provozu v dobÏ kon·nÌ MMF. Jsem p¯e-
svÏdËen, ûe jsme se na tuto akci velice dob¯e p¯ipravili
a bylo to pro n·s dalöÌ d˘leûitou provoznÌ zkuöenostÌ
a velk˝m ponauËenÌm.

Jiû od poloviny kvÏtna se pot˝k·me s nedostatkem
vozidel. ProblÈmy »KD DopravnÌ systÈmy se na tÈto
skuteËnosti velice negativnÏ projevily. Ve druhÈ polovi-
nÏ roku se p¯ece jenom v˝roba nov˝ch voz˘ metra po-
stupnÏ rozjÌûdÌ. Povaûuji za d˘leûitÈ, ûe se poda¯ilo
koncem roku uvÈst do zkuöebnÌho provozu s cestujÌcÌ-
mi novou soupravu metra M1 se zabezpeËovacÌm za¯Ì-
zenÌm Matra PA 135. V r·mci akce ÑnovÈ vozyì jsme
museli zaËÌt s p¯eökolov·nÌm strojvedoucÌch, coû bylo
n·roËnÈ hodinovÏ i organizaËnÏ.

V dubnu byl proveden komplexnÌ p¯epravnÌ pr˘-
zkum metra v celÈ sÌti metra. ZajiötÏnÌ tÈto akce bylo
n·roËnÈ na person·lnÌ zajiötÏnÌ (˙Ëast 1100 lidÌ). Pr˘-
zkum organizaËnÏ zajiöùoval dopravnÌ ˙sek ¯editel-
stvÌ.

Z investiËnÌch akcÌ byla zah·jena v˝stavba novÈ
mÏnÌrny ve stanici H·je, pokraËov·nÌ rekonstrukcÌ vo-
zidel 81ñ71 ve äkodÏ PlzeÚ, pokraËov·nÌ v obnovÏ
eskal·tor˘ ve stanicÌch metra, byl otev¯en druh˝ vesti-
bul ve stanici VysoËansk· a ukonËena v˝stavba dalöÌ ha-
ly v depu ZliËÌn. V poslednÌm ËtvrtletÌ roku byla zah·-
jena v˝stavba na dalöÌm provoznÌm ˙seku tratÏ C z N·-
draûÌ Holeöovice do stanice L·dvÌ. Po dokonËenÌ a uve-
denÌ do provozu se zlepöÌ ûivotnÌ prost¯edÌ obyvatel˘m
SevernÌho mÏsta a zkr·tÌ jÌzdnÌ doby p¯i dojÌûdÏnÌ za
pracÌ a za z·bavou do centra mÏsta.
�     V novÈm roce musÌme zajiöùovat provoz na tra-

ti C za mimo¯·dn˝ch dopravnÌch opat¯enÌ. Je to provoz
souprav v urËit˝ch skupin·ch. Soupravy nenÌ moûnÈ
mezi skupinami libovolnÏ mÏnit. D˘vodem je postup-
nÈ uv·dÏnÌ nov˝ch voz˘ metra do provozu s cestujÌcÌ-
mi. Proto bude velice n·roËnÈ zajistit provoz na trati C,
zejmÈna v operativnÌm ¯ÌzenÌ a person·lnÌm zajiötÏnÌ.
P¯edpokl·d·me, ûe tento provoz bude trvat nejmÈnÏ do
konce roku 2001 v z·vislosti na dod·vk·ch nov˝ch  i re-
konstruovan˝ch souprav.

Od zaË·tku roku s rozöi¯ov·nÌm provozu nov˝ch
souprav se musÌme vÏnovat ökolenÌ a z·cviku strojve-
doucÌch. ZejmÈna proto, ûe nedostatek souprav ne-
umoûnil dostateËn˝ z·cvik a od doby zkouöek strojve-
doucÌch se zmÏnily nÏkterÈ funkce a ovl·d·nÌ soupra-
vy. Proto se i p¯i zkuöebnÌm provozu nov˝ch voz˘ na
trati C s cestujÌcÌmi v souËasnÈ dobÏ objevujÌ problÈ-
my. Do budoucna by pro zkvalitnÏnÌ ökolenÌ strojve-
doucÌch a p¯Ìpravy nov˝ch strojvedoucÌch v˝raznÏ po-
mohl trenaûÈr.

V prvnÌm ËtvrtletÌ bychom mÏli provÈst zkuöebnÌ
provoz na trati C s rekonstruovanou soupravou se za¯Ì-
zenÌm Matra. ZkuöebnÌ provoz bude mÌt dvÏ etapy, a to
30 dn˘ provozu bez cestujÌcÌch a 30 dn˘ provozu s ces-
tujÌcÌmi. Zkracov·nÌ interval˘ na tratÌch metra se d·
p¯edpokl·dat nejd¯Ìve aû v roce 2002.

V letoönÌm roce n·s ËekajÌ zahajovacÌ pr·ce na trati
A na mont·ûi zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ od firmy AéD.
Nutno p¯edpokl·dat, ûe nÏkterÈ pr·ce se dotknou nega-
tivnÏ provozu metra na trati A, coû bude vyûadovat i do-
pravnÌ a organizaËnÌ opat¯enÌ v provozu.

RovnÏû budou zah·jeny pr·ce na prodlouûenÌ trati
C za stanicÌ N·draûÌ Holeöovice do L·dvÌ. I toto napoje-
nÌ si vyû·d· urËit· dopravnÌ omezenÌ a omezenÌ moû-
nostÌ v ¯ÌzenÌ provozu metra na trati C.

Do konce prvnÌho ËtvrtletÌ bude ukonËena v˝stav-
ba novÈ mÏnÌrny ve stanici H·je a koncem roku by mÏ-
la zaËÌt v˝stavba novÈ mÏnÌrny u stanice KaËerov. Po
jejÌm dokonËenÌ budou vylepöeny provoznÌ parametry
nap·jecÌ soustavy na trati C, zejmÈna p¯i zkracov·nÌ in-
terval˘. I v letoönÌm roce budou pokraËovat v˝mÏny
kabelov˝ch vedenÌ d˘leûit˝ch za¯ÌzenÌ za kabely ohni-
odolnÈ.

Od zaË·tku roku zaËÌn·me s novou organizaËnÌ
strukturou na sluûbÏ ochrannÈho systÈmu, kde doölo
k p¯esunu p¯ibliûnÏ 200 zamÏstnanc˘ ze sluûby staveb
a tratÌ. Proto bude d˘leûitÈ, aby zejmÈna v prvnÌm
ËtvrtletÌ se nov· organizaËnÌ struktura dob¯e zabÏhla
a abychom udrûeli kvalitu provozu.

ProbÌhajÌ jedn·nÌ s firmami Otis a Schindler ohled-
nÏ technick˝ch nedostatk˘ dodan˝ch eskal·tor˘ s n·-
sledn˝m negativnÌm dopadem na provoz pro cestujÌcÌ.
V jedn·nÌch budeme pokraËovat s cÌlem do¯eöit tech-
nickÈ problÈmy.

DalöÌ akce se p¯ipravujÌ, nap¯Ìklad dostavby u sta-
nic metra. Na vöechny uvedenÈ akce se o. z. Metro
musÌ velice dob¯e p¯ipravit. A to nejen po str·nce p¯Ì-

Foto: Marek äebeö
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pravnÈ, organizaËnÌ, technickÈ, ¯ÌdicÌ ale i po str·nce
person·lnÌ. Rok 2001 bude znamenat velkÈ ̇ silÌ vöech
zamÏstnanc˘ metra, abychom udrûeli kvalitu provozu
alespoÚ na ˙rovni roku 2000. Na z·kladÏ v˝sledk˘
kontrol, ¯eöenÌ provoznÌ problematiky a oËek·van˝ch
akcÌ v roce 2001 budeme vyûadovat a kl·st vÏtöÌ d˘raz
na kvalitu pr·ce, odpovÏdnost a aktivitu st¯ednÌho
manegementu.

Snaha zamÏstnanc˘ praûskÈho metra smÏ¯ovala
vûdy k tomu, aby provoz metra byl bezpeËn ,̋ spolehliv˝
a pravideln˝ a n·ö klient ñ cestujÌcÌ byl s naöÌ pracÌ spo-
kojen.

Na z·vÏr mi dovolte jeötÏ jednou podÏkovat vöem
zamÏstnanc˘m o. z. Metro za odvedenou pr·ci, pop¯·t
vöem zamÏstnanc˘m naöÌ spoleËnosti a jejich rodin·m
hodnÏ ötÏstÌ, zdravÌ, spokojenosti a vöe nejlepöÌ v no-
vÈm tisÌciletÌ. A naöim z·kaznÌk˘m ñ cestujÌcÌm bez-
peËnou a spolehlivou dopravu v naöem hlavnÌm mÏstÏ.

Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn˝Ing. Milan Pokorn ,̋,,,,
¯editel o. z. ElektrickÈ dr·hy¯editel o. z. ElektrickÈ dr·hy¯editel o. z. ElektrickÈ dr·hy¯editel o. z. ElektrickÈ dr·hy¯editel o. z. ElektrickÈ dr·hy
�     P¯edevöÌm je nutnÈ prohl·sit cel˝ rok 2000 pro

naöi spoleËnost za velmi ˙spÏön .̋ PoËÌnaje soci·lnÌm
smÌrem, splnÏnÌm vöech ˙kol˘ v hlavnÌ Ëinnosti, hos-
poda¯enÌm podniku a v p¯ÌznivÈm pohledu cestujÌcÌ ve-
¯ejnosti na naöe sluûby. V˝znamnou ud·lostÌ v historii
podniku byla jistÏ takÈ zmÏna sÌdla spoleËnosti.
�     V minulÈm roce se poda¯ilo v o. z. ED realizovat

mnoho pl·n˘ z nejr˘znÏjöÌch oblastÌ jeho rozs·hlÈ Ëin-
nosti. Od rekonstrukcÌ tramvajov˝ch tratÌ, vrchnÌho
vedenÌ, mÏnÌren, oprav a rekonstrukcÌ provoznÌch ob-
jekt˘, dalöÌho zlepöov·nÌ pracovnÌho prost¯edÌ a soci·l-
nÌch podmÌnek po dokonËenÌ p¯estavby Oprav·renskÈ
z·kladny tramvajÌ v Hostiva¯i, dalöÌho postupu a zav·-
dÏnÌ norem jakosti ISO 9002 a nakonec i renovaci his-
torick˝ch voz˘ pro muzeum MHD a smluvnÌ jÌzdy. Ne-
mohu tedy ¯Ìci jinak, neû ûe to byl plodn˝ a vyda¯en˝
rok.
�     HlavnÌm ˙kolem letoönÌho roku jsou bezesporu

modernizace a gener·lnÌ opravy tramvajov˝ch voz˘
v Hostiva¯i. Dobr˝ stav vozovÈho parku a zajiötÏnÌ kul-
tury cestov·nÌ je souË·stÌ ˙rovnÏ sluûeb, ze kterÈ ne-
m˘ûeme slevit.

Ing. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzer,,,,,
¯editel o. z. Autobusy¯editel o. z. Autobusy¯editel o. z. Autobusy¯editel o. z. Autobusy¯editel o. z. Autobusy

�     LoÚsk˝ rok byl pro mne ve svÈm obsahu, rozsa-
hu a rozmanitosti ˙kol˘, kterÈ jsme zajiöùovali, rokem
s nadmÌru p¯ekotn˝m a hektick˝m v˝vojem ud·lostÌ.
P¯edpokl·d·m, ûe v tomto ohledu nebudu osamocen,
a podobnÈho n·zoru bude ¯ada spolupracovnÌk˘ nejen
z o. z. Autobusy. ObracÌte se na mne s ot·zkami, na kte-
rÈ bych nerad odpovÌdal pouze z ˙hlu pohledu mÈ mi-
nulÈ funkce. Budu se proto snaûit o nez˙ûenost mÈho
vidÏnÌ pouze na dopravnÏñprovoznÌ oblast.

Pokud se jedn· o kaûdodennÌ pravidelnou sluûbu,
povaûuji za ˙spÏch pomÏrnÏ v˝razn˝ posun v myölenÌ
a chov·nÌ naöich zamÏstnanc˘ k naöim klient˘m. Jsem
p¯esvÏdËen, ûe Ñpod k˘ûiì vÏtöiny z n·s se jiû vÏtöÌ Ëi
menöÌ mÏrou dostala nezbytnost neust·lÈho zvyöov·nÌ
kvality naöich sluûeb. Vöe, co se dosud v propagaci to-
hoto zp˘sobu myölenÌ a jedn·nÌ ve firmÏ udÏlalo, p¯i-
n·öÌ svÈ ovoce. JistÏ zde sehr·v· v˝znamnou roli i to, ûe
se sami coby z·kaznÌci setk·v·me s r˘znou kvalitou
ostatnÌch sluûeb. VnÌm·me, porovn·v·me a hodnotÌ-
me kvalitu p¯Ìstupu k z·kaznÌkovi v jin˝ch odvÏtvÌch.
V˝znamn˝ posun v p¯Ìstupu ke klient˘m je evidentnÌ

pr·vÏ u nejv˝znamnÏjöÌch
a kaûdodennÌch reprezentan-
t˘ naöÌ spoleËnosti ñ u pro-
voznÌho person·lu. DobrÈ p¯Ì-
klady v myölenÌ i chov·nÌ jed-
notlivc˘ se öÌ¯Ì mezi ostatnÌ
a vytv·¯ejÌ tak pot¯ebn˝ stan-
dard. TÌm nechci ¯Ìci, ûe je to
za n·mi. Naopak. Posun ke
kvalitÏ by se mÏl st·le vÌce
prohlubovat, urychlovat
a rozöi¯ovat. MÏlo by n·m
vöem jÌt takÈ v kvalitÏ o sy-
nergick˝ efekt ñ efekt ze spo-

leËnÈho p˘sobenÌ.
ée to umÌme, dosvÏdËuje vynikajÌcÌ ˙roveÚ, s ja-

kou jsme vedle neomezenÈho pravidelnÈho provozu
zabezpeËili p¯epravu ̇ ËastnÌk˘ nÏkolika mimo¯·dn˝ch
akcÌ ñ XIII. vöesokolskÈho sletu, SvÏtovÈ abilympi·dy
a zejmÈna deleg·t˘ a ˙ËastnÌk˘ v˝roËnÌch zased·nÌ
Skupiny SvÏtovÈ banky a Mezin·rodnÌho mÏnovÈho
fondu. VysokÈho uzn·nÌ jsme dos·hli nejen od z·stup-
c˘ reprezentujÌcÌch Ëeskou, ale i americkou stranu or-
ganiz·tor˘, od celÈ ̄ ady v˝znamn˝ch osobnostÌ zased·-
nÌ. Poctiv˝m a zodpovÏdn˝m p¯Ìstupem k zajiötÏnÌ tÈto
n·roËnÈ akce jsme v˝raznÏ p¯ispÏli k posÌlenÌ dobrÈho
jmÈna nejen naöÌ spoleËnosti, ale takÈ »eskÈ republiky
a jejÌho hlavnÌho mÏsta Prahy.
�     TakÈ hodnocenÌ roku 2000 z pohledu naöeho

o. z. nelze zaËÌt jinde, neû v hodnocenÌ toho, jak jsme
se zhostili splnÏnÌ naöeho z·kladnÌho posl·nÌ, kter˝m
je zabezpeËov·nÌ pravidelnÈ p¯epravy osob v r·mci
PraûskÈ integrovanÈ dopravy. Co jsme zaznamenali:

ñ M˘ûeme s hrdostÌ prohl·sit, ûe naöi cestujÌcÌ vnÌ-
majÌ, s kter˝m autobusem a kterÈho dopravce jedou ke
svÈmu cÌli. VnÌmajÌ to nejen pro novÈ logo, kterÈ pom·-
h·me jako jeden z prvnÌch o. z. dost·vat do povÏdomÌ
cestujÌcÌch, ale zejmÈna pro kvalitu naöich sluûeb.
Od Ëistoty interiÈru i exteriÈru naöich autobus˘, p¯es
v˝raznÈ zlepöenÌ ˙strojovÈ k·znÏ, aû po p¯esnost a pra-
videlnost naöich spoj˘ a p¯evaûujÌcÌ vst¯ÌcnÈ chov·nÌ
naöich ¯idiË˘ k cestujÌcÌm.

ñ Od 1. kvÏtna 2000 jsme ̇ spÏönÏ zavedli, po p¯ed-
ch·zejÌcÌm zavedenÌ n·stupu a v˝stupu cestujÌcÌch vöe-
mi dve¯mi na podzim roku 1999, doplÚkov˝ prodej jÌz-
denek ̄ idiËi naöich autobus˘ v p·smu P. Tato sluûba by-
la velmi kladnÏ p¯ivÌt·na zejmÈna cestujÌcÌmi, kte¯Ì ne-
majÌ jinou moûnost zÌsk·nÌ jÌzdenky, p¯edevöÌm v mÌs-
tech, kde nejsou instalov·ny prodejnÌ automaty a na-
konec p¯in·öÌ naöemu podniku i nezanedbatelnÈ fi-
nanËnÌ prost¯edky. Pro zajÌmavost ñ pr˘mÏrn· dennÌ
trûba za tuto sluûbu ËinÌ tÈmÏ¯ 17,5 tisÌce KË.

ñ DÌky obnovÏ a modernizaci vozovÈho parku 80
nÌzkopodlaûnÌmi autobusy se poda¯ilo zabezpeËit veli-
ce v˝znamn˝ rozvoj ¯ÌzenÈho provozu tÏchto nÌzko-
podlaûnÌch bezbariÈrov˝ch autobus˘. P¯es 70% z nich
je vypravov·no na tzv. garantovan· po¯adÌ, kter· zabez-
peËujÌ spoje vyznaËenÈ v zast·vkov˝ch jÌzdnÌch ̄ ·dech.
V autobusovÈ sÌti PID zaujÌm· nynÌ podÌl tohoto provo-
zu v pracovnÌ den 13%, v sobotu a v nedÏli dokonce
16 %. Oproti roku 1999 p¯edstavuje tento n·r˘st vÌce
jak 100%.

ñ V provoznÌ oblasti se snaûÌme zlepöovat takÈ so-
ci·lnÌ z·zemÌ pro ¯idiËe. P¯Ìkladem toho, jak by takovÈ
z·zemÌ mohlo vypadat, m˘ûe poslouûit soci·lnÌ z·zemÌ
Palmovka, Libuö, Strnady. Na gar·ûÌch je snaha realizo-
vat akce ke zlepöenÌ pracovnÌch podmÌnek a soci·lnÌho
z·zemÌ zamÏstnanc˘.

ñ ZabezpeËovali jsme veökerÈ nepl·novanÈ a p¯es
20 % z celkovÈho objemu pl·novan˝ch NAD za tramva-
je p¯i dlouhodob˝ch v˝luk·ch v souvislosti s opravami
kolejovÈho svröku prov·dÏn˝mi naöÌm sestersk˝m o. z.
ED.

ñ Naöi spoleËnost jsme velmi dob¯e prezentovali
operativnÌ, na vysokÈ ˙rovni kolegi·lnÏ zajiötÏnou n·-
hradnÌ autobusovou dopravou v Plzni p¯i hav·rii mÏ-
nÌrny.

PokraËovat bych mohl v˝Ëtem mnoha dalöÌch
˙spÏch˘, kter˝ch dos·hli naöi zamÏstnanci. MyslÌm si,
ûe je to i v˝sledek dobrÈ komunikace s odborovou orga-
nizacÌ. Ned· se zde vyjmenovat vöe a kaûd ,̋ nejde je-
nom o ˙spÏchy, ale i problÈmy, s kter˝mi jsme se pot˝-
kali. Tak alespoÚ nÏco:

ñ ÿidiË a jeho v˘z jsou na trati reprezentanty pr·ce
stovek lidÌ tvo¯ÌcÌch z·zemÌ naöeho o. z. Nelze proto
opomenout dobrou pr·ci naöich zamÏstnanc˘ v dÌl-
n·ch. Kvalita ̇ drûby se ̇ spÏönÏ podepisuje na sniûov·-
nÌ poËtu prostoj˘.

ñ Na lince celkov˝ch oprav autobus˘ byla v loÚ-
skÈm roce v DOZ Hostiva¯ provedena kromÏ 47 kvalit-
nÌch celkov˝ch oprav standardnÌch autobus˘ i histo-
ricky prvnÌ celkov· oprava kloubovÈho autobusu. Opra-
vy prodluûujÌ jejich ûivotnost o dalöÌch 6 let.

ñ DOZ Hostiva¯ obh·jil certifikaci systÈmu jakosti
podle normy ISO 9002 na opravy a modernizace vznÏ-
tov˝ch motor˘ a kompresor˘.

ñ ZamÏstnanci o. z. obÏtavÏ p¯ipravili a zabezpeËili
upgrade p˘vodnÌ verze a n·slednÈ rozöÌ¯enÌ uûivatel-
sk˝ch modul˘ SW SAP R/3.

ñ Se sloûitou situacÌ jsme se museli vypo¯·dat
v souvislosti se zmÏnami vypl˝vajÌcÌmi z novely Z·ko-
nÌku pr·ce a z na¯ÌzenÌ vl·dy, kterÈ bylo zve¯ejnÏno do-
slova v p¯edposlednÌ den roku. Rozs·hlÈ ˙pravy a zmÏ-
ny musely b˝t provedeny v SW Diagramy a V˝kony, kte-
rÈ podporujÌ naöÌ hlavnÌ Ëinnost. Musely b˝t provedeny
i korekce jÌzdnÌch ¯·d˘.

ñ Obrovsk˝ kus pr·ce byl vykon·n p¯i zabezpeËov·-
nÌ tvorby novÈho SW JÌzdnÌ ¯·dy.

ñ Dos·hli jsme naplnÏnÌ pot¯ebn˝m poËtem ¯idiË˘
autobus˘ MHD a dodrûeli jsme tak z·vazek ukonËenÌ
spolupr·ce s firmou Gall, kter· n·m v r·mci mezin·-
rodnÌho pron·jmu pracovnÌch sil zajiöùovala 21 ¯idiË˘.

ñ V roce 2000 n·s vöechny zaskoËil neoËek·van˝
a prudk˝ v˝voj cen motorovÈ nafty. Tento n·r˘st nemo-
hl b˝t p¯edpokl·d·n a ani vytvo¯en· rezerva na ˙rovni
¯editelstvÌ spoleËnosti nestaËila k jeho pokrytÌ. DÌky ve-
denÌ spoleËnosti a p¯Ìstupu mÏsta se poda¯ilo tento ne-
oËek·van˝ r˘st cen pokr˝t, a to bez dopadu na ceny
jÌzdnÈho.
�     Jak uû bylo ¯eËeno, p¯es dobrÈ v˝sledky je st·le

co zlepöovat. Na prvnÌm mÌstÏ bych vidÏl splnÏnÌ vöech
ukazatel˘ v provozu, v co nejvyööÌ kvalitÏ a co nejefek-
tivnÏji.

Je pot¯eba se zamÏ¯it na:
ñ Zlepöov·nÌ podmÌnek pro provoz autobus˘ a jeho

dispeËerskÈ ¯ÌzenÌ.

ñ Dopracov·nÌ systÈmu SAP R/3 umoûÚujÌcÌho vyö-
öÌ ˙roveÚ a zkvalitnÏnÌ vnitropodnikovÈho ¯ÌzenÌ.

ñ P¯Ìpravu zÌsk·nÌ certifikace podle normy ISO
9002 v oblasti oprav a ˙drûby vozidel a uËinit z·kladnÌ
kroky k p¯ÌpravÏ certifikace provozu autobus˘.

ñ ProvedenÌ dalöÌch krok˘ ke zlepöenÌ informaË-
nÌch systÈm˘ a poskytovan˝ch informacÌ na zast·vk·ch
a ve vozidlech.

ñ Zlepöov·nÌ ûivotnÌho prost¯edÌ mj. i sniûov·nÌm
podÌlu provozu autobus˘ na emisÌch nap¯Ìklad zvyöo-
v·nÌm poËtu autobus˘ splÚujÌcÌch p¯ÌsnÈ emisnÌ limity
podle normy EURO 2 a v letoönÌm roce i podle EURO 3,
d·le zkuöebnÌm provozem autobus˘ na speci·lnÌ
emulzi motorovÈ nafty s obsahem 10 aû 20 % vody.

ñ ZdokonalenÌ systÈmu zvyöov·nÌ kvalifikace za-
mÏstnanc˘ a mnoho dalöÌch ˙kol˘.

⁄kol˘ je cel· ¯ada. P¯ejme si, abychom je spojen˝-
mi silami, v co nejvyööÌ kvalitÏ a ve zdravÌ zvl·dli. P¯i
vöem, co ËinÌme, je pot¯eba se vr·tit ke starÈmu
osvÏdËenÈmu rËenÌ kaûdÈho dobrÈho podnikatele: ÑN·ö
z·kaznÌk ñ n·ö p·nì.

Sestavil Petr MalÌkSestavil Petr MalÌkSestavil Petr MalÌkSestavil Petr MalÌkSestavil Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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Nejvýznamnější investiční
akce pro rok 2001

I. Výstavba metra
S v˝stavbou metra zaËala zcela nov· kapitola

praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, kter· p¯inesla
z·sadnÌ zlepöenÌ nejen co se t˝k· poËtu p¯epravova-
n˝ch cestujÌcÌch, ale i v rychlosti, pohodlnosti
a spolehlivosti. PraûskÈ metro je koncipov·no na
b·zi autonomnÌch tratÌ.

I. 1. ñ IVI. 1. ñ IVI. 1. ñ IVI. 1. ñ IVI. 1. ñ IV. provoznÌ ˙sek tratÏ B. provoznÌ ˙sek tratÏ B. provoznÌ ˙sek tratÏ B. provoznÌ ˙sek tratÏ B. provoznÌ ˙sek tratÏ B metrametrametrametrametra
TTTTTermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavby: 1990 aû 2002.
CelkovÈCelkovÈCelkovÈCelkovÈCelkovÈ
rozpoËtovÈ n·klady stavbyrozpoËtovÈ n·klady stavbyrozpoËtovÈ n·klady stavbyrozpoËtovÈ n·klady stavbyrozpoËtovÈ n·klady stavby: 9 875,4 milion˘ KË.
Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 9 110,3 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 339,3 milionu KË.
Do konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavby
zb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovat: 425,8 milionu KË.

V roce 2001 bude dokonËena a do 30. Ëervna
zprovoznÏna stanice metra Kolbenova (d¯Ìve stani-
ce »KD).

I. 2. ñ Depo ZliËÌnI. 2. ñ Depo ZliËÌnI. 2. ñ Depo ZliËÌnI. 2. ñ Depo ZliËÌnI. 2. ñ Depo ZliËÌn
TTTTTermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavby: 1997 aû 2006.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 803,8 milion˘ KË.
Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 600,5 milionu KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 203,3 milionu KË.

Depo ZliËÌn je rozhodujÌcÌm prvkem technickÈ
z·kladny tratÏ B a p¯i dokonËenÌ v roce 2006 bude
pokr˝vat vöechny pot¯eby pro obsluhu tratÏ B.

I. 3. ñ Stanice metra Depo Hostiva¯I. 3. ñ Stanice metra Depo Hostiva¯I. 3. ñ Stanice metra Depo Hostiva¯I. 3. ñ Stanice metra Depo Hostiva¯I. 3. ñ Stanice metra Depo Hostiva¯
TTTTTermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavby: 2001 aû 2003.
CelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈ
n·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavby: 644,0 milion˘ KË.
Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 5,0 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 116,8 milionu KË.

(Zah·jenÌ realizace je v souËasnosti
v jedn·nÌ org·n˘ hl. m. Prahy)

Do konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavby
zb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovat: 522,2 milionu KË

Z·kladnÌm cÌlem prodlouûenÌ tratÏ A ze stanice
Skalka do stanice Depo Hostiva¯ je zajiötÏnÌ p¯ÌmÈ
obsluhy sp·dovÈho ˙zemÌ pr˘myslovÈ maleöickoñ
hostiva¯skÈ oblasti metrem. ProdlouûenÌm tratÏ A
p¯ibliûnÏ o 1,4 kilometru do v˝chodnÌho sektoru
mÏsta dojde ke zkr·cenÌ autobusov˝ch linek praû-
skÈ integrovanÈ dopravy a odlehËenÌ autobusovÈho
termin·lu Skalka. ProstorovÈ ¯eöenÌ okolÌ stanice
umoûnÌ situov·nÌ z·chytnÈho parkoviötÏ P+R, kte-
rÈ pozitivnÏ ovlivnÌ rozsah individu·lnÌ dopravy do
mÏsta po silnici Ë. 2 »ernokosteleck·.

I. 4. ñ IVI. 4. ñ IVI. 4. ñ IVI. 4. ñ IVI. 4. ñ IV. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C metrametrametrametrametra
ñ 1. etapa (N·draûÌ Holeöovice ñ 1. etapa (N·draûÌ Holeöovice ñ 1. etapa (N·draûÌ Holeöovice ñ 1. etapa (N·draûÌ Holeöovice ñ 1. etapa (N·draûÌ Holeöovice ñ L·dvÌ)L·dvÌ)L·dvÌ)L·dvÌ)L·dvÌ)

TTTTTermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavby: 2000 aû 2004.
CelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈ
n·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavbyn·klady stavby: 7 438,0 milion˘ KË.
Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000Do prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 577,0 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 1 900,0 milion˘ KË.
Do konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavby
zb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovat: 4 961,0 milion˘ KË.

K hlavnÌm ˙kol˘m rozvoje praûskÈ mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy pat¯Ì dopravnÌ stavby, ¯eöÌcÌ do-
pravnÌ obsluhu kapacitnÌch sÌdliötnÌch celk˘ Sever-
nÌho mÏsta. KonkrÈtnÏ se jedn· o prodlouûenÌ trati
C severnÌm smÏrem a vy¯eöenÌ n·vaznÈ dopravy do
Bohnic. DopravnÌ obsluha SevernÌho mÏsta met-
rem, p¯in·öejÌcÌ z·sadnÌ zlepöenÌ radi·lnÌch vazeb
obyvatel sp·dovÈ oblasti k centru (z hlediska Ëaso-
v˝ch ztr·t, bezpeËnosti a pohodlÌ cestujÌcÌch) i sou-
visejÌcÌ ˙sporu autobus˘, nebyla nikdy zpochybÚo-
v·na. Diskuse o rozhodujÌcÌch koncepËnÌch problÈ-
mech, nap¯Ìklad o vlastnÌm trasov·nÌ metra na Se-
vernÌ terase (Ñkr·tk·ì/Ñdlouh·ì varianta), zp˘sobu
p¯ekon·nÌ Vltavy (most/tunel), poËtu stanic a po-
dobnÏ, zp˘sobily znaËnÈ prodlouûenÌ p¯Ìpravy to-
hoto z·mÏru a aû razantnÌ rozhodnutÌ nejvyööÌch
org·n˘ mÏsta z poslednÌch let vËetnÏ zabezpeËenÌ

investiËnÌch prost¯edk˘ zajistily posun û·doucÌm
smÏrem, takûe v z·¯Ì 2000 se poda¯ilo zah·jit v˝-
stavbu z·sadnÌho provoznÌho ˙seku metra IV. C,
1. etapy N·draûÌ Holeöovice ñ L·dvÌ.

KoneËn· podoba tohoto ˙seku metra, pokr˝va-
jÌcÌho dopravnÌ pot¯eby sp·dovÈho ˙zemÌ p¯ibliûnÏ
s 90 000 obyvateli, dospÏla k dvoustaniËnÌmu pro-
vedenÌ (stanice Kobylisy a L·dvÌ) s p¯ekon·nÌm
Vltavy tunelem. Oproti p˘vodnÌm dispoziËnÌm z·-
mÏr˘m bylo ustoupeno od realizace dopravnÏ zbyt-
nÈ stanice TrÛja, coû podstatnÏ snÌûilo n·klady danÈ
stavby. StavebnÌ dÈlka provoznÌho ˙seku ËinÌ 3 981
metr˘, s raûenou dvouvestibulovou stanicÌ Kobyli-
sy na KobyliskÈm n·mÏstÌ a s hloubenou jedno-
vestibulovou stanicÌ L·dvÌ p¯ed stejnojmenn˝m ob-
chodnÌm centrem v ulici St¯elniËnÈ.

ZprovoznÏnÌ tratÏ s n·klady p¯ibliûnÏ 7,5 mi-
liardy KË se p¯edpokl·d· v roce 2004. V r·mci moû-
nostÌ jsou uplatÚov·ny dalöÌ n·mÏty na ekonomiza-
ci stavby, v souËasnÈ dobÏ je projedn·v·na zmÏna,
t˝kajÌcÌ se vyuûitÌ jednolodnÌho provedenÌ stanice
oproti p˘vodnÌmu dvoulodnÌmu, spoleËnÏ s ˙pra-
vou v˝chodnÌho vestibulu.

Samostatnou problematikou je ¯eöenÌ n·vaznÈ
dopravy do Bohnic. Tato byla v ⁄zemnÌm pl·nu
hl. m. Prahy zakotvena v podobÏ tramvajovÈ tratÏ.
P¯edevöÌm z ekonomick˝ch d˘vod˘ vöak bylo usne-
senÌm Zastupitelstva hl. m. Prahy Ë. 20/41 z 29.
Ëervna 2000 rozhodnuto o realizaci autobusovÈ va-
rianty obsluhy Bohnic, s ponech·nÌm ˙zemnÌ re-
zervy pro p¯Ìpadnou v˝hledovou realizaci tramvajo-
vÈ tratÏ. V souËasnÈ dobÏ je zpracov·v·na doku-
mentace pro ukonËenÌ autobusov˝ch linek v oblasti
Kobylis, konkrÈtnÏ u tramvajovÈ smyËky
St¯elniËn·.

I. 5. ñ IVI. 5. ñ IVI. 5. ñ IVI. 5. ñ IVI. 5. ñ IV. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C. provoznÌ ˙sek tratÏ C
ñ 2. etapa (L·dvÌ ñ 2. etapa (L·dvÌ ñ 2. etapa (L·dvÌ ñ 2. etapa (L·dvÌ ñ 2. etapa (L·dvÌ ñ LetÚany)LetÚany)LetÚany)LetÚany)LetÚany)

TTTTTermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavbyermÌn v˝stavby: 2001 aû 2007.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 7 869,0 milionu KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 26,9 milionu KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 47,0 milion˘ KË.
Do konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavbyDo konce v˝stavby
zb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovatzb˝v· profinancovat: 7 795,1 milionu KË.

Jedn· se o plynulÈ pokraËov·nÌ tratÏ C metra
z L·dvÌ p¯es Prosek k are·lu v˝staviötÏ LetÚany, kde
bude dopravnÌ termin·l p¯ÌmÏstsk˝ch autobus˘
a parkoviötÏ P+R, kterÈ zachytÌ podstatnou Ë·st do-
pravy ze severnÌ a severov˝chodnÌ Ë·sti aglomerace
s p¯estupem na metro.

II. Obnova
dopravních prostředků

II. 1. ñ VII. 1. ñ VII. 1. ñ VII. 1. ñ VII. 1. ñ Vozy metraozy metraozy metraozy metraozy metra
U metra doölo v poslednÌ dobÏ k velkÈmu tlaku

na snÌûenÌ poËtu voz˘ mimo p¯epravnÌ v˝kon. P¯es
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by, oznaËenÈ jako 0. etapa, bylo povoleno na z·kladÏ
kolaudaËnÌho rozhodnutÌ Magistr·tu hl. m. Prahy.

V letech 1996 aû 1998 byla realizov·na I. etapa.
⁄kolem I. etapy byla rekonstrukce v uvolnÏnÈ Ë·sti
haly, do kterÈ byly situov·ny provoznÌ soubory po-
vrchov˝ch ˙prav s vyuûitÌm dopravy tramvajov˝ch
sk¯ÌnÌ na nosiËi umÌstÏnÈm na vzduchov˝ch polöt·-
¯Ìch, karos·¯skÈ z·zemÌ, p¯ed·vacÌ stanoviötÏ
a ostatnÌ doprovodnÈ a podmiÚujÌcÌ Ë·sti v˝stavby.
PovolenÌ k prozatÌmnÌmu uûÌv·nÌ dvou provoznÏ
ucelen˝ch Ë·stÌ I. etapy ke zkuöebnÌmu provozu by-
lo omezeno termÌnem do 30. Ëervna 1999. TrvalÈ
uûÌv·nÌ Ë·sti stavby, oznaËenÈ jako I. etapa, po
˙spÏönÈm probÏhnutÌ zkuöebnÌho provozu, bylo
povoleno na z·kladÏ kolaudaËnÌho rozhodnutÌ Ma-
gistr·tu hl. m. Prahy.

V letech 1998 aû 1999 stavba plynule p¯eöla do
realizace II. etapy. ⁄kolem II. etapy bylo vybudov·nÌ
pracoviöù oprav tramvajov˝ch podvozk˘, vyvazov·-
nÌ a zavazov·nÌ podvozk˘, pro mimo¯·dnÈ opravy
podvozk˘, mytÌ dÌl˘ podvozk˘ a diagnostiky. Na z·-
kladÏ kolaudace stavby, oznaËenÈ jako II. etapa,
provedenÈ ve dvou provoznÏ ucelen˝ch Ë·stech, by-
lo povoleno prozatÌmnÌ uûÌv·nÌ ke zkuöebnÌmu
provozu s termÌnem ukonËenÌ do 31. b¯ezna 2000.
TermÌn byl n·slednÏ prodlouûen z d˘vodu ne-
p¯Ìzniv˝ch v˝sledk˘ na¯Ìzen˝ch hygienick˝ch mÏ-
¯enÌ (byly namÏ¯eny nadlimitnÌ hodnoty hluku na
urËen˝ch pracoviötÌch) do 30. listopadu 2000.

V souËasnÈ dobÏ jsou zpracov·ny n·vrhy opat¯enÌ
na snÌûenÌ hladiny hluku, a tÌm vytvo¯enÌ podmÌnek
pro klasifikaci tÏchto vybran˝ch pracoviöù jako ne-
rizikov˝ch.

Z dispoziËnÌch d˘vod˘ byl vybudov·n, v r·mci
probÌhajÌcÌ III. etapy v˝stavby, nov˝ kancel·¯sk˝
vestavek (tento kancel·¯sk˝ vestavek byl zkolaudo-
v·n ke zkuöebnÌmu provozu v termÌnu 4. srpna
2000 tak, aby byla zajiötÏna kontinuita p¯i prov·dÏ-
nÌ stavebnÌch a technologick˝ch pracÌ III. etapy).

St·vajÌcÌ stav rozestavÏnosti
Stavba plynule p¯eöla v roce 1999 do realizace

III. etapy v˝stavby. ⁄kolem III. etapy je vybudov·nÌ
dalöÌho dvojboxu pro st·vajÌcÌ lakovny (p˘vodnÏ byl
zaËlenÏn do rozsahu projektu I. etapy ñ z provoz-
nÌch d˘vod˘ je realizov·n aû v r·mci probÌhajÌcÌ
III. etapy), nov˝ch karos·¯sk˝ch pracoviöù vËetnÏ
pracoviötÏ urËenÈho pro rovn·nÌ r·m˘, kterÈ bylo

vöechna opat¯enÌ v oblasti v˝roby a rekonstrukce
vlak˘ metra musÌme konstatovat, ûe prvnÌ novÈ vla-
ky byly za¯azeny do provozu aû v polovinÏ ledna
a v souËasnosti by mÏly zaËÌt jezdit rekonstruovanÈ
soupravy.

RekonstruovanÈ vozy
TTTTTermÌnermÌnermÌnermÌnermÌn: 1999 aû 2010.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 3 345,0 milion˘ KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 718,3 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 900,0 milion˘ KË.
Zb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovat: 1 726,7 milion˘ KË.

Do konce I. ËtvrtletÌ roku 2000 zadala naöe spo-
leËnost äkodÏ DopravnÌ technika, s. r. o. provedenÌ
rekonstrukce 7 souprav 81ñ71, jejichû modernizace
by mÏla b˝t ukonËena tento mÏsÌc (˙nor 2001). D·-
le byla uzav¯ena smlouva na n·sledujÌcÌ 3 roky, kte-
r· r·mcovÏ stanovÌ pravidla pro uzavÌr·nÌ smluv
o dÌlo na konkrÈtnÌ poËty voz˘.

P¯edpokl·d·me, ûe v letoönÌm roce bude re-
konstruov·no 6 vlak˘.

NovÈ vozy
TTTTTermÌnermÌnermÌnermÌnermÌn: 1996 aû 2002.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 4 950,0 milion˘ KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 2 237,5 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 1 380,0 milion˘ KË.
Zb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovatZb˝v· profinancovat: 1 332,5 milion˘ KË.

U nov˝ch vlak˘ metra se v poslednÌ dobÏ pod-
statnÏ zlepöila situace ve v˝robÏ. Do konce roku
2000 byly vyrobeny 12. a 13. souprava ve formÏ hru-
b˝ch sk¯ÌnÌ.

V˝robnÏ dokonËeny byly dalöÌ vlaky, tj. Ë. 6 a 7.
Souprava Ë. 8 je v pokroËilÈm stavu rozpracova-
nosti. Vlaky Ë. 9 a 10 jsou p¯ipravov·ny pro mont·û
elektrov˝zbroje. Z hlediska ˙rovnÏ v˝roby lze p¯ed-
pokl·dat, ûe pravidelnÈ dod·vky budou obnoveny
v I. ËtvrtletÌ letoönÌho roku.

Pokud p¯Ìzniv· situace bude pokraËovat, mÏlo
by dojÌt ke stabilizaci nep¯ÌznivÈ situace v zabezpe-
Ëov·nÌ provozu metra.

II. 2. ñ N·kup autobus˘II. 2. ñ N·kup autobus˘II. 2. ñ N·kup autobus˘II. 2. ñ N·kup autobus˘II. 2. ñ N·kup autobus˘
V roce 2001 se pl·nuje n·kup celkem 73 autobus˘:
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady:
389 milion˘ KË.
N·kupN·kupN·kupN·kupN·kup: standardnÌ autobusy nÌzkopodlaûnÌ 30 ku-
s˘, standardnÌ autobusy 20 kus˘, kloubovÈ auto-
busy 20 kus˘, kloubovÈ autobusy nÌzkopodlaûnÌ
3 kusy.

Pro zajiötÏnÌ navrhovanÈ obnovy vozovÈho par-
ku autobus˘ v roce 2001 byly vyhl·öeny 2 obchodnÌ
soutÏûe na n·kup autobus˘. PrvnÌ se t˝kala stan-
dardnÌch voz˘ a druh· kloubov˝ch.

Pro koupi obou druh˘ autobus˘ byla vybr·na
nabÌdka firmy Karosa, a. s. VysokÈ M˝to.

II. 3. ñ Rekonstrukce tramvajÌII. 3. ñ Rekonstrukce tramvajÌII. 3. ñ Rekonstrukce tramvajÌII. 3. ñ Rekonstrukce tramvajÌII. 3. ñ Rekonstrukce tramvajÌ
TTTTTermÌnermÌnermÌnermÌnermÌn: 2000 aû 2001.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 240,0 milion˘ KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 79,7 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 160,3 milion˘ KË.

Pr˘mÏrnÈ st·¯Ì tramvajÌ T3 dosahuje p¯es
30 let, coû se projevuje na jejich opot¯ebov·nÌ a cel-
kovÈm technickÈm stavu, zejmÈna karoserii, kter·
trpÌ korozÌ. Z tÏchto d˘vod˘ bylo p¯istoupeno

k prov·dÏnÌ technickÈho zhodnocenÌ tramvajÌ, kte-
rÈ obsahuje:

ñ rekonstrukci a Ë·steËnou opravu karoserie
vËetnÏ celkovÈho olakov·nÌ,

ñ rekonstrukci trakËnÌ elektrov˝zbroje,
ñ Ë·steËnou modernizaci podvozk˘,
ñ modernizaci informaËnÌho systÈmu.
V˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ na dodavatele technickÈho

zhodnocenÌ tramvajÌ T3 se konalo v I. ËtvrtletÌ
2000. Z v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ na nejvhodnÏjöÌ nabÌdku
pro rekonstrukce tramvajÌ T3 vyplynula cena ve v˝-
öi p¯ibliûnÏ 3,9 milionu KË za tramvaj ñ vÌtÏzem se

stal Pars äumperk, se kter˝m byla seps·na smlouva.
P¯edmÏtem smlouvy je technickÈ zhodnocenÌ
25 kus˘ tramvajÌ T3 v pr˘bÏhu roku od data pode-
ps·ni smlouvy (31. kvÏtna 2000). V roce 2001 bude
technicky zhodnoceno 20 kus˘ tramvajÌ.

III. Stavební činnost

III. 1. ñ P¯estavba OZT ⁄D Hostiva¯III. 1. ñ P¯estavba OZT ⁄D Hostiva¯III. 1. ñ P¯estavba OZT ⁄D Hostiva¯III. 1. ñ P¯estavba OZT ⁄D Hostiva¯III. 1. ñ P¯estavba OZT ⁄D Hostiva¯
TTTTTermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizace: 1995 aû 2001.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 545,0 milion˘ KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 527,5 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 17,5 milion˘ KË.

Stav rozestavÏnosti
Pro uvolnÏnÌ prostoru, k zah·jenÌ samotnÈ re-

konstrukce uvnit¯ haly opraven, byla v letech 1995
aû 1996 realizov·na nult· etapa. UûÌv·nÌ Ë·sti stav-

Foto: Petr MalÌk

Foto: o.z Metro
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Představenstvo projednalo
12. ledna letoönÌho roku p¯evzala v˝bÏrov· komise
pro otvÌr·nÌ ob·lek nabÌdky od z·jemc˘ a ve 14 ho-
din probÏhlo jejich otev¯enÌ. NabÌdky p¯edloûily fir-
my euroAWK, s. r. o., JCDecaux ñ MÏstsk˝ mobili·¯
a Europlakat spol. s r. o. V z·vÏru ledna se seölo
p¯edstavenstvo, aby jednotlivÈ nabÌdky posoudilo.

KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ. KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ. KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ. KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ. KolektivnÌ vyjedn·v·nÌ. Gener·lnÌ ¯editel ing.
Houfek sezn·mil z˙ËastnÏnÈ s tÌm, ûe jedn·nÌ po-
kraËujÌ a obÏ strany se snaûÌ p¯iblÌûit se ve sv˝ch
stanoviscÌch.

N·vrh novely volebnÌho ¯·du pro volbu z·stup-N·vrh novely volebnÌho ¯·du pro volbu z·stup-N·vrh novely volebnÌho ¯·du pro volbu z·stup-N·vrh novely volebnÌho ¯·du pro volbu z·stup-N·vrh novely volebnÌho ¯·du pro volbu z·stup-
c˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ radyc˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ radyc˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ radyc˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ radyc˘ zamÏstnanc˘ do dozorËÌ rady. . . . . P¯edstavenstvo
schv·lilo p¯edloûen˝ n·vrh volebnÌho ¯·du, podle
kterÈho probÏhnou volby v prvnÌ polovinÏ letoönÌ-
ho roku.

ñredññredññredññredññredñ

Leden p¯inesl dvÏ zased·nÌ p¯edstavenstva naöÌ
spoleËnosti. V ˙ter˝ 9. ledna se konalo mimo¯·dnÈ
jedn·nÌ a o öest dnÌ pozdÏji pl·novanÈ. Co bylo na
programu?

Problematika nov˝ch voz˘ metra. Problematika nov˝ch voz˘ metra. Problematika nov˝ch voz˘ metra. Problematika nov˝ch voz˘ metra. Problematika nov˝ch voz˘ metra. Gener·lnÌ ̄ e-
ditel ing. Houfek sezn·mil ˙ËastnÌky s tÌm, ûe Mi-
nisterstvo pr˘myslu a obchodu »eskÈ republiky po-
dalo na z·kladÏ podklad˘ profesora TuËnÈho (de-
signÈr jednoho n·vrhu na novÈ vozy metra na po-
Ë·tku devades·t˝ch let) st·tnÌmu zastupitelstvÌ
v Praze ozn·menÌ o podez¯enÌ ze sp·ch·nÌ trestnÈ-
ho Ëinu nedodrûenÌ bezpeËnostnÌch p¯edpis˘ u no-
v˝ch voz˘ metra M1.

P¯edstavenstvo p¯ijalo usnesenÌ, na jehoû z·-
kladÏ budou pod·na pat¯iËn· trestnÌ ozn·menÌ tak,
aby povinnost dokazovat byla na stranÏ profesora

TuËnÈho.
Opravy aOpravy aOpravy aOpravy aOpravy a rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ v ro-ro-ro-ro-ro-

ce 2001. ce 2001. ce 2001. ce 2001. ce 2001. ÿeditel o. z. ElektrickÈ dr·hy ing. Pokorn˝
informoval o skuteËnosti, ûe byla p¯ijata opat¯enÌ,
aby mohlo b˝t v Hostiva¯i v letoönÌm roce rekon-
struov·no minim·lnÏ 20 tramvajÌ typu T3. Podle
slov technickÈho ̄ editele ing. JÌlka budou ve IV. Ëtvrt-
letÌ 2001 rekonstrukce probÌhat jiû v plnÈ kapacitÏ
hostiva¯skÈ Oprav·renskÈ z·kladny tramvajÌ.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o systÈmu vÏcn˝ch b¯emen. systÈmu vÏcn˝ch b¯emen. systÈmu vÏcn˝ch b¯emen. systÈmu vÏcn˝ch b¯emen. systÈmu vÏcn˝ch b¯emen. Ob-
chodnÏ ñ ekonomick˝ ¯editel ing. Pomazal uvedl,
ûe problematiku oceÚov·nÌ vÏcn˝ch b¯emen upra-
vuje sdÏlenÌ ministerstva financÌ a DopravnÌ podnik
dodrûuje vöechna stanoven· pravidla.

Prodej akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. Prodej akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. Prodej akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. Prodej akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. Prodej akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. Ge-
ner·lnÌ ¯editel ing. Houfek informoval, ûe v p·tek

PENÍZE
slouËeno s pracoviötÏm laminov·nÌ, a d·le praco-
viötÏ oprav pantograf˘ a rozöÌ¯enÌ karos·¯skÈho z·-
zemÌ o sva¯ovnu.

ProbÌhajÌcÌ v˝stavba III. etapy byla ukonËena
v roce 2000 a od 1. ledna 2001 byl zah·jen zkuöebnÌ
provoz. Rozsah projektovanÈ III. etapy byl vzhle-
dem k finanËnÌm prost¯edk˘m, zb˝vajÌcÌm do v˝öe
schv·lenÈho investiËnÌho limitu 545 milion˘ ko-
run, redukov·n tak, aby bylo moûnÈ realizovat pod-
miÚujÌcÌ p¯ed·vacÌ stanoviötÏ pro pracoviötÏ umÌs-
tÏn· v p¯ilÈhajÌcÌ Ë·sti opraven.

CÌlov˝ stav
Cel˝ rozsah stavby, podle p˘vodnÌho z·mÏru

z projektu pro stavebnÌ povolenÌ, nenÌ moûnÈ reali-
zovat z d˘vodu vyËerp·nÌ stanovenÈho limitu fi-
nanËnÌch prost¯edk˘. Ze zb˝vajÌcÌch finanËnÌch
prost¯edk˘ po dokonËenÌ III. etapy bude realizov·-
no p¯ed·vacÌ stanoviötÏ (¯eöenÈ bude v r·mci pro-
jektu Ë·sti IV. etapy), a tÌm bude plnÏ zajiötÏna pro-
vozuschopnost a vyuûitelnost pl·novan˝ch oprav·-
rensk˝ch kapacit novÏ rekonstruovan˝ch pracoviöù.
PracoviötÏ na proplach, kter· nebudou rekonstruo-
v·na, budou vyuûÌv·na i nad·le k Ëinnostem na
nich dosud provozovan˝m.

V letoönÌm roce se p¯edpokl·d· realizace redu-
kovanÈ IV. etapy v˝stavby s termÌnem dokonËenÌ
p¯ibliûnÏ z·¯Ì 2001. IV. etapou bude stavba ukonËe-
na a budou vytvo¯eny podmÌnky pro provozuschop-
nost celÈ redukovanÈ Ë·sti opravny tramvajÌ. V Ë·sti
haly, kter· z finanËnÌch d˘vod˘ jiû nebude v sou-
ËasnÈ dobÏ rekonstruov·na, bude pokraËovat v˝ro-
ba ve st·vajÌcÌm rozsahu.

III. 2. ñ Rekonstrukce objektu pro DODKIII. 2. ñ Rekonstrukce objektu pro DODKIII. 2. ñ Rekonstrukce objektu pro DODKIII. 2. ñ Rekonstrukce objektu pro DODKIII. 2. ñ Rekonstrukce objektu pro DODK
TTTTTermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizaceermÌn realizace: 2000 aû 2001.
CelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·kladyCelkovÈ rozpoËtovÈ n·klady: 44,0 milion˘ KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·nobylo profinancov·no: 14,0 milion˘ KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌPl·n na rok 2001 ËinÌ: 30,0 milion˘ KË.

P¯edmÏtem rekonstrukce objektu pro DODK
(dennÌ oöet¯enÌ a dennÌ kontrola) je p¯estavba
a ˙prava st·vajÌcÌ ocelovÈ haly b˝valÈ spalovny kal˘,
situovanÈ uvnit¯ are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen v Hostiva-
¯i, na pracoviötÏ dennÌho oöet¯enÌ a dennÌ kontroly
autobus˘ pro pot¯eby o. z. Autobusy.

P˘vodnÌ objekt spalovny kal˘, kter˝ je jiû delöÌ
dobu mimo provoz, bude celkovÏ rekonstruov·n
a novÏ vyuûÌv·n jako objekt DODK. St·vajÌcÌ nosn·
konstrukce lehkÈ typovÈ haly HARD z˘stane zacho-
v·na a v minim·lnÌm nutnÈm rozsahu bude upra-
vena tak, aby vyhovovala dispoziËnÌmu uspo¯·d·nÌ
pro novou funkci. Hala m· modulov˝ rozmÏr 48 x
18 m, velikost modulu je 6 metr˘.

DispoziËnÌ ¯eöenÌ vych·zÌ z poûadavku na tech-
nologii provozu. Ve vnit¯nÌm prostoru haly bude
vybour·na p˘vodnÌ vestavba a po celÈ dÈlce z·padnÌ
stÏny bude uvnit¯ provedena nov· dvoupodlaûnÌ
vestavba, ve kterÈ bude umÌstÏno z·zemÌ pot¯ebnÈ
k provozu objektu DODK:

p¯ÌzemÌ p¯ÌzemÌ p¯ÌzemÌ p¯ÌzemÌ p¯ÌzemÌ ñ provoznÌ kancel·¯e, dÌlny, kuchyÚka,
WC, sklady, v˝mÏnÌk, olej·rna a kompresorovna,

patro patro patro patro patro ñ öatny, WC, um˝v·rny a sprchy.

ObÏ ˙rovnÏ jsou propojeny dvouramenn˝m
schodiötÏm. Ve volnÈm prostoru haly bude v po-
dÈlnÈm pruhu o öÌ¯ce 6,5 metru prostor pro mytÌ
a ˙pravu interiÈru vozidel, ve zb˝vajÌcÌm prostoru
bude v ose vjezdov˝ch vrat vybudov·n prohlÌûecÌ
kan·l.

V r·mci ˙pravy objektu bude provedena rekon-
strukce obvodovÈho pl·ötÏ, ˙pravy podlahov˝ch
konstrukcÌ a ocelovÈ konstrukce haly, zateplenÌ st¯e-
chy, rekonstrukce st¯eönÌch svÏtlÌk˘ a dalöÌ navazu-
jÌcÌ pr·ce ñ z·meËnickÈ, klempÌ¯skÈ v˝robky, n·tÏry,
rekonstrukce p¯Ìst¯eöku, osazenÌ vrat, vyt·pÏnÌ, sla-
boproud a dalöÌ. SouË·stÌ akce je i vybudov·nÌ p¯Ì-
jezdovÈ komunikace, dopravnÌ znaËenÌ a sadovÈ
˙pravy. TechnologickÈ za¯ÌzenÌ novÈho objektu
DODK (neboù st·vajÌcÌ DODK v hale ˙drûby bude
zruöen) sest·v· z olejovÈho hospod·¯stvÌ, rozvodu
stlaËenÈho vzduchu, vzduchotechniky vËetnÏ M+R,
silov˝ch rozvod˘ nÌzkÈho napÏtÌ, osvÏtlenÌ haly a an-
tÈny VKV. Stavba bude dokonËena v listopadu 2001.

III. 3. ñ OdstavnÈ plochy autobus˘ vIII. 3. ñ OdstavnÈ plochy autobus˘ vIII. 3. ñ OdstavnÈ plochy autobus˘ vIII. 3. ñ OdstavnÈ plochy autobus˘ vIII. 3. ñ OdstavnÈ plochy autobus˘ v Hostiva¯iHostiva¯iHostiva¯iHostiva¯iHostiva¯i
TTTTTermÌn realizace:ermÌn realizace:ermÌn realizace:ermÌn realizace:ermÌn realizace: 2000 aû 2001.
CelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈCelkovÈ rozpoËtovÈ
n·klady stavby:n·klady stavby:n·klady stavby:n·klady stavby:n·klady stavby: 4,0 miliony KË.
Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000Do konce prosince 2000
bylo profinancov·no:bylo profinancov·no:bylo profinancov·no:bylo profinancov·no:bylo profinancov·no: 0,5 milionu KË.
Pl·n na rok 2001 ËinÌ:Pl·n na rok 2001 ËinÌ:Pl·n na rok 2001 ËinÌ:Pl·n na rok 2001 ËinÌ:Pl·n na rok 2001 ËinÌ: 3,5 milionu KË.

OdstavnÈ plochy jsou navrûeny pro st·vajÌcÌ po-
Ëet 160 autobus˘ (s moûnosti budoucÌho rozöÌ¯enÌ).
Dnes se autobusy odstavujÌ na zpevnÏn˝ch plo-
ch·ch v are·lu, kterÈ jsou p¯eplnÏny a neodpovÌdajÌ
podmÌnk·m vodohospod·¯skÈho zajiötÏnÌ.

DispoziËnÌ a prostorovÈ uspo¯·d·nÌ odstavn˝ch
ploch je ¯eöeno tak, aby bylo moûnÈ odstavovat na
ploöe libovoln˝ poËet kloubov˝ch nebo sÛlo voz˘
podle provoznÌch pot¯eb. St·nÌ autobus˘ je navrûe-
no öikmÈ 45∞, pro kloubovÈ vozy pr˘jezdnÈ, pro sÛ-
lo vozy öÌpovÈ s öirok˝m modulem jednÈ ¯ady st·nÌ
a komunikace.

Kapacita odstavn˝ch ploch
plocha Iplocha Iplocha Iplocha Iplocha I plocha IIplocha IIplocha IIplocha IIplocha II celkemcelkemcelkemcelkemcelkem

autobus standardnÌ 76 nebo 100 23 99 nebo 123
autobus kloubov˝ 17 nebo 0 27 44 nebo 27
Celkov· kapacita 140 nebo 150

V r·mci odstavnÈ plochy I bude nutnÈ provÈst
p¯eloûku plynovodu. Na odstavnÈ ploöe II bude p¯e-
loûen st·vajÌcÌ are·lov˝ vodovod vËetnÏ hydrantu.
RovnÏû bude p¯eloûeno kabelovÈ vedenÌ k nov˝m
stoû·r˘m ve¯ejnÈho osvÏtlenÌ, pod komunikaci bu-
de uloûeno v chr·niËce, d·le telefonnÌ kabel a vrch-
nÌ vedenÌ optokabelu.

Realizace stavby si vyû·d· rovnÏû demolice st·-
vajÌcÌch objekt˘, a to:
ñ plechov˝ sklad 1 680 m3,
ñ st·vajÌcÌ zpevnÏnÈ plochy 11 330 m2,
ñ je¯·bov· dr·ha v dÈlce 65 m,
ñ ploty a sloupy ve¯ejnÈho osvÏtlenÌ.

OdvodnÏnÌ st·vajÌcÌch ploch bude napojeno na are·-
lovou kanalizaci v z·padnÌ Ë·sti are·lu. Pro zachycenÌ
zneËiötÏn˝ch deöùov˝ch vod, vznikajÌcÌch smyvem ˙ka-
pu ropn˝ch l·tek z autobus˘ na odstavnÈ plochy, jsou
pro obÏ plochy navrûeny odluËovaËe ropn˝ch l·tek.

NapojenÌ odstavn˝ch ploch na komunikaËnÌ sÌù
bude ulicÌ SazeËskou z k¯iûovatky »ernokosteleck·
ñ SazeËsk·. Pro p¯Ìjezd a v˝jezd autobus˘ bude po-
uûÌv·n vjezd do are·lu o. z. Metro v ulici SazeËskÈ
spoleËnou vr·tnicÌ oprav·renskÈ z·kladny metra
a depa metra, vjezd bude vybaven automatickou z·-
vorou a kamerov˝m dohledem. Autobusy budou
projÌûdÏt are·lem o. z. Metro a vyjÌûdÏt budou dru-
hou vr·tnicÌ z are·lu, kter· bude rovnÏû obsluhov·-
na pracovnÌky o. z. Autobusy.

Po vybudov·nÌ odstavn˝ch ploch (vËetnÏ osvÏt-
lenÌ) budou provedeny sadovÈ ̇ pravy, jejichû smys-
lem je zasazenÌ ploch do zelenÏ a zejmÈna zmÌrnÏnÌ
˙Ëink˘ exhal·t˘ do okolÌ.

Za technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ
ing. Milada Priorov· aing. Milada Priorov· aing. Milada Priorov· aing. Milada Priorov· aing. Milada Priorov· a mgrmgrmgrmgrmgr. Ladislav Kova¯Ìk. Ladislav Kova¯Ìk. Ladislav Kova¯Ìk. Ladislav Kova¯Ìk. Ladislav Kova¯Ìk

Foto: Petr MalÌk
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BEZPEČNOST

2/20012/20012/20012/20012/2001 DP kontakt 99999

K bezpečnosti či
nebezpečnosti nových
vozů metra typu M1

vo¯Ì o nevhodnÏ velkÈ dÈlce voz˘, ale vozy v jeho
koncepci byly jeötÏ delöÌ (Ñp¯es sp¯·hlaì 19 815 mm
ËelnÌ/dneönÌ jen 19 521 mm a 19 658 mm vozy vlo-
ûenÈ/dneönÌ jen 19 206 mm). Mimochodem nejno-
vÏjöÌ v˘z vÌdeÚskÈho metra m· srovnatelnou dÈlku
19 110 mm a nejnovÏjöÌ v˘z mnichovskÈho metra
19 780 mm. Od d¯Ìve v z·padnÌ EvropÏ preferovanÈ
koncepce voz˘ dÈlky p¯ibliûnÏ 16 metr˘ bylo mini-
m·lnÏ v tÏchto p¯Ìpadech upuötÏno a dÈlky s naöi-
mi vozy typu M1 jsou srovnatelnÈ. TvrzenÌ pana
TuËnÈho, ûe Ñvöechny novÈ projekty vlak˘ metra ve
vyspÏlÈm svÏtÏ vych·zejÌ z kr·tk˝ch voz˘..ì je tak
silnÏ zpochybnÏno.

TakÈ v pr˘chodnosti soupravy pro p¯Ìpad eva-
kuace nebo poû·ru jsou obÏ koncepce prakticky
shodnÈ. Vozy majÌ v koncov˝ch Ëelech pr˘chozÌ
dve¯e (v obou koncepcÌch öÌ¯kovÏ prakticky shod-
nÈ) pro p¯Ìpad nutnÈho podÈlnÈho pr˘chodu sou-
pravou. Za norm·lnÌ situace jsou dve¯e v zav¯enÈ
poloze jiötÏny elektromagnetick˝m z·mkem, v p¯Ì-
padÏ pot¯eby jsou strojvedoucÌm d·lkovÏ uvolnÏny
a cestujÌcÌ jsou vyzv·ni k pr˘chodu do sousednÌch
voz˘. P¯esto pan TuËn˝ tuto koncepci uv·dÌ jako
nepr˘chodnou. Jak potom nazvat koncepci nap¯Ì-

klad provozovan˝ch vÌdeÚsk˝ch voz˘, kterÈ majÌ
zadnÌ Ëelo podobnÈ naöim autobus˘m? K dalöÌmu
tvrzenÌ o Ñnep¯Ìstupnosti kabiny ̄ idiËe z pasaûerskÈ
Ë·stiì je moûno ¯Ìci, ûe jsou mezi prostorem pro
cestujÌcÌ a kabinou posuvnÈ dve¯e, takûe kabina p¯Ì-
stupn· je.

K nouzovÈmu v˝stupu Ëelem soupravy tehdejöÌ
koncepce ̄ Ìk·: Ñ»elo lze na p¯·nÌ odbÏratele vybavit
nouzov˝m v˝stupem (dve¯e) za pomoci sch˘dk˘,
kter˝mi je v tomto p¯ÌpadÏ stanoviötÏ vybaveno. To-
to ¯eöenÌ vöak omezuje v˝hled ¯idiËe a komplikuje
konstrukci ¯ÌdicÌho stanoviötÏ.ì K tomu je moûno
uvÈst, ûe projekt tunel˘ praûskÈho metra uvaûuje
vûdy na jednÈ stranÏ s odstupovou rampou ñ pocho-
zÌ stezkou ve v˝öce 400 mm nad temenem kolejni-
ce. Zdroje moûnÈho nebezpeËÌ, jako nap¯Ìklad vyso-
konapÏùovÈ kabely, jsou vedeny na opaËnÈ stranÏ
tunelu. Tato rampa musÌ b˝t takÈ z·vaznÏ udrûov·-
na jako pr˘chozÌ. P¯i v˝öce podlahy vozu nad teme-
nem kolejnice 1150 mm je v˝ökov˝ rozdÌl 750 mm.
Souprava je na obou Ëelech vybavena sch˘dky pro
nouzov˝ sestup, kterÈ by byly umÌstÏny do otev¯e-
n˝ch boËnÌch dve¯Ì o svÏtlosti aû 1300 mm a op¯eny
na pochozÌ stezku, kter·, opakuji, musÌ b˝t voln·.
TakÈ seskok fyzicky vyspÏl˝ch osob je p¯i tomto v˝ö-
kovÈm rozdÌlu, za nouzovÈ situace, moûn .̋ Kdyby

V poslednÌ dobÏ V poslednÌ dobÏ V poslednÌ dobÏ V poslednÌ dobÏ V poslednÌ dobÏ probÏhla v mediÌch sÈrie Ël·n-
k˘ a televiznÌch öot˘ o nebezpeËnosti nov˝ch elek-
trick˝ch voz˘ praûskÈho metra, kterÈ jiû naöe spo-
leËnost provozuje ve zkuöebnÌm provozu s cestujÌ-
cÌmi na trati C, prvotnÏ vyvolan· designÈrem pa-
nem TuËn˝m. K tomu bychom chtÏli ¯Ìci nÏkolik
slov i my pracovnÌci odötÏpnÈho z·vodu Metro, kte-
¯Ì jsme s tÌmto projektem obnovy a modernizace
vozovÈho parku praûskÈho metra spjati od samÈho
poË·tku.

⁄vodem struËnÏ o⁄vodem struËnÏ o⁄vodem struËnÏ o⁄vodem struËnÏ o⁄vodem struËnÏ o homologacihomologacihomologacihomologacihomologaci, spr·vnÏ podle
dikce z·kona o schv·lenÌ typu dr·ûnÌho vozidla. Vo-
zidlo metra obecnÏ je sloûit˝ stroj a ani jeho schva-
lov·nÌ typu nenÌ jednoduch˝ proces. Ze z·kona
o schv·lenÌ typu rozhoduje dr·ûnÌ spr·vnÌ ˙¯ad,
v tomto p¯ÌpadÏ Dr·ûnÌ ˙¯ad z¯Ìzen˝ jako org·n
st·tnÌ spr·vy, na z·kladÏ û·dosti tuzemskÈho nebo
zahraniËnÌho v˝robce dr·ûnÌho vozidla, v naöem
p¯ÌpadÏ Konzorcia Metro Praha (KMP) firem »KD,
Adtranz a Siemens. Podkladem pro jeho rozhodnu-
tÌ je v˝sledek zkouöky dr·ûnÌho vozidla, kterou za-
jiöùuje v˝robce u pr·vnickÈ osoby urËenÈ Minister-
stvem dopravy. Touto pr·vnickou osobou je u vo-
zidla typu M1 V˝zkumn˝ ˙stav kolejov˝ch vozidel.

Seznam zkouöek Seznam zkouöek Seznam zkouöek Seznam zkouöek Seznam zkouöek u vozu typu M1 obsahuje
55 poloûek, a protoûe jsou v tÈto dobÏ prakticky
vöechny splnÏny, m˘ûeme uvÈst konkrÈtnÌ p¯Ìklady.
Zkouöky se prov·dÏly jak v z·vodÏ »KD DopravnÌ
systÈmy na ZliËÌnÏ (z tÏch sloûit˝ch je moûno uvÈst
statickou pevnostnÌ zkouöku sk¯ÌnÏ), tak i potom
na vöech tratÌch praûskÈho metra a zkuöebnÌch tra-
tÌch vozov˝ch dep. V praxi to znamenalo bezpoËet
zkuöebnÌch smÏn v noËnÌch v˝luk·ch (p¯es den
metro jezdÌ a Ñpracovatì se nedalo), v dennÌ dobÏ
pak jÌzdy na zkuöebnÌch tratÌch. Nebudeme vöechny
zkouöky vyjmenov·vat, to bychom se dostali do po-
zice jednÈ epizodnÌ role ve filmu Na samotÏ u lesa,
ale m˘ûeme prohl·sit, ûe uöet¯ena nez˘stala û·dn·
v˝zbroj vozidla, aù jiû elektrick·, pneumatick· nebo
mechanick·. Ze zkouöek elektrick˝ch jsme nap¯Ì-
klad simulovali zkraty postupnÏ od hlavnÌho vypÌ-
naËe p¯es meziobvod aû na f·zi/mezi f·zemi
asynchronnÌho trakËnÌho motoru. NÏkter˝mi naöi-
mi poûadavky se zd·l b˝t dodavatel elektrickÈ v˝-
zbroje Siemens p¯ekvapen, ale nikdy ne¯ekl ne
a nutno konstatovat, ûe vöechny zkouöky mÏly pozi-
tivnÌ v˝sledek. Samostatnou kapitolou bylo ladÏnÌ
¯ÌdÌcÌho software p¯i pr˘jezdu trakcÌ p¯es nep¯ekle-
nutelnÈ dÏlenÌ p¯ÌvodnÌ kolejnice.

Ze zkouöek mechanickÈ Ë·sti lze jako p¯Ìklad
uvÈst zkouöku bezpeËnosti proti vykolejenÌ (urËenÌ
ÑYì a ÑQì) a zkouöku jakosti chodu. V tomto p¯ÌpadÏ
se projÌûdÏla cel· traù B konstrukËnÌ rychlostÌ vo-
zidla 90 km/h, ze speci·lnÌch mÏ¯ÌcÌch dvojkolÌ byly
snÌm·ny p¯edevöÌm p¯ÌËnÈ sÌly mezi kolem a kolej-
nicÌ. Pro urËenÌ jakosti chodu pak v prostoru pro
cestujÌcÌ akcelerometry snÌmaly pohyb sk¯ÌnÏ vöe-
mi smÏry. JÌzdy byly provedeny jak p¯i plnÏ funkË-
nÌm sekund·rnÌm vzduchovÈm vypruûenÌ sk¯ÌnÌ
voz˘, tak i p¯i simulovanÈ poruöe tohoto vypruûenÌ
(to kdyû v sobotu ve 3 hodiny r·no parta Ñzkuöeb·-
k˘ì plÌûenÌmñplazenÌm v kolejiöti stanice SmÌchov-
skÈ n·draûÌ pod soupravou vypustila vöech dvacet
pomocn˝ch vzduchojem˘ sekund·rnÌho vypruûe-
nÌ). Zkouöky pneumatickÈ v˝zbroje byly pochopi-
telnÏ p¯edevöÌm zamÏ¯eny na funkci a parametry
pneumatickÈ brzdy a v˝robu stlaËenÈho vzduchu.

O zkouök·ch by se mohlo napsat mnohem vÌce,
ale zde jsou pro ilustraci uvedeny jen nÏkterÈ
Ñty hlavnÌì, kterÈ byly Dr·ûnÌm ˙¯adem urËeny, re-
spektive jejich kladnÈ v˝sledky byly z·kladnÌm
p¯edpokladem pro povolenÌ zkuöebnÌho provozu na

ve¯ejn˝ch tratÌch metra za provozu s cestujÌcÌmi.
P¯edtÌm jeötÏ souprava ujela 5 tisÌc km na zkuöebnÌ
trati depa KaËerov, aby pak v ¯Ìjnu 1998 vyjela na
traù C s kovovou z·tÏûÌ 22 tun v kaûdÈm voze, simu-
lujÌcÌ maxim·lnÌ obsazenÌ. Takto ujela 15 tisÌc km.
Teprve potom byl povolen zkuöebnÌ provoz s cestu-
jÌcÌmi, zatÌm jeötÏ bez zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ,
v dÈlce 30 tisÌc km.

Toto vöe je zde uvedeno proto, aby bylo jedno-
znaËnÏ ¯eËeno, ûe odbornÌ pracovnÌci Dr·ûnÌho
˙¯adu vydali povolenÌ ke zkuöebnÌmu provozu
s cestujÌcÌmi po n·roËn˝ch zkouök·ch prov·dÏn˝ch
urËen˝mi v˝zkumn˝mi a zkuöebnÌmi institucemi,

kterÈ k nim vydaly protokoly s kladn˝m v˝sledkem.
Bylo podle standard˘ a p¯Ìsluön˝ch norem provÏ¯e-
no, ûe vozidlo bez kolize projede tunely, ochrany
v p¯ÌpadÏ zkratu v elektrickÈ v˝zbroji zareagujÌ
a vadn˝ obvod odpojÌ, mÌra bezpeËnosti proti vyko-
lejenÌ je dostateËn·, brzdy splnÌ p¯edepsanÈ brzdovÈ
dr·hy, trakËnÌ v˝zbroj je dostateËnÏ dimenzovan·
i na maxim·lnÌ z·tÏû, se kterou se souprava v pravi-
delnÈm provozu prakticky nesetk· a podobnÏ. V ne-
poslednÌ ̄ adÏ by to byli i pracovnÌci o. z. Metro, kte-
¯Ì se vöech zkouöek aktivnÏ ˙Ëastnili a spolupraco-
vali p¯i jejich vyhodnocov·nÌ a kte¯Ì by p¯i pochyb-
nostech o bezpeËnosti vozidla nedali souhlas s vy-
stavenÌm vozidla do provozu s cestujÌcÌmi.

NynÌ kNynÌ kNynÌ kNynÌ kNynÌ k nÏkter˝m argument˘m pana TnÏkter˝m argument˘m pana TnÏkter˝m argument˘m pana TnÏkter˝m argument˘m pana TnÏkter˝m argument˘m pana TuËnÈhouËnÈhouËnÈhouËnÈhouËnÈho
DesignÈr TuËn˝ byl na poË·tku vzniku projektu

vozidla M1 autorem n·vrhu designu voz˘, z¯ejmÏ
na zak·zku »KD, ale v urËitÈ dobÏ n·m byl kompe-
tentnÌmi pracovnÌky »KD jako designÈr projektu
p¯edstaven ing. arch. Patrik Kotas. ProË doölo k tÈ-
to zmÏnÏ, povaûujeme za vÏc mezi »KD a designÈ-
rem TuËn˝m. Od tohoto okamûiku vöak jiû probÏh-
lo nÏkolik vln z·sadnÏ kritick˝ch Ël·nk˘ ke koncep-
ci a ¯eöenÌ voz˘ M1. StruËnÏ ¯eËeno, jsou pro n·s
dosti p¯ekvapujÌcÌ, protoûe koncepce pana TuËnÈho
se od dneönÌ realizovanÈ totiû v z·sad·ch neliöÌ. Ho-

Foto: Petr MalÌk
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Co se v uplynulém roce
podařilo v preferenci?

V pr˘bÏhu uplynulÈho roku byly v r·mci po-
stupnÈ realizace ÑProjektu preference MHD v Prazeì
osazeny betonovÈ podÈlnÈ prahy, oddÏlujÌcÌ tramva-
jovou traù od vozovky v n·sledujÌcÌch ˙secÌch:

ï FRANCOUZSK¡ vFRANCOUZSK¡ vFRANCOUZSK¡ vFRANCOUZSK¡ vFRANCOUZSK¡ v ˙seku n·mÏstÌ MÌru ˙seku n·mÏstÌ MÌru ˙seku n·mÏstÌ MÌru ˙seku n·mÏstÌ MÌru ˙seku n·mÏstÌ MÌru ñ Bla-Bla-Bla-Bla-Bla-
nick· nick· nick· nick· nick· v obou smÏrech v celkovÈ dÈlce 145 metr˘
(realizov·no v srpnu 2000),

ï NUSELSK¡ vNUSELSK¡ vNUSELSK¡ vNUSELSK¡ vNUSELSK¡ v ˙seku n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ ˙seku n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ ˙seku n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ ˙seku n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ ˙seku n·mÏstÌ brat¯Ì Synk˘ ñ
TTTTT·borsk· ·borsk· ·borsk· ·borsk· ·borsk· ve smÏru z centra v dÈlce 29 metr˘ (reali-
zov·no v listopadu 2000),

ï CHOTKOVCHOTKOVCHOTKOVCHOTKOVCHOTKOVA vA vA vA vA v ˙seku od konce JelenÌho p¯Ìko-˙seku od konce JelenÌho p¯Ìko-˙seku od konce JelenÌho p¯Ìko-˙seku od konce JelenÌho p¯Ìko-˙seku od konce JelenÌho p¯Ìko-
pu kpu kpu kpu kpu k ulici Uulici Uulici Uulici Uulici U Brusk˝ch kas·ren Brusk˝ch kas·ren Brusk˝ch kas·ren Brusk˝ch kas·ren Brusk˝ch kas·ren ve smÏru do centra
v dÈlce 171 metr˘ (realizov·no v listopadu 2000).

Aplikace betonov˝ch tvarovek oddÏlujÌcÌch
tramvajovou traù od vozovky vych·zÌ z provoznÌch
zkuöenostÌ a realizuje se v ˙secÌch, kde doch·zÌ
k v˝znamnÈmu naruöov·nÌ plynulosti tramvajovÈ
dopravy individu·lnÌ automobilovou dopravou.
HlavnÌm efektem tohoto opat¯enÌ je omezenÌ nega-
tivnÌho vlivu individu·lnÌ automobilovÈ dopravy na
plynulost a pravidelnost tramvajovÈ dopravy a po-
kles nehodovosti v dotËen˝ch lokalit·ch.

JÌzda i v ostatnÌch traùov˝ch ̇ secÌch je tak neje-
nom pravidelnÏjöÌ, ale hlavnÏ bezpeËnÏjöÌ, neboù ̄ i-
diËi nejsou nuceni vyrovn·vat ËasovÈ ztr·ty a nep¯i-

Individuální versus
hromadná doprava – 3. část

dy tramvajÌ na k¯iûovatk·ch, kde je provoz ¯Ìzen
svÏteln˝m signalizaËnÌm za¯ÌzenÌm (SSZ). SystÈm˘
je nÏkolik, vöechny vöak v nÏjakÈ mÌ¯e up¯ednost-
ÚujÌ smÏr, kter˝m jede tramvaj. V sÌti elektrick˝ch
drah je celkem 189 k¯iûovatek (a obdobn˝ch mÌst,
nap¯Ìklad p¯echod˘), kde je instalov·no SSZ. V sou-
ËasnÈ dobÏ je preferov·n provoz tramvajÌ u 57 SSZ,
z toho m· ve 24 p¯Ìpadech tramvaj absolutnÌ p¯ed-
nost (obvykle tam, kde jsou dopravnÌ pomÏry mÈnÏ
komplikovanÈ). V ostatnÌch mÌstech je uplatnÏna
tzv. podmÌnÏn· preference Ëi d¯ÌvÏjöÌ za¯azenÌ sig-
n·lu volno pro vozidla MHD. Avöak ani absolutnÌ
preference neznamen·, ûe by byl ostatnÌ provoz zdr-
ûov·n v ne˙mÏrnÈ mÌ¯e; pokud se sjede vÌce vozidel
MHD, bude nÏkterÈ i na takto ¯Ìzen˝ch k¯iûovat-
k·ch muset Ëekat. UrËit˝m preferujÌcÌm prvkem je
i dynamickÈ ¯ÌzenÌ provozu na k¯iûovatk·ch, kterÈ
umoûÚuje za¯azovat poûadovan˝ sign·l Ñvolnoì
v z·vislosti na hustotÏ provozu v urËitÈm smÏru.
CÌlem je potom up¯ednostnÏnÌ jÌzdy tramvajÌ vöude
tam, kde je provoz ¯Ìzen svÏteln˝m signalizaËnÌm
za¯ÌzenÌm.

Vöechny druhy preferov·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy p¯ed individu·lnÌ majÌ pr·vnÌ oporu v usne-
senÌ Rady Zastupitelstva hl. m. Prahy. TÌm magistr·t,
zodpovÏdn˝ za dopravnÌ situaci v Praze, d·v· jedno-
znaËnÏ najevo kladn˝ p¯Ìstup k danÈmu problÈmu.
Bylo by dobrÈ, kdyby jej osvÏdËili vöichni. Ubylo by
stresov˝ch situacÌ v provozu, ubylo by dopravnÌch
nehod, zkr·til by se Ëas, pot¯ebn˝ k dosaûenÌ cÌle,
p¯ibylo by spokojen˝ch lidÌ a dos·hli bychom i zdra-
vÏjöÌho ûivotnÌho prost¯edÌ. Co vy na to? ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

StejnÏ jako jinde ve svÏtÏ, i v Praze jsou v praxi
uplatÚov·ny prost¯edky preference mÏstskÈ hro-
madnÈ dopravy. V p¯edch·zejÌcÌch dvou Ë·stech
jsme popsali d˘vody, proË jsou urËit· opat¯enÌ v tÈ-
to oblasti nezbytn·. V provozu tramvajÌ se jedn·
o oddÏlenÌ tramvajovÈho p·su od jÌzdnÌch pruh˘
pro ostatnÌ vozidla a o zv˝hodnÏnÌ p¯i pr˘jezdu k¯i-
ûovatkami, na nichû je provoz ¯Ìzen svÏteln˝m sig-
nalizaËnÌm za¯ÌzenÌm, v autobusovÈm provozu pak
o vyhrazenÌ jÌzdnÌho pruhu na vozovce tam, kde je
to moûnÈ a kde intenzita ostatnÌ dopravy znemoû-
Úuje norm·lnÌ pr˘jezd. ExistujÌ jistÏ i jin· opat¯enÌ,
nap¯Ìklad jÌzda autobus˘ po tramvajovÈm p·su,
v p¯ÌmÈm styku individu·lnÌ a hromadnÈ dopravy
jsou vöak tato nejËastÏjöÌ a nej˙ËinnÏjöÌ.

V minulÈ Ë·sti jsme se na z·vÏr ptali, kdy se smÌ
p¯ejÌûdÏt pln· Ë·ra souvisl·. Pro ty, kte¯Ì jiû pozapo-
mnÏli, citujme, ûe nejen p¯ejÌûdÏt, ale i n·kladem
p¯esahovat ji lze, pokud je to nutnÈ knutnÈ knutnÈ knutnÈ knutnÈ k objÌûdÏnÌ, od-objÌûdÏnÌ, od-objÌûdÏnÌ, od-objÌûdÏnÌ, od-objÌûdÏnÌ, od-
boËov·nÌ na mÌsto leûÌcÌ mimo silnici nebo vjÌûdÏnÌboËov·nÌ na mÌsto leûÌcÌ mimo silnici nebo vjÌûdÏnÌboËov·nÌ na mÌsto leûÌcÌ mimo silnici nebo vjÌûdÏnÌboËov·nÌ na mÌsto leûÌcÌ mimo silnici nebo vjÌûdÏnÌboËov·nÌ na mÌsto leûÌcÌ mimo silnici nebo vjÌûdÏnÌ
na silnici zna silnici zna silnici zna silnici zna silnici z mÌsta leûÌcÌho mimo silnicimÌsta leûÌcÌho mimo silnicimÌsta leûÌcÌho mimo silnicimÌsta leûÌcÌho mimo silnicimÌsta leûÌcÌho mimo silnici. Pokud toto
ustanovenÌ p¯eneseme do praûsk˝ch podmÌnek,
jedn· se v drtivÈ vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ o objÌûdÏnÌ. Kdyû
si souËasnÏ uvÏdomÌme, ûe objÌûdÏt je na vozovce

moûno pouze p¯ek·ûku v provozu, dojdeme k z·vÏ-
ru, ûe tam, kde je vedle tramvajovÈho p·su pln· Ë·ra
souvisl·, nem˘ûe prakticky dojÌt k p¯Ìpadu, ûe by
tramvaj byla blokov·na jin˝mi vozidly na kolejÌch.
V dennÌm provozu vöak vidÌme tÏchto p¯Ìpad˘ stov-
ky. Nep¯ÌsluöÌ n·m rozebÌrat, proË. Ale tyto situace
d·vajÌ odpovÏÔ na Ëast˝ dotaz, zda bylo nutnÈ polo-
ûenÌ betonov˝ch prah˘ kolem kolejÌ. Bylo. Tyto pra-
hy udrûujÌ automobily mimo pr˘jezdnÌ pr˘¯ez
tramvaje, kter· tak nenÌ zdrûov·na neuk·znÏn˝mi
¯idiËi; pr˘jezd ostatnÌch vozidel je p¯itom umoûnÏn
ve stejnÈ mÌ¯e. Dnes jsou takto oddÏleny tratÏ na
N·rodnÌ t¯ÌdÏ od zast·vky N·rodnÌ divadlo k Peröt˝-
nu, na RaöÌnovÏ n·b¯eûÌ od V˝tonÏ po Jir·skovo n·-
mÏstÌ, v BÏlehradskÈ ulici od Tylova n·mÏstÌ po k¯i-
ûovatku s Anglickou ulicÌ, v N·draûnÌ ulici od Pl-
zeÚky po k¯iûovatku s OstrovskÈho ulicÌ, p¯ed k¯i-
ûovatkou BÏlehradsk· ñ Otakarova, na PodolskÈm
n·b¯eûÌ u zast·vky Podolsk· vod·rna, v RevoluËnÌ
p¯ed n·mÏstÌm Republiky a ve FrancouzskÈ ulici
p¯ed k¯iûovatkou s Moskevskou ulicÌ. LetoönÌ no-
vinky naleznete ve druhÈm Ël·nku na tÈto stranÏ.

NemÈnÏ ̇ Ëinn˝m opat¯enÌm, zajiöùujÌcÌm vÏtöÌ
plynulost tramvajovÈho provozu, je preference jÌz-

ch·zejÌ o p¯est·vky na obratiötÌch. Anal˝zou v˝sled-
k˘ dispeËerskÈho ̄ ÌdÌcÌho systÈmu lze jednoznaËnÏ
i prok·zat zv˝öenÌ p¯esnosti provozu v souladu
s jÌzdnÌmi ¯·dy.

Nezanedbateln· je i ˙spora elektrickÈ energie,
neboù plynulÈ projÌûdÏnÌ tÏmito ˙seky bez zbyteË-
n˝ch n·ölap˘ je mnohem efektivnÏjöÌ.

KromÏ v˝öe uvedenÈho osazenÌ podÈln˝ch
oddÏlovacÌch prah˘ byla v z·¯Ì 2000 provedena
nov· ˙prava prostoru tramvajovÈ zast·vky nov· ˙prava prostoru tramvajovÈ zast·vky nov· ˙prava prostoru tramvajovÈ zast·vky nov· ˙prava prostoru tramvajovÈ zast·vky nov· ˙prava prostoru tramvajovÈ zast·vky ÑN·-N·-N·-N·-N·-
rodnÌ t¯Ìdaì rodnÌ t¯Ìdaì rodnÌ t¯Ìdaì rodnÌ t¯Ìdaì rodnÌ t¯Ìdaì ve smÏru Karlovo n·mÏstÌ, respekti-
ve Lazarsk· ve Sp·lenÈ ulici (tzv. Ñzast·vkov˝
mysì).

Tato ˙prava spoËÌv· v rozöÌ¯enÌ chodnÌku

(zast·vkovÈho prostoru) k tramvajovÈ trati, ËÌmû
doölo k podstatnÈmu rozöÌ¯enÌ prostoru pro cestu-
jÌcÌ a k eliminaci jejich ohroûenÌ projÌûdÏjÌcÌmi au-
tomobily, jejichû vjezd byl v prostoru zast·vky zak·-
z·n. StavebnÌ ˙prava nabÌzÌ cestujÌcÌm vyööÌ kom-
fort a bezpeËnost v podobÏ bezkoliznÌho n·stupu
a v˝stupu. Sv˝m provedenÌm (vËetnÏ doplÚk˘ uliË-
nÌho mobili·¯e) souËasnÏ zvyöuje estetickou ˙ro-
veÚ uliËnÌho parteru. V souvislosti s v˝öe uvedenou
˙pravou vstoupila v platnost i zmÏna dopravnÌho
reûimu v p¯ilehlÈ oblasti centra (Sp·len·,
Jungmannova, VodiËkova) s pozitivnÌm dopadem
na pr˘jezdnost tramvajÌ.

Zpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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Pár slov k fotografii
z Invalidovny

SoutÏûnÌ fotografie uve¯ejnÏn· v prosincovÈm
ËÌsle DPñKONTAKTu vyvolala pomÏrnÏ znaËn˝ z·-
jem Ëten·¯˘. P¯ekvapivÈ bylo, ûe vöechny odpovÏdi,
byù r˘znÏ formulovanÈ, jsme mohli oznaËit za
spr·vnÈ, avöak z vÌce neû poloviny Vaöich dopis˘ by-
la patrn· menöÌ i vÏtöÌ nejistota. Proto si tentokr·t
dovolÌme uve¯ejnit podrobnÏjöÌ vysvÏtlenÌ.

Ano, opravdu se jedn· o tramvajovou traù
u karlÌnskÈ Invalidovny. MatoucÌm objektem se stal
ûelezniËnÌ most pod tratÌ Severoz·padnÌ dr·hy. Byl
situov·n p¯esnÏ proti dvojitÈ cestÏ vedoucÌ k hlav-
nÌmu vchodu do Invalidovny. Cesta pod mostem
vedla k rameni Vltavy, kterÈ bylo zakonËeno
karlÌnsk˝m p¯Ìstavem. JeötÏ na sklonku 30. let,
v dobÏ, kdy toto rameno bylo postupnÏ zav·ûeno, ûe
tudy bude v budoucnosti vedena norm·lnÌ ulice,
z tohoto z·mÏru seölo. Pokud jde o vedenÌ tramva-
jov˝ch kolejÌ (takÈ vyvolalo p¯ekvapenÌ), uv·dÌme
n·sledujÌcÌ. P˘vodnÌ jednokolejn· traù K¯iûÌkovy
elektrickÈ dr·hy z roku 1896 vedla po jiûnÌm okraji
vozovky, kter· byla öirok· 12 metr˘. PodÈl ulice
(a tedy i podÈl koleje) vedlo stromo¯adÌ, kterÈ zde
vydrûelo aû do konce 30. let 20. stoletÌ. P¯ibliûnÏ
v tÏchto mÌstech byla v˝hybna a zast·vka ÑM˝toì.
Dne 24. z·¯Ì 1908 byla doprava p¯evedena na novou
dvoukolejnou traù p¯eloûenou do osy ulice, jejÌû öÌ¯-
ka se zatÌm nemÏnila. Tramvajov· zast·vka se asi
o 45 metr˘ posunula blÌû k centru. K vÏtöÌ zmÏnÏ
zdejöÌch pomÏr˘ doölo v roce 1926. Aniû byla zmÏ-

nÏna öÌ¯ka ulice, bylo na je-
jÌm severnÌm okraji vybudo-
v·no vlastnÌ tÏleso pro tram-
vaj, öirokÈ 6 ñ 7 m, a vozovka
dosahovala öÌ¯ky 7,5 m. Jen
v mÌstÏ tramvajovÈ zast·vky
se s ohledem na n·stupiötÏ
vozovka nepatrnÏ zuûovala.
Provoz na novÈ koleje byl
p¯eveden postupnÏ 28. Ëerv-
na a 14. Ëervence 1926. V tÈto
podobÏ zde traù vydrûela aû
do konce 30. let. Pr·vÏ ze
30. let poch·zela i naöe sou-
tÏûnÌ fotografie.

V roce 1939 doölo na
InvalidovnÏ k z·sadnÌ zmÏnÏ
komunikaËnÌch pomÏr˘. St·-
vajÌcÌ vlastnÌ tÏleso mezi
karlÌnskou vozovnou
a Rustonkou bylo zruöeno a cel· ulice doznala
znaËnÈho rozöÌ¯enÌ. Proto muselo b˝t vyk·ceno
i zdejöÌ stromo¯adÌ. Tramvajovou traù se ElektrickÈ
podniky rozhodly p¯eloûit aû o 12 m na novÈ, 6 m
öirokÈ vlastnÌ tÏleso v ose rozöÌ¯enÈ komunikace.
Po jeho stran·ch byla z¯Ìzena vozovka, kaûd˝ smÏr
o öÌ¯ce 7 m. Kolej z centra byla p¯eloûena jeötÏ v ro-
ce 1939, ale v zimÏ byly pr·ce p¯eruöeny. Kolej pro
smÏr do centra byla na svÈ mÌsto p¯eloûena aû

Pro z·jemce jeötÏ uv·dÌme jednu zajÌmavou fo-
tografii od Invalidovny. Byla po¯Ìzena kolem roku
1938 v r·mci p¯Ìprav na rozöÌ¯enÌ ulice. Je na nÌ vi-
dÏt jeötÏ p˘vodnÌ stromo¯adÌ (dnes by se nach·zelo
p¯Ìmo na okraji vlastnÌho tÏlesa) i vlak jedoucÌ po
dnes jiû zaniklÈ ûelezniËnÌ trati smÏrem na TÏönov.
P¯i podrobnÈm prohlÌûenÌ origin·lnÌho snÌmku lu-
pou je patrnÈ, ûe ûelezniËnÌ most, kter˝ jste vidÏli
na soutÏûnÌm snÌmku, je jiû nahrazen n·spem.

11. Ëervna 1940 a teprve pak mohla b˝t dokonËena
severnÌ vozovka. TÌm v z·sadÏ traù zÌskala dneönÌ
podobu. Jedinou v˝jimkou bylo p¯eloûenÌ zast·vky
Invalidovna z p˘vodnÌho mÌsta na to dneönÌ, ke kte-
rÈmu doölo v r·mci sluËov·nÌ zast·vek 22. ˙nora
1961. Zde byla p˘vodnÌ zast·vka Invalidovna slou-
Ëena se zast·vkou äv·bky. ñpfññpfññpfññpfññpfñ

byl realizov·n v˝stup Ëelem, je jednak v evakuaËnÌ
cestÏ navÌc jeden omezujÌcÌ prvek, a to pr˘chod ka-
binou. V˝ökov˝ rozdÌl za p¯edpokladu, ûe v˝stup
bude opÏt z ˙rovnÏ podlahy vozu (z·visÌ na kon-
strukci ËelnÌch dve¯Ì a zavÏöenÌ sch˘dk˘) aû na traù
mezi kolejnice, by byl v tomto p¯ÌpadÏ nejmÈnÏ
1300 mm, tedy dvojn·sobn .̋ Ale p¯edevöÌm traù ne-
nÌ urËen· jako pochozÌ stezka. Nap¯Ìklad mezi ko-
lejnicemi m˘ûe b˝t kan·lek pro odvod vody, umÌs-
tÏna stykov· trafa zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ, u sa-
motn˝ch kolejnic vyËnÌvajÌ örouby, nÏkde jsou
praûce, jinde betonov˝ podklad. Mohl by tedy nastat
p¯Ìpad, ûe sestupov˝ ûeb¯Ìk nebude dole kde bezpeË-
nÏ op¯Ìt nebo budou cestujÌcÌ vysazeni do zÛny pro
ch˘zi naprosto nevhodnou. A to budou cestujÌcÌ se-
stupovat do dvojn·sobnÈ hloubky, takûe rychlost
evakuace bude urËitÏ niûöÌ.

NÏkolik slov kNÏkolik slov kNÏkolik slov kNÏkolik slov kNÏkolik slov k hrozbÏ poû·ruhrozbÏ poû·ruhrozbÏ poû·ruhrozbÏ poû·ruhrozbÏ poû·ru
Protoûe jsme v tunelu, je hrozba moûnÈho poû·-

ru tou nejvÏtöÌ hrozbou kaûdÈho dopravce ve svÏtÏ
provozujÌcÌho metro. V tomto p¯ÌpadÏ je nutn· p¯e-
devöÌm prevence p¯ed poû·rem, respektive p¯ed jeho
moûn˝m öÌ¯enÌm. Proto byla od poË·tku v zad·nÌ
projektu nov˝ch voz˘, ale i rekonstruovan˝ch sou-
prav, z naöÌ strany cÌlen· protipoû·rnÌ preventivnÌ

opat¯enÌ. Podlaha vozu a stÏna za kabinou strojve-
doucÌho jsou konstruov·ny jako protipoû·rnÌ p¯e-
p·ûky s odolnostÌ minim·lnÏ 30 minut (plamen za
tuto dobu nesmÌ p¯ep·ûkou prostoupit). Zkouöky
vzork˘ byly prov·dÏny v autorizovanÈ zkuöebnÏ po-
dle p¯Ìsluön˝ch »SN. Do interiÈru vozu, p¯edevöÌm
na podlahu a obklady stÏn, byly p¯edeps·ny materi-
·ly t¯Ìdy ho¯lavosti A ñ neho¯lavÈ nebo B ñ nesnadno
ho¯lavÈ. Vöechny pouûitÈ elektrickÈ kabely musÌ mÌt
izolaci neöÌ¯ÌcÌ plamen. Cena materi·l˘ s tÏmito
vlastnostmi je n·sobkem ceny obdobn˝ch materi·l˘
bÏûnÏ pouûÌvan˝ch, v tomto p¯ÌpadÏ toto vöak nemo-
hl b˝t argument. Na naöi û·dost nebyl na konstrukci
trakËnÌho kontejneru a bateriovÈ sk¯ÌnÏ pouûit hli-
nÌk, jak je bÏûnÈ i u voz˘ metra, ale pouûity byly oce-
lovÈ profily a ocelov˝ plech. Kritick· mÌsta jsou vyba-
vena poû·rnÌmi tepeln˝mi nebo kou¯ov˝mi Ëidly, je-
jich sign·ly jsou ihned vyps·ny na obrazovku stroj-
vedoucÌho s urËenÌm mÌsta signalizujÌcÌho Ëidla.
StrojvedoucÌ v tomto p¯ÌpadÏ provede urËit· opat¯e-
nÌ, ale jak jiû bylo mnohokr·t zd˘raznÏno, jeho prvo-
¯ad˝m ̇ kolem je dojet do nejbliûöÌ stanice. Tam jsou
pochopitelnÏ podmÌnky pro evakuaci cestujÌcÌch
mnohem p¯ÌznivÏjöÌ a ohnisko poû·ru je i sn·ze p¯Ì-
stupnÈ hasiË˘m.

Na z·vÏr malÈ shrnutÌNa z·vÏr malÈ shrnutÌNa z·vÏr malÈ shrnutÌNa z·vÏr malÈ shrnutÌNa z·vÏr malÈ shrnutÌ
Firmy vyr·bÏjÌcÌ nov˝ v˘z metra typu M1 majÌ

v oboru kolejov˝ch vozidel svÈ dlouholetÈ technic-
kÈ renomÈ. SouËasn˝ designÈr ing. arch. Kotas takÈ
m˘ûe svÈ reference doloûit realizovan˝mi kolejov˝-
mi vozidly podle jeho n·vrhu. Z˙ËastnÏnÌ pracovnÌ-
ci naöÌ spoleËnosti potom vloûili do projektu vÌce
jak dvacetiletÈ zkuöenosti z provozu praûskÈho
metra. Zkouöky prov·dÏli pracovnÌci autorizova-
n˝ch zkuöeben, u jednotliv˝ch dÌl˘ i zkuöeben za-
hraniËnÌch. A pracovnÌci schvalujÌcÌho Dr·ûnÌho
˙¯adu jsou takÈ dlouholetÌ odbornÌci v oboru
dr·ûnÌch vozidel. ée by vöichni tito, vlastnÏ Ñza se-
bou se¯azenÌì, vydali dobrozd·nÌ a nakonec schv·li-
li do provozu s cestujÌcÌmi nebezpeËnÈ vozidlo? Po-
dle naöeho n·zoru je v˘z typu M1 pro praûskÈ met-
ro vozem na velice dobrÈ evropskÈ ˙rovni. A m˘ûe-
me dodat, budeme-li nÏkdy v budoucnu jednat
o novÈm Ñvozu typu M2ì, opÏt budeme zvaûovat
vöechny aspekty, kterÈ se v oboru kolejov˝ch vozidel
pro metra mezitÌm Ñnarodilyì a zaËlenÏny budou
i dalöÌ poznatky z provozu vozidel praûskÈho metra.

Ing. VladimÌr BÌlek, hlavnÌ manaûer projektuIng. VladimÌr BÌlek, hlavnÌ manaûer projektuIng. VladimÌr BÌlek, hlavnÌ manaûer projektuIng. VladimÌr BÌlek, hlavnÌ manaûer projektuIng. VladimÌr BÌlek, hlavnÌ manaûer projektu
o. z. Metro, Mgro. z. Metro, Mgro. z. Metro, Mgro. z. Metro, Mgro. z. Metro, Mgr. Ladislav Kov·¯Ìk, vedoucÌ. Ladislav Kov·¯Ìk, vedoucÌ. Ladislav Kov·¯Ìk, vedoucÌ. Ladislav Kov·¯Ìk, vedoucÌ. Ladislav Kov·¯Ìk, vedoucÌ

oddÏlenÌ investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ investic ¯editelstvÌ

K bezpečnosti či nebezpečnosti
nových vozů metra typu M1

tramvajov· linka byla pro provoz stramvajov· linka byla pro provoz stramvajov· linka byla pro provoz stramvajov· linka byla pro provoz stramvajov· linka byla pro provoz s cestujÌcÌmi ote-cestujÌcÌmi ote-cestujÌcÌmi ote-cestujÌcÌmi ote-cestujÌcÌmi ote-
v¯ena na podzim. Jsou na nÌ provozov·na vozidlav¯ena na podzim. Jsou na nÌ provozov·na vozidlav¯ena na podzim. Jsou na nÌ provozov·na vozidlav¯ena na podzim. Jsou na nÌ provozov·na vozidlav¯ena na podzim. Jsou na nÌ provozov·na vozidla
Citadis.Citadis.Citadis.Citadis.Citadis.

l l l
NIZOZEMÕ: Firma Alstom dod· 60 nov˝ch tram-

vajov˝ch vozidel typu Citadis pro dopravnÌ podnik
Rotterdam. Vozidla budou vyuûita na t¯ech link·ch,
kterÈ obsluhujÌ p¯edmÏstÌ Rotterdamu a slouûÌ jako
nap·jeËe k metru. Celkov· v˝öe kontraktu je 82 mili-
on˘ euro, dod·vky tramvajÌ budou zah·jeny v Ëerven-
ci 2002 a ukonËeny do konce roku 2003. ñjauñ,-pafññjauñ,-pafññjauñ,-pafññjauñ,-pafññjauñ,-pafñ

MEXICO: VMEXICO: VMEXICO: VMEXICO: VMEXICO: V hlavnÌm mÏstÏ Mexika byla shlavnÌm mÏstÏ Mexika byla shlavnÌm mÏstÏ Mexika byla shlavnÌm mÏstÏ Mexika byla shlavnÌm mÏstÏ Mexika byla s pÏtimÏ-pÏtimÏ-pÏtimÏ-pÏtimÏ-pÏtimÏ-
sÌËnÌm zpoûdÏnÌm otev¯ena prvnÌ Ë·st automatickÈsÌËnÌm zpoûdÏnÌm otev¯ena prvnÌ Ë·st automatickÈsÌËnÌm zpoûdÏnÌm otev¯ena prvnÌ Ë·st automatickÈsÌËnÌm zpoûdÏnÌm otev¯ena prvnÌ Ë·st automatickÈsÌËnÌm zpoûdÏnÌm otev¯ena prvnÌ Ë·st automatickÈ
linky Blinky Blinky Blinky Blinky B metra. Za¯ÌzenÌ pro automatizaci dodala firmametra. Za¯ÌzenÌ pro automatizaci dodala firmametra. Za¯ÌzenÌ pro automatizaci dodala firmametra. Za¯ÌzenÌ pro automatizaci dodala firmametra. Za¯ÌzenÌ pro automatizaci dodala firma
Matra TMatra TMatra TMatra TMatra Transport. Jde oransport. Jde oransport. Jde oransport. Jde oransport. Jde o stejnÈ za¯ÌzenÌ, jakÈ bylo po-stejnÈ za¯ÌzenÌ, jakÈ bylo po-stejnÈ za¯ÌzenÌ, jakÈ bylo po-stejnÈ za¯ÌzenÌ, jakÈ bylo po-stejnÈ za¯ÌzenÌ, jakÈ bylo po-
uûito na lince MÈtÈor vuûito na lince MÈtÈor vuûito na lince MÈtÈor vuûito na lince MÈtÈor vuûito na lince MÈtÈor v Pa¯Ìûi. Otev¯en· Ë·st linky m·Pa¯Ìûi. Otev¯en· Ë·st linky m·Pa¯Ìûi. Otev¯en· Ë·st linky m·Pa¯Ìûi. Otev¯en· Ë·st linky m·Pa¯Ìûi. Otev¯en· Ë·st linky m·
13 stanic a13 stanic a13 stanic a13 stanic a13 stanic a dÈlku 13,5 km. Zb˝vajÌcÌ Ë·st (10,2 km,dÈlku 13,5 km. Zb˝vajÌcÌ Ë·st (10,2 km,dÈlku 13,5 km. Zb˝vajÌcÌ Ë·st (10,2 km,dÈlku 13,5 km. Zb˝vajÌcÌ Ë·st (10,2 km,dÈlku 13,5 km. Zb˝vajÌcÌ Ë·st (10,2 km,
88888 stanic) bstanic) bstanic) bstanic) bstanic) byyyyylalalalala otev¯ena na konci roku 2000. otev¯ena na konci roku 2000. otev¯ena na konci roku 2000. otev¯ena na konci roku 2000. otev¯ena na konci roku 2000.

l l l

POLSKO: Ve VaröavÏ je od ¯Ìjna 2000 zav·dÏn
nov˝ systÈm odbavov·nÌ cestujÌcÌch v MHD. SystÈm
dodala firma Monetel a je zaloûen na jÌzdenk·ch
s magnetick˝m prouûkem. KontrolnÌ ËteËky budou
postupnÏ instalov·ny ve vöech vozidlech MHD. Cena
celÈho systÈmu je p¯ibliûnÏ 100 milion˘ zlot˝ch (ne-
cel· 1 miliarda korun).

l l l
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couzskÈho mÏsta OrlÈans po 63 letech znovu tram-couzskÈho mÏsta OrlÈans po 63 letech znovu tram-couzskÈho mÏsta OrlÈans po 63 letech znovu tram-couzskÈho mÏsta OrlÈans po 63 letech znovu tram-couzskÈho mÏsta OrlÈans po 63 letech znovu tram-
vaj. älo zatÌm ovaj. älo zatÌm ovaj. älo zatÌm ovaj. älo zatÌm ovaj. älo zatÌm o slavnostnÌ p¯edv·dÏcÌ jÌzdu, nov·slavnostnÌ p¯edv·dÏcÌ jÌzdu, nov·slavnostnÌ p¯edv·dÏcÌ jÌzdu, nov·slavnostnÌ p¯edv·dÏcÌ jÌzdu, nov·slavnostnÌ p¯edv·dÏcÌ jÌzdu, nov·
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Katalog
informačních prvků

V souvislosti se z·mÏrem na zv˝öenÌ ˙rovnÏ in-
formov·nÌ cestujÌcÌch je od roku 1999 postupnÏ na-
plÚov·n program optimalizace informaËnÌho systÈ-
mu, schv·len˝ vedenÌm naöÌ akciovÈ spoleËnosti.
Jedn· se o soubor ˙kol˘, realizaËnÏ rozËlenÏn˝ch
do nÏkolika Ëasov˝ch etap, pokr˝vajÌcÌch jednak ̄ e-
öenÌ technick˝ch a organizaËnÌch nedostatk˘, zjiö-
tÏn˝ch p¯i provedenÈ podrobnÈ anal˝ze informaË-
nÌho systÈmu, ale souËasnÏ i o ovÏ¯enÌ nÏkter˝ch
nov˝ch trend˘ v informaËnÌ technice.

JednÌm ze stÏûejnÌch cÌl˘ je zde vytvo¯enÌ nor-
mativnÌho z·kladu pro oblast informaËnÌho systÈ-
mu, kter˝ by byl z·vaznÏ vyuûÌv·n v r·mci Doprav-
nÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti a cÌ-
lovÏ i v celÈ p˘sobnosti PraûskÈ integrovanÈ dopra-
vy (PID), a to ve vöech sfÈr·ch informov·nÌ cestujÌ-
cÌch. Ve svÈ podstatÏ to znamen· zpracov·nÌ ucele-
nÈho p¯ehledu vöech informaËnÌch prvk˘ a proces˘
(st·vajÌcÌch i optimalizovan˝ch) s promÌtnutÌm do

z·vaznÈ vybavenosti vozidel, stanic, zast·vek a dal-
öÌch souvisejÌcÌch objekt˘.

⁄vodnÌm krokem ke splnÏnÌ tohoto z·mÏru by-
lo zad·nÌ tzv. Katalogu informaËnÌch prvk˘, jehoû
zpracovatelem se stal Metroprojekt, a. s. Zad·nÌ by-
lo koncipov·no pro prvnÌ etapu pracÌ, jejÌmû cÌlem
byl rozbor vöech souËasn˝ch informaËnÌch prvk˘
s jejich detailnÌm popisem, vËetnÏ n·vrh˘ od˘vod-
nÏn˝ch ̇ prav a dalöÌch opat¯enÌ ke zlepöenÌ souËas-
nÈ ˙rovnÏ informaËnÌho systÈmu pro cestujÌcÌ. Na-
vrhovanÈ zmÏny mÏly respektovat poûadavek ̇ mÏr-
nÈ finanËnÌ n·roËnosti, neboù ¯eöenÌ z·sadnÌch z·-
sah˘ do informaËnÌho systÈmu je p¯edpokl·d·no aû
v p¯Ìpadn˝ch dalöÌch etap·ch pracÌ na katalogu.

V˝stup prvnÌ etapy pracÌ je materi·lem charak-
teru studie, zahrnujÌcÌm textovou analytickou Ë·st
a grafick˝ manu·l. Textov· Ë·st vedle vöeobecn˝ch
˙daj˘ o obsahu a formÏ zpracov·nÌ zahrnuje z·-
kladnÌ kapitoly Vizu·lnÌ informace ñ vozidla, Vizu-
·lnÌ informace ñ dopravnÌ cesta, AkustickÈ informa-
ce, SouvisejÌcÌ okruhy informaËnÌch prvk˘ (P+R,
vlakov· a autobusov· n·draûÌ, letiötÏ). JednotlivÈ
kapitoly majÌ dalöÌ vnit¯nÌ ËlenÏnÌ dle dopravnÌch
systÈm˘, vyuûÌvan˝ch v praûskÈ MHD. V nich pro-
veden˝ rozbor pouûÌvan˝ch informaËnÌch prvk˘
s podchycenÌm nÏkter˝ch optimalizaËnÌch ˙prav

vy˙sùuje do z·vÏr˘ a doporuËenÌ projektanta, t˝ka-
jÌcÌch se nap¯Ìklad sjednocenÌ piktogram˘, novÈho
provedenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘, porovn·nÌ z·kladnÌch va-
riant informaËnÌch prvk˘ ve stanicÌch metra a ¯ady
dalöÌch oblastÌ. Druh· Ë·st materi·lu, tedy grafick˝
manu·l, je ucelen˝m p¯ehledem grafickÈho zobra-
zenÌ informaËnÌch prvk˘, popisovan˝ch v textovÈ
Ë·sti katalogu.

VlastnÌ proces tvorby katalogu probÌhal za ak-
tivnÌ ˙Ëasti zainteresovan˝ch ˙tvar˘ ¯editelstvÌ
i vöech odötÏpn˝ch z·vod˘ naöÌ akciovÈ spoleËnosti
a v˝sledn˝ v˝stup proöel zevrubn˝m p¯ipomÌnko-
v˝m ¯ÌzenÌm. To samoz¯ejmÏ bylo velk˝m p¯Ìno-
sem, souËasnÏ se vöak uk·zala mimo¯·dn· n·roË-

nost danÈho z·mÏru. Nebylo totiû jednoduchÈ sla-
dit znaËnÏ r˘znorodÈ n·zory jednotliv˝ch
odötÏpn˝ch z·vod˘ a ˙tvar˘ ̄ editelstvÌ, takûe sloûi-
tÈ diskuse probÌhaly v podstatÏ aû po ˙roveÚ kaûdÈ-
ho z mnoha sjednocovan˝ch piktogram˘ a dalöÌch
informaËnÌch prvk˘. Postup pracÌ otev¯el ¯adu z·-
sadnÌch a navÌc nem·lo kontroverznÌch tÈmat, na-
p¯Ìklad provedenÌ informaËnÌho systÈmu v metru (z
hledisek pozitivnÌho/negativnÌho barevnÈho ¯eöenÌ
buton˘ a jejich nasvÏtlenÌ nebo prosvÏtlenÌ),
zast·vkov˝ch sloupk˘ nebo jÌzdnÌch ¯·d˘. V˝raz-
n˝m tÈmatem se stala rovnÏû z·leûitost konfigurace

elektronickÈho informaËnÌho systÈmu na vozidlech
povrchovÈ dopravy. ProblÈmovÈ okruhy obdobnÈho
r·zu z˘st·vajÌ v ¯adÏ p¯Ìpad˘ otev¯enou z·leûitostÌ.

Ve snaze vyuûÌt v˝sledky dosavadnÌch pracÌ co
nejd¯Ìve v praxi se proto p¯edpokl·d·, ûe bude zatÌm
dopracov·n pouze p¯ehled piktogram˘ a n·pis˘, te-
dy tzv. z·kladnÌ grafick˝ manu·l a dojde k jeho vy-
d·nÌ jako z·vaznÈho normativu pro vöechny zainte-
resovanÈ sloûky naöÌ spoleËnosti. Z·leûitosti prove-
denÌ staniËnÌch sloupk˘ i vlastnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘,
vybavenosti vozidel elektronick˝mi informaËnÌmi
systÈmy a obdobnÈ konfliktnÏjöÌ problÈmovÈ okru-
hy se stanou p¯edmÏtem v˝hledovÈ druhÈ etapy
pracÌ na Katalogu informaËnÌch prvk˘. Zde bude
moûno vyuûÌt mimo jinÈ i v˝sledky ovÏ¯ov·nÌ novÈ
informaËnÌ techniky v provozu mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy.

Ve vÏci v˝öe uvedenÈ snahy o vytvo¯enÌ jednot-
nÈho informaËnÌho systÈmu pro celou Praûskou in-
tegrovanou dopravu byl Katalog informaËnÌch prv-
k˘ projedn·n i s vrcholov˝mi pracovnÌky organiza-
ce ROPID. Ti v˝raznÏ ocenili naöi iniciativu v tÈto
oblasti (kter· samoz¯ejmÏ mÏla b˝t spÌöe na stranÏ
jejich organizace), ale v˝sledn˝ materi·l hodnotili
jen jako internÌ katalog DopravnÌho podniku, kter˝
nelze vyuûÌt celosystÈmovÏ v r·mci celÈ PID. D˘vo-
dem je zejmÈna skuteËnost, ûe v nÏm nenÌ plno-
hodnotnÏ zohlednÏno zapojenÌ dalöÌ z·sadnÌ sloûky
PID, tedy ûeleznice, zejmÈna z pohledu pokrytÌ celÈ
cesty v r·mci PID jednotn˝m informaËnÌm systÈ-
mem. OdpovÌdajÌcÌ zapojenÌ »esk˝ch drah do n·mi
zad·van˝ch pracÌ vöak nebylo sch˘dnÈ z Ëasov˝ch,
finanËnÌch, ale ani z kompetenËnÌch d˘vod˘. Bylo
proto p¯edbÏûnÏ dohodnuto, ûe ROPID vyuûije v˝-
stupy n·mi zadan˝ch pracÌ pro katalog s celosystÈ-
movou p˘sobnostÌ v PID, jehoû zpracov·nÌ hodl·
zadat a financovat.

ñstññstññstññstññstñ

Jak dál probíhá
kolektivní vyjednávání?

PrvnÌ informaci o probÌhajÌcÌm kolektivnÌm
vyjedn·v·nÌ mezi vedenÌm spoleËnosti na stranÏ
jednÈ a Radou p¯edsed˘ z·vodnÌch v˝bor˘ odbo-
rov˝ch organizacÌ na stranÏ druhÈ jsme v·m
p¯inesli jiû p¯ed mÏsÌcem, v†lednovÈm DP-
KONTAKTu.

Jak se situace zmÏnila od prvnÌch lednov˝ch
dnÌ? P˘vodnÌ n·vrh p¯edstavenstva a vedenÌ
spoleËnosti na zv˝öenÌ mezd ve v˝öi 2,5 procenta byl
po projedn·nÌ v†RadÏ hl. m. Prahy a Zastupitelstvu
hl. m. Prahy zv˝öen o dalöÌ 2,5 procenta na
5 procent. ÑTento n·r˘st schv·lilo mÏstskÈ zastupi-
telstvo a je kryt finanËnÌmi zdroji v†rozpoËtu naöÌ
spoleËnosti,ì vysvÏtlil gener·lnÌ ¯editel ing.
Houfek. Pokud by v†roce 2001 doölo k†v˝raznÈmu
zv˝öenÌ inflace, nad r·mec souËasn˝ch prognÛz,

nabÌzÌ vedenÌ spoleËnosti odbor·¯˘m dalöÌ jedn·nÌ
o zv˝öenÌ objemu mezd bÏhem roku 2001.

Rada p¯edsed˘ odborov˝ch organizacÌ takÈ mÌr-
nÏ ustoupila ze svÈho poûadavku na zv˝öenÌ mezd.
V†souËasnosti z·stupci zamÏstnanc˘ poûadujÌ na-
v˝öenÌ vypl·cen˝ch Ë·stek o 7 procent, coû o jedno
procento mÈnÏ neû v†z·vÏru loÚskÈho roku.

Ani kr·tce p¯ed uz·vÏrkou ˙norovÈho ËÌsla
nebylo z¯ejmÈ, kdy maraton jedn·nÌ skonËÌ, a tak
n·ö seri·l o tom, jak pokraËuje kolektivnÌ vyjed-
n·v·nÌ bude pokraËovat i v†p¯ÌötÌm ËÌsle podni-
kovÈho mÏsÌËnÌku. VÏ¯Ìme, ûe budeme moci infor-
movat o dalöÌch kr˘ËcÌch vedoucÌch k podeps·nÌ
mzdovÈ dohody mezi vedenÌm a p¯edstaviteli
odbor˘.

Ing. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel Pitra
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ZAJÍMAVOSTI

Foto: Petr MalÌk Foto: Petr MalÌk
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Vozový park autobusů
a ochrana životního prostředí

z toho 20 kus˘ ve standardnÌm provedenÌ B 941
E a 3 kusy v nÌzkopodlaûnÌ verzi typu City bus.

V prvnÌm ËtvrtletÌ tohoto roku bude dod·no 20
kus˘ kloubov˝ch autobus˘ ve standardnÌm prove-
denÌ se vznÏtov˝mi motory EURO II a vöechny
ostatnÌ autobusy budou dod·ny v pr˘bÏhu druhÈho
pololetÌ 2001 jiû s nov˝mi vznÏtov˝mi motory
splÚujÌcÌmi normu EURO III, coû p¯ispÏje k dalöÌ-
mu zv˝öenÌ kvality vozovÈho parku autobus˘ z hle-
diska ochrany ûivotnÌho prost¯edÌ v Praze.

Z uvedenÈho p¯ehledu p¯edpis˘ vypl˝v·, jakÈ
˙silÌ museli vynaloûit v˝robci vznÏtov˝ch motor˘
jak z hlediska konstrukËnÌho, tak z hlediska tech-
nologickÈho, aby mohli zaËÌt sÈriovÏ vyr·bÏt moto-
ry splÚujÌcÌ velmi p¯Ìsnou emisnÌ normu EURO III.

Z v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch ply-
n˘ a moûnosti jejich plnÏnÌ vznÏtov˝m motorem
je z¯ejmÈ, ûe p¯i p¯ÌpadnÈ plynofikaci v dopravÏ
nebude ekologick˝ p¯Ìnos ˙mÏrn˝ k vynaloûen˝m
n·klad˘m na plynofikaci vozidel a k ostatnÌm n·-
klad˘m s tÌm souvisejÌcÌm. P¯esto musÌme konsta-
tovat, ûe vzhledem ke sniûov·nÌ svÏtov˝ch z·sob
ropy dojde pravdÏpodobnÏ k rychlÈmu rozöÌ¯enÌ
plynofikace vozidel v horizontu 15 aû 20 let, ale
pokud budou v tÈto dobÏ technicky do¯eöeny dalöÌ
alternativnÌ pohony, p¯edevöÌm vyuûitÌ palivov˝ch
Ël·nk˘, m˘ûe se v˝voj v dopravÏ ubÌrat spÌöe tÌmto
smÏrem.

Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,Ing. Ji¯Ì PavlÌËek,
technick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌ

V r·mci pravidelnÈ obnovy vozovÈho parku au-
tobus˘ nakupuje DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, ak-
ciov· spoleËnost vozidla, jejichû ˙roveÚ odpovÌd·
technologickÈmu v˝voji poslednÌ doby a rostoucÌm
poûadavk˘m na ochranu ûivotnÌho prost¯edÌ p¯ed
emisemi v˝fukov˝ch plyn˘ podle platnÈ mezin·rod-
nÌ legislativy.

Pro vznÏtovÈ (naftovÈ) motory pouûÌvanÈ jako
hnacÌ jednotka pro n·kladnÌ automobily a autobusy
platÌ v »eskÈ republice p¯edpis EvropskÈ hospod·¯-
skÈ komise (EHK) OSN oznaËen˝ jako R 49. EmisnÌ
limity byly p¯edpisy EHK stanoveny poprvÈ roku
1983, kdy vstoupil v platnost p¯edpis R 49.00
a v souËasnÈ dobÏ platÌ p¯edpis R 49.04, zn·m˝ jako
EURO III.

P¯edmÏtem legislativnÌho sledov·nÌ jsou tytoP¯edmÏtem legislativnÌho sledov·nÌ jsou tytoP¯edmÏtem legislativnÌho sledov·nÌ jsou tytoP¯edmÏtem legislativnÌho sledov·nÌ jsou tytoP¯edmÏtem legislativnÌho sledov·nÌ jsou tyto
hlavnÌ skupiny ökodlivin:hlavnÌ skupiny ökodlivin:hlavnÌ skupiny ökodlivin:hlavnÌ skupiny ökodlivin:hlavnÌ skupiny ökodlivin:

ñ Oxid uhelnat˝ ñ Oxid uhelnat˝ ñ Oxid uhelnat˝ ñ Oxid uhelnat˝ ñ Oxid uhelnat˝ ñ CO, CO, CO, CO, CO, patrnÏ nejdÈle zn·m·
ökodlivina s prozkouman˝mi ˙Ëinky.

ñ Oxidy dusÌku ñ Oxidy dusÌku ñ Oxidy dusÌku ñ Oxidy dusÌku ñ Oxidy dusÌku ñ NOx NOx NOx NOx NOx (oxid dusnat˝ a oxid du-
siËit˝), majÌ negativnÌ ˙Ëinky na zdravÌ jiû p¯i
vdechnutÌ velmi nÌzkÈ koncentrace.

ñ Nesp·lenÈ uhlovodÌky ñ Nesp·lenÈ uhlovodÌky ñ Nesp·lenÈ uhlovodÌky ñ Nesp·lenÈ uhlovodÌky ñ Nesp·lenÈ uhlovodÌky ñ HCHCHCHCHC, smÏs r˘zn˝ch l·-
tek s extrÈmnÏ r˘znou ökodlivostÌ.

ñ Tñ Tñ Tñ Tñ TuhÈ Ë·stice uhÈ Ë·stice uhÈ Ë·stice uhÈ Ë·stice uhÈ Ë·stice ñ karcinogennÌ ökodliviny.
Snahou konstruktÈra vznÏtovÈho motoru je do-

saûenÌ co nejlepöÌch v˝konov˝ch a ekonomick˝ch
parametr˘ p¯i souËasnÈm splnÏnÌ nutnÈ podmÌnky
pro schv·lenÌ provozu vozidla na ve¯ejn˝ch komu-
nikacÌch, tj. dosaûenÌ ˙rovnÏ emisÌ ökodlivin pod
˙rovnÌ limitu platnÈho p¯edpisu, coû je technicky
i finanËnÏ velmi n·roËnÈ.

RozhodnutÌ ministerskÈ rady pro ûivotnÌ pro-
st¯edÌ p¯i EU z prosince 1998, potvrzenÈ Evrop-
sk˝m parlamentem v listopadu 1999, stanovilo har-
monogram platnosti zp¯ÌsnÏn˝ch norem EURO III,
EURO IV a EURO V. Protoûe jednotlivÈ emisnÌ p¯ed-
pisy vznikajÌ jako v˝sledek sloûit˝ch jedn·nÌ mezi
nadn·rodnÌmi org·ny (zab˝vajÌcÌmi se tvorbou
p¯edpis˘ s mezin·rodnÌ platnostÌ), v˝robci a uûiva-
teli, je potom v˝sledn˝ p¯edpis vûdy
jist˝m kompromisem. P¯edpis EURO
III platn˝ od 1. ¯Ìjna 2000 je z·vazn˝
pro v˝robce u nov˝ch vozidel dosud
nehomologovan˝ch. Pro st·vajÌcÌ
schv·lenÈ typy vozidel vstoupÌ tato
norma v platnost od 1. ¯Ìjna 2001.

Vozov˝ park autobus˘ naöÌ spo-
leËnosti splÚuje emisnÌ p¯edpisy plat-
nÈ v dobÏ jejich v˝roby. Autobusy do-
d·vanÈ po 1. ̄ Ìjnu 1996 jsou vybaveny
vznÏtov˝mi motory, kterÈ splÚujÌ pa-
rametry pro meznÌ hodnoty emisÌ
platnÈho p¯edpisu EURO II a v sou-
ËasnÈ dobÏ jiû tvo¯Ì polovinu vozovÈ-
ho parku.

Na z·kladÏ schv·len˝ch v˝sledk˘
obchodnÌch ve¯ejn˝ch soutÏûÌ bude
v roce 2001 zakoupeno celkem 50 ku-
s˘ standardnÌch autobus˘, z toho bu-
de 30 kus˘ nÌzkopodlaûnÌch vozidel
typu City bus a 20 kus˘ standardnÌch
vozidel typu B 931 E. KloubovÈ auto-
busy budou zakoupeny v celkovÈm poËtu 23 kus˘,

Spotřeba motorové nafty
v o. z. Autobusy v roce 2000

Spot¯eba motorovÈ nafty je jednou z hlavnÌch
n·kladov˝ch poloûek, kter· v˝razn˝m zp˘sobem
ovlivÚuje hospod·¯sk˝ v˝sledek odötÏpnÈho z·vodu
Autobusy. V roce 2000 je moûnÈ tuto poloûku hod-
notit jako t¯etÌ nejvyööÌ s podÌlem ve v˝öi 17,6 %.
NejvÏtöÌ podÌl tvo¯Ì pro srovn·nÌ person·lnÌ n·klady
(mzdy vËetnÏ soci·lnÌho a zdravotnÌho pojiötÏnÌ) ve
v˝öi 37,5 %, na druhÈm mÌstÏ jsou odpisy hmotnÈ-
ho investiËnÌho majetku ve v˝öi 18 %, kterÈ vöak
byly v˝raznÏ ovlivnÏny obnovou vozovÈho parku.
V letech 1998 a 1999 se podÌl spot¯ebovanÈ motoro-
vÈ nafty na celkov˝ch n·kladech pohyboval na ̇ rov-
ni 14 %.

CenÏ motorovÈ nafty je v o. z. Autobusy dlouho-
dobÏ vÏnov·na odpovÌdajÌcÌ pozornost, kde hlavnÌ
snahou je odebÌr·nÌ nafty s p¯Ìsluönou kvalitou bez
n·klad˘ zprost¯edkovatele respektive s minim·lnÌ
p¯ir·ûkou. Z tohoto d˘vodu byla v minulosti zabez-
peËov·na obchodnÌ politika spolupracÌ s v˝robcem
ñ »eskou rafinÈrskou, a. s., nebo dodavatelem, kter˝
dÌky mnoûstvÌ odebranÈ motorovÈ nafty spadal do
prvnÌ skupiny odbÏratel˘ s nejniûöÌ prodejnÌ p¯ir·û-
kou v˝robce. V pr˘bÏhu roku 2000 probÏhla ve¯ej-
n· obchodnÌ soutÏû na dodavatele motorovÈ nafty
pro DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleË-
nost. Nov˝m dodavatelem motorovÈ nafty se stala
Benzina a. s. a nov˝m p¯epravcem motorovÈ nafty
se stal Petrotrans.

Cenu motorovÈ nafty dlouhodobÏ ovlivÚuje ce-
na z·kladnÌ suroviny a kurs koruny v˘Ëi dolaru. Na-
vÌc k 1. Ëervenci 1999 doölo ke zv˝öenÌ spot¯ebnÌ da-
nÏ u uhlovodÌkov˝ch paliv o 1,07 KË na litr. V roce
1999 byla cena nafty o 12,02 % vyööÌ (absolutnÏ
o 35 milion˘ KË) neû v roce 1998, a to i p¯es snÌûenÌ
ceny motorovÈ nafty poË·tkem roku 1999. Za obdo-
bÌ leden aû prosinec roku 2000 vzrostla pr˘mÏrn·
cena jednoho litru motorovÈ nafty o tÈmÏ¯ 33 %
v porovn·nÌ se srovnateln˝m obdobÌm roku 1999.
V absolutnÌm vyj·d¯enÌ zv˝öenÌ p¯edstavuje Ë·stku
tÈmÏ¯ 130,5 milion˘ KË. V pr˘bÏhu roku 2000 do-
ch·zelo k postupnÈmu zvyöov·nÌ ceny motorovÈ
nafty a je moûnÈ konstatovat, ûe maxim·lnÌ loÚsk·
dennÌ cena Ëinila dne 13. z·¯Ì 21,62 KË za litr. V mÏ-
sÌci ¯Ìjnu se dennÌ ceny motorovÈ nafty pohybovaly
v rozpÏtÌ 19,62 aû 21,33 KË/l, na z·vÏr loÚskÈho ro-
ku ceny nafty mÌrnÏ poklesly a v pr˘bÏhu mÏsÌce
prosince se dennÌ ceny motorovÈ nafty pohybovaly
v rozpÏtÌ 17,44 aû 20,34 KË/l.

Pl·n roku 2000 v poloûce spot¯eby motorovÈ
nafty byl stanoven na z·kladÏ skuteËnosti roku

P¯edpisP¯edpisP¯edpisP¯edpisP¯edpis Platnost odPlatnost odPlatnost odPlatnost odPlatnost od COCOCOCOCO HCHCHCHCHC NONONONONOxxxxx TTTTTuhÈ Ë·sticeuhÈ Ë·sticeuhÈ Ë·sticeuhÈ Ë·sticeuhÈ Ë·stice SazeSazeSazeSazeSaze
(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh) (g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh) (g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh) (g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh)(g/kWh) (m-1)(m-1)(m-1)(m-1)(m-1)

R49.00 1.10.1983 14,0 3,50 18,0
R49.01(EURO 0) 1.10.1990 11,2 2,40 14,4
R49.02(EURO I) 1.10.1993 4,5 1,10 8,0 0,36
R49.03(EURO II) 1.10.1996 4,0 1,10 7,0 0,15
R49.04/EURO III) 1.10.2000 2,1 0,66 5,0 0,10 0,8
V˝hledovÈ p¯edpisy a p¯edpokl·danÈ termÌny platnosti
R49.05(EURO IV) 1.10.2005 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
R49.06(EURO V) 1.10.2008 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5

P¯ehled v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch plyn˘ podle mezin·rodnÌ legislativyP¯ehled v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch plyn˘ podle mezin·rodnÌ legislativyP¯ehled v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch plyn˘ podle mezin·rodnÌ legislativyP¯ehled v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch plyn˘ podle mezin·rodnÌ legislativyP¯ehled v˝voje meznÌch limit˘ emisÌ v˝fukov˝ch plyn˘ podle mezin·rodnÌ legislativy

AUTOBUSY

Foto: Petr MalÌk

1999 a pov˝öen o 100 milion˘ KË podle p¯edpokla-
d˘ cenovÈho v˝voje z p¯elomu rok˘ 1999 a 2000.
Cenov˝ v˝voj ve 2. pololetÌ loÚskÈho roku vöak tyto
p¯edpoklady p¯ekonal, a to p¯edevöÌm vlivem dalöÌ-
ho zhoröenÌ kursu KË a vlivem mezin·rodnÌ politic-
kÈ situace. Z tohoto d˘vodu bylo nutnÈ nav˝öit
zdroje o. z. Autobusy o dalöÌch 18,5 milion˘ KË.
Celkovou rekapitulaci n·klad˘ na spot¯ebovanou
motorovou naftu v letech 1998 aû 2000 uv·dÌ n·sle-
dujÌcÌ tabulka.

N·klady na spot¯ebovanou motorovou naftuN·klady na spot¯ebovanou motorovou naftuN·klady na spot¯ebovanou motorovou naftuN·klady na spot¯ebovanou motorovou naftuN·klady na spot¯ebovanou motorovou naftu
vvvvv letech 1998 aû 2000letech 1998 aû 2000letech 1998 aû 2000letech 1998 aû 2000letech 1998 aû 2000

nafta/obdobÌnafta/obdobÌnafta/obdobÌnafta/obdobÌnafta/obdobÌ 19981998199819981998 19991999199919991999 20002000200020002000
spot¯eba v KË 339 130 083 374 318 082 504 794 007
spot¯eba v litrech 27 346 313 26 958 006 27 325 492
pr˘mÏrn·
cena KË/l 12,40 13,89 18,47

Pozn·mka:
Vöechny zde uvedenÈ ceny jsou bez DPH.

Za o. z. Autobusy zpracoval ing. Ji¯Ì Pa¯ÌzekZa o. z. Autobusy zpracoval ing. Ji¯Ì Pa¯ÌzekZa o. z. Autobusy zpracoval ing. Ji¯Ì Pa¯ÌzekZa o. z. Autobusy zpracoval ing. Ji¯Ì Pa¯ÌzekZa o. z. Autobusy zpracoval ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek
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O architektuře
pražského metra

Kdyû byl v kvÏtnu
1974 otev¯en ve¯ejnosti
I. provoznÌ ˙sek tratÏ C,
mohla vÏtöina obyvatel
mÏsta povaûovat tento
nov˝ p¯epravnÌ systÈm za
samoz¯ejmou realizaci
dlouhodob˝ch poûadav-
k˘ na z·sadnÌ ¯eöenÌ do-
pravnÌ problematiky Pra-
hy. Ano, metro je p¯ede-
vöÌm dopravnÌ stavbou, je
vöak takÈ v˝znamn˝m
mÏstotvorn˝m Ëinite-
lem. Trvalo dlouhou do-
bu, neû se stabilizovala
p¯edstava o propojenÌ
tÏchto dvou z·kladnÌch
hledisek na formov·nÌ

dominantnÌho vykonavatele st·le vzr˘stajÌcÌ hybnosti obyvatel.
Jiû v roce 1898 navrhoval V. J. Rott z¯Ìdit v Praze podzemku, avöak za po-

Ë·tek obdobÌ p¯Ìprav v˝stavby praûskÈho metra lze povaûovat aû rok 1926, kdy
prof. List a ing. Bellada p¯edloûili mÏstskÈ radÏ technicky a dopravnÏ podloûen˝
n·vrh celÈ sÌtÏ metra. Je s podivem, ûe i dnes je ¯ada myölenek, zakotven˝ch do
mnoûstvÌ n·vrh˘ za p˘l stoletÌ p¯Ìprav hodna pohledu a zamyölenÌ pro budoucÌ
z·mÏry. Pro traù C jiû ve zmÌnÏnÈm roce vybrali stopu, i kdyû pod n·zvem D,
kter· odpovÌd· v z·sadÏ dneönÌ trati z Florence na Pankr·c.

Traù C znamen· z mÏstotvorn˝ch ˙Ëink˘ realizaci dlouhodob˝ch z·mÏr˘
na p¯estavbu HlavnÌho n·draûÌ a stavbu NuselskÈho mostu, svazujÌcÌho terasu
Pankr·ce s j·drem mÏsta. DneönÌ mÏstsk· Ë·st Praha 4 sice sv˘j z·klad na Pan-
kr·ci datuje ze t¯ic·t˝ch 1et nynÌ jiû minulÈho stoletÌ, ale skuteËn˝ rozvoj a vaz-
bu na centrum zÌskala aû existencÌ tratÏ C metra. JeötÏ v˝znamnÏjöÌm rozvojo-
v˝m faktorem je tato traù pro JiûnÌ MÏsta I a II, i kdyû se dosud nepoda¯ilo set¯Ìt
sÌdliötnÌ charakter jejich prost¯edÌ.

ZZZZZ hledisek urbanistick˝ch hledisek urbanistick˝ch hledisek urbanistick˝ch hledisek urbanistick˝ch hledisek urbanistick˝ch lze prostorovÈ vedenÌ tratÏ C charakterizovat ja-
ko cestu, sledujÌcÌ sp·ru, Ëi rozhranÌ, mezi st¯edovÏk˝m a novovÏk˝m ˙zemÌm
mÏsta p¯ibliûnÏ ve stopÏ b˝val˝ch novomÏstsk˝ch hradeb, postaven˝ch v obdo-
bÌ Karla IV. Od Po¯ÌËe (TÏönova) po Karlov je tato stopa vyuûÌv·na dalöÌ, mno-
hem problematiËtÏjöÌ sfÈrou dopravy ñ automobilovou ñ v podobÏ neöùastnÈ
magistr·ly. SoubÏh tÏchto dvou fenomÈn˘ vöak nenÌ symbiÛzou, ale konflik-
tem. StaËÌ p¯ipomenout Muzeum, HlavnÌ n·draûÌ, I. P. Pavlova a na sousedÌcÌch
˙zemÌch Vltavskou a Vyöehrad.

VedenÌ tratÏ na pankr·ckÈ terase vych·zÌ z lokalizace stanic v logick˝ch,
urbanisticky a dopravnÏ nesporn˝ch tÏûiötÌch organizmu a struktury mÏsta.

Nem˘ûe b˝t sporu, ûe relativnÏ nov˝ mÏstsk˝ celek ñ Pankr·c nelze v˘Ëi j·dru
Prahy v˝raznÏji potvrdit, neû je tomu na hranÏ nad Nuselsk˝m ˙dolÌm se sta-
nicÌ Vyöehrad a Nuselsk˝m mostem. Pouze tvrdÈ a nadmÏreËnÈ hmoty Kongre-
sovÈho centra ponÏkud zpochybÚujÌ v˝sledn˝ efekt. ZÛny ostatnÌch stanic, snad
pouze s v˝jimkou stanice Pankr·c na Centr·lnÌm n·mÏstÌ jsou gravitaËnÌmi
j·dry ûivota Ëtvrti. Zvl·ötÏ na BudÏjovickÈm n·mÏstÌ a na N·mÏstÌ Hrdin˘ se
poda¯il soubÏh stavby metra se stavbami v parteru mÏsta. ZatÌmco budova
Centrotexu byla postavena prakticky se stavbou stanice PraûskÈho povst·nÌ
a n·mÏstÌ dotvo¯ila, stavby na BudÏjovickÈm n·mÏstÌ probÌhaly od roku 1974
do souËasnosti. Na tomto p¯Ìkladu lze dokumentovat, ûe inteligentnÌ urba-
nistick· koncepce je platn· vÌcemÈnÏ bez Ëasov˝ch Ëi politick˝ch limit˘. Do-
konce nÏkterÈ ze staveb jiû prodÏlaly nÏkolikan·sobnou promÏnu majitel˘
a funkce. Stanice metra je vöak st·le prostorov˝m, funkËnÌm a stavebnÌm z·kla-
dem.

Centr·lnÌ n·mÏstÌ tuto inteligentnÌ koncepci nemÏlo, a proto dodnes t·pe
ve zp˘sobu, jak vyuûÌt h¯ivnu perfektnÌ obsluhy dopravou a mimo¯·dnou tÏ-
ûiötnÌ polohu na pankr·ckÈ terase. ProbÏhlo celkem jiû 5 architektonick˝ch
soutÏûÌ (z toho 2 po roce 1989), a nebylo nalezeno ¯eöenÌ. PatrnÏ proto, ûe z·-
klad byl aû p¯Ìliö konformnÌ se socialistickou diktaturnÌ koncepcÌ nelidsk˝ch

prostor˘ a v˝ökov˝ch dominant. NicmÈnÏ hodnota prostoru je nadÏjÌ do bu-
doucna. Od poË·tku novÈho milÈnia bÏûÌ pr·ce na zcela novÈ studii p¯estavby,
iniciovanÈ nov˝m vlastnÌkem rozestavÏnÈ budovy, kter· mÏla pat¯it »eskÈmu
rozhlasu.

KaËerov je stabilizovanou uzlovou stanicÌ s intenzivnÌmi p¯estupy, Roztyly
jiû zaËÌnajÌ rozkvÈtat do skuteËnÏ mÏstskÈho prostoru, jemuû p¯Ìzvisko, Ñstani-
ce pro kr·lÌkyì jiû odebral termin·l autobus˘. Chodov m· svou budoucnost
p¯ed sebou, neboù sousedÌcÌ rozlehlÈ plochy jsou jiû p¯edmÏtem rozvojov˝ch
z·mÏr˘ velk˝ch investor˘ na v˝stavbu budov lehkÈho pr˘myslu, obchodu, slu-
ûeb a kancel·¯Ì v komerËnÏ industri·lnÌ zÛnÏ. Opatov je p¯ipraven p¯ijmout
˙lohu tÏûiötÏ komerËnÌ v˝stavby v okolÌ podle pl·nu ÑBulv·r JiûnÌho MÏstaì,
stejnÏ jako koneËn· stanice H·je. VolnÈ plochy na jih od stanice jsou v˝znam-
nou rezervou pro oûivujÌcÌ z·stavbu smÌöenÈho charakteru. JiûnÌ MÏsto pot¯e-
buje soust¯edit sÌly a finance pro rehabilitaci ponurÈho dÏdictvÌ minulÈho re-
ûimu. Metro alespoÚ pom·h· ¯eöit dopravnÌ poûadavky.

Na sever od Florence byla prodlouûena traù C do ˙zemÌ Holeöovic ñ Buben
v roce 1984. Stanice Vltavsk· je nov˝m faktorem v rozvojov˝ch z·mÏrech mi-
mo¯·dnÏ perspektivnÌch ploch n·draûÌ Bubny. Zde patrnÏ jeötÏ nÏjakou dobu
potrv·, neû »eskÈ dr·hy pochopÌ, ûe drûet se¯aÔovacÌ n·draûÌ v centru mÏsta je
anachronismus. Jsou vöak p¯ipraveny urbanistickÈ koncepce, vzeölÈ ze soutÏûe,
kterÈ pomohou odlehËit historickÈmu, komerËnÏ p¯etÌûenÈmu centru v˝stav-
bou na ploch·ch rezav˝ch kolejÌ v tr·vÏ a odpadcÌch mezi ruinami. PostaËÌ, aby
stanice Vltavsk· dostala druh ,̋ severnÌ v˝stup s vestibulem a zÛna rozöÌ¯enÈho
centra m˘ûe b˝t pohodlnÏ obslouûena. N·draûÌ Holeöovice je spolu s objekty
»D p¯i severnÌm vestibulu na urËitou dobu urbanisticky dokonËenou stavbou.
VedenÌ tras ûelezniËnÌch koridor˘ p¯edpokl·d· v jednÈ z verzÌ za˙stÏnÌ do toho-
to n·draûÌ, aniû by muselo dojÌt k z·sahu do staveb metra. JiûnÌ vestibul dosud
plnÌ utilit·rnÌ ˙lohu p¯estupnÌho uzlu mezi autobusy ze SevernÌho MÏsta na
metro.

Stavba prodlouûenÌ severnÌm smÏrem vöak jiû byla zah·jena. Po obdobÌ 25
let tahanic a nejistot o vedenÌ IV. provoznÌho ̇ seku trasy na severnÌ terasu mÏs-
ta, tak chabÏ dopravnÏ obslouûenou, je snad jiû jasnÈ, ûe na sever je efektivnÏjöÌ
vystoupat kr·tkou variantou mÏlk˝m podchodem Vltavy s hlubokou stanicÌ Ko-
byliskÈ n·mÏstÌ a mÏlkou stanicÌ L·dvÌ. PokraËov·nÌ trasy na severnÌ terase m·
cÌl v obsluze VeletrûnÌho are·lu LetÚany.

Zd·lo by se, ûe vedenÌ tratÏ metra je jednoduchou technickou z·leûitostÌ.
Neû se vöak doölo k citovanÈmu pr˘bÏhu, muselo dojÌt k mnoha sloûit˝m
a Ëasto konfliktnÌm koordinacÌm. NaötÏstÌ chyb je relativnÏ m·lo: ve vybavenÌ
vestibulu stanice I. P. Pavlova je velk˝m nedostatkem deficit ramene podcho-

Schema tratÌ praûskÈho metra a Ëasov˝ postup v˝stavby jednotliv˝ch provoznÌch ̇ sek˘.

Leteck˝ snÌmek BudÏjovickÈho n·mÏstÌ potvrzuje ˙lohu tÏûiötÏ ˙zemÌ nad
stejnojmennou stanicÌ.

ARCHITEKTURA

N·stupiötÏ stanice Muzeum se vstupem do
p¯estupnÌho uzlu na stanici linky A.
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du pod ulicÌ Legerovou jako d˘sledek neuv·ûenÏ velkorysÈho p¯Ìstupu,
p¯edpokl·dajÌcÌho vedenÌ magistr·ly na estak·dÏ na mÌstÏ blok˘ mezi Sokol-
skou a Legerovou ulicÌ. Podobn˝ nedostatek lze najÌt i na stanicÌch PraûskÈho
povst·nÌ a Pankr·c.

Architektura stanic tratÏ CArchitektura stanic tratÏ CArchitektura stanic tratÏ CArchitektura stanic tratÏ CArchitektura stanic tratÏ C vych·zÌ z prostorovÈ kompozice. Jiû na zaË·tku
pracÌ na projektech stanic bylo vöem z˙ËastnÏn˝m jasnÈ, ûe je nezbytnÈ nalÈzt
cestu, jeû by na jednÈ stranÏ vyhovovala specifick˝m poûadavk˘m dopravnÌho
za¯ÌzenÌ, ale na druhÈ stranÏ poskytovala cestujÌcÌm maximum komfortu
v prostorovÈm, svÏtelnÈm a orientaËnÌm ohledu. Estetick˝ vjem nenÌ druho¯a-
d ,̋ dominantnÌ ˙lohu vöak zaujÌm· bezpeËnost a p¯ehlednost provozu. Samo-
z¯ejmostÌ je kvalita a trvanlivost materi·l˘ na podlah·ch, stÏn·ch a stropech.
NalÈzt optim·lnÌ cestu mezi estetick˝m v˝razem, trvanlivostÌ, bezpeËnostÌ, po-
û·rnÌ odolnostÌ a dostupnostÌ nenÌ nijak jednoduchou z·leûitostÌ. Proto na po-
Ë·tku projekËnÌch pracÌ jiû v roce 1970 zpracovali specialistÈ Metroprojektu

s ¯adou uzn·van˝ch odbornÌk˘ (jakousi) smÏrnici, doporuËujÌcÌ postupy pro
vöechny z˙ËastnÏnÈ partnery v oborech tvorby prost¯edÌ stanic ve ve¯ejn˝ch
i sluûebnÌch prostorech. Vych·zeli p¯itom z nejlepöÌch zahraniËnÌch ̄ eöenÌ a ze
zkuöenostÌ provozovatel˘. V˝sledkem je rozs·hl˝ elabor·t, dodnes ve vÏtöinÏ
p¯Ìpad˘ platn˝: Metro ñ nov˝ fenomÈn mÏsta. Podle nÏho je û·doucÌ n·stupiötnÌ
prostory vöech stanic ̄ eöit vz·jemnÏ p¯Ìbuzn˝m zp˘sobem, aby doölo k prim·r-
nÌ orientaci cestujÌcÌch, na kterÈ lince se nach·zejÌ. Pro traù C, dÌky mÏlkÈmu
podpovrchovÈmu zaloûenÌ, bylo moûnÈ stanovit jako cÌl obdÈln˝ halov˝ prostorobdÈln˝ halov˝ prostorobdÈln˝ halov˝ prostorobdÈln˝ halov˝ prostorobdÈln˝ halov˝ prostor
pro vöechna n·stupiötÏpro vöechna n·stupiötÏpro vöechna n·stupiötÏpro vöechna n·stupiötÏpro vöechna n·stupiötÏ. StÏny jako identifikaËnÌ motiv jednotliv˝ch stanic jsou
obkl·d·ny kamenn˝mi deskami metodou suchÈ mont·ûe, kter· byla de facto na
stavbÏ metra vyvinuta a do dneönÌ doby se pouûÌv·. Stropy jsou vesmÏs prov·-
dÏny montovan˝mi lamelami se zabudovan˝mi svÌtidly. P¯estoûe jsou stanice
tratÏ C konstrukËnÏ odliönÈ podle podmÌnek lokality, nejzda¯ilejöÌmi jsou sta-
nice jednolodnÌ ñ bez sloup˘; ani stanice sloupovÈ vöak nejsou druho¯adÈ. R˘z-
nÈ druhy obkladov˝ch kamenn˝ch desek a rozdÌln· skladba sparo¯ez˘ vytv·¯ejÌ
vz·jemnÈ odliöenÌ.

Stanice na druhÈm ˙seku tratÏ C jsou rozliöeny r˘zn˝mi druhy kera-
mick˝ch obklad˘ v rozdÌln˝ch form·tech, barv·ch a skladbÏ. TakÈ stanice na
t¯etÌm ˙seku do Holeöovic jsou obkl·d·ny keramikou v odliönÈm provedenÌ.

ProdlouûenÌ na severnÌ terasu bude jiû mÌt stanice jinÈ, zejmÈna jedin· raûen·
hlubinn· stanice tÈto tratÏ (a souËasnÏ prvnÌ jednolodnÌ raûen· stanice na praû-
skÈm metru v˘bec) ñ Kobylisy ñ bude mÌt charakter zcela individu·lnÌ. L·dvÌ
se bude blÌûit obvyklÈmu standardu podpovrchov˝ch stanic tratÏ C, budou zde
ovöem aplikov·ny jak architektonickÈ koncepce a urbanistickÈ z·sady, tak sta-
vebnÌ materi·ly a postupy odpovÌdajÌcÌ poË·tku jedenadvac·tÈho stoletÌ.

SouË·stÌ celkovÈho ¯eöenÌ stanic na vöech tratÌch praûskÈho metra je takÈ
orientaËnÌ a informaËnÌ systÈm, pom·hajÌcÌ cestujÌcÌm v pohybu v podzemnÌm
i mÏstskÈm prost¯edÌ. Minul˝ reûim nedovoloval umÌsùov·nÌ reklam v prosto-
rech metra. NynÌ je z¯ejmÈ, ûe uv·ûlivÈ rozmÌsùov·nÌ graficky kvalitnÌch a etic-
ky p¯ijateln˝ch reklam nemusÌ b˝t na z·vadu prostorovÈmu p˘sobenÌ stanic.
K oËek·vanÈmu naruöov·nÌ provozu nedoch·zÌ. Dnes je jiû moûnÈ hodnotit p˘-
sobenÌ jednotliv˝ch materi·l˘ uûit˝ch na obklady stÏn a strop˘ jak z pohled˘
estetick˝ch, tak i provoznÌch. ZatÌmco k·men je materi·lem vÏËn˝m, je takÈ
souËasnÏ ponÏkud oficiÛznÌm, aû studen˝m, keramika m· v sobÏ v˝raz tradiË-
nÌho ËeskÈho materi·lu s tvarov˝mi a barevn˝mi variacemi. Z hlediska provozu
je patrnÏ k·men uûitnÏjöÌ neû keramika, kter· vlivem svÈ zrnitosti neumoûÚuje
dokonalou oËistu ploch. Proto lze do budoucna doporuËit zachov·nÌ principu
kamenn˝ch desek na podlahy v materi·lovÈm a skladebnÈm rozliöenÌ, jako ma-
teri·lu s nejvyööÌm stupnÏm trvanlivosti a kvality ˙drûby. U stÏn je ˙ËelnÈ sle-
dovat hledisko estetickÈ v jednÈ ¯adÏ s hledisky provozu. NenÌ û·doucÌ omezo-
vat materi·lovou volbu pod dikt·tem ani jednÈ Ëi druhÈ strany. Nap¯Ìklad sklo
jeötÏ ani zdaleka nevyËerpalo vöechny svÈ moûnosti. Kritiku na vzhled stanic je
moûnÈ vznÈst i na provozovatele: stanice jsou Ëasto ve svÈm v˝razu a pocitu
komfortu degradov·ny nedostateËnou ˙drûbou. Proto zde platÌ vÌce neû jinde,
ûe je naprosto nezbytn· dohoda mezi provozovatelem a projektanty i dodavateli
o volbÏ materi·l˘, aby byla zajiötÏna stabilita v˝razu i po mnoha letech pro-
vozu.

Na doloûenÌ platnosti postul·tu o mÏstotvorn˝ch ˙ËincÌch metra v orga-
nizmu mÏsta Prahy zmÌnÌme nÏkolik stanic na trati C, kterÈ ñ vÌce neû jinÈ ñ
tuto skuteËnost dokl·dajÌ.

Stanice HlavnÌ n·draûÌ HlavnÌ n·draûÌ HlavnÌ n·draûÌ HlavnÌ n·draûÌ HlavnÌ n·draûÌ ve svÈm konceptu vznikla jiû roku 1964. Tehdy se
p¯edpokl·dala jako optim·lnÌ koncepce podpovrchovÈ tramvaje. Dvouf·zov·
soutÏû na ¯eöenÌ symbiÛzy ûeleznice a nosnÈho prvku mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy vybrala za provoznÏ i architektonicky nejvhodnÏjöÌ dvoupodlaûnÌ uspo¯·-
d·nÌ novÈ odbavovacÌ haly n·draûÌ. Vznikl sloûit˝ a pro socialistickou v˝stavbu
velmi komplikovan˝ problÈm. Dodnes nenÌ zcela uspokojivÏ vy¯eöen. Stavba
podpovrchovÈ tramvaje byla pr·vÏ zde zah·jena v lednu 1965 vËetnÏ sousedÌ-
cÌch traùov˝ch tunel˘ na principu boËnÌch n·stupiöù.

ARCHITEKTURA

Stanice Vltavsk· charakterizuje principy tvorby halov˝ch n·stupiöù tratÏ C bez
sloup˘.

Historick˝ snÌmek stanice Vyöehrad (Gottwaldova) tÏsnÏ po uvedenÌ tratÏ C do
provozu v roce 1974.

Historick˝ snÌmek n·stupiötÏ stanice I. P. Pavlova p¯ed uvedenÌm do provozu v roce
1974 charakterizuje n·stupiötÏ stanic tratÏ C se sloupy.

V˝tvarn· kompozice v atriu stanice Vltavsk· oûivuje celkovÏ nev·bn˝ vzhled tohoto
regionu.

Historick˝ snÌmek n·stupiötÏ stanice Vyöehrad (tehdy Gottwaldova) p¯ed
dokonËenÌm.
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Vznikl tak sloûit˝ a sv˝m zp˘sobem ojedinÏl˝

koncept soubÏhu mimo¯·dnÏ kvalitnÌ stavby Wilso-
nova n·draûÌ podle projektu architekta Fanty, novÈ
odbavovacÌ budovy, v jejÌmû podzemÌ je umÌstÏna
stanice metra a na st¯eöe öestipruhov· magistr·la.
Rozpory jiû v zaË·tku pracÌ odsouvaly do druhÈ, Ëi
zadnÌ pozice v˝raz Fantovy budovy HlavnÌho n·dra-
ûÌ, neboù magistr·la na stropÏ novÈ odbavovacÌ bu-
dovy ji zcela od¯Ìzla od vztahu k mÏstu. NicmÈnÏ
takto vybudovan˝ stroj jaksi funguje, i kdyû p¯es
mnoûstvÌ kvalitnÌch architektonick˝ch detail˘ ne-
lze plnÏ stoprocentnÏ hodnotit celkov˝ v˝raz.
Z kdysi plnÏ velkomÏstskÈho n·draûÌ s bezprost¯ed-
nÌm kontaktem s centrem se v souËasnÈ dobÏ stal
stroj na dopravu s ¯adou nedostatk˘. Doufejme, ûe
dokonËenÌm mÏstskÈho a silniËnÌho okruhu na v˝-
chodÏ Prahy bude moûnÈ realizovat n·vrat Wilso-
novy t¯Ìdy do rodu mÏstsk˝ch t¯Ìd a dojde k v˝raz-
nÈmu snÌûenÌ dopravnÌho zatÌûenÌ na nÌ. TÈû n·vrat
tramvaje do Opletalovy ulice by mohl pomoci vr·tit
tuto zÛnu centra mÏsta spoleËensky odpovÌdajÌcÌ-
mu v˝znamu.

Stanice Muzeum Muzeum Muzeum Muzeum Muzeum je dÌky k¯iûovatkovÈ ˙loze
souËasnÏ jednou z provoznÏ nejzatÌûenÏjöÌch sta-
nic. Stanice na trati C vznikla v konceptech spolu

s vestibulem a podchodem rovnÏû v etapÏ p¯Ìpravy
podpovrchovÈ tramvaje. Podchod pod Vinohrad-
skou a Mezibranskou ulicÌ je jedinou prostorovou
spojnicÌ mezi budovou N·rodnÌho muzea a V·clav-
sk˝m n·mÏstÌm. Bohuûel takÈ zde doch·zÌ k oddÏle-
nÌ jednoho z nejv˝znamnÏjöÌch mÏstsk˝ch prostor˘
od p¯irozenÈ souvislosti s historicky i spoleËensky
v˝znamnou budovou. T¯i aû Ëty¯i dopravnÌ pruhy
jsou silnou bariÈrou. NenÌ chybou metra, ûe se zde
nach·zÌ jeho 7 v˝stup˘ a k¯iûovatkov· stanice s tra-
tÌ A. Chybou vöak je, ûe se dosud nepoda¯ilo odvÈst
zbytnou dopravu. Podchod, vybudovan˝ v r·mci v˝-
stavby metra, plnÌ ˙lohu spojnice vöech n·roûÌ slo-
ûitÈ k¯iûovatky, aby v˘bec mohl pÏö·k projÌt od Vi-
nohradskÈ, Wilsonovy, Washingtonovy a Me-
zibranskÈ na V·clavskÈ n·mÏstÌ. Stanice sama o so-
bÏ je architektonicky unik·tnÌ a prostorovÏ nynÌ po
˙prav·ch osvÏtlenÌ a informaËnÌho systÈmu kvalit-
nÌ. DÌky nÌ nenÌ tento kloub mÏsta nepr˘chodn ,̋ ale
st·v· se onou p¯ÌsloveËnou Ëtvrtou dimenzÌ velko-
mÏsta.

Stanice VVVVVyöehrad yöehrad yöehrad yöehrad yöehrad je branou do ˙zemÌ Pankr·ce.
NynÌ, po dostavbÏ KongresovÈho centra, dokonËenÌ
hotelu Corinthia Towers a PolicejnÌho ¯editelstvÌ je
souË·stÌ jiû uzav¯enÈho souboru v˝znamn˝ch budov,
dostateËnÏ naplÚujÌcÌch smysl stanice metra. Za uni-
k·tnÌ lze povaûovat jiûnÌ
p¯edpolÌ NuselskÈho mostu
se zakomponovanou, sklem
otev¯enou stanicÌ. Pohledy
z n·stupiötÏ do vltavskÈ kot-
liny a do NuselskÈho ˙dolÌ
nemohou nikoho zanechat
bez emocÌ, v˝chod do dvou
atriÌ s n·stupem do parteru
p¯ed KongresovÈ centrum
s monument·lnÌmi pohle-
dy na j·dro Prahy otevÌr·
n·dhery tohoto mÏsta. NenÌ
vÏcÌ projektant˘ metra
vzhled budov b˝valÈho sjez-
dovÈho pal·ce, nicmÈnÏ
i tohoto ̇ kolu se zhostili se
ctÌ a velkorysostÌ. Tato sta-
nice je povaûov·na za sou-
Ë·st atribut˘ naz˝van˝ch
Ñtv·¯ mÏstaì.

Stanice BudÏjovick· BudÏjovick· BudÏjovick· BudÏjovick· BudÏjovick· je p¯Ìkladem optim·lnÌ
souhry projektu metra a navazujÌcÌch soubor˘. Ele-
gantnÌ prostory n·stupiötÏ a obou vestibul˘ dnes
vedou do ûiv˝ch obchodnÌch pas·ûÌ, z nichû jsou
p¯ÌstupnÈ v˝znamnÈ budovy vytv·¯ejÌcÌ soubor n·-
mÏstÌ. Nebyl zdaleka jednoduch˝ v˝voj urbanistickÈ
koncepce prostoru n·mÏstÌ. V dobÏ p¯Ìprav v˝stav-
by metra zde byla periferie a sporadick· z·stavba.
Lze povaûovat za ötÏstÌ, ûe projektanti tehdejöÌho
Interprojektu se nechali vÈst jiû zpracovanou urba-
nistickou studiÌ architektky MachoninovÈ a kon-
strukci stanice se dvÏma mosty v ulicÌch Olbrachto-
vÏ a StaökovÏ pod¯Ìdili vcelku jednoduchÈmu schÈ-
matu dostavby n·mÏstÌ. Pr·vÏ toto jednoduchÈ
schÈma vedlo k tomu, ûe prostor nad stanicÌ bylo
moûnÈ bez ohledu na politickÈ prost¯edÌ dovÈst do
dneönÌ, douf·me, ûe kvalitnÌ kompozice. M· logickÈ
vazby, je srozumiteln· a ˙Ëinn·. Je skuteËnÏ velko-
mÏstsk· s lidsk˝mi mÏ¯Ìtky. Na projektech dneö-
nÌch budov pracujÌ jiû potomci tv˘rkynÏ p˘vodnÌ
koncepce. NenÌ zde mÌsta pro adoraci jednotlivc˘,
ale bez jejich nadöenÌ a bezv˝hradnÈ vÌry v dobr˝
v˝sledek by dneönÌ traù C nebyla jednou z p·te¯Ì
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy a jednou z urËujÌcÌch
sil rozvoje jiûnÌho sektoru Prahy.

Ing. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen Kyllar

Urbanistick˝ v˝hled ¯eöenÌ BudÏjovickÈho n·mÏstÌ
(studie atelieru PAK - arch. Kordovsk˝ch 1995).

ARCHITEKTURA

N·vrh v˝hledovÈ zast·vby BudÏjovickÈho n·mÏstÌ, jejÌmû j·drem je obchodnÌ
pas·û nad stanicÌ metra.

Model dostavby HlavnÌho n·draûÌ z roku 1972 s novou odbavovacÌ halou a stanicÌ metra
pod nÌ.

1616161616 DP kontakt 2/20012/20012/20012/20012/2001

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



2/20012/20012/20012/20012/2001 DP kontakt 1717171717

Územní a správní rozdělení hl. m. Prahy
je rozdÏleno na 57 M»; stanovenÈ oznaËenÌ M» je buÔ ËÌslem nebo n·zvem (M»
Praha 2, M» Praha 12, M» Praha ñ RadotÌn).

MÏstsk˝ obvod MÏstsk˝ obvod MÏstsk˝ obvod MÏstsk˝ obvod MÏstsk˝ obvod nenÌ samospr·vn˝m ˙zemÌm, administrativnÏ je tvo¯en jed-
nou nebo vÌce mÏstsk˝mi Ë·stmi pro specifickÈ pot¯eby st·tnÌ a mÏstskÈ adminis-
trativy, soudnictvÌ a podobnÏ. OznaËenÌ mÏstskÈho obvodu je v prvcÌch mÏstskÈ-
ho orientaËnÌho systÈmu uv·dÏno spolu s n·zvem k. ̇ . SouËasnÈ ËlenÏnÌ poch·zÌ
z roku 1960. HlavnÌ mÏsto Praha je rozdÏleno na 10 obvod˘; stanovenÈ oznaËenÌ
je ËÌslem 1ñ10 (Praha 1, Praha 8). SouË·stÌ kaûdÈho z 10 obvod˘ je mÏstsk· Ë·st
shodnÈho ËÌselnÈho oznaËenÌ, rozliöenÈho od oznaËenÌ obvodu zkratkou ÑM»ì;
souË·stÌ obvod˘ Praha 4 aû Praha 10 jsou jeötÏ dalöÌ mÏstskÈ Ë·sti.

Pozn·mkaPozn·mkaPozn·mkaPozn·mkaPozn·mka
Do ˙zemnÌho ËlenÏnÌ nespadajÌ n·zvy nÏkter˝ch lokalit, jejichû pojmeno-

v·nÌ vzniklo spont·nnÏ; nemajÌ p¯esnÏ stanoven· ˙zemÌ a nemohou b˝t tedy
pouûity v orientaËnÌm systÈmu (nap .̄ Barrandov [k. ˙. HluboËepy], DÏdina [k.
˙. Liboc, RuzynÏ], HrnËÌ¯e [k. ˙. äeberov], Jarov [k. ˙. éiûkov], JiûnÌ MÏsto [k.
˙. H·je, Chodov, Kunratice], Jihoz·padnÌ MÏsto [k. ˙. Stod˘lky, Jinonice, T¯e-
bonice, ZliËÌn], Letn· [k. ˙. BubeneË, Holeöovice], Pankr·c [k. ˙. Nusle, KrË,
Michle], Pet¯iny [k. ˙. B¯evnov, VeleslavÌn], SevernÌ MÏsto [k. ˙. Kobylisy, Pro-
sek, St¯Ìûkov, LibeÚ], Spo¯ilov [k. ˙. Z·bÏhlice, Chodov], ZahradnÌ MÏsto [k. ˙.
Z·bÏhlice] a mnoh· dalöÌ). ñ V nÏkter˝ch p¯Ìpadech je lidovÈ pojmenov·nÌ lo-
kality vyloûenÏ nespr·vnÈ a zav·dÏjÌcÌ, nap .̄ SÌdliötÏ œ·blice [k. ˙. Kobylisy,
St¯Ìûkov]; k. ˙. œ·blice (M» Praha ñ œ·blice) je mimo takto lidovÏ oznaËenou
sÌdliötnÌ z·stavbu.

Od 1. ledna 2001 bylo pro v˝kon st·tnÌ spr·vy (nikoli samospr·vy) podle
Statutu hl. m. Prahy vytvo¯eno 22 spr·vnÌch obvod˘22 spr·vnÌch obvod˘22 spr·vnÌch obvod˘22 spr·vnÌch obvod˘22 spr·vnÌch obvod˘, kterÈ obsahujÌ jednu nebo
vÌce mÏstsk˝ch Ë·stÌ. V˝konem st·tnÌ spr·vy je povÏ¯en ̇ ¯ad mÏstskÈ Ë·sti, kte-
r· je sÌdlem spr·vnÌho obvodu. MgrMgrMgrMgrMgr. AntonÌn Jeûek, 90144. AntonÌn Jeûek, 90144. AntonÌn Jeûek, 90144. AntonÌn Jeûek, 90144. AntonÌn Jeûek, 90144

Jednotliv˝mi prvky ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hlavnÌho mÏsta Prahy jsou:Jednotliv˝mi prvky ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hlavnÌho mÏsta Prahy jsou:Jednotliv˝mi prvky ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hlavnÌho mÏsta Prahy jsou:Jednotliv˝mi prvky ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hlavnÌho mÏsta Prahy jsou:Jednotliv˝mi prvky ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hlavnÌho mÏsta Prahy jsou:
n katastr·lnÌ ˙zemÌ, nmÏstsk· Ë·st, nmÏstsk˝ obvod,

Z·kladnÌm prvkem spr·vnÌho rozdÏlenÌ hlavnÌho mÏsta Prahy pro v˝konZ·kladnÌm prvkem spr·vnÌho rozdÏlenÌ hlavnÌho mÏsta Prahy pro v˝konZ·kladnÌm prvkem spr·vnÌho rozdÏlenÌ hlavnÌho mÏsta Prahy pro v˝konZ·kladnÌm prvkem spr·vnÌho rozdÏlenÌ hlavnÌho mÏsta Prahy pro v˝konZ·kladnÌm prvkem spr·vnÌho rozdÏlenÌ hlavnÌho mÏsta Prahy pro v˝kon
st·tnÌ spr·vy je:st·tnÌ spr·vy je:st·tnÌ spr·vy je:st·tnÌ spr·vy je:st·tnÌ spr·vy je:

n spr·vnÌ obvod
Katastr·lnÌ ˙zemÌ (k. ˙.) Katastr·lnÌ ˙zemÌ (k. ˙.) Katastr·lnÌ ˙zemÌ (k. ˙.) Katastr·lnÌ ˙zemÌ (k. ˙.) Katastr·lnÌ ˙zemÌ (k. ˙.) jsou p¯esnÏ stanoven· ˙zemÌ obcÌ a mÏst, kterÈ

byly postupnÏ k Praze p¯ipojov·ny. I kdyû jejich v˝znam poklesl sluËov·nÌm k.
˙. do mÏstsk˝ch obvod˘, pozdÏji jeötÏ do mÏstsk˝ch Ë·stÌ, st·le jsou neopome-
nuteln˝m administrativnÌm prvkem a vych·zejÌ z nich tzv. Ñpopisn·ì ËÌsla do-
m˘ nebo jin˝ch objekt˘ (v jednom k. ˙. se nem˘ûe opakovat stejnÈ popisnÈ
ËÌslo). Katastr·lnÌ ̇ zemÌ jsou zanesena v katastru nemovitostÌ, kter˝ je p¯Ìm˝m
pokraËovatelem Zemsk˝ch desek a je jedin˝m hlediskem pro urËov·nÌ vlastnic-
k˝ch vztah˘. Vzhledem k tomu, ûe v˝voj k. ˙. probÌhal od ranÈho st¯edovÏku,
nÏkdy jiû plnÏ neodpovÌdajÌ souËasn˝m technick˝m i administrativnÌm pot¯e-
b·m; p¯esto jsou z·kladem ˙zemnÌho ËlenÏnÌ z·kladem ˙zemnÌho ËlenÏnÌ z·kladem ˙zemnÌho ËlenÏnÌ z·kladem ˙zemnÌho ËlenÏnÌ z·kladem ˙zemnÌho ËlenÏnÌ (i kdyû mnozÌ obyvatelÈ Prahy
i nÏkterÈ organizace nebo firmy tvrdoöÌjnÏ odmÌtajÌ br·t jejich existenci na vÏ-
domÌ s tÌm, ûe to Ñplete lidiì ñ jak m˘ûe pravda plÈst?), jejich n·zvy jsou uv·-
dÏny na vöech orientaËnÌch prvcÌch mÏstskÈho informaËnÌho systÈmu (domov-
nÌ popisn· ËÌsla, n·zvy ulic) a jsou nap .̄ i nedÌlnou souË·stÌ adres, uv·dÏn˝ch
v obËansk˝ch pr˘kazech. I p¯i p¯Ìpadn˝ch reform·ch ˙zemnÌho ËlenÏnÌ mÏsta
z˘stanou hranice k. ˙. spolu s n·zvy zachov·ny. HlavnÌ mÏsto Praha je rozdÏ-
leno na 112 k. ˙., jejichû seznam uv·dÌ v p¯Ìloze i nov˝ z·kon o hl. m. Praze
(z·kon Ë. 131/2000 Sb.).

MÏstsk· Ë·st (M») MÏstsk· Ë·st (M») MÏstsk· Ë·st (M») MÏstsk· Ë·st (M») MÏstsk· Ë·st (M») je z·kladnÌm prvkem samospr·vnÈho systÈmu hl. m.
Prahy s volen˝m zastupitelstvem (samospr·vou). Sdruûuje v sobÏ jedno nebo
vÌce katastr·lnÌch ˙zemÌ; v nÏkter˝ch p¯Ìpadech (v tabulce oznaËen˝ch t p¯ed
n·zvem k.˙.) n·leûejÌ r˘znÈ Ë·sti k. ˙. r˘zn˝m mÏstsk˝m Ë·stem. Hl. m. Praha

P¯ehled ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hl. m. Prahy:P¯ehled ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hl. m. Prahy:P¯ehled ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hl. m. Prahy:P¯ehled ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hl. m. Prahy:P¯ehled ˙zemnÌho ËlenÏnÌ hl. m. Prahy:
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Foto: Petr MalÌk

obvodobvodobvodobvodobvod mÏstsk· Ë·st mÏstsk· Ë·st mÏstsk· Ë·st mÏstsk· Ë·st mÏstsk· Ë·st katastr·lnÌ ˙zemÌkatastr·lnÌ ˙zemÌkatastr·lnÌ ˙zemÌkatastr·lnÌ ˙zemÌkatastr·lnÌ ˙zemÌ

Praha 1Praha 1Praha 1Praha 1Praha 1 tHoleöovice, tHradËany, Josefov, tMal· Strana, tNovÈ MÏsto,
StarÈ MÏsto, tVinohrady

Praha 2Praha 2Praha 2Praha 2Praha 2 tNovÈ MÏsto , tNusle, tVinohrady, Vyöehrad
Praha 3Praha 3Praha 3Praha 3Praha 3 tStraönice, tVinohrady, tVysoËany, téiûkov
Praha 4Praha 4Praha 4Praha 4Praha 4 BranÌk, HodkoviËky, KrË, Lhotka, tMichle, tNusle, PodolÌ,

tVinohrady, tZ·bÏhlice
Praha 11Praha 11Praha 11Praha 11Praha 11 H·je, Chodov
Praha 12Praha 12Praha 12Praha 12Praha 12 Cholupice, Kam˝k, Komo¯any, Mod¯any, ToËn·
Praha ñ KunraticePraha ñ KunraticePraha ñ KunraticePraha ñ KunraticePraha ñ Kunratice Kunratice
Praha ñ LibuöPraha ñ LibuöPraha ñ LibuöPraha ñ LibuöPraha ñ Libuö Libuö, PÌsnice
Praha ñ äeberovPraha ñ äeberovPraha ñ äeberovPraha ñ äeberovPraha ñ äeberov äeberov
Praha ñ ⁄jezdPraha ñ ⁄jezdPraha ñ ⁄jezdPraha ñ ⁄jezdPraha ñ ⁄jezd ⁄jezd
Praha 5Praha 5Praha 5Praha 5Praha 5 tB¯evnov, HluboËepy, tJinonice, KoöÌ¯e, tMal· Strana, Motol,

Radlice, tSmÌchov
Praha 13Praha 13Praha 13Praha 13Praha 13 tJinonice. Stod˘lky, T¯ebonice
Praha ñ LipencePraha ñ LipencePraha ñ LipencePraha ñ LipencePraha ñ Lipence Lipence
Praha ñ LochkovPraha ñ LochkovPraha ñ LochkovPraha ñ LochkovPraha ñ Lochkov Lochkov
Praha ñ RadotÌnPraha ñ RadotÌnPraha ñ RadotÌnPraha ñ RadotÌnPraha ñ RadotÌn RadotÌn
Praha ñ ÿeporyje ÿeporyje, ZadnÌ Kopanina
Praha ñ SlivenecPraha ñ SlivenecPraha ñ SlivenecPraha ñ SlivenecPraha ñ Slivenec HolynÏ, Slivenec
Praha ñ VPraha ñ VPraha ñ VPraha ñ VPraha ñ Velk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchle Mal· Chuchle, Velk· Chuchle
Praha ñ ZbraslavPraha ñ ZbraslavPraha ñ ZbraslavPraha ñ ZbraslavPraha ñ Zbraslav Lahovice, Zbraslav
Praha ñ ZliËÌnPraha ñ ZliËÌnPraha ñ ZliËÌnPraha ñ ZliËÌnPraha ñ ZliËÌn SobÌn, ZliËÌn
Praha 6Praha 6Praha 6Praha 6Praha 6 tB¯evnov, tBubeneË, Dejvice, tHradËany, Liboc, RuzynÏ,

tSmÌchov, St¯eöovice, VeleslavÌn, Vokovice
Praha ñ LPraha ñ LPraha ñ LPraha ñ LPraha ñ Lysolajeysolajeysolajeysolajeysolaje Lysolaje
Praha ñ NebuöicePraha ñ NebuöicePraha ñ NebuöicePraha ñ NebuöicePraha ñ Nebuöice Nebuöice
Praha ñ Praha ñ Praha ñ Praha ñ Praha ñ P¯ed.KopaninaP¯ed.KopaninaP¯ed.KopaninaP¯ed.KopaninaP¯ed.Kopanina P¯ednÌ Kopanina
Praha ñ ÿepyPraha ñ ÿepyPraha ñ ÿepyPraha ñ ÿepyPraha ñ ÿepy ÿepy
Praha ñ SuchdolPraha ñ SuchdolPraha ñ SuchdolPraha ñ SuchdolPraha ñ Suchdol Sedlec, Suchdol
Praha 7Praha 7Praha 7Praha 7Praha 7 tBubeneË, tHoleöovice, tLibeÚ
Praha ñ TPraha ñ TPraha ñ TPraha ñ TPraha ñ Trojarojarojarojaroja tTroja
Praha 8Praha 8Praha 8Praha 8Praha 8 Bohnice, »imice, KarlÌn, Kobylisy, tLibeÚ, tNovÈ MÏsto,

St¯Ìûkov, tTroja, téiûkov
Praha ñ B¯ezinÏvesPraha ñ B¯ezinÏvesPraha ñ B¯ezinÏvesPraha ñ B¯ezinÏvesPraha ñ B¯ezinÏves B¯ezinÏves
Praha ñ DolnÌ ChabryPraha ñ DolnÌ ChabryPraha ñ DolnÌ ChabryPraha ñ DolnÌ ChabryPraha ñ DolnÌ Chabry DolnÌ Chabry
Praha ñ œ·blicePraha ñ œ·blicePraha ñ œ·blicePraha ñ œ·blicePraha ñ œ·blice œ·blice
Praha 9Praha 9Praha 9Praha 9Praha 9 tHloubÏtÌn, tHrdlo¯ezy, tLibeÚ, Prosek, tSt¯Ìûkov, tVysoËany
Praha 14Praha 14Praha 14Praha 14Praha 14 »ern˝ Most, tHloubÏtÌn, Hostavice, Kyje
Praha ñ BÏchovicePraha ñ BÏchovicePraha ñ BÏchovicePraha ñ BÏchovicePraha ñ BÏchovice BÏchovice
Praha ñ »akovicePraha ñ »akovicePraha ñ »akovicePraha ñ »akovicePraha ñ »akovice »akovice, Miökovice, T¯eboradice
Praha ñ D. PoËernicePraha ñ D. PoËernicePraha ñ D. PoËernicePraha ñ D. PoËernicePraha ñ D. PoËernice DolnÌ PoËernice
Praha ñ H.PoËernicePraha ñ H.PoËernicePraha ñ H.PoËernicePraha ñ H.PoËernicePraha ñ H.PoËernice HornÌ PoËernice
Praha ñ KbelyPraha ñ KbelyPraha ñ KbelyPraha ñ KbelyPraha ñ Kbely Kbely
Praha ñ Kl·novicePraha ñ Kl·novicePraha ñ Kl·novicePraha ñ Kl·novicePraha ñ Kl·novice Kl·novice
Praha ñ KolodÏjePraha ñ KolodÏjePraha ñ KolodÏjePraha ñ KolodÏjePraha ñ KolodÏje KolodÏje
Praha ñ LetÚanyPraha ñ LetÚanyPraha ñ LetÚanyPraha ñ LetÚanyPraha ñ LetÚany LetÚany
Praha ñ SatalicePraha ñ SatalicePraha ñ SatalicePraha ñ SatalicePraha ñ Satalice Satalice
Praha ñ ⁄jezd nad lesyPraha ñ ⁄jezd nad lesyPraha ñ ⁄jezd nad lesyPraha ñ ⁄jezd nad lesyPraha ñ ⁄jezd nad lesy ⁄jezd nad lesy
Praha ñ VPraha ñ VPraha ñ VPraha ñ VPraha ñ Vino¯ino¯ino¯ino¯ino¯ Vino¯
Praha 10Praha 10Praha 10Praha 10Praha 10 tHloubÏtÌn, tHrdlo¯ezy, Maleöice, tMichle, tStraönice,

tVinohrady, Vröovice, tZ·bÏhlice, téiûkov
Praha 15Praha 15Praha 15Praha 15Praha 15 HornÌ MÏcholupy, Hostiva¯
Praha ñ BenicePraha ñ BenicePraha ñ BenicePraha ñ BenicePraha ñ Benice Benice
Praha ñ Praha ñ Praha ñ Praha ñ Praha ñ Dol.MÏcholupyDol.MÏcholupyDol.MÏcholupyDol.MÏcholupyDol.MÏcholupy DolnÌ MÏcholupy
Praha ñ DubeËPraha ñ DubeËPraha ñ DubeËPraha ñ DubeËPraha ñ DubeË DubeË
Praha ñ KolovratyPraha ñ KolovratyPraha ñ KolovratyPraha ñ KolovratyPraha ñ Kolovraty Kolovraty, Lipany
Praha ñ Kr·lovicePraha ñ Kr·lovicePraha ñ Kr·lovicePraha ñ Kr·lovicePraha ñ Kr·lovice Kr·lovice
Praha ñ K¯eslicePraha ñ K¯eslicePraha ñ K¯eslicePraha ñ K¯eslicePraha ñ K¯eslice K¯eslice
Praha ñ NedvÏzÌPraha ñ NedvÏzÌPraha ñ NedvÏzÌPraha ñ NedvÏzÌPraha ñ NedvÏzÌ NedvÏzÌ
Praha ñ PetrovicePraha ñ PetrovicePraha ñ PetrovicePraha ñ PetrovicePraha ñ Petrovice Petrovice
Praha ñ ätÏrboholyPraha ñ ätÏrboholyPraha ñ ätÏrboholyPraha ñ ätÏrboholyPraha ñ ätÏrboholy ätÏrboholy
Praha ñ Uh¯ÌnÏvesPraha ñ Uh¯ÌnÏvesPraha ñ Uh¯ÌnÏvesPraha ñ Uh¯ÌnÏvesPraha ñ Uh¯ÌnÏves H·jek, Pitkovice, Uh¯ÌnÏves

P¯ehled spr·vnÌho rozdÏlenÌ hl. m. Prahy:P¯ehled spr·vnÌho rozdÏlenÌ hl. m. Prahy:P¯ehled spr·vnÌho rozdÏlenÌ hl. m. Prahy:P¯ehled spr·vnÌho rozdÏlenÌ hl. m. Prahy:P¯ehled spr·vnÌho rozdÏlenÌ hl. m. Prahy:
spr·vnÌ obvod:spr·vnÌ obvod:spr·vnÌ obvod:spr·vnÌ obvod:spr·vnÌ obvod: v˝kon st·tnÌ spr·vyv˝kon st·tnÌ spr·vyv˝kon st·tnÌ spr·vyv˝kon st·tnÌ spr·vyv˝kon st·tnÌ spr·vy

ËÌslo sÌdlosÌdlosÌdlosÌdlosÌdlo pro mÏstskÈ Ë·sti:pro mÏstskÈ Ë·sti:pro mÏstskÈ Ë·sti:pro mÏstskÈ Ë·sti:pro mÏstskÈ Ë·sti:

11111 PRAHA 1 Praha 1
22222 PRAHA 2 Praha 2
33333 PRAHA 3 Praha 3
44444 PRAHA 4 Praha 4, Praha-Kunratice
55555 PRAHA 5 Praha 5, Praha-Slivenec
66666 PRAHA 6 Praha 6, Praha-Lysolaje, Praha-

Nebuöice, Praha-P¯ednÌ Kopanina,
Praha-Suchdol

77777 PRAHA 7 Praha 7, Praha-Troja
88888 PRAHA 8 Praha 8, Praha-B¯ezinÏves, Praha-

DolnÌ Chabry, Praha-œ·blice
99999 PRAHA 9 Praha 9

1010101010 PRAHA 10 Praha 10
1111111111 PRAHA 11 Praha 11, Praha-K¯eslice, Praha-

äeberov, Praha-⁄jezd
1212121212 PRAHA 12 Praha 12, Praha-Libuö
1313131313 PRAHA 13 Praha 13, Praha-ÿeporyje
1414141414 PRAHA 14 Praha 14, Praha-DolnÌ PoËernice
1515151515 PRAHA 15 Praha 15, Praha-DolnÌ MÏcholupy,

Praha-DubeË, Praha-Petrovice,
Praha-ätÏrboholy

1616161616 PRAHA - RADOTÕN Praha-Lipence, Praha-Lochkov,
Praha-RadotÌn, Praha-Velk·
Chuchle, Praha-Zbraslav

1717171717 PRAHA - ÿEPY Praha-ÿepy, Praha-ZliËÌn
1818181818 PRAHA-LET“ANY Praha-LetÚany
1919191919 PRAHA - KBELY Praha-»akovice, Praha-Kbely,

Praha-Satalice, Praha-Vino¯
2020202020 PRAHA - Praha-HornÌ PoËernice

- HORNÕ PO»ERNICE
2121212121 PRAHA ñ Praha-BÏchovice, Praha-Kl·novice,

- ⁄JEZD NAD LESY Praha-KolodÏje, Praha-⁄jezd
nad lesy

2222222222 PRAHA - Praha-Benice, Praha-Kolovraty,
- UHÿÕNÃVES Praha-Kr·lovice, Praha-NedvÏzÌ,

Praha-Uh¯ÌnÏves

3333 3
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Podbíjení tramvajových tratí

V praûskÈ sÌti je v dneönÌ dobÏ p¯ibliûnÏ 23 km
tratÌ s otev¯en˝m kolejov˝m svrökem (OKS). Na
nich doch·zÌ vlivem provoznÌho zatÌûenÌ a povÏtr-
nostnÌch podmÌnek ke smÏrovÈmu a v˝ökovÈmu vy-
boËenÌ koleje. Takto naruöen· geometrick· poloha
koleje je odstraÚov·na podbitÌm koleje a doplnÏ-
nÌm ötÏrkovÈho loûe.

Spr·vnou polohu koleje zjiöùuje spr·vce tram-
vajovÈ trati, kter˝m je provozovna vrchnÌ stavby o.
z. ED, pomocÌ mÏ¯ÌcÌho za¯ÌzenÌ KRAB. MÏ¯en· da-
ta jsou zapisov·na do z·lohovanÈ RAM pamÏti poËÌ-
taËe.

MÏ¯ÌcÌ program pr˘bÏûnÏ prov·dÌ kontrolu
a p¯Ìpadnou optickou a akustickou signalizaci p¯e-
kroËenÌ dovolen˝ch hodnot geometrick˝ch odchy-
lek. V˝sledkem tÏchto mÏ¯enÌ jsou v˝pisy graf˘ geo-
metrick˝ch veliËin a tabulek hodnocenÌ, kterÈ jsou

Co přinesly zvýšené postihy
cestujících za nesplnění přepravně –

tarifních podmínek?
Z celkovÈho poËtu postih˘ vyuûilo v roce 2000

47,1 % Ëern˝ch pasaûÈr˘ moûnost zaplatit postih
p¯Ìmo na mÌstÏ a v doplatkovÈ pokladnÏ 17,1 % ces-
tujÌcÌch. Advok·tnÌ kancel·¯i Broû & Sokol bylo
p¯ed·no p¯ibliûnÏ 35,8 % p¯Ìpad˘ k vym·h·nÌ, coû
je nejmenöÌ procento za dobu naöÌ spolupr·ce.

NegativnÌ str·nkou doprov·zejÌcÌ zv˝öenÌ posti-
h˘ bylo 28 p¯Ìpad˘ velmi hrubÈho napadenÌ p¯e-
pravnÌch kontrolor˘ cestujÌcÌmi, kterÈ skonËilo je-
jich pracovnÌ neschopnostÌ. Naopak celkov˝ poËet
napadenÌ byl o 23% niûöÌ neû v p¯edch·zejÌcÌm
roce.

Jak jiû bylo uvedeno, zv˝öenÌ postih˘ za nedo-
drûenÌ p¯epravnÏ-tarifnÌch podmÌnek v systÈmu
PraûskÈ integrovanÈ dopravy bylo spr·vn˝m kro-
kem. Vöichni neplatiËi by si mÏli uvÏdomit, ûe se
p¯epravujÌ na ˙kor n·s vöech ñ daÚov˝ch poplatnÌ-
k˘ a ty, kte¯Ì zpochybÚujÌ pr·ci p¯epravnÌch kontrol
a zpochybÚujÌ z·konnost ukl·d·nÌ pokut (p¯ir·ûek
k jÌzdnÈmu), odkazuji na jednoznaËnÈ stanovisko
⁄stavnÌho soudu v BrnÏ ze dne 10. ledna 2001, kte-
r˝ rozhodl o opr·vnÏnosti placenÌ p¯ir·ûek k jÌzd-
nÈmu za ÑËernou jÌzduì. Listina z·kladnÌch pr·v
a svobod umoûÚuje ukl·dat povinnosti na z·kladÏ
z·kona a toto rozhodnutÌ je nemÏnnÈ.

Josef Hocek, vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyJosef Hocek, vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyJosef Hocek, vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyJosef Hocek, vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyJosef Hocek, vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontroly

V minulÈm roce, na z·kladÏ novely z·kona
o dr·h·ch a z·kona o silniËnÌ dopravÏ bylo moûnÈ
zv˝öit od 1. Ëervence postih cestujÌcÌch, kte¯Ì nedo-
drûeli p¯epravnÏ ñ tarifnÌ podmÌnky v systÈmu
PraûskÈ integrovanÈ dopravy. Pro oûivenÌ pamÏti ñ
do tohoto data byl postih ve vozidlech z·vislÈ trakce
200,- KË a v autobusech 400,- KË. Vzhledem k to-
mu, ûe dosavadnÌ v˝öe p¯ir·ûky cestujÌcÌ dostateËnÏ
nemotivovala k dodrûov·nÌ tarifnÌ k·znÏ, p¯edsta-
venstvo DopravnÌho podniku prost¯ednictvÌm
SmluvnÌch p¯epravnÌch podmÌnek od 1. Ëervence
2000 upravilo z·kladnÌ v˝öe postihu z·kladnÌ v˝öe postihu z·kladnÌ v˝öe postihu z·kladnÌ v˝öe postihu z·kladnÌ v˝öe postihu (p¯ir·ûky
k jÌzdnÈmu) na 800,- KË 800,- KË 800,- KË 800,- KË 800,- KË s tÌm, ûe zaplatÌ-li ÑËern˝
pasaûÈrì postih na mÌstÏ kontroly nebo do 15 dn˘
po kontrole v doplatkovÈ pokladnÏ v budovÏ Cent-
r·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti 5, sniûuje se na 400,-
KË. Ke zmÏn·m ve v˝öi postihu vöak doölo i u p¯Ìpa-
d˘, kdy cestujÌcÌ poruöil SmluvnÌ p¯epravnÌ pod-
mÌnky v jin˝ch ustanovenÌch. Vûdy vöak s moûnostÌ
niûöÌho postihu p¯i placenÌ na Ñp˘dÏì DopravnÌho
podniku. Vym·hacÌ procesy prost¯ednictvÌm advo-
k·tnÌch kancel·¯Ì jsou totiû n·kladnÈ a nÏkdy
i zdlouhavÈ.

Zv˝öenÌ postih˘ p¯ineslo oËek·vanÈ v˝sledky.
Srovn·me-li statistickÈ v˝sledky za stejnÈ obdobÌSrovn·me-li statistickÈ v˝sledky za stejnÈ obdobÌSrovn·me-li statistickÈ v˝sledky za stejnÈ obdobÌSrovn·me-li statistickÈ v˝sledky za stejnÈ obdobÌSrovn·me-li statistickÈ v˝sledky za stejnÈ obdobÌ
sssss rokem 1999, bylo vrokem 1999, bylo vrokem 1999, bylo vrokem 1999, bylo vrokem 1999, bylo v pr˘mÏru za mÏsÌc p¯i poruöe-pr˘mÏru za mÏsÌc p¯i poruöe-pr˘mÏru za mÏsÌc p¯i poruöe-pr˘mÏru za mÏsÌc p¯i poruöe-pr˘mÏru za mÏsÌc p¯i poruöe-

nÌ p¯epravnÏ tarifnÌch podmÌnek vnÌ p¯epravnÏ tarifnÌch podmÌnek vnÌ p¯epravnÏ tarifnÌch podmÌnek vnÌ p¯epravnÏ tarifnÌch podmÌnek vnÌ p¯epravnÏ tarifnÌch podmÌnek v PIDu oPIDu oPIDu oPIDu oPIDu o 5100 po-5100 po-5100 po-5100 po-5100 po-
stih˘ mÈnÏ. stih˘ mÈnÏ. stih˘ mÈnÏ. stih˘ mÈnÏ. stih˘ mÈnÏ. Zhruba o 700 vÌce cestujÌcÌch nevyuûi-
lo moûnost zaplatit postih na mÌstÏ kontroly a za-
platilo postih radÏji dodateËnÏ v doplatkovÈ poklad-
nÏ. Nad·le platÌ, ûe na region·lnÌch autobusov˝ch
link·ch zaplatÌ ÑËernÌ pasaûÈ¯iì radÏji postih na
mÌstÏ kontroly neû do patn·cti dnÌ v doplatkovÈ po-
kladnÏ.

NejmarkantnÏjöÌ rozdÌl byl (vzhledem ke zv˝öe-
nÌ postih˘), v trûb·ch za postihy. V prvÈ polovinÏ
roku 2000, kdy platily niûöÌ postihy, bylo vybr·no
celkem 27,3 milion˘ KË. 27,3 milion˘ KË. 27,3 milion˘ KË. 27,3 milion˘ KË. 27,3 milion˘ KË. V druhÈ polovinÏ roku
2000 (vyööÌ postihy) vöak jiû 35,3 milion˘ KË. 35,3 milion˘ KË. 35,3 milion˘ KË. 35,3 milion˘ KË. 35,3 milion˘ KË. Na
celkovÈ sumÏ 62,6 milion˘ KË se advok·tnÌ kance-
l·¯e podÌlely vymoûenou Ë·stkou 16,5 milion˘ KË.
V roce 1999 celkov· Ë·stka za postihy byla 50,3 mi-
lion˘ KË (coû je oproti roku 2000 o 12,3 milion˘ KË
mÈnÏ).

Filozofie zv˝öenÌ postihu byla jistÏ spr·vn·.
Novela z·kona o dr·h·ch a prov·dÏcÌ vyhl·öka
ñ P¯epravnÌ ¯·d, vËetnÏ SmluvnÌch p¯epravnÌch
podmÌnek, vöak zv˝öenÌ umoûnila aû aû aû aû aû od zmÌnÏ-
nÈho data. Uloûen˝ch 271 577 postih˘ v roce
2000 je o 12,4 % mÈnÏ neû v roce 1999, kdy by-
lo bez jÌzdnÌho dokladu p¯istiûeno 309 887 ces-
tujÌcÌch.

podkladem pro pl·nov·nÌ rozsahu
podbÌjenÌ.

PodbÌjenÌ je moûno prov·dÏt podle
rozsahu z·vady ruËnÏ podbÌjecÌmi kla-
divy, nebo strojnÏ v ucelen˝ch ˙secÌch.
StrojnÌ podbÌjenÌ tramvajov˝ch tratÌ
v Praze pro o. z. ED zajiöùuje firma
Hans Wendel automatickou strojnÌ
podbÌjeËkou Plasser & Theurer 08ñ275
ZW. Tento stroj je vybaven laserov˝m
zamÏ¯ovaËem a trojcestn˝m zapisova-
Ëem skuteËn˝ch hodnot provedenÌ. V˝-
hodou tÈto podbÌjeËky je vlastnÌ mobili-
ta vËetnÏ samostatnÈho nakolejenÌ
v mÌstÏ urËenÌ. V˝kon stroje je 1000
metr˘ koleje do max. zdvihu 10 cm
v jednÈ pracovnÌ smÏnÏ. RovnÏû je
moûno vyuûÌt tento mechanismus pro
podbÌjenÌ v kolejov˝ch k¯ÌûenÌch a obloucÌch do po-
lomÏru 70 m. U kolejov˝ch konstrukcÌ s menöÌm
polomÏrem je vyuûÌv·na mechanick· podbÌjeËka
MATISA s ruËnÌm nastavenÌm kladiv.

V roce 1999 bylo podbito celkem 21 034 metr˘,
celkov· Ë·stka vynaloûen· na podbÌjenÌ tramvajovÈ
trati dos·hla 9 465 300 KË. V loÚskÈm roce byla cel-
kov· dÈlka podbÌjenÌ 2 360 m; tomu odpovÌd· Ë·st-

ka 1 062 000 KË. Z v˝öe uvedenÈho vypl˝v·, ûe cena
podbÌjenÌ na jeden metr jednokolejnÈ tramvajovÈ
trati ËinÌ 450 KË.

Ing. Ladislav Sarnovsk˝Ing. Ladislav Sarnovsk˝Ing. Ladislav Sarnovsk˝Ing. Ladislav Sarnovsk˝Ing. Ladislav Sarnovsk˝, vedoucÌ provozovny, vedoucÌ provozovny, vedoucÌ provozovny, vedoucÌ provozovny, vedoucÌ provozovny
VVVVVrchnÌ stavba o. z. ED (redakËnÏ upraveno)rchnÌ stavba o. z. ED (redakËnÏ upraveno)rchnÌ stavba o. z. ED (redakËnÏ upraveno)rchnÌ stavba o. z. ED (redakËnÏ upraveno)rchnÌ stavba o. z. ED (redakËnÏ upraveno)

Foto: o. z. EDFoto: o. z. EDFoto: o. z. EDFoto: o. z. EDFoto: o. z. ED
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Blíží se volby
zaměstnanců do dozorčí

rady naší společnosti

DPñK  DalöÌ ot·zka smÏ¯uje kDPñK  DalöÌ ot·zka smÏ¯uje kDPñK  DalöÌ ot·zka smÏ¯uje kDPñK  DalöÌ ot·zka smÏ¯uje kDPñK  DalöÌ ot·zka smÏ¯uje k Ñvelk˝mì volb·m,Ñvelk˝mì volb·m,Ñvelk˝mì volb·m,Ñvelk˝mì volb·m,Ñvelk˝mì volb·m,
kdy 85 volitel˘ zvolÌ dva z·stupce do dozorËÌ rady spo-kdy 85 volitel˘ zvolÌ dva z·stupce do dozorËÌ rady spo-kdy 85 volitel˘ zvolÌ dva z·stupce do dozorËÌ rady spo-kdy 85 volitel˘ zvolÌ dva z·stupce do dozorËÌ rady spo-kdy 85 volitel˘ zvolÌ dva z·stupce do dozorËÌ rady spo-
leËnosti. Kdy se volitelÈ sejdou aleËnosti. Kdy se volitelÈ sejdou aleËnosti. Kdy se volitelÈ sejdou aleËnosti. Kdy se volitelÈ sejdou aleËnosti. Kdy se volitelÈ sejdou a vyberou?vyberou?vyberou?vyberou?vyberou?

Podle v˝zvy zamÏstnaneckÈho odboru ¯editelstvÌ
spoleËnosti provede sbor volitel˘ volbu dvou Ëlen˘ do-
zorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘ ve st¯edu 11. dubna 2001ve st¯edu 11. dubna 2001ve st¯edu 11. dubna 2001ve st¯edu 11. dubna 2001ve st¯edu 11. dubna 2001
od 9.00 hodin ve velkÈm s·le novÈho sÌdla spoleËnosti
Sokolovsk· 217/42, Praha 9 (stanice metra trasy B Vy-
soËansk·, tramvajovÈ linky Ë. 8 a 19).

VlastnÌ zp˘sob volby Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad za-
mÏstnanc˘ je detailnÏ propracov·n v kapitol·ch 3 a 4
VolebnÌho ̄ ·du. D˘leûitÈ je upozornit na tu skuteËnost,
ûe shrom·ûdÏnÌ volitel˘ je schopno jednat, z˙ËastnÌ-li
se ho alespoÚ dvÏ t¯etiny celkovÈho poËtu volitel˘ (tj.
nejmÈnÏ 57 volitel˘). Po z·kladnÌ informaci vedoucÌho
zamÏstnaneckÈho odboru ̄ editelstvÌ spoleËnosti o poË-
tu skuteËnÏ p¯Ìtomn˝ch volitel˘ a o kandid·tech na
funkci Ëlen˘ dozorËÌ rady, zvolen˝ch na jednotliv˝ch
odötÏpn˝ch z·vodech a ¯editelstvÌ spoleËnosti, p¯evez-
me dalöÌ ¯ÌzenÌ t¯ÌËlennÈ p¯edsednictvo, kterÈ si shro-
m·ûdÏnÌ volitel˘ zvolÌ.

NavrûenÌ kandid·ti pak postupnÏ sezn·mÌ shro-
m·ûdÏnÌ volitel˘ se sv˝mi p¯edstavami o p˘sobenÌ
v dozorËÌ radÏ, budou-li zvoleni, a potÈ n·sleduje tajn·
volba.

Zde je nutno znovu upozornit na zmÏnu v pr·vnÌ
˙pravÏ, platnÈ od 1.ledna 2001 (ß 200, odstavec 5: .ÑK
platnosti volby nebo odvol·nÌ Ëlen˘ dozorËÌ rady vole-
n˝ch zamÏstnanci se vyûaduje, aby hlasov·nÌ bylo tajnÈ
a aby pro volbu hlasovala alespoÚ polovina opr·vnÏ-
n˝ch voliË˘ nebo jejich z·stupc˘ì.).

»l·nek 4. 4. VolebnÌho ¯·du naöÌ spoleËnosti ¯Ìk·,
ûe Ëleny dozorËÌ rady jsou zvoleni ti kandid·ti, kte¯Ì zÌs-
kajÌ nejvÌce hlas˘ volitel˘ a souËasnÏ pro jejich volbu
hlasovala alespoÚ polovina opr·vnÏn˝ch volitel˘ z je-
jich celkovÈho poËtu, a to v po¯adÌ, odpovÌdajÌcÌm poË-
tu Ëlen˘ dozorËÌ rady, kte¯Ì majÌ b˝t zvoleni.

V naöem konkrÈtnÌm p¯ÌpadÏ to znamen·, ûe p¯i
poûadovanÈ volbÏ dvou Ëlen˘ dozorËÌ rady dojde po 1.
kole voleb k se¯azenÌ kandid·t˘ sestupnÏ podle poËtu
zÌskan˝ch hlas˘. M˘ûe nastat p¯Ìpad, ûe jiû po 1. kole
voleb bude zvolen alespoÚ jeden z pot¯ebn˝ch dvou Ële-
n˘ dozorËÌ rady. Pak do dalöÌho kola postupuje prvnÌ
dvojice tÏch kandid·t˘, kte¯Ì zÌskali dalöÌ v po¯adÌ nej-
vyööÌ poËty hlas˘ volitel˘.

Pokud z prvnÌho kola nevzejde û·dn˝ Ëlen dozorËÌ
rady, postupujÌ ve smyslu Ël·nku 4. 7. VolebnÌho ¯·du
do dalöÌho kola voleb dvÏ dvojice kandid·t˘, a to podle
po¯adÌ, jak vzniklo po 1. kole voleb.

A pr·vÏ v tÏchto situacÌch je d˘leûitÈ, aby navrho-
vanÌ kandid·ti byli p¯ijatelnÌ i pro jinÈ odötÏpnÈ z·vody.

DPñK  Jak˝ postup bude zvolen, zÌsk·-li po 1. koleDPñK  Jak˝ postup bude zvolen, zÌsk·-li po 1. koleDPñK  Jak˝ postup bude zvolen, zÌsk·-li po 1. koleDPñK  Jak˝ postup bude zvolen, zÌsk·-li po 1. koleDPñK  Jak˝ postup bude zvolen, zÌsk·-li po 1. kole
voleb nÏkolik kandid·t˘ stejn˝ poËet platn˝ch hlas˘?voleb nÏkolik kandid·t˘ stejn˝ poËet platn˝ch hlas˘?voleb nÏkolik kandid·t˘ stejn˝ poËet platn˝ch hlas˘?voleb nÏkolik kandid·t˘ stejn˝ poËet platn˝ch hlas˘?voleb nÏkolik kandid·t˘ stejn˝ poËet platn˝ch hlas˘?

Takov· situace m˘ûe nastat a VolebnÌ ̄ ·d s nÌ poËÌ-
t· v Ël·nku 4. 6. V takovÈm p¯ÌpadÏ postupujÌ do dalöÌho
kola voleb vöichni kandid·ti, kte¯Ì obdrûeli v pr·vÏ pro-
bÏhlÈm kole voleb nejvyööÌ a p¯itom stejn˝ poËet plat-
n˝ch hlas˘. StejnÏ by se postupovalo i tehdy, nastala-li
by rovnost hlas˘ u vÌce kandid·t˘ opakovanÏ. Ale to uû
je spÌöe teoretick· ˙vaha.

DPñK   MyslÌm, ûe bychom mohli z·vÏrem shrnoutDPñK   MyslÌm, ûe bychom mohli z·vÏrem shrnoutDPñK   MyslÌm, ûe bychom mohli z·vÏrem shrnoutDPñK   MyslÌm, ûe bychom mohli z·vÏrem shrnoutDPñK   MyslÌm, ûe bychom mohli z·vÏrem shrnout
vöechny nejd˘leûitÏjöÌ informace ohlednÏ vöechny nejd˘leûitÏjöÌ informace ohlednÏ vöechny nejd˘leûitÏjöÌ informace ohlednÏ vöechny nejd˘leûitÏjöÌ informace ohlednÏ vöechny nejd˘leûitÏjöÌ informace ohlednÏ Ñmal˝chìmal˝chìmal˝chìmal˝chìmal˝chì
aaaaa Ñvelk˝chì voleb.velk˝chì voleb.velk˝chì voleb.velk˝chì voleb.velk˝chì voleb.

ZaËal bych konstatov·nÌm, ûe jedna t¯etina Ëlen˘
dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘ je velmi v˝znamn˝m
podÌlem jejich zastoupenÌ v kontrolnÌm org·nu spoleË-
nosti a stojÌ za to kandidovat na tyto funkce takovÈ za-
mÏstnance, kte¯Ì majÌ pot¯ebnÈ schopnosti, ale jsou
i uzn·van˝mi osobnostmi, majÌcÌmi pot¯ebnÈ mor·l-
nÏñetickÈ vlastnosti.

D·le si musÌme uvÏdomit, ûe devÌtiËlenn· dozorËÌ
rada si ze svÈho st¯edu volÌ svÈho mÌstop¯edsedu, p¯i-
Ëemû od z¯ÌzenÌ DopravnÌho podniku jako akciovÈ spo-
leËnosti aû doposud byla dodrûov·na nepsan· dohoda,
podle kterÈ platilo: je-li p¯edseda dozorËÌ rady zvolen ze
Ëlen˘ ñ poslanc˘, je mÌstop¯edseda dozorËÌ rady zvolen
ze Ëlen˘ ñ zamÏstnanc˘ (tato dohoda vznikla v dob·ch
hled·nÌ pr·vnÌ a organizaËnÌ formy naöeho DopravnÌho
podniku a v˝raznÏ tehdy p¯ispÏla k zajiötÏnÌ soci·lnÌho
smÌru).

V˝sledky Ñmal˝chì voleb, tj. seznam volitel˘ a na-
vrûenÈho kandid·ta (kandid·ty) je pot¯ebnÈ p¯edat za-
mÏstnaneckÈmu odboru ̄ editelstvÌ spoleËnosti nejpoz-
dÏji do poûadovanÈho termÌnu, tj. do 31. b¯ezna 2001.

Volby dvou Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘,
tzv. ÑvelkÈì volby, se uskuteËnÌ prost¯ednictvÌm sboru
85 volitel˘ ve st¯edu 11. dubna letoönÌho roku.

DÏkuji za rozhovorDÏkuji za rozhovorDÏkuji za rozhovorDÏkuji za rozhovorDÏkuji za rozhovor, p¯eji, aù volby probÏhnou bez, p¯eji, aù volby probÏhnou bez, p¯eji, aù volby probÏhnou bez, p¯eji, aù volby probÏhnou bez, p¯eji, aù volby probÏhnou bez
problÈm˘ aproblÈm˘ aproblÈm˘ aproblÈm˘ aproblÈm˘ a zamÏstnanci si zvolÌ spr·vnÈ z·stupce dozamÏstnanci si zvolÌ spr·vnÈ z·stupce dozamÏstnanci si zvolÌ spr·vnÈ z·stupce dozamÏstnanci si zvolÌ spr·vnÈ z·stupce dozamÏstnanci si zvolÌ spr·vnÈ z·stupce do
kontrolnÌho org·nu naöÌ spoleËnosti.kontrolnÌho org·nu naöÌ spoleËnosti.kontrolnÌho org·nu naöÌ spoleËnosti.kontrolnÌho org·nu naöÌ spoleËnosti.kontrolnÌho org·nu naöÌ spoleËnosti.

Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

Jindy poklidn· hladina vod okolo Ëlen˘ a Ëinnosti
dozorËÌ rady se na zaË·tku roku rozËe¯ila. O p¯ÌËin·ch
vzruöenÈ atmosfÈry okolo dozorËÌ rady jsme si povÌdali
s vedoucÌm sekretari·tu tohoto org·nu, ing. Janem
TruneËkem.

DPñK  Abychom Ëten·¯˘m DPñKONTDPñK  Abychom Ëten·¯˘m DPñKONTDPñK  Abychom Ëten·¯˘m DPñKONTDPñK  Abychom Ëten·¯˘m DPñKONTDPñK  Abychom Ëten·¯˘m DPñKONTAKTAKTAKTAKTAKTu co nej-u co nej-u co nej-u co nej-u co nej-
vÌce p¯iblÌûili Ëinnost dozorËÌ radyvÌce p¯iblÌûili Ëinnost dozorËÌ radyvÌce p¯iblÌûili Ëinnost dozorËÌ radyvÌce p¯iblÌûili Ëinnost dozorËÌ radyvÌce p¯iblÌûili Ëinnost dozorËÌ rady, zaËneme obecnÏjöÌ, zaËneme obecnÏjöÌ, zaËneme obecnÏjöÌ, zaËneme obecnÏjöÌ, zaËneme obecnÏjöÌ
ot·zkou. Jak· je funkce dozorËÌ rady aot·zkou. Jak· je funkce dozorËÌ rady aot·zkou. Jak· je funkce dozorËÌ rady aot·zkou. Jak· je funkce dozorËÌ rady aot·zkou. Jak· je funkce dozorËÌ rady a proË vproË vproË vproË vproË v nÌ jsounÌ jsounÌ jsounÌ jsounÌ jsou
iiiii ËlenovÈ zËlenovÈ zËlenovÈ zËlenovÈ zËlenovÈ z ¯ad zamÏstnanc˘?¯ad zamÏstnanc˘?¯ad zamÏstnanc˘?¯ad zamÏstnanc˘?¯ad zamÏstnanc˘?

Dovolte mi nejprve nÏkolik z·kladnÌch informacÌ.
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy byl zaloûen jako ak-

ciov· spoleËnost na z·kladÏ zakladatelskÈho pl·nu,
schv·lenÈho radou Zastupitelstva hlavnÌho mÏsta Pra-
hy 28. ledna 1991. Zakladatelem a jedin˝m akcion·¯em
je obec ñ hlavnÌ mÏsto Praha.

Podle platn˝ch Stanov DopravnÌho podniku hl. m.
Prahy, akciovÈ spoleËnosti, existujÌ n·sledujÌcÌ org·ny
spoleËnosti:

a. Zastupitelsk˝ org·n jedinÈho akcion·¯e, vykon·-a. Zastupitelsk˝ org·n jedinÈho akcion·¯e, vykon·-a. Zastupitelsk˝ org·n jedinÈho akcion·¯e, vykon·-a. Zastupitelsk˝ org·n jedinÈho akcion·¯e, vykon·-a. Zastupitelsk˝ org·n jedinÈho akcion·¯e, vykon·-
vajÌcÌ p˘sobnost valnÈ hromady vajÌcÌ p˘sobnost valnÈ hromady vajÌcÌ p˘sobnost valnÈ hromady vajÌcÌ p˘sobnost valnÈ hromady vajÌcÌ p˘sobnost valnÈ hromady (bÏûnÏ naz˝van˝ Ñvaln·
hromadaì).

b. P¯edstavenstvo b. P¯edstavenstvo b. P¯edstavenstvo b. P¯edstavenstvo b. P¯edstavenstvo ñ je statut·rnÌm org·nem, kter˝
¯ÌdÌ Ëinnost spoleËnosti a jedn· jejÌm jmÈnem. P¯edsta-
venstvo m· 9 Ëlen˘ a rozhoduje o vöech z·leûitostech
spoleËnosti, kterÈ nejsou obecnÏ z·vazn˝mi pr·vnÌmi
p¯edpisy, stanovami spoleËnosti nebo usnesenÌm valnÈ
hromady vyhrazeny do p˘sobnosti valnÈ hromady, ne-
bo nejsou z·leûitostmi, o nichû rozhoduje gener·lnÌ ̄ e-
ditel.

c. DozorËÌ rada c. DozorËÌ rada c. DozorËÌ rada c. DozorËÌ rada c. DozorËÌ rada ñ je kontrolnÌm org·nem spoleË-
nosti. DohlÌûÌ na v˝kon p˘sobnosti p¯edstavenstva
a uskuteËÚov·nÌ podnikatelskÈ Ëinnosti spoleËnosti.
DozorËÌ rada m· 9 Ëlen˘, z nichû dvÏ t¯etiny volÌ (odvo-
l·v·) valn· hromada a jednu t¯etinu volÌ (odvol·vajÌ)
zamÏstnanci spoleËnosti.

FunkËnÌ obdobÌ Ëlen˘ dozorËÌ rady je Ëty¯letÈ, ne-
skonËÌ vöak d¯Ìve, dokud nenÌ zvolen nov˝ Ëlen dozorËÌ
rady, avöak podle ß 200, odstavce 2 obchodnÌho z·konÌ-
ku nesmÌ b˝t funkËnÌ obdobÌ Ëlena dozorËÌ rady delöÌ
neû 5 let. OpÏtovn· volba Ëlen˘ dozorËÌ rady je vöak
moûn·.

Do konce roku 2000 zastupovali zamÏstnance v do-
zorËÌ radÏ tito p·novÈ:

Ing. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzerIng. Ladislav äpitzer (mÌstop¯edseda dozorËÌ rady),
dopravnÌ n·mÏstek o. z. Autobusy, Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Proch·z-·clav Proch·z-·clav Proch·z-·clav Proch·z-·clav Proch·z-
kakakakaka (Ëlen dozorËÌ rady), vedoucÌ zamÏstnaneckÈho odbo-
ru o. z. ElektrickÈ dr·hy a Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯ (Ëlen dozorËÌ
rady), p¯edseda OdborovÈ organizace o. z. Metro.

DPñK  ProË je ot·zka voleb Ëlen˘ dozorËÌ rady zDPñK  ProË je ot·zka voleb Ëlen˘ dozorËÌ rady zDPñK  ProË je ot·zka voleb Ëlen˘ dozorËÌ rady zDPñK  ProË je ot·zka voleb Ëlen˘ dozorËÌ rady zDPñK  ProË je ot·zka voleb Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad¯ad¯ad¯ad¯ad
zamÏstnanc˘ aktu·lnÌ pr·vÏ nynÌ? VzamÏstnanc˘ aktu·lnÌ pr·vÏ nynÌ? VzamÏstnanc˘ aktu·lnÌ pr·vÏ nynÌ? VzamÏstnanc˘ aktu·lnÌ pr·vÏ nynÌ? VzamÏstnanc˘ aktu·lnÌ pr·vÏ nynÌ? V minulosti probÌ-minulosti probÌ-minulosti probÌ-minulosti probÌ-minulosti probÌ-
haly volby spÌöe vhaly volby spÌöe vhaly volby spÌöe vhaly volby spÌöe vhaly volby spÌöe v tichosti.tichosti.tichosti.tichosti.tichosti.

Je tomu ze dvou d˘vod˘, kterÈ se pr·vÏ ËasovÏ se-
öly. Za prvÈ nastala situace, kdy doölo k p¯echodnÈmu
snÌûenÌ poËtu Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘,
protoûe Ing. Ladislav äpitzer, kter˝ byl zamÏstnanci
opakovanou volbou v roce 1999 zvolen za Ëlena dozorËÌ
rady, pozbyl zp˘sobilost k tÈto funkci. Byl usnesenÌm
p¯edstavenstva spoleËnosti jmenov·n do funkce ̄ edite-
le odötÏpnÈho z·vodu Autobusy. A protoûe funkce ̄ edi-
tele o. z. je zaps·na v obchodnÌm rejst¯Ìku, nesmÌ b˝t
Ing. äpitzer z·roveÚ i Ëlenem dozorËÌ rady (viz ß 200,
odstavec 4. obchodnÌho z·konÌku). Ing. äpitzer 29. pro-
since loÚskÈho roku informoval dozorËÌ radu o svÈm
odstoupenÌ z funkce Ëlena a mÌstop¯edsedy.

Druh˝m d˘vodem pro p¯Ìpravu voleb je skuteË-
nost, ûe ing. Proch·zkovi uplyne 17. b¯ezna 2001 jeho
Ëty¯letÈ funkËnÌ obdobÌ.

Vzhledem k tomu, ûe zorganizov·nÌ voleb tak, aby
se jich mohl z˙Ëastnit co nejvÏtöÌ poËet zamÏstnanc˘,
je dost n·roËnÈ, je vhodnÈ provÈst volbu obou Ëlen˘
dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘ najednou. Ve VolebnÌm
¯·du je takov˝ p¯Ìpad nazv·n Ñsdruûen· volbaì.

DPñK  Podle popsanÈho je z¯ejmÈ, ûe organizaceDPñK  Podle popsanÈho je z¯ejmÈ, ûe organizaceDPñK  Podle popsanÈho je z¯ejmÈ, ûe organizaceDPñK  Podle popsanÈho je z¯ejmÈ, ûe organizaceDPñK  Podle popsanÈho je z¯ejmÈ, ûe organizace
voleb je pomÏrnÏ n·roËnou akcÌ, nebo se m˝lÌm?voleb je pomÏrnÏ n·roËnou akcÌ, nebo se m˝lÌm?voleb je pomÏrnÏ n·roËnou akcÌ, nebo se m˝lÌm?voleb je pomÏrnÏ n·roËnou akcÌ, nebo se m˝lÌm?voleb je pomÏrnÏ n·roËnou akcÌ, nebo se m˝lÌm?

Zp˘sob provedenÌ voleb jednÈ t¯etiny celkovÈho
poËtu Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘ je upraven
obecnÏ obchodnÌm z·konÌkem ñ z·kon Ë. 513/1991 Sb.,
ve znÏnÌ pozdÏjöÌch pr·vnÌch p¯edpis˘. Pro pot¯ebu Do-
pravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost, byl
v souËinnosti s p¯edstaviteli odborov˝ch organizacÌ,

zde p˘sobÌcÌch, zpracov·n VolebnÌ ¯·d pro volbu nebo
odvol·nÌ Ëlen˘ dozorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘. Tento
volebnÌ ̄ ·d ve smyslu ß 200, odstavec 7 obchodnÌho z·-
konÌku p¯ipravilo a schv·lilo p¯edstavenstvo spoleËnos-
ti v souËinnosti s odborov˝mi organizacemi. N·slednÏ
byl VolebnÌ ¯·d vyd·n formou SmÏrnice gener·lnÌho
¯editele Ë. 2/2001 s ˙ËinnostÌ od 22. ledna 2001.

N·roËnost zorganizov·nÌ voleb je d·na tÌm, ûe naöe
spoleËnost m· v souËasnÈ dobÏ vÌce neû 12 tisÌc za-
mÏstnanc˘, kte¯Ì jsou dislokov·ni prakticky po celÈm
˙zemÌ Prahy a vÏtöina z nich m· vÌcesmÏnn˝ (turnuso-
v˝) reûim svÈ pracovnÌ doby. Proto nenÌ ani moûnÈ, aby
se vöichni zamÏstnanci vz·jemnÏ osobnÏ znali. Z toho
d˘vodu byl VolebnÌ ̄ ·d zpracov·n tak, ûe volby probÏh-
nou prost¯ednictvÌm p¯edem zvolen˝ch volitel˘. Tyto
volitele si zamÏstnanci zvolÌ na sv˝ch pracoviötÌch po-
dle stanovenÈho klÌËe 1:150, tj. na kaûd˝ch 150 zamÏst-
nanc˘ bude zvolen jeden volitel do tzv. sboru volitel˘.
Podle souËasnÈho poËtu zamÏstnanc˘ v jednotliv˝ch
organizaËnÌch jednotk·ch spoleËnosti bude zvoleno 85
volitel˘, v tomto sloûenÌ:

za o. z. Metro 28 volitel˘,
za o. z. ElektrickÈ dr·hy 25 volitel˘,
za o. z. Autobusy 28 volitel˘,
za ¯editelstvÌ spoleËnosti 4 volitelÈ.
Mand·t tÏchto volitel˘ je pÏtilet .̋ Proto vûdy v p¯Ì-

padÏ pot¯eby provedenÌ voleb bude s p¯edstihem dvou
mÏsÌc˘ volitelsk˝ sbor aktualizov·n, tj. bude zohlednÏn
mezitÌm nastal˝ v˝voj (nap¯Ìklad v organizaËnÌ struk-
tu¯e spoleËnosti, migrace zamÏstnanc˘ a podobnÏ).

SouËasnÏ s volbou volitel˘ je zapot¯ebÌ navrhnout
i vhodnÈ kandid·ty na Ëleny dozorËÌ rady.

DPñK  M˘ûete naöim Ëten·¯˘m sdÏlit, jakÈ jsouDPñK  M˘ûete naöim Ëten·¯˘m sdÏlit, jakÈ jsouDPñK  M˘ûete naöim Ëten·¯˘m sdÏlit, jakÈ jsouDPñK  M˘ûete naöim Ëten·¯˘m sdÏlit, jakÈ jsouDPñK  M˘ûete naöim Ëten·¯˘m sdÏlit, jakÈ jsou
hlavnÌ z·sady pro zorganizov·nÌ ahlavnÌ z·sady pro zorganizov·nÌ ahlavnÌ z·sady pro zorganizov·nÌ ahlavnÌ z·sady pro zorganizov·nÌ ahlavnÌ z·sady pro zorganizov·nÌ a pr˘bÏh voleb?pr˘bÏh voleb?pr˘bÏh voleb?pr˘bÏh voleb?pr˘bÏh voleb?

N·vrh na provedenÌ volby nebo odvol·nÌ Ëlena do-
zorËÌ rady z ¯ad zamÏstnanc˘ je opr·vnÏno podat p¯ed-
stavenstvo, odborov· organizace nebo rada zamÏstnan-
c˘, kter· ve spoleËnosti p˘sobÌ, nebo spoleËnÏ alespoÚ
10% zamÏstnanc˘, kte¯Ì splÚujÌ podmÌnku dle ß 200,
odstavec 1 obchodnÌho z·konÌku.

Pr·vo volit a odvol·vat Ëleny dozorËÌ rady majÌ ti
zamÏstnanci, kte¯Ì jsou ke spoleËnosti v pracovnÌm po-
mÏru. Zvolena m˘ûe b˝t pouze fyzick· osoba, kter· je
v dobÏ volby v pracovnÌm pomÏru ke spoleËnosti, nebo
je z·stupcem nebo Ëlenem z·stupce zamÏstnanc˘ po-
dle zvl·ötnÌho pr·vnÌho p¯edpisu.

Nastane-li pot¯eba provedenÌ volby nebo odvol·nÌ
Ëlena dozorËÌ rady, vyrozumÌ zamÏstnaneck˝ odbor ¯e-
ditelstvÌ dopisem vöechny ¯editele odötÏpn˝ch z·vod˘
a jejich odborovÈ organizace a ¯editelÈ o.z. ve spolupr·-
ci s odbory zorganizujÌ podle mÌstnÌch podmÌnek na-
vrûenÌ volitel˘ a kandid·t˘ na Ëleny dozorËÌ rady. Uspo-
¯·dajÌ tzv. ÑmalÈì volby, z nichû vzejdou volitelÈ v po-
t¯ebnÈm poËtu a kandid·t (kandid·ti) do dozorËÌ rady.

V souËasnÈ dobÏ je zapot¯ebÌ zvolit p¯Ìsluön˝ poËet
volitel˘, neboù mand·t volitel˘ zvolen˝ch v roce 1995
jiû skonËil, a d·le vhodnÈ kandid·ty na dva Ëleny dozor-
ËÌ rady.

DPñK  VDPñK  VDPñK  VDPñK  VDPñK  VÏtöina zamÏstnanc˘ se bude pt·t, kdy seÏtöina zamÏstnanc˘ se bude pt·t, kdy seÏtöina zamÏstnanc˘ se bude pt·t, kdy seÏtöina zamÏstnanc˘ se bude pt·t, kdy seÏtöina zamÏstnanc˘ se bude pt·t, kdy se
ÑmalÈì volby neboli volby volitel˘ uskuteËnÌ amalÈì volby neboli volby volitel˘ uskuteËnÌ amalÈì volby neboli volby volitel˘ uskuteËnÌ amalÈì volby neboli volby volitel˘ uskuteËnÌ amalÈì volby neboli volby volitel˘ uskuteËnÌ a co je p¯ico je p¯ico je p¯ico je p¯ico je p¯i
nich nejd˘leûitÏjöÌ?nich nejd˘leûitÏjöÌ?nich nejd˘leûitÏjöÌ?nich nejd˘leûitÏjöÌ?nich nejd˘leûitÏjöÌ?

Zp˘sob zorganizov·nÌ tÏchto voleb je r·mcovÏ sta-
noven VolebnÌm ¯·dem, kapitola 2. ÑVolby volitel˘
a kandid·t˘ pro volbu nebo odvol·nÌ Ëlen˘ dozorËÌ ra-
dyì. ÿeditelÈ o. z. spoleËnÏ s odborov˝mi organizacemi
nejprve stanovÌ termÌn, do kterÈho zamÏstnanci navrh-
nou kandid·ty na volitele a kandid·ty na Ëleny dozorËÌ
rady a stanovÌ zp˘sob a termÌn provedenÌ voleb volitel˘
a kandid·t˘ do dozorËÌ rady tak, aby v˝sledek byl p¯e-
d·n nejpozdÏji do 31. b¯ezna letoönÌho roku do 31. b¯ezna letoönÌho roku do 31. b¯ezna letoönÌho roku do 31. b¯ezna letoönÌho roku do 31. b¯ezna letoönÌho roku zamÏstna-
neckÈmu odboru ¯editelstvÌ spoleËnosti.

D˘leûitÈ je, aby kandid·ti do dozorËÌ rady, kte¯Ì
z tÏchto Ñmal˝chì voleb vzejdou, byli p¯i n·slednÈ Ñvel-
kÈì volbÏ p¯ijatelnÌ i pro znaËnou Ë·st volitel˘, poch·-
zejÌcÌch z jin˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘. To proto, ûe ve
smyslu poslednÌ novely obchodnÌho z·konÌku, ß 200,
odstavec 5, se k platnosti volby nebo odvol·nÌ Ëlen˘ do-
zorËÌ rady volen˝ch zamÏstnanci vyûaduje, aby v taj-
nÈm hlasov·nÌ pro volbu hlasovala alespoÚ polovina
opr·vnÏn˝ch volitel˘ z jejich celkovÈho poËtu.
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Změny v systému
Pražské integrované

dopravy od ledna 2001

V lednu 2001, ve velkÈ vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ od 28.
nebo 29. ledna, doölo k nÏkolika zmÏn·m v provozu
systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy (PID), zejmÈ-
na autobusovÈ dopravy, a to jak u mÏstsk˝ch, tak
i p¯ÌmÏstsk˝ch linek.

Na z·kladÏ v˝sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ se
zv˝öila kapacita linek Ë. 126 126 126 126 126 (SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ
Praûsk· Ëtvrù) a 128 128 128 128 128 (SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ SÌdliötÏ
Barrandov) zkr·cenÌm interval˘ v pracovnÌ dny r·-
no a dopoledne.

Doölo ke slouËenÌ provozu soubÏûn˝ch autobu-
sov˝ch linek tak, ûe provoz zajiöùuje pouze jedin·
linka s niûöÌm ËÌseln˝m oznaËenÌm a s jÌzdnÌm ¯·-
dem zahrnujÌcÌm ËasovÈ polohy spoj˘ obou souËas-
n˝ch linek. Jedn· se o linky Ë. 111 a111 a111 a111 a111 a 220 (Skalka ñ220 (Skalka ñ220 (Skalka ñ220 (Skalka ñ220 (Skalka ñ
SÌdliötÏ Petrovice ñ Pitkovice)SÌdliötÏ Petrovice ñ Pitkovice)SÌdliötÏ Petrovice ñ Pitkovice)SÌdliötÏ Petrovice ñ Pitkovice)SÌdliötÏ Petrovice ñ Pitkovice), 103 a103 a103 a103 a103 a 258 (Palmovka258 (Palmovka258 (Palmovka258 (Palmovka258 (Palmovka
ñ Kosteleck· ñ B¯ezinÏves) ñ Kosteleck· ñ B¯ezinÏves) ñ Kosteleck· ñ B¯ezinÏves) ñ Kosteleck· ñ B¯ezinÏves) ñ Kosteleck· ñ B¯ezinÏves) a 102 a102 a102 a102 a102 a 236 (N·draûÌ236 (N·draûÌ236 (N·draûÌ236 (N·draûÌ236 (N·draûÌ
Holeöovice ñ StarÈ Bohnice ñ Z·mky)Holeöovice ñ StarÈ Bohnice ñ Z·mky)Holeöovice ñ StarÈ Bohnice ñ Z·mky)Holeöovice ñ StarÈ Bohnice ñ Z·mky)Holeöovice ñ StarÈ Bohnice ñ Z·mky).

äkolnÌ linka Ë. 559 559 559 559 559 (Bezdrevsk· ñ Hejtmansk·)
byla prodlouûena do zast·vky é·rsk· a je novÏ vede-
na p¯es zast·vky Spolsk·, Za Horou a P·vovskÈ n·-
mÏstÌ, na ökolnÌ lince Ë. 562 562 562 562 562 (SÌdliötÏ RohoûnÌk ñ
BÏluÚsk·) byla mezi zast·vkami BÏchovice a T¯ebe-
öovsk· z¯Ìzena v obou smÏrech zast·vka Ve élÌbku.

Na noËnÌ lince Ë. 508 508 508 508 508 (AndÏl ñ SÌdliötÏ Sto-
d˘lky) se mezi zast·vkami Nuölova a H˘rka z¯izuje
zast·vka Bucharova Bucharova Bucharova Bucharova Bucharova (tÈû ve smÏru SÌdliötÏ Sto-
d˘lky).

Pro nez·jem obcÌ RoblÌn a Vysok˝ ⁄jezd se na

lince Ë. 301 301 301 301 301 (SÌdliötÏ Stod˘lky ñ Ch˝nice ñ Vysok˝
⁄jezd, Kucha¯ I.) ruöÌ vybranÈ spoje jezdÌcÌ do za-
st·vek RoblÌn, Kucha¯Ìk a Vysok˝ ⁄jezd, Kucha¯ I.

Linka Ë. 312 312 312 312 312 (Dejvick· ñ TuchomÏ¯ice, kulturnÌ
d˘m ñ TuchomÏ¯ice, ätÏrb˘v ml˝n/TuchomÏ¯ice,
äpejchar ñ Lichoceves) se rozdÏluje na dvÏ novÈ lin-
ky Ë. 312 Dejvick· ñ T312 Dejvick· ñ T312 Dejvick· ñ T312 Dejvick· ñ T312 Dejvick· ñ TuchomÏ¯ice, kulturnÌ d˘m ñuchomÏ¯ice, kulturnÌ d˘m ñuchomÏ¯ice, kulturnÌ d˘m ñuchomÏ¯ice, kulturnÌ d˘m ñuchomÏ¯ice, kulturnÌ d˘m ñ
Lichoceves Lichoceves Lichoceves Lichoceves Lichoceves a Ë. 372 Dejvick· ñ T372 Dejvick· ñ T372 Dejvick· ñ T372 Dejvick· ñ T372 Dejvick· ñ TuchomÏ¯ice,uchomÏ¯ice,uchomÏ¯ice,uchomÏ¯ice,uchomÏ¯ice,
ätÏrb˘v ml˝n /ätÏrb˘v ml˝n /ätÏrb˘v ml˝n /ätÏrb˘v ml˝n /ätÏrb˘v ml˝n / TTTTTuchomÏ¯ice, äpejchar ñ Lichoce-uchomÏ¯ice, äpejchar ñ Lichoce-uchomÏ¯ice, äpejchar ñ Lichoce-uchomÏ¯ice, äpejchar ñ Lichoce-uchomÏ¯ice, äpejchar ñ Lichoce-
ves ves ves ves ves (na linku Ë. 372 jsou p¯evedeny spoje zajÌûdÏjÌcÌ
do zast·vek TuchomÏ¯ice, ätÏrb˘v ml˝n a Tucho-
mÏ¯ice, äpejchar).

Na lince Ë. 323 323 323 323 323 (»ern˝ Most ñ Radonice) se mÏnÌ
trasa vybran˝ch spoj˘, kterÈ budou vedeny p¯es za-

st·vku Radonice, PlusñDiscount u skladovÈho are-
·lu tÈto firmy.

Na lince Ë. 364 364 364 364 364 (Skalka / N·draûÌ Uh¯ÌnÏves ñ
Doubek) se ruöÌ trasa veden· souËasnÏ p¯es zast·v-
ky ÿÌËany, StraöÌn a B¯ezÌ, PodskalÌ.

K rozvoji systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy
doölo zejmÈna v oblasti Kostelce nad »ern˝mi lesy.
Celot˝dennÏ jsou prodlouûeny vybranÈ spoje linky
Ë. 381 381 381 381 381 (Skalka ñ Kostelec nad »ern˝mi lesy, n·mÏs-
tÌ) p¯es obce éd·nice aéd·nice aéd·nice aéd·nice aéd·nice a Oleöka Oleöka Oleöka Oleöka Oleöka do zast·vky Malotice,Malotice,Malotice,Malotice,Malotice,
UUUUU J·n˘J·n˘J·n˘J·n˘J·n˘, kde je moûnÈ p¯estoupit na autobusy vnÏjöÌ
dopravy smÏr Kou¯im, S·zava a KolÌn. VVVVV z·jmuz·jmuz·jmuz·jmuz·jmu
zrychlenÌ p·te¯nÌ linky Ë. 381 byly na z·kladÏ v˝-zrychlenÌ p·te¯nÌ linky Ë. 381 byly na z·kladÏ v˝-zrychlenÌ p·te¯nÌ linky Ë. 381 byly na z·kladÏ v˝-zrychlenÌ p·te¯nÌ linky Ë. 381 byly na z·kladÏ v˝-zrychlenÌ p·te¯nÌ linky Ë. 381 byly na z·kladÏ v˝-
sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zruöeny na ˙zemÌsledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zruöeny na ˙zemÌsledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zruöeny na ˙zemÌsledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zruöeny na ˙zemÌsledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zruöeny na ˙zemÌ
Prahy zast·vky Maleöick· tov·rna, Na Homoli,Prahy zast·vky Maleöick· tov·rna, Na Homoli,Prahy zast·vky Maleöick· tov·rna, Na Homoli,Prahy zast·vky Maleöick· tov·rna, Na Homoli,Prahy zast·vky Maleöick· tov·rna, Na Homoli,
⁄st¯ednÌ, Na N·vsi, Pr˘mstav⁄st¯ednÌ, Na N·vsi, Pr˘mstav⁄st¯ednÌ, Na N·vsi, Pr˘mstav⁄st¯ednÌ, Na N·vsi, Pr˘mstav⁄st¯ednÌ, Na N·vsi, Pr˘mstav, Fruta a, Fruta a, Fruta a, Fruta a, Fruta a souËasnÏ do-souËasnÏ do-souËasnÏ do-souËasnÏ do-souËasnÏ do-
ölo ke zkr·cenÌ jÌzdnÌ dobyölo ke zkr·cenÌ jÌzdnÌ dobyölo ke zkr·cenÌ jÌzdnÌ dobyölo ke zkr·cenÌ jÌzdnÌ dobyölo ke zkr·cenÌ jÌzdnÌ doby, p¯edevöÌm v pracovnÌch
dnech.

D·le byla zajiötÏna dopravnÌ obsluha obcÌ

Krymlov, Prusice a NuËice zavedenÌm novÈ linky
Ë. 402 v402 v402 v402 v402 v trase Kostelec nad »ern˝mi lesytrase Kostelec nad »ern˝mi lesytrase Kostelec nad »ern˝mi lesytrase Kostelec nad »ern˝mi lesytrase Kostelec nad »ern˝mi lesy, n·mÏstÌ ñ, n·mÏstÌ ñ, n·mÏstÌ ñ, n·mÏstÌ ñ, n·mÏstÌ ñ
NuËice ñ Krymlov ñ Malotice, UNuËice ñ Krymlov ñ Malotice, UNuËice ñ Krymlov ñ Malotice, UNuËice ñ Krymlov ñ Malotice, UNuËice ñ Krymlov ñ Malotice, U J·n˘ J·n˘ J·n˘ J·n˘ J·n˘ v rozsahu vy-
bran˝ch spoj˘ v pracovnÌ den a v sobotu.

RovnÏû od 28. ledna byla prodlouûena linka
Ë. 387 387 387 387 387 (VlkanËice ñ St¯Ìbrn· Skalice, n·mÏstÌ) p¯esp¯esp¯esp¯esp¯es
novÏ integrovanÈ obce OplanynovÏ integrovanÈ obce OplanynovÏ integrovanÈ obce OplanynovÏ integrovanÈ obce OplanynovÏ integrovanÈ obce Oplany, V, V, V, V, V˝ûerky˝ûerky˝ûerky˝ûerky˝ûerky, Konojedy, Konojedy, Konojedy, Konojedy, Konojedy,,,,,
NuËice aNuËice aNuËice aNuËice aNuËice a Prusice do Kostelce nad »ern˝mi lesyPrusice do Kostelce nad »ern˝mi lesyPrusice do Kostelce nad »ern˝mi lesyPrusice do Kostelce nad »ern˝mi lesyPrusice do Kostelce nad »ern˝mi lesy. Lin-
ka je v provozu celot˝dennÏ v rozsahu vybran˝ch
spoj˘.

Na z·kladÏ vyhodnocenÌ provozu v oblasti On-
d¯ejova doölo k ̇ pravÏ vedenÌ linek Ë. 390 390 390 390 390 (StranËice,
n·draûÌ ñ VlkanËice), 393 393 393 393 393 (Muka¯ov ñ Mnichovice,
n·mÏstÌ) a 394 394 394 394 394 (ÿÌËany, Wolkerova ñ Struha¯ov).

Linka Ë. 390 390 390 390 390 byla zkr·cena ve smÏru od Stran-
Ëic do zast·vky St¯Ìbrn· Skalice, ûst., respektive n·-
mÏstÌ. Spoje do obce KaliötÏ byly nahrazeny novounovounovounovounovou
linkou Ë. 403 provozovanou vlinkou Ë. 403 provozovanou vlinkou Ë. 403 provozovanou vlinkou Ë. 403 provozovanou vlinkou Ë. 403 provozovanou v trase Ond¯ejovtrase Ond¯ejovtrase Ond¯ejovtrase Ond¯ejovtrase Ond¯ejov, n·-, n·-, n·-, n·-, n·-
mÏstÌ ñ KaliötÏ, PoddubÌmÏstÌ ñ KaliötÏ, PoddubÌmÏstÌ ñ KaliötÏ, PoddubÌmÏstÌ ñ KaliötÏ, PoddubÌmÏstÌ ñ KaliötÏ, PoddubÌ. Linka Ë. 393 393 393 393 393 byla odklonÏ-odklonÏ-odklonÏ-odklonÏ-odklonÏ-
na vna vna vna vna v ˙seku KlokoËn· ñ Mnichovice, n·mÏstÌ p¯es˙seku KlokoËn· ñ Mnichovice, n·mÏstÌ p¯es˙seku KlokoËn· ñ Mnichovice, n·mÏstÌ p¯es˙seku KlokoËn· ñ Mnichovice, n·mÏstÌ p¯es˙seku KlokoËn· ñ Mnichovice, n·mÏstÌ p¯es
zast·vku Struha¯ovzast·vku Struha¯ovzast·vku Struha¯ovzast·vku Struha¯ovzast·vku Struha¯ov, U, U, U, U, U h¯iötÏh¯iötÏh¯iötÏh¯iötÏh¯iötÏ, kde je Ë·st spoj˘ ve
smÏru od Muka¯ova ukonËena.

Na z·kladÏ v˝sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ do-
ölo k odklonÏnÌ linky Ë. 394 394 394 394 394 ve smÏru od Mnichovicod Mnichovicod Mnichovicod Mnichovicod Mnichovic
p¯es Ond¯ejovp¯es Ond¯ejovp¯es Ond¯ejovp¯es Ond¯ejovp¯es Ond¯ejov, T, T, T, T, T¯emblat na novou koneËnou za-¯emblat na novou koneËnou za-¯emblat na novou koneËnou za-¯emblat na novou koneËnou za-¯emblat na novou koneËnou za-
st·vku Zv·novicest·vku Zv·novicest·vku Zv·novicest·vku Zv·novicest·vku Zv·novice. Vzhledem k tomu, ûe tato linka
navazuje v zast·vce StranËice, n·draûÌ na vlaky »D
ve smÏru z/do Prahy, je moûnÈ ji vyuûÌt jako alter-
nativnÌ, ËasovÏ p¯ÌznivÈ dopravnÌ spojenÌ k lince
Ë. 383 383 383 383 383 (Skalka ñ Zv·novice ñ Chocerady).

Na z·kladÏ v˝sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ by-
la zruöena linka Ë. 368 (NedvÏzÌ ñ ÿÌËanyzruöena linka Ë. 368 (NedvÏzÌ ñ ÿÌËanyzruöena linka Ë. 368 (NedvÏzÌ ñ ÿÌËanyzruöena linka Ë. 368 (NedvÏzÌ ñ ÿÌËanyzruöena linka Ë. 368 (NedvÏzÌ ñ ÿÌËany, W, W, W, W, Wolke-olke-olke-olke-olke-
rova).rova).rova).rova).rova).

V r·mci rozöi¯ov·nÌ systÈmu
PraûskÈ integrovanÈ dopravy doölo
k zavedenÌ novÈ linky Ë. 337 337 337 337 337 v trase
BudÏjovick· ñ Kamenice, KulturnÌBudÏjovick· ñ Kamenice, KulturnÌBudÏjovick· ñ Kamenice, KulturnÌBudÏjovick· ñ Kamenice, KulturnÌBudÏjovick· ñ Kamenice, KulturnÌ
d˘m ñ Pyöelyd˘m ñ Pyöelyd˘m ñ Pyöelyd˘m ñ Pyöelyd˘m ñ Pyöely, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ. SouËasnÏ se
zavedenÌm novÈ linky doölo k ˙pra-˙pra-˙pra-˙pra-˙pra-
vÏ jÌzdnÌho ¯·du linky Ë. 334 vÏ jÌzdnÌho ¯·du linky Ë. 334 vÏ jÌzdnÌho ¯·du linky Ë. 334 vÏ jÌzdnÌho ¯·du linky Ë. 334 vÏ jÌzdnÌho ¯·du linky Ë. 334 (BudÏ-
jovick· ñ Kamenice, KulturnÌ d˘m),
jejÌû nÏkterÈ spoje byly p¯evedeny
na novÏ z¯Ìzenou linku Ë. 337.

DopravnÌ obsluha obce Pyöely ve
smÏru z/do Prahy je rovnÏû zajiötÏ-
na novou linkou Ë. 401novou linkou Ë. 401novou linkou Ë. 401novou linkou Ë. 401novou linkou Ë. 401, kter· v za-
st·vce Senohraby navazuje na vlaky
»D na trati Ë. 221. Tento zp˘sob do-
pravy je ËasovÏ v˝hodnÏjöÌ neû lin-
kou Ë. 337. Linka Ë. 401 z·roveÚ za-
jiöùuje dopravnÌ obsluhu obcÌ
Nespeky a PÏtihosty. Nov· linka je
v provozu do 6. dubna 2001 pouze
v pracovnÌch dnech, od soboty
7. dubna 2001 takÈ o vÌkendech.
SouËasnÏ s tÏmito ˙pravami bude
zajiötÏna dopravnÌ obsluha osady
DolnÌ Lomnice prodlouûenÌm linkyprodlouûenÌm linkyprodlouûenÌm linkyprodlouûenÌm linkyprodlouûenÌm linky
Ë. 363 Ë. 363 Ë. 363 Ë. 363 Ë. 363 (Opatov ñ VelkÈ Popovice, To-
dice) do zast·vky Miroöovice v roz-
sahu vybran˝ch spoj˘ v pracovnÌ
den.

Od st¯edy 31. ledna letoönÌho
roku je rozöÌ¯en systÈm PraûskÈ in-
tegrovanÈ dopravy i na ˙sek tratÏtratÏtratÏtratÏtratÏ
»esk˝ch drah Ë. 212 »erËany ñ S·za-»esk˝ch drah Ë. 212 »erËany ñ S·za-»esk˝ch drah Ë. 212 »erËany ñ S·za-»esk˝ch drah Ë. 212 »erËany ñ S·za-»esk˝ch drah Ë. 212 »erËany ñ S·za-
vañ»ernÈ Budyvañ»ernÈ Budyvañ»ernÈ Budyvañ»ernÈ Budyvañ»ernÈ Budy. éelezniËnÌ stanice
a zast·vky LötÏnÌ, Zlenice, HvÏzdo-LötÏnÌ, Zlenice, HvÏzdo-LötÏnÌ, Zlenice, HvÏzdo-LötÏnÌ, Zlenice, HvÏzdo-LötÏnÌ, Zlenice, HvÏzdo-
nice, Vlkovec, Choceradynice, Vlkovec, Choceradynice, Vlkovec, Choceradynice, Vlkovec, Choceradynice, Vlkovec, Chocerady, Same-, Same-, Same-, Same-, Same-
chovchovchovchovchov, St¯Ìbrn· Skalice jsou za¯aze-, St¯Ìbrn· Skalice jsou za¯aze-, St¯Ìbrn· Skalice jsou za¯aze-, St¯Ìbrn· Skalice jsou za¯aze-, St¯Ìbrn· Skalice jsou za¯aze-
ny ve 4. tarifnÌm p·smu PIDny ve 4. tarifnÌm p·smu PIDny ve 4. tarifnÌm p·smu PIDny ve 4. tarifnÌm p·smu PIDny ve 4. tarifnÌm p·smu PID, za-
st·vky a stanice PluûinyPluûinyPluûinyPluûinyPluûiny, S·zava za-, S·zava za-, S·zava za-, S·zava za-, S·zava za-

st·vka ast·vka ast·vka ast·vka ast·vka a S·zavañ»ernÈ Budy vS·zavañ»ernÈ Budy vS·zavañ»ernÈ Budy vS·zavañ»ernÈ Budy vS·zavañ»ernÈ Budy v 5.tarifnÌm p·smu5.tarifnÌm p·smu5.tarifnÌm p·smu5.tarifnÌm p·smu5.tarifnÌm p·smu.
Do systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy jsou za-
¯azeny vöechny pravidelnÈ vlaky v tomto traùovÈm
˙seku.

CestujÌcÌ mohou pouûÌt buÔ p¯edplatnÌ ËasovÈ
jÌzdenky pro ˙zemÌ hl.m. Prahy, doplnÏnÈ o doplÚ-
kov˝ kupon »D opravÚujÌcÌ k pouûÌv·nÌ vlak˘ »D ve
vnÏjöÌch tarifnÌch p·smech, nebo doplÚkov˝ kupon
PID opravÚujÌcÌ kromÏ vlak˘ i k pouûitÌ p¯ÌmÏst-
sk˝ch autobus˘ PID (¯ady 300, 400). DoplÚkov˝ ku-
pon PID lze pouûÌt i samostatnÏ, tj. bez p¯edplatnÌ
ËasovÈ jÌzdenky pro ˙zemÌ hl. m.Prahy.

Podle podklad˘ dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌPodle podklad˘ dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌPodle podklad˘ dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌPodle podklad˘ dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌPodle podklad˘ dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌ
aaaaa ROPIDu p¯ipravil Petr MalÌkROPIDu p¯ipravil Petr MalÌkROPIDu p¯ipravil Petr MalÌkROPIDu p¯ipravil Petr MalÌkROPIDu p¯ipravil Petr MalÌk

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



2222222222

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

2/20012/20012/20012/20012/2001 DP kontakt 2121212121

O co se stará služba
sdělovací a zabezpečovací?

kr˝v· celÈ ˙zemÌ Prahy,
ñ antÈnnÌ dvoulinky antÈnnÌ dvoulinky antÈnnÌ dvoulinky antÈnnÌ dvoulinky antÈnnÌ dvoulinky ñ slouûÌ pro spolehliv˝ p¯e-

nos sign·lu ze z·kladnov˝ch radiostanic v tunelech
metra,

ñ za¯ÌzenÌ na CD ñ ovl·dacÌ ˙ËastnickÈ p¯Ìstro-ovl·dacÌ ˙ËastnickÈ p¯Ìstro-ovl·dacÌ ˙ËastnickÈ p¯Ìstro-ovl·dacÌ ˙ËastnickÈ p¯Ìstro-ovl·dacÌ ˙ËastnickÈ p¯Ìstro-
jejejejeje, ovl·dacÌ sk¯ÌnÏ kaûdÈ sÌtÏ,

ñ mobilnÌ radiostanice mobilnÌ radiostanice mobilnÌ radiostanice mobilnÌ radiostanice mobilnÌ radiostanice ñ jsou umÌstÏny v kaû-
dÈm Ëele vozu metra, nez·visl˝ch trakËnÌch pro-
st¯edcÌch a v pohotovostnÌch vozech. PracujÌ
v obou sÌtÌch,

ñ p¯enosnÈ radiostanice p¯enosnÈ radiostanice p¯enosnÈ radiostanice p¯enosnÈ radiostanice p¯enosnÈ radiostanice ñ pouûÌvajÌ se radiosta-
nice firmy Motorola. PracujÌ v obou sÌtÌch.

TTTTTelefonnÌ za¯ÌzenÌelefonnÌ za¯ÌzenÌelefonnÌ za¯ÌzenÌelefonnÌ za¯ÌzenÌelefonnÌ za¯ÌzenÌ
DispeËersk˝ spoj vlakov˝ DispeËersk˝ spoj vlakov˝ DispeËersk˝ spoj vlakov˝ DispeËersk˝ spoj vlakov˝ DispeËersk˝ spoj vlakov˝ ñ slouûÌ k dorozumÌ-

v·nÌ provoznÌch zamÏstnanc˘, podÌlejÌcÌch se na ̄ Ì-
zenÌ vlakovÈ dopravy, s vlakov˝m dispeËerem. Po-
boËky jsou z¯Ìzeny na vöech provoznÌch stano-
viötÌch a na stavÏdlech u dopravnÌch zamÏstnanc˘.
Na trati B se pouûÌv· za¯ÌzenÌ PARTY LINE firmy
ERICSSON, na trati A a C za¯ÌzenÌ DEFINITY firmy
LUCENT TECHNOLOGIES.

DispeËersk˝ spoj elektro DispeËersk˝ spoj elektro DispeËersk˝ spoj elektro DispeËersk˝ spoj elektro DispeËersk˝ spoj elektro ñ slouûÌ pro spojenÌ
elektrodispeËera s obsluhou mÏnÌren a distri-
buËnÌch transformoven.

DispeËersk˝ spoj technologick˝ DispeËersk˝ spoj technologick˝ DispeËersk˝ spoj technologick˝ DispeËersk˝ spoj technologick˝ DispeËersk˝ spoj technologick˝ ñ slouûÌ pro
spojenÌ technickÈho a eskal·torovÈho dispeËera
s obsluhou ËerpacÌch stanic, strojoven hlavnÌho
vÏtr·nÌ, strojoven eskal·tor˘ atd.

DispeËersk˝ spoj nouzov˝ DispeËersk˝ spoj nouzov˝ DispeËersk˝ spoj nouzov˝ DispeËersk˝ spoj nouzov˝ DispeËersk˝ spoj nouzov˝ ñ slouûÌ pro nutnÈ
spojenÌ zamÏstnanc˘ metra s vlakov˝m dispeËe-
rem. M· z¯Ìzeny poboËky u absolutnÌch n·vÏstidel,

na odjezdovÈ hranÏ n·stupiötÏ a kaûd˝ch maxim·l-
nÏ 250 metr˘ v traùov˝ch tunelech.

Pro dispeËerskÈ okruhy elektro, technologick˝
a nouzov˝ se poûÌv· za¯ÌzenÌ DEFINITY firmy LU-
CENT TECHNOLOGIES.

TTTTTelefonnÌ spoje mÌstnÌ elefonnÌ spoje mÌstnÌ elefonnÌ spoje mÌstnÌ elefonnÌ spoje mÌstnÌ elefonnÌ spoje mÌstnÌ jsou p¯ÌmÈ spoje mezi
dvÏma konkrÈtnÌmi mÌsty (nap¯Ìklad mezi stavÏdly,
provoznÌmi stanoviöti ve stanici a stanoviöti sou-
sednÌch stanic, relÈov˝mi mÌstnostmi sousednÌch
stanic, mÏnÌrnami sousednÌch stanic, strojovnou,
napÌnacÌ komorou a dÌlnou eskal·toru).

SluûebnÌ telefonnÌ sÌù metra SluûebnÌ telefonnÌ sÌù metra SluûebnÌ telefonnÌ sÌù metra SluûebnÌ telefonnÌ sÌù metra SluûebnÌ telefonnÌ sÌù metra (STSM) slouûÌ k te-
lefonickÈmu dorozumÌv·nÌ vöech zamÏstnanc˘
metra mezi sebou (depa, stanice) a je p¯ÌËkovÏ pro-
pojena s telefonnÌmi sÌtÏmi ¯editelstvÌ, o. z. Elekt-
rickÈ dr·hy a o. z. Autobusy. STSM je p¯ev·ûnÏ tvo-
¯ena telefonnÌmi ˙st¯ednami ERICSSON MD 110.
V souËasnÈ dobÏ je telefonnÌ ˙st¯edna metra sloûe-
na z 57 ˙st¯eden MD 110 vz·jemnÏ propojen˝ch
a tvo¯ÌcÌch jeden funkËnÌ celek, kter˝ se d· rozöi¯o-
vat podle poûadavk˘ uûivatele.

V kaûdÈ stanici metra je z¯Ìzena samostatn·
˙st¯edna MD 110 ˙st¯edna MD 110 ˙st¯edna MD 110 ˙st¯edna MD 110 ˙st¯edna MD 110 s kapacitou minim·lnÏ 100 tele-
fonnÌch p¯Ìpojek. PropojenÌ ̇ st¯eden je realizov·no
prost¯ednictvÌm optickÈho p¯enosovÈho za¯ÌzenÌ
Zambu. Na centr·lnÌm dispeËinku je z¯Ìzena
˙st¯edna s kapacitou 224 analogov˝ch a 48 digit·l-
nÌch poboËek.

P¯ipojenÌ do sÌtÏ TELECOM je realizov·no t¯e-
mi kan·ly (1x2MB) pomocÌ optickÈho kabelu p¯es
˙st¯ednu CD.

Sluûba sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ je jednou
z provoznÌch a v˝konn˝ch jednotek odötÏpnÈho z·-
vodu Metro. Zajiöùuje provozuschopnost, ˙drûbu,
st¯ednÌ a gener·lnÌ opravy a rekonstrukce sdÏlova-
cÌ, zabezpeËovacÌ a automatizaËnÌ techniky, tj. pr˘-
myslovÈ televize a staniËnÌho rozhlasu vËetnÏ je-
jich centr·lnÌho ovl·d·nÌ, poËÌtaË˘ u p¯epravnÌch
manipulant˘, radiovÈho za¯ÌzenÌ v celÈm rozsahu
pot¯eb o. z. Metro, oznaËovacÌch strojk˘ pro odba-
vov·nÌ a za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌcÌch, akustic-
k˝ch maj·k˘ pro nevidomÈ, telefonnÌch ˙st¯eden,
poû·rnÌch ˙st¯eden a Ëidel elektrickÈ poû·rnÌ
signalizace, hodinov˝ch ˙st¯eden, dispeËersk˝ch
telefonnÌch za¯ÌzenÌ, nahr·vacÌch magnetofon˘,
hodinov˝ch a telefonnÌch kabelov˝ch rozvod˘, mo-
dem˘, elektromagnetick˝ch z·mk˘ zajiöùujÌcÌch
kontrolovan˝ vstup do vybran˝ch mÌstnostÌ, sta-
niËnÌho a traùovÈho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na
tratÌch metra a v depech a d·le ̄ ÌdÌcÌch systÈm˘ pro
povelov·nÌ a signalizaci stav˘ zabezpeËovacÌ tech-
niky pro Ëinnost dopravnÌch zamÏstnanc˘.

Sluûba odpovÌd· za bezpeËnou, plynulou a spo-
lehlivou jÌzdu vlak˘ po tratÌch metra a za hospod·r-
nost provozu tÌm, ûe zajiöùuje bezpeËnost a spoleh-
livost funkce zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ a spolehli-
vost funkce sdÏlovacÌch a automatizaËnÌch za¯Ì-
zenÌ.

ZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ
ZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ zajiöùuje bezpeËnost

a plynulost vlakovÈ dopravy. Je projektov·no na
nejkratöÌ n·sledn˝ interval mezi vlaky 90 vte¯in
(s v˝jimkou stanice Skalka, kter· dovoluje 105 vte-
¯in) a na nejvyööÌ rychlost vlak˘ 80 km/h.

StaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ aStaniËnÌ a traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ traùovÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ vy-
ch·zÌ ze za¯ÌzenÌ typu AéDñ71, kterÈ bylo p¯izp˘so-
beno pot¯eb·m metra. ZabezpeËuje jÌzdy vlak˘ ve
stanicÌch s kolejov˝m rozvÏtvenÌm, na tratÌch, tra-
ùov˝ch spojk·ch i v depech. Je tvo¯eno relÈovou vo-
licÌ a prov·dÏcÌ skupinou a automatick˝m relÈov˝m
blokem. Zajiöùuje takÈ funkce automatickÈho pr˘-
jezdu, obratu a st¯ÌdavÈho pr˘jezdu.

Vnit¯nÌ Ë·st za¯ÌzenÌ je umÌstÏna v relÈov˝ch
mÌstnostech jednotliv˝ch stanic, z nichû jsou ovl·-
d·na venkovnÌ za¯ÌzenÌ venkovnÌ za¯ÌzenÌ venkovnÌ za¯ÌzenÌ venkovnÌ za¯ÌzenÌ venkovnÌ za¯ÌzenÌ ñ svÏteln· n·vÏstidla a elek-
tromotorickÈ p¯estavnÌky v˝mÏn.

Z·kladnÌmi prvky zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ,
kterÈ slouûÌ ke zjiöùov·nÌ volnosti kolejov˝ch ˙se-
k˘, jsou kolejovÈ obvodykolejovÈ obvodykolejovÈ obvodykolejovÈ obvodykolejovÈ obvody. Metro pouûÌv· dvoup·so-
vÈ (v depech jednop·sovÈ) kolejovÈ obvody se sig-
n·lnÌm kmitoËtem 275 Hz, ohraniËenÈ izolovan˝mi
styky, s f·zovÏ citliv˝mi kolejov˝mi p¯ijÌmaËi.

ZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ vyuûÌv· technologii
Ñfailñsafeì, coû znamen·, ûe kaûd· porucha vede
k bezpeËnÏjöÌmu (restriktivnÏjöÌmu) stavu. S v˝jim-
kou nouzovÈ obsluhy je zcela vylouËeno ohroûenÌ
bezpeËnosti vlakovÈ dopravy vlivem lidskÈho Ëinite-
le. Z nutnosti pouûitÌ technologie Ñfailñsafeì vypl˝v·
velk· finanËnÌ n·roËnost zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ.

Aby byl vylouËen i vliv p¯Ìpadn˝ch chyb strojve-
doucÌch na bezpeËnost dopravy, pouûÌv· metro vla-vla-vla-vla-vla-
kov˝ zabezpeËovaËkov˝ zabezpeËovaËkov˝ zabezpeËovaËkov˝ zabezpeËovaËkov˝ zabezpeËovaË. Jeho stacion·rnÌ Ë·st provozuje
sluûba 11 600, mobilnÌ Ë·st ˙sek 11 200. Vöechny
trasy metra jsou dosud vybaveny p˘vodnÌm rusk˝m
zabezpeËovaËem typu ARS. Jde o zastaral˝ frek-
venËnÌ systÈm s relÈovou logikou, kter˝ je ne-
kompatibilnÌ s modernÌmi trakËnÌmi systÈmy. Pro-
to byl na trati C vybudov·n francouzsk˝ systÈm
MATRA PAñ135 a pro traù A se p¯ipravuje Ëeskoñ
polsk˝ systÈm LZA. U vöech uveden˝ch typ˘ je ve
stacion·rnÌ Ë·sti podle okamûitÈ provoznÌ situace
zpracov·na informace o povolenÈ rychlosti (respek-
tive programu jÌzdy), kter· je induktivnÌ cestou p¯e-
nesena na mobilnÌ Ë·st za¯ÌzenÌ umÌstÏnou na vla-
ku. MobilnÌ Ë·st na z·kladÏ tÈto informace zajiöùu-
je, aby vlak nep¯ekroËil povolenou rychlost, p¯Ìpad-
nÏ zastavil p¯ed p¯ek·ûkou, a d·le v urËitÈm rozsa-

hu (podle typu za¯ÌzenÌ) realizuje funkce automa-
tickÈho vedenÌ vlaku.

ZabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ m˘ûe b˝t ovl·d·no buÔ
mÌstnÏ ze stavÏdel ve stanicÌch s kolejov˝m rozvÏt-
venÌm nebo d·lkovÏ od vlakovÈho dispeËera. D·lko-
vÈ ovl·d·nÌ je souË·stÌ automatizovanÈho systÈmu
dispeËerskÈho ¯ÌzenÌ.

Automatizovan˝ systÈm dispeËerskÈhoAutomatizovan˝ systÈm dispeËerskÈhoAutomatizovan˝ systÈm dispeËerskÈhoAutomatizovan˝ systÈm dispeËerskÈhoAutomatizovan˝ systÈm dispeËerskÈho
¯ÌzenÌ dopravy (ASDÿ)¯ÌzenÌ dopravy (ASDÿ)¯ÌzenÌ dopravy (ASDÿ)¯ÌzenÌ dopravy (ASDÿ)¯ÌzenÌ dopravy (ASDÿ)

SystÈm ASDÿ je nadstavbou zabezpeËovacÌho
za¯ÌzenÌ a umoûÚuje mimo jinÈ p¯enos vybran˝ch
informacÌ ze zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ do centra
a povelov·nÌ, tj. d·lkovÈ ovl·d·nÌ, zabezpeËovacÌho
za¯ÌzenÌ ve vöech stanicÌch metra. Pracuje v otev¯e-
nÈ smyËce, kdy informace p¯ev·ûnÏ zpracov·v·
a dopravu ¯ÌdÌ vlakov˝ dispeËer. SystÈm je budov·n
jako otev¯en ,̋ tj. umoûÚuje nejen ploönÈ rozöÌ¯enÌ
(nap¯Ìklad p¯i prodlouûenÌ trati), ale i rozöÌ¯enÌ
funkËnÌ, tj. doplÚov·nÌ dalöÌch funkcÌ, automat˘,
vytv·¯enÌ vazeb na dalöÌ systÈmy a podobnÏ. Zobra-
zenÌ technologick˝ch schÈmat zajiöùuje distribuo-
van ,̋ plnÏ grafick˝ systÈm vybaven˝ monitory s 21"
obrazovkami, ¯eöen˝ pomocÌ grafickÈ podpory
XñWINDOWS.

SystÈm zahrnuje pÏt ˙rovnÌ. Na ˙rovni dispe-dispe-dispe-dispe-dispe-
Ëersk˝ch pracoviöù Ëersk˝ch pracoviöù Ëersk˝ch pracoviöù Ëersk˝ch pracoviöù Ëersk˝ch pracoviöù vyuûÌv· ASDÿ t¯i lok·lnÌ sÌtÏ ty-
pu ETHERNET (10Mbit/s) s podporou protokol˘
TCP/IP. DispeËink kaûdÈ tratÏ je vybaven grafick˝mi
termin·ly propojen˝mi se zobrazovacÌm poËÌtaËem
tratÏ pomocÌ lok·lnÌ sÌtÏ. Mimo zobrazovacÌ termi-
n·ly m· vlakov˝ i sdÏlovacÌ dispeËink k dispozici
pracoviötÏ p¯ipojenÈ ke spoleËnÈmu serveru Ëtvr-
tou lok·lnÌ sÌtÌ s obdobnou konfiguracÌ. OstatnÌ
˙rovnÏ systÈmu vËetnÏ p¯ipojenÌ na technologickÈ
stanice jsou propojeny sÌtÌ typu hvÏzda.

Jako zobrazovacÌ poËÌtaË zobrazovacÌ poËÌtaË zobrazovacÌ poËÌtaË zobrazovacÌ poËÌtaË zobrazovacÌ poËÌtaË je pouûit pr˘myslov˝
poËÌtaË typu PEP 542, kter˝ zajiöùuje zobrazenÌ jed-
notliv˝ch technologick˝ch snÌmk˘ ve spolupr·ci
s ¯ÌdÌcÌm poËÌtaËem trati. Je propojen se zobrazova-
cÌmi termin·ly vlakovÈho dispeËinku, sdÏlovacÌho
dispeËinku a termin·ly n·hradnÌho pracoviötÏ po-
mocÌ lok·lnÌ sÌtÏ samostatnÈ pro kaûdou traù.

⁄st¯ednÌ Ë·st systÈmu ⁄st¯ednÌ Ë·st systÈmu ⁄st¯ednÌ Ë·st systÈmu ⁄st¯ednÌ Ë·st systÈmu ⁄st¯ednÌ Ë·st systÈmu je tvo¯ena ¯ÌdÌcÌm poËÌta-
Ëem typu PEP 542, kter˝ je propojen se zobrazova-
cÌm poËÌtaËem, procesnÌ stanicÌ centr·lnÌho dispe-
Ëinku a datov˝mi koncentr·tory tratÏ. Zpracov·v·
˙daje z jednotliv˝ch datov˝ch koncentr·tor˘, ukl·d·
tyto ̇ daje do hlavnÌch datab·zÌ a realizuje poûadova-
nÈ uûivatelskÈ funkce vËetnÏ automatik systÈmu.

Kaûd· traù metra je osazena dvÏma koncentr·-koncentr·-koncentr·-koncentr·-koncentr·-
tory dattory dattory dattory dattory dat, kterÈ p¯ipojujÌ procesnÌ stanice na p¯Ìsluö-
nÈ trati metra tak, aby na kaûd˝ koncentr·tor byla
p¯ipojena polovina stanic. Stanice tratÏ jsou p¯ipo-
jeny st¯ÌdavÏ na oba koncentr·tory pomocÌ mode-
m˘ na spoji typu bodñbod.

ProcesnÌ stanice ProcesnÌ stanice ProcesnÌ stanice ProcesnÌ stanice ProcesnÌ stanice je umÌstÏna v kaûdÈ releovÈ
mÌstnosti a p¯en·öÌ do centra vybranÈ informace
o stavu zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ. V opaËnÈm smÏ-
ru p¯ed·v· povely vlakovÈho dispeËera do technolo-
gie. KromÏ zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ ovl·d· dispe-
Ëer pomocÌ ASDÿ takÈ rozhlasovÈ za¯ÌzenÌ a infor-
maËnÌ systÈm ve stanicÌch.

Za¯ÌzenÌ pro r·diovÈ spojenÌ (VKV)Za¯ÌzenÌ pro r·diovÈ spojenÌ (VKV)Za¯ÌzenÌ pro r·diovÈ spojenÌ (VKV)Za¯ÌzenÌ pro r·diovÈ spojenÌ (VKV)Za¯ÌzenÌ pro r·diovÈ spojenÌ (VKV)
Pro zajiötÏnÌ operativnÌho ̄ ÌzenÌ vlakovÈ dopra-

vy na tratÌch metra a v depech slouûÌ radiov· sÌù vla-radiov· sÌù vla-radiov· sÌù vla-radiov· sÌù vla-radiov· sÌù vla-
kovÈho dispeËerakovÈho dispeËerakovÈho dispeËerakovÈho dispeËerakovÈho dispeËera. Pro spojenÌ ostatnÌch zamÏst-
nanc˘ na trati B a na povrchu na celÈm ˙zemÌ Pra-
hy slouûÌ technologick· radiov· sÌùtechnologick· radiov· sÌùtechnologick· radiov· sÌùtechnologick· radiov· sÌùtechnologick· radiov· sÌù. PostupnÏ bude
rozöÌ¯ena i na tratÏ A a C. ObÏ sÌtÏ pracujÌ v p·smu
150 ñ 170 MHz.

Za¯ÌzenÌ se skl·d· z tÏchto hlavnÌch Ë·stÌ:
ñ z·kladnovÈ radiostanice z·kladnovÈ radiostanice z·kladnovÈ radiostanice z·kladnovÈ radiostanice z·kladnovÈ radiostanice ñ jsou umÌstÏny ve

sdÏlovacÌch mÌstnostech vybran˝ch stanic tak, aby
bylo zajiötÏno dostateËnÈ pokrytÌ celÈ tratÏ VKV sig-
n·lem. D·le jsou umÌstÏny v depech a pro technolo-
gickou sÌù i na centr·lnÌm dispeËinku, odkud se po-
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Na depech jsou prozatÌm pouûÌv·ny telefonnÌ
˙st¯edny EP 512 ˙st¯edny EP 512 ˙st¯edny EP 512 ˙st¯edny EP 512 ˙st¯edny EP 512 napojenÈ na sÌù TELECOM,
s p¯ÌËkov˝m propojenÌm p¯es ˙st¯ednu MD 110
v budovÏ CD.

Elektrick· poû·rnÌ signalizace (EPS)Elektrick· poû·rnÌ signalizace (EPS)Elektrick· poû·rnÌ signalizace (EPS)Elektrick· poû·rnÌ signalizace (EPS)Elektrick· poû·rnÌ signalizace (EPS)
EPS slouûÌ k detekci poû·ru a vyhl·öenÌ poû·r-

nÌho poplachu v urËen˝ch prostor·ch stanic metra
a dep. Za¯ÌzenÌ se skl·d· z tÏchto hlavnÌch Ë·stÌ:

Poû·rnÌ hl·siËe Poû·rnÌ hl·siËe Poû·rnÌ hl·siËe Poû·rnÌ hl·siËe Poû·rnÌ hl·siËe ñ spojujÌ se do smyËek nebo li-
nek a jsou rozmÌstÏny v poû·rnÏ kritick˝ch mÌstech
objektu. Podle podnÏtu, na kter˝ reagujÌ, se dÏlÌ na:

ñ tepelnÈ hl·siËe ñ teplo z poû·ru,
ñ ionizaËnÌ hl·siËe ñ zplodiny ho¯enÌ,
ñ optickÈ hl·siËe ñ pl·polavÈ svÏtlo,
ñ line·rnÌ hl·siËe ñ zad˝men˝ prostor,
ñ kombinovanÈ hl·siËe ñ spojujÌ funkce v˝öe

uveden˝ch hl·siË˘,
ñ tlaËÌtkovÈ hl·siËe ñ umÌsùujÌ se na ˙nikov˝ch

cest·ch, aktivujÌ se stiskem.
Sign·lnÌ svÏtla ñ slouûÌ jako paralelnÌ signaliza-

ce hl·siËe a umÌsùujÌ se vnÏ mÌstnosti, ve kterÈ je
hl·siË umÌstÏn.

Poû·rnÌ ˙st¯edna Poû·rnÌ ˙st¯edna Poû·rnÌ ˙st¯edna Poû·rnÌ ˙st¯edna Poû·rnÌ ˙st¯edna ñ je umÌstÏna ve sdÏlovacÌ
mÌstnosti a ¯ÌdÌ cel˝ systÈm EPS danÈho objektu.

Zde jsou ukonËeny vöechny smyËky a linky. P¯ijÌm·
signalizace poû·rnÌch hl·siË˘ a p¯en·öÌ je d·le, spÌ-
n· dalöÌ za¯ÌzenÌ a vyhodnocuje poruchovÈ stavy.

Obsluûn˝ panel paralelnÌ signalizace Obsluûn˝ panel paralelnÌ signalizace Obsluûn˝ panel paralelnÌ signalizace Obsluûn˝ panel paralelnÌ signalizace Obsluûn˝ panel paralelnÌ signalizace ñ je nej-
ËastÏji umÌstÏn na trvale obsazenÈm stanoviöti ob-
jektu u dopravnÌho zamÏstnance.

PoplachovÈ houkaËky PoplachovÈ houkaËky PoplachovÈ houkaËky PoplachovÈ houkaËky PoplachovÈ houkaËky ñ jsou umÌstÏny zejmÈna
v prostor·ch nep¯Ìstupn˝ch cestujÌcÌm, kde nenÌ
moûnÈ vyhl·sit poplach staniËnÌm rozhlasem.

V p¯ÌpadÏ aktivace Ëidla ˙st¯edna EPS p¯enese
signalizaci poû·ru na obsluûn˝ panel, po manu·l-
nÌm p¯epnutÌ do staniËnÌho rozhlasu a poplacho-
v˝ch houkaËek. Na stanicÌch metra, kde je vybudo-
v·n nadstavbov˝ systÈm, se poplach p¯en·öÌ do
hlavnÌ poû·rnÌ stanice v depu Hostiva .̄ PoplachovÈ
houkaËky lze ovl·dat i ruËnÏ ze stanoviötÏ, kde je
umÌstÏn obsluûn˝ panel. P¯i signalizaci poû·ru
˙st¯edna EPS uzav¯e protipoû·rnÌ klapky ve vzdu-
chotechnice, aby se poû·r neöÌ¯il.

PouûÌvan· za¯ÌzenÌ:
traù A ñ CerberusñAlgorex, Tesla Liberec
traù B ñ CerberusñAlgorex
traù C ñ Esser, Cerberus ¯ady 1, Tesla Liberec
depa a CD ñ Schrack, Tesla Liberec
V souËasnÈ dobÏ se za¯ÌzenÌ Tesla Liberec

a Cerberus ¯ady 1 postupnÏ nahrazujÌ za¯ÌzenÌm
CerberusñAlgorex, Esser a Schrack. Tato modernÌ
za¯ÌzenÌ umoûÚujÌ p¯en·öet r˘znÈ informace o po-
û·ru (ËÌslo mÌstnosti, ˙roveÚ, linka, zp˘sob aktiva-
ce apod.), vËetnÏ tisku z·sahov˝ch map pro snad-
nou orientaci hasiË˘ a rychlou lokalizaci poû·ru.

StaniËnÌ rozhlasStaniËnÌ rozhlasStaniËnÌ rozhlasStaniËnÌ rozhlasStaniËnÌ rozhlas
StaniËnÌ rozhlas slouûÌ k informov·nÌ cestujÌ-

cÌch, zamÏstnanc˘ metra a k domluvÏ dopravnÌch
zamÏstnanc˘ mezi sebou. Za¯ÌzenÌ se skl·d· s tÏch-
to Ë·stÌ:

ñ staniËnÌ za¯ÌzenÌ staniËnÌ za¯ÌzenÌ staniËnÌ za¯ÌzenÌ staniËnÌ za¯ÌzenÌ staniËnÌ za¯ÌzenÌ tvo¯enÈ dvÏma rozhlasov˝-

mi ˙st¯ednami (VR⁄) s moûnostÌ v˝stavby aû do v˝-
konu 800W,

ñ za¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌza¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌza¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌza¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌza¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌ, kterÈ umoûÚuje
vstup relacÌ vlakovÈho dispeËera,

ñ hovorovÈ ahovorovÈ ahovorovÈ ahovorovÈ ahovorovÈ a ovl·dacÌ soupravy ovl·dacÌ soupravy ovl·dacÌ soupravy ovl·dacÌ soupravy ovl·dacÌ soupravy ñ jsou umÌstÏny
na provoznÌch stanoviötÌch dopravnÌch zamÏstnan-
c˘ a umoûÚujÌ vstup do VR⁄ pomocÌ ovl·dacÌho
pultu (OSR),

ñ venkovnÌ hovorovÈ soupravy venkovnÌ hovorovÈ soupravy venkovnÌ hovorovÈ soupravy venkovnÌ hovorovÈ soupravy venkovnÌ hovorovÈ soupravy ñ jsou umÌstÏny
p¯ev·ûnÏ na odstavn˝ch a obratov˝ch kolejÌch a na
SPO a umoûÚujÌ tzv. tichÈ dorozumÏnÌ mezi do-
pravnÌmi zamÏstnanci. TichÈ dorozumÏnÌ je moûnÈ
i mezi OSR navz·jem,

ñ rozhlasovÈ vÏtve rozhlasovÈ vÏtve rozhlasovÈ vÏtve rozhlasovÈ vÏtve rozhlasovÈ vÏtve ñ ozvuËujÌ cel˝ prostor sta-
nice a dÏlÌ se na:

ñ VR⁄ 1 ñ n·stupiötÏ,
ñ VR⁄ 2 ñ traùovÈ tunely,
ñ eskal·torov˝ tunel,
ñ SPO a obratovÈ koleje,
ñ vestibul,
ñ podchody,
ñ sluûebnÌ prostory,
ñ venkovnÌ prostory stanice.
Kaûd· VR⁄ m˘ûe mÌt maxim·lnÏ 6 vÏtvÌ a jejich

rozmÌstÏnÌ a obsazenÌ se
v jednotliv˝ch stanicÌch
liöÌ. Pro ovl·d·nÌ sta-
niËnÌho rozhlasu v jed-
notliv˝ch stanicÌch je po-
uûit poËÌtaË PC 486 nebo
vyööÌ se zvukovou kartou,
kter˝ slouûÌ jako zdroj
pro r˘zn· (p¯edevöÌm
opakujÌcÌ se) hl·öenÌ,
a z·roveÚ spÌn· p¯ÌsluönÈ
rozhlasovÈ vÏtve. D·le
slouûÌ jako zdroj infor-
macÌ (mapa Prahy, linko-
vÈ vedenÌ PID, GVD, jÌzd-
nÌ ¯·dy »D).

P¯ednostnÌ vstup do
VR⁄ m· vlakov˝ dispeËer
(VD) s moûnostÌ hl·öenÌ
pouze do prostor p¯Ìstup-

n˝ch ve¯ejnosti. Ve stanicÌch je p¯ednost vstupu d·-
na d˘leûitostÌ stanoviötÏ, a to s moûnostÌ hl·öenÌ do
vöech vÏtvÌ p¯ÌsluönÈ VR⁄.

Za¯ÌzenÌ VDZa¯ÌzenÌ VDZa¯ÌzenÌ VDZa¯ÌzenÌ VDZa¯ÌzenÌ VD:
ñ p¯ehr·vaË minidisk˘ pro spouötÏnÌ cyklic-

k˝ch relacÌ,
ñ nahr·vacÌ souprava pro vytv·¯enÌ mimo¯·d-

n˝ch relacÌ na minidisky,
ñ mikrofonnÌ pult.
Volbu stanic, do kter˝ch se m· hl·sit, prov·dÌ

VD prost¯ednictvÌm ¯ÌdÌcÌho poËÌtaËe systÈmu
ASDÿ.

V depech se dopravnÌ rozhlasovÈ za¯ÌzenÌ skl·-
d· ze stejn˝ch komponent˘ jako rozhlas ve stani-
cÌch, ale sestava z·leûÌ na situaci v kaûdÈm depu.
V depech jsou navÌc instalov·ny rozhlasovÈ vÏtve do
vöech vybran˝ch mÌstnostÌ jednotliv˝ch budov
a tento rozhlas slouûÌ pro informov·nÌ zamÏstnan-
c˘ (nap¯Ìklad p¯i vyhl·öenÌ poû·rnÌho poplachu).

Nahr·vacÌ studioNahr·vacÌ studioNahr·vacÌ studioNahr·vacÌ studioNahr·vacÌ studio
HlavnÌ ËinnostÌ studia je zhotovov·nÌ nahr·vek

pro vlakov˝ a staniËnÌ rozhlas. Nahr·vky pro vlakov˝
rozhlas se odevzd·vajÌ technickÈmu ˙seku k na-
programov·nÌ do vlakov˝ch souprav, nahr·vky pro
staniËnÌ rozhlas se ve studiu d·le zpracov·vajÌ do
wav soubor˘ a pak jsou kopÌrov·ny v poûadovanÈ do-
bÏ a v poûadovanÈm intervalu. V p¯ev·ûnÈ vÏtöinÏ se
jedn· o hl·öenÌ o v˝luk·ch tramvajÌ a autobus˘, po-
p¯ÌpadÏ o posÌlenÌ tramvajovÈ dopravy p¯i mimo¯·d-
n˝ch ud·lostech a d·le hl·öenÌ zajiöùujÌcÌ bezpeËnost
cestujÌcÌch v metru. Pro vlakov˝ dispeËink je dod·v·-
no hl·öenÌ zpracovanÈ na minidiscÌch.

DalöÌ n·plnÌ je ozvuËov·nÌ prostranstvÌ p¯i ak-
cÌch, aù uû po¯·dan˝ch naöÌm podnikem (nap¯Ìklad
p¯i otevÌr·nÌ nov˝ch stanic), nebo podle poûadavk˘
externÌch organizacÌ (RENCAR p¯edstavenÌ reklam-
nÌ soupravy ARDO).

Pod studio pat¯Ì i promÌtacÌ kabina ve spoleËen-
skÈm s·le depa KaËerov, kde mimo ozvuËov·nÌ spo-

leËensk˝ch akcÌ je zajiöùov·no i promÌt·nÌ videopo-
¯ad˘ (p¯i ökolenÌ ¯idiË˘, ökolenÌ bezpeËnosti
a ochrany zdravÌ p¯i pr·ci, ökolenÌ hasiË˘, sezna-
mov·nÌ s technologiemi, kterÈ mohou najÌt uplat-
nÏnÌ v metru, promÌt·nÌ film˘ o praûskÈm metru
pro exkurze a dalöÌ).

V neposlednÌ ¯adÏ nahr·vacÌ studio ve spolu-
pr·ci s ostatnÌmi ˙seky o. z. Metro po¯izuje foto
a videodokumentace o metru a v˝robu v˝ukov˝ch
videopo¯ad˘ (nap¯Ìklad pro ökolenÌ strojvedou-
cÌch). V tÈto spolupr·ci vznikl videopo¯ad o o. z.
Metro k 25. v˝roËÌ zah·jenÌ provozu, vËetnÏ anglic-
kÈ verze. V souËasnÈ dobÏ se p¯ipravuje jak inovace
tohoto po¯adu, tak i modernizace vybavenÌ studia.

Pr˘myslov· televize (PTV)Pr˘myslov· televize (PTV)Pr˘myslov· televize (PTV)Pr˘myslov· televize (PTV)Pr˘myslov· televize (PTV)
Za¯ÌzenÌ PTV umoûÚuje provoznÌm zamÏstnan-

c˘m zÌskat p¯ehled o okamûitÈ situaci na nejd˘leûi-
tÏjöÌch mÌstech stanice. Jedn· se zejmÈna o obÏ n·-
stupiötÏ, obratovÈ koleje koneËn˝ch stanic, st¯ednÌ
prostor stanice, eskal·tory, invalidnÌ v˝tahy a po-
dobnÏ.

Na odjezdov˝ch hran·ch jsou umÌstÏny moni-
tory, na kterÈ je pro pot¯ebu strojvedoucÌch p¯en·-
öen obraz n·stupiötÏ v celÈ dÈlce stojÌcÌ soupravy.
Na metru jsou provozov·ny dva systÈmy PTV:

barevn˝ barevn˝ barevn˝ barevn˝ barevn˝ ñ pouûÌv· se na trati IV. B a v zrekon-
struovan˝ch stanicÌch. UmoûÚuje p¯enos barevnÈ-
ho sign·lu ze vöech kamer na centr·lnÌ dispeËink
pro pot¯eby jednotliv˝ch dispeËink˘ MHD a pro po-
licejnÌ dohled. JednotlivÌ dispeËe¯i mohou volit z·-
bÏry nez·visle na ostatnÌch pracoviötÌch. P¯enos je
realizov·n po optick˝ch vl·knech.

ËernobÌl˝ ËernobÌl˝ ËernobÌl˝ ËernobÌl˝ ËernobÌl˝ ñ pouûÌv· se ve vöech d¯Ìve zprovoz-
nÏn˝ch stanicÌch. Na centr·lnÌ dispeËink se p¯en·öÌ
pouze z·bÏry z n·stupiöù, st¯ednÌ lodÏ, eskal·tor˘
a obratov˝ch kolejÌ. Volbu z·bÏru m· pouze vlakov˝
dispeËer a ostatnÌ pracoviötÏ mohou pouze p¯epÌnat
obrazy jÌm navolenÈ. Pro pot¯eby policejnÌho do-
hledu se p¯en·öÌ z·bÏr vestibulu, podchod˘ a p¯Ìs-
tupov˝ch cest k metru. P¯enos je realizov·n po
koaxi·lnÌch kabelech.

SystÈm tvo¯Ì:
ve stanicÌch ve stanicÌch ve stanicÌch ve stanicÌch ve stanicÌch ñ staniËnÌ sk¯ÌnÏ staniËnÌ sk¯ÌnÏ staniËnÌ sk¯ÌnÏ staniËnÌ sk¯ÌnÏ staniËnÌ sk¯ÌnÏ a pr˘bÏûnÈ zesilo-

vaËe ve sdÏlovacÌch mÌstnostech, kamerykamerykamerykamerykamery, monito-monito-monito-monito-monito-
ryryryryry, kabelovÈ rozvody, v nÏkter˝ch stanicÌch kvadr·-
tory,

na centr·lnÌm dispeËinku na centr·lnÌm dispeËinku na centr·lnÌm dispeËinku na centr·lnÌm dispeËinku na centr·lnÌm dispeËinku ñ k¯Ìûov˝ p¯epÌnaËk¯Ìûov˝ p¯epÌnaËk¯Ìûov˝ p¯epÌnaËk¯Ìûov˝ p¯epÌnaËk¯Ìûov˝ p¯epÌnaË
a centr·lnÌ sk¯ÌÚ PTV, pr˘bÏûnÈ zesilovaËe, ovl·dacÌ
kl·vesnice,monitory.

Do systÈmu PTV je napojena HDÿ⁄ ñ Policie »R
pro pot¯eby zejmÈna policie a dispeËink˘ povrcho-
vÈ dopravy. V nÏkter˝ch stanicÌch jsou instalov·ny
uzav¯enÈ televiznÌ okruhy, sledujÌcÌ hlavnÏ invalid-
nÌ v˝tahy nebo eskal·tory a hlÌd·nÌ kamer, kdy se po
ztr·tÏ sign·lu zp˘sobenÈ kr·deûÌ kamery spustÌ au-
tomaticky varovnÈ hl·öenÌ staniËnÌho rozhlasu.

HodinovÈ za¯ÌzenÌHodinovÈ za¯ÌzenÌHodinovÈ za¯ÌzenÌHodinovÈ za¯ÌzenÌHodinovÈ za¯ÌzenÌ
HodinovÈ za¯ÌzenÌ ve stanicÌch metra a v de-

pech je napojeno do systÈmu jednotnÈho Ëasu met-
ra. Tento systÈm je ¯Ìzen z centr·lnÌho dispeËinku
hodinovou ˙st¯ednouhodinovou ˙st¯ednouhodinovou ˙st¯ednouhodinovou ˙st¯ednouhodinovou ˙st¯ednou, kter· p¯ijÌm· DCF sign·l
d·lkovÈho ¯ÌzenÌ ËasomÌry z Frankfurtu nad Moha-
nem. Po kabelech jsou p¯en·öeny impulsy do linko-linko-linko-linko-linko-
v˝ch rozvadÏË˘ v˝ch rozvadÏË˘ v˝ch rozvadÏË˘ v˝ch rozvadÏË˘ v˝ch rozvadÏË˘ umÌstÏn˝ch ve sdÏlovacÌch mÌst-
nostech vöech stanic a dep. Na linkovÈ rozvadÏËe
jsou napojeny jednotlivÈ podruûnÈ digit·lnÌ ipodruûnÈ digit·lnÌ ipodruûnÈ digit·lnÌ ipodruûnÈ digit·lnÌ ipodruûnÈ digit·lnÌ i ruË-ruË-ruË-ruË-ruË-
kovÈ hodinykovÈ hodinykovÈ hodinykovÈ hodinykovÈ hodiny.

Na odjezdovÈ hranÏ n·stupiöù jsou pro pot¯eby
strojvedoucÌch instalov·ny tzv. ukazatele n·slednÈ-ukazatele n·slednÈ-ukazatele n·slednÈ-ukazatele n·slednÈ-ukazatele n·slednÈ-
ho mezidobÌho mezidobÌho mezidobÌho mezidobÌho mezidobÌ, kterÈ odmÏ¯ujÌ Ëas od odjezdu p¯ede-
ölÈho vlaku v minut·ch a sekund·ch. NulujÌ se vûdy
vstupem vlaku do kolejovÈho obvodu za stanicÌ.

Na autobusovÈm termin·lu »ern˝ Most jsou
pouûity hodiny, kterÈ pracujÌ v autonomnÌm reûi-
mu s vlastnÌm p¯ijÌmaËem DCF sign·lu.

AutomatickÈ odbavov·nÌ cestujÌcÌch (AOC)AutomatickÈ odbavov·nÌ cestujÌcÌch (AOC)AutomatickÈ odbavov·nÌ cestujÌcÌch (AOC)AutomatickÈ odbavov·nÌ cestujÌcÌch (AOC)AutomatickÈ odbavov·nÌ cestujÌcÌch (AOC)
V prostoru odbavovacÌ Ë·ry jsou umÌstÏny

oznaËovacÌ strojky oznaËovacÌ strojky oznaËovacÌ strojky oznaËovacÌ strojky oznaËovacÌ strojky MYPOL, kterÈ slouûÌ cestujÌcÌm
k oznaËenÌ jÌzdenky. Ve sloupcÌch odbavovacÌ Ë·ry
jsou umÌstÏna Ëidla za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌ-za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌ-za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌ-za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌ-za¯ÌzenÌ pro poËÌt·nÌ cestujÌ-
cÌchcÌchcÌchcÌchcÌch, kter· zaznamen·vajÌ poËet cestujÌcÌch pro-
öl˝ch vstupnÌmi i v˝stupnÌmi pr˘chody. ⁄Ëelem za-
¯ÌzenÌ je zÌskat p¯esnÈ ˙daje o poËtech cestujÌcÌch
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v libovolnÈm ËasovÈm intervalu a celkovÈ poËty
cestujÌcÌch, kterÈ jsou vyuûÌv·ny pro p¯epravnÌ pr˘-
zkum a statistiku.

Za¯ÌzenÌ pro nav·dÏnÌ nevidom˝chZa¯ÌzenÌ pro nav·dÏnÌ nevidom˝chZa¯ÌzenÌ pro nav·dÏnÌ nevidom˝chZa¯ÌzenÌ pro nav·dÏnÌ nevidom˝chZa¯ÌzenÌ pro nav·dÏnÌ nevidom˝ch
K nav·dÏnÌ nevidom˝ch cestujÌcÌch ve stanici

slouûÌ akustickÈ maj·Ëky. PouûÌvajÌ se dva druhy:
ñ sssss jednoduch˝m sign·lem jednoduch˝m sign·lem jednoduch˝m sign·lem jednoduch˝m sign·lem jednoduch˝m sign·lem ñ vyd·vajÌ p¯eruöo-

van˝ zvukov˝ sign·l a jsou umÌstÏny zejmÈna nad
vchody, v˝chody a v pr˘chodech,

ñ hlasovÈ maj·Ëky hlasovÈ maj·Ëky hlasovÈ maj·Ëky hlasovÈ maj·Ëky hlasovÈ maj·Ëky ñ p¯ehr·vajÌ p¯edem napro-
gramovanÈ hlasovÈ fr·ze, kterÈ je moûno mÏnit po-
dle provoznÌch situacÌ a stavu nÏkter˝ch za¯ÌzenÌ.
UmÌsùujÌ se zejmÈna nad n·stupnÌ Ë·sti eskal·tor˘
a do mÌst, kde je sloûitÏjöÌ orientace nevidom˝ch.
(P¯Ìklad fr·ze eskal·torovÈho maj·Ëku: ÑPrav˝ es-
kal·tor jede dol˘, lev˝ eskal·tor jede nahoru, pro-
st¯ednÌ eskal·tor stojÌì.)

Maj·Ëky uv·dÏjÌ do Ëinnosti zrakovÏ postiûenÌ
pomocÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌ. Na nÏkter˝ch stanicÌch
lze p¯i p¯eruöenÌ provozu p¯epnout vstupnÌ maj·Ë-
ky do reûimu hl·öenÌ ÑStanice je uzav¯ena pro pro-
voz cestujÌcÌchì.

Automatick˝ informaËnÌ systÈm (AIS)Automatick˝ informaËnÌ systÈm (AIS)Automatick˝ informaËnÌ systÈm (AIS)Automatick˝ informaËnÌ systÈm (AIS)Automatick˝ informaËnÌ systÈm (AIS)
AIS slouûÌ k informov·nÌ cestujÌcÌch o nestan-

dardnÌm reûimu p¯epravy (zmÏna obvyklÈ koncovÈ
stanice, souprava bez p¯epravy osob a podobnÏ),
o ukonËenÌ nebo p¯eruöenÌ provozu. AIS je automa-
tick˝ systÈm s moûnostÌ ovl·d·nÌ jak d·lkovÏ od vla-
kovÈho dispeËera, tak i mÌstnÏ. AutomatickÈ vyd·-
v·nÌ povel˘ pro v˝stup zpr·v je zajiötÏno prost¯ed-
nictvÌm systÈmu ASDÿ. Vyd·v·nÌ povel˘ je z·vislÈ
na pl·novanÈm zp˘sobu jÌzdy vlaku a na jeho oka-
mûitÈ poloze na trati, tj. ¯ÌdicÌ Ë·st AIS je z·visl· na
indikaci ËÌsla vlaku.

InformaËnÌ v˝stupy jsou textovÈ zpr·vy na svÏ-svÏ-svÏ-svÏ-svÏ-
teln˝ch informaËnÌch panelech teln˝ch informaËnÌch panelech teln˝ch informaËnÌch panelech teln˝ch informaËnÌch panelech teln˝ch informaËnÌch panelech s tekoucÌm textem,
umÌstÏn˝ch nad n·stupiöti, p¯ÌpadnÏ i odpovÌdajÌcÌ
hl·öenÌ staniËnÌho rozhlasu. Na panelech je moûno
rozsvÌtit jednu z osmi p¯edem naprogramovan˝ch
zpr·v, z nichû Ëty¯i zpr·vy jsou spouötÏny d·lkovÏ
(¯ÌdicÌm poËÌtaËem nebo vlakov˝m dispeËerem)
a Ëty¯i zpr·vy ruËnÏ z p¯ÌsluönÈho provoznÌho sta-
noviötÏ ve stanici. D·lkov· volba m· p¯ednost p¯ed
mÌstnÌ. Za¯ÌzenÌ umoûÚuje spuötÏnÌ p¯ÌsluönÈho
hl·öenÌ staniËnÌho rozhlasu, a to tÈû v z·vislosti na
poloze vlaku p¯ed danou stanicÌ.

AIS je zatÌm nainstalov·n ve vöech stanicÌch
tratÏ B, ve stanicÌch KaËerov a éelivskÈho, a bude
d·le rozöi¯ov·n podle pot¯eb p·smovÈho provozu.

Z·znamovÈ za¯ÌzenÌ AZ·znamovÈ za¯ÌzenÌ AZ·znamovÈ za¯ÌzenÌ AZ·znamovÈ za¯ÌzenÌ AZ·znamovÈ za¯ÌzenÌ ATIS 600TIS 600TIS 600TIS 600TIS 600
Vöechny d˘leûitÈ hovory vedenÈ z ¯ÌdicÌch dispe-

Ëink˘ v metru jsou nahr·v·ny na z·znamovÈm za¯Ì-
zenÌ ATIS. VÌcestop˝ magnetofon zaznamen·v· ho-
vory 24 hodin dennÏ. Je nahr·v·no celkem sedmde-
s·t dva stop na Ëty¯ech strojÌch umÌstÏn˝ch v jed-
nom stojanu. Dva magnetofony nahr·vajÌ hovory
a dalöÌ dva stroje jsou vûdy p¯ipraveny k okamûitÈmu
provozu pro p¯Ìpad, ûe by doölo k nÏjakÈ z·vadÏ mag-
netofonu, kter˝ nahr·v· (nap¯Ìklad p¯etrûenÌ p·sku).
Z·roveÚ se automaticky p¯epÌn· nahr·v·nÌ na z·loûnÌ
stroj, kdyû na provoznÌm magnetofonu dojde nahr·-
vacÌ p·ska. Toto p¯epÌn·nÌ se provede v p¯edstihu p¯ed
koncem p·sky tak, aby nedoölo ke ztr·tÏ d˘leûit˝ch
hovor˘. Do kaûdÈ stopy je modulov·n Ëasov˝ ̇ daj pro
p¯esnÈ urËenÌ nahr·vanÈho hovoru.

Elektrick· zabezpeËovacÌ signalizaceElektrick· zabezpeËovacÌ signalizaceElektrick· zabezpeËovacÌ signalizaceElektrick· zabezpeËovacÌ signalizaceElektrick· zabezpeËovacÌ signalizace
SlouûÌ k zabezpeËenÌ vlakov˝ch souprav na

odstavn˝ch a obratov˝ch kolejÌch ve stanicÌch met-
ra a v depech proti aktivit·m sprejer˘. ZabezpeËenÌ
prostoru je provedeno infrapasivnÌmi a paprskov˝-
mi hl·siËi. ZabezpeËovacÌ ˙st¯edna je napojena na
pult centr·lnÌ ochrany a p¯i naruöenÌ prostoru je
proveden z·sah bezpeËnostnÌ agenturou v eventu-
·lnÌ souËinnosti s policiÌ.

SdÏlovacÌ kabelySdÏlovacÌ kabelySdÏlovacÌ kabelySdÏlovacÌ kabelySdÏlovacÌ kabely
Pro spojenÌ jednotliv˝ch sdÏlovacÌch za¯ÌzenÌ

a jejich koncov˝ch Ë·stÌ v r·mci stanic a dep se po-
uûÌvajÌ sdÏlovacÌ kabely r˘zn˝ch konstrukcÌ, typ˘
a provedenÌ. Kabely se umÌsùujÌ do instalaËnÌch liöt,
na l·vky nebo roöty. Celkov· dÈlka tÏchto kabel˘ je
1450 km, z toho p¯ibliûnÏ 3% je v neho¯lavÈm pro-
vedenÌ R nebo R/C. OstatnÌ kabely jsou uloûeny
v neho¯lav˝ch kor˝tk·ch.

Pro spojenÌ stanic, dep a CD se pouûÌvajÌ me-
zistaniËnÌ traùovÈ kabely a kabely d·lkovÈho ovl·d·-
nÌ. Jsou umÌstÏny zejmÈna na h·ËcÌch v pravÈ Ë·sti
tunelu po smÏru jÌzdy vlaku. Celkov· dÈlka tÏchto
kabel˘ je 500 km, z toho cca 2,5% je v neho¯lavÈm
provedenÌ R nebo R/C. OstatnÌ kabely jsou uloûeny
v neho¯lav˝ch kor˝tk·ch.

V tunelech metra jsou vedeny takÈ optickÈ ka-
bely. NÏkterÈ slouûÌ k p¯enosu datovÈ komunikace
mezi sdÏlovacÌmi za¯ÌzenÌmi (PTV ze IV. B, ERICS-
SON), vÏtöina je majetkem organizacÌ DATTEL
a PRAGONET.

Z·vÏremZ·vÏremZ·vÏremZ·vÏremZ·vÏrem
Jak vypl˝v· ze struËnÈho popisu jednotliv˝ch

za¯ÌzenÌ, jde p¯ev·ûnÏ o n·roËnÈ technologie, kterÈ
obsluhujÌ zejmÈna provoznÌ zamÏstnanci. Rozsah
z·kladnÌch za¯ÌzenÌ provozovan˝ch sluûbou sdÏlo-
vacÌ a zabezpeËovacÌ je znaËnÏ rozs·hl .̋

Celkov· po¯izovacÌ hodnota za¯ÌzenÌ sluûby
p¯esahuje 2,4 miliardy KË. Je p¯irozenÈ, ûe na za¯Ì-
zenÌ vznikajÌ z·vady a po-
ruchy, kterÈ ztÏûujÌ pr·ci
zamÏstnanc˘m metra.
SluûbÏ i dopravnÌm za-
mÏstnanc˘m ztÏûujÌ pr·-
ci takÈ kr·deûe kamer
PTV, kr·deûe mÏdÏn˝ch
propojek a stykov˝ch
transform·tor˘ zabezpe-
ËovacÌho za¯ÌzenÌ, kterÈ
navÌc i ohroûujÌ bezpeË-
nost dopravy. ⁄drûba
vöech za¯ÌzenÌ se prov·dÌ
pravidelnÏ podle schv·le-
n˝ch technologick˝ch
postup˘. Protoûe za¯Ìze-
nÌ sluûby slouûÌ vöem za-
mÏstnanc˘m metra, je
pod drobnohledem vöech
zainteresovan˝ch ˙tvar˘ o. z. Metro. Pro p¯ehled-
nost je v n·sledujÌcÌ tabulce uveden poËet z·vad na
za¯ÌzenÌch sluûby, evidovan˝ dispeËinkem sluûby
sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ:

rok poËet poruch
1997 6 048
1998 4 463
1999 3 607
2000 do 1.6. 1 463

Tato ËÌsla poruch a z·vad se na prvnÌ pohled
zdajÌ b˝t p¯Ìliö vysok·. Pr˘mÏrn˝ poËet poruch za
lÈta 1997 aû 1999 je na za¯ÌzenÌch sluûby 12,89 po-
ruchy na jeden den. Pro informaci uv·dÌme, ûe na
za¯ÌzenÌch sluûby za rok 1998 vzniklo 5 mimo¯·d-
n˝ch ud·lostÌ, za rok 1999 10 mimo¯·dn˝ch ud·los-
tÌ, kterÈ mÏly vliv na pravidelnost a plynulost pro-
vozu metra. Tento relativnÏ nÌzk˝ poËet mimo¯·d-
n˝ch ud·lostÌ je dosaûen zejmÈna zodpovÏdnou
a peËlivou ˙drûbou svÏ¯en˝ch za¯ÌzenÌ a takÈ sku-
teËnostÌ, ûe modernÌ za¯ÌzenÌ jsou spolehlivÏjöÌ.

OrganizaËnÌ ËlenÏnÌ sluûby je profesnÌho cha-
rakteru. TechnologickÈ odbornÈ Ëinnosti zajiöùujÌ
odbornÈ ̇ tvary vedoucÌho sluûby (odbor ekonomic-
k ,̋ odbor hlavnÌho inûen˝ra a odbor rekonstrukcÌ
a modernizacÌ). VlastnÌ provoznÌ Ëinnosti zajiöùujÌ
provozy elektronickÈ techniky, telekomunikaËnÌ
techniky, zabezpeËovacÌ techniky, automatizaËnÌ
a v˝poËetnÌ techniky. Za koordinaci provozu a od-
straÚov·nÌ vöech z·vad na za¯ÌzenÌch sluûby odpo-
vÌd· dispeËink sluûby. Provoz ˙Ëelov˝ch za¯ÌzenÌ
zajiöùuje technickÈ z·zemÌ pro provoznÌ provozy
a prov·dÌ dÌlenskou ˙drûbu jednotliv˝ch za¯ÌzenÌ.

D·le sluûba zajiöùuje pro cel˝ o. z. Metro v˝kon
funkce radiooperatÈra, zajiöùuje styk s Telecomem
v oblasti telekomunikaËnÌ techniky a zajiöùuje vy-
pracov·v·nÌ n·vrhu smluv o doËasnÈm uûÌv·nÌ te-
lekomunikaËnÌch spoj˘ a za¯ÌzenÌ. V oblasti Odbor-
nÈho mÏrovÈho st¯ediska pro obor IX ÑelektrickÈ
a magnetickÈ veliËinyì zajiöùuje kontrolu a verifi-
kaci elektrick˝ch a elektronick˝ch mÏ¯ÌcÌch p¯Ì-
stroj˘ v r·mci celÈ naöÌ akciovÈ spoleËnosti. Odpo-
vÌd· za realizaci subdodavatelsk˝ch pracÌ pro cizÌ
dodavatele, za programov·nÌ a anal˝zu dispeËer-
sk˝ch telefonnÌch ˙st¯eden, poû·rnÌch ˙st¯eden

a ¯ÌdicÌho systÈmu vlakovÈ dopravy. Prov·dÌ a zajiö-
ùuje revize na svÏ¯en˝ch za¯ÌzenÌch a zajiöùuje mo-
dernizaci a inovaci svÏ¯en˝ch za¯ÌzenÌ. Vyr·bÌ a tes-
tuje speci·lnÌ mÏ¯icÌ p¯Ìpravky, p¯Ìstroje a stendy
pro ˙drûbu a opravy. Sleduje v˝stavbu nov˝ch tratÌ
metra a aktivnÏ se z˙ËastÚuje projedn·v·nÌ problÈ-
m˘ spojen˝ch s touto v˝stavbou a uv·dÏnÌm no-
v˝ch tratÌ metra do provozu. V˝znamnÏ se podÌlÌ na
komplexnÌch zkouök·ch vöech za¯ÌzenÌ a na bez-
peËnostnÌch zkouök·ch zabezpeËovacÌch za¯ÌzenÌ.
Prov·dÌ zpracov·nÌ nahr·vek relacÌ pro informov·-
nÌ cestujÌcÌch a zajiöùuje v˝robu a zpracov·nÌ video-
nahr·vek pro pot¯ebu o. z. Metro.

V˝öe uvedenÈ Ëinnosti zajiöùuje sluûba s p¯ibliû-
nÏ 308 zamÏstnanci, ze kter˝ch asi 100 pracuje
v nep¯etrûitÈm provozu. Jde o nejr˘znÏjöÌ profese,
kterÈ svojÌ odbornostÌ musÌ zvl·dnout technicky
i organizaËnÏ danou problematiku. Jedn· se o kva-
lifikovanÈ odbornÌky, z nichû nÏkte¯Ì se pro svoji
specifickou odbornost i v souËasnÈ dobÏ velmi tÏû-

ko zajiöùujÌ. Proto je nutno vytvo¯it takovÈ podmÌn-
ky, aby byl o tuto pr·ci u sluûby sdÏlovacÌ a zabez-
peËovacÌ z·jem.

Do budoucnosti jsou hlavnÌ ˙koly sluûby ze-
jmÈna v technickÈ oblasti, a to v modernizaci svÏ-
¯en˝ch za¯ÌzenÌ s cÌlem zv˝öit jejich spolehlivost
a zlepöit technickÈ parametry. Z tÈto oblasti uv·dÌ-
me jen nÏkterÈ, jako nap¯Ìklad p¯ednostnÌ zajiötÏ-
nÌ postupnÈ modernizace zabezpeËovacÌch za¯Ìze-
nÌ na tratÌch metra v souvislosti s nasazenÌm mo-
dernizovan˝ch a nov˝ch vlakov˝ch souprav do
provozu, zmÏnu systÈmu radiovÈho spojenÌ, v˝mÏ-
nu st·vajÌcÌho systÈmu pr˘myslovÈ televize za
kvalitnÏjöÌ, zav·dÏnÌ mÌstnÌch automatik, jako je
automatickÈ stavÏnÌ jÌzdnÌch cest, p¯enos infor-
mace o ËÌsle vlaku dopravnÌmu person·lu ve stani-
cÌch, napojenÌ systÈmu na p¯ipravovanÈ elektro-
nickÈ stavÏdlo, dokonËenÌ n·hrady usmÏrÚovaË˘
pro nap·jenÌ staniËnÌch bateriÌ v relÈov˝ch mÌst-
nostech modernÏjöÌmi typy doporuËen˝mi v˝rob-
cem za¯ÌzenÌ, n·hrada telefonnÌch ˙st¯eden metra
modernÌmi digit·lnÌmi ˙st¯ednami, modernizace
zdroj˘ pro nap·jenÌ kolejov˝ch obvod˘, dokonËenÌ
modernizace elektrickÈ poû·rnÌ signalizace a po-
dobnÏ. Vöechny vybranÈ v˝öe uvedenÈ akce jsou
znaËnÏ finanËnÏ n·roËnÈ. I p¯es tuto finanËnÌ n·-
roËnost jde o opr·vnÏnÈ investice, protoûe nov·,
modernÌ, spolehliv· za¯ÌzenÌ umoûnÌ postupnÈ
sniûov·nÌ provoznÌch n·klad˘ metra a podstatnÈ
zv˝öenÌ komfortu, respektive kvality sluûeb, pro
uûivatele (tj. zejmÈna pro v˝konnÈ pracovnÌky do-
pravy i pro cestujÌcÌ).

Tato skuteËnost m· ˙zkou n·vaznost na uspo-
¯·d·nÌ sluûby, kde by sice nemÏlo dojÌt k v˝raznÏj-
öÌm organizaËnÌm zmÏn·m, ale na z·kladÏ kvalit-
nÏjöÌch za¯ÌzenÌ bude doch·zet k relativnÌ ˙spo¯e
zamÏstnanc˘ p¯i zajiöùov·nÌ jejich ̇ drûby a k dalöÌ-
mu zvyöov·nÌ produktivity pr·ce. To vöak bude kl·st
daleko vyööÌ n·roky na odbornou kvalifikaci a profe-
sionalitu zamÏstnanc˘, aby byli schopni svojÌ kaû-
dodennÌ pracÌ zajistit bezpeËn˝ a spolehliv˝ provoz
praûskÈho metra i v budoucnosti.

Ing. JaromÌr Kov·¯Ing. JaromÌr Kov·¯Ing. JaromÌr Kov·¯Ing. JaromÌr Kov·¯Ing. JaromÌr Kov· ,̄ vedoucÌ sluûby 11 600, vedoucÌ sluûby 11 600, vedoucÌ sluûby 11 600, vedoucÌ sluûby 11 600, vedoucÌ sluûby 11 600
Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro
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NOVÉ KNIHY

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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Zajišťují systém PID
společně s námi – VII

»SAD Praha »SAD Praha »SAD Praha »SAD Praha »SAD Praha ñ z·pad s. p.z·pad s. p.z·pad s. p.z·pad s. p.z·pad s. p.
DalöÌ dÌl nepravidelnÈho seri·lu o dopravcÌch,

kte¯Ì stejnÏ jako naöe spoleËnost zajiöùujÌ autobuso-
vou dopravu v r·mci PraûskÈ integrovanÈ dopravy,
pokraËuje dÌlem o »SAD Praha ñ z·pad s. p.

St·le jeötÏ st·tnÌ podnik »SAD Praha ñ z·pad
byl zaloûen v roce 1948. ÑRok 2001 je dalöÌm termÌ-

s dvoudve¯ov˝mi se m˘ûete setkat na link·ch jezdÌ-
cÌch za Prahou. NynÌ m·me i rezervu p¯ipravenou
na zabezpeËenÌ dopravnÌ obsluhy v oblasti ätÏcho-
vic. Tato obec by mÏla b˝t v dohlednÈ dobÏ za¯azena
do systÈmu integrovanÈ dopravy,ì sdÏlil provoznÌ
n·mÏstek Maty·ö.

Mezi dalöÌ aktivity »SAD Praha ñ z·pad pat¯Ì za-
jiöùov·nÌ vnitrost·tnÌ linkovÈ dopravy, na kterou m·
vyhrazeno 25 vozidel. DesÌtka jich slouûÌ pro cestov-
nÌ kancel·¯e na z·jezdovou dopravu a pÏtici m˘ûete
potkat na mezin·rodnÌch link·ch na Slovensko, do
NÏmecka a D·nska. N·kladnÌ doprava kaûdoroËnÏ
p¯epravÌ 30 tisÌc tun n·kladu. Vöechny popsanÈ Ëin-
nosti zajiöùuje dopravce se 180 zamÏstnanci.

StejnÏ jako pro ostatnÌ firmy podÌlejÌcÌ se na za-
jiöùov·nÌ systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy je
i pro »SAD Praha ñ z·pad provoz na pÏtici linek ve-
lice prestiûnÌ. ÑJsme sice daleko vÌce kontrolov·ni,
jsme pod drobnohledem a finanËnÌ n·roky na po-
skytov·nÌ kvalitnÌ dopravy jsou vyööÌ neû u jin˝ch
linek, ale je to pro n·s jistota v˝dÏlku a takÈ pr·ce
pro naöe zamÏstnance,ì prozradil n·m n·ö hostitel
ve smÌchovskÈ centr·le »SAD Praha ñ z·pad.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Tatransk˝ch lanov˝ch drah. Pro vöechny
n·vötÏvnÌky bezesporu uûiteËn· informace.

Pokud se rozhodnete vyrazit za zimnÌmi sporty
do nÏkterÈho z poho¯Ì leûÌcÌch jiûnÏ, z·padnÏ Ëi
severnÏ od naöich hranic, nejlÈpe cestu zaËÌt na jiû
zmiÚovanÈm a (opr·vnÏnÏ) opÏvovanÈm serveru
www.ski.cz. Najdete zde odkazy na jednotliv· poho¯Ì,
oblasti a zimnÌ st¯ediska z celÈ Evropy i ze z·mo¯Ì.
Jestli byste chtÏli vidÏt ty nejd˘leûitÏjöÌ informace
souhrnnÏ, lze doporuËit adresu www.skiresort.de.
Jsou tu vöechna d˘leûitÏjöÌ zimnÌ st¯ediska z vÌce neû
desÌtky evropsk˝ch zemÌ srovnan· v jednÈ dlouhÈ
tabulce; u kaûdÈho z nich pak naleznete aktu·lnÌ stav
snÏhu a ˙daj o poËtu vlek˘ v provozu.

Podobn˝ obsah nabÌzÌ britsk˝ meteorologick˝
server Weatheronline, jehoû str·nky vÏnovanÈ
snÏhovÈmu zpravodajstvÌ se nach·zejÌ na adrese
www.weatheronline.co.uk/snow.htm. Vedle zpr·v o
aktu·lnÌm stavu si zde m˘ûete samoz¯ejmÏ
dohledat p¯edpovÏÔ poËasÌ pro v·mi zvolenou
oblast, neËekanÏ zde naleznete i ceny lyûa¯sk˝ch
permanentek v jednotliv˝ch zimnÌch st¯ediscÌch. A
pokud cestujete do nejbliûöÌho z lyûa¯sk˝ch r·j˘ -
do rakousk˝ch Alp - m˘ûeme jako odrazov˝ m˘stek
doporuËit adresu www.tiscover.at. -mö--mö--mö--mö--mö-

»lovÏk by nemÏl odch·zet od rozdÏlanÈ pr·ce,
pravÌ lidov· moudrost. Je to jistÏ tvrzenÌ opr·vnÏnÈ,
vöichni m·me tendenci rychle zapomÌnat, a pokud
rozdÏlanou pr·ci jednou opustÌme, Ëasto se k nÌ jiû
nevr·tÌme. A i kdyû n·m pamÏù potÌûe zrovna
neËinÌ, m·lokdy se n·m po delöÌ p¯est·vce poda¯Ì
znovu pono¯it se do jiû jednou ¯eöenÈho problÈmu.
Abychom se tÏmto rizik˘m vyhnuli, dokonËÌme
dnes tÈma z minulÈho ËÌsla - tedy internetovou
nabÌdku moûnostÌ lyûov·nÌ, bÏûkov·nÌ a dalöÌch
zimnÌch sport˘ a radov·nek.

Pokud si dnes na hor·ch chcete uûÌt, nenÌ
nejmenöÌ problÈm - nabÌdka je tak öirok·, ûe si
vybere opravdu kaûd .̋ HoröÌ uû je sladit poûadavky
snÏhuchtivÈho tÏla s realitou penÏûenky. Pokud se
nechcete tlaËit na Ëesk˝ch hor·ch a v˝jezd do
Rakouska Ëi NÏmecka v·m p¯ipad· p¯Ìliö n·kladn ,̋
je zde jedno ¯eöenÌ: Slovensko. PodmÌnky pro
lyûov·nÌ jsou tu v˝bornÈ a ceny rovnÏû, sluûby na
˙rovni a jste tam za p·r hodin. Co vÌce si p¯·t?

PatrnÏ nejlepöÌ informace o snÏhov˝ch
podmÌnk·ch a lyûa¯skÈm vyûitÌ na Slovensku dnes
sk˝t· server www.yeti.sk. ObsahovÏ trochu
p¯ipomÌn· minule zmiÚovan˝ v˝born˝ Ëesk˝ server
www.ski.cz, i kdyû je ponÏkud chudöÌ. To podstatnÈ

zde ale najdete: v˝bornÈ vyhled·v·nÌ informacÌ o
vöech slovensk˝ch lyûa¯sk˝ch st¯ediscÌch, ËerstvÈ
zpr·vy o mnoûstvÌ snÏhu a hrozb·ch lavinovÈho
nebezpeËÌ, aktu·lnÌ p¯edpovÏdi poËasÌ pro
jednotlivÈ lokality, lyûa¯skÈ servisy, moûnosti
ubytov·nÌ a zajÌmavÈ Ël·nky vÏnujÌcÌ se dÏnÌ v
"bÌlÈm svÏtÏ". äkoda jen, ûe o zahraniËnÌch
lyûa¯sk˝ch moûnostech se - s v˝jimkou rakousk˝ch
st¯edisek - nedozvÌte nic.

Obdobn˝ rejst¯Ìk informacÌ v ponÏkud chudöÌ
verzi nabÌzÌ adresa http://ski.sk. StojÌ vöak za
n·vötÏvu dÌky skuteËnÏ fungujÌcÌ webovÈ kame¯e,
snÌmajÌcÌ aktu·lnÌ snÏhovou a lyûa¯skou situaci v
are·lu Z·vaûn· Poruba - Opalisko na ˙patÌ vrcholu
Poludnica v NÌzk˝ch Tatr·ch. Str·nky lze takÈ
doporuËit p¯Ìpadn˝m z·jemc˘m ze zahraniËÌ -
fungujÌ totiû v pÏtijazyËnÈ verzi.

Lyûov·nÌ ve Vysok˝ch Tatr·ch se vÏnuje jedna
ze sekcÌ str·nek spr·vy TatranskÈho n·rodnÈho
parku; najdete ji na adrese www.tanap.sk/slovensky/
sneh.html. Str·nky nejsou kdovÌjak n·paditÈ a
neopl˝vajÌ ani p¯Ìliö velk˝m mnoûstvÌm informacÌ,
leË jedna vÏc je zde uûiteËn·: jsou zde jÌzdnÌ ¯·dy
hromadn˝ch dopravnÌch prost¯edk˘ v oblasti
Vysok˝ch Tater, tedy v prvÈ ¯adÏ jÌzdnÌ ¯·dy linek
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ha, Sondy 2000, 297 stran.
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nem, kdy mÏl b˝t podnik privatizov·n, ale
tato slova sl˝ch·me jiû od roku 1994,ì
prozradil n·m provoznÌ n·mÏstek Ma-
ty·ö. Za dobu svÈ existence poskytuje
»SAD Praha ñ z·pad pln˝ dopravnÌ servis,
tedy nejen dopravu, ale i opravy, vËetnÏ
sluûeb odtahovÈho vozidla pro nepojÌzd-
nÈ kamiony a autobusy.

SÌdlo spoleËnosti »SAD Praha ñ z·pad
najdete v N·draûnÌ ulici 4, nÏkolik stovek
metr˘ za k¯iûovatkou Lihovar ve smÏru
ke SmÌchovskÈmu n·draûÌ. Na ploöe vÌce
neû 17 tisÌc metr˘ ËtvereËnÌch se nach·-
zejÌ provozy na bÏûnou ˙drûbu motoro-
v˝ch vozidel, dÌlny na st¯ednÌ opravy a ha-
la na 9 autobus˘.

V r·mci PraûskÈ integrovanÈ dopravy
zajiöùujÌ ÑsmÌchovötÌì provoz na pÏti lin-
k·ch, dvou mÏstsk˝ch Ë. 173 a 192, a t¯Ì
p¯ÌmÏstsk˝ch Ë. 313, 314, 315. ÑNa provoz
v r·mci PraûskÈ integrovanÈ dopravy m·-
me vyhrazeno 20 autobus˘. D· se ¯Ìci
tÏch nejmodernÏjöÌch. Na dvÏ mÏstskÈ
linky nasazujeme pouze t¯Ìdve¯ovÈ vozy,

Foto: Petr MalÌk
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Sloužíme opravdu
zákazníkům ke spokojenosti?

K tomuto zamyölenÌ mÏ p¯imÏl provoz MHD
v poslednÌ noci roku 2000. TÏsnÏ po p˘lnoci jsem
vyjel v˝tahem do jeden·ctÈho patra naöeho domu,
abych mohl s nadhledem sledovat vöechny ty ohÚo-
stroje a rachejtle. A s ˙divem jsem sledoval takÈ
pr˘vod autobus˘, kterÈ se doslova sunuly No-
vodvorskou ulicÌ. Jejich rychlost jistÏ nep¯es·hla 30
km/hod. NenÌ divu, kdyû v kaûdÈm z nich sedÏl je-
din˝ ËlovÏk ñ ¯idiË. P¯i takovÈto obsazenosti nenÌ
vÏru kam spÏchat, nechce-li ¯idiË p¯ijet na koneË-
nou o nÏkolik minut d¯Ìve.

ProË byly stanoveny intervaly 20 minut, a to
i v dobÏ, kdy nelze p¯edpokl·dat jak˝koli z·jem ze
strany cestujÌcÌch? Kdo by taky o silvestrovskÈ p˘l-
noci cestoval autobusem? Na r˘znÈ n·vötÏvy se p¯e-
ce jezdÌ mnohem d¯Ìve a zp·tky mnohem pozdÏji.

Jako protiklad mohu uvÈst nedÏlnÌ jÌzdnÌ ¯·dy.
Provoz zaËÌn· teprve v rannÌch hodin·ch, pozdÏji neû
v pracovnÌ den, v delöÌch intervalech. »·steËnÏ to lze

Horsk· chata H·jenka nabÌzÌ zamÏstnanc˘m
naöÌ spoleËnosti volnÈ termÌny k rekreaci, zejmÈna
v letnÌ sezonÏ. H·jenka se nach·zÌ v nadmo¯skÈ
v˝öce 1100 metr˘ nad mo¯em, nad zn·m˝m zim-
nÌm st¯ediskem Pec pod SnÏûkou. Pokoje na H·-
jence majÌ vlastnÌ soci·lnÌ za¯ÌzenÌ, WC a sprchu.

V zimnÌ sezonÏ je nabÌzen t˝dennÌ pobyt od 10.
do 17. b¯ezna. Cena za ubytov·nÌ a polopenzi ËinÌ
380,- KË na osobu a den. DÏti do 10 let majÌ 10 pro-
cent slevu. PodmÌnky na lyûov·nÌ jsou dobrÈ, neboù
vlek se nach·zÌ p¯Ìmo u chaty.

Na H·jence m˘ûete rovnÏû str·vit velikonoce
v termÌnu od 13. do 16. dubna. Cena za ubytov·nÌ
a polopenzi je totoûn· jako p¯i b¯eznovÈm pobytu.

V letnÌ sezonÏ jsou pro v·s p¯ipraveny t˝dennÌ
pobyty s polopenzÌ, jejichû cena ËinÌ 1960 korun.
DÏti do 10 let majÌ opÏt 10 procent slevu. V blÌzkosti
chaty najdete tenisov˝ kurt, nohejbalovÈ a volejba-
lovÈ h¯iötÏ.

BliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslechBliûöÌ informace zÌsk·te na telefonnÌch ËÌslech
0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a0439/896 331 a 0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i0602/117 797, kde se m˘ûete i p¯i-p¯i-p¯i-p¯i-p¯i-
hl·sit.hl·sit.hl·sit.hl·sit.hl·sit.

pochopit, lidÌ jezdÌ mÈnÏ. U nÏkter˝ch linek vöak z˘-
st·v· Ñrozum st·tì. PrvnÌ spoj linky ËÌslo 198 odjÌûdÌ
ze zast·vky ÑSÌdliötÏ PÌsniceì v 5.59 hodin a do zast·v-
ky SmÌchovskÈ n·draûÌ p¯ijÌûdÌ aû v 6.25 hodin. Klou-
bov˝ autobus je obvykle plnÏ obsazen. Pot¯ebujete se
na n·draûÌ dostat d¯Ìve? Sm˘la. PoraÔte si.

Napad· mÏ jeötÏ jeden p¯Ìklad nedostaËujÌcÌho
autobusovÈho spojenÌ. Hodl·te-li totiû v sobotu
mezi 18. a 19. hodinou vyrazit do vÌru velkomÏsta,
jste odsouzeni k nep¯ÌjemnÈmu v˝bÏru. PrvnÌ moû-
nost je spoleËensky ˙nosn·, pro v·s vöak nev˝hod-
n·: dorazÌte na mÌsto s velk˝m p¯edstihem. Druh·
volba je pro v·s v˝hodnÏjöÌ, spoleËensky vöak ne-
˙nosn·: dorazÌte pozdÏ. Interval je stanoven na 20
minut (konkrÈtnÏ m·m na mysli linku 189).

Moûn· by se vyplatilo p¯ehodnotit smysluplnost
provozu autobus˘. Jak˝ by byl v˝sledek utk·nÌ Sil-
vestr versus norm·lnÌ vÌkendov˝ den?

Petr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. Autobusy

NABÍDKA REKREACE

I Ëasopis DPñKONTAKT (ale i denÌk Metro) se
snaûil p¯edloûenÌm moûnostÌ studia v SPä, SOU
a U, a. s. b˝t n·pomocen û·k˘m konËÌcÌm z·kladnÌ
ökolu v jejich spr·vnÈ volbÏ budoucÌho povol·nÌ.

A co n·s Ëek· ve II. pololetÌ? ProbÌh· p¯Ìprava
na soutÏû Automechanik 2000/01, a to jak v prak-
tickÈ, tak v teoretickÈ v˝uce, kter· bude mÌt ökolnÌ
kolo v ˙noru 2001. é·ci maturitnÌch roËnÌk˘ vstu-
pujÌ do finiöe ñ pÌsemn· Ë·st maturitnÌch zkouöek
je jiû v dubnu, nejinak jsou na tom û·ci, jejichû stu-
dium je zakonËeno z·vÏreËn˝mi uËÚovsk˝mi
zkouökami. Ani rozhodnutÌ o dalöÌm, tedy n·stav-
bovÈm studiu, Ëi p¯i sh·nÏnÌ zamÏstn·nÌ nenÌ pro
mnohÈ û·ky jednoduchÈ. ñsouññsouññsouññsouññsouñ

NeuvÏ¯itelnÏ rychle ubÏhlo obdobÌ pÏti mÏsÌc˘,
kterÈ p¯edstavujÌ t¯eba vyd·nÌ pÏti ËÌsel DPñKON-
TAKTu. Ve ökolnÌm prost¯edÌ p¯edstavujÌ tyto mÏsÌ-
ce poloËas ökolnÌho roku ñ tedy I. pololetÌ. Tato sku-
teËnost je nutnÏ vnÌm·na jinak û·ky a jinak vede-
nÌm ökoly a pedagogy. Pro vÏtöinu û·k˘ je to obdobÌ
doh·nÏnÌ klasifikace se snahou o eventu·lnÌ zlepöe-
nÌ se v tom kterÈm p¯edmÏtu.

Pro vedenÌ ökoly je toto obdobÌ Ëasem, ve kte-
rÈm jsou ËinÏny prvnÌ kroky k p¯ÌpravÏ novÈho
ökolnÌho roku. Z·kladnÌ ökoly po pololetnÌ klasifi-
kaci jiû zasÌlajÌ p¯ihl·öky sv˝ch û·k˘ ke studiu na
st¯ednÌch ökol·ch a st¯ednÌ ökoly se organizaËnÏ
p¯ipravujÌ na jejich p¯ijetÌ.

ŠKOLNÍ STŘÍPKY
První pololetí školního roku 2000/01 skončilo
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

ñ odpoËet lze uplatnitñ odpoËet lze uplatnitñ odpoËet lze uplatnitñ odpoËet lze uplatnitñ odpoËet lze uplatnit
uuuuu zamÏstnavatele jiû vzamÏstnavatele jiû vzamÏstnavatele jiû vzamÏstnavatele jiû vzamÏstnavatele jiû v roËnÌmroËnÌmroËnÌmroËnÌmroËnÌm
z˙Ëtov·nÌ mezd za rok 2000z˙Ëtov·nÌ mezd za rok 2000z˙Ëtov·nÌ mezd za rok 2000z˙Ëtov·nÌ mezd za rok 2000z˙Ëtov·nÌ mezd za rok 2000
Novela daÚovÈho z·kona schv·len· na p¯elo-

mu letoönÌho roku umoûÚuje zamÏstnanci uplat-
nit daÚov˝ odpoËet v podobÏ ˙hrnu p¯ÌspÏvk˘ na
penzijnÌ p¯ipojiötÏnÌ se st·tnÌm p¯ÌspÏvkem uuuuu za-za-za-za-za-
mÏstnavatelemÏstnavatelemÏstnavatelemÏstnavatelemÏstnavatele. Doposud odpoËet bylo moûnÈ n·-
rokovat pouze formou pod·nÌ daÚovÈho p¯izn·nÌ.

Pokud chce zamÏstnanec uplatnit odpoËet za
rok 2000, musÌ tak uËinit do 15. ˙nora 2001 ve
svÈ mzdovÈ ˙Ët·rnÏ, kde p¯edloûÌ:

1. 1. 1. 1. 1. smlouvu o penzijnÌm p¯ipojiötÏnÌ,
2. 2. 2. 2. 2. potvrzenÌ penzijnÌho fondu o zaplacen˝ch

p¯ÌspÏvcÌch.
Znovu p¯ipomÌn·m, ûe tuto daÚovou ˙levu

nelze uplatnit, pokud ̇ hrn roËnÌch p¯ÌspÏvk˘ za-
mÏstnance nep¯es·hne 6 000 KË. Maxim·lnÏ za
rok lze odeËÌst 12 000 KË. OdpoËet nelze prov·dÏt
mÏsÌËnÏ. Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,

zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ

s·hli do 31. prosince 1995 ñ ËinÌ u muû˘ 60 let
a u ûen podle poËtu vychovan˝ch dÏti 53 aû 57 let
vÏku.

PoËÌnaje obdobÌm od 1. ledna 1996 do 31. pro-
since 2006 se d˘chodov˝ vÏk stanovÌ tak, ûe se ke
kalend·¯nÌmu mÏsÌci, ve kterÈm jste dos·hli p˘vod-
nÌho d˘chodovÈho vÏku, p¯iËÌtajÌ u muû˘ 2 mÏsÌce

D˘chodov· problematikaD˘chodov· problematikaD˘chodov· problematikaD˘chodov· problematikaD˘chodov· problematika
Na vaöe ËetnÈ dotazy o zmÏnÏ ÑD˘chodovÈho

z·konaì v souvislosti s p¯izn·nÌm p¯edËasn˝ch sta-
robnÌch d˘chod˘ sdÏluji, ûe û·dn· novela nebyla
v prosinci 2000 projedn·v·na, jak bylo p˘vodnÏ
v n·vrhu, tudÌû od 1. ledna 2001 nedoölo k û·dn˝m
zmÏn·m a z·kon Ë. 155/1995 Sb. st·le platÌ v p˘-
vodnÌ podobÏ.

Pokud se navrhovan· novela
z·kona dostane k projedn·nÌ do
Parlamentu »R jeötÏ v 1. ËtvrtletÌ
tohoto roku, mÏl by z·kon platit od
1. dubna 2001, p¯ÌpadnÏ aû od
1. Ëervence 2001.

VVVVVybÌr·m jeden zybÌr·m jeden zybÌr·m jeden zybÌr·m jeden zybÌr·m jeden z Ëast˝ch do-Ëast˝ch do-Ëast˝ch do-Ëast˝ch do-Ëast˝ch do-
taz˘:taz˘:taz˘:taz˘:taz˘:

ChtÏl bych vÏdÏt, jak se vlastnÏChtÏl bych vÏdÏt, jak se vlastnÏChtÏl bych vÏdÏt, jak se vlastnÏChtÏl bych vÏdÏt, jak se vlastnÏChtÏl bych vÏdÏt, jak se vlastnÏ
vypoËÌt· prodlouûen˝ d˘chodov˝vypoËÌt· prodlouûen˝ d˘chodov˝vypoËÌt· prodlouûen˝ d˘chodov˝vypoËÌt· prodlouûen˝ d˘chodov˝vypoËÌt· prodlouûen˝ d˘chodov˝
vÏk. P˘jdu do starobnÌho d˘choduvÏk. P˘jdu do starobnÌho d˘choduvÏk. P˘jdu do starobnÌho d˘choduvÏk. P˘jdu do starobnÌho d˘choduvÏk. P˘jdu do starobnÌho d˘chodu
vvvvv 62 letech, kdyû jsem narozen62 letech, kdyû jsem narozen62 letech, kdyû jsem narozen62 letech, kdyû jsem narozen62 letech, kdyû jsem narozen
12.12.12.12.12. dubna 1942?dubna 1942?dubna 1942?dubna 1942?dubna 1942?

Vzhledem k tomu, ûe dos·hne-
te p˘vodnÌ vÏkovÈ hranice 60 let
v roce 2002 (tedy do 31. prosince
2006), nep˘jdete do starobnÌho d˘-
chodu v 62 letech, ale o nÏco d¯Ìve.

Pokud jste narozen 12. dubna
1942, ËinÌ v·ö d˘chodov˝ vÏk 60 let
+ 14 mÏsÌc˘, t. j. 61 let + 2 mÏsÌce.
N·rok na starobnÌ d˘chod v·m
vznikne tedy ke dni 12. Ëervna
2003.

Jiû jsem nÏkolikr·t uv·dÏla, ûe
d˘chodov˝ vÏk ñ pokud jste ho do-

D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)D˘chodov˝ vÏk (podle ß 32 z·kona Ë. 155/1995 Sb.)
Tabulka pro stanovenÌ d˘chodovÈho vÏku

a u ûen 4 mÏsÌce za kaûd˝ i zapoËat˝ kalend·¯nÌ rok
z doby po 31. prosinci 1995. Toto tedy platÌ, dos·h-
nete-li p˘vodnÌch vÏkov˝ch hranic do 31. prosince
2006.

Po 31. prosinci 2006 ËinÌ d˘chodov˝ vÏk u muû˘
62 let a u ûen dle poËtu vychovan˝ch dÏti 57 ñ 61 let.

Pro vaöi snadnÏjöÌ orientaci aPro vaöi snadnÏjöÌ orientaci aPro vaöi snadnÏjöÌ orientaci aPro vaöi snadnÏjöÌ orientaci aPro vaöi snadnÏjöÌ orientaci a v˝poËet d˘chodo-v˝poËet d˘chodo-v˝poËet d˘chodo-v˝poËet d˘chodo-v˝poËet d˘chodo-
vÈho vÏku v·m p¯edkl·d·m tabulku.vÈho vÏku v·m p¯edkl·d·m tabulku.vÈho vÏku v·m p¯edkl·d·m tabulku.vÈho vÏku v·m p¯edkl·d·m tabulku.vÈho vÏku v·m p¯edkl·d·m tabulku.

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho
budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vy-
mÏ¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏst-
naneck˝ odbor ̄ editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ te-
lefonickÈ domluvÏ.

Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku
1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemo-
ci a podobnÏ) a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze
d˘chod vypoËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏû-
n˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou
kontrolu skuteËnÏ p¯iznanÈho d˘chodu od »eskÈ
spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·z-nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·z-nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·z-nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·z-nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·z-
ky oky oky oky oky o d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraù-jejich v˝poËtech, obraù-jejich v˝poËtech, obraù-jejich v˝poËtech, obraù-jejich v˝poËtech, obraù-
te se pÌsemnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝te se pÌsemnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝te se pÌsemnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝te se pÌsemnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝te se pÌsemnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝
odbor DopravnÌho podniku hl. m. Prahyodbor DopravnÌho podniku hl. m. Prahyodbor DopravnÌho podniku hl. m. Prahyodbor DopravnÌho podniku hl. m. Prahyodbor DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, a.s. ñ ̄ edi-, a.s. ñ ̄ edi-, a.s. ñ ̄ edi-, a.s. ñ ̄ edi-, a.s. ñ ̄ edi-
telstvÌ.telstvÌ.telstvÌ.telstvÌ.telstvÌ.

POZOR!!! VPOZOR!!! VPOZOR!!! VPOZOR!!! VPOZOR!!! V Praze 7, Bubensk· 1, n·s uû nenaj-Praze 7, Bubensk· 1, n·s uû nenaj-Praze 7, Bubensk· 1, n·s uû nenaj-Praze 7, Bubensk· 1, n·s uû nenaj-Praze 7, Bubensk· 1, n·s uû nenaj-
dete! P¯esÌdlili jsme do novÈ budovy DopravnÌhodete! P¯esÌdlili jsme do novÈ budovy DopravnÌhodete! P¯esÌdlili jsme do novÈ budovy DopravnÌhodete! P¯esÌdlili jsme do novÈ budovy DopravnÌhodete! P¯esÌdlili jsme do novÈ budovy DopravnÌho
podniku Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dve¯epodniku Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dve¯epodniku Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dve¯epodniku Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dve¯epodniku Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, dve¯e
Ë. 553, (p¯Ìmo uË. 553, (p¯Ìmo uË. 553, (p¯Ìmo uË. 553, (p¯Ìmo uË. 553, (p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Te-e-e-e-e-
lefon z˘st·v· stejn˝lefon z˘st·v· stejn˝lefon z˘st·v· stejn˝lefon z˘st·v· stejn˝lefon z˘st·v· stejn ,̋ 96 19 33 61., 96 19 33 61., 96 19 33 61., 96 19 33 61., 96 19 33 61.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editel-Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editel-Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editel-Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editel-Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ̄ editel-
stvÌ, eñmail: bajerovahstvÌ, eñmail: bajerovahstvÌ, eñmail: bajerovahstvÌ, eñmail: bajerovahstvÌ, eñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

rokrokrokrokrok muûimuûimuûimuûimuûi ûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌûeny podle poËtu vychovan˝ch  dÏtÌ
narozenÌnarozenÌnarozenÌnarozenÌnarozenÌ roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs.roky+mÏs. roky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌceroky + mÏsÌce

bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn·bezdÏtn· 1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ1 dÌtÏ 2 dÏti2 dÏti2 dÏti2 dÏti2 dÏti 3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti3 - 4 dÏti 5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce5 a vÌce

p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936p¯ed 1936 60 57 56 55 54 53
19361936193619361936 60 + 2 57 56 55 54 53
19371937193719371937 60 + 4 57 56 55 54 53
19381938193819381938 60 + 6 57 56 55 54 53
19391939193919391939 60 + 8 57 + 4 56 55 54 53
19401940194019401940 60 + 10 57 + 8 56 + 4 55 54 53
19411941194119411941 61 58 56 + 8 55 + 4 54 53
19421942194219421942 61 + 2 58 + 4 57 55 + 8 54 + 4 53
19431943194319431943 61 + 4 58 + 8 57 + 4 56 54 + 8 53 + 4
19441944194419441944 61 + 6 59 57 + 8 56 + 4 55 53 + 8
19451945194519451945 61 + 8 59 + 4 58 56 + 8 55 + 4 54
19461946194619461946 61 + 10 59 + 8 58 + 4 57 55 + 8 54 + 4
19471947194719471947 62 60 58 + 8 57 + 4 56 54 + 8
19481948194819481948 62 60 + 4 59 57 + 8 56 + 4 55
19491949194919491949 62 60 + 8 59 + 4 58 56 + 8 55 + 4
19501950195019501950 62 61 59 + 8 58 + 4 57 55 + 8
19511951195119511951 62 61 60 58 + 8 57 + 4 56
19521952195219521952 62 61 60 59 57 + 8 56 + 4
19531953195319531953 62 61 60 59 58 56 + 8
po 1953po 1953po 1953po 1953po 1953 62 61 60 59 58 57 Penzijní připojištění



43 p·r˘ spoj˘ mezi SmÌchovem a ZbraslavÌ a kromÏ
toho bylo st·le (opÏt?) v provozu i 10 p·r˘ jeho linky
Praha (ätef·nikovo n·mÏstÌ) ñ Velk· Chuchle, obec.
V letech 1943 ñ 1944 se o dopravu znovu pokouöely
»eskomoravskÈ dr·hy (»MD ñ protektor·tnÌ n·-
stupce »SD). Po v·lce byla doprava p¯es Velkou
Chuchli nÏjak˝ Ëas jen v rukou soukromnÌk˘ a od
roku 1950 jen »SAD.

Z·sadnÌ zmÏnu p¯inesl rok 1954. DopravnÌ pod-
nik uvedl 18. dubna do provozu trolejbusovou linku
Ë. 59 z ⁄jezda do VelkÈ Chuchle. Aû do MalÈ Chuchle
byla trolejbusov· traù vedena po zcela novÈ modernÌ
Ëty¯proudovÈ komunikaci, ve zb˝vajÌcÌm ˙seku d·l
existovala jen star·, pouh˝ch 7 metr˘ öirok· silnice.
Traù konËila smyËkou u chuchelskÈ k¯iûovatky, kde
bylo zavÏöeno i nÏkolik desÌtek metr˘ trolejovÈho
vedenÌ pro dalöÌ pokraËov·nÌ tratÏ do Zbraslavi, ale
k prodlouûenÌ nakonec nedoölo. Trolejbusy mÏly
velkÈ vyuûitÌ p¯edevöÌm v rekreaËnÌ dopravÏ, proto
byla linka Ë. 59 od roku 1956 zkracov·na na novou
smyËku u zlÌchovskÈho lihovaru, zpoË·tku jen o let-
nÌch nedÏlÌch, v dalöÌch letech v lÈtÏ celot˝dennÏ.
PokraËujÌcÌ stavebnÌ pr·ce na rozöi¯ov·nÌ strakonic-
kÈ v˝padovky vedly k doËasnÈmu nahrazenÌ trolej-
bus˘ autobusy od 3. ledna 1960, ale k obnovenÌ tro-
lejbusovÈ dopravy do VelkÈ Chuchle uû nikdy nedo-
ölo. Jen pro zajÌmavost uveÔme, ûe se nÏkdy mezi
d˘vody trvalÈho zastavenÌ trolejbusovÈ dopravy uv·-
dÌ provoznÌ obtÌûe zp˘sobovanÈ v zimÏ namrz·nÌm
troleje ve vlhkÈm vltavskÈm ˙dolÌ!

Od 1. ledna 1962 zaËala trvale jezdit v trase Li-
hovar ñ Velk· Chuchle nov· autobusov· linka 129.
Kdyû byly souËasnÏ s Velkou ChuchlÌ ku Praze p¯i-
pojeny v roce 1968 i Lahovice, prodlouûil praûsk˝
DP linku Ë. 129 aû do nich.

Z·sadnÌ zmÏnu p¯ineslo obyvatel˘m VelkÈ
Chuchle zavedenÌ linky Ë. 172 od 10. srpna 1971.
Jezdila od Lihovaru aû na n·mÏstÌ Omladiny. Proto-
ûe mimo¯·dnÏ siln˝ vÌkendov˝ provoz na silnici Ë. I/
4 (StrakonickÈ) neumoûÚoval bezpeËnÈ odboËenÌ
z VelkÈ Chuchle do centra, byla v p·tek a nedÏli od-
poledne linka vedena RadotÌnskou ulicÌ aû k PrefÏ,
dneönÌ ulicÌ P¯eötÌnskou a V˝padovou do LahoviËek

a do centra. V roce 1974 byla trasa celot˝dennÏ
upravena tak, ûe se z Chuchle jezdilo p¯es Laho-
viËky, avöak v obou smÏrech po StrakonickÈ, od ro-
ku 1979 opÏt RadotÌnskou kolem z·vodiötÏ. V roce
1985 byla linka Ë. 172 prodlouûena ke stanici metra
SmÌchovskÈ n·draûÌ a od roku 1986 je zast·vka na
n·mÏstÌ Omladiny pr˘jezdn·. Vynech·me-li mnoû-
stvÌ dalöÌch Ñchuchelsk˝ch linekì jezdÌcÌch po Stra-
konickÈ a zastavujÌcÌch v zast·vce Dostihov·, p¯ed-
stavuje 35 spoj˘ linky 172 v pracovnÌ dny kvalitnÌ
spojenÌ s Prahou.

Historie dopravy do VelkÈ Chuchle by nebyla
˙pln· bez zmÌnky o rekreaËnÌ autobusovÈ lince, kte-
r· v letech 1959 ñ 1992 zajiöùovala dopravu na chu-
chelskÈ z·vodiötÏ v dobÏ kon·nÌ dostih˘, kaûdoroË-
nÏ p¯ibliûnÏ od dubna do listopadu. Po vÏtöinu svÈ
existence jezdila z Jir·skova n·mÏstÌ a nÏkolikr·t
zmÏnila svÈ oznaËenÌ. V letech 1959 ñ 1969 jezdila
pod ËÌslem 224, 1970 ñ 1974 byla oznaËena pÌsme-
nem F, 1974 ñ 1982 Ë. 53 a od roku 1983 mÏla ËÌslo
453. V roce 1983 byla prodlouûena aû na n·mÏstÌ
MÌru, aby byla zajiötÏna n·vaznost na metro, po za-
h·jenÌ provozu na lince B metra byla zkr·cena ke
stanici SmÌchovskÈ n·draûÌ. Zruöena byla na sklon-
ku dostihovÈ sezony v roce 1992. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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VVVVVelk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchleelk· Chuchle

Chuchli daly pr˝ jmÈno Ñkukly mniöskÈì. Nej-
staröÌ zmÌnka o vsi toho jmÈna poch·zÌ z roku 1132,
ale aû ve 13. stoletÌ se vedle sebe prokazatelnÏ obje-
vujÌ dvÏ Chuchle, Mal· a Velk·. ObÏ v tÈ dobÏ pat¯ily
praûskÈmu arcibiskupstvÌ a v z·sadÏ takÈ mÏly vÏt-
öinou spoleËnou historii. V roce 1268 je zÌskal kr·l
P¯emysl Otakar II. a v roce 1292 p¯edal jeho syn obÏ
vsi zbraslavskÈmu kl·öteru, kterÈmu byly bÏhem
husitskÈho hnutÌ zabaveny. V roce 1455 je zÌskal
zbraslavsk˝ kl·öter zp·tky. V roce 1620 doölo jeötÏ
jednou k ne˙spÏönÈmu pokusu o zabavenÌ ChuchlÌ.
Jako souË·st kl·öternÌho panstvÌ z˘staly obÏ vesnice
aû do roku 1785, kdy byl
kl·öter zruöen, ale jeho
majetek p¯eöel na n·bo-
ûensk˝ fond. V roce 1849
byla vytvo¯ena politick·
obec Velk· Chuchle, za-
hrnujÌcÌ Velkou i Malou
Chuchli, takûe spoleËn·
historie pokraËovala i v dal-
öÌch desetiletÌch. Obec
tehdy spadala do zbras-
lavskÈho okresu, na Zbras-
lavi byla i fara, takûe pod
vlivem historickÈho v˝-
voje mÏli zdejöÌ obyvatelÈ
vÏtöÌ vazbu pr·vÏ tam neû
ku Praze.

Vytvo¯enÌ VelkÈ Pra-
hy s ˙ËinnostÌ od 1. ledna 1922 mÏlo za n·sledek od-
dÏlenÌ MalÈ Chuchle a jejÌ p¯ipojenÌ k hlavnÌmu
mÏstu. Velk· Chuchle d·l existovala jako samostat-
n· obec aû do svÈho p¯ipojenÌ ku Praze od 1. ledna
1968. Od roku 1990 obÏ katastr·lnÌ ˙zemÌ tvo¯Ì sa-
mospr·vnou mÏstskou Ë·st Praha ñ Velk· Chuchle.

V roce 1921, tedy v dobÏ, kdy se Mal· Chuchle
st·vala souË·stÌ Prahy, st·lo ve VelkÈ Chuchli 91 do-
m˘ se 786 obyvateli. V obdobÌ prvnÌ republiky i zde
prudce vzr˘stal poËet obyvatelstva a v roce 1947 zde
ûilo uû 2074 obyvatel. Dnes je trend pr·vÏ opaËn˝
a v roce 1997 ûilo v samotnÈ VelkÈ Chuchli jen 1559
obyvatel.

Velk· Chuchle byla vûdy p¯ev·ûnÏ zemÏdÏlskou
obcÌ, ale svoji roli zde sehr·la i loûiska v·pence. Ten
se ve VelkÈ Chuchli tÏûil nap¯Ìklad pro kladenskÈ ûe-
lez·rny. Byla tu i v·penka a kruhov· cihelna. TÏûba
v·pence mÏla za n·sledek, ûe je zde u vrchu Homol-
ka v b˝valÈm é·kovÏ lomu odkryt nejv˝znamnÏjöÌ
geologick˝ profil na ̇ zemÌ republiky, od siluru aû po
spodnÌ devon. P¯ÌrodnÌ rezervacÌ se stal takÈ Chu-
chelsk˝ h·j, jeden z poslednÌch p¯irozen˝ch listna-
t˝ch h·j˘ na ˙zemÌ Prahy.

V ChuchelskÈm h·ji, vysoko nad ¯ekou, se na-
ch·zÌ jednolodnÌ baroknÌ kostel sv. Jana Nepomuc-
kÈho, postaven˝ v roce 1729 jednÌm polsk˝m
ölechticem z vdÏku za uzdravenÌ v l·znÌch Mal·
Chuchle. V˝znamnou technickou pam·tkou je do-
dnes star· v·penka p¯i silnici do Slivence se dvÏma
Pecoldov˝mi pecemi ov·lnÈho p˘dorysu, postaven·
asi v 80. letech 19. stoletÌ, kter· byla v provozu do
roku 1930.

Do povÏdomÌ ve¯ejnosti Velk· Chuchle vstoupi-
la p¯edevöÌm kon·nÌm dostih˘. Ty prvnÌ se na zdej-
öÌm z·vodiöti konaly 28. z·¯Ì 1906. Zn·m· secesnÌ
tribuna byla zbo¯ena v Ëervnu 1985 a nov· modernÌ
tribuna pro 3400 sedÌcÌch div·k˘ byla otev¯ena v ro-
ce 1991.

Po staletÌ bylo spojenÌ do Chuchle moûnÈ jen od
Slivence a od Zbraslavi. V˝znamnou silnici podÈl Vl-
tavy do Prahy postavila aû francouzsk· vojska v roce
1742. Velk˝ v˝znam ve spojenÌ s okolÌm mÏla takÈ
¯eka. V roce 1865 zah·jila pravideln˝ provoz Praûsk·
paroplavebnÌ spoleËnost. Cesta lodÌ z VelkÈ Chuchle
do Prahy trvala 40 minut.

Protoûe ve VelkÈ Chuchli nebyl most, hr·l vel-
kou dopravnÌ roli v ûivotÏ obce i p¯Ìvoz do Mod¯an,
jejichû pr˘mysl poskytoval ¯adu pracovnÌch p¯Ìleûi-
tostÌ. V roce 1954 se dokonce stal souË·stÌ tzv. povo-
lenÈho p¯echodu MHD. Po roce 1962 se stal jeho
provozovatelem DopravnÌ podnik hlavnÌho mÏsta
Prahy (z·vod OsobnÌ lodnÌ doprava). P¯Ìvoz Velk·
Chuchle ñ Mod¯any vydrûel aû do poloviny 70. let 20.
stoletÌ a zruöen byl aû v souvislosti s v˝stavbou no-
vÈho mod¯anskÈho jezu se zdymadlem.

Svoji roli v ûivotÏ obce sehr·la takÈ ûeleznice.

P¯es katastr VelkÈ Chuchle sice jezdila uû od 15. Ëer-
vence 1862 spoleËnost »eskÈ z·padnÌ dr·hy, ale ûe-
lezniËnÌ stanice (pozdÏji jen zast·vka) byla z¯Ìzena
v MalÈ Chuchli (pod n·zvem ÑChuchleì), kam to by-
lo z VelkÈ Chuchle asi 20 minut pÏöky. VlastnÌ cesta
osobnÌm vlakem do Prahy na dneönÌ HlavnÌ n·draûÌ
trvala necelou p˘lhodinku. NÏkterÈ d˘vÏryhodnÈ
pl·ny podrobnÈ Prahy z poË·tku 20. let 20. stoletÌ
kupodivu vykazujÌ takÈ dalöÌ ûelezniËnÌ zast·vku
ÑChuchle Z·vodiötÏì. JejÌ existence v blÌûe neurËe-
nÈm obdobÌ je velmi pravdÏpodobn·, i kdyû jen pro
rekreaËnÌ dopravu p¯i dostizÌch. V û·dnÈm jÌzdnÌm
¯·du totiû uv·dÏna nenÌ. DneönÌ zast·vka ve VelkÈ
Chuchli (opÏt v blÌzkosti z·vodiötÏ) byla z¯Ìzena

pravdÏpodobnÏ aû v roce
1955.

PoË·tek historie zdej-
öÌ autobusovÈ dopravy je
˙zce spjat se zajiöùov·nÌm
dopravy do Zbraslavi. Dne
27. listopadu 1927 zÌskal
koncesi k provozov·nÌ
autobusovÈ linky z praû-
skÈho n·mÏstÌ Republiky
p¯es SmÌchov, Velkou
Chuchli a Zbraslav do No-
vÈho KnÌna VladimÌr Ne-
doma. Ve skuteËnosti za-
Ëal jezdit uû 25. Ëervna tÈ-
hoû roku. V roce 1931 vy-
uûil nejasnÈ formulace
koncese a zaËal provozo-

vat samostatnÈ spoje (tedy linku) jednÌm autobusem
ze ZlÌchova (od tramvajovÈ koneËnÈ HluboËepy) p¯Ì-
mo do VelkÈ Chuchle, zatÌmco ostatnÌ linky zastavo-
valy jen u odboËky z hlavnÌ, tzv. dob¯Ìöskoñ
vimperskÈ silnice (dneönÌ Strakonick·).

Ve smÏru Praha ñ Zbraslav zah·jila v roce 1929
provoz takÈ autobusovÈ linka »eskoslovensk˝ch
drah a jezdili tudy i ËetnÌ dalöÌ soukromnÌci. V b¯ez-
nu 1932 je nap¯Ìklad doloûena nepovolen· linka
Praha ñ Velk· Chuchle panÌ KarpÌökovÈ, zajiöùujÌcÌ
13 p·r˘ spoj˘.

V roce 1931 poû·daly o koncesi pro autobuso-
vou linku do VelkÈ Chuchle takÈ praûskÈ ElektrickÈ
podniky. Zemsk˝ ˙¯ad ale odmÌtl koncesi udÏlit,
protoûe je pr˝ o dopravu v tÈto oblasti dostateËnÏ
postar·no (ÑNa celÈ trati jest jiû v provozu st·tnÌ ûe-
lezniËnÌ autobusov· traù Praha ñ Zbraslav 34 spoji
pravideln˝mi a 10 nepravideln˝mi.ì) P¯esto se nako-
nec poda¯ilo po mnoha pr˘tazÌch z¯Ìdit od 11. pro-
since 1932 autobusovou linku S z V·clavskÈho n·-
mÏstÌ do VelkÈ Chuchle na dneönÌ n·mÏstÌ Chu-
chelsk˝ch bojovnÌk˘. V dobÏ kon·nÌ dostih˘ jezdily
autobusy k z·vodiöti. Linka bohuûel nemÏla dlouhÈ-
ho trv·nÌ. V d˘sledku zavedenÌ danÏ z jÌzdnÈho za
hranice mÏsta byla uû od 13. ˙nora 1933, tedy po
pouh˝ch dvou mÏsÌcÌch provozu, bez n·hrady zru-
öena. V letech 1933 ñ 1935 dojÌûdÏla alespoÚ o nedÏ-
lÌch za p¯ÌznivÈho poËasÌ k z·vodiöti linka M.

Od 1. Ëervence 1936 p¯evzaly ElektrickÈ podni-
ky mÌsto »SD provozov·nÌ autobusovÈ linky z Kar-
lova n·mÏstÌ na Zbraslav, pod oznaËenÌm Z. Linka
sice stavÏla ve VelkÈ Chuchli Ñna k¯iûovatceì, ale do
vlastnÌ obce nezajÌûdÏla. Uû v ¯Ìjnu 1939 musela b˝t
zruöena v d˘sledku ˙sporn˝ch v·leËn˝ch opat¯enÌ.
Nejv˝znamnÏjöÌ roli zaËala v tomto obdobÌ opÏt hr·t
soukrom· linka V. Nedomy, kter· zajiöùovala dennÏ

VELK¡
CHUCHLE

Foto: Petr MalÌk
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Souprava vagon˘; planeta; do-

m·cÌ zvÌ¯e; barva v kart·ch; Turek. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky.....
ñ C. C. C. C. C. SPZ Teplic; kdeûto (zastarale); praûsk˝ herec;
dom·cky Josef; cetka (zastarale); nÏmecky Ñtenì. ñ D.D.D.D.D.
éenskÈ jmÈno; prot·hl· boËnÌ zeÔ; pryû; bankrot;
zbraÚ Indi·n˘. ñ E. E. E. E. E. LÈk·rensk˝ nov·Ëek; obsah zlata
v minci; bezhrb˝ velbloud; z·mÏr; druh slitiny. ñ
FFFFF..... Spodek n·doby; karetnÌ hra; p¯ÌstavnÌ hr·ze;
bridûov˝ v˝raz; z·vit öroubu (zastarale); ̄ Ìmsk· öest-
ka. ñ G. G. G. G. G. ZnaËka abampÈru; listnat˝ strom; stepnÌ hlo-
davec; b·jn˝ Ëesk˝ knÌûe; hodnota; ¯Ìkat (kniûnÏ). ñ
H. H. H. H. H. Radiolok·tor; japonsk· firma; dve¯nÌ z·vÏs; cÌlov·
Ë·ra; africk˝ pt·k. ñ I. I. I. I. I. Kryt voj·ka; peÚ; hudebnÌ n·-
stroj; bicykl; pyön˝ nadutec. ñ J. J. J. J. J. DÏdina; kazit; japon-
sk˝ kl·öter; staröÌ znaËka vaty; Ë·st nohy; inici·ly
moder·tora Ros·ka. ñ K. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. Druh kar-
ty; pojÌtko; kopt; trojice; muûskÈ jmÈno.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Navrt·vat; vÏnovat. ñ 2. 2. 2. 2. 2. ChÚap; ûen-
skÈ jmÈno; jmÈno vlka z Knih dûunglÌ. ñ 3. 3. 3. 3. 3. Inici·ly
Danteho; letadlo; nÏkdo (kniûnÏ); znaËka erbia. ñ
4.4.4.4.4. ⁄Ëet; pe¯ej; kultovnÌ objekt. ñ 5. 5. 5. 5. 5. Odveta; sloven-
sky Ñakrì; element ch˘ze. ñ 6. 6. 6. 6. 6. A sice; Sarmat; email.
ñ 7. 7. 7. 7. 7. Korejsk· dynastie; Ë·st svÌËky; b·snÌk (zastara-
le); n·zev pÌsmene. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Sjezditi; nÏmeck˝ liter·t;
citoslovce pohrd·nÌ. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Z·vodnÌ loÔ; douöky; ka-
retnÌ v˝raz. ñ 10. 10. 10. 10. 10. Plavidlo; v plnÈ par·dÏ; ˙nosce
Heleny. ñ 11. 11. 11. 11. 11. ZnaËka mÏdi; bomba; pokladna; SPZ
N·choda. ñ 12. 12. 12. 12. 12. Klyst˝r; lesnÌ zvÌ¯e; jednou (n·-
¯eËnÏ). ñ 13. 13. 13. 13. 13. Srbsk· Ëepice; ohrada; pyrÈ. ñ 14. 14. 14. 14. 14. Bolt-
ce; skl·dacÌ cylindr; francouzsk˝ malÌ .̄ ñ 15. 15. 15. 15. 15. Hle
(n·¯eËnÏ); b¯evno; kom˘rka; anglick· spojka. ñ 16.16.16.16.16.
PromÌtacÌ plocha; pr·vo odporu; dom·cÌ hlÌdaËi. ñ

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 1: ËÌsla 1: ËÌsla 1: ËÌsla 1: ËÌsla 1: Ml·dÌ je nejen v letech, n˝brû je i v myölenk·ch. (F. Bacon)

17. 17. 17. 17. 17. Listnat˝ strom; trhacÌ n·loû; potom. ñ 18. 18. 18. 18. 18. ZasÈvat; najat· ch˘va; znaËka naöich vozidel. ñ 19. 19. 19. 19. 19. ÿÌmsk˝ch
1500; znaËnÏ; obdobÌ; dovednost. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Alelomorfa; poklop; ja¯mo. ñ 21. 21. 21. 21. 21. Ude¯it; n·stin.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: anto, tera, toko. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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madnÈ dopravy autor˘ Pavla FojtÌka, Stanislava Li-
nerta a Frantiöka Proöka.

Vöem, kte¯Ì n·m zaslali svou odpovÏÔ, dÏkuje-
me a v˝herc˘m blahop¯ejeme!

DneönÌ snÌmek z¯ejmÏ takÈ nebude pat¯it k nej-
lehËÌm, ale vÏ¯Ìme, ûe si s n·strahami poradÌte a do
konce nejkratöÌho mÏsÌce v roce n·m poölete svou
spr·vnou odpovÏÔ. StejnÏ jako v minul˝ch dÌlech
naöÌ soutÏûe obdrûÌ trojice ˙spÏön˝ch a öùastn˝ch
¯eöitel˘ knihu. Tentokr·t to budou Vozidla praûskÈ
tramvajovÈ dopravy z pera Stanislava Linerta a p¯i-
d·me ûhavou novinku vyd·vanou k 50. v˝roËÌ ote-
v¯enÌ vozovny HloubÏtÌn.

Pokud uû m·te p¯edstavu o tom, kde byla foto-
grafie po¯Ìzena, nev·hejte a poölete n·m svoji odpo-
vÏÔ. KorespondenËnÌ lÌstek, pohled nebo dopis (ne-
musÌte pouûÌvat zrovna krabice od polÈvek) nezapo-
meÚte oznaËit heslem ÑSoutÏûì. Adresa novÈ admi-
nistrativnÌ budovy se dost·v· do povÏdomÌ, ale ra-
dÏji p¯ipomeneme: DPñKONTAKT, Sokolovsk· 217/
42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtÏjÌ utr·cet za poö-
tovnÈ a hodlajÌ vyuûÌt bezplatnÈ vnitropodnikovÈ
poöty, nechù napÌöÌ na svou z·silku: DPñKONTAKT,
90 014, Sokolovsk· 217/42. Schr·nka v budovÏ
Centr·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti (v sousedstvÌ
vr·tnice) st·le funguje, a tak k odevzd·nÌ odpovÏdi
m˘ûete vyuûÌt i ji.

Tentokr·t se v·s pt·mte jiû podvac·tÈdev·tÈ ñ
pozn·v·te mÌsto na fotografii? ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Spr·vn· odpovÏÔ na ot·zku zSpr·vn· odpovÏÔ na ot·zku zSpr·vn· odpovÏÔ na ot·zku zSpr·vn· odpovÏÔ na ot·zku zSpr·vn· odpovÏÔ na ot·zku z prosincovÈho ËÌs-prosincovÈho ËÌs-prosincovÈho ËÌs-prosincovÈho ËÌs-prosincovÈho ËÌs-
la: la: la: la: la: Mgr. Pavel FojtÌk, kter˝ pro v·s soutÏûnÌ fotogra-
fie vybÌr·, se rozhodl pro oböÌrnÏjöÌ odpovÏÔ, kterou
uve¯ejÚujeme na 11. str·nce tohoto ËÌsla, a tak je-
nom struËnÏ m˘ûeme konstatovat, ûe poslednÌ sou-
tÏûnÌ snÌmek roku 2000 byl po¯Ìzen na InvalidovnÏ.

Jednalo se o tÏûöÌ o¯Ìöek, a tak na naöi adresu

p¯iölo do uz·vÏrky pouze 14 odpovÏdÌ. Vöechny ob-
sahovaly spr·vnÈ rozluötÏnÌ, ale soutÏûÌcÌ neskr˝va-
li svÈ pochybnosti p¯i volbÏ, kde byla fotografie po-
¯Ìzena. Na jedn·nÌ redakËnÌ rady 18. ledna letoönÌ-
ho roku byli vylosov·ni t¯i öùastlivci, ZdenÏk Hakl,
Jeron˝m Havel a Ji¯Ì Kr·l, kte¯Ì od n·s obdrûeli dru-
hÈ pozmÏnÏnÈ vyd·nÌ knihy Historie mÏstskÈ hro-

POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII

Kdyû pot¯ebuji na tramvaj, musÌm si namazat svaly
a koË·rek p¯enÈst p¯es kolejiötÏ. P¯itom musÌm jeö-
tÏ d·vat pozor, aby mÏ nesrazila tramvaj. Je to fakt
o ûivot,ì postÏûovala si mlad· maminka.

l l l
Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo Pr·vo (16. 1. 2001)

NÏkte¯Ì PraûanÈ majÌ strachNÏkte¯Ì PraûanÈ majÌ strachNÏkte¯Ì PraûanÈ majÌ strachNÏkte¯Ì PraûanÈ majÌ strachNÏkte¯Ì PraûanÈ majÌ strach
jezdit nov˝m vlakem metrajezdit nov˝m vlakem metrajezdit nov˝m vlakem metrajezdit nov˝m vlakem metrajezdit nov˝m vlakem metra

NÏkte¯Ì PraûanÈ se bojÌ nastoupit do novÈ sou-
pravy praûskÈho metra, kter· zatÌm jezdÌ jen na tra-
ti C. D˘vodem je zpochybnÏnÌ bezpeËnosti tÏchto
vlak˘. ZatÌmco Dr·ûnÌ ̇ ¯ad i DopravnÌ podnik hlav-
nÌho mÏsta o nich mluvÌ v superlativech, svÏtozn·-
m˝ designÈr Petr TuËn˝ k nim uvedl ¯adu v˝hrad.
Podle profesora TuËnÈho nenÌ u nov˝ch souprav
vhodn· ˙nikov· cesta v p¯ÌpadÏ neötÏstÌ. DosavadnÌ
zkouöky Dr·ûnÌho ˙¯adu vöak prok·zaly, ûe novÈ
vozy odpovÌdajÌ nejen Ëesk˝m, ale i evropsk˝m nor-
m·m. VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

»eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo (20. 1. 2001)
VVVVVedenÌ DopravnÌho podniku mÏlo pravduedenÌ DopravnÌho podniku mÏlo pravduedenÌ DopravnÌho podniku mÏlo pravduedenÌ DopravnÌho podniku mÏlo pravduedenÌ DopravnÌho podniku mÏlo pravdu

Vyöet¯ovatel Jaroslav Koreck˝ z obvodnÌho ⁄¯a-
du vyöet¯ov·nÌ v Praze 7 rozhodl, ûe vedenÌ praûskÈ-
ho DopravnÌho podniku nepochybilo v zad·nÌ n·-
hradnÌ autobusovÈ dopravy firmÏ Hotliner. Koreck˝
odloûil trestnÌ ozn·menÌ b˝valÈho ¯editele z·vodu
Autobusy praûskÈho DopravnÌho podniku Ji¯Ìho
MachaËe na p¯edsedu a mÌstop¯edsedy p¯edstaven-
stva DopravnÌho podniku pro poruöov·nÌ povinnos-
ti p¯i spr·vÏ cizÌho majetku. MachaË v trestnÌm
ozn·menÌ vloni tvrdil, ûe jeho z·vod je schopen
provozovat n·hradnÌ autobusovou dopravu mno-
hem levnÏji neû firma Hotliner. ÑPosudek nez·vis-
lÈho odbornÌka v silniËnÌ dopravÏ potvrdil, ûe sku-
teËnÈ n·klady vystihla p¯esnÏji firma Hotliner. ÿe-

ditel MachaË ve vlastnÌ nabÌdce n·klady na jeden ki-
lometr podhodnotil o 7,75 koruny,ì uvedl Koreck˝
v rozhodnutÌ, kter˝m p¯Ìpad odloûil s od˘vodnÏ-
nÌm, ûe nejde o podez¯enÌ z trestnÈho Ëinu.

l l l
Blesk Blesk Blesk Blesk Blesk (19. 1. 2001)

JÌt na tramvaj je oJÌt na tramvaj je oJÌt na tramvaj je oJÌt na tramvaj je oJÌt na tramvaj je o ûivotûivotûivotûivotûivot
ProstranstvÌ kolem obchodnÌho centra L·dvÌ

ohraniËuje velk˝ z·bor, za kter˝m Metrostav stavÌ
novou stanici metra. ZdejöÌ obyvatelÈ se sice na pro-
pojenÌ tÈto lokality s centrem mÏsta tÏöÌ, ovöem sta-
veniötÏ jim po¯·dnÏ zkomplikovalo bezpeËn˝ p¯Ì-
stup na tramvajovou zast·vku. ÑCh·pu, ûe se tady
stavÌ, ale nÏjak se zapomnÏlo na to, ûe p¯es koleje se
jen tÏûko dostanou maminky s koË·rkem nebo d˘-
chodci, kte¯Ì ûijÌ v nedalekÈm peËovatelskÈm domÏ.
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STATISTIKA NUDA JE  VLASTNÍMA OČIMA

V·ûenÌ kolegovÈ,
NejstaröÌ rubrika DPñKONTAKTu si vybÌr·, ¯e-

Ëeno sportovnÌ terminologiÌ, oddechov˝ Ëas. P¯i-
pravuje se, aby mohla vyhovÏt Z·konu na ochranu
osobnÌch dat. Od p¯ÌötÏ vöichni ti, co budou ve Spo-
leËenskÈ kronice uvedeni, musÌ mÌt podepsanÈ pro-
hl·öenÌ o tom, ûe s uvedenÌm ve SpoleËenskÈ kroni-
ce souhlasÌ. Proto v souËasnÈ dobÏ probÌhajÌ jedn·-

nÌ, jak tuto agendu co nejlÈpe zvl·dnout, abychom
uû v b¯eznovÈm DPñKONTAKTu mohli uvÈst spolu-
pracovnÌky, kte¯Ì slavÌ v˝znamn· ûivotnÌ jubilea ne-
jen v b¯eznu, ale zpÏtnÏ i za ˙nor.

DÏkujeme za pochopenÌ a spoleËnÏ s v·mi vÏ¯Ì-
me, ûe v b¯eznu se kronika vr·tÌ v rozsahu na jak˝
jste zvyklÌ.

ñredññredññredññredññredñ

prvnÌ otaznÌk mÈho b·d·nÌ.
N·sledujÌcÌ dva roky, 1993 a 1994, jsme p¯epra-

vovali lidÌ stejnÏ nebo o m·lo vÌce neû koncem osm-
des·t˝ch let. A od roku 1995 do souËasnosti s n·mi
jezdÌ 1,05 aû 1,08 miliardy pasaûÈr˘ roËnÏ.

Auta zahltila naöe ulice, nikoliv vöak skokovÏ.
Nezd· se proto, ûe by byl pokles cestujÌcÌch z roku
na rok tak n·hl ,̋ kdyû v n·sledujÌcÌm obdobÌ z˘st·-
v· p¯ibliûnÏ na stejnÈ ˙rovni.

PodobnÈ statistiky jin˝ch firem nic stejnÏ dra-
matickÈho nesignalizujÌ. Podle slov pamÏtnÌk˘ je
moûnÈ, ûe pr·vÏ na p¯elomu let 1994 a 1995 doölo
ke zmÏnÏ metodiky poËÌt·nÌ. Ale nic nenÌ jistÈ.

ZmÏna metodiky je jistÏ moûn·, ale potom by
takov· skuteËnost mÏla (podle mÈho musÌ) b˝t v ro-
Ëenk·ch uvedena, aby lidÈ byli informov·ni a mohli
i staröÌ data p¯epoËÌtat na stejnou srovn·vacÌ z·-
kladnu.

S·m jsem se snaûil zjistit, kolik lidÌ skuteËnÏ
s n·mi jezdÌ podle poËtu prodan˝ch jÌzdenek a do-
öel jsem k ËÌsl˘m jin˝m. Ta mi odhalila, ûe nejvÏtöÌ
pokles nenÌ mezi plnÏ platÌcÌmi, ale naopak mezi
d˘chodci.

Jak se zpÌv· v jednÈ pÌsni, statistika nuda je, m·
vöak cennÈ ˙daje. Proto bychom se mÏli posadit
a ve vÏcnÈ diskusi posoudit, co budeme sledovat na-
d·le a podle jakÈ metodiky, abychom se co nejvÌce
p¯iblÌûili realitÏ. A zcela jistÏ p¯ijdeme i na ukazate-
le, kterÈ se p¯eûily a s klidn˝m svÏdomÌm jim m˘ûe-
me zam·vat stejnÏ jako roku 2000.

Co vy na to? ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Rok 2000 n·m zam·val na rozlouËenou, ohÚo-
stroje a r˘znÈ svÏtelnÈ, ale i zvukovÈ efekty n·s p¯e-
nesly do roku novÈho. MnozÌ z n·s udÏlali Ë·ru
a s Ëist˝m ötÌtem vykroËili za dalöÌmi pracovnÌmi
povinnostmi, ale i z·ûitky, kterÈ nemajÌ s minulostÌ
nic spoleËnÈho.

Ne vöichni majÌ takovÈ ötÏstÌ. V kaûdÈm podni-
ku existujÌ lidÈ zab˝vajÌcÌ se statistikou, a ti v tÏchto
dnech d·vajÌ do r˘zn˝ch tabulek v˝sledky p¯edcho-
zÌch mÏsÌc˘ tak, aby mohla svÏtlo svÏta spat¯it sta-
tistick· roËenka 2000, zevrubnÏ mapujÌcÌ naöi Ëin-
nost z r˘zn˝ch ˙hl˘ pohledu.

Brzy se dozvÌme kolik lidÌ jsme p¯epravili, kolik
cestujÌcÌch mÏlo jakÈ doklady, kolik Praûan˘ cesto-
valo zdarma a dalöÌ zajÌmavÈ ˙daje.

V pr˘bÏhu podzimu se na str·nk·ch DPñKON-
TAKTu objevil Ël·nek polemizujÌcÌ s v˝sledky prvnÌ-
ho pololetÌ z pohledu poËtu p¯epraven˝ch osob. Re-

akce nebyla û·dn·. Je to ökoda, posuÔte sami.
Na prosincovÈm setk·nÌ vedoucÌch pracovnÌk˘

naöÌ spoleËnosti byly prezentov·ny poËty p¯eprave-
n˝ch osob v poslednÌch deseti letech. Mezi lety
1994 a 1995 doölo k v˝raznÈmu poklesu. Vöe m· po-
mÏrnÏ logickÈ vysvÏtlenÌ, lidÈ zaËali na sv˝ch ces-
t·ch mÏstem vÌce vyuûÌvat osobnÌch automobil˘.
Ale zalistoval jsem i staröÌmi roËenkami naöeho
podniku a zjistil jsem zajÌmavou skuteËnost. V dobÏ
p¯ed politick˝mi zmÏnami a kr·tce po nich (roky
1988 aû 1990) jsme za rok p¯epravili 1,31 miliardy
cestujÌcÌch.

V letech 1991 a 1992 nastal prvnÌ odliv cestujÌ-
cÌch k automobil˘m, tak se to alespoÚ prezentovalo
na ve¯ejnosti, ale naöe spoleËnost tento fakt neza-
znamenala. V obou zmiÚovan˝ch letech jsme p¯e-
pravili vÌce neû jednu a p˘l miliardy cestujÌcÌch.
Coû p¯edstavuje n·r˘st o vÌce neû 15 procent. Toù

V˝stava cestov·nÌ Prahou obsahuje vÌce neû
stovku unik·tnÌch fotografiÌ, poch·zejÌcÌch z naöe-
ho podnikovÈho archivu, dokumentujÌcÌch cestov·-
nÌ ve¯ejnou dopravou v Praze od 1875, kdy se praû-
sk˝mi ulicemi rozjely tramvaje taûenÈ koÚmi, aû do
roku 1974, kdy se o slovo p¯ihl·silo metro. I znalci
naöÌ historie v ojedinÏl˝ch prostor·ch spat¯Ì nÏkte-
rÈ snÌmky poprvÈ v ûivotÏ.

V˝stavu Cestov·nÌ Prahou m˘ûete navötÌvit
kaûd˝ den od 10 do 18 hodin aû do konce b¯ezna
letoönÌho roku. VstupnÈ ËinÌ 50 korun. Po skonËenÌ
v˝stavy budou prostory rekonstruov·ny a jeötÏ p¯ed
koncem letoönÌho roku budou opÏt zp¯ÌstupnÏny
n·vötÏvnÌk˘m. K dispozici bude rom·nsk· expozi-
ce, proch·zkov· trasa historick˝mi objekty, multi-
medi·lnÌ informaËnÌ centrum, galerie a spoleËen-
sk˝ prostor pro n·vötÏvnÌky.

U p¯Ìleûitosti v˝stavy bylo vyd·no stejnojmennÈ
CD s hudbou a texty p¯ednÌch rockov˝ch osobnostÌ,
Frantiöka Sahuly, Aleöe Brichty, Bohouöe Josefa
a Lou Fan·nka Hagena. CD Cestov·nÌ Prahou s pÌs-
nÏmi jako Autobus, KonÏsp¯eûn· dr·ha, Metro, La-
novka, PolicejnÌ tramvaj a dalöÌ zakoupÌte na v˝sta-
vÏ stejnÏ jako v pÏtici st¯edisek dopravnÌch infor-
macÌ naöÌ spoleËnosti za 290 korun.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Cestovat Prahou
můžete i na výstavě

PÏt panel˘ putovnÌ v˝stavy p¯ipomÌnajÌcÌ 125 let mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy v Praze se setkalo s velk˝m ˙spÏchem, a tak se Galerie Town rozhodla
p¯iblÌûit Praûan˘m a n·vötÏvnÌk˘m mÏsta cestov·nÌ v Praze v letech 1875 aû
1974 na samostatnÈ v˝stavÏ.

Galerie Town zÌskala novÈ v˝stavnÌ prostory pod novou ˙¯ednÌ budovou Ma-
gistr·tu hl. m. Prahy na n·mÏstÌ Franze Kafky Ë. 1, kterÈ p¯i v˝stavÏ Cestov·nÌ
Prahou poprvÈ p¯edstavuje ve¯ejnosti. Jedn· se o zbytky rom·nsk˝ch dom˘ posta-
ven˝ch okolo roku 1150 a prvnÌ dochovan· zmÌnka o nich poch·zÌ z roku 1230.

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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