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Opravna tramvaji se pripravuje
na rekonstrukece vozu T3

Uplynul od vasi navstévy opravny tramvaji
v Hostiva¥i uz néjaky ten patek a nebyli jste pFimy-
mi ucastniky zmén, kterymi tento zavod v posled-
nich mésicich prosel? Potom budete p¥ijemné pre-
kvapeni soucasnou podobou tohoto zavodu. Staré
a umounéné prostredi prosvitila Cistota a lesk no-
vych vyrobnich hal. P¥ezité technologie jsou nahra-
zovany modernimi, srovnatelnymi s témi, které se
pouzivaji v okolnich vyspélych zemich.

Pokud vstoupite do jednoho z boxu, kde pravé
upravuji starou karoserii vozu T3 pted presunem
na dalsi pracovisté, pohlti vas takovy rachot, Ze mu-
site stat svému kolegovi hodné nablizku a pofadné
zvysit hlas, aby vam rozumeél, co mu chcete sdélit.
Vyrobni box opustite a ocitate se v oaze klidu. Ve je
perfektné odizolovano, aby se pracovnici rtiznych
provozu nerusili. Zasadni proménou také prosly
mistnosti mistrd, které odpovidaji dne$nimu stan-
dardu na vybaveni kancela¥i. Ani na splnéni naroc-
nych pozadavka normy ISO se nezapomina.

,Do prestavby opravny tramvaji v Hostiva¥i
jsme od roku 1995 investovali uz vice nez pul mili-
ardy korun. Postupné jsme ve tfech etapich moder-
nizovali vétsinu provozl. Nyni p¥isel ¢as, kdy nam
opravna tramvaji musi zaéit vloZené prostredky
vracet,“ uvedl na tvod své navstévy v Hostivati
predseda predstavenstva a generdlni feditel ing. Mi-
lan Houfek.

Treti etapou modernizace opravny neskoncila,
v leto$nim roce je na programu jesté redukovana IV.
etapa, p¥i které projde ,,omlazovaci“ kurou predavaci
pracovisté. Koncem roku by méla byt dokoncena
i tato Cast prestavby. Ve zbylych provozech, na které
se je§té nedostalo, bude pokracovat vyroba ve stava-
jicich podminkach. ,Bohuzel, finan¢ni prost¥edky
na dal$i rozsahlou modernizaci uz nejsou k dispozi-
ci,“ sdélil technicky feditel ing. Tomas Jilek.

Opravna tramvaji v soucasnosti stoji pred vel-
kou vyzvou. Jiz v za¥i na brnénském veletrhu p¥ed-
stavila firma Pars nova modernizovany vaz T3, ur-
¢eny do prazskych ulic. Smlouva s vyrobcem proto-
typu hovoii o tom, Ze v Sumperku bude re-
konstruovdna pouze mensina z celkového poctu
tramvaji pripravenych projit zasadni obnovou. Vét-
§ina vozu neopusti mésto abude opravena pravé
v Hostivati. Modernizace tramvaji byla v posledni
dobé casto projednavana p¥edstavenstvem spolec-
nosti, kde zastupci Elektrickych drah sdélili, Ze do

konce roku by mélo
z hostivatskych hal
vyjet minimalné dva-
cet ,novych“ vozd.
»Rozsah béznych
oprav spolecné s ge-
neralnimi obnovami
tvo¥i objem, ktery
neni jednoduché v le-
toSnim roce splnit.
Proto ptijimame mno-
ha opatfeni, aby-
chom ukoltim na nas kladenym bez problémi vyho-
véli. Pravidelné se schazi vedeni naseho ziavodu
a snazi se ve spolupraci s Vaclavem Havlikem, ve-
doucim opravarenské zakladny, najit takova ¥esent,
abychom tkoly splnili,“ p¥ibliZil dukladné p¥ipravy

LY

L

ing. Milan Pokorny, teditel od$tépného zavodu
Elektrické drahy.

V diskusi se hovoti o tom, jak ptedejit nedostat-
ku pracovnika délnickych profesi. Zatim vypoma-
haji kolegové ze Slovenska, ale vedeni se snazi najit
pracovniky z Prahy a okoli. Z ust technického na-
méstka o. z. Elektrické drahy ing. Doubka zazni slo-
va o tom, Ze muZe nastat nedostatek tramvaji pro
zajisténi provozu, podobné jako je tomu u metra.
Modernizované tramvaje nam maji alespon Castec-
né vytrhnout povéstny trn z paty. Nasi vyhodou je,
Ze tentokrat mame vsechny trumfy ve svych rukou.

Nase navstéva v hostivarskych dilnach vyznéla op-
timisticky. VEfime, Ze Opravarenska zakladna tramvaji
v Hostivati splni své letosni cile a vyrazné prispéje ke
zlepSeni tramvajové dopravy v nasem mésté. —bda—

Foto: Petr Malik

O architekture
prazského metra
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Cekdrna na Josefském namésti kratce po svém vzniku.
V jeji blizkosti je patrny i starsi verejny zachodek.

Stanice prazského metra, at jiZ jsou v centru
zcela skryty v podzemi nebo na okraji mésta vytva-
feji povrchové dominanty sidlist, se vyznamné za-
psaly do déjin prazské moderni architektury. Bylo
by ale chybou domnivat se, Ze teprve s metrem za-
Caly v Praze vznikat stavby tizce souvisejici s provo-
zem méstské hromadné dopravy. UZ soucasné s nej-
star§imi tramvajovymi tratémi vznikaly i dalsi ob-
jekty, na jejichZ podobé se podepisovali znami i mé-
né znami architekti a stavitelé. Bez téchto staveb se

S e R o :
Vyhlidkova tramvaj na odstavné koleji pred ¢ekarnou
na Josefském namésti v roce 1913.

provoz prazské méstské hromadné dopravy nikdy
neobesel, at uz $lo o vozovny nebo ménirny, roz-
vodny a transformaéni stanice (nezapominejme, Ze
Elektrické podniky kromé méstské hromadné do-
pravy zaji$tovaly také vyrobu a distribuci elekt¥iny).
Elektrické podniky si také nechaly postavit mnoho
obytnych domt pro své zaméstnance. Kromé téch-
to velkych staveb existovala fada mensich dalezi-
tych objektu, které musely splfiovat urcita umélec-
ka kritéria. Predev§im S§lo o ¢ekdarny, zachodky
a dispecerska stanovisté. Vytvarnici a architekti se
podepisovali i na podobé prvka, které vétsinou ve-
fejnost vnima jen okrajové. Mezi takové patii

Tak vypadala stara cekarna v poloviné 30 let.

& DP xontakt

Jaka byla architektura
MHD v minulosti?

zastavkové sloupky, sloupy pro trolejové vedeni i ta-
kové , drobnosti“, jakymi jsou rGzice pro upevnéni
pri¢nych prevésl troleje na domech. Vechny tyto
prvky byly promysleny az do nejmensich estetic-
kych detaild, a to p¥esto, Ze nasi pozornosti Casto
unikaji.

Cas od ¢asu si na strankach DP-KONTAKTu bu-
deme v§imat pravé takovych vétsich i mensich sta-
veb, i kdyZ nam zfejmé vétSinou jména jejich auto-
r zGstanou uz navzdy utajena.

Jako prvni se podivame na dne3$ni namésti Re-
publiky.

Cekarna na Josefském namésti

Na mnoha fotografiich a pohlednicich dne$ni-
ho nameésti Republiky z prvni Ctvrtiny 20. stoleti
dominuje téméft v jeho st¥edu budova velké Cekarny
méstské dopravy. Uz Generalni feditelstvi Prazské
tramwaye nechalo u kostela sv. Josefa postavit né-
kdy ve druhé poloviné 80. let 19. stoleti dfevénou
¢ekarnu pro cestujici konésp¥ezné tramvaje. V té
dobé vedly koleje rovnobézné s budovou zdejsich
kasaren a tomu odpovidala i poloha ¢ekarny. Kro-
mé ni uprostfed namésti staly velké typizované ve-
fejné zachodky. Kdyz byla v roce 1898 trat konky do
Holesovic elektrifikovana, byly koleje pieloZeny
tak, aby z Elis¢iny t¥idy (Revolu¢ni) vedly nejkrat-
$im smérem k Pra§né brané. Né&jaky cas cekarna
konky, i kdyz uz jeji poloha nevyhovovala, zlstala
jesté na svém misté. KdyZ se na pocatku roku 1900
rozbihala vedle elektrifikace konky také vystavba
elektrického pouliéniho osvétleni, spojena s prv-
nimi rozvody elektf¥iny do domacnosti, bylo roz-
hodnuto na namésti vybudovat dtilezity elektri-
zacni uzel. Aby na namésti nevzniklo nékolik no-
vych ucelovych technickych staveb, rozhodly se
Elektrické podniky soucasné zrusit starou cekar-
nu a postavit jediny spole¢ny objekt. Nova budova
byla oznacovéana také jako Cekarna, ale jeji funkce
byla bohatsi.

Cekarna byla orientovana p¥iblizné severo-
jiznim smérem ve vzdalenosti 6 m od osy blizsi ko-
leje. Tvotila ji Zelezna kostra, ¢astecné prosklena,
jejiz vyplnovaci zdivo tvotily sadrové desky. Zvenku
byla budova ¢astecné obloZena dfevem, krovy byly
d¥evéné. Budova byla dlouha 10,6 m a tvotila ji
¢tvercova prosklena vlastni ¢ekarna (vnit¥ni roz-
mér 4 x4 m), ke které z obou stran ptiléhala dvé
mensi a niz8i, témé¥ ¢tvercova kiidla (vnit¥ni roz-
mér 3,03 x2,9 m). St¥edni cast byla vysoka asi
6,5 m, postranni k¥idla asi 4,2 m. Do Cekarny, vyba-
vené lavickami, byl p¥ichod mozny z obou stran.
Oboje dvete byly kryty pevnymi marky-
zami. Uprostied st¥echy byl vztycen
plasticky emblém dopravy — ok¥idlené
kolo, patrné zhotovené z litiny.

Do postrannich k¥idel byl mozny
pristup jen dvefmi ze zapadni strany.
V severnim k#¥idle byla mistnost ozna-
Covana jako expedice. Bylo zde sidlo
prvniho provozniho dispe¢inku praz-
skych elektrickych drah. Cast mistnos-
ti byla oddélena jako telefonni stanice.
V jiznim k¥idle byla umisténa tzv. zapi-
naci stanice vefejného osvétleni. Od-
tud bylo z rozvadéce ovladano verejné
osvétleni Josefského nameésti, Pofici,
Hybernské ulice, P¥ikopt, Ovocné uli-
ce (28. ¥ijna), Jungmannova namésti
a Casti Ferdinandovy (Narodni) t¥idy.
Slo o ,,7 serii po deviti lampach — a jest
pro dalsi dvé serie misto reservovano*.
Verejné osvétleni bylo napajeno
stejnosmérnym  proudem o napéti
550-560 volta.

Neméneé dulezity byl také suterénni prostor bu-
dovy pod Cekarnou a zapinaci stanici. Podzemni
mistnost o vnitfnim rozméru 6,65 x 3 m a vysoka
3,65 m slouzila jako p¥epinaci stanice kabelového
vedeni vysokého napéti 3 kV. Bylo sem zausténo cel-
kem Sest kabelti z holeSovické elektrarny. Cty¥i z
nich byly odsud vedeny k jednotlivym napajecim
bodim primarni sité (transformaénim stanicim),
dva kabely smétovaly do tzv. podruzné elektrické
stanice (ménirny) na Karlové, ve které se vyrabél
stejnosmérny proud pro pohon tramvaji. Do ptepi-
naci stanice byl p¥istup poklopem p¥es tzkou
Sachtu na vychodni strané kiidla zapinaci stanice
vefejného osvétleni.

Bez zasadnéjsich zmén hrala ¢ekarna, véetné
dispe¢inku“a obou energetickych zatizeni spolehli-
vé svoji ulohu vice nez &tvrt stoleti. V dobach, kdy
Elektrické podniky provozovaly tramvajemi okruzni
jizdy méstem, jeji vyznam je$té vice vzrostl, protoze
pravé zde byla pocate¢ni stanice. V roce 1919 v sou-
sedstvi ¢ekarny (vychodné od ni) Elektrické podniky
postavily pomérné velkou budovu transformovny
arozvodny 22/3 kV. Do ni byly zfejmé prepojeny
viechny vysokonapétové kabely ze suterénu staré ce-
karny. Zatimco rozvodna na namésti vydrzela az do
jeho velké rekonstrukce v roce 1929, ¢ekarna byla
v ramci pFipravnych praci odstranéna uz v roce 1926
a provozni kancelat byla pfemisténa 25. ¢ervna do
nové budovy v blizkosti palace U Hybernd.

Odstranéni Cekarny ale neznamenalo jeji defi-
nitivni likvidaci. Elektrické podniky ji v roce 1928
postavily na novém misté — na jihozapadnim narozi
nameésti Svatopluka Cecha ve Vrovicich, kde slou-
Zila u zastavky autobusové linky A. Doznala p¥itom
jen celkem malych zmén. Vstup do ¢ekarny byl nyni
mozny jen z jedné strany, zruseny byly samostatné
venkovni vstupy do obou k¥idel, do kterych se nové
vchazelo z Eekarny. Jedno k¥idlo slouzilo pravdépo-
dobné jako kanceld¥ predprodeje jizdenek, ucel
druhého zatim nezname. Rekonstruovana byla ok-
na. Ze stfechy zmizel emblém ok¥idleného kola,
ptivodni ozdobny napis CEKARNA nad vchodem
vzal také za své, odstranény byly i ozdobné prvky na
okraji st¥echy. Do prosklené stény nad vchodem by-
ly instalovany elektrické hodiny s reklamou.

Cekarna z Josefského namésti jisté nedélala
ostudu ani na svém puvodnim misté (v blizkosti ar-
chitektonického skvostu secesni Prahy, Obecniho
domu), ale ani ve svém novém vr3ovickém pusobisti.
Jak dlouho ¢ekarna ve VrSovicich stéla, zatim nevi-
me. Snad se najdou vr$ovi¢ti pamétnici, kte¥i si na ni
vzpomenou a daji nam védeét. Jisté na svém misté vy-
drzela nejméné do druhé svétové valky. —pf-

Cekarna ve svém novém puisobisti u autobusové zastavky linky A ve
VrSovicich.




HODNOCENI

Jaky byl rok 2000 pro nasi spole¢nost
a co pripravujeme do budoucnosti?

Nékolik dni po zacatku nového roku jsme polozili sedmi FeditelGm

nasi spole¢nosti nasledujici trojici otazek:

O Co povazujete za nejvétsi tispéch Dopravniho podniku v roce 2000?

@® Jak hodnotite minuly rok z pohledu vaseho ttvaru nebo zdvodu?

© Na co se pfedeviim zaméFite v roce 2001, aby troveii sluZzeb
poskytovanych na3f spole¢nosti ztistala minimalné na takové

trovni jako v pfedchozich roce?

©® Mnoho pochvalnych slov uz bylo vysloveno na
adresu zajisténi dopravy p¥i vyroénich zasedanich Me-
zinarodniho ménového fondu a Skupiny Svétové ban-
ky, kdy jsme vlastné celému svétu predstavili kvalitu
nami poskytovanych sluzeb. V této narocné zkousce
jsme obstali na vybornou.

Velmi vysoce rovnéz hodnotim zavedeni prodeje
jizdenek ¥idi¢i autobusd. Myslim, Ze to je po¢in v oblas-
ti sluzeb pro nase zakazniky, ktery nema v poslednich
letech v Dopravnim podniku obdoby. Timto krokem
jsme ucinili vst¥icny krok vaci cestujici vefejnosti.

Foto: Petr Mall’k
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® Podle mého se nam podafilo udélat dal3i vy-
znamny krok v propagaci nasich sluzeb zakaznikim.
Snazime se také navéazat u¢innou komunikaci s nasimi
klienty. Chceme jim nabidnout Sirokou paletu infor-
maci a sluZeb, které mohou vyuzit pfi pouzivani mést-
ské hromadné dopravy. Zpétné se snazime ziskavat je-
jich p¥ani a pot¥eby, na které se nasledné snazime co
nejrychleji reagovat zlepSenim nasi ¢innosti uvnity
podniku.

Dale musim vyzdvihnout Program kvality sluzby,
kvalita ndmi poskytovanych sluzeb nejlepsi v historii.
To nas viak nesmi ukolébat v nasem dal$im usili o zlep-
Seni. Neustale musime mit na paméti fakt, Ze jsme
v soucasnosti vystaveni véts$i konkurenci, neZ jsme si
ochotni ptipustit. Osobni automobily pouziva ke svym
cestam stale vice obyvatel naSeho mésta. Tento trend
bychom méli zastavit a v lep$im p¥ipadé dokonce zmé-
nit v nas prospéch. To vak vyzaduje zodpovédny a ini-
ciativni p¥istup viech nasich zaméstnanc.

® Co se tyce budoucnosti, uz jsem ji naznacil
v predchozi odpovédi. Zaméstnanci v pfimém kontak-
tu s cestujici vefejnosti se musi snazit vystupovat co
nejlépe. Nejen véasnd, bezpetnd a po vsech strankach
spolehliva doprava je vyzadovdna vefejnosti, ale
ivstficny piistup zaméstnanct. Dokazat poradit
a v nékterych p¥ipadech i pomoci nasemu zakaznikovi,
tak by méla vypadat nase kazdodenni sluzba.

Aktivnéjsi piistup doplnény
iniciativnimi nédpady ocekavam
iod vSech technicko-hospodai-
skych pracovnikd. Oni jsou zde
od toho, aby poskytli co mozna
nejlepsi servis provoznim pracov-
nikim, kte¥i jsou v kazdodennim
styku s naSimi klienty, kte¥i i se-
bemensi nedostatky dokazi ihned
odhalit. Nasi kolegové z tuzemskych podniku i ze za-
hraniéi, ale i z dalsich podnikd sluzeb, nam davaji dalsi
inspiraci, jak u¢init méstskou hromadnou dopravu pro
tyto podnéty vyuzit. Konkurence se neustéle snazi p¥i-
lakat vefejnost na svou stranu.

© — Zahajeni vystavby IV. useku traté C metra Na-
drazi HoleSovice — Ladvi.

— Zahajeni vystavby tramvajové traté Hlubolepy —
Barrandov (rekonstrukce tramvajové smycky Hluboce-
py jako prvni stavby tohoto dila).

— Kazdodenni zabezpecovani MHD av jeho ramci
udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na celko-
vém objemu p¥epravni prace pti pokracujici moderni-
zaci vozového parku autobus.

— Za nejvetsi uspéch, na kterém se podileli i nasi
pracovnici, lze povazovat legislativni tpravy tykajici se
pravomoci a povinnosti dopravcl a cestujicich. Nove-
lou zakont &. 111/1994 Sb. O silni¢ni dopravé a ¢. 266/
1994 Sb. O drahach, které nabyly ucinnosti spole¢né
s jednotnym provadécim ptedpisem — P¥epravnim ¥a-
dem pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, do-
$lo k sjednoceni podminek v drazni a silni¢ni dopravé
a posileni postaveni dopravcti, zejména jejich kontrol-
nich pracovnikd. Tim bylo umoZnéno vydat i naS§emu
podniku zavazné Smluvni pfepravni podminky podle
na$ich provoznich pot¥eb, véetné postiht za poruseni
prepravni a tarifni kazné.

— Vyroéni zasedani Mezinarodniho ménového fon-
du a Skupiny Svétové banky. Jednalo se o nejrozsahlej-
béh pravidelné i mimoFadné dopravy prokéazal oprav-
nénost predchozich dopravnich i organiza¢nich opa-
t¥eni i vwvhodu uceleného jednotného ¥izeni ve spolu-
praci s pofadatelem a organy policie. Mimotadna do-
prava byla provozovana mezi stéZejnimi body (leti3té,
hotely, misto zasedani, mista doprovodnych akci).
Centralni fizeni dopravy se osvédc¢ilo i p¥i pfedpoklada-
nych i nepfedpokladanych protestnich akcich. Perfekt-
ni dopravni zajisténi celé akce bylo vysoce hodnoceno
jak pofadatelem zasedani, tak predstaviteli mésta.

— XIIL. V3esokolsky slet. Ukolem MHD bylo zajistit
pFepravu cvi¢enct z prostoru ubytovani do arealu Stra-
hova v¢etné navozu a odvozu divakd pti jednotlivych
vystoupenich. Za tim tcelem byly z¥izeny zvlastni linky
MHD, jejichZ provoz byl dispecersky tizen slozkami
o. z. Elektrické drdhy a Autobusy a centralné koordi-
novan dispe¢inkem MHD. Jednalo se o rozsihlou do-
pravni akci vzhledem k poctu pfepravenych cestujicich
i provedenych spojd. Celd akce byla hodnocena kladné
jak ucastniky sletu, tak i vedenim nasi spole¢nosti.

— V. svétova abilympiada. I p¥i této akci byla zajis-
tovéana zvlastni doprava tcastnika z letisté do ubytoven
a z ubytoven na misto konani (Vystavi§té) i na mista
doprovodnych akci. JelikoZ se jednalo prevazné o han-
dicapované ucastniky, byla z¥izena i specialni tzv. inva-
lidni linka. Z hlediska ¥izeni dopravy byla akce dspésna
a kladné hodnocena.

® — Dalsi etapy postupné realizace ,,Projektu pre-
ference MHD v Praze“ (viz samostatny ¢lanek v tomto
Cisle DP-KONTAKTu).

— Koordinace ¢innosti souvisejicich se zavadénim
nového softwarového vybaveni , Jizdni fady“ véetné na-

vazujicich dopravnich tloh.

— Uspéch ve 4. ro¢niku celostatni soutéze preprav-
nich kontrolort, kde na$i pracovnici obsadili prvni,
druhé a ¢tvrté misto mezi jednotlivci a soutéz druzstev
vyhrali.

©® — Na dokonceni veskerych ptiprav a testovani
nového software jizdnich ¥ada s cilem zahdajeni rutin-
niho provozu vCetné standardni spravy a aktualizace
Ciselnika.

— Na dal3i rozsifovani preferen¢nich opatfeni v siti
tramvaji a autobusu.

© Rok 2000 1ze z pohledu p¥ipravy a realizace roz-
hodujicich stavebnich investic hodnotit jednozna&né
pozitivné. Do poptedi zde vystupuje pfedeviim skutec-
nost, Ze se podatilo zahdjit realizaci dvou prioritnich
investi¢nich akci, jimiZ jsou provozni tisek metra IV.C1
Nadrazi HoleSovice — Ladvi a tramvajova trat Hluboce-
py — Barrandov. Vystavba provozniho useku metra
IV.C1 byla zahdjena v zati 2000, jeho zprovoznéni je
pFedpokladano na prelomu let 2003/2004.

Foto: Marek Sebes

V p¥ipadé dlouho ocekdvaného tramvajového pro-
pojeni na Barrandov probéhla tzv. 1. faze stavby, kterou
je rekonstrukce smyc¢ky Hlubocepy. Déle byla dokonco-
véana p¥iprava zakladni ¢asti stavby (2. faze), kde musely
byt dofeseny predevsim majetkové zalezitosti, respek-
tive vykupy pozemki. Vystavba vlastniho napojeni bar-
randovské terasy zapolne ve II. Ctvrtleti 2001, zpro-
voznéni traté Hlubocepy — Barrandov je pfedpokladano
v zavéru roku 2003.

® V roce 2000 se dale podafilo dokoncit nékolik
vyznamnych investic na tratich metra. Byla to ptede-
v$im vyména eskalatoru ve stanici Malostranska, spoje-
na s kompletni rekonstrukei vlastni stanice i ptilehlé-
ho zahradniho atria. V souvislosti s vystavbou adminis-
trativné — obchodniho centra Zlaty Andél na Smichové
probéhla rekonstrukce severniho vestibulu stanice
metra Andél, v ramci niZ bylo mimo jiné z¥izeno i nové
informadni stfedisko nasi spole¢nosti. DaleZitym poci-
nem loniského roku bylo i dokonceni a otevieni II. ves-
tibulu stanice Vysocanska na trati B metra. Tato stavba
ma vedle vseobecnych ptinost k dopravni obsluznosti
daného tzemi i zvlastni vyznam pro nasi akciovou spo-
le¢nost, nebot zajistuje pfimou navaznost na novou
ust¥edni budovu v Sokolovské ulici, kam byla jiz v pra-
béhu roku 2000 premisténa vétdina ttvara feditelstvi
spole¢nosti i odstépného zavodu Elektrické drahy.
Z dokoncovacich praci na provoznim useku metra IV.B
nelze opomenout ani realizaci oplasténi pochoziho tu-
busu mezi stanicemi Rajska zahrada a Cerny Most, kte-
ra vyrazné umocnila kladny esteticky a architektonicky
dopad dané stavby na dotéenou lokalitu.

Iz tohoto omezeného vyétu.zakladnich akci je
ziejmé, Ze oblast stavebnich investic za rok 2000 lze
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situace v obnové vozovych park, a to zejména vlivem
opétovného nenaplnéni zamért v dodavkach novych
souprav vozu metra M1. Vozovy park metra v roce 2000
zaznamenal p¥irtstek pouhych 4 souprav vozti M1 a 4
souprav rekonstruovanych vozli, navic bez moznosti
provozniho vyuziti jak z technickych, tak i legislativ-
nich dtvod (vozidla M1 nejsou dosud homologovana).
V oblasti vozového parku tramvaji byly realizovany re-
konstrukce dvou vozidel typu T3. V autobusovém pro-
vozu se podafilo vyznamné zvysit podil nizkopod-
laznich vozidel dodavkou 80 Citybus.

© Rok 2001 bude spojen s vyraznou stavebni akti-
vitou. Vedle pokracovani realizace vy$e uvedenych in-
vestic IV. C1 a tramvajové traté Hlubo&epy — Barrandov
se predpoklada zahajeni vystavby stanice metra v depu
Hostivat. Souvisejicim provoznim prodlouZenim traté
metra A je sledovano zajisténi p¥imé obsluhy spadové-
ho uzemi pramyslové malesicko — hostiva¥ské oblasti
metrem, s odleh¢enim terminalu Skalka, zkracenim li-
nek PID a vytvoFeni podminek pro umisténi kapacitni-
ho parkovisté systému P+R. Na IV. provoznim udseku
traté metra B bude dokoncena a zprovoznéna stanice

" Foto: Marek Sebes

metra Kolbenova. Bude zahdjena rovnéz rekonstrukce
stanice Mustek na trati metra A av dal3ich stanicich
(Budgjovicka, Pankrac, Prazského povstani) bude zajis-
tovana vyména eskalator(. Nelze opomenout ani vy-
znamné rekonstrukce tramvajovych trati, zejména
v Karmelitské, na Strossmayerové namésti a v Cerno-
kostelecké. V oblasti p¥ipravy v roce 2001 jsou dtlezité
prace na dokumentaci pro provozni tsek metra IV. C2
Ladvi — Letnany a navaznou dopravu k tuseku IV. C1.

Vozovy park by mél byt obnoven 9 soupravami no-
vych vozli metra M1, modernizaci 9 (z toho 3 skluz z ro-
ku 2000) souprav vozt stavajiciho typu 81 —71, déle je
predpokladano technické zhodnocenti (rekonstrukce) 40
az 45 tramvaji T3. Obnova autobust bude zajisténa do-
davkami 50 vozidel s6lo a 23 kloubovych (v tomto poctu
jsou zahrnuty 3 nizkopodlazni kloubové Citybusy).

V oblasti zlepSovani podminek vyuzivani MHD
zdravotné postizenymi cestujicimi jsou na leto$ni rok
pFipravovéany stavebni tipravy ve stanici Chodov, spo¢i-
vajici ve vyméné nakladniho vytahu za osobonakladni
(z vestibulu na uliéni troven) a ve zkusebni instalaci
$ikmé schodistové plosiny (z nastupisté do vestibulu).

V p¥ipadg, Ze se poda¥i ziskat do investi¢niho planu
nasi spole¢nosti dal3i finan¢ni prostiedky, bude zahaje-
na priprava vymén nakladnich vytahi za osobo-
nakladni i v dal3ich stanicich metra.

Pti uspésném prabéhu zkusebniho provozu Sikmé
schodistové plosiny ve stanici Chodov budou postupné
instalovany tyto plosiny v fadé dalsich stanic.

Pokracovat bude instalace akustickych orientac-
nich majacka a vodicich 1ist u hran ndstupist usnadnu-
jicich pohyb nevidomych cestujicich v prostorach met-
ra a téz rekonstrukce WC ve stanicich metra, v nichz
jsou ztizovany specialni WC pro invalidy.

0 a. Zajisténi dopravnich vykont na vysoké trovni
piepravy, véetné vynikajiciho zvladnuti Vyroéniho za-
sedani MMF.
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b. Pokracovani vyroby novych voz.

c. Zahdjeni vystavby useku IV. C metra.

d. Zahdjeni vyroby a distribuce jizdnich doklada
s volitelnou dobou platnosti (klouzavé jizdenky).

e. Zajisténi nové administrativni budovy a postup-
na centralizace pracovnika.

® a. V ekonomickeé oblasti Ize hodnotit hospodat-
ské vysledky jako velmi kladné, a to i z dtivodd, Ze diky
dspésnym jednanim managementu spole¢nosti byla
zvy$ena v pribéhu roku neinvesti¢ni dotace, ktera se
ukazala pro hospodafeni Dopravniho podniku jako do-
stacujici.

b. Pfiprava a realizace novely Zakoniku prace
a zpracovani podstatnych Casti pracovniho fadu ¥edi-
telstvi.

c. Tvorba upravenych zasad pro Kolektivni vy-
jednavani.

d. Vypracovani tivodni studie implementace mzdo-
vého a personalniho modulu HR systému SAP R/3 do-
davatelskou firmou Logica.

e. Pripravné prace na upgrade IS SAP.

f. Disponibilni finanéni zdroje, i kdyZ jim napo-
mohlo nenaplnéni kontraktu na dodavku novych vozi
metra.

g Postupné zavadéni systému Altex a Dochézka,
véetné vstupnich karet.

h. Spoluprace pti zajisténi stravovani v nové bu-
dove.

© a. Zaméstnanecky odbor se zamé¥i na vnit¥ni pl-
néni sluzeb vic¢i zaméstnanctm spole¢nosti, ¢imz bu-
de vytvaret podminky pro klidnou socialni atmosféru,
a tim i zkvalitfiovani sluzeb cestujici vetejnosti.

b. Zajisténi plného fungovani novely Zakona
o mzdé udpravou vnit¥nich pravidel o odménovani
a navazujicich norem v ramci celé spole¢nosti.

c. PIna realizace dochazkového systému Alimex
v podminkéch feditelstvi spole¢nosti.

d. Rozsitovani vedené databize uchazeld o za-
méstnani jako pohotovostni rezervy pro obsazovani
volnych mist a s tim souvisejici uplatfiovani strate-
gie persondlni politiky.

e. Zajistovani personalni a socialni péce o zamést-
nance ve smyslu vydanych piedpisu.

f. Odbor financovani se zamé&¥i na optimalizaci
dani a zaji$téni vynosi ze viech disponibilnich finan¢-
nich prostredkd.

g Odbor ekonomickych informaci bude dbat
o efektivni vyuziti ndkladd na provoz MHD tak, aby
kvalita provozu rostla. I nadale bude p¥isné sledovat
vsechny nékladové polozky.

h. Odbor odbytu a tarifi MHD pf¥ipravuje rozsifeni
jizdnich doklada pro viechny kategorie cestujicich se
zvlastnim ddrazem na plné respektovani zakona
o ochrané osobnich udaji azvySeni kvality a bez-
peénosti automatizovaného ptedprodeje jizdenek rea-
lizaci rekonstrukce automati umoziujicich ¥izeny po-
suv papiru a presnou evidenci jizdenek vydavanych
predprodejnimi automaty.

© Domnivam se, Ze nejvétsi tspéch Dopravniho pod-
niku bylo perfektni zajisténi provozu v obdobi konani za-
sedani Mezinarodniho ménového fondu v Praze. Ukéazalo
se, Ze nasi zaméstnanci jsou schopni zajistit provoz na vy-
soké urovni p¥i takovéto dulezité mezinarodni akcii v ob-
jektivné neptiznivych podminkach (demonstrace proti
globalizaci). Od pt¥ipravy provozu, jeho zajisténi, vza-
jemné koordinaci t¥i druht dopravy az po operativni ¥i-
zeni provozu. Musime podékovat viem zaméstnancim,
kteti se na zajisténi této ddlezité akce podileli.

Tak jako pfedchozi roky se podatilo Dopravnimu
podniku splnit dopravni ukazatele. Za splnénym pla-
nem vozokilometra a kvalitou provozu stoji prace na-
$ich zaméstnancl. Vsem, ktefi se na tom podileli, je
nutné podékovat za odvedenou préci a usili, které vé-
novali prazské dopravé.

® Pti hodnoceni roku 2000 je nutné opét vzpome-
nout zajisténi provozu v dobé konani MMF. Jsem pie-
svédcen, Ze jsme se na tuto akci velice dobte p¥ipravili
abylo to pro nas dalsi dilezitou provozni zku$enosti
a velkym ponaucenim.

Jiz od poloviny kvétna se potykdame s nedostatkem
vozidel. Problémy CKD Dopravni systémy se na této
skute¢nosti velice negativné projevily. Ve druhé polovi-
né roku se p¥ece jenom vyroba novych vozil metra po-
stupné rozjizdi. Povazuji za dtlezité, Ze se podaftilo
koncem roku uvést do zkusebniho provozu s cestujici-
mi novou soupravu metra M1 se zabezpecovacim zafi-
zenim Matra PA 135. Vramci akce ,,nové vozy“ jsme
museli zalit s pfeskolovanim strojvedoucich, coZ bylo
naro¢né hodinové i organizacné.

V dubnu byl proveden komplexni p¥epravni pru-
zkum metra v celé siti metra. Zaji$téni této akce bylo
narocné na personalni zajisténi (ucast 1100 lidi). Pra-
zkum organiza¢né zajistoval dopravni usek feditel-
stvi.

Z investi¢nich akci byla zahdjena vystavba nové
ménirny ve stanici Haje, pokrac¢ovani rekonstrukci vo-
zidel 81-71 ve Skodé Plzen, pokracovani v obnové
eskaldtorti ve stanicich metra, byl otevfen druhy vesti-
bul ve stanici VysoCanska a ukoncena vystavba dal$i ha-
ly v depu Zli¢in. V poslednim Ctvrtleti roku byla zaha-
jena vystavba na dal§im provoznim tseku traté C z Na-
drazi HoleSovice do stanice Ladvi. Po dokonceni a uve-
deni do provozu se zlepsi Zivotni prostiedi obyvatelam
Severniho mésta a zkréti jizdni doby p¥i dojizdéni za
praci a za zabavou do centra mésta.

© V novém roce musime zajistovat provoz na tra-
ti C za mimotadnych dopravnich opat¥eni. Je to provoz
souprav v uritych skupinach. Soupravy neni mozné
mezi skupinami libovolné ménit. Divodem je postup-
né uvadéni novych vozt metra do provozu s cestujici-
mi. Proto bude velice naro¢né zajistit provoz na trati C,
zejména v operativnim Fizeni a personalnim zajisténi.
Predpokladame, Ze tento provoz bude trvat nejméné do
konce roku 2001 v zavislosti na dodavkach novych i re-
konstruovanych souprav.

0Od zacatku roku s rozs§ifovanim provozu novych
souprav se musime vénovat Skoleni a zacviku strojve-
doucich. Zejména proto, Ze nedostatek souprav ne-
umoznil dostate¢ny zacvik a od doby zkousek strojve-
doucich se zménily nékteré funkce a ovladani soupra-
vy. Proto se i pfi zkusebnim provozu novych voza na
trati C s cestujicimi v soucasné dobé objevuji problé-
my. Do budoucna by pro zkvalitnéni $koleni strojve-
doucich a p¥ipravy novych strojvedoucich vyrazné po-
mohl trenazér.

V prvnim ¢tvrtleti bychom méli provést zkusebni
provoz na trati C s rekonstruovanou soupravou se zati-
zenim Matra. ZkuSebni provoz bude mit dvé etapy, a to
30 dnt provozu bez cestujicich a 30 dnt provozu s ces-
tujicimi. Zkracovani intervalt na tratich metra se da
pfedpokladat nejd¥ive az v roce 2002.

V leto$nim roce nas ¢ekaji zahajovaci prace na trati
A na montazi zabezpecovaciho zatizeni od firmy AZD.
Nutno ptedpokladat, Ze nékteré prace se dotknou nega-
tivné provozu metra na trati A, coz bude vyzadovat i do-
pravni a organizacni opatfeni v provozu.

RovnéZ budou zahdjeny prace na prodlouzent trati
C za stanici Nadrazi Hole3ovice do Ladvi. I toto napoje-
ni si vyzada urcita dopravni omezeni a omezeni moz-
nosti v fizeni provozu metra na trati C.

Do konce prvniho &tvrtleti bude ukoncena vystav-
ba nové ménirny ve stanici Haje a koncem roku by mé-
la zacit vystavba nové ménirny u stanice Kacerov. Po
jejim dokonceni budou vylepseny provozni parametry
napajeci soustavy na trati C, zejména p¥i zkracovani in-
tervald. Ivletosnim roce budou pokracovat vymény
kabelovych vedeni dilezitych zatizeni za kabely ohni-
odolné.

0Od zacatku roku za¢iname s novou organiza¢ni
strukturou na sluzbé ochranného systému, kde doslo
k p¥esunu p¥iblizné 200 zaméstnancd ze sluzby staveb
atrati. Proto bude dlezité, aby zejména v prvnim
Ctvrtleti se nova organizalni struktura dobfe zabéhla
a abychom udrzeli kvalitu provozu.

Probihaji jednani s firmami Otis a Schindler ohled-
né technickych nedostatk dodanych eskalatord s na-
slednym negativnim dopadem na provoz pro cestujici.
Vjednanich budeme pokracovat s cilem dotesit tech-
nické problémy.

Dalsi akce se pFipravuji, nap¥iklad dostavby u sta-
nic metra. Na v§echny uvedené akce se o. z. Metro
musi velice dob¥e p¥ipravit. A to nejen po strance pti-



pravné, organizacni, technické, ¥idici ale i po strance
personalni. Rok 2001 bude znamenat velké usili vech
zaméstnancu metra, abychom udrzeli kvalitu provozu
alesponl na drovni roku 2000. Na zikladé vysledka
kontrol, feSeni provozni problematiky a o¢ekavanych
akci v roce 2001 budeme vyZadovat a klast vétsi daraz
na kvalitu prace, odpovédnost a aktivitu stfedniho
manegementu.

Snaha zaméstnancli prazského metra sméfovala
vzdy k tomu, aby provoz metra byl bezpeény, spolehlivy
a pravidelny a nas klient — cestujici byl s nasi praci spo-
kojen.

Na zavér mi dovolte jesté jednou podékovat viem
zaméstnanciim o. z. Metro za odvedenou praci, poptat
v§em zaméstnancim nasi spole¢nosti a jejich rodinam
hodné $tésti, zdravi, spokojenosti a vie nejlepsi v no-
vém tisicileti. A na§im zakaznikiim — cestujicim bez-
peénou a spolehlivou dopravu v naSem hlavnim mésté.

© Predevsim je nutné prohlasit cely rok 2000 pro
nasi spole¢nost za velmi dspésny. Polinaje socidlnim
smirem, splnénim vsech tkolt v hlavni ¢innosti, hos-
podafenim podniku a v p¥iznivém pohledu cestujici ve-
fejnosti na nase sluzby. Vyznamnou udalosti v historii
podniku byla jisté také zména sidla spole¢nosti.

® V minulém roce se podaftilov o. z. ED realizovat
mnoho pland z nejriznéjsich oblasti jeho rozsahlé ¢in-
nosti. Od rekonstrukci tramvajovych trati, vrchniho
vedeni, méniren, oprav a rekonstrukci provoznich ob-
jektq, dalsiho zlep$ovani pracovniho prosttedi a social-
nich podminek po dokon&eni pfestavby Opravarenské
zakladny tramvaji v Hostivafi, dal$iho postupu a zava-
déni norem jakosti ISO 9002 a nakonec i renovaci his-
torickych vozli pro muzeum MHD a smluvni jizdy. Ne-
mohu tedy Fici jinak, neZ Ze to byl plodny a vydafeny
rok.

© Hlavnim tkolem leto$niho roku jsou bezesporu
modernizace a generalni opravy tramvajovych vozi
v Hostiva¥i. Dobry stav vozového parku a zajisténi kul-
tury cestovani je soucasti urovné sluzeb, ze které ne-
muizeme slevit.

© Lonsky rok byl pro mne ve svém obsahu, rozsa-
hu a rozmanitosti tikold, které jsme zajistovali, rokem
s nadmiru prekotnym a hektickym vyvojem udalosti.
Predpokladam, Ze v tomto ohledu nebudu osamocen,
a podobného nazoru bude fada spolupracovnik nejen
z 0. z. Autobusy. Obracite se na mne s otdzkami, na kte-
ré bych nerad odpovidal pouze z ihlu pohledu mé mi-
nulé funkce. Budu se proto snaZit o neziZenost mého
vidéni pouze na dopravné—provozni oblast.

Pokud se jedna o kazdodenni pravidelnou sluzbu,
povazuji za uspéch pomérné vyrazny posun v mysleni
a chovéni nasich zaméstnancud k nasim klientim. Jsem
presvédéen, Ze ,pod kizi“ vétsiny z nds se jiz vetsi ¢i
mensi mérou dostala nezbytnost neustdlého zvySovani
kvality naSich sluzeb. Vse, co se dosud v propagaci to-
hoto zptisobu mysleni a jednani ve firmé udélalo, pf¥i-
nasi své ovoce. Jisté zde sehrava vyznamnou roli i to, Ze
se sami coby zakaznici setkavame s rtiznou kvalitou
ostatnich sluzeb. Vnimame, porovnavame a hodnoti-
me kvalitu ptistupu k zdkaznikovi v jinych odvétvich.
Vyznamny posun v p¥istupu ke klientim je evidentni

pravé u nejvyznamngéjsich
a kazdodennich reprezentan-
td nasi spole¢nosti — u pro-
vozniho personalu. Dobré p¥i-
klady v mysleni i chovani jed-
notlivch se $iF¥i mezi ostatni
a vytvéreji tak pottebny stan-
dard. Tim nechci ¥ici, Ze je to
za nami. Naopak. Posun ke
kvalité by se mél stale vice
prohlubovat, urychlovat
a rozditovat. Mélo by nam
vsem jit také v kvalité o sy-
nergicky efekt — efekt ze spo-
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le¢ného ptisobeni.

Ze to umime, dosvéd¢uje vynikajici droven, s ja-
kou jsme vedle neomezeného pravidelného provozu
zabezpecili pfepravu dcastniki nékolika mimo¥fadnych
akci — XIII. vSesokolského sletu, Svétové abilympiddy
azejména delegatli a ucastnikd vyroénich zasedani
Skupiny Svétové banky a Mezinarodniho ménového
fondu. Vysokého uznani jsme dosahli nejen od zastup-
ct reprezentujicich Ceskou, ale i americkou stranu or-
ganizator(, od celé fady vyznamnych osobnosti zaseda-
ni. Poctivym a zodpovédnym ptistupem k zajisténi této
naro¢né akce jsme vyrazné prispéli k posileni dobrého
jména nejen nasi spole¢nosti, ale také Ceské republiky
a jejiho hlavniho mésta Prahy.

® Také hodnoceni roku 2000 z pohledu naseho
0. z. nelze zacit jinde, nez v hodnoceni toho, jak jsme
se zhostili splnéni naseho zdkladniho poslani, kterym
je zabezpecovani pravidelné prepravy osob v ramci
Prazské integrované dopravy. Co jsme zaznamenali:

— Muazeme s hrdosti prohlasit, Ze nasi cestujici vni-
maji, s kterym autobusem a kterého dopravce jedou ke
svému cili. Vnimaji to nejen pro nové logo, které poma-
hame jako jeden z prvnich o. z. dostavat do povédomi
cestujicich, ale zejména pro kvalitu nasich sluzeb.
Od cistoty interiéru i exteriéru nasich autobust, pres
vyrazné zlepseni tstrojové kazné, az po piesnost a pra-
videlnost naSich spoju a prevazujici vst¥icné chovani
nasich ¥idi¢a k cestujicim.

—0d 1. kvétna 2000 jsme tispésné zavedli, po pied-
chézejicim zavedeni nastupu a vystupu cestujicich vse-
mi dvefmi na podzim roku 1999, dopliikovy prode;j jiz-
denek Fidi¢i nasich autobusti v pasmu P. Tato sluzba by-
la velmi kladné p¥ivitana zejména cestujicimi, ktefi ne-
maji jinou moznost ziskani jizdenky, predev§im v mis-
tech, kde nejsou instalovany prodejni automaty a na-
konec p#inasi naSemu podniku i nezanedbatelné fi-
nan¢ni prostiedky. Pro zajimavost — primérna denni
trzba za tuto sluzbu ¢ini témé¥ 17,5 tisice K¢.

— Diky obnové a modernizaci vozového parku 80
nizkopodlaznimi autobusy se podaftilo zabezpecit veli-
ce vyznamny rozvoj Fizeného provozu téchto nizko-
podlaznich bezbariérovych autobust. P¥es 70% z nich
je vypravovano na tzv. garantovana potadi, ktera zabez-
pecuji spoje vyznacené v zastavkovych jizdnich fadech.
V autobusové siti PID zaujima nyni podil tohoto provo-
zu v pracovni den 13%, v sobotu a v nedéli dokonce
16 %. Oproti roku 1999 piedstavuje tento nartst vice
jak 100%.

— V provozni oblasti se snazime zlep$ovat také so-
ciadlni zazemi pro tidi¢e. P¥ikladem toho, jak by takové
zazemi mohlo vypadat, muZe poslouzit socialni zazemi
Palmovka, Libus, Strnady. Na garéazich je snaha realizo-
vat akce ke zlepSeni pracovnich podminek a socialniho
zazemi zaméstnanca.

— Zabezpecovali jsme veSkeré neplanované a pres
20 % z celkového objemu planovanych NAD za tramva-
je pti dlouhodobych vylukach v souvislosti s opravami
kolejového svrsku provadénymi nasim sesterskym o. z.
ED.

— Nasi spole¢nost jsme velmi dobfe prezentovali
operativni, na vysoké trovni kolegialné zajisténou na-
hradni autobusovou dopravou v Plzni p¥i havarii mé-
nirny.

Pokracovat bych mohl vyétem mnoha dalsich
uspéchd, kterych dosahli nasi zaméstnanci. Myslim si,
7e je to i vysledek dobré komunikace s odborovou orga-
nizaci. Neda se zde vyjmenovat vie a kazdy, nejde je-
nom o uspéchy, ale i problémy, s kterymi jsme se poty-
kali. Tak alespon néco:

—Ridi¢ a jeho viiz jsou na trati reprezentanty prace
stovek lidi tvoficich zdzemi naseho o. z. Nelze proto
opomenout dobrou praci nasich zaméstnanct v dil-
nach. Kvalita udrzby se tspé$né podepisuje na snizova-
ni poétu prostoja.

— Na lince celkovych oprav autobust byla v lon-
ském roce v DOZ Hostivat provedena kromé 47 kvalit-
nich celkovych oprav standardnich autobust i histo-
ricky prvni celkova oprava kloubového autobusu. Opra-
vy prodluzuji jejich Zivotnost o dalsich 6 let.

— DOZ Hostiva¥ obhajil certifikaci systému jakosti
podle normy ISO 9002 na opravy a modernizace vzné-
tovych motort a kompresord.

— Zaméstnanci o. z. obétavé p¥ipravili a zabezpecili
upgrade pivodni verze a nasledné rozsifeni uZivatel-
skych modultt SW SAP R/3.

— Se slozitou situaci jsme se museli vyporadat
v souvislosti se zménami vyplyvajicimi z novely Zako-
niku prace a z natizeni vlady, které bylo zvefejnéno do-
slova v predposledni den roku. Rozsahlé tupravy a zmé-
ny musely byt provedeny v SW Diagramy a Vykony, kte-
ré podporuji nasi hlavni ¢innost. Musely byt provedeny
i korekce jizdnich ¥ada.

— Obrovsky kus prace byl vykonan pti zabezpecova-
ni tvorby nového SW Jizdni rady.

— Dosahli jsme naplnéni pottebnym poctem #idict
autobust MHD a dodrzZeli jsme tak zavazek ukonceni
spolupréce s firmou Gall, kterd ndm v ramci mezina-
rodniho pronajmu pracovnich sil zajistovala 21 ¥idic¢a.

— Vroce 2000 nas viechny zaskocil neocekavany
a prudky vyvoj cen motorové nafty. Tento nartst nemo-
hl byt pfedpokladan a ani vytvofend rezerva na tirovni
teditelstvi spole¢nosti nestacila k jeho pokryti. Diky ve-
deni spole¢nosti a pfistupu mésta se podatilo tento ne-
oCekavany rast cen pokryt, a to bez dopadu na ceny
jizdného.

© Jak uz bylo feceno, pies dobré vysledky je stale
co zlep3ovat. Na prvnim misté bych vidél splnéni viech
ukazateld v provozu, v co nejvyssi kvalité a co nejefek-
tivnéji.

Je potieba se zamé¥it na:

— Zlepsovani podminek pro provoz autobust a jeho
dispecerské ¥izeni.

Foto: Petr Malik

—Dopracovani systému SAP R/3 umoziujiciho vys-
$i droven a zkvalitnéni vnitropodnikového ¥izeni.

— Piipravu ziskani certifikace podle normy ISO
9002 v oblasti oprav a udrzby vozidel a u¢init zakladni
kroky k p¥ipravé certifikace provozu autobusu.

— Provedeni dalsich krokua ke zlepSeni informac-
nich systémt a poskytovanych informaci na zastavkach
a ve vozidlech.

— ZlepSovani zivotniho prost¥edi mj. i sniZovanim
podilu provozu autobust na emisich nap¥iklad zvy$o-
vanim poc¢tu autobust splfiujicich p¥isné emisni limity
podle normy EURO 2 a v letosnim roce i podle EURO 3,
dale zku$ebnim provozem autobusi na specialni
emulzi motorové nafty s obsahem 10 az 20 % vody.

— Zdokonaleni systému zvySovani kvalifikace za-
méstnanct a mnoho dalsich dkold.

Ukolt je cela fada. Piejme si, abychom je spojeny-
mi silami, v co nejvyssi kvalité a ve zdravi zvladli. P¥i
vSsem, co Cinime, je potieba se vrétit ke starému
osvéd¢enému réeni kazdého dobrého podnikatele: ,N4§
zakaznik — nas pan“.

Sestavil Petr Malik
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S vystavbou metra zacala zcela nova kapitola
prazské méstské hromadné dopravy, ktera prinesla
zasadni zlep$eni nejen co se tyka po¢tu prepravova-
nych cestujicich, ale i v rychlosti, pohodlnosti
a spolehlivosti. Prazské metro je koncipovdano na
bazi autonomnich trati.

L 1. — IV. provozni tsek traté B metra
Termin vystavby: 1990 az 2002.
Celkové
rozpo&tové naklady stavby: 9 875,4 miliont K&.
Do prosince 2000
bylo profinancovéano:
Plan na rok 2001 &inf:
Do konce vystavby
zbyva profinancovat: 425,8 milionu K¢.

Vroce 2001 bude dokoncena a do 30. Cervna
zprovoznéna stanice metra Kolbenova (d¥ive stani-
ce CKD).

9 110,3 miliona K&.
339,3 milionu K¢.

I 2. — Depo Zli¢in

Termin vystavby: 1997 az 2006.
Celkové rozpoctové néklady: 803,8 miliont K&.
Do prosince 2000

bylo profinancovéano: 600,5 milionu K&.
Plan na rok 2001 &inf: 203,3 milionu K¢.
Depo Zli¢in je rozhodujicim prvkem technické
zakladny traté B a pti dokonceni v roce 2006 bude
pokryvat viechny pot¥eby pro obsluhu traté B.
I 3. — Stanice metra Depo HostivaF

Termin vystavby: 2001 az 2003.
Celkové rozpo&tové

néklady stavby: 644,0 miliont K&.
Do prosince 2000

bylo profinancovéano: 5,0 miliont K&.
Plan na rok 2001 ¢&inf: 116,8 milionu K¢.
(Zahajenti realizace je v soucasnosti
v jednani organa hl. m. Prahy)
Do konce vystavby
zbyva profinancovat: 522,2 milionu K¢
Zéakladnim cilem prodlouZeni traté A ze stanice
Skalka do stanice Depo Hostivat je zajisténi p¥imé
obsluhy spadového tizemi prumyslové maleSicko—
hostivatské oblasti metrem. ProdlouZenim traté A
ptiblizné o 1,4 kilometru do vychodniho sektoru
meésta dojde ke zkraceni autobusovych linek praz-
ské integrované dopravy a odlehéeni autobusového
terminalu Skalka. Prostorové ¥eseni okoli stanice
umozni situovani zachytného parkovisté P+R, kte-
ré pozitivné ovlivni rozsah individualni dopravy do
mésta po silnici ¢. 2 Cernokostelecka.

@  [DP kontakt

Nejvyznamnejsi investicni
akee pro rok 2001

Foto: Marek Sebes

L 4. — IV. provoznf usek traté C metra
— 1. etapa (N4drazi HoleSovice — Ladvi)

Termin vystavby: 2000 az 2004.
Celkové rozpo&tové

néklady stavby: 7 438,0 miliont K¢&.
Do prosince 2000

577,0 miliona K¢&.
1 900,0 miliona K¢.

bylo profinancovéano:
Plan na rok 2001 &ini:
Do konce vystavby
zbyva profinancovat: 4961,0 miliona K&.
K hlavnim tdkoliim rozvoje prazské méstské
hromadné dopravy pat#i dopravni stavby, fesici do-
pravni obsluhu kapacitnich sidlistnich celkt Sever-
niho mésta. Konkrétné se jedna o prodlouzeni trati
C severnim smérem a vy¥eSeni navazné dopravy do
Bohnic. Dopravni obsluha Severniho mésta met-
rem, p¥inasejici zasadni zlep$eni radidlnich vazeb
obyvatel spadové oblasti k centru (z hlediska ¢aso-
vych ztrat, bezpecnosti a pohodli cestujicich) i sou-
visejici dsporu autobust, nebyla nikdy zpochybrio-
vana. Diskuse o rozhodujicich koncepénich problé-
mech, napfiklad o vlastnim trasovani metra na Se-
verni terase (,kratka“/,,dlouha“ varianta), zptisobu
prekonani Vltavy (most/tunel), po¢tu stanic a po-
dobne, zpusobily zna¢né prodlouZeni p¥ipravy to-
hoto zaméru a az razantni rozhodnuti nejvyssich
organt mésta z poslednich let véetné zabezpeceni

-

investi¢nich prostfedkd zajistily posun Zadoucim
smérem, takze v za¥i 2000 se podatilo zahajit vy-
stavbu zasadniho provozniho useku metra IV. C,
1. etapy Nadrazi HoleSovice — Ladvi.

Kone&na podoba tohoto useku metra, pokryva-
jiciho dopravni potteby spadového uzemi p¥iblizné
s 90 000 obyvateli, dospéla k dvoustani¢nimu pro-
vedeni (stanice Kobylisy a Ladvi) s pfekonanim
Vltavy tunelem. Oproti ptivodnim dispozi¢nim za-
méram bylo ustoupeno od realizace dopravné zbyt-
né stanice Tréja, coz podstatné snizilo ndklady dané
stavby. Stavebni délka provozniho tseku ¢ini 3 981
metr(, s raZenou dvouvestibulovou stanici Kobyli-
sy na Kobyliském nameésti as hloubenou jedno-
vestibulovou stanici Ladvi pred stejnojmennym ob-
chodnim centrem v ulici Sttelni¢né.

Zprovozneéni traté s naklady p¥iblizné 7,5 mi-
liardy K¢ se predpoklada v roce 2004. V ramci moz-
nosti jsou uplatriovany dal$i nameéty na ekonomiza-
ci stavby, v soucasné dobé je projednavana zména,
tykajici se vyuziti jednolodniho provedeni stanice
oproti ptivodnimu dvoulodnimu, spole¢né s tipra-
vou vychodniho vestibulu.

Samostatnou problematikou je feSeni navazné
dopravy do Bohnic. Tato byla v Uzemnim planu
hl. m. Prahy zakotvena v podobé tramvajové traté.
Pfedevsim z ekonomickych divoda viak bylo usne-
senim Zastupitelstva hl. m. Prahy &. 20/41 z 29.
¢ervna 2000 rozhodnuto o realizaci autobusové va-
rianty obsluhy Bohnic, s ponechanim tzemni re-
zervy pro p¥ipadnou vyhledovou realizaci tramvajo-
vé traté. Vsoucasné dobé je zpracovavana doku-
mentace pro ukon&eni autobusovych linek v oblasti

Kobylis, konkrétné  utramvajové  smycky
Strelni¢na.
L 5. — IV. provoznf usek traté C
— 2. etapa (Ladvi — Letriany)
Termin vystavby: 2001 az 2007.

Celkové rozpottové néklady: 7 869,0 milionu K&.
Do konce prosince 2000
bylo profinancovéano:
Plan na rok 2001 &inf:
Do konce vystavby
zbyva profinancovat: 7 795,1 milionu K¢&.

Jedna se o plynulé pokracovani traté C metra
z Ladvi pres Prosek k aredlu vystavisté Letnany, kde
bude dopravni terminél p¥iméstskych autobust
a parkovisté P+R, které zachyti podstatnou ¢ast do-
pravy ze severni a severovychodni ¢asti aglomerace
s prestupem na metro.

26,9 milionu K¢.
47,0 miliont K¢.

IL. 1. — Vozy metra
U metra doslo v posledni dobé k velkému tlaku
na snizeni po¢tu vozi mimo p¥epravni vykon. Ptes

Foto: Marek Sebes




vSechna opattfeni v oblasti vyroby a rekonstrukce
vlakl metra musime konstatovat, Ze prvni nové vla-
ky byly zatazeny do provozu az v poloviné ledna
a v soucasnosti by meély zacit jezdit rekonstruované
soupravy.
Rekonstruované vozy

Termin: 1999 az 2010.
Celkové rozpo&tové néklady: 3 345,0 milionta K&.
Do konce prosince 2000
bylo profinancovano:
Plan na rok 2001 &inf: 900,0 miliona K¢.
Zbyva profinancovat: 1 726,7 miliont K¢.

Do konce I. ¢tvrtleti roku 2000 zadala nase spo-
le¢nost Skodé Dopravni technika, s. r. o. provedeni
rekonstrukce 7 souprav 81-71, jejichz modernizace
by méla byt ukoncena tento mésic (dnor 2001). Da-
le byla uzavi¥ena smlouva na nasledujici 3 roky, kte-
ra ramcové stanovi pravidla pro uzavirani smluv
o dilo na konkrétni pocty vozu.

Predpokladame, Ze v letoSnim roce bude re-
konstruovano 6 vlaka.

Nové vozy

Termin: 1996 az 2002.
Celkové rozpoétové néklady: 4 950,0 miliona K&.
Do konce prosince 2000

718,3 miliont K&.

bylo profinancovano: 2 237,5 miliona K¢.
Plan na rok 2001 &ini: 1 380,0 miliont K&.
Zbyva profinancovat: 1 332,5 miliont K&.

U novych vlakt metra se v posledni dobé pod-
statné zlepsila situace ve vyrobé. Do konce roku
2000 byly vyrobeny 12. a 13. souprava ve formé hru-
bych sk#ini.

Vyrobné dokonc&eny byly dalsi vlaky, tj. ¢. 6 a 7.
Souprava ¢. 8 je v pokrocilém stavu rozpracova-
nosti. Vlaky ¢. 9 a 10 jsou pfipravovany pro montaz
elektrovyzbroje. Z hlediska tirovné vyroby lze ptred-
pokladat, Ze pravidelné dodavky budou obnoveny
v L. tvrtleti leto$niho roku.

Pokud ptizniva situace bude pokracovat, mélo
by dojit ke stabilizaci nep¥iznivé situace v zabezpe-
¢ovani provozu metra.

II. 2. — Nikup autobusti
Vroce 2001 se planuje nakup celkem 73 autobust:
Celkové rozpo&tové néaklady:
389 miliona K¢.
Nékup: standardni autobusy nizkopodlazni 30 ku-
sl, standardni autobusy 20 kust, kloubové auto-
busy 20 kusu, kloubové autobusy nizkopodlazni
3 kusy.

Pro zajisténi navrhované obnovy vozového par-
ku autobusti v roce 2001 byly vyhlaseny 2 obchodni
soutéZe na nakup autobust. Prvni se tykala stan-
dardnich vozti a druha kloubovych.

Pro koupi obou druhti autobust byla vybrana
nabidka firmy Karosa, a. s. Vysoké Myto.

II. 3. — Rekonstrukce tramvaji
2000 az 2001.
240,0 miliona K¢.

Termin:
Celkové rozpo&tové néaklady:
Do konce prosince 2000
bylo profinancovano: 79,7 miliont K¢&.
Plan na rok 2001 &inf: 160,3 miliont K¢.
Pramérné stari tramvaji T3 dosahuje ptes
30 let, coz se projevuje na jejich opotfebovani a cel-
kovém technickém stavu, zejména karoserii, ktera
trpi korozi. Z téchto dGvoda bylo pristoupeno

Foto: Petr l\;lall'k

k provadéni technického zhodnoceni tramvaji, kte-
ré obsahuje:

— rekonstrukci a ¢aste¢nou opravu karoserie
véetné celkového olakovanti,

— rekonstrukci trakéni elektrovyzbroje,

— Caste¢nou modernizaci podvozka,

— modernizaci informaéniho systému.

Vybérové ¥izeni na dodavatele technického
zhodnoceni tramvaji T3 se konalo v I. &tvrtleti
2000. Z vybérového Fizeni na nejvhodnéjsi nabidku
pro rekonstrukce tramvaji T3 vyplynula cena ve vy-
§i p¥iblizné 3,9 milionu K& za tramvaj — vitézem se

stal Pars Sumperk, se kterym byla sepsana smlouva.
Pfedmétem smlouvy je technické zhodnoceni
25 kustl tramvaji T3 v prabéhu roku od data pode-
psani smlouvy (31. kvétna 2000). V roce 2001 bude
technicky zhodnoceno 20 kust tramvaji.

III. 1. — Prestavba OZT UD HostivaF
Termin realizace: 1995 az 2001.
Celkové rozpo&tové ndklady: 545,0 miliont Kc.
Do konce prosince 2000
bylo profinancovano:
Plan na rok 2001 &ini:

Stav rozestavénosti

Pro uvolnéni prostoru, k zahdjeni samotné re-
konstrukce uvnitt haly opraven, byla v letech 1995
az 1996 realizovana nulta etapa. Uzivani ¢asti stav-

527,5 miliona K¢.
17,5 milionti K¢&.

by, oznacené jako 0. etapa, bylo povoleno na zakladé
kolaudaéniho rozhodnuti Magistratu hl. m. Prahy.

V letech 1996 az 1998 byla realizovana I. etapa.
Ukolem I. etapy byla rekonstrukce v uvolnéné &asti
haly, do které byly situovany provozni soubory po-
vrchovych tprav s vyuzitim dopravy tramvajovych
sk¥ini na nosi¢i umisténém na vzduchovych polsta-
tich, karosaiské zazemi, piedavaci stanovisté
a ostatni doprovodné a podminujici ¢asti vystavby.
Povoleni k prozatimnimu uzivani dvou provozné
ucelenych ¢asti 1. etapy ke zkusebnimu provozu by-
lo omezeno terminem do 30. ¢ervna 1999. Trvalé
uzivani Casti stavby, oznacené jako I. etapa, po
uspésném probéhnuti zkusSebniho provozu, bylo
povoleno na zakladé kolaudaéniho rozhodnuti Ma-
gistratu hl. m. Prahy.

V letech 1998 az 1999 stavba plynule p¥esla do
realizace II. etapy. Ukolem II. etapy bylo vybudovéani
pracovist oprav tramvajovych podvozka, vyvazova-
ni a zavazovani podvozkd, pro mimo¥adné opravy
podvozkt, myti dilt podvozkt a diagnostiky. Na za-
kladé kolaudace stavby, oznacené jako II. etapa,
provedené ve dvou provozné ucelenych ¢astech, by-
lo povoleno prozatimni uzivani ke zkuSebnimu
provozu s terminem ukondéeni do 31. b¥ezna 2000.
Termin byl nasledné prodlouZzen z dGvodu ne-
priznivych vysledkd na¥izenych hygienickych me-
teni (byly naméfeny nadlimitni hodnoty hluku na
urcenych pracovistich) do 30. listopadu 2000.

p
Foto: 0.z Metro

V soucasné dobé jsou zpracovany navrhy opatfeni
na snizeni hladiny hluku, a tim vytvo¥eni podminek
pro klasifikaci téchto vybranych pracovist jako ne-
rizikovych.

Z dispozi¢nich dGvoda byl vybudovan, v ramci
probihajici III. etapy vystavby, novy kancelafsky
vestavek (tento kancelafsky vestavek byl zkolaudo-
van ke zkuSebnimu provozu v terminu 4. srpna
2000 tak, aby byla zajisténa kontinuita p¥i provadé-
ni stavebnich a technologickych praci IIIL. etapy).

Stavajici stav rozestavénosti

Stavba plynule p¥esla v roce 1999 do realizace
I11. etapy vystavby. Ukolem III. etapy je vybudovani
dalsiho dvojboxu pro stavajici lakovny (ptivodné byl
zaclenén do rozsahu projektu I. etapy — z provoz-
nich ddavodu je realizovdn aZ v ramci. probihajici
III. etapy), novych karosarskych pracovist véetné
pracovi§té uréeného pro revnani ramu, které bylo
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slou¢eno s pracovistém laminovani, a dale praco-
visté oprav pantografu a rozsiteni karosa¥ského za-
zemi o svafovnu.

Probrihajici vystavba III. etapy byla ukoncena
v roce 2000 a od 1. ledna 2001 byl zahdjen zkusebni
provoz. Rozsah projektované III. etapy byl vzhle-
dem k finanénim prostfedkiim, zbyvajicim do vyse
schvaleného investi¢niho limitu 545 miliontG ko-
run, redukovan tak, aby bylo mozné realizovat pod-
minujici pfedavaci stanovisté pro pracovisté umis-
téna v priléhajici ¢asti opraven.

Cilovy stav

Cely rozsah stavby, podle ptvodniho zaméru
z projektu pro stavebni povoleni, neni mozné reali-
zovat z divodu vycerpani stanoveného limitu fi-
nanénich prostfedkd. Ze zbyvajicich finanénich
prostiedka po dokonéeni III. etapy bude realizova-
no predavaci stanovisté (feSené bude v ramci pro-
jektu &asti IV. etapy), a tim bude plné zaji$téna pro-
vozuschopnost a vyuzitelnost planovanych oprava-
renskych kapacit nové rekonstruovanych pracovist.
Pracovisté na proplach, ktera nebudou rekonstruo-
vana, budou vyuZivana inadéle k ¢innostem na
nich dosud provozovanym.

V letosnim roce se predpoklada realizace redu-
kované IV. etapy vystavby s terminem dokonceni
priblizné za¥i 2001. IV. etapou bude stavba ukonce-
na a budou vytvofeny podminky pro provozuschop-
nost celé redukované ¢asti opravny tramvaji. V Casti
haly, ktera z finanénich dGvoda jiz nebude v sou-
Casné dobé rekonstruovana, bude pokracovat vyro-
ba ve stavajicim rozsahu.

III. 2. — Rekonstrukce objektu pro DODK
Termin realizace: 2000 az 2001.
Celkové rozpoctové naklady: 44,0 miliont K¢.
Do konce prosince 2000
bylo profinancovano: 14,0 miliont K¢.
Plan na rok 2001 &inf: 30,0 miliona K&.

Predmétem rekonstrukce objektu pro DODK
(denni o$etfeni adenni kontrola) je prestavba
a uprava stavajici ocelové haly byvalé spalovny kala,
situované uvniti arealu Ust¥ednich dilen v Hostiva-
ti, na pracovi$té denniho oset¥eni a denni kontroly
autobust pro potieby o. z. Autobusy.

Pavodni objekt spalovny kald, ktery je jiz delsi
dobu mimo provoz, bude celkové rekonstruovan
a nové vyuzivan jako objekt DODK. Stavajici nosna
konstrukce lehké typové haly HARD zustane zacho-
vana a v minimalnim nutném rozsahu bude upra-
vena tak, aby vyhovovala dispozi¢nimu usporadani
pro novou funkci. Hala ma modulovy rozmér 48 x
18 m, velikost modulu je 6 metra.

Dispozi¢ni feSeni vychazi z pozadavku na tech-
nologii provozu. Ve vnitfnim prostoru haly bude
vybourana ptivodni vestavba a po celé délce zapadni
stény bude uvnitf provedena nova dvoupodlazni
vestavba, ve které bude umisténo zazemi potfebné
k provozu objektu DODK:

p¥izemi — provozni kancelare, dilny, kuchynka,
WC, sklady, vyménik, olejarna a kompresorovna,

patro — Satny, WC, umyvarny a sprchy.

Obé urovné jsou propojeny dvouramennym
schodistém. Ve volném prostoru haly bude v po-
délném pruhu o $ifce 6,5 metru prostor pro myti
a upravu interiéru vozidel, ve zbyvajicim prostoru
bude v ose vjezdovych vrat vybudovan prohliZzeci
kanal.

V ramci upravy objektu bude provedena rekon-
strukce obvodového plasté, dpravy podlahovych
konstrukci a ocelové konstrukce haly, zatepleni st¥e-
chy, rekonstrukce st¥e$nich svétlika a dalsi navazu-
jici prace — zamecnické, klempi¥ské vyrobky, natéry,
rekonstrukce p¥istfesku, osazeni vrat, vytapéni, sla-
boproud a dalsi. Soucasti akce je i vybudovani p¥i-
jezdové komunikace, dopravni znaleni a sadové
upravy. Technologické zatizeni nového objektu
DODK (nebot stavajici DODK v hale udrzby bude
zru$en) sestava z olejového hospodatstvi, rozvodu
stlateného vzduchu, vzduchotechniky véetné M+R,
silovych rozvodua nizkého napéti, osvétleni haly a an-
tény VKV. Stavba bude dokoncena v listopadu 2001.

III. 3. — Odstavné plochy autobusti v Hostivari
Termin realizace: 2000 az 2001.
Celkové rozpoctové
néklady stavby:

Do konce prosince 2000
bylo profinancovano: 0,5 milionu K¢&.
Plan na rok 2001 &inf: 3,5 milionu K¢&.

Odstavné plochy jsou navrZeny pro stavajici po-
¢et 160 autobust (s moznosti budouciho rozsiveni).
Dnes se autobusy odstavuji na zpevnénych plo-
chach v arealu, které jsou preplnény a neodpovidaji
podminkam vodohospodarského zajisténi.

Dispozi¢ni a prostorové uspofadani odstavnych
ploch je feseno tak, aby bylo mozné odstavovat na
plose libovolny pocet kloubovych nebo sélo vozi
podle provoznich pot¥eb. Stani autobust je navrze-
no Sikmé 45°, pro kloubové vozy prijezdné, pro so-
lo vozy §ipové s Sirokym modulem jedné ¥ady stani
a komunikace.

4,0 miliony K&.

Kapacita odstavnych ploch

plocha I plocha I celkem
autobus standardni 76 nebo 100 23 99 nebo 123
autobus kloubovy 17 nebo 0 27 44 nebo 27

Celkové kapacita 140 nebo 150
V ramci odstavné plochy I bude nutné provést
prelozku plynovodu. Na odstavné plose II bude pre-
lozen stavajici arealovy vodovod véetné hydrantu.
Rovnéz bude prelozeno kabelové vedeni k novym
stozartim vetejného osvétleni, pod komunikaci bu-
de uloZeno v chranicce, dale telefonni kabel a vrch-
ni vedeni optokabelu.
Realizace stavby si vyzada rovnéz demolice sta-
vajicich objektu, a to:

— plechovy sklad 1 680 m3,
— stavajici zpevnéné plochy 11 330 m2,
— jetabova draha v délce 65 m,

— ploty a sloupy vefejného osvétleni.

Odvodnéni stavajicich ploch bude napojeno na area-
lovou kanalizaci v zapadni &asti arealu. Pro zachyceni
znecisténych destovych vod, vznikajicich smyvem tka-
pu ropnych latek z autobusti na odstavné plochy, jsou
pro obé plochy navrzeny odlucovace ropnych latek.

Napojeni odstavnych ploch na komunikaéni sit
bude ulici Saze&skou z kiizovatky Cernokostelecka
— Sazecska. Pro ptijezd a vyjezd autobust bude po-
uzivan vjezd do arealu o. z. Metro v ulici Sazecské
spole¢nou vratnici opravarenské zakladny metra
a depa metra, vjezd bude vybaven automatickou za-
vorou a kamerovym dohledem. Autobusy budou
projizdét aredlem o. z. Metro a vyjizdét budou dru-
hou vratnici z arealu, ktera bude rovnéZ obsluhova-
na pracovniky o. z. Autobusy.

Po vybudovani odstavnych ploch (véetné osvét-
leni) budou provedeny sadové upravy, jejichZ smys-
lem je zasazeni ploch do zelené a zejména zmirnéni
uc¢inku exhalat do okoli.

Za technicky usek feditelstvi
ing. Milada Priorova a mgr. Ladislav Kova¥ik

Predstavenstvo projednalo

Leden p¥inesl dvé zasedani predstavenstva nasi
spole¢nosti. V utery 9. ledna se konalo mimo¥adné
jednani a o $est dni pozdéji planované. Co bylo na
programu?

Problematika novych vozii metra. Generalni fe-
ditel ing. Houfek seznamil tcastniky s tim, Ze Mi-
nisterstvo primyslu a obchodu Ceské republiky po-
dalo na zakladé podklada profesora Tu¢ného (de-
signér jednoho navrhu na nové vozy metra na po-
Catku devadesatych let) statnimu zastupitelstvi
v Praze oznameni o podezieni ze spachani trestné-
ho ¢inu nedodrzeni bezpe&nostnich p¥edpisti u no-
vych vozt metra M1.

Predstavenstvo p¥ijalo usneseni, na jehoz za-
kladé budou podana pat¥i¢na trestni oznameni tak,
aby povinnost dokazovat byla na strané profesora
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Tuéného.

Opravy a rekonstrukce tramvajovych vozi v ro-
ce 2001. Reditel o. z. Elektrické drahy ing. Pokorny
informoval o skute¢nosti, Ze byla p¥ijata opatfenti,
aby mohlo byt v Hostivafi v leto§nim roce rekon-
struovano minimalné 20 tramvaji typu T3. Podle
slov technického teditele ing. Jilka budou ve IV. ¢tvrt-
leti 2001 rekonstrukce probihat jiz v plné kapacité
hostivatské Opravarenské zakladny tramvaji.

Informace o systému vécnych bfemen. Ob-
chodné — ekonomicky feditel ing. Pomazal uvedl,
Ze problematiku ocenovani vécnych b¥emen upra-
vuje sdéleni ministerstva financi a Dopravni podnik
dodrZuje viechna stanovena pravidla.

Prodej akcii spole¢nosti Rencar Praha, a. s. Ge-
neralni feditel ing. Houfek informoval, Ze v patek

12. ledna leto$niho roku pfevzala vybérova komise
pro otvirani obalek nabidky od zdjemct a ve 14 ho-
din probéhlo jejich otevi¥eni. Nabidky p¥edlozily fir-
my euroAWK, s. r. 0., JCDecaux — Méstsky mobilia¥
a Europlakat spol. sr. 0. Vzavéru ledna se se$lo
predstavenstvo, aby jednotlivé nabidky posoudilo.

Kolektivni vyjednavani. Generalni feditel ing.
Houfek seznamil zucastnéné s tim, Ze jednani po-
kracuji a obé strany se snazi p¥ibliZit se ve svych
stanoviscich.

Navrh novely volebniho ¥adu pro volbu zastup-
cl zaméstnanct do dozoréf rady. Predstavenstvo
schvalilo ptredlozeny navrh volebniho ¥adu, podle
kterého probéhnou volby v prvni poloviné leto3$ni-
ho roku.

—red—



K bezpecnosti ¢i
nebezpecnosti novych
vozu metra typu M1

V posledni dob& probéhla v mediich série ¢lan-
ki a televiznich Sotd o nebezpecnosti novych elek-
trickych vozt prazského metra, které jiZ nase spo-
le¢nost provozuje ve zkusebnim provozu s cestuji-
cimi na trati C, prvotné vyvolana designérem pa-
nem Tu¢nym. K tomu bychom chtéli tici nékolik
slov i my pracovnici od§tépného zavodu Metro, kte-
¥i jsme stimto projektem obnovy a modernizace
vozového parku prazského metra spjati od samého
pocatku.

Uvodem stru¢né& o homologaci, spravné podle
dikce zakona o schvaleni typu drazniho vozidla. Vo-
zidlo metra obecné je slozity stroj a ani jeho schva-
lovani typu neni jednoduchy proces. Ze zikona
o schvéleni typu rozhoduje drazni spravni utad,
v tomto p¥ipadé Drazni utad ziizeny jako organ
statni spravy, na zakladé zadosti tuzemského nebo
zahrani¢niho vyrobce drazniho vozidla, v naSem
ptipadé Konzorcia Metro Praha (KMP) firem CKD,
Adtranz a Siemens. Podkladem pro jeho rozhodnu-
ti je vysledek zkousky drazniho vozidla, kterou za-
jistuje vyrobce u pravnické osoby urcené Minister-
stvem dopravy. Touto pravnickou osobou je u vo-
zidla typu M1 Vyzkumny ustav kolejovych vozidel.

Seznam zkouSek u vozu typu M1 obsahuje
55 polozek, a protoZe jsou v této dobé prakticky
vSechny splnény, mazeme uvést konkrétni priklady.
Zkousky se provadély jak v zavodé CKD Dopravni
systémy na Zli¢iné (z téch slozitych je mozno uvést
statickou pevnostni zkousku sk¥inég), tak i potom
na vsech tratich prazského metra a zkusebnich tra-
tich vozovych dep. V praxi to znamenalo bezpocet
zku$ebnich smén v noc¢nich vylukidch (pfes den
metro jezdi a,pracovat® se nedalo), v denni dobé
pak jizdy na zku$ebnich tratich. Nebudeme viechny
zkousky vyjmenovavat, to bychom se dostali do po-
zice jedné epizodni role ve filmu Na samoté u lesa,
ale mizeme prohlasit, Ze uSetfena nezlstala zadna
vyzbroj vozidla, at jiZ elektricka, pneumaticka nebo
mechanicka. Ze zkousek elektrickych jsme nap¥i-
klad simulovali zkraty postupné od hlavniho vypi-
nae pies meziobvod az na fazi/mezi fazemi
asynchronniho trakéniho motoru. Nékterymi nasi-
mi pozadavky se zdal byt dodavatel elektrické vy-
zbroje Siemens pi¥ekvapen, ale nikdy netekl ne
a nutno konstatovat, Ze v§echny zkousky mély pozi-
tivni vysledek. Samostatnou kapitolou bylo ladéni
tidiciho software p¥i prajezdu trakci p¥es neprekle-
nutelné déleni p¥ivodni kolejnice.

Ze zkous$ek mechanické Casti lze jako p¥iklad
uvést zkousku bezpecnosti proti vykolejeni (uréeni
,Y“a ,,Q“) a zkousku jakosti chodu. V tomto p¥ipadé
se projizdéla cela trat B konstrukéni rychlosti vo-
zidla 90 km/h, ze specidlnich mé¥icich dvojkoli byly
snimany p¥edevsim p¥i¢né sily mezi kolem a kolej-
nici. Pro ur€eni jakosti chodu pak v prostoru pro
cestujici akcelerometry snimaly pohyb sk¥iné vse-
mi sméry. Jizdy byly provedeny jak p¥i plné funké-
nim sekundarnim vzduchovém vypruzeni sk¥ini
vozU, tak i p¥i simulované poruse tohoto vypruzeni
(to kdyz v sobotu ve 3 hodiny rano parta ,,zku$eba-
ka“ plizenim—plazenim v kolejisti stanice Smichov-
ské nadrazi pod soupravou vypustila viech dvacet
pomocnych vzduchojemt sekundarniho vypruze-
ni). Zkousky pneumatické vyzbroje byly pochopi-
telné predeviim zaméfeny na funkci a parametry
pneumatické brzdy a vyrobu stlaceného vzduchu.

O zkouskach by se mohlo napsat mnohem vice,
ale zde jsou pro ilustraci uvedeny jen nékteré
,ty hlavni“, které byly Draznim uradem urceny, re-
spektive jejich kladné vysledky byly zakladnim
predpokladem pro povoleni zkusebniho provozu na

verejnych tratich metra za provozu s cestujicimi.
Pf¥edtim je§té souprava ujela 5 tisic km na zku$ebni
trati depa Kacerov, aby pak v #ijnu 1998 vyjela na
trat C s kovovou zatézi 22 tun v kazdém voze, simu-
lujici maximalni obsazeni. Takto ujela 15 tisic km.
Teprve potom byl povolen zku§ebni provoz s cestu-
jicimi, zatim jeSté bez zabezpecovaciho zaf¥izeni,
v délce 30 tisic km.

Toto vse je zde uvedeno proto, aby bylo jedno-
znatné teceno, Ze odborni pracovnici Drazniho
ufadu vydali povoleni ke zku$ebnimu provozu
s cestujicimi po naroénych zkouskach provadénych
uréenymi vyzkumnymi a zku$ebnimi institucemi,
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které k nim vydaly protokoly s kladnym vysledkem.
Bylo podle standardu a p¥islusnych norem provére-
no, ze vozidlo bez kolize projede tunely, ochrany
v ptipadé zkratu v elektrické vyzbroji zareaguji
a vadny obvod odpoji, mira bezpeénosti proti vyko-
lejeni je dostate¢na, brzdy splni predepsané brzdové
drahy, trakéni vyzbroj je dostate¢né dimenzovana
i na maximalni zatéz, se kterou se souprava v pravi-
delném provozu prakticky nesetka a podobné. V ne-
posledni ¥adé by to byli i pracovnici o. z. Metro, kte-
i se vSech zkousek aktivné ucastnili a spolupraco-
vali p¥i jejich vyvhodnocovani a kte¥i by p¥i pochyb-
nostech o bezpecnosti vozidla nedali souhlas s vy-
stavenim vozidla do provozu s cestujicimi.
Nyni k nékterym argumentiim pana Tuéného

Designér Tu¢ny byl na pocatku vzniku projektu
vozidla M1 autorem néavrhu designu voza, zfejmé
na zakazku CKD, ale v ur¢ité dobé nam byl kompe-
tentnimi pracovniky CKD jako designér projektu
predstaven ing. arch. Patrik Kotas. Pro¢ doslo k té-
to zméné, povazujeme za véc mezi CKD a designé-
rem Tuénym. Od tohoto okamziku vsak jiZ prob&h-
lo nékolik vin zasadné kritickych ¢lanku ke koncep-
ci a FeSeni vozli M1. Stru¢né feceno, jsou pro nas
dosti prekvapujici, protoze koncepce pana Tu¢ného
se od dne3ni realizované totiz v zasadach nelisi. Ho-

vo¥i o nevhodné velké délce vozu, ale vozy v jeho
koncepci byly jesté delsi (,,pfes spfahla“ 19 815 mm
Celni/dnesni jen 19 521 mm a 19 658 mm vozy vlo-
Zené/dnesni jen 19 206 mm). Mimochodem nejno-
veéjsi vz videnského metra ma srovnatelnou délku
19 110 mm a nejnovéjsi viz mnichovského metra
19 780 mm. Od d¥ive v zapadni Evropé preferované
koncepce vozu délky p¥iblizné 16 metra bylo mini-
malné v téchto pt¥ipadech upusténo a délky s nasi-
mi vozy typu M1 jsou srovnatelné. Tvrzeni pana
Tuéného, Ze ,viechny nové projekty vlaki metra ve
vyspélém svété vychazeji z kratkych vozi..“ je tak
silné zpochybnéno.

Také v prachodnosti soupravy pro pt¥ipad eva-
kuace nebo poZaru jsou obé koncepce prakticky
shodné. Vozy maji v koncovych cCelech prichozi
dvefe (v obou koncepcich §itkové prakticky shod-
né) pro p¥ipad nutného podélného prachodu sou-
pravou. Za normalni situace jsou dvefe v zaviené
poloze jistény elektromagnetickym zamkem, v p¥i-
padg potFeby jsou strojvedoucim dalkové uvolnény
a cestujici jsou vyzvani k prachodu do sousednich
vozl. Pfesto pan Tuény tuto koncepci uvadi jako
neprtchodnou. Jak potom nazvat koncepci nap¥i-
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T Foto: Petr Malik
klad provozovanych videniskych vozu, které maji
zadni ¢elo podobné nasim autobusim? K dal3imu
tvrzeni o ,nep¥istupnosti kabiny ¥idiCe z pasazerské
Casti“ je mozno ¥ici, Ze jsou mezi prostorem pro
cestujici a kabinou posuvné dvete, takZe kabina p¥i-
stupna je.

K nouzovému vystupu Celem soupravy tehdejsi
koncepce ¥ika: ,, Celo lze na p¥ani odbératele vybavit
nouzovym vystupem (dvefe) za pomoci schudkd,
kterymi je v tomto p¥ipadé stanovisté vybaveno. To-
to feSeni v8ak omezuje vyhled ¥idice a komplikuje
konstrukci ¥idiciho stanovisté.“ K tomu je mozno
uvést, ze projekt tunell prazského metra uvazuje
vZdy na jedné strané s odstupovou rampou — pocho-
zi stezkou ve vysce 400 mm nad temenem kolejni-
ce. Zdroje mozného nebezpedi, jako nap¥iklad vyso-
konapétové kabely, jsou vedeny na opacné strané
tunelu. Tato rampa musi byt také zavazné udrZova-
na jako pruchozi. P¥i vy$ce podlahy vozu nad teme-
nem kolejnice 1150 mm je vyskovy rozdil 750 mm.
Souprava je na obou ¢elech vybavena schiadky pro
nouzovy sestup, které by byly umistény do otevie-
nych boé¢nich dve¥i o svétlostiaz 1300.mm a opfeny
na pochozi stezku, ktera, opakuji, musi byt volna.
Také seskok fyzicky vyspélychosob je pti tomto vys-
kovém rozdilu, za nouzové situace, mozny. Kdyby
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PREFERENCE

V prabéhu uplynulého roku byly v ramci po-
stupné realizace ,Projektu preference MHD v Praze*
osazeny betonové podélné prahy, oddélujici tramva-
jovou trat od vozovky v nasledujicich usecich:

» FRANCOUZSKA v dseku ndméstf Miru — Bla-
nickd v obou smérech v celkové délce 145 metr(
(realizovano v srpnu 2000),

e NUSELSKA v tseku ndmésti brat¥{ Synkd —
Taborska ve sméru z centra v délce 29 metrt (reali-
zovano v listopadu 2000),

e CHOTKOVA v dseku od konce Jeleniho p¥iko-
pu k ulici U Bruskych kasaren ve sméru do centra
v délce 171 metra (realizovano v listopadu 2000).

Aplikace betonovych tvarovek oddélujicich
tramvajovou trat od vozovky vychazi z provoznich
zkuSenosti arealizuje se v usecich, kde dochazi
k vyznamnému naru$ovani plynulosti tramvajové
dopravy individualni automobilovou dopravou.
Hlavnim efektem tohoto opatfeni je omezeni nega-
tivniho vlivu individualni automobilové dopravy na
plynulost a pravidelnost tramvajové dopravy a po-
kles nehodovosti v dotéenych lokalitach.

Jizda i v ostatm’ch trat’ovych lisecfchje tak neje—

di¢i nejsou nuceni vyrovnavat Casové ztraty a nepfti-

Co se v uplynulém roce
podarilo v preferenci?

chazeji o prestavky na obratistich. Analyzou vysled-
kt dispecerského fidiciho systému lze jednozna¢éné
i prokazat zvySeni pfesnosti provozu v souladu
s jizdnimi ¥ady.

Nezanedbatelna je i uspora elektrické energie,
nebot plynulé projizdéni témito useky bez zbytec-
nych naslapti je mnohem efektivnéjsi.

Kromé vyse uvedeného osazeni podélnych
oddélovacich praha byla v za¥i 2000 provedena
nova uprava prostoru tramvajové zastavky ,Na-
rodni t¥ida“ ve sméru Karlovo namésti, respekti-
ve Lazarska ve Spélené ulici (tzv. ,zastavkovy
mys“).

Tato duprava

g
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spociva v rozsiteni chodniku

Individualni versus
hromadna doprava - 3. cast

Stejné jako jinde ve svétg, i v Praze jsou v praxi
uplatiovany prostfedky preference méstské hro-
madné dopravy. V p¥edchazejicich dvou c&astech
jsme popsali dGvody, pro¢ jsou urcita opatfeni v té-
to oblasti nezbytna. V provozu tramvaji se jedna
o oddéleni tramvajového pasu od jizdnich pruht
pro ostatni vozidla a o zvyhodnéni p¥i prajezdu k¥i-
zovatkami, na nichZ je provoz ¥izen svételnym sig-
naliza¢nim za¥izenim, v autobusovém provozu pak
o vyhrazeni jizdniho pruhu na vozovce tam, kde je
to mozné a kde intenzita ostatni dopravy znemoz-
nuje normalni prijezd. Existuji jisté i jina opat¥enti,
napiiklad jizda autobusti po tramvajovém pasu,
v piimém styku individualni a hromadné dopravy
jsou vsak tato nejcastéjsi a nejucinnéjsi.

V minulé ¢asti jsme se na zavér ptali, kdy se smi
prejizdét plna ¢ara souvisla. Pro ty, kte¥i jiZ pozapo-
mnéli, citujme, Ze nejen p¥ejizdét, ale i nakladem
presahovat ji lze, pokud je to nutné k objiZdéni, od-
bo&ovani na misto leZici mimo silnici nebo vjiZdéni
na silnici z mista leZiciho mimo silnici. Pokud toto
ustanoveni preneseme do prazskych podminek,
jedna se v drtivé vétsiné p¥ipada o objizdéni. Kdyz
si soucasné uvédomime, Ze objizdét je na vozovce

@  [DP kontakt

mozno pouze prekazku v provozu, dojdeme k zavé-
ru, Ze tam, kde je vedle tramvajového pasu plna ¢ara
souvisla, nemtze prakticky dojit k p¥ipadu, Ze by
tramvaj byla blokovéana jinymi vozidly na kolejich.
V dennim provozu vSak vidime téchto pt¥ipadua stov-
ky. Neptislusi nam rozebirat, proc. Ale tyto situace
davaji odpovéd na casty dotaz, zda bylo nutné polo-
zeni betonovych praht kolem koleji. Bylo. Tyto pra-
hy udrZzuji automobily mimo prdjezdni praiez
tramvaje, ktera tak neni zdrZovana neukaznénymi
¥idici; prajezd ostatnich vozidel je pfitom umoznén
ve stejné mite. Dnes jsou takto oddéleny traté na
Narodni t¥ideé od zastavky Narodni divadlo k Persty-
nu, na Rasinové nabteZi od Vytoné po Jiraskovo na-
meésti, v Bélehradskeé ulici od Tylova namésti po k¥i-
zovatku s Anglickou ulici, v Nadrazni ulici od Pl-
zenky po k¥iZovatku s Ostrovského ulici, pred k¥i-
zovatkou Bélehradska — Otakarova, na Podolském
nabteZi u zastavky Podolska vodarna, v Revoluéni
pred naméstim Republiky a ve Francouzské ulici
pred k¥izovatkou s Moskevskou ulici. Leto3ni no-
vinky naleznete ve druhém ¢lanku na této strané.

Neméné tuc¢innym opatfenim, zajistujicim vétsi
plynulost tramvajového provozu, je preference jiz-

(zastavkového prostoru) k tramvajové trati, ¢imz
doslo k podstatnému rozsiteni prostoru pro cestu-
jici a k eliminaci jejich ohroZeni projizdéjicimi au-
tomobily, jejichZ vjezd byl v prostoru zastavky zaka-
zan. Stavebni tdprava nabizi cestujicim vy$si kom-
fort a bezpecnost v podobé bezkolizniho nastupu
a vystupu. Svym provedenim (v&etné doplnkd ulic¢-
niho mobilidfe) soucasné zvySuje estetickou uro-
ven uli¢niho parteru. V souvislosti s vyse uvedenou
upravou vstoupila v platnost i zména dopravniho
rezimu v pftilehlé oblasti centra (Spalena,
Jungmannova, Vodic¢kova) s pozitivnim dopadem
na prijezdnost tramvaji.

Zpracoval dopravni dsek feditelstvi

Foto: Petr Malk -
DO L Ty

dy tramvaji na k¥izovatkach, kde je provoz fizen
svételnym signaliza¢nim za¥izenim (SSZ). Systému
je nékolik, viechny vsak v néjaké mi¥e upfednost-
nuji smér, kterym jede tramvaj. V siti elektrickych
drah je celkem 189 k¥iZovatek (a obdobnych mist,
naptiklad prechodt), kde je instalovano SSZ. V sou-
Casné dobé je preferovan provoz tramvaji u 57 SSZ,
z toho ma ve 24 ptipadech tramvaj absolutni pred-
nost (obvykle tam, kde jsou dopravni poméry méné
komplikované) Vostatm’ch ml’stech je uplatnéna
nalu volno pro vozidla MHD. Avsak ani absolutni
preference neznamena, Ze by byl ostatni provoz zdr-
Zovan v neiumérné mire; pokud se sjede vice vozidel
MHD, bude nékteré ina takto ¥izenych ktiZovat-
kach muset ¢ekat. Uréitym preferujicim prvkem je
i dynamické ¥izeni provozu na k¥izovatkach, které
umozZnuje zafazovat pozadovany signal ,volno“
v zavislosti na hustoté provozu v uréitém sméru.
Cilem je potom upfednostnéni jizdy tramvaji vsude
tam, kde je provoz ¥izen svételnym signalizanim
za¥izenim.

Vsechny druhy preferovani méstské hromadné
dopravy pted individualni maji pravni oporu v usne-
seni Rady Zastupitelstva hl. m. Prahy. Tim magistrat,
zodpovédny za dopravni situaci v Praze, dava jedno-
zna¢né najevo kladny pt¥istup k danému problému.
Bylo by dobré, kdyby jej osvéd¢ili vichni. Ubylo by
stresovych situaci v provozu, ubylo by dopravnich
nehod, zkratil by se Cas, potfebny k dosaZeni cile,
ptribylo by spokojenych lidi a dosahli bychom i zdra-
véjsiho zivotniho prostfedi. Co vy na to? —zjs—
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Par slov k fotografii
z Invalidovny

Soutézni fotografie uvefejnéna v prosincovém
¢isle DP-KONTAKTu vyvolala pomérné znaény za-
jem Ctenai. Prekvapivé bylo, Ze vsechny odpovédi,
byt rGizné formulované, jsme mohli oznacit za
spravné, avsak z vice nez poloviny Vasich dopist by-
la patrna mensi i vétsi nejistota. Proto si tentokrat
dovolime uvetejnit podrobnéjsi vysvétleni.

Ano, opravdu se jedna o tramvajovou trat
u karlinské Invalidovny. Matoucim objektem se stal
Zelezni¢ni most pod trati Severozapadni drdhy. Byl
situovan presné proti dvojité cesté vedouci k hlav-
nimu vchodu do Invalidovny. Cesta pod mostem
vedla krameni Vltavy, které bylo zakonceno
karlinskym p¥istavem. Jesté na sklonku 30. let,
v dobé, kdy toto rameno bylo postupné zavazeno, Ze
tudy bude v budoucnosti vedena normalni ulice,
z tohoto zaméru seslo. Pokud jde o vedeni tramva-
jovych koleji (také vyvolalo ptekvapeni), uvadime
nasledujici. PGvodni jednokolejna trat KriZikovy
elektrické drdhy z roku 1896 vedla po jiznim okraji
vozovky, ktera byla Siroka 12 metr. Podél ulice
(atedy i podél koleje) vedlo stromotadi, které zde
vydrzelo az do konce 30. let 20. stoleti. P¥iblizné
v téchto mistech byla vyhybna a zastavka ,Myto“.
Dne 24. zati 1908 byla doprava pfevedena na novou
dvoukolejnou trat p¥eloZenou do osy ulice, jejiz $i¥-
ka se zatim neménila. Tramvajova zastavka se asi
0 45 metrt posunula bliz k centru. K vétsi zméné
zdejSich pomért doslo v roce 1926. Aniz byla zmé-

néna $ifka ulice, bylo na je-
jim severnim okraji vybudo-
vano vlastni téleso pro tram-
vaj, Siroké 6 — 7 m, a vozovka
dosahovala $itky 7,5 m. Jen
v misté tramvajové zastavky
se sohledem na nastupisté
vozovka nepatrné zuZovala.
Provoz na nové koleje byl
preveden postupné 28. Cerv-
naa 14. Cervence 1926. V této
podobé zde trat vydrzela az
do konce 30. let. Pravé ze
30. let pochézela i nase sou-
tézni fotografie.

V roce 1939 doslo na
Invalidovné k zasadni zméné
komunika¢nich pomérd. Sta-
vajici vlastni téleso mezi
karlinskou vozovnou
a Rustonkou bylo zruSeno acela ulice doznala
zna¢ného rozsifeni. Proto muselo byt vykiaceno
i zdejsi stromotadi. Tramvajovou trat se Elektrické
podniky rozhodly p¥elozit aZ 0 12 m na nové, 6 m
Siroké vlastni téleso v ose rozsifené komunikace.
Po jeho stranach byla z¥izena vozovka, kazdy smér
o $itce 7 m. Kolej z centra byla p¥eloZena jesté v ro-
ce 1939, ale v zimé byly prace pferuseny. Kolej pro
smér do centra byla na své misto ptelozena az

11. Cervna 1940 a teprve pak mohla byt dokoncena
severni vozovka. Tim v zasadé trat ziskala dne$ni
podobu. Jedinou vyjimkou bylo pteloZeni zastavky
Invalidovna z ptivodniho mista na to dnesni, ke kte-
rému doslo v ramci slucovani zastavek 22. unora
1961. Zde byla ptvodni zastavka Invalidovna slou-
Zena se zastavkou Svabky.

—pf—

Pro zdjemce jeSté uvadime jednu zajimavou fo-
tografii od Invalidovny. Byla porizena kolem roku
1938 v ramci priprav na rozsireni ulice. Je na ni vi-
dét jesté puivodni stromoradi (dnes by se nachazelo
primo na okraji vlastniho télesa) i viak jedouci po
dnes jiZ zaniklé Zeleznicni trati smérem na TéSnov.
Pri podrobném prohliZeni originalniho snimku Ilu-
pou je patrné, Ze Zelezni¢ni most, ktery jste vidéli
na soutéznim snimku, je jiz nahrazen naspem.

K bezpecnosti ¢i nebezpecnosti
novych vozu metra typu M1

byl realizovan vystup Celem, je jednak v evakuaéni
cesté navic jeden omezujici prvek, a to prachod ka-
binou. Vyskovy rozdil za p¥edpokladu, Ze vystup
bude opét zurovné podlahy vozu (zavisi na kon-
strukci Celnich dvefi a zavéseni schtidki) aZ na trat
mezi kolejnice, by byl vtomto p¥ipadé nejméné
1300 mm, tedy dvojnasobny. Ale p¥edevsim trat ne-
ni uréena jako pochozi stezka. Nap¥iklad mezi ko-
lejnicemi muze byt kanalek pro odvod vody, umis-
téna stykova trafa zabezpecovaciho zafizeni, u sa-
motnych kolejnic vy&nivaji $rouby, nékde jsou
prazce, jinde betonovy podklad. Mohl by tedy nastat
ptipad, Ze sestupovy Zeb¥ik nebude dole kde bezpec-
né op¥it nebo budou cestujici vysazeni do zény pro
chtizi naprosto nevhodnou. A to budou cestujici se-
stupovat do dvojnasobné hloubky, takze rychlost
evakuace bude urc¢ité nizsi.
Nékolik slov k hrozb& pozaru

ProtoZe jsme v tunelu, je hrozba moZného poza-
ru tou nejvétsi hrozbou kazdého dopravce ve svété
provozujiciho metro. V tomto p¥ipadé je nutna pre-
devsim prevence ptred pozarem, respektive pred jeho
moznym 3$ifenim. Proto byla od pocatku v zadani
projektu novych vozu, ale i rekonstruovanych sou-
prav, z nasi strany cilend protipozarni preventivni

MHD VE SVETE

MEXICO: V hlavnim mésté& Mexika byla s pétimé-
si¢nfm zpoZdénim oteviena prvni ¢ast automatické
linky B metra. Za¥izeni pro automatizaci dodala firma
Matra Transport. Jde o stejné zaf¥izeni, jaké bylo po-
uzito na lince Météor v Pa¥iZi. Oteviena &ast linky ma
13 stanic a délku 13,5 km. Zbyvajici &ast (10,2 km,
8 stanic) byla oteviena na konci roku 2000.

opatfeni. Podlaha vozu a sténa za kabinou strojve-
douciho jsou konstruovany jako protipozarni pre-
pazky s odolnosti minimalné 30 minut (plamen za
tuto dobu nesmi p¥epazkou prostoupit). Zkousky
vzorku byly provadény v autorizované zkusebné po-
dle piislusnych CSN. Do interiéru vozu, piedeviim
na podlahu a obklady stén, byly pfredepsany materi-
aly t¥idy hotlavosti A — nehotlavé nebo B — nesnadno
hoftlavé. Vsechny pouzité elektrické kabely musi mit
izolaci nesitici plamen. Cena materidla s témito
vlastnostmi je nasobkem ceny obdobnych materialt
bézné pouzivanych, v tomto ptipadé toto viak nemo-
hl byt argument. Na nasi zadost nebyl na konstrukci
trakéniho kontejneru a bateriové sk¥iné pouzit hli-
nik, jak je béZné i u vozt metra, ale pouzity byly oce-
lové profily a ocelovy plech. Kriticka mista jsou vyba-
vena pozarnimi tepelnymi nebo koutovymi Cidly, je-
jich signaly jsou ihned vypsany na obrazovku stroj-
vedouciho surfenim mista signalizujictho c¢idla.
Strojvedouci v tomto p¥ipadé provede uréita opatie-
ni, ale jak jiz bylo mnohokrat zdtraznéno, jeho prvo-
fadym ukolem je dojet do nejblizsi stanice. Tam jsou
pochopitelné podminky pro evakuaci cestujicich
mnohem p¥iznivéjsi a ohnisko poZaru je i snaze p¥i-
stupné hasi¢im.

POLSKO: Ve Varsavé je od ¥ijna 2000 zavadén
novy systém odbavovani cestujicich v MHD. Systém
dodala firma Monetel aje zaloZen na jizdenkach
s magnetickym prouzkem. Kontrolni ¢tecky budou
postupné instalovany ve vsech vozidlech MHD. Cena
celého systému je p¥iblizné 100 miliond zlotych (ne-
cela 1 miliarda korun).

FRANCIE: 31. srpna 2000 projela centrem fran-
couzského mésta Orléans po 63 letech znovu tram-
vaj. Slo zatfm o slavnostni p¥edvadéci jizdu, nova

Na zéavér malé shrnuti
Firmy vyrabéjici novy viiz metra typu M1 maji
v oboru kolejovych vozidel své dlouholeté technic-
ké renomé. Soucasny designér ing. arch. Kotas také
muZe své reference dolozit realizovanymi kolejovy-
mi vozidly podle jeho navrhu. Zucastnéni pracovni-
ci nasi spole¢nosti potom vlozili do projektu vice
jak dvacetileté zkuSenosti zprovozu prazského
metra. Zkousky provadéli pracovnici autorizova-
nych zkus$eben, u jednotlivych dila i zkuseben za-
hrani¢nich. A pracovnici schvalujictho Dréazniho
ufadu jsou také dlouholeti odbornici v oboru
draznich vozidel. Ze by viichni tito, vlastné ,za se-
bou sefazeni*, vydali dobrozdani a nakonec schvali-
li do provozu s cestujicimi nebezpecné vozidlo? Po-
dle naseho nazoru je vz typu M1 pro prazské met-
ro vozem na velice dobré evropské trovni. A muze-
me dodat, budeme-li nékdy vbudoucnu jednat
o novém ,vozu typu M2“ opét budeme zvazovat
vSechny aspekty, které se v oboru kolejovych vozidel
pro metra mezitim ,narodily“ azaclenény budou
i dalsi poznatky z provozu vozidel prazského metra.
Ing. Vladimir Bilek, hlavni manaZer projektu
0. z. Metro, Mgr. Ladislav Kovatik, vedouci
oddéleni investic feditelstvi

tramvajova linka byla pro provoz s cestujicimi ote-
viena na podzim. Jsou na ni provozovadna vozidla
Citadis.

NIZOZEMI: Firma Alstom doda 60 novych tram-
vajovych vozidel typu Citadis pro dopravni podnik
Rotterdam. Vozidla budou vyuzita na tfech linkach,
které obsluhuji predmeésti Rotterdamu a slouZi jako
napdjece k metru. Celkova vyse kontraktu je 82 mili-
ont euro, dodavky tramvaji budou zahéjeny v Cerven-
ci 2002 a ukonéeny do konce roku 2003. —jau—,-paf—
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ZAJIMAVOSTI

V souvislosti se zamérem na zvy$eni urovné in-
formovani cestujicich je od roku 1999 postupné na-
pliiovan program optimalizace informaéniho systé-
mu, schvaleny vedenim nas$i akciové spolecnosti.
Jedna se o soubor ukolq, realizatné rozcélenénych
do nékolika ¢asovych etap, pokryvajicich jednak ¥e-
Seni technickych a organizaénich nedostatkd, zjis-
ténych pfti provedené podrobné analyze informac-
niho systému, ale soucasné i o ovéfeni nékterych
novych trendd v informacni technice.

Jednim ze stéZejnich cila je zde vytvo¥eni nor-
mativniho zakladu pro oblast informa¢niho systé-
mu, ktery by byl zavazné vyuZivan v ramci Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti a ci-
lové i v celé ptisobnosti Prazské integrované dopra-
vy (PID), a to ve viech sférach informovani cestuji-
cich. Ve své podstaté to znamena zpracovani ucele-
ného prehledu vsech informacnich prvka a procesti
(stavajicich i optimalizovanych) s promitnutim do

-

Tram'N, Mésto' Vriovice

Marodni dum

Katalog
informacénich prvkua

Vystup prvni etapy praci je materidlem charak-
teru studie, zahrnujicim textovou analytickou ¢ast
a graficky manual. Textova ¢ast vedle vseobecnych
udaja o obsahu aformé zpracovani zahrnuje za-
kladni kapitoly Vizualni informace — vozidla, Vizu-
alni informace — dopravni cesta, Akustické informa-
ce, Souvisejici okruhy informacnich prvka (P+R,
vlakova a autobusova nadrazi, letisté). Jednotlivé
kapitoly maji dalsi vnit¥ni ¢lenéni dle dopravnich
systému, vyuzivanych v prazské MHD. V nich pro-
vedeny rozbor pouzivanych informacnich prvka
s podchycenim nékterych optimalizaénich uprav

Strasnice Zizkov

Divadlo na Vinohradech

Francouzska' Korunni

Slezska ulice

[ ——
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zavazné vybavenosti vozidel, stanic, zastavek a dal-
sich souvisejicich objekta.

Uvodnim krokem ke splnéni tohoto zdméru by-
lo zadani tzv. Katalogu informaénich prvka, jehoz
zpracovatelem se stal Metroprojekt, a. s. Zadani by-
lo koncipovano pro prvni etapu praci, jejimz cilem
byl rozbor viech soucasnych informacénich prvka
s jejich detailnim popisem, véetné navrha odtvod-
nénych uprav a dal§ich opat¥eni ke zlepSeni soucas-
né udrovné informacniho systému pro cestujici. Na-
vrhované zmény mély respektovat pozadavek umér-
né finan¢éni naro¢nosti, nebot ¥eseni zasadnich za-
saht do informaéniho systému je predpokladano az
v ptipadnych dalsich etapach praci na katalogu.

rd

Bus' Tram DP

Foto: Petr Malik
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vyustuje do zavérl a doporuceni projektanta, tyka-
jicich se naptiklad sjednoceni piktogramt, nového
provedeni jizdnich ¥add, porovnani zakladnich va-
riant informac¢nich prvka ve stanicich metra a fady
dal3ich oblasti. Druha ¢ast materialu, tedy graficky
manual, je ucelenym p¥ehledem grafického zobra-
zeni informacénich prvkd, popisovanych v textové
Casti katalogu.

Vlastni proces tvorby katalogu probihal za ak-
tivni ucasti zainteresovanych utvara feditelstvi
i vSech odstépnych zavoda nasi akciové spole¢nosti
a vysledny vystup prosel zevrubnym p¥ipominko-
vym tizenim. To samoziejmé bylo velkym p¥ino-
sem, soucCasné se viak ukazala mimo¥adna naroc-

Jak dal probiha
kolektivni vyjednavani?

Prvni informaci o probihajicim kolektivnim
vyjednavani mezi vedenim spole¢nosti na strané
jedné a Radou piedsedtt zavodnich vybort odbo-
rovych organizaci na strané druhé jsme vam
pfinesli jiz pred mésicem, v lednovém DP-
KONTAKTu.

Jak se situace zménila od prvnich lednovych
dni? PGvodni néavrh predstavenstva a vedeni
spole¢nosti na zvy$eni mezd ve vysi 2,5 procenta byl
po projednaniv Radé hl. m. Prahy a Zastupitelstvu
hl. m. Prahy zvysen o dalsi 2,5 procenta na
5 procent. , Tento narGst schvalilo méstské zastupi-
telstvo a je kryt finanénimi zdroji v rozpoc¢tu nasi
spole¢nosti,“ vysvétlil generdlni feditel ing.
Houfek. Pokud by v roce 2001 doslo k vyraznému
zvy$eni inflace, nad ramec soucasnych prognoz,

@  [DP kontakt

nabizi vedeni spole¢nosti odborariim dalsi jednani
o zvy$eni objemu mezd béhem roku 2001.

Rada p¥edsedti odborovych organizaci také mir-
né ustoupila ze svého poZadavku na zvy$eni mezd.
V soucasnosti zastupci zaméstnanca pozaduji na-
vy$eni vyplacenych &astek o 7 procent, coz o jedno
procento méné nez v zavéru loniského roku.

Ani krétce pred uzavérkou tnorového ¢&isla
nebylo ztejmé, kdy maraton jednani skon¢i, a tak
nas seridl o tom, jak pokracuje kolektivni vyjed-
navani bude pokracovat i v p#istim Cisle podni-
kového mési¢niku. Vé¥ime, Ze budeme moci infor-
movat o dal$ich kriécich vedoucich k podepsani
mzdové dohody mezi vedenim a predstaviteli
odbord.

Ing. Pavel Pitra

nost daného zaméru. Nebylo totiZ jednoduché sla-
dit zna¢né rhGznorodé nazory jednotlivych
odstépnych zavodu a utvart feditelstvi, takze slozi-
té diskuse probihaly v podstaté az po uroven kazdé-
ho z mnoha sjednocovanych piktogrami a dal3ich
informacnich prvka. Postup praci oteviel fadu za-
sadnich a navic nemalo kontroverznich témat, na-
ptiklad provedeni informacniho systému v metru (z
hledisek pozitivniho/negativniho barevného feseni
butont ajejich nasvétleni nebo prosvétleni),
zastavkovych sloupkd nebo jizdnich ¥ada. Vyraz-
nym tématem se stala rovnéz zaleZitost konfigurace

Foto: Petr Malik

elektronického informacniho systému na vozidlech
povrchové dopravy. Problémové okruhy obdobného
razu zUstavaji v fadé pripada otevienou zalezitosti.

Ve snaze vyuzit vysledky dosavadnich praci co
nejd¥ive v praxi se proto predpoklada, zZe bude zatim
dopracovan pouze piehled piktogramt a napisa, te-
dy tzv. zdkladni graficky manual a dojde k jeho vy-
dani jako zavazného normativu pro v§echny zainte-
resované slozky nasi spole¢nosti. ZaleZitosti prove-
deni stani¢nich sloupk i vlastnich jizdnich ¥ada,
vybavenosti vozidel elektronickymi informaénimi
systémy a obdobné konfliktné&jsi problémové okru-
hy se stanou predmétem vyhledové druhé etapy
praci na Katalogu informacnich prvkd. Zde bude
mozno vyuZit mimo jiné i vysledky ovéfovani nové
informacni techniky v provozu méstské hromadné
dopravy.

Ve véci vyse uvedené snahy o vytvofeni jednot-
ného informacéniho systému pro celou Prazskou in-
tegrovanou dopravu byl Katalog informac¢nich prv-
ki projednan i s vrcholovymi pracovniky organiza-
ce ROPID. Ti vyrazné ocenili nasi iniciativu v této
oblasti (ktera samoziejmé méla byt spiSe na strané
jejich organizace), ale vysledny material hodnotili
jen jako interni katalog Dopravniho podniku, ktery
nelze vyuzit celosystémové v ramci celé PID. Dtvo-
dem je zejména skutecnost, Ze vném neni plno-
hodnotné zohlednéno zapojeni dalsi zasadni slozky
PID, tedy Zeleznice, zejména z pohledu pokryti celé
cesty vramci PID jednotnym informaénim systé-
mem. Odpovidajici zapojeni Ceskych drah do nami
zadavanych praci viak nebylo schidné z Casovych,
finan¢nich, ale ani z kompetenénich davoda. Bylo
proto pfedbézné dohodnuto, Zze ROPID vyuZije vy-
stupy nami zadanych praci pro katalog s celosysté-
movou pusobnosti v PID, jehoZ zpracovani hodla

zadat a financovat.
—st—



Vozovy park autobusu
a ochrana zivotniho prostredi

V ramci pravidelné obnovy vozového parku au-
tobust nakupuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost vozidla, jejichZ uroven odpovida
technologickému vyvoji posledni doby a rostoucim
pozadavkaim na ochranu Zivotniho prosttedi pred
emisemi vyfukovych plynt podle platné mezinarod-
ni legislativy.

Pro vznétové (naftové) motory pouzivané jako
hnaci jednotka pro nakladni automobily a autobusy
plati v Ceské republice ptedpis Evropské hospodai-
ské komise (EHK) OSN oznaceny jako R 49. Emisni
limity byly pt¥edpisy EHK stanoveny poprvé roku
1983, kdy wvstoupil v platnost p¥edpis R 49.00
a v soucasné dobé plati predpis R 49.04, znamy jako
EURO III.

Pfedmétem legislativniho sledovani jsou tyto
hlavn{ skupiny kodlivin:

— Oxid uhelnaty — CO, patrné nejdéle znama
$kodlivina s prozkoumanymi ucinky.

— Oxidy dusiku — NOx (oxid dusnaty a oxid du-
si¢ity), maji negativni ucinky na zdravi jiZz p¥i
vdechnuti velmi nizké koncentrace.

— Nespalené uhlovodiky — HC, smés rtiznych 1a-
tek s extrémné rtiznou $kodlivosti.

— Tuhé &astice — karcinogenni §kodliviny.

Snahou konstruktéra vznétového motoru je do-
sazeni co nejlepsich vykonovych a ekonomickych
parametra p¥i souCasném splnéni nutné podminky
pro schvaleni provozu vozidla na vefejnych komu-
nikacich, tj. dosazeni trovné emisi $kodlivin pod
drovni limitu platného predpisu, coz je technicky
i finan¢né velmi naro¢né.

Rozhodnuti ministerské rady pro Zivotni pro-
st¥edi p¥i EU z prosince 1998, potvrzené Evrop-
skym parlamentem v listopadu 1999, stanovilo har-
monogram platnosti zp¥isnénych norem EURO III,
EURO IV a EURO V. ProtoZe jednotlivé emisni pred-
pisy vznikaji jako vysledek slozitych jednani mezi
nadnarodnimi organy (zabyvajicimi se tvorbou
predpisti s mezinarodni platnosti), vyrobci a uziva-
teli, je potom vysledny ptedpis vidy
jistym kompromisem. Pfedpis EURO =
III platny od 1. ¥ijna 2000 je zavazny
pro vyrobce u novych vozidel dosud
nehomologovanych. Pro stavajici
schvélené typy vozidel vstoupi tato
norma v platnost od 1. #ijna 2001.

Vozovy park autobust na$i spo-
le¢nosti spliiuje emisni predpisy plat-
né v dobé jejich vyroby. Autobusy do-
davané po 1. Fijnu 1996 jsou vybaveny
vznétovymi motory, které spliuji pa-
rametry pro mezni hodnoty emisi
platného p¥edpisu EURO II av sou-
Casné dobé jiz tvo¥i polovinu vozové-
ho parku.

Na zakladé schvalenych vysledkii
obchodnich vefejnych soutézi bude
v roce 2001 zakoupeno celkem 50 ku-
st standardnich autobus, z toho bu-
de 30 kusut nizkopodlaznich vozidel
typu City bus a 20 kust standardnich
vozidel typu B 931 E. Kloubové auto-
busy budou zakoupeny v celkovém poc&tu 23 kusd,

Pfehled vyvoje meznich limit emisi vyfukovych plynt podle mezinarodni legislativy

Ptedpis Platnost od Cco HC NO, Tuhé &astice Saze
(g/kWh) (&/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (m-1)

R49.00 1.10.1983 14,0 3,50 18,0

R49.01(EURO 0) 1.10.1990 11,2 2,40 14,4

R49.02(EURO I) 1.10.1993 4,5 1,10 8,0 0,36

R49.03(EURO II) | 1.10.1996 4,0 1,10 7,0 0,15

R49.04/EURO III) | 1.10.2000 21 0,66 5,0 0,10 0,8

Vyhledové p¥edpisy a predpokladané terminy platnosti

R49.05(EURO IV) | 1.10.2005 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5

R49.06(EURO V) 1.10.2008 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5

Spotfeba motorové nafty je jednou z hlavnich
néakladovych polozek, kterd vyraznym zptsobem
ovlivituje hospodatsky vysledek odstépného zavodu
Autobusy. Vroce 2000 je mozné tuto polozku hod-
notit jako t¥eti nejvyssi s podilem ve vysi 17,6 %.
Nejvétsi podil tvo¥i pro srovnani personalni naklady
(mzdy v¢etné socidlniho a zdravotniho pojisténi) ve
vy$i 37,5 %, na druhém misté jsou odpisy hmotné-
ho investi¢niho majetku ve vysi 18 %, které viak
byly vyrazné ovlivnény obnovou vozového parku.
V letech 1998 a 1999 se podil spotfebované motoro-
vé nafty na celkovych nakladech pohyboval na drov-
ni 14 %.

Cené motorové nafty je v o. z. Autobusy dlouho-
dobé vénovana odpovidajici pozornost, kde hlavni
snahou je odebirani nafty s prislusnou kvalitou bez
néakladu zprostifedkovatele respektive s minimalni
p¥irazkou. Z tohoto diivodu byla v minulosti zabez-
pecovana obchodni politika spolupraci s vyrobcem
— Ceskou rafinérskou, a. s., nebo dodavatelem, ktery
diky mnozstvi odebrané motorové nafty spadal do
kou vyrobce. V priibéhu roku 2000 prob&hla vefej-
na obchodni soutéz na dodavatele motorové nafty
pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢-
nost. Novym dodavatelem motorové nafty se stala
Benzina a. s. a novym prepravcem motorové nafty
se stal Petrotrans.

z toho 20 kust ve standardnim provedeni B 941
E a 3 kusy v nizkopodlazni verzi typu City bus.

V prvnim ¢&tvrtleti tohoto roku bude dodano 20
kust kloubovych autobust ve standardnim prove-
deni se vznétovymi motory EURO II avsechny
ostatni autobusy budou dodany v pribéhu druhého
pololeti 2001 jiz snovymi vznétovymi motory
splinujicimi normu EURO III, coz ptispéje k dalsi-
mu zvy$eni kvality vozového parku autobust z hle-
diska ochrany Zivotniho prosttedi v Praze.

Z uvedeného prehledu predpist vyplyva, jaké
asili museli vynalozit vyrobci vznétovych motort
jak z hlediska konstrukéniho, tak z hlediska tech-
nologického, aby mohli zacit sériové vyrabét moto-
ry spliujici velmi p¥isnou emisni normu EURO III.

Foto: Petr Malik

Z vyvoje meznich limita emisi vyfukovych ply-
nld a moznosti jejich plnéni vznétovym motorem
je ziejmé, Ze p¥i pripadné plynofikaci v dopravé
nebude ekologicky p¥inos umérny k vynaloZenym
nédkladim na plynofikaci vozidel a k ostatnim na-
kladim s tim souvisejicim. P¥esto musime konsta-
tovat, Ze vzhledem ke snizovani svétovych zasob
ropy dojde pravdépodobné k rychlému rozsifeni
plynofikace vozidel v horizontu 15 az 20 let, ale
pokud budou v této dobé technicky do¥eseny dalsi
alternativni pohony, ptedevsim vyuziti palivovych
¢lankt, muze se vyvoj v dopravé ubirat spiSe timto
smérem.

Ing. Jifi Pavlicek,
technicky tusek feditelstvi

Spotreba motoroveée nafty
Vv 0. z. Autobusy v roce 2000

Cenu motorové nafty dlouhodobé ovliviiuje ce-
na zakladni suroviny a kurs koruny vac¢i dolaru. Na-
vick 1. Cervenci 1999 doslo ke zvy3eni spotfebni da-
né u uhlovodikovych paliv 0 1,07 K& na litr. Vroce
1999 byla cena nafty o 12,02 % vyssi (absolutné
0 35 milionti K&) nez v roce 1998, a to i pies sniZeni
ceny motorové nafty pocatkem roku 1999. Za obdo-
bi leden aZ prosinec roku 2000 vzrostla primérna
cena jednoho litru motorové nafty o témét¥ 33 %
v porovnani se srovnatelnym obdobim roku 1999.
V absolutnim vyjad¥eni zvy$eni predstavuje ¢astku
témér 130,5 miliona K&. V pribéhu roku 2000 do-
chéazelo k postupnému zvySovani ceny motorové
nafty a je mozné konstatovat, Ze maximalni loniska
denni cena ¢inila dne 13. za¥i 21,62 K¢ za litr. V mé-
sici ¥ijnu se denni ceny motorové nafty pohybovaly
v rozpéti 19,62 az 21,33 K&/1, na zavér loniského ro-
ku ceny nafty mirné poklesly av pribéhu mésice
prosince se denni ceny motorové nafty pohybovaly
v rozpéti 17,44 az 20,34 K¢/l.

Plan roku 2000 v poloZce spotfeby motorové
nafty byl stanoven na zdkladé skute¢nosti roku

1999 a povysen o 100 miliona K¢ podle predpokla-
di cenového vyvoje z prelomu roka 1999 a 2000.
Cenovy vyvoj ve 2. pololeti loniského roku viak tyto
predpoklady prekonal, a to pfedevsim vlivem dal3i-
ho zhorseni kursu K¢ a vlivem mezinarodni politic-
ké situace. Z tohoto divodu bylo nutné navysit
zdroje o. z. Autobusy o dalsich 18,5 miliont K¢.
Celkovou rekapitulaci nakladi na spotfebovanou
motorovou naftu v letech 1998 az 2000 uvadi nasle-
dujici tabulka.

Néklady na spotfebovanou motorovou naftu
v letech 1998 aZ 2000
nafta/obdobi 1998 1999 2000
spotteba v K¢ 339 130 083 374 318 082 504 794 007
spotieba v litrech 27 346 313 26 958 006 27 325 492
pramérna
cena K¢/l 12,40

13,89 18,47

Pozndmka:
Vsechny zde uvedené ceny jsou bez DPH.

Za o. z. Autobusy zpracoval ing. Jifi Pafizek

- kontakt
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Kdyz byl vkvétnu
1974 otevien vetejnosti
I. provozni usek traté C,
mohla vét$ina obyvatel
meésta povazovat tento
novy prepravni systém za
samoziejmou realizaci
dlouhodobych pozadav-
ki na zasadni feseni do-
pravni problematiky Pra-
hy. Ano, metro je piede-
vs§im dopravni stavbou, je
viak také vyznamnym
meéstotvornym Cinite-
lem. Trvalo dlouhou do-
bu, neZ se stabilizovala
predstava o propojeni
téchto dvou zakladnich
hledisek na formovani
dominantniho vykonavatele stale vzrustajici hybnosti obyvatel.

Jiz v roce 1898 navrhoval V. J. Rott ztidit v Praze podzemku, avsak za po-
Catek obdobi p¥iprav vystavby prazského metra lze povazovat az rok 1926, kdy
prof. List a ing. Bellada ptedlozili méstské radé technicky a dopravné podlozZeny
navrh celé sité metra. Je s podivem, Ze i dnes je fada mys$lenek, zakotvenych do
mnoZstvi navrhi za pil stoleti pFiprav hodna pohledu a zamysleni pro budouci
zaméry. Pro trat C jiZ ve zminéném roce vybrali stopu, i kdyZ pod nazvem D,
ktera odpovida v zasadé dnesni trati z Florence na Pankrac.

Trat C znamena z méstotvornych ucinkt realizaci dlouhodobych zamért
na p¥estavbu Hlavniho nadrazi a stavbu Nuselského mostu, svazujiciho terasu
Pankrace s jadrem mésta. DneSni méstska ¢ast Praha 4 sice svaj zaklad na Pan-
kraci datuje ze t¥icatych let nyni jiz minulého stoleti, ale skute¢ny rozvoj a vaz-
bu na centrum ziskala aZ existenci traté C metra. Jesté vyznamnéj$im rozvojo-
vym faktorem je tato trat pro Jizni Mésta I a II, i kdyZ se dosud nepodatilo set¥it
sidlistni charakter jejich prosttedi.

Z hledisek urbanistickych lze prostorové vedenti traté C charakterizovat ja-
ko cestu, sledujici sparu, ¢i rozhrani, mezi stredovékym a novovékym tizemim
meésta priblizné ve stop& byvalych novomeéstskych hradeb, postavenych v obdo-
bi Karla IV. Od Potice (Té$nova) po Karlov je tato stopa vyuzivana dal§i, mno-
hem problemati¢téjsi sférou dopravy — automobilovou — v podobé nestastné
magistraly. Soubéh téchto dvou fenomént vsak neni symbidzou, ale konflik-
tem. Staci pfipomenout Muzeum, Hlavni nadraZi, I. P. Pavlova a na sousedicich
uzemich Vitavskou a Vy$ehrad.

Vedeni traté na pankracké terase vychazi z lokalizace stanic v logickych,
urbanisticky a dopravné nespornych tézistich organizmu a struktury mésta.

Nastupisté stanice Muzeum se vstupem do

prestupniho uzlu na stanici linky A.

O architekture
prazského metra

Nemuize byt sporu, Ze relativné novy méstsky celek — Pankrac nelze vaci jadru
Prahy vyraznéji potvrdit, neZ je tomu na hrané nad Nuselskym ddolim se sta-
nici VySehrad a Nuselskym mostem. Pouze tvrdé a nadmérecné hmoty Kongre-
sového centra ponékud zpochybnuji vysledny efekt. Zony ostatnich stanic, snad
pouze s vyjimkou stanice Pankrac na Centrdlnim nameésti jsou gravitatnimi
jadry Zivota ctvrti. Zvlasté na Budéjovickém namésti a na Namésti Hrdind se
podaf¥il soubéh stavby metra se stavbami v parteru mésta. Zatimco budova
Centrotexu byla postavena prakticky se stavbou stanice Prazského povstani
anameésti dotvoftila, stavby na Budéjovickém nameésti probihaly od roku 1974
do soucasnosti. Na tomto p¥ikladu lze dokumentovat, Ze inteligentni urba-
nisticka koncepce je platna viceméné bez Casovych &i politickych limitda. Do-
konce nékteré ze staveb jiz prodélaly nékolikanasobnou proménu majitelt
a funkce. Stanice metra je v3ak stdle prostorovym, funkénim a stavebnim zakla-
dem.

Centralni nameésti tuto inteligentni koncepci nemélo, a proto dodnes tépe
ve zptsobu, jak vyuZit h¥ivnu perfektni obsluhy dopravou a mimo¥adnou té-
7istni polohu na pankracké terase. Probéhlo celkem jiZ 5 architektonickych
soutézi (z toho 2 po roce 1989), a nebylo nalezeno teSeni. Patrné proto, Ze za-
klad byl az p¥ili§ konformni se socialistickou diktaturni koncepci nelidskych
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Schema trati prazského metra a casovy postup vystavby jednotlivych provoznich useku.

prostort a vy$kovych dominant. Nicméné hodnota prostoru je nadéji do bu-
doucna. Od pocatku nového milénia béZi prace na zcela nové studii piestavby,
iniciované novym vlastnikem rozestavéné budovy, ktera méla pat¥it Ceskému
rozhlasu.

Kacerov je stabilizovanou uzlovou stanici s intenzivnimi p¥estupy, Roztyly
jiz za¢inaji rozkvétat do skutec¢né méstského prostoru, jemuz ptizvisko, ,stani-
ce pro kraliky“ jiZ odebral terminal autobust. Chodov ma svou budoucnost
pred sebou, nebot sousedici rozlehlé plochy jsou jiZ pfedmétem rozvojovych
zamér velkych investor( na vystavbu budov lehkého primyslu, obchodu, slu-
zeb a kancela#i v komeréné industridlni zéné. Opatov je ptipraven prijmout
stejné jako konec¢na stanice Héje. Volné plochy na jih od stanice jsou vyznam-
nou rezervou pro ozivujici zastavbu smiSeného charakteru. Jizni Mésto potie-
buje soustredit sily a finance pro rehabilitaci ponurého dédictvi minulého re-
Zzimu. Metro alesponi pomaha fesit dopravni pozadavky.

Na sever od Florence byla prodlouzena trat C do tizemi HoleSovic — Buben
v roce 1984. Stanice Vltavska je novym faktorem v rozvojovych zamérech mi-
mo¥adné perspektivnich ploch nadrazi Bubny. Zde patrné jesté néjakou dobu
potrva, nez Ceské drahy pochopi, ze drzet sefadovaci nadrazi v centru mésta je
anachronismus. Jsou viak pFipraveny urbanistické koncepce, vzeslé ze soutéze,
které pomohou odleh¢it historickému, komeréné pretiZzenému centru vystav-
bou na plochéch rezavych koleji v travé a odpadcich mezi ruinami. Postaci, aby
stanice Vltavska dostala druhy, severni vystup s vestibulem a z6na rozsifeného
centra mize byt pohodIné obslouZena. Nadrazi HoleSovice je spolu s objekty
CD p#i severnim vestibulu na uréitou dobu urbanisticky dokoncenou stavbou.
Vedeni tras Zelezni¢nich koridort predpoklada v jedné z verzi zausténi do toho-
to nadrazi, aniz by muselo dojit k zdsahu do staveb metra. JizZni vestibul dosud
plni utilitdrni dlohu p¥estupniho uzlu mezi autobusy ze Severniho Mésta na
metro.

Stavba prodlouZeni severnim smérem vsak jiZ byla zahajena. Po obdobi 25
let tahanic a nejistot o vedeni IV. provozniho useku trasy na severni terasu meés-
ta, tak chabé dopravné obslouZenou, je snad jiZ jasné, Ze na sever je efektivnéjsi
vystoupat kratkou variantou mélkym podchodem Vltavy s hlubokou stanici Ko-
byliské namésti a mélkou stanici Ladvi. Pokracovani trasy na severni terase ma
cil v obsluze Veletrzniho arealu Letnany.

Zdalo by se, Ze vedeni traté metra je jednoduchou technickou zélezZitosti.
Nez se vSak doslo k citovanému prabéhu, muselo dojit k mnoha slozitym
a Casto konfliktnim koordinacim. Nastésti chyb je relativné malo: ve vybaveni
vestibulu stanice I. P. Pavlova je velkym nedostatkem deficit ramene podcho-
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Stanice Vltavska charakterizuje principy tvorby halovych nastupist traté C bez
sloupa.
du pod ulici Legerovou jako dusledek neuvazené velkorysého ptistupu,
predpokladajiciho vedeni magistraly na estakadé na misté blokt mezi Sokol-
skou a Legerovou ulici. Podobny nedostatek lze najit i na stanicich Prazského
povstani a Pankrac.

Architektura stanic traté C vychazi z prostorové kompozice. Jiz na zacatku
praci na projektech stanic bylo v§em zucastnénym jasné, Ze je nezbytné nalézt
cestu, jez by na jedné strané vyhovovala specifickym poZadavkam dopravniho
zafizeni, ale na druhé strané poskytovala cestujicim maximum komfortu
v prostorovém, svételném a orienta¢nim ohledu. Esteticky vjem neni druhota-
dy, dominantni dlohu v8ak zaujima bezpecnost a prehlednost provozu. Samo-
z¥ejmosti je kvalita a trvanlivost materiala na podlahach, sténach a stropech.
Nalézt optimalni cestu mezi estetickym vyrazem, trvanlivosti, bezpeénosti, po-
zarni odolnosti a dostupnosti neni nijak jednoduchou zaleZitosti. Proto na po-
Catku projekénich praci jiz v roce 1970 zpracovali specialisté Metroprojektu

Historicky snimek stanice Vysehrad (Gottwaldova) tésné po uvedeni traté C do
provozu v roce 1974.

s fadou uznavanych odbornika (jakousi) smérnici, doporucujici postupy pro
vSechny zucastnéné partnery v oborech tvorby prostiedi stanic ve vetfejnych
i sluZebnich prostorech. Vychazeli p¥itom z nejlepsich zahrani¢nich fe$eni a ze
zku$enosti provozovatelt. Vysledkem je rozsahly elaborat, dodnes ve vétsiné
ptipadd platny: Metro — novy fenomén mésta. Podle ného je Zadouci nastupistni
prostory viech stanic fe$it vzajemné p¥ibuznym zptsobem, aby doslo k primar-
ni orientaci cestujicich, na které lince se nachazeji. Pro trat C, diky mélkému
podpovrchovému zaloZeni, bylo mozné stanovit jako cil obdélny halovy prostor
pro viechna nastupisté. Stény jako identifika¢ni motiv jednotlivych stanic jsou
obkladany kamennymi deskami metodou suché montaze, ktera byla de facto na
stavbé metra vyvinuta a do dne$ni doby se pouziva. Stropy jsou vesmés prova-
dény montovanymi lamelami se zabudovanymi svitidly. PfestoZe jsou stanice
traté C konstrukéneé odlisné podle podminek lokality, nejzdatilej$imi jsou sta-
nice jednolodni — bez sloupt; ani stanice sloupové viak nejsou druhof¥adé. Riiz-
né druhy obkladovych kamennych desek a rozdilna skladba sparotezt vytvareji
vzajemné odliSeni.

Stanice na druhém useku traté C jsou rozliseny ruznymi druhy kera-
mickych obklad® v rozdilnych formatech, barvach a skladbé. Také stanice na
tretim useku do Hole$ovic jsou obkladany keramikou v odlisném provedeni.

Historicky snimek nastupisté stanice I. P. Pavlova pfed uvedenim do provozu v roce
1974 charakterizuje ndstupisté stanic traté C se sloupy.

ProdlouZeni na severni terasu bude jiz mit stanice jiné, zejména jedind razena
hlubinnd stanice této traté (a soucasné prvni jednolodni raZzena stanice na praz-
ském metru vibec) — Kobylisy — bude mit charakter zcela individualni. Ladvi
se bude blizit obvyklému standardu podpovrchovych stanic traté C, budou zde
ovsem aplikovany jak architektonické koncepce a urbanistické zasady, tak sta-
vebni materidly a postupy odpovidajici poc¢atku jedenadvacédtého stoleti.
Soucasti celkového Feseni stanic na vSech tratich prazského metra je také
orienta¢ni a informadni systém, pomahajici cestujicim v pohybu v podzemnim
i méstském prost¥edi. Minuly rezim nedovoloval umistovani reklam v prosto-
rech metra. Nyni je zfejmé, Ze uvazlivé rozmistovani graficky kvalitnich a etic-
ky ptijatelnych reklam nemusi byt na zavadu prostorovému ptsobeni stanic.
K ocekiavanému narusovani provozu nedochézi. Dnes je jiZ mozné hodnotit pa-
sobeni jednotlivych materidlG uzitych na obklady stén a stropt jak z pohledt
estetickych, tak i provoznich. Zatimco kamen je materidlem vé&nym, je také
soucasné ponékud oficiéznim, az studenym, keramika ma v sobé vyraz tradi¢-
niho ¢eského materialu s tvarovymi a barevnymi variacemi. Z hlediska provozu
je patrné kamen uzitnéjsi nez keramika, kterd vlivem své zrnitosti neumoznuje
dokonalou oc¢istu ploch. Proto 1ze do budoucna doporucit zachovani principu
kamennych desek na podlahy v materidlovém a skladebném rozlisent, jako ma-
terialu s nejvy$$im stupném trvanlivosti a kvality udrzby. U stén je ucelné sle-
dovat hledisko estetické v jedné ¥adé s hledisky provozu. Neni Zadouci omezo-
vat materidlovou volbu pod diktatem ani jedné ¢i druhé strany. Nap¥iklad sklo
jesteé ani zdaleka nevycCerpalo viechny své moznosti. Kritiku na vzhled stanic je
mozné vznést i na provozovatele: stanice jsou asto ve svém vyrazu a pocitu
komfortu degradovany nedostate¢nou tudrzbou. Proto zde plati vice nez jinde,
7e je naprosto nezbytna dohoda mezi provozovatelem a projektanty i dodavateli
o volbé materiala, aby byla zajisténa stabilita vyrazu i po mnoha letech pro-
vozu.
Vytvarna kompozice v atriu stanice Vitavska ozZivuje celkové nevabny vzhled tohoto
regionu.

Historicky
dokoncenim.

snimek ndstupisté stanice VySehrad (tehdy Gottwaldova) pred

Na dolozeni platnosti postulatu o méstotvornych ucincich metra v orga-
nizmu mésta Prahy zminime nékolik stanic na trati C, které — vice nez jiné —
tuto skuteénost dokladaji.

Stanice Hlavni nadraZi ve svém konceptu vznikla jiz roku 1964. Tehdy se
predpokladala jako optimalni koncepce podpovrchové tramvaje. Dvoufazova
soutéZ na feSeni symbi6zy Zeleznice a nosného prvku méstské hromadné do-
pravy vybrala za provozné i architektonicky nejvhodnéjsi dvoupodlazni uspo¥a-
dani nové odbavovaci haly nadrazi. Vznikl slozity a pro socialistickou vystavbu
velmi komplikovany problém. Dodnes neni zcela uspokojivé vyreSen. Stavba
podpovrchové tramvaje byla pravé zde zahajena v lednu 1965 véetné sousedi-
cich tratovych tunelt na principu bo¢nich nastupist.

DB kontakt
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Urbanisticky vyhled reSeni Budéjovického namésti
(studie atelieru PAK - arch. Kordovskych 1995).

FLE Rl baalar
PR

Vznikl tak-slozity a svym zpusobem ojedinély
koncept soubéhu mimotadneé kvalitni stavby Wilso-
nova nadrazi podle projektu architekta Fanty, nové
odbavovaci budovy, v jejimZ podzemi je umisténa
stanice metra a na st¥eSe Sestipruhova magistréla.
Rozpory jiz v zacatku praci odsouvaly do druhé, ¢i
zadni pozice vyraz Fantovy budovy Hlavniho nadra-
%1, nebot magistrala na stropé nové odbavovaci bu-
dovy ji zcela odFizla od vztahu k méstu. Nicméné
takto vybudovany stroj jaksi funguje, i kdyz ptes
mnozstvi kvalitnich architektonickych detailt ne-
Ize plné stoprocentné hodnotit celkovy vyraz.
Z kdysi plné velkoméstského nadrazi s bezprostred-
nim kontaktem s centrem se v soucasné dobé stal
stroj na dopravu s fadou nedostatkd. Doufejme, Ze
dokonéenim meéstského a silniéniho okruhu na vy-
chodé Prahy bude mozné realizovat navrat Wilso-
novy t¥idy do rodu méstskych t¥id a dojde k vyraz-
nému snizeni dopravniho zatiZeni na ni. TéZ navrat
tramvaje do Opletalovy ulice by mohl pomoci vratit
tuto zénu centra mésta spolecensky odpovidajici-
mu vyznamu.

Stanice Muzeum je diky k¥iZovatkové uloze
soucasné jednou z provozné nejzatiZenéjSich sta-
nic. Stanice na trati C vznikla v konceptech spolu

s vestibulem a podchodem rovnéz v etapé ptipravy
podpovrchové tramvaje. Podchod pod Vinohrad-
skou a Mezibranskou ulici je jedinou prostorovou
spojnici mezi budovou Narodniho muzea a Vaclav-
skym naméstim. Bohuzel také zde dochézi k oddéle-
ni jednoho z nejvyznamnéjsich méstskych prostort
od p¥irozené souvislosti s historicky i spolecensky
vyznamnou budovou. T¥i az ¢tyti dopravni pruhy
jsou silnou bariérou. Neni chybou metra, Ze se zde
nachazi jeho 7 vystupt a k¥iZovatkova stanice s tra-
ti A. Chybou vsak je, Ze se dosud nepodatilo odvést
zbytnou dopravu. Podchod, vybudovany v ramci vy-
stavby metra, plni ulohu spojnice viech naroZzi slo-
zité ktizovatky, aby vibec mohl pésak projit od Vi-
nohradské, Wilsonovy, Washingtonovy a Me-
zibranské na Vaclavské namésti. Stanice sama o so-
bé je architektonicky unikatni a prostorové nyni po
upravach osvétleni a informaéniho systému kvalit-
ni. Diky ni neni tento kloub mésta neprtichodny, ale
stdva se onou ptislovec¢nou ¢tvrtou dimenzi velko-
mésta.

Stanice Vy3ehrad je branou do uzemi Pankrace.
Nyni, po dostavbé Kongresového centra, dokonéeni
hotelu Corinthia Towers a Policejniho teditelstvi je
soudasti jiz uzavieného souboru vyznamnych budov,
dostate¢né napliujicich smysl stanice metra. Za uni-
katni lze povaZovat jizni
piedpoli Nuselského mostu
se zakomponovanou, sklem
otevienou stanici. Pohledy
z nastupisté do vltavskeé kot-
liny a do Nuselského udoli
nemohou nikoho zanechat
bez emoci, vychod do dvou
atrif s nastupem do parteru
pred Kongresové centrum
s monumentalnimi pohle-
dy na jadro Prahy otevira
nadhery tohoto mésta. Neni
véci projektantd  metra
vzhled budov byvalého sjez-
dového palace, nicméné
i tohoto tkolu se zhostili se
cti a velkorysosti. Tato sta-
nice je povazovana za sou-
cast atributd nazyvanych
,tvar mésta“.

Model dostavby Hlavniho nadrazi z roku 1972 s novou odbavovaci halou a stanici metra

pod ni.

Stanice Budg&jovickd je piikladem optimalni
souhry projektu metra a navazujicich soubora. Ele-
gantni prostory nastupis$té a obou vestibult dnes
vedou do zivych obchodnich paséazi, z nichz jsou
pFistupné vyznamné budovy vytvarejici soubor na-
meésti. Nebyl zdaleka jednoduchy vyvoj urbanistické
koncepce prostoru namésti. V dobé p¥iprav vystav-
by metra zde byla periferie a sporadicka zastavba.
Lze povazovat za §tésti, Ze projektanti tehdejsiho
Interprojektu se nechali vést jiZ zpracovanou urba-
nistickou studii architektky Machoninové a kon-
strukci stanice se dvéma mosty v ulicich Olbrachto-
vé a Staskové pod¥idili veelku jednoduchému sché-
matu dostavby nameésti. Pravé toto jednoduché
schéma vedlo k tomu, Ze prostor nad stanici bylo
mozné bez ohledu na politické prostiedi dovést do
dnesni, doufame, Ze kvalitni kompozice. M4 logické
vazby, je srozumitelna a tcinna. Je skuteé¢né velko-
méstska s lidskymi méritky. Na projektech dnes-
koncepce. Neni zde mista pro adoraci jednotlivcd,
ale bez jejich nadSeni a bezvyhradné viry v dobry
vysledek by dnesni trat C nebyla jednou z patefi
méstské hromadné dopravy a jednou z urcujicich
sil rozvoje jizniho sektoru Prahy.

Ing. arch. EvZen Kyllar

Navrh vyhledové zastavby Budéjovického namésti, jejimz jadrem je obchodni
pasaz nad stanici metra.




Uzemni a spravni rozdéleni hl. m. Prahy

Jednotlivymi prvky tizemniho ¢lenéni hlavniho mésta Prahy jsou:

M katastralni tizemi, B méstska ¢ast, @ méstsky obvod,

Zékladnim prvkem spravniho rozdéleni hlavniho mésta Prahy pro vykon
statnf spravy je:

M spravni obvod

Katastralni tzemi (k. 4.) jsou pfesné stanovena uzemi obci a mést, které
byly postupné k Praze ptipojovany. I kdyZ jejich vyznam poklesl slu¢ovanim k.
u. do meéstskych obvodt, pozdéji jesté do méstskych ¢asti, stale jsou neopome-
nutelnym administrativnim prvkem a vychazeji z nich tzv. ,popisna“ ¢isla do-
mu nebo jinych objektd (v jednom k. 4. se nemuzZe opakovat stejné popisné
¢islo). Katastralni tizemi jsou zanesena v katastru nemovitosti, ktery je pfimym
pokracovatelem Zemskych desek a je jedinym hlediskem pro urcovani vlastnic-
kych vztaht. Vzhledem k tomu, Ze vyvoj k. 4. probihal od raného stfedovéku,
nékdy jiz plné neodpovidaji soucasnym technickym i administrativnim potve-
bam; p¥esto jsou zdkladem tizemniho €lenéni (i kdyZ mnozi obyvatelé Prahy
i nékteré organizace nebo firmy tvrdos§ijné odmitaji brat jejich existenci na vé-
domi s tim, Ze to ,plete lidi“ — jak mtiZe pravda plést?), jejich nazvy jsou uva-
dény na vsech orienta¢nich prvcich méstského informaéniho systému (domov-
ni popisna ¢isla, nazvy ulic) a jsou nap¥. i nedilnou soucasti adres, uvadénych
v oblanskych prikazech. I p¥i pfipadnych reformach tzemniho ¢lenéni mésta
zlstanou hranice k. 4. spolu s nazvy zachovany. Hlavni mésto Praha je rozdé-
leno na 112 k. 4., jejichZ seznam uvadi v p¥iloze i novy zakon o hl. m. Praze
(zakon ¢&. 131/2000 Sb.).

Méstska &ast (MC) je zakladnim prvkem samospravného systému hl. m.
Prahy s volenym zastupitelstvem (samospravou). SdruZuje v sobé jedno nebo
vice katastralnich tzemi; v nékterych p¥ipadech (v tabulce oznacenych 4 pred
nazvem k.d.) nalezeji rlizné ¢asti k. 4. riznym méstskym ¢astem. Hl. m. Praha

Piehled tizemniho &lenéni hl. m. Prahy:

je rozdéleno na 57 MC; stanovené oznaceni MC je bud ¢islem nebo nazvem (MC
Praha 2, MC Praha 12, MC Praha — Radotin).

Méstsky obvod neni samospravnym dzemim, administrativné je tvoren jed-
nou nebo vice méstskymi ¢astmi pro specifické pot¥eby statni a méstské adminis-
trativy, soudnictvi a podobné. Oznaceni méstského obvodu je v prvcich méstské-
ho orienta¢niho systému uvadéno spolu s nazvem k. d. Soucasné ¢lenéni pochazi
z roku 1960. Hlavni mésto Praha je rozdéleno na 10 obvod(; stanovené oznaceni
je ¢islem 1-10 (Praha 1, Praha 8). Soucasti kazdého z 10 obvod( je méstska cast
shodného ¢iselného oznaceni, rozliseného od oznaceni obvodu zkratkou ,MC*;
soucasti obvodl Praha 4 az Praha 10 jsou jesté dalsi méstské Casti.

Poznamka

Do tzemniho ¢lenéni nespadaji nazvy nékterych lokalit, jejichZ pojmeno-
vani vzniklo spontdnné; nemaji ptesné stanovend tizemi a nemohou byt tedy
pouzity v orienta¢nim systému (nap¥. Barrandov [k. 4. Hlubo&epy], Dédina [k.
d. Liboc, Ruzyné], Hrnéite [k. 4. Seberov], Jarov [k. . Zizkov], Jizni Mésto [k.
u. Haje, Chodov, Kunratice], Jihozapadni Mésto [k. 4. Stodalky, Jinonice, Tre-
bonice, Zli¢in], Letna [k. u. Bubenec, HoleSovice], Pankrac [k. u. Nusle, Kr¢,
Michle], Pettiny [k. 4. B¥evnov, Veleslavin], Severni Mésto [k. u. Kobylisy, Pro-
sek, St¥izkov, Liben], Spotilov [k. 4. Zabéhlice, Chodov], Zahradni Mésto [k. 4.
Zéabéhlice] a mnoha dalsi). — V nékterych p¥ipadech je lidové pojmenovani lo-
kality vyloZené nespravné a zavadéjici, napt. Sidlisté Dablice [k. 4. Kobylisy,
St#izkov]; k. d. Dablice (MC Praha — Dablice) je mimo takto lidové oznacenou
sidlistni zdstavbu.

0Od 1. ledna 2001 bylo pro vykon statni spravy (nikoli samospravy) podle
Statutu hl. m. Prahy vytvo¥eno 22 spravnich obvodd, které obsahuji jednu nebo
vice méstskych ¢asti. Vykonem statni spravy je povéfen urad méstské Casti, kte-
ra je sidlem spravniho obvodu. Mgr. Antonin JeZek, 90144
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obvod [mé&stska &ast katastralni izemi
= |Prahal #Hole3ovice, #HradCany, Josefov, #Mala Strana, #Nové Mésto,
A Staré Mésto, #Vinohrady
& |Praha 2 #Nové Mésto , #Nusle, #Vinohrady, Vysehrad
o |Praha 3 #Strasnice, #Vinohrady, #Vysocany, ¢Zizkov
Praha 4 Branik, Hodkovicky, Kr¢, Lhotka, #Michle, #Nusle, Podoli,
¢Vinohrady, ¢Zabéhlice
< |Praha 1l Haje, Chodov
& Praha 12 Cholupice, Kamyk, Komotany, Modtany, To¢na
s [Praha — Kunratice Kunratice ' . . '.'-‘-E
& |Praha — Libus Libus, Pisnice ™ B i G o
Praha — Seberov Seberov - N
Praha — Ujezd Ujezd Ptehled spravniho rozdé&leni hl. m. Prahy:
Praha 5 #Bievnov, Hlubolepy, #Jinonice, Kosite, #Mala Strana, Motol, spravni obvod: vykon statni spravy
Radlice, 4 Smichov &islo | stdlo pro méstské &asti:
Praha 13 ¢Jinonice. Stodtlky, T¥ebonice
Praha — Lipence Lipence 1 | PRAHA 1 Praha 1
'S [Praha — Lochkov Lochkov 2 | PRAHA 2 Praha 2
< |Praha — Radotin Radotin 3 | PRAHA 3 Praha 3
A~ Praha — Reporyje Reporyje, Zadni Kopanina .
Praha — Slivenec Holyng, Slivenec 4 | PRAHA 4 Praha 4, Praha-Kunratice
grﬁa - \Zlf)lkélChuchle raﬂé Qhucztlge, \{elké Chuchle 5 | PRAHA 5 Praha 5, Praha-Slivenec
raha — Zbraslav ahovice, Zbraslav .
Praha  Zlitin Sobin, Zlicin 6 | PRAHA6 En b B e, e
Praha 6 #Bievnov, #Bubenec, Dejvice, # Hradc¢any, Liboc, Ruzyné, EIDERIEE, LRIt PRI oyeryaiiot,
#Smichov, Stiesovice, Veleslavin, Vokovice Praha-Suchdol
ﬁ Praha — Lysolaje Lysolaje 7 | PRAHA 7 Praha 7, Praha-Troja
£ |Praha — Nebusice Nebusice Yo
g Praha — Pfed.Kopanina |Pfedni Kopanina & | FRAIE Prahz? & el Brezlr}ey €s, Praha
Praha — Repy ey Dolni Chabry, Praha-Déblice
Praha — Suchdol Sedlec, Suchdol 9 | PRAHA 9 Praha 9
~ |Praha7 #Bubenel, #HoleSovice, #Liben 10 | PRAHA 10 Praha 10
A _|Praha — Troja #Troja _ : _ _ 11 | PRAHA 11 Praha 11, Praha-Kieslice, Praha-
- Praha 8 Bovl}fnce, Clmlge, Kgulrlm, Kobylisy, #Liben, #Nové Mésto, Seberov, Praha-Ujezd
St¥izkov, #Troja, ¢Zizkov X
£ |Praha - Brezintves [Biezinéves 12 | PRAHA 12 Praha 12, Praha-Libus
& |Praha — Dolnf Chabry |Dolni Chabry 13 | PRAHA 13 Praha 13, Praha-Reporyje
Praha — Dablice Dablice 14 | PRAHA 14 Praha 14, Praha-Dolni Pocernice
Praha 9 #Hloubétin, #Hrdlotezy, #Liben, Prosek, #St¥izkov, #Vysocany ¢ L
Praha 14 Cerny Most, ¢ Hloubétin, Hostavice, Kyje 15 | PRAHA 15 Praha 15, Praha-Dolnf Mecholupy,
Praha — Béchovice  [Béchovice Praha-Dube¢, Praha-Petrovice,
Praha — Cakovice Cakovice, Miskovice, Treboradice Praha-Stérboholy
o |Praha—D. Pogernice |Dolni Pocernice 16 | PRAHA - RADOTIN [Praha-Lipence, Praha-Lochkov,
w |Praha — H.PoZernice |Horni Pocernice Prah oy Pa
Praha — Kbel Kbel raha-Radotin, Praha-Velka
= ly y
& |Praha—Klanovice Klanovice 5 Chuchlve, Praha-Zbraslav
Pr:ﬂa — Kolodgje Kolodéje 17 | PRAHA - REPY Praha-Repy, Praha-Zli¢in
Praha — Letiiany Letniany _ N T ot
Praha — Satalice Satalice 18 | PRAHA-LETNANY [Praha I:etnar.ly
Praha — Ujezd nad lesy|Ujezd nad lesy 19 | PRAHA - KBELY  |Praha-Cakovice, Praha-Kbely,
Praha — Vino¥ Vino¥ Praha-Satalice, Praha-Vino¥
Praha 10 ¢Hloubétin, #Hrdlotezy, Malesice, #Michle, #Strasnice, 20 | PRAHA - Praha-Horni Pocernice
#Vinohrady, VrSovice, #Zabéhlice, #Zizkov ~ HORNI POCERNICE
ll:::hhz isBenice gg;?cleMeChompy’ Hostivar 21 PRAHA — Praha-BéchOY.ice, Praha:Klénovice,
o |Praha — Dol.Mécholupy|Dolni Mécholupy - UJEZD NAD LESY [Praha-Kolodéje, Praha-Ujezd
— |Praha — Dube¢ Dubec nad lesy
£ |Praha — Kolovraty Kolovraty, Lipany 22 | PRAHA - Praha-Benice, Praha-Kolovraty,
& |Praha — Kraélovice Kralovice UHRINEVES Praha-Kral ! Praha-Nedvé >
A& |Praha — Kfeslice Kreslice - rana-arajovice, Fraha-Nedvezl,
Praha — Nedvézi Nedvézi Praha-Uh¥inéves
Praha — Petrovice Petrovice
Praha — Stérboholy  [Stérboholy
Praha — Uh#néves  |Hajek, Pitkovice, Uhtinéves kontakt vis



V prazské siti je v dne$ni dobé p¥iblizné 23 km
trati s otevienym kolejovym svrskem (OKS). Na
nich dochazi vlivem provozniho zatiZeni a povétr-
nostnich podminek ke smérovému a vyskovému vy-
boceni koleje. Takto naru$ena geometricka poloha
koleje je odstranovana podbitim koleje a doplné-
nim $térkového loze.

Spravnou polohu koleje zjistuje spravce tram-
vajové trati, kterym je provozovna vrchni stavby o.
z. ED, pomoci mé¥iciho zatizeni KRAB. Méfena da-
ta jsou zapisovana do zalohované RAM paméti poci-
tace.

Métici program pribézné provadi kontrolu
a pripadnou optickou a akustickou signalizaci pre-
kroceni dovolenych hodnot geometrickych odchy-
lek. Vysledkem téchto mé¥eni jsou vypisy grafti geo-
metrickych veli¢in a tabulek hodnocenti, které jsou

podkladem pro planovani rozsahu
podbijeni.

Podbijeni je moZno provadét podle
rozsahu zavady ru¢né podbijecimi kla-
divy, nebo strojné v ucelenych usecich.
Strojni podbijeni tramvajovych trati
v Praze pro o. z. ED zajistuje firma
Hans Wendel automatickou strojni
podbijeckou Plasser & Theurer 08-275
ZW. Tento stroj je vybaven laserovym
zamérovacem a trojcestnym zapisova-
¢em skute¢nych hodnot provedeni. Vy-
hodou této podbijecky je vlastni mobili-
ta vletné samostatného nakolejeni
v misté urleni. Vykon stroje je 1000
metrd koleje do max. zdvihu 10 cm
vjedné pracovni sméné. Rovnéz je
mozno vyuzit tento mechanismus pro -
podbijeni v kolejovych k¥iZenich a obloucich do po-
loméru 70 m. U kolejovych konstrukci s mensim
polomérem je vyuzivana mechanicka podbijecka
MATISA s ruénim nastavenim kladiv.

V roce 1999 bylo podbito celkem 21 034 metrq,
celkova Castka vynaloZena na podbijeni tramvajové
trati dosahla 9 465 300 K&. V loniském roce byla cel-
kova délka podbijeni 2 360 m; tomu odpovida ¢ast-

ka 1 062 000 K&. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze cena

podbijeni na jeden metr jednokolejné tramvajové
trati ¢inf 450 K¢.

Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci provozovny

Vrchni stavba o. z. ED (redak&éné upraveno)

Foto: o. z. ED

Co prinesly zvyseneé postihy
cestujicich za nesplneéeni prepravne —
tarifnich podminek?

V minulém roce, na zdkladé novely ziakona
o drahach a zdkona o silni¢ni dopravé bylo mozné
zvysit od 1. Cervence postih cestujicich, kte¥i nedo-
drzeli ptrepravné — tarifni podminky v systému
Prazské integrované dopravy. Pro oZiveni paméti —
do tohoto data byl postih ve vozidlech zavislé trakce
200,- K¢ a v autobusech 400,- K&. Vzhledem k to-
mu, Ze dosavadni vy$e p¥irazky cestujici dostatecné
nemotivovala k dodrZovani tarifni kazné, predsta-
venstvo Dopravniho podniku prost¥ednictvim
Smluvnich p¥epravnich podminek od 1. Cervence
2000 upravilo zédkladni vy$e postihu (p¥irazky
k jizdnému) na 800,- K& s tim, Ze zaplati-li ,,Cerny
pasazér postih na misté kontroly nebo do 15 dna
po kontrole v doplatkové pokladné v budové Cent-
ralniho dispe¢inku Na Bojisti 5, sniZuje se na 400,-
K¢. Ke zménam ve vysi postihu vSak do$lo i u p¥ipa-
da, kdy cestujici porusil Smluvni p¥epravni pod-
minky v jinych ustanovenich. Vzdy v8ak s moznosti
nizs$iho postihu p¥i placeni na ,,padé“ Dopravniho
podniku. Vymahaci procesy prostfednictvim advo-
katnich kancela¥i jsou totiz nakladné a nékdy
i zdlouhavé.

Zvyseni postiht ptineslo ocekavané vysledky.
Srovname-li statistické vysledky za stejné obdobi
s rokem 1999, bylo v priiméru za mésic p¥i poruse-

@  [DP kontakt

ni pfepravné tarifnich podminek v PIDu o 5100 po-
stihtt méné. Zhruba o 700 vice cestujicich nevyuzi-
lo moznost zaplatit postih na misté kontroly a za-
platilo postih radéji dodate¢né v doplatkové poklad-
né. Nadale plati, Ze na regiondlnich autobusovych
linkach zaplati ,Cerni pasaZé¥i“ radéji postih na
misté kontroly neZ do patnacti dni v doplatkové po-
kladné.

Nejmarkantnéjsi rozdil byl (vzhledem ke zvyse-
ni postihtl), v trzbach za postihy. V prvé poloviné
roku 2000, kdy platily niz$i postihy, bylo vybrano
celkem 27,3 miliond K& V druhé poloviné roku
2000 (vyssi postihy) vsak jiz 35,3 milionti K& Na
celkové sumé 62,6 milionti K¢ se advokatni kance-
late podilely vymozenou ¢astkou 16,5 milionta K¢.
V roce 1999 celkova ¢astka za postihy byla 50,3 mi-
liont K¢ (coz je oproti roku 2000 o 12,3 miliont K¢
méng).

Filozofie zvySeni postihu byla jisté spravna.
Novela zdkona o drahach a provadéci vyhlaska
— Ptepravni tad, véetné Smluvnich prepravnich
podminek, viak zvy$eni umoznila aZ od zminé-
ného data. Ulozenych 271 577 postiha v roce
2000 je 0 12,4 % méneé neZ v roce 1999, kdy by-
lo bez jizdniho dokladu p¥istizeno 309 887 ces-
tujicich.

Z celkového poctu postiht vyuZilo v roce 2000
47,1 % Cernych pasazérli moznost zaplatit postih
p¥imo na misté a v doplatkové pokladné 17,1 % ces-
tujicich. Advokatni kancelafi Broz & Sokol bylo
ptredano p¥iblizné 35,8 % p¥ipada k vymahani, coz
je nejmensi procento za dobu nasi spoluprace.

Negativni strankou doprovazejici zvy$eni posti-
ha bylo 28 p¥ipadi velmi hrubého napadeni pre-
pravnich kontrolort cestujicimi, které skoncilo je-
jich pracovni neschopnosti. Naopak celkovy pocet
napadeni byl o 23% niz$i neZ v pFedchazejicim
roce.

Jak jiz bylo uvedeno, zvy$eni postih{ za nedo-
drZeni prepravné-tarifnich podminek v systému
Prazské integrované dopravy bylo spravnym kro-
kem. VSichni neplati¢i by si méli uvédomit, Ze se
prepravuji na tkor nas viech — danovych poplatni-
ki a ty, kteti zpochybnuji praci prepravnich kontrol
a zpochybnuji zakonnost ukladani pokut (p¥iraZzek
k jizdnému), odkazuji na jednozna¢né stanovisko
Ustavniho soudu v Brné ze dne 10. ledna 2001, kte-
ry rozhodl o opravnénosti placeni ptirazek k jizd-
nému za ,éernou jizdu®. Listina zakladnich prav
a svobod umoznuje ukladat povinnosti na zakladé
zakona a toto rozhodnuti je neménné.

Josef Hocek, vedouci odboru p¥epravni kontroly




Blizi se volby
zameéstnancu do dozorci
rady nasi spolec¢nosti

Jindy poklidna hladina vod okolo ¢lenti a ¢innosti
dozor¢i rady se na zacatku roku rozcetila. O p¥i¢inach
vzru$ené atmosféry okolo dozor¢i rady jsme si povidali
svedoucim sekretariatu tohoto organu, ing. Janem
Truneckem.

DP-K Abychom &tenafim DP-KONTAKTu co nej-
vice p¥ibliZili ¢innost dozoréi rady, zatneme obecné&jsi
otdzkou. Jaka je funkce dozor&i rady a pro¢ v nf jsou
i ¢lenové z fad zamé&stnanct?

Dovolte mi nejprve nékolik zdkladnich informaci.

Dopravni podnik hl. m. Prahy byl zaloZen jako ak-
ciova spolecnost na zdkladé zakladatelského planu,
schvéleného radou Zastupitelstva hlavniho mésta Pra-
hy 28. ledna 1991. Zakladatelem a jedinym akcionarem
je obec — hlavni mésto Praha.

Podle platnych Stanov Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti, existuji nasledujici organy
spole¢nosti:

a. Zastupitelsky organ jediného akcionafe, vykona-
vajici ptisobnost valné hromady (béZné nazyvany ,,valna
hromada“).

b. Pfedstavenstvo — je statutarnim organem, ktery
¥idi ¢innost spole¢nosti a jedna jejim jménem. Predsta-
venstvo ma 9 ¢lent a rozhoduje o viech zalezitostech
spole¢nosti, které nejsou obecné zavaznymi pravnimi
predpisy, stanovami spolecnosti nebo usnesenim valné
hromady vyhrazeny do ptisobnosti valné hromady, ne-
bo nejsou zélezitostmi, o nichZ rozhoduje generalni fe-
ditel.

c. Dozoréi rada — je kontrolnim organem spolec-
nosti. Dohlizi na vykon puasobnosti ptfedstavenstva
a uskutecnovani podnikatelské Cinnosti spole¢nosti.
Dozoréi radama 9 ¢lend, z nichz dvé tretiny voli (odvo-
lava) valna hromada a jednu t¥etinu voli (odvolavaji)
zaméstnanci spole¢nosti.

Funkéni obdobi ¢lent dozoréi rady je CtyFleté, ne-
skoné&i viak d¥ive, dokud neni zvolen novy ¢len dozorci
rady, avSak podle § 200, odstavce 2 obchodniho zakoni-
ku nesmi byt funkéni obdobi ¢lena dozoréi rady delsi
nez 5 let. Opétovna volba ¢lent dozor¢i rady je viak
mozna.

Do konce roku 2000 zastupovali zaméstnance v do-
zor(i radé tito panové:

Ing. Ladislav Spitzer (mistopiedseda dozorci rady),
dopravni naméstek o. z. Autobusy, Ing. Vaclav Prochaz-
ka (¢len dozoréi rady), vedouci zaméstnaneckého odbo-
ru o. z. Elektrické dréhy a Ji#f Sindela¥ (¢len dozorci
rady), predseda Odborové organizace o. z. Metro.

DP-K Pro¢ je otazka voleb ¢lent dozoréi rady z ¥ad
zameéstnanci aktudlni pravé nyni? V minulosti probi-
haly volby spiSe v tichosti.

Je tomu ze dvou dtvodd, které se pravé ¢asoveé se-
Sly. Za prvé nastala situace, kdy doslo k pfechodnému
snizeni po¢tu ¢lent dozordi rady z fad zaméstnancd,
protoze Ing. Ladislav Spitzer, ktery byl zaméstnanci
opakovanou volbou v roce 1999 zvolen za ¢lena dozor¢&i
rady, pozbyl zputsobilost k této funkci. Byl usnesenim
predstavenstva spolecnosti jmenovan do funkce fedite-
le od3tépného zavodu Autobusy. A protoZe funkce fedi-
tele o. z. je zapsana v obchodnim rejst¥iku, nesmi byt
Ing. Spitzer zaroven i clenem dozor¢i rady (viz § 200,
odstavec 4. obchodniho zékoniku). Ing. Spitzer 29. pro-
since loniského roku informoval dozor¢i radu o svém
odstoupeni z funkce ¢lena a mistoptredsedy.

Druhym ddavodem pro p¥ipravu voleb je skutec-
nost, Ze ing. Prochazkovi uplyne 17. btezna 2001 jeho
Ctyrleté funkéni obdobi.

Vzhledem k tomu, Ze zorganizovani voleb tak, aby
se jich mohl zucastnit co nejvétsi pocet zaméstnancu,
je dost naro¢né, je vhodné provést volbu obou ¢lenti
dozor¢i rady z fad zaméstnanct najednou. Ve Volebnim
fadu je takovy p¥ipad nazvan ,sdruzena volba“.

DP-K Podle popsaného je ziejmé, Ze organizace
voleb je pomérné naro¢nou akci, nebo se mylim?

Zptsob provedeni voleb jedné tretiny celkového
poctu ¢lent dozordi rady z fad zaméstnancti je upraven
obecné obchodnim zakonikem — zakon ¢. 513/1991 Sb.,
ve znéni pozdéjsich pravnich predpisti. Pro pot¥ebu Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, byl
v soucinnosti s pfedstaviteli odborovych organizaci,

zde plisobicich, zpracovan Volebni ¥ad pro volbu nebo
odvolani ¢lentt dozoréi rady z fad zaméstnanct. Tento
volebni ¥ad ve smyslu § 200, odstavec 7 obchodniho za-
koniku p¥ipravilo a schvalilo predstavenstvo spole¢nos-
ti v sou¢innosti s odborovymi organizacemi. Néasledné
byl Volebni ¥ad vydan formou Smérnice generalniho
teditele ¢. 2/2001 s ucinnosti od 22. ledna 2001.

Naroc¢nost zorganizovani voleb je ddna tim, Ze nase
spole¢nost ma v soucasné dobé vice nez 12 tisic za-
meéstnancuy, kte¥i jsou dislokovani prakticky po celém
uzemi Prahy a vét§ina z nich ma vicesménny (turnuso-
vy) rezim své pracovni doby. Proto neni ani mozné, aby
se vSichni zaméstnanci vzajemné osobné znali. Z toho
dtivodu byl Volebni ¥ad zpracovan tak, Ze volby probéh-
nou prostiednictvim p¥edem zvolenych voliteld. Tyto
volitele si zaméstnanci zvoli na svych pracovistich po-
dle stanoveného klice 1:150, tj. na kazdych 150 zamést-
nancl bude zvolen jeden volitel do tzv. sboru voliteld.
Podle soucasného poc¢tu zaméstnanca v jednotlivych
organiza¢nich jednotkach spole¢nosti bude zvoleno 85
voliteld, v tomto sloZeni:

za 0. z. Metro 28 volitelq,
za o. z. Elektrické drahy 25 voliteld,
za 0. z. Autobusy 28 voliteld,
za Feditelstvi spolecnosti 4 volitelé.

Mandat téchto voliteld je pétilety. Proto vzdy v p¥i-
padé potteby provedeni voleb bude s predstihem dvou
meésict volitelsky sbor aktualizovan, tj. bude zohlednén
mezitim nastaly vyvoj (naptiklad v organizaéni struk-
tufe spole¢nosti, migrace zaméstnanca a podobné).

Soucasné s volbou volitelt je zapottebi navrhnout
i vhodné kandidaty na ¢leny dozor¢i rady.

DP-K MiZete nadim &tenafam sdélit, jaké jsou
hlavni zasady pro zorganizovani a priibéh voleb?

Navrh na provedeni volby nebo odvolani ¢lena do-
zorCi rady z fad zaméstnanca je opravnéno podat pied-
stavenstvo, odborova organizace nebo rada zaméstnan-
cu, ktera ve spole¢nosti ptisobi, nebo spole¢né alespon
10% zaméstnanct, kte¥i spliuji podminku dle § 200,
odstavec 1 obchodniho zakoniku.

Pravo volit a odvolavat ¢leny dozoréi rady maji ti
zaméstnanci, kteti jsou ke spole¢nosti v pracovnim po-
meéru. Zvolena muZe byt pouze fyzicka osoba, ktera je
v dobé volby v pracovnim poméru ke spole¢nosti, nebo
je zastupcem nebo ¢lenem zastupce zaméstnanct po-
dle zvlastniho pravniho ptedpisu.

Nastane-li pot¥eba provedeni volby nebo odvolani
¢lena dozor¢i rady, vyrozumi zaméstnanecky odbor ¥e-
ditelstvi dopisem vSechny teditele odstépnych zavoda
a jejich odborové organizace a feditelé 0.z. ve spolupra-
ci s odbory zorganizuji podle mistnich podminek na-
vrzeni volitelt a kandidatt na ¢leny dozor&i rady. Uspo-
tadaji tzv. ,malé“ volby, z nichz vzejdou volitelé v po-
tfebném poctu a kandidat (kandidati) do dozor¢i rady.

V soucasné dobé je zapotiebi zvolit pFislusny pocet
voliteld, nebot mandat volitela zvolenych v roce 1995
jiz skoncil, a dale vhodné kandidaty na dva ¢leny dozor-
¢i rady.

DP-K Vétsina zamé&stnanct se bude ptat, kdy se
,malé“ volby neboli volby volitelti uskute¢ni a co je p¥i
nich nejdalezit&jsi?

Zpusob zorganizovani téchto voleb je ramcoveé sta-
noven Volebnim ¥adem, kapitola 2. ,Volby volitelt
a kandidata pro volbu nebo odvolani ¢lent dozoréi ra-
dy*“. Reditelé o. z. spole¢né s odborovymi organizacemi
nejprve stanovi termin, do kterého zaméstnanci navrh-
nou kandidaty na volitele a kandidaty na ¢leny dozor&i
rady a stanovi zpasob a termin provedeni voleb volitelt
a kandidat do dozor¢i rady tak, aby vysledek byl pre-
dan nejpozdéji do 31. b¥ezna letodniho roku zaméstna-
neckému odboru feditelstvi spole¢nosti.

Dulezité je, aby kandidati do dozor¢i rady, kte¥i
z téchto ,malych* voleb vzejdou, byli pti nasledné ,vel-
ké“ volbé ptijatelni i pro zna&nou ¢ast voliteld, pocha-
zejicich z jinych odstépnych zavodd. To proto, Ze ve
smyslu posledni novely obchodniho zakoniku, § 200,
odstavec 5, se k platnosti volby nebo odvolani ¢lent do-
zor&i rady volenych zaméstnanci vyZaduje, aby v taj-
ném hlasovani pro volbu hlasovala alespon polovina
opravnénych volitela z jejich celkového poctu.

DP-K Dal3i otazka sméfuje k ,velkym“ volbam,
kdy 85 volitelt zvoli dva zastupce do dozoré&f rady spo-
leénosti. Kdy se volitelé sejdou a vyberou?

Podle vyzvy zaméstnaneckého odboru feditelstvi
spole¢nosti provede sbor volitelt volbu dvou ¢lent do-
zoréi rady z ¥ad zaméstnanct ve stfedu 11. dubna 2001
od 9.00 hodin ve velkém séle nového sidla spole¢nosti
Sokolovskd 217/42, Praha 9 (stanice metra trasy B Vy-
socanska, tramvajové linky ¢. 8 a 19).

Vlastni zptisob volby ¢lent dozoréi rady z fad za-
méstnanct je detailné propracovan v kapitolach 3 a 4
Volebniho ¥adu. DuleZité je upozornit na tu skute¢nost,
Ze shromazdéni volitela je schopno jednat, ztcastni-li
se ho alespon dvé tretiny celkového poctu volitela (tj.
nejméné 57 voliteld). Po zdkladni informaci vedouciho
zaméstnaneckého odboru reditelstvi spole¢nosti o poc-
tu skute¢né p¥itomnych voliteld a o kandidatech na
funkci ¢lent dozorci rady, zvolenych na jednotlivych
odstépnych zavodech a feditelstvi spole¢nosti, prevez-
me dal$i ¥izeni t¥iclenné predsednictvo, které si shro-
mazdéni volitela zvoli.

Navrzeni kandidati pak postupné seznami shro-
mazdéni voliteld se svymi p¥edstavami o ptsobeni
v dozor¢i radé, budou-li zvoleni, a poté nasleduje tajna
volba.

Zde je nutno znovu upozornit na zménu v pravni
upravé, platné od 1.ledna 2001 (§ 200, odstavec 5: ., K
platnosti volby nebo odvolani ¢lent dozoréi rady vole-
nych zaméstnanci se vyZaduje, aby hlasovani bylo tajné
aaby pro volbu hlasovala alesponi polovina opravneé-
nych voli¢a nebo jejich zastupca“.).

Clanek 4. 4. Volebniho ¥adu nasi spolecnosti ¥ika,
ze Cleny dozor¢i rady jsou zvoleni ti kandidati, kte¥i zis-
kaji nejvice hlast volitela a soucasné pro jejich volbu
hlasovala alespon polovina opravnénych voliteld z je-
jich celkového poctu, a to v poradi, odpovidajicim poc-
tu ¢lend dozor¢i rady, kte¥i maji byt zvoleni.

V nasem konkrétnim p¥ipadé to znamend, Ze p¥i
pozadované volbé dvou ¢lent dozoréi rady dojde po 1.
kole voleb k setazeni kandidatt sestupné podle poctu
ziskanych hlasti. MGzZe nastat p¥ipad, Ze jiz po 1. kole
voleb bude zvolen alespon jeden z pot¥ebnych dvou ¢le-
nd dozoréi rady. Pak do dalsiho kola postupuje prvni
dvojice téch kandidatt, kte¥i ziskali dal$i v po¥adi nej-
vy$$i pocty hlast voliteld.

Pokud z prvniho kola nevzejde zadny ¢len dozorci
rady, postupuji ve smyslu ¢lanku 4. 7. Volebniho ¥adu
do dalsiho kola voleb dvé dvojice kandidata, a to podle
po¥adi, jak vzniklo po 1. kole voleb.

A pravé v téchto situacich je dalezité, aby navrho-
vani kandidati byli ptijatelni i pro jiné od§tépné zavody.

DP-K Jaky postup bude zvolen, ziska-li po 1. kole
voleb nékolik kandidatd stejny pocet platnych hlasi?

Takova situace muze nastat a Volebni ¥ad s ni po¢i-
tav ¢lanku 4. 6.V takovém ptipadé postupuji do dalsiho
kola voleb v3ichni kandidati, kte¥i obdrzeli v pravé pro-
béhlém kole voleb nejvyssi a pfitom stejny pocet plat-
nych hlast. Stejné by se postupovalo i tehdy, nastala-li
by rovnost hlasti u vice kandidati opakované. Ale to uz
je spiSe teoreticka uvaha.

DP-K Myslim, Ze bychom mohli zdvérem shrnout
viechny nejdaleZitéjsi informace ohledné ,malych“
a ,velkych“ voleb.

Zacal bych konstatovanim, Ze jedna tretina ¢lent
dozor¢i rady z fad zaméstnanct je velmi vyznamnym
podilem jejich zastoupeni v kontrolnim organu spolec-
nosti a stoji za to kandidovat na tyto funkce takové za-
meéstnance, ktefi maji potfebné schopnosti, ale jsou
i uznavanymi osobnostmi, majicimi potfebné moral-
né—etické vlastnosti.

Dale si musime uvédomit, Ze deviti¢lenna dozoréi
rada si ze svého stfedu voli svého mistoptredsedu, p¥i-
¢emz od z¥izeni Dopravniho podniku jako akciové spo-
le¢nosti az doposud byla dodrZovana nepsana dohoda,
podle které platilo: je-li predseda dozor¢i rady zvolen ze
¢lenti — poslanct, je mistopredseda dozor¢i rady zvolen
ze Clent — zaméstnanct (tato dohoda vznikla v dobach
hledani pravni a organizaéni formy naseho Dopravniho
podniku a vyrazné tehdy prispéla k zajisténi socialniho
smiru).

Vysledky ,,malych“ voleb, tj. seznam volitelt a na-
vrzeného kandidata (kandidaty) je potfebné predat za-
meéstnaneckému odboru reditelstvi spole¢nosti nejpoz-
déji do pozadovaného terminu, tj. do 31. btezna 2001.

Volby dvou ¢lentt dozor¢i rady z ¥ad zaméstnancu,
tzv. ,velké“ volby, se uskute¢ni prostfednictvim sboru
85 voliteld ve st¥edu 11. dubna letosniho roku.

Dékuji za rozhovor, p¥eji, at volby probéhnou bez
problémi a zaméstnanci si zvoli spravné zastupce do
kontrolnfho organu na3i spole¢nosti.

Petr Malik
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ZMENY

V lednu 2001, ve velké vétsiné pripadi od 28.
nebo 29. ledna, doslo k nékolika zménam v provozu
systému Prazské integrované dopravy (PID), zejmé-
na autobusové dopravy, ato jak u méstskych, tak
i priméstskych linek.

Na zakladé vysledkt p¥epravnich prizkuma se
zvysila kapacita linek ¢. 126 (Smichovské nadrazi —
Prazska ¢tvrt) a 128 (Smichovské nadrazi — Sidliste
Barrandov) zkracenim intervalt v pracovni dny ra-
no a dopoledne.

Doslo ke slouceni provozu soub&znych autobu-
sovych linek tak, Ze provoz zajistuje pouze jedina
linka s niz§im &iselnym oznacenim a s jizdnim ¥a-
dem zahrnujicim ¢asové polohy spoji obou soucas-
nych linek. Jedna se o linky ¢. 111 a 220 (Skalka —
Sidliité Petrovice — Pitkovice), 103 a 258 (Palmovka
— Kostelecka — Bfezinéves) a 102 a 236 (Nadrazi
Hole3ovice — Staré Bohnice — Zamky).

Skolni linka ¢. 559 (Bezdrevska — Hejtmanska)
byla prodlouzena do zastavky Zarska a je nové vede-
na pres zastavky Spolska, Za Horou a Pavovské na-
mésti, na Skolni lince ¢&. 562 (Sidlisté Rohoznik —
Bélunska) byla mezi zastavkami Béchovice a Trebe-
3ovska ziizena v obou smérech zastavka Ve Zlibku.

Na noé¢ni lince ¢. 508 (Andél — Sidlisté Sto-
dulky) se mezi zastdvkami Nuslova a Harka ztizuje
zastavka Bucharova (téZ ve sméru Sidlisté Sto-
dulky).

Pro nezajem obci Roblin a Vysoky Ujezd se na

lince ¢. 301 (Sidlisté Stodtlky — Chynice — Vysoky
Ujezd, Kucha¥ I.) rusi vybrané spoje jezdici do za-
stavek Roblin, Kuchatik a Vysoky Ujezd, Kucha¥ I.

Linka ¢. 312 (Dejvicka — Tuchomeé¥ice, kulturni
dém — Tuchométice, Stérbav mlyn/Tuchométice,
Spejchar — Lichoceves) se rozdéluje na dvé nové lin-
ky ¢. 312 Dejvicka — Tuchoméfice, kulturni dam —
Lichoceves a ¢ 372 Dejvicki — Tuchoméfice,
Stérbtiv mlyn / Tuchomé¥ice, Spejchar — Lichoce-
ves (na linku €. 372 jsou prevedeny spoje zajizdéjici
do zastavek Tuchoméfice, Stérbtiv mlyn a Tucho-
méfice, Spejchar).

Na lince ¢.323 (Cerny Most — Radonice) se méni
trasa vybranych spoji, které budou vedeny p¥es za-
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Zmeny v systému
Prazske integrovane
dopravy od ledna 2001

stavku Radonice, Plus—Discount u skladového are-
alu této firmy.

Na lince ¢. 364 (Skalka / Nadrazi Uh¥inéves —
Doubek) se rusi trasa vedena soucasné pies zastav-
ky Ricany, Strasin a Bfezi, Podskali.

K rozvoji systému Prazské integrované dopravy
doslo zejména v oblasti Kostelce nad Cernymi lesy.
Celotydenné jsou prodlouZeny vybrané spoje linky
¢. 381 (Skalka — Kostelec nad Cernymi lesy, namés-
ti) pres obce Zd4nice a Oleska do zastavky Malotice,
U Jand, kde je mozné ptestoupit na autobusy vnéjsi
dopravy smér Koufim, Sazava a Kolin. V zijmu
zrychleni péatefni linky &. 381 byly na zédkladg vy-
sledkii pfepravnich prtizkumt zruSeny na tzemi
Prahy zastdvky Malesickd tovarna, Na Homoli,
Usttedni, Na N4vsi, Primstav, Fruta a sou¢asné do-
3lo ke zkracenti jizdn{ doby, predevsim v pracovnich
dnech.

Dale byla zajisténa dopravni obsluha obci

Krymlov, Prusice a Nucice zavedenim nové linky
¢. 402 v trase Kostelec nad Cernymi lesy, ndmésti —
Nucéice — Krymlov — Malotice, U Jant v rozsahu vy-
branych spojli v pracovni den a v sobotu.

Rovnéz od 28. ledna byla prodlouzena linka
¢. 387 (Vlkancice — St¥ibrna Skalice, namésti) p¥es
nové integrované obce Oplany, VyZerky, Konojedy,
Nucice a Prusice do Kostelce nad Cernymi lesy. Lin-
ka je v provozu celotydenné v rozsahu vybranych
spoju.

Na zakladé vyhodnoceni provozu v oblasti On-
drejova doslo k tipravé vedeni linek ¢.390 (Strancice,
nadrazi — Vlkancice), 393 (Mukafov — Mnichovice,
namésti) a 394 (Ricany, Wolkerova — Struhatov).

Linka ¢. 390 byla zkracena ve sméru od Stran-
¢ic do zastavky St¥ibrna Skalice, Zst., respektive na-
mésti. Spoje do obce Kalisté byly nahrazeny novou
linkou &. 403 provozovanou v trase Ondfejov, na-
mésti — Kali$té, Poddubi. Linka ¢. 393 byla odkloné-
na v tseku Kloko&na — Mnichovice, ndmésti p¥es
zastavku Struhatov, U h¥isté, kde je cast spoja ve
sméru od Mukatova ukoncena.

Na zakladeé vysledkt p¥epravnich prizkuma do-
$lo k odklonéni linky ¢. 394 ve sméru od Mnichovic
pfes Ondfejov, Tfemblat na novou koneénou za-
stavku Zvéanovice. Vzhledem k tomu, Ze tato linka
navazuje v zastavce Strancice, nadraZi na vlaky CD
ve sméru z/do Prahy, je mozné ji vyuzit jako alter-
nativni, ¢asové p¥iznivé dopravni spojeni k lince
¢. 383 (Skalka — Zvanovice — Chocerady).

Na zakladeé vysledkl p¥epravnich prazkum by-
la zruSena linka & 368 (Nedvézi — Ri¢any, Wolke-
rova).

Vramci rozSitovani systému
Prazské integrované dopravy doslo
k zavedeni nové linky ¢. 337 v trase
Budgjovicka — Kamenice, Kulturni
dim — Pysely, namésti. Soucasné se
zavedenim nové linky doslo k dpra-
vé& jizdniho ¥adu linky ¢. 334 (Budé-
jovicka — Kamenice, Kulturni ddm),
jejiz nékteré spoje byly pievedeny
na nové ztizenou linku ¢&. 337.

Dopravni obsluha obce Pysely ve
sméru z/do Prahy je rovnéz zajisté-
na novou linkou &. 401, ktera v za-
stavce Senohraby navazuje na vlaky
CD na trati ¢. 221. Tento zptisob do-
pravy je Casové vyhodnéjsi nez lin-
kou ¢. 337. Linka ¢. 401 zaroven za-
jistuje dopravni obsluhu obci
Nespeky a Pétihosty. Nova linka je
v provozu do 6. dubna 2001 pouze
v pracovnich dnech, od soboty
7.dubna 2001 také o vikendech.
Soucasné s témito dpravami bude
zajisténa dopravni obsluha osady
Dolni Lomnice prodlouZenim linky
¢. 363 (Opatov — Velké Popovice, To-
dice) do zastavky Miro$ovice v roz-
sahu vybranych spoji v pracovni
den.

Od stfedy 31. ledna letosniho
roku je rozsiten systém Prazské in-
tegrované dopravy ina usek traté
Ceskych drah &. 212 Cerany — Saza-
va—Cerné Budy. Zelezni¢ni stanice
a zastavky L3téni, Zlenice, Hvézdo-
nice, Vlkovec, Chocerady, Same-
chov, St¥ibrna Skalice jsou zafaze-
ny ve 4. tarifnim pasmu PID, za-
stavky a stanice PluZiny, Sdzava za-
stavka a Sdzava—Cerné Budy v 5.tarifnim pasmu.
Do systému Prazské integrované dopravy jsou za-
fazeny vSechny pravidelné vlaky v tomto tratovém
useku.

Cestujici mohou pouzit bud predplatni ¢asové
jizdenky pro uzemi hl.m. Prahy, doplnéné o dopln-
kovy kupon CD opraviujici k pouzivani vlakt CD ve
vnéjsich tarifnich pasmech, nebo dopliikovy kupon
PID opraviujici kromé vlaka ik pouziti pfimést-
skych autobust PID (¥ady 300, 400). Doplikovy ku-
pon PID Ize pouzit i samostatné, tj. bez predplatni
Casové jizdenky pro uzemi hl. m.Prahy.

Podle podkladii dopravniho tuseku feditelstvi
a ROPIDu pf¥ipravil Petr Malik



O co se stara sluzba
sdelovaci a zabezpecovaci?

Sluzba sdélovaci a zabezpelovaci je jednou
z provoznich a vykonnych jednotek odstépného za-
vodu Metro. Zajistuje provozuschopnost, udrzbu,
st¥edni a generdlni opravy a rekonstrukce sdélova-
ci, zabezpecovaci a automatiza¢ni techniky, tj. pra-
myslové televize a stani¢niho rozhlasu vcetné je-
jich centralniho ovladani, pocita¢ u p¥epravnich
manipulantd, radiového za¥izeni v celém rozsahu
poti¥eb o. z. Metro, oznacovacich strojkt pro odba-
vovani a za¥izeni pro pocitani cestujicich, akustic-
kych majiaka pro nevidomé, telefonnich ustfeden,
pozarnich ustfeden a cidel elektrické pozarni
signalizace, hodinovych tustfeden, dispecerskych
telefonnich zafizeni, nahrivacich magnetofond,
hodinovych a telefonnich kabelovych rozvod®, mo-
demdt, elektromagnetickych zamka zajistujicich
kontrolovany vstup do vybranych mistnosti, sta-
ni¢niho a tratového zabezpelovaciho zatizeni na
tratich metra a v depech a dale ¥idicich systému pro
povelovani a signalizaci stavil zabezpecovaci tech-
niky pro ¢innost dopravnich zaméstnancu.

Sluzba odpovida za bezpecnou, plynulou a spo-
lehlivou jizdu vlakd po tratich metra a za hospodar-
nost provozu tim, Ze zajistuje bezpecnost a spoleh-
livost funkce zabezpecovacich za¥izeni a spolehli-
vost funkce sdélovacich aautomatizaénich zafi-
zeni.

Zabezpecovaci zafizeni

ZabezpecCovaci zaftizeni zajistuje bezpelnost
aplynulost vlakové dopravy. Je projektovano na
nejkrat$i nasledny interval mezi vlaky 90 vtetin
(s vyjimkou stanice Skalka, ktera dovoluje 105 vte-
¥in) a na nejvyssi rychlost vlaka 80 km/h.

Staniéni a tratové zabezpelovaci zafizeni vy-
chazi ze za¥izeni typu AZD—71, které bylo p¥izptiso-
beno potfebam metra. Zabezpecuje jizdy vlaka ve
stanicich s kolejovym rozvétvenim, na tratich, tra-
tovych spojkach i v depech. Je tvoFeno reléovou vo-
lici a provadéci skupinou a automatickym reléovym
blokem. Zajistuje také funkce automatického pra-
jezdu, obratu a st¥idavého pruajezdu.

Vnit¥ni ¢ast zatizeni je umisténa v reléovych
mistnostech jednotlivych stanic, z nichZ jsou ovla-
danavenkovni zafizeni— svételna navéstidla a elek-
tromotorické ptestavniky vymeén.

Zakladnimi prvky zabezpelovaciho zatizeni,
které slouzi ke zjistovani volnosti kolejovych use-
ka, jsou kolejové obvody. Metro pouziva dvoupaso-
vé (v depech jednopasové) kolejové obvody se sig-
nalnim kmito¢tem 275 Hz, ohranicené izolovanymi
styky, s fazové citlivymi kolejovymi p¥ijimaci.

Zabezpelovaci zafizeni vyuziva technologii
Jfail-safe“, coZ znamena, Ze kazda porucha vede
k bezpecénéjsimu (restriktivnéjsimu) stavu. S vyjim-
kou nouzové obsluhy je zcela vylouceno ohrozeni
bezpe&nosti vlakové dopravy vlivem lidského Cinite-
le. Z nutnosti pouziti technologie ,fail-safe“ vyplyva
velka finan¢ni naro¢nost zabezpecovacich zatizeni.

Aby byl vyloucen i vliv ptipadnych chyb strojve-
doucich na bezpeénost dopravy, pouZiva metro vla-
kovy zabezpe&ova&. Jeho stacionarni ¢ast provozuje
sluzba 11 600, mobilni ¢ast usek 11 200. Vsechny
trasy metra jsou dosud vybaveny ptivodnim ruskym
zabezpeCovatem typu ARS. Jde o zastaraly frek-
venéni systém sreléovou logikou, ktery je ne-
kompatibilni s modernimi trak&nimi systémy. Pro-
to byl na trati Cvybudovan francouzsky systém
MATRA PA-135 apro trat Ase p¥ipravuje cesko—
polsky systém LZA. U vSech uvedenych typt je ve
stacionarni ¢asti podle okamzité provozni situace
zpracovana informace o povolené rychlosti (respek-
tive programu jizdy), kterd je induktivni cestou pte-
nesena na mobilni ¢ast zafizeni umisténou na vla-
ku. Mobilni ¢ast na zdkladé této informace zajistu-
je, aby vlak nep¥ekrocil povolenou rychlost, ptipad-
né zastavil pred p¥ekazkou, a dile v urc¢itém rozsa-

hu (podle typu zafizeni) realizuje funkce automa-
tického vedeni vlaku.

Zabezpecovaci za¥izeni muize byt ovladano bud
mistné ze stavédel ve stanicich s kolejovym rozvét-
venim nebo dalkové od vlakového dispecera. Dalko-
vé ovladani je soucasti automatizovaného systému
dispecerského Fizeni.

Automatizovany systém dispecerského
¥izeni dopravy (ASDR)

Systém ASDR je nadstavbou zabezpecovaciho
zafizeni a umoznuje mimo jiné p¥enos vybranych
informaci ze zabezpecCovaciho zatizeni do centra
a povelovani, tj. ddlkové ovladani, zabezpecovaciho
zafFizeni ve vSech stanicich metra. Pracuje v otevie-
né smycce, kdy informace prevazné zpracovava
a dopravu ¥idi vlakovy dispecer. Systém je budovan
jako otevieny, tj. umoznuje nejen plosné rozsiteni
(nap¥iklad p¥i prodlouZeni trati), ale irozsifeni
funkéni, tj. dopliovani dal$ich funkci, automatd,
vytvareni vazeb na dalsi systémy a podobné. Zobra-
zeni technologickych schémat zajistuje distribuo-
vany, plné graficky systém vybaveny monitory s 21"
obrazovkami, feSeny pomoci grafické podpory
X-WINDOWS.

Systém zahrnuje pét urovni. Na trovni dispe-
Eerskych pracovist vyuziva ASDR tii lokalni sité ty-
pu ETHERNET (10Mbit/s) s podporou protokola
TCP/IP. Dispecink kazdé traté je vybaven grafickymi
terminaly propojenymi se zobrazovacim poc&itatem
traté pomoci lokdlni sité. Mimo zobrazovaci termi-
naly ma vlakovy isdélovaci dispecink k dispozici
pracovisté pt¥ipojené ke spole¢nému serveru Ctvr-
tou lokalni siti s obdobnou konfiguraci. Ostatni
urovné systému véetné ptipojeni na technologické
stanice jsou propojeny siti typu hvézda.

Jako zobrazovaci poé&ita¢ je pouzit pramyslovy
pocitac typu PEP 542, ktery zaji$tuje zobrazeni jed-
notlivych technologickych snimka ve spolupraci
s ¥idicim pocitacem trati. Je propojen se zobrazova-
cimi terminaly vlakového dispecinku, sdélovaciho
dispecinku a terminaly nahradniho pracovi§té po-
moci lokalni sité samostatné pro kazdou trat.

Ust¥edni &4st systému je tvofena fidicim pocita-
¢em typu PEP 542, ktery je propojen se zobrazova-
cim pocita¢em, procesni stanici centralniho dispe-
¢inku a datovymi koncentratory traté. Zpracovava
udaje z jednotlivych datovych koncentratord, uklada
tyto udaje do hlavnich databazi a realizuje poZadova-
né uzivatelské funkce véetné automatik systému.

Kazda trat metra je osazena dvéma koncentra-
tory dat, které ptipojuji procesni stanice na p¥islus-
né trati metra tak, aby na kazdy koncentrator byla
pripojena polovina stanic. Stanice traté jsou p¥ipo-
jeny st¥idavé na oba koncentratory pomoci mode-
mu na spoji typu bod-bod.

Procesni stanice je umisténa v kazdé releové
mistnosti a pfenasi do centra vybrané informace
o stavu zabezpecovaciho za¥izeni. V opaéném smé-
ru predava povely vlakového dispecera do technolo-
gie. Kromé zabezpelovaciho zatizeni ovlada dispe-
Cer pomoci ASDR také rozhlasové zafizeni a infor-
macni systém ve stanicich.

Zatizeni pro radiové spojeni (VKV)

Pro zajisténi operativniho ¥izeni vlakové dopra-
vy na tratich metra a v depech slouZiradiova sit vla-
kového dispe€era. Pro spojeni ostatnich zamést-
nanct na trati B a na povrchu na celém tzemi Pra-
hy slouzi technologicka radiova sit. Postupné bude
rozsitena i na traté A a C. Obé sité pracuji v pasmu
150 — 170 MHz.

Zatizeni se sklada z téchto hlavnich &asti:

— zdkladnové radiostanice — jsou umistény ve
sdélovacich mistnostech vybranych stanic tak, aby
bylo zajisténo dostate¢né pokryti celé traté VKV sig-
néalem. Déle jsou umistény v depech a pro technolo-
gickou sit i na centralnim dispecinku, odkud se po-

kryva celé dzemi Prahy,

—anténni dvoulinky— slouZi pro spolehlivy p¥e-
nos signélu ze zakladnovych radiostanic v tunelech
metra,

— zaFizeni na CD — ovladaci t&astnické p¥istro-
je, ovladaci sk¥iné kazdé sité,

— mobilni radiostanice — jsou umistény v kaz-
dém Cele vozu metra, nezavislych trakénich pro-
stfedcich a v pohotovostnich vozech. Pracuji
v obou sitich,

— pfenosné radiostanice — pouzivaji se radiosta-
nice firmy Motorola. Pracuji v obou sitich.

Telefonni zafizeni

Dispecersky spoj vlakovy — slouZi k dorozumi-
vani provoznich zaméstnanca, podilejicich se na ¥i-
zeni vlakové dopravy, s vlakovym dispecerem. Po-
bocky jsou zfizeny na viech provoznich stano-
vistich a na stavédlech u dopravnich zaméstnanca.
Na trati B se pouziva zatizeni PARTY LINE firmy
ERICSSON, na trati A a C zatizeni DEFINITY firmy
LUCENT TECHNOLOGIES.

Dispecersky spoj elektro — slouZi pro spojeni
elektrodispecera s obsluhou méniren a distri-
buénich transformoven.

Dispecersky spoj technologicky — slouZi pro
spojeni technického a eskalatorového dispecera
s obsluhou ¢erpacich stanic, strojoven hlavniho
vétrani, strojoven eskalatort atd.

Dispecersky spoj nouzovy — slouZi pro nutné
spojeni zaméstnanci metra s vlakovym dispece-
rem. Ma z¥izeny pobocky u absolutnich navéstidel,

Vlakovy dispecink - systém ASDR a systém PTV

na odjezdové hrané nastupisté a kazdych maximal-
né 250 metrd v tratovych tunelech.

Pro dispecerské okruhy elektro, technologicky
a nouzovy se poziva zatizeni DEFINITY firmy LU-
CENT TECHNOLOGIES.

Telefonni spoje mistni jsou p¥imé spoje mezi
dvéma konkrétnimi misty (nap¥iklad mezi stavédly,
provoznimi stanovisti ve stanici a stanovisti sou-
sednich stanic, reléovymi mistnostmi sousednich
stanic, ménirnami sousednich stanic, strojovnou,
napinaci komorou a dilnou eskaldtoru).

SluZebni telefonni sit metra (STSM) slouzi k te-
lefonickému dorozumivani vsech zaméstnanct
metra mezi sebou (depa, stanice) a je p¥ickové pro-
pojena s telefonnimi sitémi feditelstvi, o. z. Elekt-
rické drahy a o. z. Autobusy. STSM je ptevazné tvo-
fena telefonnimi ustfednami ERICSSON MD 110.
V soucasné dobé je telefonni tistfedna metra sloZe-
na z 57 udstfeden MD 110 vzdjemné propojenych
a tvoficich jeden funkéni celek, ktery se da rozsifo-
vat podle pozadavkd uzivatele.

V kazdé stanici metra je z¥izena samostatna
udstfedna MD 110 s kapacitou minimalné 100 tele-
fonnich p¥ipojek. Propojeni tust¥eden je realizovano
prostrednictvim optického pi¥enosového zatizeni
Zambu. Na centralnim dispe¢inku je z¥izena
ustfedna s kapacitou 224 analogovych a 48 digital-
nich pobocek.

P¥ipojeni do sité TELECOM je realizovano tie-
mi kandly (1x2MB) pomoci optického kabelu pres
usti¥ednu CD.
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Na depech jsou prozatim pouzivany telefonni
ustfedny EP 512 napojené na sit TELECOM,
s pfickovym propojenim pres ustfednu MD 110
v budové CD.

Elektricka poZarni signalizace (EPS)

EPS slouzi k detekci poZaru a vyhlaseni pozar-
niho poplachu v urenych prostorach stanic metra
a dep. Zatizeni se sklada z téchto hlavnich ¢asti:

Pozarni hlasi¢e — spojuji se do smycek nebo li-
nek a jsou rozmistény v pozarné kritickych mistech
objektu. Podle podnétu, na ktery reaguji, se déli na:

— tepelné hlasice — teplo z pozaru,

— ionizaéni hlasic¢e — zplodiny ho¥eni,

— optické hlasi¢e — plapolavé svétlo,

— linedrni hlasi¢e — zadymeny prostor,

— kombinované hlasi¢e — spojuji funkce vyse
uvedenych hlasi¢q,

— tlacitkové hlasi¢e — umistuji se na unikovych
cestach, aktivuji se stiskem.

Signalni svétla —slouzi jako paralelni signaliza-
ce hlasi¢e a umistuji se vné mistnosti, ve které je
hlasi¢ umistén.

PoZarni ustfedna — je umisténa ve sdélovaci
mistnosti a ¥idi cely systém EPS daného objektu.

|
|
|
l
|

Ridici pocitac¢ ASDR

Zde jsou ukonceny vsechny smycky a linky. P¥ijima
signalizace poZarnich hlasi¢li a pfenasi je dale, spi-
na dalsi za¥izeni a vyhodnocuje poruchové stavy.

Obsluzny panel paralelni signalizace — je nej-
Castéji umistén na trvale obsazeném stanovisti ob-
jektu u dopravniho zaméstnance.

Poplachové houkacky — jsou umistény zejména
v prostorach nepf¥istupnych cestujicim, kde neni
mozné vyhlasit poplach stani¢nim rozhlasem.

V ptipadé aktivace ¢idla ustfedna EPS ptenese
signalizaci poZaru na obsluzny panel, po manual-
nim ptepnuti do stani¢niho rozhlasu a poplacho-
vych houkacek. Na stanicich metra, kde je vybudo-
van nadstavbovy systém, se poplach ptenasi do
hlavni poZarni stanice v depu Hostivaf. Poplachové
houkacky lze ovladat i ru¢né ze stanovisté, kde je
umistén obsluzny panel. P¥i signalizaci pozaru
ustfedna EPS uzavie protipozarni klapky ve vzdu-
chotechnice, aby se pozar nesitil.

Pouzivana zatizeni:

trat A — Cerberus—Algorex, Tesla Liberec

trat B — Cerberus—Algorex

trat C — Esser, Cerberus fady 1, Tesla Liberec

depa a CD — Schrack, Tesla Liberec

Vsoucasné dobé se zatizeni Tesla Liberec
a Cerberus fady 1 postupné nahrazuji za¥izenim
Cerberus—Algorex, Esser a Schrack. Tato moderni
zafizeni umoznuji prenaset riizné informace o po-
zaru (Cislo mistnosti, droven, linka, zptsob aktiva-
ce apod.), v€etné tisku zasahovych map pro snad-
nou orientaci hasi¢li a rychlou lokalizaci pozaru.

Staniéni rozhlas

Stani¢ni rozhlas slouZi k informovani cestuji-
cich, zaméstnancti metra a k domluvé dopravnich
zaméstnanct mezi sebou. Zatizeni se sklada s téch-
to casti:

— stani¢ni zafizeni tvofené dvéma rozhlasovy-
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mi dstfednami (VRU) s moznosti vystavby az do vy-
konu 800W,

— zafFizeni dalkového ovladani, které umoziuje
vstup relaci vlakového dispecera,

—hovorové a ovladaci soupravy — jsou umistény
na provoznich stanovistich dopravnich zaméstnan-
ctt aumoziiuji vstup do VRU pomoci ovladaciho
pultu (OSR),

— venkovn{ hovorové soupravy — jsou umistény
pfevazné na odstavnych a obratovych kolejich a na
SPO aumoziuji tzv. tiché dorozuméni mezi do-
pravnimi zaméstnanci. Tiché dorozuméni je mozné
i mezi OSR navzdjem,

— rozhlasové vétve — ozvucuji cely prostor sta-
nice a déli se na:

— VRU 1 — nastupistg,

— VRU 2 — tratové tunely,

— eskalatorovy tunel,

— SPO a obratové koleje,

— vestibul,

— podchody,

— sluzebni prostory,

— venkovni prostory stanice.

Kazda VRU mtiZe mit maximalné 6 vétvi a jejich
rozmisténi a obsazeni se
v jednotlivych stanicich
lisi. Pro ovladani sta-
ni¢niho rozhlasu v jed-
notlivych stanicich je po-
uzit poc&ita¢ PC 486 nebo
vyssi se zvukovou kartou,
ktery slouzi jako zdroj
|| pro rizna (pfedeviim
| opakujici se) hlaseni,
| a zaroven spina prislusné
| rozhlasové vétve. Dale
slouzi jako zdroj infor-
maci (mapa Prahy, linko-
vé vedeni PID, GVD, jizd-
ni rady CD).

Prednostni vstup do
VRU ma vlakovy dispecer
(VD) s moznosti hlaseni

. o pouze do prostor p¥istup-

nych vefejnosti. Ve stanicich je pfednost vstupu da-
na ddlezitosti stanovisté, a to s moznosti hlaseni do
vsech vétvi ptisluiné VRU.

Zatizeni VD:

— piehrava¢ minidiska pro spousténi cyklic-
kych relaci,

— nahrévaci souprava pro vytvareni mimo¥ad-
nych relaci na minidisky,

— mikrofonni pult.

Volbu stanic, do kterych se ma hlasit, provadi
VD prostfednictvim Fidiciho pocitace systému
ASDR.

V depech se dopravni rozhlasové zatizeni skla-
da ze stejnych komponentd jako rozhlas ve stani-
cich, ale sestava zaleZi na situaci v kazdém depu.
V depech jsou navic instalovany rozhlasové vétve do
vSech vybranych mistnosti jednotlivych budov
a tento rozhlas slouzi pro informovani zaméstnan-
ct (nap¥iklad p¥i vyhlaseni pozarniho poplachu).

Nahrévaci studio

Hlavni ¢innosti studia je zhotovovani nahravek
pro vlakovy a stani¢ni rozhlas. Nahravky pro vlakovy
rozhlas se odevzdavaji technickému useku k na-
programovani do vlakovych souprav, nahravky pro
stani¢ni rozhlas se ve studiu dale zpracovavaji do
wav souborti a pak jsou kopirovany v pozadované do-
bé a v pozadovaném intervalu. V pFevazné vétsiné se
jedna o hlaseni o vylukach tramvaji a autobust, po-
pFipadé o posileni tramvajové dopravy p¥i mimo¥ad-
nych udalostech a dale hlaseni zajistujici bezpe¢nost
cestujicich v metru. Pro vlakovy dispecink je dodava-
no hlaseni zpracované na minidiscich.

Dal3i naplni je ozvucovani prostranstvi p¥i ak-
cich, at uz poradanych nasim podnikem (napt¥iklad
pti otevirani novych stanic), nebo podle pozadavki
externich organizaci (RENCAR piedstaveni reklam-
ni soupravy ARDO).

Pod studio pat¥i i promitaci kabina ve spolecen-
ském sale depa Kacerov, kde mimo ozvucovani spo-

leCenskych akci je zajistovano i promitani videopo-
fada (pfi Skoleni Fidicli, Skoleni bezpecnosti
a ochrany zdravi p¥i praci, $koleni hasi¢ud, sezna-
movani s technologiemi, které mohou najit uplat-
néni v metru, promitani film o prazském metru
pro exkurze a dalsi).

V neposledni ¥adé nahravaci studio ve spolu-
praci s ostatnimi useky o. z. Metro potizuje foto
avideodokumentace o metru a vyrobu vyukovych
videopofadli (naptiklad pro S$koleni strojvedou-
cich). Vtéto spolupraci vznikl videopo¥ad o o. z.
Metro k 25. vyroci zahajeni provozu, véetné anglic-
ké verze. V soucasné dobé se pFipravuje jak inovace
tohoto poradu, tak i modernizace vybaveni studia.

Prtiimyslova televize (PTV)

Zatizeni PTV umoziiuje provoznim zameéstnan-
cam ziskat prehled o okamzité situaci na nejdalezi-
téjsich mistech stanice. Jedna se zejména o obé na-
stupisté, obratové koleje koneénych stanic, st¥edni
prostor stanice, eskaldtory, invalidni vytahy a po-
dobné.

Na odjezdovych hranach jsou umistény moni-
tory, na které je pro pottebu strojvedoucich p¥ena-
$en obraz nastupisté v celé délce stojici soupravy.
Na metru jsou provozovany dva systémy PTV:

barevny — pouZiva se na trati IV. B av zrekon-
struovanych stanicich. Umoznuje p¥enos barevné-
ho signalu ze vSech kamer na centralni dispecink
pro potf¥eby jednotlivych dispec¢inktt MHD a pro po-
licejni dohled. Jednotlivi dispece¥i mohou volit za-
béry nezavisle na ostatnich pracovistich. P¥enos je
realizovan po optickych vlaknech.

&ernobily — pouziva se ve viech d¥ive zprovoz-
nénych stanicich. Na centrdlni dispecink se prenasi
pouze zabéry z nastupist, stfedni lode, eskalatort
a obratovych koleji. Volbu zabéru ma pouze vlakovy
dispecer a ostatni pracovi$té mohou pouze p¥epinat
obrazy jim navolené. Pro potfeby policejniho do-
hledu se p¥enasi zabér vestibulu, podchodi a p¥is-
tupovych cest k metru. P¥enos je realizovan po
koaxialnich kabelech.

Systém tvori:

ve stanicich - stani¢ni sk¥inéa prabézné zesilo-
vace ve sdélovacich mistnostech, kamery, monito-
ry, kabelové rozvody, v nékterych stanicich kvadra-
tory,

na centradlnim dispeéinku — k¥iZovy p¥epina&
a centralni sk¥in PTV, prabézné zesilovace, ovladaci
klavesnice,monitory.

Do systému PTV je napojena HDRU — Policie CR
pro potteby zejména policie a dispe¢inkd povrcho-
vé dopravy. V nékterych stanicich jsou instalovany
uzaviené televizni okruhy, sledujici hlavné invalid-
ni vytahy nebo eskalatory a hlidani kamer, kdy se po
ztrateé signalu zpusobené kradezi kamery spusti au-
tomaticky varovné hlaseni stani¢niho rozhlasu.

Hodinové zafizeni

Hodinové zatizeni ve stanicich metra av de-
pech je napojeno do systému jednotného ¢asu met-
ra. Tento systém je ¥izen z centralniho dispecinku
hodinovou ustfednou, ktera ptijima DCF signal
dalkového fizeni Casomiry z Frankfurtu nad Moha-
nem. Po kabelech jsou pfenaseny impulsy do linko-
vych rozvadé&h umisténych ve sdélovacich mist-
nostech vsech stanic a dep. Na linkové rozvadéce
jsou napojeny jednotlivé podruzné digitaln{ i ru¢-
kové hodiny.

Na odjezdové hrané nastupist jsou pro pot¥eby
strojvedoucich instalovany tzv. ukazatele nasledné-
ho mezidobi, které odmétuji cas od odjezdu prede-
$lého vlaku v minutach a sekundach. Nuluji se vzdy
vstupem vlaku do kolejového obvodu za stanici.

Na autobusovém terminalu Cerny Most jsou
pouzity hodiny, které pracuji vautonomnim rezi-
mu s vlastnim p¥ijimac¢em DCF signalu.

Automatické odbavovani cestujicich (AOC)

V prostoru odbavovaci ¢ary jsou umistény
ozna&ovaci strojky MYPOL, které slouZi cestujicim
k oznacenti jizdenky. Ve sloupcich odbavovaci ¢ary
jsou umisténa ¢idla za¥izeni pro pocitani cestuji-
cich, kterd zaznamenavaji pocCet cestujicich pro-
3lych vstupnimi i vystupnimi prichody. Ucelem za-
tizeni je ziskat presné udaje o pocétech cestujicich



v libovolném c¢asovém intervalu a celkové pocty
cestujicich, které jsou vyuzivany pro p¥epravni pri-
zkum a statistiku.

Zatizen{ pro navadéni nevidomych

K navadéni nevidomych cestujicich ve stanici
slouzi akustické majacky. PouzZivaji se dva druhy:

— s jednoduchym signalem — vydavaji preruso-
vany zvukovy signal a jsou umistény zejména nad
vchody, vychody a v prachodech,

— hlasové maja&ky — prehravaji pfedem napro-
gramované hlasové fraze, které je mozno ménit po-
dle provoznich situaci a stavu nékterych zatizeni.
Umistuji se zejména nad nastupni ¢asti eskalatora
(Priklad fraze eskalatorového majacku: ,Pravy es-
kalétor jede dold, levy eskalator jede nahoru, pro-
st¥edni eskalator stoji“.)

Majacky uvadéji do Cinnosti zrakové postizeni
pomoci dalkového ovladani. Na nékterych stanicich
Ize pti pferuseni provozu p¥epnout vstupni majac-
ky do rezimu hlaseni ,Stanice je uzaviena pro pro-
voz cestujicich®.

Automaticky informaé&ni systém (AIS)

AIS slouzi k informovani cestujicich o nestan-
dardnim reZimu p¥epravy (zména obvyklé koncové
stanice, souprava bez pi¥epravy osob apodobng),
o ukonceni nebo p¥eruseni provozu. AIS je automa-
ticky systém s moznosti ovladani jak dalkové od vla-
kového dispecera, tak i mistné. Automatické vyda-
vani poveld pro vystup zprav je zaji§téno prostied-
nictvim systému ASDR. Vydavani povelt je zavislé
na planovaném zptsobu jizdy vlaku a na jeho oka-
mzité poloze na trati, tj. ¥idici ¢ast AIS je zavisla na
indikaci ¢&isla vlaku.

Informacéni vystupy jsou textové zpravy na své-
telnych informaénich panelech s tekoucim textem,
umisténych nad nastupisti, ptipadné i odpovidajici
hlaseni stani¢niho rozhlasu. Na panelech je mozno
rozsvitit jednu z osmi pfedem naprogramovanych
zprav, z nichz Cty¥i zpravy jsou spoustény dalkové
(Fidicim pocitatem nebo vlakovym dispecerem)
a Cty¥i zpravy ruéné z prislusného provozniho sta-
novisteé ve stanici. Dalkova volba ma prednost pred
mistni. Zatfizeni umoznuje spusténi p¥islusného
hlaseni stani¢niho rozhlasu, a to téz v zavislosti na
poloze vlaku pred danou stanici.

AIS je zatim nainstalovan ve vSech stanicich
traté B, ve stanicich Kacerov a Zelivského, a bude
dale rozsitovan podle potieb pasmového provozu.

Zaznamové zafizeni ATIS 600

Vsechny dulezité hovory vedené z ¥idicich dispe-
¢inkd v metru jsou nahravany na zaznamovém za¥i-
zeni ATIS. Vicestopy magnetofon zaznamenava ho-
vory 24 hodin denné. Je nahravano celkem sedmde-
sat dva stop na Ctyfech strojich umisténych v jed-
nom stojanu. Dva magnetofony nahréavaji hovory
a dalsi dva stroje jsou vzdy p¥ipraveny k okamzitému
provozu pro p¥ipad, Ze by doslo k néjaké zavadé mag-
netofonu, ktery nahrava (naptiklad pretrZeni pasku).
Zaroven se automaticky pfepina nahravani na zalozni
stroj, kdyZ na provoznim magnetofonu dojde nahra-
vaci paska. Toto pFepinani se provede v predstihu pied
koncem pasky tak, aby nedoslo ke ztraté dualezitych
hovort. Do kazdé stopy je modulovan ¢asovy udaj pro
presné urceni nahravaného hovoru.

Elektricka zabezpelovaci signalizace

Slouzi k zabezpeceni vlakovych souprav na
odstavnych a obratovych kolejich ve stanicich met-
ra a v depech proti aktivitam sprejert. Zabezpeceni
prostoru je provedeno infrapasivnimi a paprskovy-
mi hlasi¢i. ZabezpeCovaci ustfedna je napojena na
pult centrdlni ochrany a p¥i naruseni prostoru je
proveden zasah bezpe¢nostni agenturou v eventu-
alni soucinnosti s policii.

Sdeélovaci kabely

Pro spojeni jednotlivych sdélovacich zatizeni
a jejich koncovych ¢asti v ramci stanic a dep se po-
uzivaji sdélovaci kabely ruznych konstrukci, typa
a provedeni. Kabely se umistuji do instalacnich list,
na lavky nebo rosty. Celkova délka téchto kabeld je
1450 km, z toho p¥iblizné 3% je v nehoflavém pro-
vedeni R nebo R/C. Ostatni kabely jsou uloZeny
v neho¥lavych korytkach.

Pro spojeni stanic, dep a CD se pouZivaji me-
zistani¢ni tratové kabely a kabely ddlkového ovlada-
ni. Jsou umistény zejména na haccich v pravé ¢asti
tunelu po sméru jizdy vlaku. Celkova délka téchto
kabelt je 500 km, z toho cca 2,5% je v nehotflavém
provedeni R nebo R/C. Ostatni kabely jsou uloZeny
v neho¥lavych korytkach.

V tunelech metra jsou vedeny také optické ka-
bely. Neékteré slouzi k pfenosu datové komunikace
mezi sdélovacimi zafizenimi (PTV ze IV. B, ERICS-
SON), vétSina je majetkem organizaci DATTEL
a PRAGONET.

Zéavérem

Jak vyplyva ze stru¢ného popisu jednotlivych
zafizeni, jde pfevazné o naro¢né technologie, které
obsluhuji zejména provozni zaméstnanci. Rozsah
zakladnich za¥izeni provozovanych sluzbou sdélo-
vaci a zabezpecovaci je zna¢né rozsahly.

Celkova potizovaci hodnota zatizeni sluzby
presahuje 2,4 miliardy K¢&. Je ptirozené, Ze na zati-
zeni vznikaji zavady a po-
ruchy, které ztézuji praci
zaméstnancdm  metra.
Sluzbé idopravnim za-
meéstnancim ztéZuji pra-
ci také kradeze kamer
PTV, kradeze médénych
propojek a stykovych
transformatora zabezpe-
Covaciho zatizeni, které
navic iohrozuji bezpec-
nost dopravy. Udrzba
vSech zatizeni se provadi
pravidelné podle schvale-
nych  technologickych
postupu. ProtoZe zatize-
ni sluzby slouzi vsem za-
méstnancim metra, je
pod drobnohledem vsech
zainteresovanych utvard o. z. Metro. Pro prehled-
nost je v nasledujici tabulce uveden pocet zavad na
zafFizenich sluzby, evidovany dispeinkem sluzby
sdélovaci a zabezpecovaci:

rok pocet poruch
1997 6 048
1998 4 463
1999 3607
2000 do 1.6. 1463

Tato ¢&isla poruch azavad se na prvni pohled
zdaji byt p¥ili§ vysoka. Priamérny pocet poruch za
léta 1997 az 1999 je na zatizenich sluzby 12,89 po-
ruchy na jeden den. Pro informaci uvadime, Ze na
zatizenich sluzby za rok 1998 vzniklo 5 mimo¥ad-
nych udalosti, za rok 1999 10 mimotadnych udalos-
ti, které mély vliv na pravidelnost a plynulost pro-
vozu metra. Tento relativné nizky pocet mimo¥ad-
nych udalosti je dosaZen zejména zodpovédnou
a peclivou udrzbou svétenych zatizeni a také sku-
te¢nosti, Ze moderni zatizeni jsou spolehlivéjsi.

Organiza¢ni ¢lenéni sluzby je profesniho cha-
rakteru. Technologické odborné ¢innosti zajistuji
odborné utvary vedouciho sluzby (odbor ekonomic-
ky, odbor hlavniho inZenyra a odbor rekonstrukci
a modernizaci). Vlastni provozni ¢innosti zajistuji
provozy elektronické techniky, telekomunika&ni
techniky, zabezpelovaci techniky, automatizaéni
a vypocetni techniky. Za koordinaci provozu a od-
stranovani viech zavad na za¥izenich sluzby odpo-
vida dispec¢ink sluzby. Provoz ucelovych zatizeni
zajistuje technické zazemi pro provozni provozy
a provadi dilenskou udrzbu jednotlivych zatizeni.

Dale sluzba zajistuje pro cely o. z. Metro vykon
funkce radiooperatéra, zajistuje styk s Telecomem
v oblasti telekomunikaéni techniky a zajistuje vy-
pracovavani navrhu smluv o doCasném uzivani te-
lekomunika¢nich spoju a za¥izeni. V oblasti Odbor-
ného mérového strediska pro obor IX ,elektrické
a magnetické veli¢iny“ zajistuje kontrolu a verifi-
kaci elektrickych a elektronickych mé¥icich p¥i-
stroju v ramci celé nasi akciové spole¢nosti. Odpo-
vida za realizaci subdodavatelskych praci pro cizi
dodavatele, za programovani aanalyzu dispecer-
skych telefonnich ustfeden, poZarnich ustfeden

a fidiciho systému vlakové dopravy. Provadi a zajis-
tuje revize na svéfenych zafizenich a zajistuje mo-
dernizaci a inovaci svéfenych za¥izeni. Vyrabi a tes-
tuje specialni mérici ptripravky, ptistroje a stendy
pro udrzbu a opravy. Sleduje vystavbu novych trati
metra a aktivné se zucastiiuje projednavani problé-
mua spojenych s touto vystavbou a uvadénim no-
vych trati metra do provozu. Vyznamneé se podili na
komplexnich zkouskach vsech zafizeni a na bez-
pecnostnich zkouskach zabezpecovacich zafizeni.
Provadi zpracovani nahravek relaci pro informova-
ni cestujicich a zaji$tuje vyrobu a zpracovani video-
nahravek pro potiebu o. z. Metro.

Vyse uvedené ¢innosti zajistuje sluzba s ptibliz-
né 308 zaméstnanci, ze kterych asi 100 pracuje
v nepfetrzitém provozu. Jde o nejriznéjsi profese,
které svoji odbornosti musi zvladnout technicky
i organiza¢né danou problematiku. Jedna se o kva-
lifikované odborniky, z nichZ néktefi se pro svoji
specifickou odbornost i v souc¢asné dobé velmi téz-

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni AZD 71 a skriti MATRA PA-135

ko zajistuji. Proto je nutno vytvotit takové podmin-
ky, aby byl o tuto praci u sluzby sdélovaci a zabez-
pecovaci zajem.

Do budoucnosti jsou hlavni ukoly sluzby ze-
jména v technické oblasti, a to v modernizaci své-
fenych zatizeni s cilem zvysit jejich spolehlivost
a zlepsit technické parametry. Z této oblasti uvadi-
me jen nékteré, jako nap¥iklad prednostni zajisté-
ni postupné modernizace zabezpecovacich zatize-
ni na tratich metra v souvislosti s nasazenim mo-
dernizovanych anovych vlakovych souprav do
provozu, zménu systému radiového spojeni, vyme-
nu stavajiciho systému pramyslové televize za
kvalitnéjsi, zavadéni mistnich automatik, jako je
automatické stavéni jizdnich cest, p¥enos infor-
mace o Cisle vlaku dopravnimu personélu ve stani-
cich, napojeni systému na ptipravované elektro-
nické stavédlo, dokonceni nahrady usmérnovact
pro napajeni stani¢nich baterii v reléovych mist-
nostech modernéj$imi typy doporucenymi vyrob-
cem za¥izeni, ndhrada telefonnich tstfeden metra
modernimi digitalnimi dstfednami, modernizace
zdroja pro napajeni kolejovych obvodt, dokonceni
modernizace elektrické pozarni signalizace a po-
dobné. Vsechny vybrané vyse uvedené akce jsou
znaéné finanéné naroc¢né. I pres tuto finanéni na-
ro¢nost jde o oprdavnéné investice, protoze nova,
moderni, spolehlivd za¥izeni umozZni postupné
snizovani provoznich naklad metra a podstatné
zvyseni komfortu, respektive kvality sluZeb, pro
uzivatele (tj. zejména pro vykonné pracovniky do-
pravy i pro cestujici).

Tato skutecnost ma tizkou navaznost na uspo-
adani sluzby, kde by sice nemélo dojit k vyraznéj-
im organiza¢nim zménam, ale na zdkladé kvalit-
néjsich zatizeni bude dochézet k relativni uspoie
zaméstnanct p¥i zajistovani jejich udrzby a k dalsi-
mu zvySovani produktivity prace. To viak bude klast
daleko vy$si naroky na odbornou kvalifikaci a profe-
sionalitu zaméstnanca, aby byli schopni svoji kaz-
dodenni praci zajistit bezpeény a spolehlivy provoz
prazského metra i v budoucnosti.

Ing. Jaromir Kovaf, vedouci sluzby 11 600
Foto: o. z. Metro

¢
N

DB kontakt &



ZAJIMAVOSTI

CSAD Praha — zépad s. p.

Dalsi dil nepravidelného serialu o dopravcich,
kteti stejné jako nase spole¢nost zajistuji autobuso-
vou dopravu v ramci Prazské integrované dopravy,
pokracuje dilem o CSAD Praha — zapad s. p.

Stale jesté statni podnik CSAD Praha — zédpad
byl zalozen v roce 1948. ,Rok 2001 je dal$im termi-

Foto: Petr Niall’k st

Zajistuji systém PID
spole¢né s nami — VII

nem, kdy mél byt podnik privatizovan, ale
tato slova slychame jiz od roku 1994,“
prozradil nam provozni naméstek Ma-
tyas. Za dobu své existence poskytuje
CSAD Praha — zapad plny dopravni servis,
tedy nejen dopravu, ale i opravy, vietné
sluzeb odtahového vozidla pro nepojizd-
né kamiony a autobusy.

Sidlo spole¢nosti CSAD Praha — zapad
najdete v Nadrazni ulici 4, nékolik stovek
metra za k¥izovatkou Lihovar ve sméru
ke Smichovskému néadraZzi. Na plose vice
nez 17 tisic metrt ¢tverecnich se nacha-
zeji provozy na béznou udrzbu motoro-
vych vozidel, dilny na st¥edni opravy a ha-
la na 9 autobust.

V ramci Prazské integrované dopravy
zajistuji ,,smichovsti“ provoz na péti lin-
kach, dvou méstskych ¢. 173 a 192, a t¥i
priméstskych ¢. 313, 314, 315. ,Na provoz
v ramci Prazské integrované dopravy ma-
me vyhrazeno 20 autobus. Da se fici
téch nejmodernéjSich. Na dvé méstské
linky nasazujeme pouze tfidverové vozy,

s dvoudvefovymi se muzete setkat na linkdch jezdi-
cich za Prahou. Nyni mame i rezervu p¥ipravenou
na zabezpeceni dopravni obsluhy v oblasti Stécho-
vic. Tato obec by méla byt v dohledné dobé zafazena
do systému integrované dopravy,“ sdélil provozni
naméstek Matyas.

Mezi dal3i aktivity CSAD Praha — zapad pat¥i za-
jistovani vnitrostatni linkové dopravy, na kterou ma
vyhrazeno 25 vozidel. Desitka jich slouzi pro cestov-
ni kancelafe na zajezdovou dopravu a pétici mizZete
potkat na mezinarodnich linkach na Slovensko, do
Némecka a Danska. Nakladni doprava kaZdoro&né
prepravi 30 tisic tun nakladu. Vsechny popsané ¢in-
nosti zajistuje dopravce se 180 zaméstnanci.

Stejné jako pro ostatni firmy podilejici se na za-
jistovani systému Prazské integrované dopravy je
i pro CSAD Praha — zdpad provoz na pétici linek ve-
lice prestizni. , Jsme sice daleko vice kontrolovani,
jsme pod drobnohledem a finan¢éni naroky na po-
skytovani kvalitni dopravy jsou vy$$i nez u jinych
linek, ale je to pro nas jistota vydélku a také prace
pro nase zaméstnance,“ prozradil nam nas hostitel
ve smichovské centrale CSAD Praha — zédpad.

—bda-
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CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Clovék by nemél odchazet od rozdélané prace,
pravi lidova moudrost. Je to jisté tvrzeni opravnéné,
vsichni mame tendenci rychle zapominat, a pokud
rozdélanou praci jednou opustime, ¢asto se k ni jiz
nevratime. A i kdyZ nam pamét potiZe zrovna
necini, malokdy se nam po delsi prestavce poda¥i
znovu ponof¥it se do jiz jednou feSeného problému.
Abychom se témto rizikim vyhnuli, dokon¢ime
dnes téma z minulého ¢&isla - tedy internetovou
nabidku meznosti lyZovani, bézkovani a dalsich
zimnich sportaa radovanek.

Pokud .si dnes narhorach chcete uzit, neni
nejmensi; problém - nabidka je tak Siroka, Ze si
vybere opravdu kazdy. Horsi uz je sladit pozadavky
snéhuchtivého téla s realitou penéZenky. Pokud se
nechcete tla¢it na ceskych horach a vyjezd do
Rakouska ¢isNémecka vam ptipada p¥ili§ nakladny,
je zde jedno ¥eSeni: Slovensko. Podminky pro
lyZovani jsou tu vyborné a ceny rovnéz, sluzby na
urovni a jste tam za par hodin. Co vice si prat?

Patrné nejlepsi informace o snéhovych
podminkach a lyZza¥ském vyZiti na Slovensku dnes
skytd server www.yeti.sk. Obsahové trochu
pripomina minule zminovany vyborny cesky server
www.ski.cz, i kdyZ je ponékud chudsi. To podstatné

v PP xontakt

zde ale najdete: vyborné vyhledavani informaci o
vsech slovenskych lyza¥skych stfediscich, Cerstvé
zpravy o mnozstvi snéhu a hrozbach lavinového
nebezpeci, aktualni predpovédi pocasi pro
jednotlivé lokality, lyza¥ské servisy, moznosti
ubytovani® a zajimavé C¢lanky vénujici se déni v
"bilém svéte".” Skoda jen, Ze o zahrani¢nich
lyzatskych moznostéch se - s vyjimkou rakouskych
stredisek - nedozvite nic.

Obdobny" rejstiik informaci v ponékud chudsi
verzi -nabizi -adresa http://ski.sk. Stoji vsak za
navstévu diky skute¢né fungujici webové kamere,
snimajici aktualni snéhovou a lyZa¥skou situaci v
arealu Zavazna Poruba - Opalisko na upati vrcholu
Poludnica v Nizkych Tatrach. Stranky®lze také
doporucit pfipadnym zdjemcim ze zahraniéi -
funguji totiz v pétijazycné verzi.

LyZovani ve Vysokych Tatrach se vénuje jedna
ze sekci stranek spravy Tatranského narodného
parku; najdete ji na adrese www.tanap.sk/slovensky/
sneh.html. Stranky nejsou kdovijak napadité a
neoplyvaji ani prili§ velkym mnozZstvim informaci,
le¢ jedna véc je zde uzite¢na: jsou zde jizdni tady
hromadnych dopravnich prostfedkG v oblasti
Vysokych Tater, tedy v prvé fadé jizdni tady linek

Tatranskych  lanovych drah. Pro vsechny
navstévniky bezesporu uzite¢na informace.

Pokud se rozhodnete vyrazit za zimnimi sporty
do nékterého z pohoti lezicich jizné, zapadné ¢i
severné od nasich hranic, nejlépe cestu zacit na jiz
zmifiovaném a (opravnéné) opévovaném serveru
www.ski.cz. Najdete zde odkazy na jednotliva pohoti,
oblasti a zimni stfediska z celé Evropy i ze zamofi.
Jestli byste chtéli vidét ty nejddlezitéjsi informace
souhrnneé, lze doporucit-adresu www.skiresort.de.
Jsou tu vSechna dulezitéjsi zimni st¥ediska z vice nez
desitky evropskyeh zemi srovnand v jedné dlouhé
tabulce; u kazdého z nich pak naleznete aktualni stav
snéhd'a udaj o poc¢tu vleki'v provozu.

Podobny obsah: nabizi britsky meteorologicky
server Weatheronline, jehoz stranky vénované
snéhovému zpravodajstvi se nachazeji na adrese
www.weatheronline.co.uk/snew.htm. Vedle zprav o
aktudlnim stayu i#si zde muzZete samoziejmé
dohledat predpovéd pocasi pro vami zvolenou
oblast, necekané zde naleznete i ceny lyza¥skych
permanentek v jednotlivych zimnich strediscich. A
pokud cestujete do nejblizsiho z lyZatskych raja -
do rakouskych Alp - mGzZeme jako odrazovy mustek
doporucit adresu- www.tiscover.at. -m§-



Dtichodova problematika

Na vase cetné dotazy o zméné ,Dtachodového
zakona“ v souvislosti s pfiznanim pred¢asnych sta-
robnich dtichodti sdéluji, Ze Zadna novela nebyla
v prosinci 2000 projednavana, jak bylo ptvodné
v navrhu, tudiz od 1. ledna 2001 nedoslo k Zadnym
zménam a zakon ¢. 155/1995 Sb. stale plati v pa-
vodni podobé.

VY SE PTATE,

sahli do 31. prosince 1995 — ¢ini u muzi 60 let
a u Zen podle poc¢tu vychovanych déti 53 az 57 let
véeku.

Pocinaje obdobim od 1. ledna 1996 do 31. pro-
since 2006 se duchodovy vék stanovr tak, Ze se ke
kalendarnimu mésici, ve kterém jste dosahli ptivod-
nrho diichodového véku, pricitaji u muzii 2 mésice

Pokud se navrhovana novela Dichodovy vék (podle § 32 zdkona ¢. 155/1995 Sb.)
zakona dostane k projednani do Tabulka pro stanoveni dichodového véku
Parlamentu CR jeste v 1. cturtleti [ o) muzi Zeny podle pottu vychovanych détt
tohoto roku, mél by zékon platit od | harozent roky+mds roky + mdsfce
i: é(ei;l\];er;laceZZO(?OII’. pfipadné a2 od bezdétna| 1ditz | 2deti |3-4 deti|5a vice

Vybirdam jeden z &astych do- pted 1936 60 57 56 55 54 53
tazii: 1936 60 + 2 57 56 55 54 53

Chtél bych védét, jak se vlastng | 1937 60 + 4 57 56 55 54 53
vypo&itd prodlouZeny dtichodovy | 1938 60 + 6 57 56 55 54 53
vé&k. Pdjdu do starobnfho déichodu | 1939 60+8 | 57+4 56 55 54 53
v62 letech, kdyZ jsem narozen |1940 60 +10| 57 +8 | 56 +4 55 54 53
12. dubna 1942? 1941 61 58 56 +8 | 55 +4 54 53

Vzhledem k tomu, Ze dosahne- | 1942 61+2 | 58 +4 57 55+8 | 54+4 53
te ptivodni vékové hranice 60 let | 1943 61+4 | 58+8 | 57+4 56 54+8 | 53+4
vroce 2002 (tedy do 31. prosince |1944 61 + 6 59 57+8 | 56 +4 58 53 +8
2006), neptijdete do starobniho dii- | 1945 61 +8 | 59 +4 58 56 +8 | 55+4 54
chodu v 62 letech, ale o néco drive. | 1946 61+10| 59 +8 | 58 +4 57 55+8 | 54 +4

Pokud jste narozen 12. dubna | 1947 62 60 58 +8 | 57 +4 56 54 +8
1942, ¢ini vas dichodovy vék 60 let | 1948 62 60 + 4 59 57+8 | 56 +4 55
+ 14 mésicu, t. j. 61 let + 2 mésice. | 1949 62 60 +8 | 59 +4 58 56+8 | 55+4
Narok na starobni dichod vam | 1950 62 61 59+8 | 58 +4 57 55 + 8
vznikne tedy ke dni 12. cervna |1951 62 61 60 58+8 | 57+4 56
2003. 1952 62 61 60 59 57+8 | 56 +4

Jiz jsem nékolikrat uvadéla, ze | 1953 62 61 60 59 58 56 + 8
diichodovy vék — pokud jste ho do- | po 1953 62 61 60 59 58 57

DOSLO DO REDAKCE
Slouzime opravdu
zakaznikum ke spokojenosti?

K tomuto zamys$leni mé p¥imél provoz MHD
v posledni noci roku 2000. Tésné po pulnoci jsem
vyjel vytahem do jedenactého patra naseho domu,
abych mohl s nadhledem sledovat vsechny ty ohio-
stroje arachejtle. A s udivem jsem sledoval také
pravod autobusu, které se doslova sunuly No-
vodvorskou ulici. Jejich rychlost jisté nep¥esdhla 30
km/hod. Neni divu, kdyZ v kazdém z nich sedél je-
diny ¢lovek — Fidi¢. P¥i takovéto obsazenosti neni
véru kam spéchat, nechce-li ¥idi¢ ptijet na konec¢-
nou o nékolik minut d¥ive.

Pro¢ byly stanoveny intervaly 20 minut, a to
iv dobé, kdy nelze predpokladat jakykoli zajem ze
strany cestujicich? Kdo by taky o silvestrovské pul-
noci cestoval autobusem? Na rtizné navstévy se pre-
ce jezdi mnohem d¥ive a zpatky mnohem pozdéji.

Jako protiklad mohu uvést nedélni jizdni Fady.
Provoz za¢ina teprve v rannich hodinach, pozdéji nez
v pracovni den, v del3ich intervalech. Caste¢né to lze

SKOLNI STRIPKY

pochopit, lidi jezdi méné. U nékterych linek v3ak zu-
stava ,,rozum stat“. Prvni spoj linky ¢islo 198 odjizdi
ze zastavky ,,Sidlisté Pisnice“ v 5.59 hodin a do zastav-
ky Smichovské nadrazi ptijizdi az v 6.25 hodin. Klou-
bovy autobus je obvykle plné obsazen. Potiebujete se
na nadrazi dostat d¥ive? Smula. Poradte si.

autobusového spojeni. Hodlate-li totiz v sobotu
mezi 18. a 19. hodinou vyrazit do viru velkomésta,
jste odsouzeni k nep¥ijemnému vybéru. Prvni moz-
nost je spolecensky unosna, pro vas viak nevyhod-
na: dorazite na misto s velkym p¥edstihem. Druha
volba je pro vas vyhodnéjsi, spolecensky vsak ne-
unosna: dorazite pozdé. Interval je stanoven na 20
minut (konkrétné mam na mysli linku 189).
Mozna by se vyplatilo pfrehodnotit smysluplnost
provozu autobust. Jaky by byl vysledek utkani Sil-
vestr versus normalni vikendovy den?
Petr Janaé, o. z. Autobusy

Prvni pololeti Skolniho roku 2000/01 skon¢ilo

Neuvétitelné rychle ubé&hlo obdobi péti mésict,
které p¥edstavuji treba vydani péti ¢isel DP-KON-
TAKTu. Ve $kolnim prost¥edi predstavuji tyto mési-
ce polocas $kolniho roku — tedy I. pololeti. Tato sku-
te¢nost je nutné vnimana jinak Zaky a jinak vede-
nim $koly a pedagogy. Pro vétsinu zaku je to obdobi
dohanéni klasifikace se snahou o eventualni zlepSe-
ni se vtom kterém predmaétu.

Pro vedeni $koly je toto obdobi Casem, ve kte-
rém jsou ¢inény prvni kroky k pt¥ipravé nového
$kolniho roku. Zakladni $koly po pololetni klasifi-
kaci jiz zasilaji p¥ihlasky svych Zaka ke studiu na
st¥ednich Skolach a stfedni Skoly se organizainé
pripravuji na jejich p¥ijeti.

I Casopis DP-KONTAKT (ale i denik Metro) se
snazil predlozenim moznosti studia v SPS, SOU
a U, a. s. byt ndpomocen zakim koncicim zakladni
$kolu v jejich spravné volbé budouciho povolani.

A co nas ¢eka ve II. pololeti? Probiha p¥iprava
na soutéz Automechanik 2000/01, a to jak v prak-
tické, tak v teoretické vyuce, ktera bude mit Skolni
kolo v inoru 2001. Zaci maturitnich roénika vstu-
puji do finise — pisemna ¢ast maturitnich zkousek
je jiz v dubnu, nejinak jsou na tom Zaci, jejichz stu-
dium je zakonceno zavéreénymi ucnovskymi
zkou$kami. Ani rozhodnuti o dal§im, tedy nastav-
bovém studiu, ¢i p¥i shanéni zaméstnani neni pro
mnohé zZaky jednoduché. —sou—

a u Zen 4 mésice za kazdy i zapocaty kalendarni rok
z doby po 31. prosinci 1995. Toto tedy plati, dosah-
nete-li ptivodnich vékovych hranic do 31. prosince
2006.

Po 31. prosinci 2006 ¢ini diichodovy vék u muzii
62 let a u Zen dle poc¢tu vychovanych déti 57— 61 let.

Pro vasi snadné&jsf orientaci a vypocet diichodo-
vého véku vam p¥edkladam tabulku.

I nadéle plati, mate-li zajem o vypocet vaseho
budouciho dachodu, p¥ipadné i o pF¥epocet jiz vy-
méfeného diachodu, muiiZete se obratit na zamést-
nanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po p¥edchozi te-
lefonické domluvé.

Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od roku
1986 do roku 2000 véetné vyloucenych dob (nemo-
ci a podobné) a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze
dtichod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu. P¥edbéz-
ny vypocet vam pak bude slouzit pro p¥ipadnou
kontrolu skute¢né p¥iznaného dichodu od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otaz-
ky o diichodech, p¥ipadné o jejich vypoé&tech, obrat-
te se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky
odbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. — fedi-
telstvi.

POZOR!!! V Praze 7, Bubenska 1, nis uZ nenaj-
dete! Pfesidlili jsme do nové budovy Dopravniho
podniku Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, dvefe
¢. 553, (p¥imo u stanice metra B — Vysocanska). Te-
lefon zistava stejny, 96 19 33 61.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditel-
stvi, e—mail: bajerovah@dp—-praha.cz

Penzijni pripojisténi
— odpocet Ize uplatnit

eo

u zaméstnavatele jiZ v roénim
zictovani mezd za rok 2000

Novela daniového zakona schvédlend na prelo-
mu leto§niho roku umoznuje zaméstnanci uplat-
nit danovy odpocet v podobé tihrnu p¥ispévka na
penzijni p¥ipojisténi se statnim p¥ispévkem u za-
meéstnavatele. Doposud odpocet bylo mozné na-
rokovat pouze formou podani dafiového p¥iznani.

Pokud chce zaméstnanec uplatnit odpocet za
rok 2000, musi tak ucinit do 15. tnora 2001 ve
své mzdové uctarné, kde predlozi:

1. smlouvu o penzijnim p¥ipojisténi,

2. potvrzeni penzijniho fondu o zaplacenych
prispévcich.

Znovu p¥ipominam, Ze tuto dafovou tlevu
nelze uplatnit, pokud dhrn roénich p¥ispévka za-
meéstnance nepiesahne 6 000 K¢. Maximalné za
rok Ize odecist 12 000 K&. Odpocet nelze provadét
mési¢né. Ing. Alena Varikova,

zaméstnanecky odbor feditelstvi

NABIDKA REKREACE

Horska chata Héjenka nabizi zaméstnancim
nasi spole¢nosti volné terminy k rekreaci, zejména
v letni sezoné. Hajenka se nachdzi v nadmotské
vy$ce 1100 metrt nad mo¥em, nad zndmym zim-
nim st¥ediskem Pec pod Snézkou. Pokoje na Ha-
jence maji vlastni socialni za¥izeni, WC a sprchu.

V zimni sezoné je nabizen tydenni pobyt od 10.
do 17. b¥ezna. Cena za ubytovani a polopenzi ¢ini
380,- K& na osobu a den. Déti do 10 let maji 10 pro-
cent slevu. Podminky na lyZovani jsou dobré, nebot
vlek se nachazi p¥imo u chaty.

Na Hijence muiZete rovnéz stravit velikonoce
v terminu od 13. do 16. dubna. Cena za ubytovani
a polopenzi je totozna jako p¥i bfeznovém pobytu.

V letni sezoné jsou pro vas p¥ipraveny tydenni
pobyty s polopenzi, jejichZ cena ¢ini 1960 korun.
Déti do 10 let maji opét 10 procent slevu. V blizkosti
chaty najdete tenisovy kurt, nohejbalové a volejba-
lové hriste.

BliZ3f informace ziskate na telefonnich &islech
0439/896 331 a 0602/117 797, kde se miiZete i p¥i-
hlasit.

- kontakt

B



22. cast
Velka Chuchle

Chuchli daly pry jméno , kukly mnis$ské“. Nej-
star$i zminka o vsi toho jména pochazi z roku 1132,
ale az ve 13. stoleti se vedle sebe prokazatelné obje-
vuji dvé Chuchle, Mala a Velka. Obé v té dobé pattily
prazskému arcibiskupstvi a v zasadé také mély vét-
§inou spole¢nou historii. V roce 1268 je ziskal kral
Premysl Otakar II. a v roce 1292 p¥edal jeho syn obé
vsi zbraslavskému klasteru, kterému byly béhem
husitského hnuti zabaveny. V roce 1455 je ziskal
zbraslavsky klaster zpatky. V roce 1620 doslo jeste
jednou k netspésnému pokusu o zabaveni Chuchli.
Jako soucast klasterniho panstvi ztstaly obé vesnice
az do roku 1785, kdy byl

Pres katastr Velké Chuc}}le sice jezdila uz od 15. Cer-
vence 1862 spolec¢nost Ceské zapadni drihy, ale Ze-
lezni¢ni stanice (pozdé&ji jen zastavka) byla z¥izena
v Malé Chuchli (pod nazvem ,,Chuchle®), kam to by-
lo z Velké Chuchle asi 20 minut pésky. Vlastni cesta
osobnim vlakem do Prahy na dnesni Hlavni nadrazi
trvala necelou ptlhodinku. Nékteré divéryhodné
plany podrobné Prahy z pocatku 20. let 20. stoleti
kupodivu vykazuji také dal3i Zelezni¢ni zastavku
»Chuchle Zavodisté“. Jeji existence v bliZe neurce-
ném obdobi je velmi pravdépodobnd, i kdyz jen pro
rekreani dopravu p¥i dostizich. V zadném jizdnim
tadu totiz uvadéna neni. Dnesni zastavka ve Velké
Chuchli (opét v blizkosti zavodisté) byla z¥izena

pravdépodobné az v roce

klaster zruSen, ale jeho . _-""E 1955.

majetek presel na nabo- a= "l N Pocatek historie zdej-
zensky fond. V roce 1849 Pl Ty 3 autobusové dopravy je
byla vytvotena politicka _,-"-1‘___2 o . uzce spjat se zajistovanim
obec _\//e/lka Chuc_hle, za- J:f 3 b dopr'avy do Zbraslavi.,Dne
hl}‘]nujl(lll Velli(ou i Malou iy '-:] 27. listopadu 1927 ziskal
Chuchli, takZe spole¢na Y koncesi k provozovani
historie pokracovalai v dal- 7 [ _» 7| autobusové linky z praz-
§1’chh desetilletl’ch. Obec ”‘,\ 'v“} slfého nérr}éstl’ Republiky
f:vsi)éhsopglffezu,dr?a ?;22: ..\_f i VELKA e AT :‘ gﬁ%jchlsir:IZcbl:'(z)al\;,lav\cfl?)nlilooLf
lavi byla i fara, takZe pod f CHUCH_EE" Wi vého Knina Vladimir Ne-
vlivem historického vy- b - J_,r doma. Ve skute¢nosti za-
voje méli zdejsi obyvatelé f:r T cal jezdit uz 25. ¢ervna té-

vétsi vazbu pravé tam nez 5—-_
ku Praze.

Vytvoreni Velké Pra-
hy s dcinnosti od 1. ledna 1922 mélo za nasledek od-
déleni Malé Chuchle ajeji ptipojeni k hlavnimu
méstu. Velkd Chuchle dal existovala jako samostat-
na obec az do svého pripojeni ku Praze od 1. ledna
1968. Od roku 1990 obé katastralni uzemi tvo¥i sa-
mospravnou méstskou ¢ast Praha — Velka Chuchle.

Vroce 1921, tedy v dobé, kdy se Mala Chuchle
stavala soucasti Prahy, stélo ve Velké Chuchli 91 do-
mu se 786 obyvateli. V obdobi prvni republiky i zde
prudce vzruastal pocet obyvatelstva a v roce 1947 zde
zilo uz 2074 obyvatel. Dnes je trend pravé opacny
avroce 1997 Zilo v samotné Velké Chuchli jen 1559
obyvatel.

Velka Chuchle byla vzdy prevazné zemédélskou
obci, ale svoji roli zde sehrala i loZiska vapence. Ten
se ve Velké Chuchli tézil naptiklad pro kladenské Ze-
lezarny. Byla tu i vapenka a kruhova cihelna. Tézba
vapence méla za nasledek, Ze je zde u vrchu Homol-
ka v byvalém Zakové lomu odkryt nejvyznamnéjsi
geologicky profil na tizemi republiky, od siluru az po
spodni devon. Ptirodni rezervaci se stal také Chu-
chelsky haj, jeden z poslednich p¥irozenych listna-
tych haju na tzemi Prahy.

V Chuchelském haji, vysoko nad tekou, se na-
chazi jednolodni barokni kostel sv. Jana Nepomuc-
kého, postaveny vroce 1729 jednim polskym
Slechticem zvdéku za uzdraveni v laznich Mala
Chuchle. Vyznamnou technickou pamatkou je do-
dnes stara vapenka p¥i silnici do Slivence se dvéma
Pecoldovymi pecemi ovalného ptidorysu, postavena
asi v 80. letech 19. stoleti, ktera byla v provozu do
roku 1930.

Do povédomi vetejnosti Velka Chuchle vstoupi-
la pfedevsim konanim dostiha. Ty prvni se na zdej-
§im zavodisti konaly 28. zati 1906. Znama secesni
tribuna byla zbo¥ena v cervnu 1985 a nova moderni
tribuna pro 3400 sedicich divaka byla oteviena v ro-
ce 1991.

Po staleti bylo spojeni do Chuchle mozné jen od
Slivence a od Zbraslavi. Vyznamnou silnici podél VI-
tavy do Prahy postavila az francouzska vojska v roce
1742. Velky vyznam ve spojeni s okolim méla také
feka. V roce 1865 zahajila pravidelny provoz Prazska
paroplavebni spole¢nost. Cesta lodi z Velké Chuchle
do Prahy trvala 40 minut.

Protoze ve Velké Chuchli nebyl most, hral vel-
kou dopravni roli v Zivoté obce i pfivoz do Modfan,
jejichZ pramysl poskytoval fadu pracovnich p¥ilezi-
tosti. Vroce 1954 se dokonce stal soucasti tzv. povo-
leného prechodu MHD. Po roce 1962 se stal jeho
provozovatelem Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy (zavod Osobni lodni doprava). P¥ivoz Velka
Chuchle — Modrany vydrzel aZ do poloviny 70. let 20.
stoleti a zruSen byl aZ v souvislosti s vystavbou no-
vého modranského jezu se zdymadlem.

Svoji roli v zivoté obce sehrala také Zeleznice.

& DP xontakt

hoZ roku. V roce 1931 vy-
uzil nejasné formulace
koncese a zacal provozo-
vat samostatné spoje (tedy linku) jednim autobusem
ze Zlichova (od tramvajové kone&né Hlubocepy) p¥i-
mo do Velké Chuchle, zatimco ostatni linky zastavo-
valy jen wuodbocky zhlavni, tzv. dobtissko—

vimperské silnice (dne$ni Strakonicka).

Ve sméru Praha — Zbraslav zahéjila v roce 1929
provoz také autobusové linka Ceskoslovenskych
drah a jezdili tudy i ¢etni dalsi soukromnici. V btez-
nu 1932 je naptiklad doloZena nepovolena linka
Praha — Velka Chuchle pani Karpiskové, zajistujici
13 paru spoju.

V roce 1931 pozadaly o koncesi pro autobuso-
vou linku do Velké Chuchle také prazské Elektrické
podniky. Zemsky ufad ale odmitl koncesi udélit,
protoze je pry o dopravu v této oblasti dostatecné
postarano (,,Na celé trati jest jiZ v provozu statni Ze-
lezni¢éni autobusova trat Praha — Zbraslav 34 spoji
pravidelnymi a 10 nepravidelnymi.“) P¥esto se nako-
nec podafilo po mnoha pratazich z¥idit od 11. pro-
since 1932 autobusovou linku S z Vaclavského na-
mésti do Velké Chuchle na dnesni nameésti Chu-
chelskych bojovnikua. V dobé konani dostiht jezdily
autobusy k zavodisti. Linka bohuzel neméla dlouhé-
ho trvani. V disledku zavedeni dané z jizdného za
hranice mésta byla uz od 13. tnora 1933, tedy po
pouhych dvou mésicich provozu, bez nihrady zru-
Sena. Vletech 1933 — 1935 dojizdéla alesponi o nedé-
lich za p¥iznivého pocasi k zavodisti linka M.

Od 1. €ervence 1936 prevzaly Elektrické podni-
ky misto CSD provozovani autobusové linky z Kar-
lova namésti na Zbraslav, pod oznacenim Z. Linka
sice stavéla ve Velké Chuchli ,,na k¥izovatce®, ale do
vlastni obce nezajizdéla. Uz v ¥ijnu 1939 musela byt
zru$ena v disledku uspornych véale¢nych opatfeni.
Nejvyznamnéjsi roli zacala v tomto obdobi opét hrat
soukroma linka V. Nedomy, ktera zajistovala denné

43 para spoji mezi Smichovem a Zbraslavi a kromé
toho bylo stale (opét?) v provozu i 10 part jeho linky
Praha (Stefanikovo namésti) — Velka Chuchle, obec.
N letech 1943 — 1944 se ovdopravu znovu pokousely
Ceskomoravské drahy (CMD - protektoratni na-
stupce CSD). Po valce byla doprava pres Velkou
Chuchli néjaky ¢as jen v rukou soukromnikt a od
roku 1950 jen CSAD.

Zasadni zménu p¥inesl rok 1954. Dopravni pod-
nik uvedl 18. dubna do provozu trolejbusovou linku
&.59 z Ujezda do Velké Chuchle. Az do Malé Chuchle
byla trolejbusova trat vedena po zcela nové moderni
¢ty¥proudové komunikaci, ve zbyvajicim useku dal
existovala jen stara, pouhych 7 metra Siroka silnice.
Trat koncila smyckou u chuchelské k¥izovatky, kde
bylo zavéseno i nékolik desitek metra trolejového
vedeni pro dalsi pokracovani traté do Zbraslavi, ale
k prodlouZeni nakonec nedo$lo. Trolejbusy mély
velké vyuziti predevsim v rekreaéni dopraveé, proto
byla linka €. 59 od roku 1956 zkracovana na novou
smycku u zlichovského lihovaru, zpoc¢atku jen o let-
nich nedélich, v dalsich letech v 1été celotydenné.
Pokracujici stavebni prace na rozsifovani strakonic-
ké vypadovky vedly k docasnému nahrazeni trolej-
busti autobusy od 3. ledna 1960, ale k obnoveni tro-
lejbusové dopravy do Velké Chuchle uz nikdy nedo-
$lo. Jen pro zajimavost uvedme, Ze se nékdy mezi
dtivody trvalého zastaveni trolejbusové dopravy uva-
di provozni obtiZe zptisobované v zimé namrzanim
troleje ve vlhkém vitavském udoli!

Od 1. ledna 1962 zacala trvale jezdit v trase Li-
hovar — Velka Chuchle nova autobusova linka 129.
Kdyz byly soucasné s Velkou Chuchli ku Praze p¥i-
pojeny v roce 1968 i Lahovice, prodlouzil prazsky
DP linku €. 129 az do nich.

Zasadni zménu p¥ineslo obyvatelim Velké
Chuchle zavedeni linky ¢. 172 od 10. srpna 1971.
Jezdila od Lihovaru az na namésti Omladiny. Proto-
ze mimo¥adné silny vikendovy provoz na silnici ¢. I/
4 (Strakonické) neumoziioval bezpecné odboceni
z Velké Chuchle do centra, byla v patek a nedéli od-
poledne linka vedena Radotinskou ulici aZ k Prefé&,
dnesni ulici Prestinskou a Vypadovou do Lahovicek

ado centra. Vroce 1974 byla trasa celotydenné
upravena tak, Ze se z Chuchle jezdilo p¥es Laho-
vicky, avsak v obou smérech po Strakonické, od ro-
ku 1979 opét Radotinskou kolem zavodisté. V roce
1985 byla linka ¢. 172 prodlouZena ke stanici metra
Smichovské nadrazi a od roku 1986 je zastavka na
namésti Omladiny prajezdna. Vynechame-li mnoz-
stvi dal$ich ,,chuchelskych linek“ jezdicich po Stra-
konické a zastavujicich v zastavce Dostihova, pied-
stavuje 35 spoju linky 172 v pracovni dny kvalitni
spojeni s Prahou.

Historie dopravy do Velké Chuchle by nebyla
uplnd bez zminky o rekrea¢ni autobusové lince, kte-
ra v letech 1959 — 1992 zajistovala dopravu na chu-
chelské zavodisté v dobé konani dostiht, kazdoroc-
neé p¥iblizné od dubna do listopadu. Po vétSinu své
existence jezdila z Jiraskova namésti a nékolikrat
zménila své oznaceni. Vletech 1959 — 1969 jezdila
pod ¢islem 224, 1970 — 1974 byla oznacena pisme-
nem F, 1974 — 1982 ¢. 53 a od roku 1983 méla ¢islo
453. Vroce 1983 byla prodlouZena az na namésti
Miru, aby byla zaji§téna navaznost na metro, po za-
hédjeni provozu na lince B metra byla zkracena ke
stanici Smichovské nadrazi. Zru$ena byla na sklon-
ku dostihové sezony v roce 1992. —pf—, —fp—



Spravna odpovéd na otdzku z prosincového &is-
la: Mgr. Pavel Fojtik, ktery pro vds soutézni fotogra-
fie vybira, se rozhodl pro ob3irnéjsi odpovéd, kterou
uvefejiiujeme na 11. strance tohoto Cisla, a tak je-
nom stru¢né muazeme konstatovat, Ze posledni sou-
tézni snimek roku 2000 byl potizen na Invalidovné.

Jednalo se o téZsi ofisek, a tak na nasi adresu

Ceské slovo (20. 1. 2001)

Vedeni Dopravniho podniku mélo pravdu

Vysettovatel Jaroslav Korecky z obvodniho Uta-
du vysetfovani v Praze 7 rozhodl, Ze vedeni prazské-
ho Dopravniho podniku nepochybilo v zadani na-
hradni autobusové dopravy firmé Hotliner. Korecky
odlozil trestni oznameni byvalého feditele zavodu
Autobusy prazského Dopravniho podniku Jitiho
Machace na predsedu a mistopiedsedy p¥edstaven-
stva Dopravniho podniku pro poru§ovani povinnos-
ti pFi spravé ciziho majetku. Macha¢ v trestnim
oznameni vloni tvrdil, Ze jeho zavod je schopen
provozovat nahradni autobusovou dopravu mno-
hem levnéji nez firma Hotliner. ,Posudek nezavis-
lého odbornika v silni¢ni dopravé potvrdil, Ze sku-
te¢né naklady vystihla presnéji firma Hotliner. Re-

VODOROVNE: A. Souprava vagond; planeta; do-
maci zvife; barva v kartach; Turek. —B. 1. dil tajenky.
— C. SPZ Teplic; kdezto (zastarale); prazsky herec;
domacky Josef; cetka (zastarale); némecky ,ten“. —D.
Zenské jméno; protahla boeni zed; pryz; bankrot;
zbran Indiand. — E. Lékarensky novacek; obsah zlata
v minci; bezhrby velbloud; zamér; druh slitiny. —
F. Spodek nadoby; karetni hra; pt¥istavni hraze;
bridZovy vyraz; zavit Sroubu (zastarale); Fimska Sest-
ka. —G. Znacka abampéru; listnaty strom; stepni hlo-
davec; bajny Cesky kniZe; hodnota; ¥ikat (knizné). —
H. Radiolokator; japonska firma; dveini zavés; cilova
Cara; africky ptak. — I. Kryt vojaka; pen; hudebni na-
stroj; bicykl; py$ny nadutec. —J. Dédina; kazit; japon-
sky klaster; starSi znacka vaty; ¢ast nohy; inicidly
moderéatora Rosaka. —K. 2. dil tajenky. — L. Druh kar-
ty; pojitko; kopt; trojice; muzské jméno.

SVISLE: 1. Navrtavat; vénovat. — 2. Chnap; Zen-
ské jméno; jméno vlka z Knih dZungli. — 3. Inicialy
Danteho; letadlo; nékdo (knizné); znacka erbia. —
4. Ucet; peiej; kultovni objekt. — 5. Odveta; sloven-
sky ,akr; element chtize. —6. A sice; Sarmat; email.
— 7. Korejska dynastie; ¢ast svicky; basnik (zastara-
le); nazev pismene. — 8. Sjezditi; némecky literat;
citoslovce pohrdani. — 9. Zavodni lod; dousky; ka-
retni vyraz. — 10. Plavidlo; v plné paradé; unosce
Heleny. — 11. Znacka médi; bomba; pokladna; SPZ
Nachoda. — 12. Klystyr; lesni zvite; jednou (na-
fe¢né). —13. Srbska Cepice; ohrada; pyré. —14.Bolt-
ce; skladaci cylindr; francouzsky mali¥. — 15. Hle
(narecngé); bfevno; komtrka; anglickd spojka. — 16.
Promitaci plocha; pravo odporu; domaci hlidaci. —

prislo do uzavérky pouze 14 odpovédi. Vsechny ob-
sahovaly spravné rozlusténi, ale soutézici neskryva-
li své pochybnosti p¥i volbé, kde byla fotografie po-
tizena. Na jednani redakéni rady 18. ledna leto$ni-
ho roku byli vylosovani t¥i $tastlivci, Zdenék Hakl,
Jeronym Havel a Jiti Kral, kte¥i od nas obdrzeli dru-
hé pozménéné vydani knihy Historie méstské hro-

ditel Machac ve vlastni nabidce naklady na jeden ki-
lometr podhodnotil o 7,75 koruny,“ uvedl Korecky
v rozhodnuti, kterym p¥ipad odloZil s odtivodné-
nim, Ze nejde o podezieni z trestného ¢inu.

Blesk (19. 1. 2001)
Jit na tramvaj je o Zivot

Prostranstvi kolem obchodniho centra Ladvi
ohranicuje velky zabor, za kterym Metrostav stavi
novou stanici metra. Zdej$i obyvatelé se sice na pro-
pojeni této lokality s centrem mésta tési, ovsem sta-
venisté jim poradné zkomplikovalo bezpeény pf¥i-
stup na tramvajovou zastavku. ,,Chéapu, Ze se tady
stavi, ale néjak se zapomnélo na to, Ze p¥es koleje se
jen tézko dostanou maminky s ko¢arkem nebo di-

madné dopravy autora Pavla Fojtika, Stanislava Li-
nerta a Frantiska Proska.

Vsem, ktefi nam zaslali svou odpovéd, dékuje-
me a vyhercam blahopf¥ejeme!

Dnesni snimek ztejmé také nebude pat¥it k nej-
leh&im, ale véfime, Ze si s nastrahami poradite a do
konce nejkratsiho mésice v roce nam poslete svou
spravnou odpovéd. Stejné jako v minulych dilech
nasi soutéZe obdrzi trojice uspé$nych a stastnych
tesitelt knihu. Tentokrat to budou Vozidla prazské
tramvajové dopravy z pera Stanislava Linerta a p¥i-
dame zhavou novinku vydavanou k 50. vyro¢i ote-
vieni vozovny Hloubé&tin.

Pokud uz mate predstavu o tom, kde byla foto-
grafie pofizena, nevahejte a poslete nam svoji odpo-
véd. Korespondenéni listek, pohled nebo dopis (ne-
musite pouZivat zrovna krabice od polévek) nezapo-
mente oznacit heslem ,Soutéz“. Adresa nové admi-
nistrativni budovy se dostava do povédomi, ale ra-
deji pripomeneme: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/
42,190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtéji utracet za pos-
tovné a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodnikové
posty, necht napisi na svou zasilku: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. Schranka v budové
Centralniho dispecinku Na Bojisti (v sousedstvi
vratnice) stale funguje, a tak k odevzdani odpovédi
muzete vyuzit i ji.

Tentokrat se vas ptamte jiz podvacatédevaté —
poznévate misto na fotografii? —bda—

Kdyz pot¥ebuji na tramvaj, musim si namazat svaly
a kocCarek prenést p¥es kolejisté. P¥itom musim jes-
té davat pozor, aby mé nesrazila tramvaj. Je to fakt
o zivot,“ postéZovala si mlada maminka.

Préavo (16. 1. 2001)

Neéktefi Prazané maji strach

jezdit novym vlakem metra
Nékte¥i Prazané se boji nastoupit do nové sou-
pravy prazského metra, ktera zatim jezdi jen na tra-
ti C. Davodem je zpochybnéni bezpecnosti téchto
vlakil. Zatimco Dréazni utad i Dopravni podnik hlav-
niho mésta o nich mluvi v superlativech, svétozna-
my designér Petr Tu¢ny k nim uvedl ¥adu vyhrad.
Podle profesora Tu¢ného neni u novych souprav
vhodna tinikova cesta v p¥ipadé nestésti. Dosavadni
zkousky Drazniho utradu vsak prokazaly, Ze nové
vozy odpovidaji nejen Ceskym, ale i evropskym nor-
mam. Vybral ing. Jan Urban

POZNAVATE MISTO NA FOTOGRAFII

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 1: Mladi je nejen v letech, nybrz je i v myslenkach. (F Bacon)
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17. Listnaty strom; trhaci naloZ; potom. — 18. Zasévat; najata chtiva; znacka nasich vozidel. —19. Rimskych
1500; zna¢né; obdobi; dovednost. — 20. Alelomorfa; poklop; jatmo. — 21. Udefit; nastin.

Pomticka: anto, tera, toko.

PaedDr. Josef Sach

- kontakt
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Cestovat Prahou
muzete i na vystave

Pét panelt putovni vystavy p¥ipominajici 125 let méstské hromadné
dopravy v Praze se setkalo s velkym uspéchem, a tak se Galerie Town rozhodla
priblizit Prazanam a navstévnikim mésta cestovani v Praze v letech 1875 az

1974 na samostatné vystave.

Galerie Town ziskala nové vystavni prostory pod novou ufedni budovou Ma-
gistratu hl. m. Prahy na namésti Franze Kafky ¢. 1, které p¥i vystavé Cestovani
Prahou poprvé predstavuje vefejnosti. Jedna se o zbytky romanskych doma posta-
venych okolo roku 1150 a prvni dochovana zminka o nich pochazi z roku 1230.

Foto: Petr Malik

STATISTIKA NUDA JE

Rok 2000 nam zamaval na rozloucenou, ohrio-
stroje a riizné svételné, ale i zvukové efekty nds pre-
nesly do roku nového. Mnozi z nds udélali ¢aru
a s ¢istym Stitem vykrocili za dalsimi pracovnimi

povinnostmi, ale i zaZitky, které nemaji s minulosti

nic spole¢ného.

Ne vsichni maji takové stésti. V kazdém podni-
ku existuji lidé zabyvajici se statistikou, a ti v téchto
dnech davaji do riiznych tabulek vysledky predcho-
zich mésicu tak, aby mohla svétlo svéta spatrit sta-
tisticka rocenka 2000, zevrubné mapujici nasi ¢in-
nost z riznych uhli pohledu.

Brzy se dozvime kolik lidi jsme prepravili, kolik
cestujicich mélo jaké doklady, kolik Prazanti cesto-
valo zdarma a dalsSi zajimavé udaje.

V priibéhu podzimu se na strankach DP-KON-
TAKTu objevil ¢lanek polemizujici s vysledky prvni-
ho pololeti z pohledu poc¢tu prepravenych osob. Re-

akce nebyla Zadnd. Je to Skoda, posud'te sami.

Na prosincovém setkani vedoucich pracovniki
nasi spole¢nosti byly prezentovany pocty preprave-
nych osob v poslednich deseti letech. Mezi lety
1994 a 1995 doslo k vyraznému poklesu. Vse ma po-
meérné logické vysvétleni, lidé zacali na svych ces-
tach méstem vice vyuzivat osobnich automobild.
Ale zalistoval jsem istarsimi rocenkami naseho
podniku a zjistil jsem zajimavou skutec¢nost. V dobé
pred politickymi zménami a kratce po nich (roky
1988 az 1990) jsme za rok prepravili 1,31 miliardy
cestujicich.

Vletech 1991 a 1992 nastal prvni odliv cestuji-
cich k automobiliim, tak se to alespori prezentovalo
na verejnosti, ale nase spole¢nost tento fakt neza-
znamenala. V obou zmiriovanych letech jsme pre-
pravili vice nez jednu a ptl miliardy cestujicich.

Coz predstavuje ndriist o vice nez 15 procent. Tot

SPOLECENSKA KRONIKA

Vazeni kolegové,

Nejstarsi rubrika DP-KONTAKTu si vybira, ¥e-
¢eno sportovni terminologii, oddechovy cas. P¥i-
pravuje se, aby mohla vyhovét Zakonu na ochranu
osobnich dat. Od p¥isteé v3ichni ti, co budou ve Spo-
lecenské kronice uvedeni, musi mit podepsané pro-
hlaseni o tom, Ze s uvedenim ve Spoleenské kroni-
ce souhlasi. Proto v soucasné dobé probihaji jedna-

DP-KONTAKT @ List pracovniki Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spole¢nosti ® Sidlo redak

ni, jak tuto agendu co nejlépe zvladnout, abychom
uz v b¥eznovém DP-KONTAKTu mohli uvést spolu-
pracovniky, kte¥i slavi vyznamna Zivotni jubilea ne-
jen v breznu, ale zpétné i za unor.

Dékujeme za pochopeni a spole¢né s vami vé¥i-
me, Ze v bfeznu se kronika vrati v rozsahu na jaky
jste zvykli.

—red—

: Praha 9, Sokol

s | Foto: Petr Malik

Vystava cestovani Prahou obsahuje vice nez
stovku unikatnich fotografii, pochazejicich z nase-
ho podnikového archivu, dokumentujicich cestova-
ni vefejnou dopravou v Praze od 1875, kdy se praz-
skymi ulicemi rozjely tramvaje taZené konmi, aZ do
roku 1974, kdy se o slovo ptihlasilo metro. I znalci
nasi historie v ojedinélych prostorach spat¥i nékte-
ré snimky poprvé v zivoteé.

Vystavu Cestovani Prahou muZete navstivit
kazdy den od 10 do 18 hodin az do konce b¥ezna
letodniho roku. Vstupné ¢ini 50 korun. Po skon&eni
vystavy budou prostory rekonstruovany a jesté pred
koncem leto§niho roku budou opét zp¥istupnény
navstévnikim. K dispozici bude romanska expozi-
ce, prochazkova trasa historickymi objekty, multi-
medialni informacni centrum, galerie a spolecen-
sky prostor pro navstévniky.

U ptilezitosti vystavy bylo vydano stejnojmenné
CD s hudbou a texty prednich rockovych osobnosti,
Frantiska Sahuly, AleSe Brichty, Bohouse Josefa
a Lou Fananka Hagena. CD Cestovani Prahou s pis-
némi jako Autobus, Konéspiezna draha, Metro, La-
novka, Policejni tramvaj a dal3i zakoupite na vysta-
vé stejné jako v pétici st¥edisek dopravnich infor-
maci nasi spole¢nosti za 290 korun.

—bda-

prvni otaznik mého badani.

Nasledujici dva roky, 1993 a 1994, jsme prepra-
vovali lidi stejné nebo o malo vice nezZ koncem osm-
desatych let. A od roku 1995 do soucasnosti s nami
Jjezdi 1,05 az 1,08 miliardy pasazéru rocné.

Auta zahltila nase ulice, nikoliv vsak skokové.
Nezda se proto, Ze by byl pokles cestujicich z roku
na rok tak nahly, kdyZ v nasledujicim obdobi ztista-
va priblizné na stejné urovni.

Podobné statistiky jinych firem nic stejné dra-
matického nesignalizuji. Podle slov pamétnikii je
mozné, Ze pravé na prelomu let 1994 a 1995 doslo
ke zméné metodiky pocitani. Ale nic nenf jisté.

Zména metodiky je jisté moznd, ale potom by
takova skute¢nost méla (podle mého musi) byt v ro-
Cenkdch uvedena, aby lidé byli informovani a mohli
istarsi data prepocitat na stejnou srovnavaci za-
kladnu.

Sam jsem se snaZil zjistit, kolik lidi skute¢né
s ndmi jezdi podle poctu prodanych jizdenek a do-
Sel jsem k ¢isltim jinym. Ta mi odhalila, Ze nejvétsi
pokles neni mezi plné platicimi, ale naopak mezi
dichodci.

Jak se zpiva v jedné pisni, statistika nuda je, ma
vSak cenné udaje. Proto bychom se méli posadit
a ve vécné diskusi posoudit, co budeme sledovat na-
dale a podle jaké metodiky, abychom se co nejvice
priblizili realité. A zcela jisté prijdeme i na ukazate-
le, které se prezily a s klidnym svédomim jim muizZe-
me zamavat stejné jako roku 2000.

Co vy na to? —bda—
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