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List pracovnikii Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Jak hodnotite rok 1999 z pohledu Dopravniho podniku a MHD

Nékolik dni po zacatku nového roku jsme oslo-
vili €leny vedeni naSeho podniku a feditele dvou
spole¢nosti s kapitalovou ucasti Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti, aby zhod-
notili nedavno uplynulych 365 dni. VSem jsem po-
lozili otazku Jak hodnotite rok 1999 z pohledu Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti a méstské hromadné dopravy?

Ing. Milan Houfek,
predseda predstavenstva
a generalni reditel

Mame za sebou rok, ve kterém se nam podafri-
lo udélat nékolik krokt k tomu, aby méstska hro-
madna doprava byla zase o néco kvalitngjsi a atrak-
tivnéjsi, a tim i pfitazlivéjsi pro PraZzany a navstév-
niky mésta.

Na prvnim misté bych se chtél zminit o prefe-
renénich opatfenich. Stale vice tramvajovych trati
vedenych v Urovni vozovky je oddéleno od pruhl
pro automobily betonovymi délicimi prahy, ¢imz do-
chazi k vyraznému zrychleni provozu tramvaji. V ob-
lasti autobusu je nejvyznamnéjsi preferen¢ni akci

V patek 23. dubna loriského roku zacala po témér de-
setimésicni vyluce slouZit cestujicim stanice Néamés-

ti Miru na trati A. Foto: Petr Malik
otevfeni vyhrazeného jizdniho pruhu ve Vrchlické-
ho ulici v ranni a odpoledni Spi¢ce pracovniho dne.
Dfive mnohaminutové zpozdéni bylo odstranéno,
pravidelnost dopravy se vyrazné zlepsila. Budovani
preference méstské dopravy je pro nés prioritou
i v nasledujicich obdobich.

Se smiSenymi pocity byl v roce 1997 prijiman
Program kvality sluzby. | minuly rok vSak potvrdil,
Ze nami nastoupeny smér byl spravny. Mnoho do té
doby zanedbavanych problému jsme vyiesili, dalsi
Ukoly stoji pfed nami a pfi jejich feSeni musi spojit
sily vS8echny sloZzky spole¢nosti. Metro, tramvaje
a autobusy jezdi pravidelngji, nez tomu bylo v mi-
nulosti. Odstépny zavod Autobusy na podzim zmé-
nil interni normu ve prospéch nasich zakaznikt tim,
Ze vyhovujici jsou spoje jedouci prfesné nebo maxi-
malné 2 minuty zpozdéné. Bylo tak z predpist od-
stranéno povolené nadjizdéni. ZlepSila se také ustro-
jova kazen, stejné jako uUroven pfijeti nebo informo-
vani. Je vidét, Ze provozni pracovnici si za¢inaji uvé-
domovat, komu je ur€ena naSe sluzba. Nikoli jen

preckat pracovni dobu, ale poskytnout kvalitni sluz-
bu zékaznikim je nas$im poslanim.

Do optimélniho stavu nam jesté néco chybi,
ale jsme na spravné cesté. Jen nesmime slevit ze
svych narokl, nebot nasi zadkaznici vyzaduji stale
lepSi a kvalitngjsi sluzby. Musime jim jit naproti
i proto, aby méstska hromadna doprava byla stale
dobrou alternativou k individualnimu automobi-
lismu.

Chtél bych se zde zminit o tramvajovych vylu-
kach. Zmnoha stran jsem slySel k tomuto tématu
narky. Nasim cilem musi byt, aby se €as uréeny na
preruseni dopravy stoprocentné vyuzil na rekon-
strukci a obnovu v8ech slabych mist ve vylouce-
ném Useku. LepSi koordinace a vy$$i produktivita
prace z nasi strany pfinese spokojenost cestujicich
na strané druhé.

Prvni rok fungovéni ma za sebou ekonomicky
informacni systém SAP, pfinasejici potfebny pokrok
ve sledovani finanénich tokl v nasi spole¢nosti. Na
vedouci pracovniky je vyvijen vétsi ekonomicky tlak,
nebot hospodareni vSech jednotek je pribézné sle-
dovano a kontrolovano.

Ve vztazich k naSemu okoli mizeme byt dlou-
hodobé spokojeni s poklesem nehodovosti v po-
vrchové dopravé, zejména v kontextu se stéle stou-
pajicim po¢tem nehod na nasich silnicich.

Rok 1999 pfinesl| také rozhodnuti o zahéjeni né-
kolika staveb, které béhem nékolika let vyrazné
ovlivni méstskou hromadnou dopravu. V letoSnim

roce bude zahajena vystavba IV. provozniho tUseku
trati C na severni terasu, ktera zlstava jednim z po-
slednich velkych obytnych celkl bez rychlé a ka-
pacitni dopravy, jakou metro bezesporu predstavu-
je. Pro obyvatele sidlisté Barrandov je jisté potési-

Tri mésice byl uzavien vystup ze stanice Andél ke stej-
nojmenné krizovatce. 1. zari byl v nové podobé ote-
vfen spole¢né s novym stfediskem dopravnich infor-
maci, nahrazujicim stredisko na Palackého nameésti.

Foto: Petr Malik

telna zprava, ze v letoSnim roce bude zahdjena vy-
stavba tramvajové trati HluboCepy — Barrandov, kte-
réd by méla mit parametry dopravni stavby svétové
drovné.

(Pokracovani na strané 10)

Kolektivni vyjednavani o mzdovém vyvoji v roce 2000

V sou€asné dobé probiha na v8ech odstépnych
zavodech a feditelstvi nasi akciové spole¢nosti ko-
lektivni vyjednavani v souladu se zdkonem o kolek-
tivnim vyjednavani &. 2/1992 Sb. asmérnici GR
€. 14/96 o kolektivnim vyjednavani v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Vysled-
kem téchto jednani budou uzaviené kolektivni
smlouvy jednotlivych ods$tépnych zavodl a feditel-
stvi pro rok 2000 jako smluvni pravni dokument
dvou socidlnich partnerd — zaméstnavatele a za-
méstnancu, zastoupenych prislusnou odborovou or-
ganizaci.

Tomu, aby mohly byt jednotlivé kolektivni
smlouvy v nasi spole€¢nosti zdarné uzavreny, pfed-
chazi, jako kazdy rok, podepsani dohody o mzdo-
vém vyvoji v roce 2000. Na jejim UspéSném uza-
nich dnl néroéna jednani mezi vedenim Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a Radou predsedt zavodnich
vybor( odborovych organizaci naseho podniku.

Obé vyjednavaci strany se pii svych jednanich
o mzdovém vyvoji v roce 2000 snazi svymi, proza-
tim protichGdnymi navrhy na vyvoj mezd, priblizit
uzavreni vzajemné dohody. Vedeni spole¢nosti mu-
si pfi svém navrhu na vyvoj mezd v roce 2000 vy-
chazet z rozhodnuti hlavniho mésta Prahy, tak aby
jako ostatni organizace fizené hlavnim méstem Pra-
hou, udrzelo objem osobnich nakladu, tedy i mezd
v nasi spole¢nosti v roce 2000, na urovni schvéle-
ného finan¢niho planu roku predchoziho, tedy roku

1999. Rada predsedl odborovych organizaci pfi jed-
nani o mzdovém vyvoji pozaduje, ze svého pohle-
du jako optimalni, mzdové pokryti o¢ekavaného na-
rUstu inflace v roce 2000 ve vysi kolem 4 % a zacho-
vani reélné hodnoty mzdy v Dopravnim podniku ve
srovnani s minulym rokem.

Po nékolika jednanich mezi vyjednavacimi stra-
nami béhem meésice prosince 1999 a ledna 2000
se podafil vytvorit ur€ity konkrétngjsi navrh znéni
budouci dohody o mzdovém vyvoji v roce 2000, kte-
ry zastupci odbor( chtéji dikladné posoudit na
svych jednanich s odborovymi slozkami na jednot-
livych od$tépnych zavodech nasi spole¢nosti. Z to-
ho divodu byly prozatim, pro plynuly chod nasi spo-
leGnosti ve prospéch cestujici verejnosti v naSem
hlavnim meésté Praze, na vSech ods$tépnych zavo-
dech a feditelstvi prodlouzeny stavajici kolektivni
smlouvy do 31. brezna 2000.

Dalsi jednani, jiz osmé v poradi, a véfme, Ze
snad posledni a Uspésné, probeéhne 17. bfezna 2000
v zasedaci mistnosti v Drahobejlové ulici za u¢€asti
v8ech vyjednavacich stran. Do této doby by mély
byt téZ znamy vysledky hospodareni nasi spole¢-
nosti a pfipadné finanéni moznosti hlavniho mésta
Prahy za mésic leden a unor 2000 atyto udaje bu-
dou vyuzity pfi tomto jednani. O vysledku tohoto
a pfipadné dalSich jednani pro uzavieni dohody
o mzdovém vyvoji v roce 2000 v Dopravnim podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, vas budeme
informovat. Ing. Pavel Pitra



Tramvaj versus zeleznice aneb Pozor viak!

V nedavné dobé se fidigi tramvaji rozloudili se
dvéma znadmymi kfizovatkami tramvaje se Zelez-
nici — v ulicich Plzenské a Plynarni, atak dnes si
tramvajové vozy je$té na podobnych prejezdech
zadrncaji uz jen u smichovského lihovaru (alespori
tomu tak bylo v dobé uzavérky tohoto &isla) a spis§
jen symbolicky také v ulici Za Zzenskymi domovy.
Podobnych mist, ktera pro fidice méstské hro-
madné dopravy znamenala jisté vétsi soustfedé-
ni, vSak v pribéhu jednoho a étvrt stoleti, co tram-
vaje jezdi prazskymi ulicemi, bylo mnohem vice.
Néktera si uz pamatuje jen starsi generace, proto
mozna neuskodi, kdyz si pfipomeneme, kde vSu-
de v Praze hrozil tramvajim stfet s vilakem.

Prvni kfizovatku zazila dokonce uz korika.
Z nadrazi Statni drahy (dnesni Masarykovo nadra-
zi) byla vyvedena prvni Zelezni¢ni vle¢ka na Uze-
mi Prahy, ktera vedla pfes dnesni Havlickovu ulici
do aredlu c. k. celniho ufadu, kde byl také taba-
kovy sklad. Konésprezna tramvaj tudy jezdila od
roku 1883 a kfizovatka s vle€kou byla zajimava
tim, Ze v historii prazskych tramvaji $lo o jediny
pfipad, kdy jejich dvoukolejné trat kfizovala dvou-
kolejnou Zeleznici. Kfizeni s ni zdédila v roce 1900
také elektricka tramvaj a ,uzivala“ si ho pomérné
dlouho. Od roku 1911 byla vie¢ka jen jednoko-
lejnd a zruSena byla az v roce 1938.

Také prvni elektrické tramvaje se brzy dosta-
ly do stetu s drahou. Kdyz FrantiSek Kfizik uved]
v roce 1896 do provozu trat z Palmovky Prima-
torskou tfidou k Libusaku, musel prekiizit kolej Se-
verozapadni drahy, ktera vedla dnesni ulici Na
Zertvach. Pochopiteln& to nebylo pro tramvaj vy-
hodné a kfizovatka se stala pfi¢inou mnoha zdr-
Zeni. Kazdy tramvajovy vz musel pred prejezdem
zastavit a pravodc¢i byl povinen dojit se osobné
zeptat hlidace kfizovatky ,je-li trat volna, aby mo-
hl motorovy viz pres ni jeti”. Takové bezpecnost-
ni opatfeni bylo do jisté miry pfehnané, protoze
kfizovatka byla zajisténa zavorami. Kdy bylo toto
opatfeni zruSeno, neni znamo.

Stejné misto v roce 1985. Prejezd i zavory stéle exis-
tovaly, i kdyzZ vlaky tudy uz nejezdlily.
Foto: Ing. I. Mahel

Kfizeni tramvaje a Zeleznice na Palmovce z(-
stalo vzdy jednokolejné. Elektrické podniky netr-
pélivé cekaly na dokonéeni komunikace propoju-
jici pfimo novy Liberisky most s Primatorskou tfi-
dou, coz by umoznilo jezdit do staré Libné a do
Kobylis pfes HoleSovice. V té dobé jezdily pres ze-
lezniéni pfejezd uz dvé tramvajové linky. Dlouho
ocekévana stavba byla uvedena do provozu v ro-
ce 1931 aod té doby byl kratky Usek pres Zelez-
niéni prejezd pouZivan vyluéné jen k manipu-
laénim jizdam pfi vyjizdéni a zatahovani. V nékte-
rych pfipadech bylo dokonce nafizeno, Zze zde mu-
si byt pfitomen autojerab, ktery by v pfipadé vy-
kolejeni tramvaje mohl okamzité zasahnout s mi-
nimalnim vlivem na Zelezni¢ni dopravu. Od 1. Cer-
vence 1972 byla na zdej$i Zelezni¢ni trati zruSena
osobni doprava ataké nakladni byla pomérné
omezend. Pripomerime si v této souvislosti, ze
pravé diky této Zelezniéni trati bylo mozné i viecko-
vé napojeni Ustfednich dilen DP v Rustonce. Od
29. srpna 1980 byla tramvajova trat na Palmovce
zdvoukolejnéna a po nékolika desitkach let zacaly
pres zelezni¢ni prejezd (stale zajistény zavorami)
opét jezdit pravidelné tramvajové linky. Definitivni
te€ku za zdejsi kfizovatkou s Zelezni¢ni trati udé-
lalo zastaveni nakladni dopravy na draze 3. Cerv-
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na 1984. Fyzicky ale kfizovatka Zelezni¢nich a tram-
vajovych koleji prezila az do roku 1986, kdy byl na
tramvajové trati s postupuijici vystavbou metra dlou-
hodobé zastaven provoz.

Tak vypadala nejfrekventovanéjsi kiizovatka tramvaje
a Zeleznice na Palmovce na prelomu 19. a 20. stoleti.
Jako jedina byla zabezpeCena zdvorami.

Foto: Sbirka autora

Vlecka pres Plzeriskou tfidu do nékdejsi Ring-
hofferovy vagénky se stala v roce 1897 prekazkou
pro Hlavac¢kovu elektrickou drahu ze Smichova na
Klamovku. Byval zde pomérné Zivy provoz, coz si
ostatné jesté vétSina z nds dobre pamatuje. Vleckovy
aredl vagonky byl pomérné rozséahly a kfizeni na Pl-
zenské nebylo jedinym, které naruSovalo tramvajo-
vy provoz. KdyZ byla v roce 1913 uvedena do pro-
vozu nova trat v Radlické ulici, kfizovala také ona
jednu vétev vlecky vedené Klicperovou ulici. Zatim
nevime, kdy kfizovatka zanikla, jisté je, Ze neexisto-
vala v fijnu 1967, ale kolej v Klicperové ulici leZzela
v€. napojeni beze zmén az do pocatku 80. let. Vro-
ce 1938 byla zfizena manipula¢ni trat v dnesni ulici
Za Zenskymi domovy, také ona kfizovala (jednoko-
lejné) Ringhofferovu vlecku, jen o par desitek met-
r( dal bylo jesté jedno kfizeni — s vle¢kou do skladll
smichovského pivovaru, které byly v mistech dnes-
niho autobusového terminalu. KfiZovatka existova-
la beze zmén az do roku 1980, kdy se tu uskutecni-
ly velké zmeény v souvislosti s vystavbou metra
a zdvoukolejnénim tramvajové traté. Pivovarska
vlecka tehdy definitivné zanikla, vle¢ka vagénky meé-
la byt ¢aste¢né prelozena, a proto bylo do tramva-
jové traté vlozeno dokonce dvoji kolejové kfizeni,
coz je ostatné patrné dodnes. Nikdy ale nebylo moz-
né jezdit po dvou vle¢kovych kolejich, polohy kfi-
zovatek nam dnes jen pfipominaji plvodni a novéj-
§i polohu vle€ky. Po ukon&eni vyroby tramvaji ve
smichovském historickém zévodé CKD Tatra v po-
loviné 90. let ztratila vieCka ve Stroupeznického uli-
ci smysl, fyzicky vSak existuje dosud. Jen kfizovat-
ka v Plzeriské byla odstranéna v 1ét& 1998.

Dalsi vle¢ka vznikla v roce 1908 pro potfeby Ju-
bilejni vystavy Obchodni a zivnostenské komory do
aredlu holeSovického vystavisté. Kfizovala tramvajo-
vou trat v ulici U kralovské obory a ze vSech Zelez-
ni¢nich kfizovatek byla témér urcité nejméné frek-
ventovanou, coZz umoznilo nékolikrat vyjmuti viast-
niho kfizeni. Pouzivala se jen vyjime¢né pfi vétsSich
akcich na vystavisti. Kolejovéa kfizovatka byla napo-
sledy vyménéna v roce 1951 a zruSena byla asi v ro-
ce 1957, kdyz jesté pfedchoziho roku byl jeji zbytek
vyuZit k pfepravé vozu konky a T1 do vystavniho are-
alu (viz priloha DP-KONTAKTu ¢&. 9 z roku 1997).

Dalsi kfizovatka vznikla v Plynarni ulici, kterou
musela prekrogit v roce 1910 nova zelezniéni trat
z bubenského nédraZi do holeSovického obchod-
niho pfistavu, zndmé nejvice pod nazvem HoleSo-
vické pfistavni draha Tato trat slouZila vyluéné na-
kladni dopravé a kromé pfistavu na ni byla napoje-
na celd rada dalSich vle¢ek zdejSich zavodu. Také
tato kiizovatka byla pomérné frekventovanou. V prv-
nich letech ji stfeZil vzdy pracovnik drahy, ktery bud
praporkem nebo za Spatné viditelnosti svétlem za-
stavoval pouliéni provoz véetné tramvaje. Ackoliv
mél vlak pfednost pred tramvaji, musel i on pred kfi-
Zovatkou zastavit. Tramvaje prekfizily pfistavni dra-
hu jesté jednou v roce 1936, kdyz byla postavena
nova trat v Argentinské ulici, ato za stejnych bez-

pec€nostnich podminek. Ve &tyficatych letech mu-
seli obé krizovatky strezit dokonce dva zamést-
nanci drahy. Teprve ve druhé poloving 60. let byly
kfizovatky vybaveny svételnou signalizaci.

KFiZzovatka s tramvaji v Argentinské zanikla pfi
zruSeni tramvajové traté v roce 1975, ale jeSté mno-
ho let znepfijemnovala dopravu ze (do) Severniho
meésta, ato i v dobé, kdy byla uvedena do provozu
zdej8i st severojizni magistraly. Tento Usek pfistavni
drahy se prakticky prestal pouZivat az po vybudo-
vani nového propojeni do nového holeSovického na-
draZi v roce 1986. Presto koleje napfi¢ Argentinskou
lezi dodnes a kfizeni s tramvaiji v Plynarni bylo po
nekolika odkladech zruSeno teprve v lété 1998.

Vroce 1917 vzniklo kfizeni jednokolejné na-
kladni tramvajové traté pfes dnedni Hlavni nadra-
Zi s koleji k lokomotivni remize. Kfizovatka byla te-
dy mimo verejnou komunikaci a pfednost mél po-
chopitelné vlak. Kfizovatka zanikla po zastaveni
provozu na tramvajové trati, snad v roce 1924.

Od roku 1922 tramvaje kfizovaly Zelezni¢ni
vle€ku podolské cementarny v dneSni Podolské
ulici. Tady tramvajové koleje kfiZzovaly také uzko-
rozchodnou dradzku cementarny. Tramvaj méla
pred drazkou prednost, naproti tomu normalné
rozchodna vlecka méla prednost pred tramvaji.
Kdyz byla v roce 1933 tramvajova trat prodlouze-
na az k branickym ledarnam, krizovala vieCku jesté
jednou u branickych lomu. Vie¢ka ztratila smysl
po zruSeni cementarny. Kfizeni u vlastniho zavo-
du bylo zruSeno asi vroce 1947, kfizovatka u lo-
mU v roce 1952 pri vystavbé prvni ¢asti prelozky
pravobrezni komunikace.

Tramvaj dava prednost nakladnimu viaku pristavni
drahy v Argentinské ulici v roce 1974.
Foto J. Cermak

Vroce 1925 vznikly téméF sou€asné &tyfi kfi-
Zovatky tramvajovych trati a Zelezni¢nich vlecek.
TFi znich kfizily Ceskomoravskou tfidu v Libni
aobsluhovaly CKD, déle tovarnu Landsmann
a tfeti mensi chemickou tovarnu. Na tuto kolej se
pak napojilo nékolik dalSich vie¢ek, vEetné vyso-
¢anské spalovny. Provoz na této trojici vlecek tu
byl velmi Zivy. Landsmannova vle€ka zanikla v ro-
ce 1941, zbylé dvé prezily az do druhé poloviny
60. let, kdy je nahradila nova Zelezniéni vlecka ki-
2ujici hlavni komunikace mimodurovriové u Hlou-
bétina a v Klimové (dnes Freyové) ulici.

Ctvrta kiizovatka z roku 1925 vznikla u smi-
chovského lihovaru a existuje (od 10. tnora 2000
je v useku Smichovské nadrazi - Hluboc¢epy dlou-
hodobd vyluka) dodnes, i kdyz se pouziva uz jen
ojedinéle.

Posledni, patrné nejméné znama krizovatka
tramvaje s vle€nou drédhou vznikla v roce 1933
u veleslavinského nadrazi. Vle€ka vedla do $a-
motky firmy Dietz a existovala az do roku 1954.

V8echny kfizovatky tramvaje a Zeleznice byly
povaZovany za nebezpe¢né a ne nadarmo. Né&-
kolikrat dosSlo skute¢né ike srazkam, i kdyz jich
nebylo mnoho. Nehody byly napfiklad na vleéce
CKD vLibni azfejm& posledni se odehrala
27. Cervna 1972 v Argentinské ulici, kdy lokomo-
tiva narazila do ,krasinu“ projizdéjici soupravy lin-
ky €. 26. Kromé toho predstavovaly vlastni kole-
jové krizovatky vzdy naro¢né misto iz hlediska
udrzby. Pokud nékdo ze ¢tenard mlze k této pro-
blematice poskytnout dalSi tdaje €i osobni vzpo-
minky, pochopitelné je uvitame.

Mgr. Pavel Fojtik



Prehled planovanych akci sluzby
technologickych zarizeni pro rok 2000

Planované akce sluzby technologickych zarize-
ni, které maji dopad na omezeni prepravy cestuji-
cich, jsou prfedevsim generalni opravy a vymény po-
hyblivych schodll v pfislusnych stanicich metra

Generalni opravy pohyblivych schodt

Vroce 2000 bude provedeno celkem 21 gene-
ralnich oprav pohyblivych schodt v nasledujicich
terminech:

ev.¢.stanice typ termin v roce 2000
1283 Flora ET-4P 6. 12. 1999 - 3. 3. 2000
308 Palmovka PSTN 3. 1.-28.1.2000
303 Invalidovna ET-4P 3.1.-3.3.
313 Palmovka PSTN 31.1.-25.2.
306 Palmovka PSTV 28.2.-24.3.
304 Invalidovna ET-4P 6. 3.-12.5.
120 Jifiho
z Podébrad ET-3 6. 3.-30. 6.
307 Palmovka PSTV 27.3.-21.4
314 Palmovka PSTV 25.4.-26.5
084 Mulstek A PSTV 15.5.-9.6.
315 Palmovka PSTV 29.5.-23.6.
088 Muistek A PSTV 12.6.-14.7.
255 Karlovo
namesti PSTV 26.6.-1.8.
126 Zelivského ET-4P 31.7.-27.10.
278 Andél PSTV 21.8.-22.9.
129 Zelivského PSTV 4.9.-29. 9.
277 Andél PSTV 25.9.-27.10.
305 Invalidovna ET-4P 2.10.-1.12.
311 Palmovka PSTN 30.10.-24. 11.
128 Zelivského ET-4P 30. 10. 2000 - 2. 2. 2001
309 Palmovka PSTN 27.11.-22. 12. 2000

Termin provedeni generalni opravy vychazi
v prvni fadé ze stanovenych hodinovych probéht
jednotlivych typl pohyblivych schodul, nasledné
jsou ur¢eny stupné naroénosti opravy dané celko-
vou dobou od uvedeni do provozu. Pro typy PSTV(N)
jsou tfi stupné, pro typy ET dva stupné naro¢nosti
generalni opravy. Vécny obsah provadénych praci
a zni vychazejici finanéni naro¢nosti, kapacitniho
zajisténi, celkové doby opravy a podobné, je sta-
noven z technologickych postupt a celkového tech-
nického stavu stroje. Pro béZného pozorovatele se
jevi celkova doba opravy velmi dlouha, ale je nutné
si uvédomit, Ze na viditelné &asti stroje z pohledu

Jak jsme se
vyrovnali s Y2K

Vlednu 1999 byly zahajeny prace na zajisténi fe-
noménu Y2K v od$tépném zavodé Elektrické drahy,
jak v oblasti aplika¢niho softwarového vybaveni, tak
v oblasti hardwarové zakladny. Realizace prfechodu
IT na rok 2000 probihala v nasledujicich krocich:

— Vlednu 1999 probéhlo otestovani vSech sta-
nic a serveru (celkem 607 zafizeni) z hlediska jejich
technickych parametr(i, na zékladé vysledku toho-
to Setfeni byl stanoven harmonogram repasi
a obmény stanic iserver(.

— V prabéhu obdobi tnor az listopad minulého
roku bylo postupné repasovano 169 stanic, které ne-
vyhovély podminkam roku 2000. Souc¢asné v tomto
obdobi bylo obménéno 11 serverti pro spravu sité. Ve
treti dekédé prosince bylo dodano dalSich 11 serve-
ri, které byly instalovany do konce loriského roku.

- Vlednu 1999 bylo otestovano aplikaéni softwa-
rové vybaveni (ASW), s ohledem na vysledky testt byl
stanoven harmonogram Uprav ASW pro rok 2000,
upraveny ASW byl postupné do konce roku instalovan.

— Vobdobi unor az srpen byl proveden update
systému na vSech serverech pro spravu sité. V po-
slednim kvartalu byl proveden na v8ech stanicich
update Windows 95, MS Office 97 a klientli systé-
mu SAP R/3. V dlsledku pozdni dodavky serveru
byl koncem roku proveden update NT server( (do-
meénovy, backupovaci, postovni, servery pro apli-
kace SQL).

Ing. Romana Smejkalova, vedouci oddéleni
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cestujiciho se provadi pouze ¢ast praci, dalsi pro-
bihaji na ¢astech ve spodni &asti stroje a ve stro-
jovné. Velky objem ¢€innosti na demontovaném scho-
dovém pasmu a dalSich komponentech stroje pro-
bih& v dilné oprav v depu Kacerov.

ho pasma, tj. jednotlivé stupné (schody), tazné reté-
zy a dal§i komponenty. Tyto dily jsou odvezeny do
dilny oprav a nahrazeny dily novymi nebo renovova-
nymi, pfipravovanymi v pfedstihu pro jednotlivé opra-
vy, ¢ast dilt je opravena v pribéhu generalni opravy
avracena zpét na stroj. Pro predstavu Ize uvést, ze
hmotnost pouze schodového pasma u typu ET &ini
vice nez 40 tun a v8e je nutné demontovat, vyvézt ze
stanice do dilen oprav a poté znovu namontovat zpét.

Soubézné probihaji dalsi prace ve stanici, ze-
jména oprava nebo vymeéna drahového systému na
konstrukci stroje, oprava pfevodové skfing, madlo-
vého ustroji, hlavniho a vratného hridele, kompletni
oprava elektrické instalace véetné rozvadéce, aj. Ne-
zbytnou soucésti generaini opravy je geodetické za-
méreni a sefizeni drahového systému, revize strojni
a elektrické ¢asti a zabéh stroje bez cestujicich. Tento
neuplny vy&et €innosti nazna€uje naro¢nost praci
a z toho plynouci celkovou dobu generaini opravy.

Vyluky provozu pohyblivych schodt pfi gene-
ralnich opravach nebo vyménach maji vzdy dopad
na kvalitu a komfort prepravy cestujici verejnosti a je
snahou vSech zainteresovanych pracovnikl tyto ne-
gativni vlivy omezit na minimum.

Vymeény pohyblivych schodll, které jsou da-
le planovany pro rok 2000:

ev.c. stanice

019 Hlavni nadrazi
020 Hlavni nadrazi
028 I.P. Pavlova
029 I.P. Pavlova
173 Budéjovicka
174 Budéjovicka
175 Budéjovicka

Presné terminy vymeén a nové typy pohyblivych
schodU jsou v sou¢asné dobé predmétem vybéro-
vého fizeni s jednotlivymi dodavateli. Na téchto ak-
cich se zaméstnanci sluzby technologickych zafi-
zeni odstépného zavodu Metro podileji zejména
v pfipravné &asti a v pfejimkovém fizeni, samotna
¢innost je provadéna dodavatelskymi organizacemi.

Ing. Miloslav Cerny

V minulém roce byl v naSem podniku poprvé be-
ze zbytku uplatnén bodovy systém pfi vydeji
stejnokrojovych soucasti. Po vyhodnoceni ptsob-
nosti tohoto systému muzeme konstatovat, ze se
meéstnancu, tak i odpovédnych pracovnikl celé ak-
ciové spole¢nosti.

Vroce 1999 bylo celkem v odévnim skladu o. z.
Elektrické drahy odbaveno 5107 zaméstnancu, ktefi
si odebrali jednotlivé sou¢astky odévniho stejno-
kroje ve finanéni vysi 30 820 000 korun.

Rok 1999 je za nami a vSichni jiz soustfedu-
jeme pozornost na bodovy systém roku 2000.
V leto$nim roce byly na zékladé fondu pracovni
doby a v zavislosti na vynasSecich dobach jed-
notlivych souéasti stanoveny nasledujici koefi-
cienty:
skupina ,A“ — 3,51 bodu za 1 odpracovanou hodinu,
skupina ,,B“ - 2,43 bodu za 1 odpracovanou hodinu.
pro Zeny v o. z. Metro:
skupina ,,A“ — 3,20 bodu za 1 odpracovanou hodinu,
skupina ,,B“ - 2,13 bodu za 1 odpracovanou hodinu.

Druhy rok

bodového systému

V soucasné dobé ma4 jiz kazdy pracovnik sta-
novenu svoji vysi bodl pro rok 2000 na zakladé koe-
ficientu a odpracovanych hodin v roce 1999. Podle
této individuelni vySe bodUl je vroce 2000 mozno
Cerpat nasledujici odévni soucastky:

stejnokrojova soucastka pocet boda
sukné 470
sako oblekové 1 600
kalhoty oblekové letni 670
kalhoty oblekové zimni 730
plast do desté 1590
bunda Parker 2100
bunda pasova 1850
kalhoty pracovni zimni 670
kalhoty pracovni letni 620
kalhoty pracovni kratké 500
kosile kratky rukav 270
kosile dlouhy rukav 280
vesta 500
svetr 550
vézanka 81
Séla 75
Cepice letuska 195
Cepice baseball 160
Cepice dispecer 410
Cepice zimni 260
polobotky 620
boty zimni 700
rukavice fidi¢ské 100
slune¢ni bryle UV filtr 170
ponozky letni 30
ponozky zimni 32

Radi bychom pfipravili bodovému systému

v druhém roce jeho pusobnosti jesté méné problé-

mu nez v minulém roce. Pfejeme si co nejvice spo-

kojenych zaméstnanct pri vyuzivani tohoto systé-
mu v roce 2000.

Ing. Josef DalesSicky, vedouci obchodné-

zasobovaciho odboru o. z. Elektrické drahy

Slusnost stale mezi nami

Dne 6. ledna 2000 jsme obdrzeli podékovani od
pani ing. Markéty Dvorakové, zaméstnankyni ob-
chodné-zasobovaciho odboru o. z. Elektrické dra-
hy pani Nadézdé Klubalové:

,-..Chtéla bych podékovat za to, Ze zaméstna-
vate tak obétavé lidi jako pani Nadézdu Klubalo-
vou. V pondéli 3. 1. 2000 vecer jsem si kupovala ve
stredisku dopravnich informaci Muzeum ¢tvrtletni
kupon a nedopatrenim jsem tam zapomnéla pené-
zenku. Jesté dfive, nez jsem ztratu zjistila, jmeno-
vand pani Klubalova moji penézenku nasla. V pe-
nézence nebyl Zadny kontakt na mne, kromé péti
tisic korun tam byla také moje platebni karta a kar-
ta do Makra. Pani Klubalova duchapfitomné zavo-

lala do Makra a do banky, aby zjistila moje telefon-
ni ¢islo a zavolala mi, kde a kdy si mGzu penézenku
vyzvednout. Tim mi uSetfila nejen pét tisic korun,
ale také mnoho nepfijemnosti spojenych s vyfizo-
vanim novych karet.

Prosim, abyste tuto pochvalu a podékovani pre-
dali jejim nadfizenym.“

I my se pfipojujeme k podékovani za uvedeny
skutek a doufame, Ze bude inspiraci i pro vSechny
ostatni zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spolec¢nosti, aby se cely nas dopravacky
kolektiv mohl chlubit pouze podékovanim a uznanim.

Ing. Josef DaleSicky, vedouci obchodné-
zasobovaciho odboru o. z. Elektrické drahy
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Preference tramvaji svetelnou sigha

Ve v8ech meéstech s rozvinutym automobi-
lismem je provoz vozidel méstské hromadné do-
pravy, ktera sdili spole€né dopravni cesty s ostatni
dopravou, vice ¢i méné ovliviiovan a rusen inten-
zivnim automobilovym provozem, ato v zasadé
Styfmi zpUsoby:
® nutnosti jizdy vozidel méstské hromadné dopra-
vy v kolonach automobild,

® nutnosti davat prednost automobillm pfi vyjizdé-
ni z vedlejSich vjezdl nefizenych kfizovatek,

® nelegdlnim parkovanim automobilt v mistech,
kde to provozu méstské hromadné dopravy vadi,

® zastavovanim a zdrzovanim se pred svételnou
signalizaci.

Tato charakteristika plati beze zbytku i pro po-
meéry v Praze, pficemz v dusledku explozivniho na-
rlstu automobilové dopravy v 90. letech se podmin-
Ky pro provoz povrchové méstské hromadné do-
pravy rok od roku zhorSuji.

Jednim z nejvyznamnéjsich zdroju ruseni pro
vozidla MHD je pravé husta sit svételnych signali-
zacnich zafizeni (SSZ), nebot zdrzeni pred SSZ sni-
Zuje cestovni rychlost MHD, rozptyl zdrzeni pfi jed-
notlivych jizdach pak negativné ovliviuje pravidel-
nost dopravy. Zastavovani prfed SSZ na signal Stuj
mimo zastavky navic zvySuje energetickou naroc¢-
nost provozu MHD. Jizda tramvaji i autobusti se ¢as-
to méni na popojizdéni hustym sledem SSZ s nu-
cenym zdrzovanim desitek cestujicich, ¢asto i pred
kfizovatkami nevyznamnych obsluznych komunikaci
nebo pred prechody pro chodce.

Podle reprezentativniho celositového prizkumu,
provedeného Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlav-
niho mésta Prahy pocatkem 90. let (pred zavade-
nim preference), ¢inilo primérné zdrzeni tramvaji
pred svételnou signalizaci 24 sekund na 1 km jizdy,
tzn. v priméru témeér 6 minut pfi jizdé z kone¢né na
konec¢nou pii tehdejsi primérné délice linky 14,4 km.
Rozptyl zdrzeni pred SSZ pfi jednotlivych jizdach
pak na nékterych linkach dosahoval az 4 minuty,
coz znamenalo, Ze i za predpokladu zcela pravidel-
nych jizdnich dob i zastavkovych pobytt a neexis-
tence jiného zdrzeni by kvdli svételné signalizaci ne-
mohla byt dodrzena pravidelnost provozu do 2 mi-
nut od jizdniho Fadu.

Proto je vyznamnym preferenénim opatrenim
uprednostriovani vozidel MHD na svételné fizenych
kfizovatkach.

V Praze je preference MHD pred dopravou
automobilovou, jmenovité preference méstské
hromadné dopravy svételnou signalizaci, stano-
vena jako dopravné politicky princip v Zasadach
dopravni politiky hlavniho mésta Prahy, schvale-
nych Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. ledna
1996. Uplatiiovani preference MHD vicéi automo-
bilové dopraveé v fizeni dopravy v Praze bylo dale
odsouhlaseno usnesenim rady Zastupitelstva
hl. m. Prahy ¢islo 747 ze dne 25. ¢ervna 1996.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je
v Praze postupné zavadéna od roku 1993. K datu
31. prosince 1999 dosahl pocet SSZ s moznosti pre-
ference tramvaji 57 mist, coz predstavuje 30 %
z celkového poctu 189 SSZ na prazské tramvajové
siti. Na 24 kfizovatkach s jednodus$imi dopravnimi
poméry je tzv. preference absolutni, na ostatnich
mistech tzv. preference podminéna. Preference
tramvaiji je soucasti dynamického fizeni kfizovatek
svételnou signalizaci. Postup zavadéni preference
je uveden v nasledujicim prehledu.

Rok Celkem SSZ Z toho pocet SSZ

(stav k 31.12.) na tramvajové siti s preferenci tramvaji %
1993 183 2 1
1994 183 11 6
1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27
1999 189 57 30

® Dynamické Fizenije takové fizeni svételnou
signalizaci, které podle dopravnich narok( v redl-
ném &ase, zjiStovanych dopravnimi detektory, bez-
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prostfedné reaguje na prubéh dopravy a podle oka-
mzité poptavky meéni délky zelenych signalu a stfi-
da faze fizeni. Tim mlze snizit zdrZeni a zastavova-
ni vozidel pfed SSZ a celkové zvysit plynulost pro-
vozu ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi
signalnimi programy.

©® Preference MHD svételnou signalizaci zna-
mena moznost prednostni volby signalu Volno
jedoucimi vozidly méstské hromadné dopravy.
Jejim cilem je navéstit Volno vozidlim MHD tak, aby
mohla projet kfizovatkou pokud mozno bez zasta-
veni nebo alespor s minimalnim zdrzenim.

® Absolutni preference znamena takovy zpU-
sob fizeni, ktery v b&Zzném provozu umozni zcela
plynuly priijezd na svételné fizené kfizovatce bez

Foto: Petr Malik

jakéhokoliv zastavovani a zdrzeni pred signalem Stdj
vSéem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze mimorad-
nych situaci, napfiklad pfi souc¢asném pfijezdu vice
vozidel MHD za sebou a v takovych ¢asovych po-
lohéach, Ze by pfi absolutnim preferovani véech vo-
zidel MHD doslo k nadmérnému prodlouzeni Eer-
venych signalt pro automobilovou dopravu, cyklis-
ty nebo chodce).

® Podminéna preference znamené takovy
zpusob fizeni, ktery sice neumozni zcela plynuly pra-
jezd na svételné fizené kfizovatce véem vozidlim
MHD (néktera vozidla budou zastavena a zdrzena
signalem Stuj), ale umozni alespori vyrazny pokles
zdrzeni a poctu zastaveni vozidel MHD pred SSZ
ve srovnani s fizenim bez preference. Mira podmi-
néné preference (respektive mira jejiho priblizeni ab-
solutni preferenci) pak zavisi na konkrétnim reseni
a zplsobu fizeni dané krizovatky.

Zéakladnim technickym prfedpokladem pro moz-
nost zavadéni preference jsou mikropocitacové ra-
die (ovladaci pristroje svételné signalizace), které
je mozné naprogramovat tak, aby umély reagovat
na pozadavky vozidel MHD v redlném Case a podle
téchto pozadavku ménit prabéh fizeni ve prospéch
plynulej$iho prdjezdu MHD. Tento predpoklad spl-
fuji moderni radi¢e firem Bosch-Signalbau Huber
a Eltodo, které jsou v Praze instalovany od roku
1993. Na radicich starsich typu, kterych je dopo-
sud v Praze vétSina, nelze preferenci zavadét. Roz-
Sifovani preference je tak zavislé na postupu vymé-
ny radi¢u na krizovatkach.

Druhym technickym predpokladem pro prefe-
renci je pfihlaSovani a odhlasovani pozadavkl vo-
zidel méstské hromadné dopravy na signal Volno,
tzv. detekce. Podminkou u¢inné preference je do-

state¢ny Casovy predstih narokl vozidel MHD pred
pfijezdem ke stopcare, aby fadi¢ stacil na naroky
vhodné zareagovat. ZkuSenosti ukazuiji, Zze optimalni
Casovy predstih pfihlaseni je 25 az 30 sekund. Zto-
ho vyplyva nutnost umistovat pfihlaSovaci detekto-
ry ve vétSich vzdalenostech pred stop&arami, na vol-
né trati az 300 az 350 metrt pred kiizovatkami. U za-
stavek MHD situovanych tésné pred kfizovatkami
se potiebného ¢asového predstihu naroku muze vy-
hodné doséahnout zastavkovymi pobyty, takze pfi-
hlasovaci detektory mohou byt umistény pred vjezdy
do zastavek. Pokud z prostorovych nebo jinych di-
vodll nelze umistit prihlaSovaci detektor v potfebné
vzdalenosti pred kfizovatkou a musi byt situovan bli-
ze, je pak ucinnost preference nizsi.
V Praze se k detekci tramvaji pouzivaji:
® trolejové kontakty,
® kontaktni zdmky — pro nouzové ruéni narokovani
signélu Volno v mistech, kde je tento signal za-
fazovany do signalniho programu pouze pfi na-
rocich tramvaji (na vyzvu tramvaji),

® v mistech s kolejovym rozvétvenim se trolejové
kontakty kombinuji s elektrickym ovladanim vy-
hybek, z néhoz je odvozovana tzv. smérova de-
tekce tramvaji — rozliSeni sméru jizdy tramvaji po-
dle postaveni vyhybky.

K 31. prosinci 1999 bylo na 57 kfizovatkach
s preferenci tramvaji instalovano pfiblizné 320 tro-
lejovych kontaktu. Pivodné byly pouzivany jedno-
duché pruzinové kontakty (tzv. ,brnkacky“), v po-
slednich letech se instaluji trolejové kontakty typu
PTK1 s pryZzovymi kontaktnimi pasky. Podle dosa-
vadnich zku$enosti Ize jako vhodny spolehlivy typ
kontaktu doporucit pouze typ PTK1, nejlépe v kom-
binaci s tramvajovym detektorem typu TD2 nebo
TD3, oboji od vyrobce AZD Praha.

Optimalnim cilovym reSenim by byla tzv. aktivni
detekce, kterd se obejde bez zranitelnych mecha-
nickych prvkl na troleji, to znamena aktivni vysilani
pozadavkl na preferenci pfimo z jedoucich vozidel.
Podminkou aktivni detekce je v8ak vybaveni vSech
vozidel MHD zafizenim, které dokaze v pozadova-
nych mistech na trase (s presnosti na metry) vysilat
prostrednictvim radiosignalt nebo infrasignalt po-
Zadavky na signal Volno z jedoucich vozidel mést-
ské hromadné dopravy do radic¢t svételné signali-
zace. Tato detekce se jiz fadu let Usp&Sné pouZiva
v zahrani¢i. V Praze by mohla aktivni detekce na-
hradit u tramvaji nyni pouzivané trolejové kontakty.
U autobusu je aktivni detekce zékladni podminkou,
bez které nelze preferenci autobust na SSZ viibec
zavadét, nebot jinak nez vysilanim pozadavk( na
preferenci pfimo z jedoucich autobust nelze v ra-
di¢ich rozliSit autobusy od ostatnich vozidel v do-
pravnim proudu.

Poznamka: neexistence aktivni detekce
v Praze je divodem, pro¢ se preference na SSZ
musela dosud omezit pouze na tramvaje, kde je
mozné pouzit trolejové kontakty. Preference au-
tobustl na SSZ tak zlistava stale nefeSenym pro-
blémem, a¢koliv by prednostni volba signalu Vol-
no jedoucimi autobusy byla nanejvy$ zadouci.
Naléhavost tohoto problému je o to vétsi, ze au-
tomobilovy provoz roste nejrychleji pravé ve
stfednim pasmu a v okrajovych ¢astech mésta,
kde je tézisté autobusové dopravy a kde jsou au-
tobusy stale vice zdrzovany popojizdénim v ko-
lonach automobilt.

Z dopravné inzenyrského hlediska je preferen-
ce méstské hromadné dopravy svételnou signali-
zaci zaloZzena na moznosti nasledujicich modifikaci
pribéhu fizeni, které probihaji v redlném case v se-
kundovych krocich, podle aktualnich dopravnich
narokl na kazdé kfizovatce:

® prodluzovani a zkracovani fazi: pokud
v okamziku naroku vozidla MHD pravé probiha
vlastni faze, prodlouZi se o ¢as potrebny k jizdé vo-
zidla méstské hromadné dopravy od pfihlaSovaci-
ho detektoru ke stopcéare. Pokud pravé probihd jina
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— kolizni - faze, zkrati se (nebo se ukondi jeji pro-
dluzovani) tak, aby vlastni faze nastala co nejdfive.
Pouziti je mozné na SSZ izolovanych i v koordinaci.
Podle konkrétnich podminek muze byt zadano bud
jen prodluzovani nebo jen zkracovéani nebo oboji.
Efekt pro MHD mUze byt maly az velmi vyznamny
a zavisi na tom, v jak velké ¢asti cyklu fizeni je pro-
dluzovani nebo zkracovani umoznéno.

©® zména poradi fazi: v pfipadé naroku vozidla
MHD v zadanych €asovych intervalech cyklu fizeni
se zméni poradi fazi tak, aby pozadovana faze byla
zarazena do signalniho programu co nejdfive, ¢imz
se zméni pravidelny sled fazi. Pfichazi v Uvahu u tfi-
a vicefazovych cykll fizeni. PouZiti je mozné na SSZ
izolovanych i v koordinaci. Efekt pro MHD muze byt
vyznamny obzvlasté v kombinaci s pfedchazejicim
prodluzovanim a zkracovanim fazi.

® vloZeni faze navic v pfipadé vyzvy (po-
ptavky): v pipadé naroku vozidla MHD se do cyklu
fizeni zaradi faze, ktera se vném pravidelné ne-
opakuje, ato bud na Ukor zkraceni ostatnich pra-
videlnych fazi nebo na tkor prodlouzeni délky cyklu
fizeni. Pouziti je mozné na SSZ izolovanych iv ko-
ordinaci, vyzvy je mozné kombinovat s vySe uve-
denymi zpusoby. Pouziti vyzev je obecné ucelné
pro ty signalni skupiny, u nichZ se narok neobje-
vuje v kazdém cyklu (napriklad pro tramvajové ob-
louky v kfizovatkach, pro vyjezdy ze smycek, vy-
jezdy ze samostatnych draznich téles lezicich mi-
mo komunikaci apod.), takZe pfi neexistenci naro-
ku je mozné vyuZit uSetfeny €as pro ostatni do-
pravni sméry, a tim celkové zvysit plynulost pro-
vozu a uc¢innost fizeni. Naopak v pfipadé pevného
zafazovani téchto signalnich skupin do programu
fizeni by v nékterych cyklech byly tyto signaly Volno
zcela nevyuZity.

Na SSZ s preferenci tramvaji se dosahuje
celkového primérného poklesu zdrzeni tramvaji
pred svételnou signalizaci o 50 az 70 % (z toho
na SSZ s absolutni preferenci az o 100 %) ve
srovnani s plvodnim stavem — s fizenim bez prefe-
rence.

Na vjezdech, kde se tramvajové traté vétvi do
vice smérd, jsou pii dynamickém fizeni s preferenci
zarazovany signdly Volno pro tramvaje jedouci do
rdznych smérl v tom poradi, v jakém tramvaje pfi-
jely ke krizovatce. Tim se vyznamné omezilo zdrzo-
vani tramvaji mezi sebou navzajem, jejich shluko-
vani pred kfizovatkami a téméf vyloucilo zdrzeni pre-
sahujici délku cyklu — napriklad na kfizovatkach Vi-
nohradska - Starostrasnicka (Vinice), Svobodova —
Na Slupi (Albertov), Palackého nameésti, Narodni di-
vadlo, Kfizovnickd - Kaprova (Staroméstska),
Strossmayerovo ndmeésti nebo Délnicka — Komunar-
di. (Poznamka: pfi puvodnim fizeni pevnymi
signalnimi programy s neménnym poradim fazi to-
tiz dochazelo k tomu, Ze pokud tramvaje jedouci do
riznych smeérl prijely k SSZ za sebou v opac¢ném
poradi, nez byl naprogramovany pevny sled fazi pro
rizné smery jizdy, kvuli prvni tramvaji, ekajici na
svyj signél Volno, nemohla druha tramvaj vyuzit sig-
nal Volno pro svlij smér a musela na néj ¢ekat az
do dalsiho cyklu).

Zku$enosti z kiizovatek se zavedenou preferen-
ci pfitom ukazuji, Ze pfi vhodném navrhu fidici logi-
Ky nema ani vysoka mira preference obecné vy-
znamnéjsi negativni vliv na plynulost ostatniho
provozu, nebot preferenéni zasahy do svételné-
ho fizeni mohou byt nasledné kompenzovany
prodluzovanim zelenych signalti podle potieb
automobilové dopravy.

| pfi preferenci tramvaji se dynamickym fi-
zenim obvykle podafi sou¢asné zvysit i plynu-
lost provozu automobilové dopravy (ve srovnani
s puvodnim fizenim pevnymi signalnimi programy).

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde
dojde k ¢asteénému zhorseni plynulosti provo-
zu automobildl, Ize to povazovat z dopravné po-
litickych divodu za pfijatelné, nebot:

® uprednostriovani MHD prfed automobilovou do-
pravou je dopravné politickym zajmem mésta,

® prirtstek zdrzeni automobilti, vznikly pfi pre-
ferovani MHD, je zcela zanedbatelny ve srov-
nani s celkovym zdrzenim automobiltl, zplsobe-
nym vysokou hustotou provozu na méstské ko-
munikacni siti,

® vzhledem ke Ctyrficetinasobné aZz stonasobné
vy$8i obsazenosti tramvaji ve srovnani s auto-
mobily se pri preferovani tramvaji celkové zdr-

Zeni vSech uUcastnikd dopravy na kfizovatce

(cestujicich v MHD iautomobilech) vzdy vy-

znamné snizi.

V pristich letech se ma preference tramvaji roz-
Sifovat na dalSi svételné signalizace, v zavislosti na
postupu vymeény radi¢t na krizovatkach. V cilovém
stavu by méla byt moznosti preference tramvaiji vy-
bavena v8echna SSZ na tramvajové siti. Preference
MHD na svételné signalizaci je jednim z vyznam-
nych opatreni, kterym Ize zvysit nejen plynulost pro-
vozu, ale soucasné icestovni rychlost a pravidel-
nost dopravy, tzn. celkové kvalitu MHD zlepsit.

V posledni dobé se obc&as objevuji nazory, Ze
preferovani tramvaji na svételné signalizaci zplso-
buje na nékterych mistech fronty vozidel a Ze tudiz
zhorsuje dopravni poméry ve mésté. Ktomu Ize s pl-
nou vaznosti uvést, Ze pri¢inou dopravnich problé-
mU v Praze neni méstskd hromadna doprava ani jeji
preference (nebot vozidla MHD tvofi jen maly zlo-
mek dopravniho proudu vSech vozidel), nybrz au-
tomobily, protoZe jich jezdi stale vice, zdrzuji se stale

Castéji samy mezi sebou a na komunikaéni sit — pre-
devsim na kfizovatky — se prosté vSechny v potreb-
ny ¢as nevejdou. Dukazem jsou stéle Getnéjsi a roz-
sahlejSi dopravni zacpy i v mistech, kde neni zadna
preference méstské hromadné dopravy zavedena,
adokonce ina kapacitnich rychlostnich komunika-
cich (napfiklad na Barrandovském mosté nebo na
Jizni spojce).

Problematika preference tramvaji na silné zati-
Zenych kfizovatkach ve vztahu k provozu automo-
bilové dopravy je ilustrovana na nasledujicich &ty-
fech vybranych pfikladech.

KFizovatka Lidicka — Zborovska: je dosud fi-
zena starym elektromechanickym fadi¢em, a tudiz
bez moznosti aktivni preference tramvaji. Vroce
1992 zde Ustav dopravniho inzenyrstvi — ve snaze
zlepsit prujezdnost tramvaji — alespor upravil fazo-
vani pevného programu ve prospéch tramvaji (roz-
déleni jednoho delSiho volna pro tramvaje na dvé
kratka volna v prubéhu jednoho cyklu fizeni), ¢imz
se primérné zdrzeni tramvaji snizilo 0 40 % (z pu-
vodnich 25 sekund na 15 sekund). Vroce 1998 by-
la tato Uprava zruSena Vysledek: podstatny narust
primérného zdrzeni tramvaji (0 73 %, z 15 sekund
na 26 sekund), ale fronty automobilG stejné zlstaly,
nebot dopravni naroky automobilové dopravy jsou
vy$8i nez kapacita kfizovatky a celého Smichova

KFrizovatky Bubenské nabrezi — Argentinska

a Bubenské nabrezi - tramvajova trat: v roce 1998

zde byly rekonstruovany svételné signalizace a za-
vedeno dynamickeé fizeni s preferenci tramvaji. Po
dikladném zvéazeni véech okolnosti zde Ustav do-
pravniho inZenyrstvi navrhl velmi vysoky stupen pre-
ference tramvaji, nebot i pfi této vysoké preferenci
by byla kapacita pro automobilovou dopravu vyssi
nez kapacita kritickych kfizovatek v okoli. Na pozZa-
davek odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy a Po-
licie CR v&ak zde musela byt od podatku preferen-
ce podstatné omezena, a to vzdy pouze na druhou
kiizovatku ve sméru jizdy tramvaje. Jako duvod by-
lo uvadéno, aby tramvaje nenarusovaly volno pro
automobilovou dopravu(!). V roce 1999 byla na po-
zadavek méstskych organu preference déle redu-
kovana ve prospéch automobilové dopravy. Vysle-
dek: minimalni stuper preference blizici se spiSe
stavu bez preference, v dennim obdobi zde vétsina
tramvaji musi pfi prijezdu dvakrat zastavit, ale fronty
automobilti na tahu Bubenské nabrezi — Argentinska
v obou smérech stejné zlstaly, nebot jsou zplso-
bovany pretizenim okolnich krizovatek.

KFizovatka Jiraskovo namésti: patfi jiz fadu
let k chronicky pretizenym v Praze. Vroce 1998 zde
byla rekonstruovana svételna signalizace a zavede-
no dynamickeé fizeni s preferenci tramvaji. Tim se do-
sahlo vyznamného zlep$eni provozu tramvaji — po-
kles zdrzeni o pfiblizné 40 %. Zaroven byla i pfi pre-
ferenci tramvaji zvySena kapacita kritického auto-
mobilového sméru z Rasinova nabfezi od Vytoné
vlevo na Jiraskiv most 0 20 %. Vysledek: fronty vo-
zidel nebyly odstranény, nebot nabidnuté zvySeni
kapacity bylo okamzité vyuzito vy$§im poctem pfi-
jizdgjicich vozidel. Vedlej$im negativnim efektem
jsou delsi fronty vozidel na Jirdskové mosté a na
navazujicich kfizovatkach na Smichové, ktery je pre-
tizen jako celek.

KFizovatka Palackého namésti: patfi k proble-
matickym prazskym kfizovatkam. Vroce 1985 bylo
celé namésti v souvislosti s vystavbou linky B met-
ra prestavéno a pfi prestavbé bylo plvodni témeér
pfimé vedeni tramvajovych koleji z Palackého mos-
tu do ulice Na Morani zménéno na stavajici esovité,
které je dopravné velmi nevhodné, se snizenou rych-
losti jizdy tramvaji na 10 km/h. Disledkem jsou dlou-
hé vyklizovaci ¢asy tramvaiji pfi prdjezdu kfizovat-
kou. Vroce 1999 zde byla rekonstruovana svételna
signalizace a zavedeno dynamickeé fizeni s preferen-
ci tramvaji, 6imz se dosahlo zlepSeni provozu tram-
vaji i automobilové dopravy, a to i pfi vysokém zati-
Zeni tramvajemi (ve $pi¢kovych obdobich zde pro-
jizdi 120 tramvaji za hodinu ve ¢étyfech rliznych smeé-
rech). Signaly Volno pro tramvajové oblouky a pro
prfimy smér Moran — Palackého most jsou nyni vy-
birdny pouze pfi narocich tramvaji a v takovém po-
fadi, v jakém tramvaje pfijely ke kfizovatce. Tim se
vyznamné omezilo zdrzovani tramvaji mezi sebou
navzéjem a jejich shlukovani pred kfizovatkou. Efekt
preference je patrny obzvlasté na viezdu od Mora-
né, kde v dopravnich Spi¢kach pfijizdi 45 tramvaji
za hodinu a kde pfi ptvodnim fizeni pevnymi pro-
gramy vznikaly kolony tramvaji se zdrzenim presa-
hujicim i 5 minut. Vzhledem k dynamice fizeni a k vy-
béru Volna pro vétsinu tramvajovych sméru pouze
pfi nérocich tramvaji se na kfizovatce zvySila kapa-
cita i pro vSechny automobilové sméry. Napfiklad
kapacita kritického automobilového sméru z Rasi-
nova nabreZi od Vytoné vlevo na Palackého most
byla zvySena o 18 %. Vysledek: fronty vozidel ne-
byly odstranény, nebot dopravni naroky jsou stale
podstatné vySSi nez nabidnuté zvySeni kapacity.
Vedlej$im negativnim efektem jsou delsi fronty vo-
zidel na Palackého mosté v disledku omezené ka-
pacity navazujicich kfizovatek na Smichoveé.

VySe uvedené priklady dokumentuji, ze:
® preference tramvaji neni pficinou problému au-

tomobilové dopravy, nybrz Ze automobilova do-
prava je pfi¢inou problémU provozu tramvaji,
® i v komplikovanych dopravnich pomérech Ize dy-
namickym fizenim vyznamné zvysit alespori ply-
nulost provozu tramvaji (Jirdskovo namésti, Pa-
lackého nameésti),
(Pokracovani na strané 6)
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Preference tramvaji svetelnou signalizaci

v Praze - stav k 31. prosinci 1999

(Pokracovani ze strany 5)

® omezovani preference tramvaji ve prospéch auto-
mobilll plynulost automobilového provozu nezvy-
§i a fronty vozidel neodstrani ani nezmirni (Lidicka
— Zborovska, Bubenské nabrezi — Argentinska
a Bubenské nabiezi — tramvajova traf),

® dil¢i zvySeni kapacity kfizovatek nebo nékterych
jejich vjezdll pro automobilovou dopravu, které-
ho se dosahne dynamickym Fizenim nebo Upra-
vou rezimu fizeni, plynulost automobilového pro-
vozu jako celku rovnéz nezvysi a fronty vozidel
neodstrani ani nezmirni, nebot v podminkach
pretiZzeni celych méstskych oblasti je nabidnuta
vy$Si kapacita okamzité vyuZita vétSim poctem
prijizdéjicich vozidel (Jiraskovo namésti, Palac-

Cislo Nazev SSZ

1.010 Narodni divadlo

1.011 Manes (Masarykovo nabrezi - Myslikova)
1.012 Jiraskovo namésti

1.035 Kfizovnicka - Karlova

1.056 Krizovnicka - Kaprova

1.106 Malostranské namesti - Letenska
1.156 Klarov - Letenska

2.013 Palackého namésti

2.020 Rasinovo nabrezi - Libusina

2.021 Vyton (Rasinovo nabrezi - Svobodova)
2.022 Svobodova - Vy$ehradska

2.023 Svobodova - Na Slupi

2.066 VySehradska - Benatska

3.364 Konévova - Spojovaci

3.374 Konévova - Na Vrcholu

3.613 Vinohradské - Pod Zidovskymi hrbitovy
4.401 Bélehradska - Otakarova

4.418 Podolské nabrezi - Podolska

4.419 Podolské nabrezi - Kublov

4.420 Podolské nabrezi - Jeremenkova
4.450 Kolarovova - Cs. exilu

4.469 Modranska - Udolni

4.470 Kolarovova - odboceni tramvaje
4.628 Modranska - Branicka

5.514 Plzenska - Kartouzska

5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov

5.583 Nadrazni - U Kralovské louky

5.595 Plzeriska - Tomaskova
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kého namésti),
® prestoze je upfednostiiovani MHD pred automo-
bilovou dopravou v obecné roviné deklarovano
jako jeden ze zakladnich principt dopravni poli-
tiky mésta, pfi rozhodovani o feSeni konkrétnich
situaci tomu mulze byt nékdy i zcela naopak (Li-
dicka — Zborovska, Bubenské nabrezi — Argen-
tinska a Bubenské nabiezi — tramvajova trat),
® mira preference je zaleZitost predevsim dopravné
politickd. ZaleZi pfedevSim na rozhodovani més-
ta, do jaké miry chce provoz MHD preferovat,
a na souhlasu Policie CR s navrhovanymi prefe-
renénimi opatfenimi.
Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy

Cislo

6.122
6.147
6.148
A 6.149
7.002
7.028
A 7.125
7.129
7.130

Nazev SSZ

Bélohorska - Ankarska (Vypich)

M. Horakové - U Brusnice
Patoc¢kova - StreSovicka
Pato¢kova - Myslbekova

nébF. kpt. JaroSe - Letensky tunel
nabr. kpt. Jarose - Dukelskych hrdint
Délnické - Jankovcova
Strossmayerovo namesti
Dukelskych hrdinu - Veletrzni
7.133 Dukelskych hrdinG - U Vystavisté
7.135 Bubenské nabreZi - Argentinska
7.137 Argentinska - Plynarni

7.141 Délnicka - Komunardt

7.142 Plynarni - Komunardt

7.155 Letenské namésti

7.163 Dukelskych hrdinli - Kostelni
7.172 Plynarni - Osadni

7.176 Partyzanska - Vrbenského

7.187 Bubenské nabrezi - tramvajova trat
8.251 Elznicovo namesti - Voctarova
8.251 Elznicovo namésti - Kotlaska
8.251 Zenklova - prechod

9.209 Balabenka

9.210 Sokolovska - Na rozcesti

9.233 Sokolovska - Na brehu

0.327 Vinohradska - Starostrasnicka
0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
0.359 VrSovicka - Uzocka

0.632 Cernokostelecka - Saze&ska

>
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Celkem 57 SSZ, z toho 24 SSZ s absolutni preferenci (A)

Celkem SSZ v tramvajové siti: 189
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Po vice nez dvou letech se opét setkdvame na
téchto strankach u tématu ,Socidlni zafizeni na ko-
necnych zastavkach“. Za tu uplynulou dobu se né-
co zménilo (napfiklad pocet objektt), mnohé zlstalo
stejné. Atak se dostavame k titulku:

...ale to nebyla obyc¢ejna budka, to bylo social-
ni zafizeni pro fidice odstépného zavodu Autobusy.
Atam se Vam dély véci...

Tak by bylo mozno parafrazovat dnes jiz kla-
sicky film. Skute¢né, mezi to, co zustalo stejné,
i nadale patfi zpusob, jakym se néktefi uzivatelé
v téchto objektech chovaji. Odhlédneme-li od ne-
pochopitelného, byt pravda nepfili§ ¢astého, zne-
¢istovani, neustale dochazi k odcizovani zafizova-
cich predmétu. Nejnoveéjsim ,hitem* jsou davko-
vace o€istné emulze z chemickych WC, jejichz zmi-
zeni degraduje tato moderni zafizeni na skutec-
nou vesnickou ,kadibudku® minulych let, jen to vy-
fiznuté srdi¢ko ve dvefich chybi. Mnohym uZivate-
Itm pak socidlni zafizeni slouzi jako nevycerpatel-
ny zdroj nahradnich dild na doméci opravy, nékdy
vznika az dojem, Ze jako zdroj materialu pro drob-
né podnikani. Ale, jak jsem si ostatné povzdechl
jiz minule, tato nekonecna prace ,porad dokola“
ziejmé jesté dlouho zlstane udélem péce o soci-
alni zafizeni. Le¢ dosti narku, stejné nemaiji valny
smysl.

Na konecné stala budka...

Tim, jak doba pokrocila a mnohé se zmoderni-
zovalo, vznikli i u nas vyrobci chemickych WC a ta-
to se stala dosazitelnd. Pomohlo to fesit problema-
tiku péc€e o pracujici v mnoha stavajicich lokalitach,
kde stabilni zdény objekt je pustou utopii. Le¢ ou-
ha, zminénym pokrokem doby tu mame isystém
PraZské integrované dopravy, linky ,tfistovky” a pro-
dej jizdenek fidi¢i. Tedy istyk s penézi. Ocistna
emulze, umisténa v chemickych WC v davkovagcich,
mé atest hlavniho hygienika na oc&istu po pouziti
WC, ale na ,Cerné“ ruce od drobnych penéz zfejmé
nestaci. Navic nas ¢eka (asi od 2. Ctvrtleti pristiho
roku) doplrikovy prodej jizdenek na vsech linkach.
A jsou zfizovany nové linky, abych tak fekl ,,z pole
do lesa”, kde instalace chemického WC je jedinou
moznosti. Proto Provozni komise o. z. Autobusy
v zapise z fijnového jednani pozaduje, aby proble-
matika socialniho zazemi na koneénych byla feSe-
na jiz pfi projednavani projektu organizace dopra-
vy, coz jest do budoucna jediny mozny zplsob, jak
zabranit situacim, Ze na lince jsou na obou konec-
nych chemickd WC nebo - na kratké lince — WC
pouze na jedné konecné, a to chemické. Pozadala
proto feditele podniku, aby spolu s generalnim fe-
ditelem jednal o této véci s ROPIDem.

Co vsak se stavajicim linkovym vedenim? Zde
se oddéleni zastavkové péce snazi zajistit moznost
radné odcisty rukou nahradnim zptsobem. Hleda
v dané lokalité ,,vodu a ochotu®, tedy nékoho, kdo
by byl ochoten ve svém zafizeni za Uplatu umoznit
umyti rukou, byt ne v celém rozsahu provozu mést-
ské hromadné dopravy. A Ze takové hledani neni jed-
noduché, to si asi umi kazdy lehce predstavit. A Ze
v pfipadé zdaru a nasledné smlouvy je pak slusné
aohleduplné chovani pfi pouziti takto ziskaného
umyvadla zakladni podminkou trvani této smlouvy,
je téZ nasnadé. Zatim se vySe uvedené zdafilo u linky
¢Cislo 124, vedené trasou Kavkazska — Podoli, Dvor-
ce, kde na obou téchto kone¢nych je chemické WC,
na konecné ve Dvorcich v drogerii.

Dalsim zlepSovanim urovné sociélnich zafizeni je
investiéni vystavba, bohuzel v8ak vesmeés v lokalitach,
kde nové objekty nahradi morélné i fyzicky dozilé buri-
ky. Tyto zdéné objekty jsou projektovany tak, ze Ize
oddélit draha a ,,zajimava“ zarizeni (ohfev vody, spla-
chovace) do oddélené uzamcéené komory a topeni je
podlahové. V soucasnosti je jiz v provozu objekt na
kone¢né v Kolodgjich, dalsi dva (Sidlisté Libus, Strna-
dy) jsou ve vystavbe. V piistich letech bude samoziej-
meé obnova pokracovat v dalSich lokalitach.

Zavérem se vratim k uvodu ¢lanku, kde jsem
zminil zménu v poétu socidlnich zafizeni. Skute¢né
jich za ty dva roky pfibylo, v celé siti méstské hro-
madné dopravy véetné tfistovkovych® linek uzivaji
nasi fidi¢i celkem 142 téchto objektu. Narust byl
v8ak vesmeés zpusoben vétsim mnozstvim chemic-
kych WC v pfiméstskych lokalitach.

Richard Kukla



00 generalnich oprav autobusii Karosa B 732 v DOZ Hostivar

Zajisténi prosté reprodukce vozového parku au-
tobusu pro méstskou hromadnou dopravu v Praze
predstavuje nakup pfiblizné 160 vozu ro¢né. Inves-

O tom, Ze jedete rekonstruovanym autobusem z DOZ
Hostivar* vas informuje napis na okné vozidla.

tiéni zdroje mésta jsou v8ak omezené, a proto se
hledala alternativni feseni. Jednim z nich je i pro-
dlouZeni zivotnosti vozidel. Toho je vS§ak mozno do-
sahnout pouze rozsahlou opravou, pfi které bude
vyménéna podstatna ¢ast dild za nové nebo za
opravené.

O zahdjeni generalnich oprav v DOZ Hostivar
bylo rozhodnuto v roce 1996 avtomto roce byla
realizovana prvni generalni oprava s vyménou ramu.

V dalSim roce, ktery byl poznamenan usilovnou

Dalsi z autobust prochdzejici ozdravnou kiru.

pfipravou generélek po strance organizaéni, tech-
nologické a zésobovaci, se podafilo realizovat 20
generalnich oprav a pfitom vyresit:

® linkovy zpUsob opravy v 10 krocich, pricemz tr-
vani jednoho kroku je jeden tyden,

® zpracovani presnych technologickych postupt
demontaze, opravy a zpétné montaze, véetné kva-
litni povrchové Upravy pocinajici otryskanim skele-
tu kfemicitym piskem aZ na Cisty kov a kongici kva-
litnim akrylatovym lakem,

Sty rekonstruovany autobus obdivuji uéastnici slav-
nostniho setkani.

® systém mezioperaénich kontrol, které blokuji
v pfipadé zjisténych a neodstranénych zavad dalsi
postup, a zavére¢né vystupni kontroly, které vyrobni
proces uzaviraji,

® systém zasobovani linky agregaty a nahradnimi
dily, kdy dodavatel dild KAROSA dodava ucelené
»pakety“ pro jednotlivé pfesné terminové naplano-
vané generalni opravy, pfiemz ,paket” pro jednu
opravu obsahuje pfiblizné 900 polozek.

V pribéhu generalni opravy je provedena vy-
ména rdmu, oprava skfiné karoserie véetné proti-
korozni a protihlukové ochrany, renovace vSech
agregatli autobusu véetné motoru, ktery je presta-
vén tak, aby splfioval emisni limity Euro O, nové ople-
chovani skfiné a novy akrylatovy lak, renovace in-
teriéru vozidla véetné nalepeni protiskluzové podla-
hové krytiny ALTRO. Zarover probiha modernizace
elektronického vybaveni autobusu ainstalace sys-
téma APEX a BUSE, které slouzi zejména ke zlep-
Seni informovanosti cestujicich ifidice.V sou¢asné

Nakup autobusu v roce 2000

Od roku 1993 jsou technickym Usekem reditel-
stvi Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti opakované zpracovavany koncepéni ma-
teridly zabyvajici se obnovou vozovych parku s péti
az desetiletym vyhledem. Tyto materiély byly pfed-
kladany a projednany jak v ramci vedeni Dopravni-

Upfesnénim navrhu planu investic byl z divo-
du omezenych zdroji pocet autobust snizen na 80
kusu a na zakladé rozhodnuti predstavenstva nasi
spole¢nosti byla v zafi 1999 podepséna ,Kupni
smlouva“ na nakup 60 kusl nizkopodlaznich auto-
bust Karosa Renault City bus, ktera byla v prosinci
1999 rozsifena o na-

ho podniku hl. m.
Prahy, akciové spo-
le¢nosti, tak nasled-
né na urovni hlavni-
ho mésta Prahy.
Obnova vozové-
ho parku autobust
patfi ke klic¢ovym,
ale zaroven ik fi-
nanéné nejnaroc-
néjsim  oblastem
méstské hromadné
dopravy v Praze. Té-

to problematice je vénovana maximalni pozornost,
a proto je prubézné aktualizovana ve vazbé na re-
alnou situaci, predevsim ve finanéni oblasti, s ci-
lem nezbytné obnovy vozového parku autobusu.

Ve zpravé o ,,Obnové vozovych parkl ve vazbé
na rozpocet roku 2000, projednané predstaven-
stvem Dopravniho podniku 30. srpna 1999, byl z du-
vodu technického zajisténi Projektu organizace
méstské hromadné dopravy na rok 2000 zafazen
do planu obnovy vozového parku autobust nakup
100 kusU nizkopodlaznich autobust Karosa Renault
City bus. Dodavka méla byt realizovana v I. pololeti
roku 2000 v poctu 60 kusl a ve II. pololeti roku 2000
v poctu 40 kusu, coz odpovidalo v této dobé navr-
hu investi¢niho planu pro rok 2000.

kup dalsich 20 kusu
téchto vozidel. Cel-
kovy objem dodavky
¢ini 480 miliénu ko-
run.

Prvnich 60 kusu
bude dodéno v néko-
lika diléich dodav-
kach nejpozdéji do
konce kvétna 2000,
dalsich 20 kusU nej-
pozdéji do konce
srpna 2000. Nakupem téchto modernich nizko-
podlaznich vozidel bude rozsifen jejich celkovy
pocet na 175 kustl, coz prispéje ke zvysSeni celko-
vé technické uUrovné vozového parku autobusu
a v neposledni fadé ke zvyseni komfortu cestovani,
hlavné pro starSi spoluobéany a cestujici se snize-
nou pohyblivosti.

Protoze Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole€nost byl vybran pro zajisténi prepravy ucast-
nikd ,Vyro¢niho zasedani Mezindrodniho ménové-
ho fondu a Skupiny Svétové banky“, které se kona
v Kongresovém centru v Praze ve dnech 26. az 28.
z4&ri 2000, budou tato vozidla pfednostné nasazena
pro zajisténi této vyznamné akce.

Ing. Jifi Pavli¢ek, 90 222
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dobé je prfipravovana dalSi modernizace, ktera
umozni sledovani autobusu v provozu méstské hro-
madné dopravy pomoci satelitniho vysilace.

S odstupem vice nez dvou let se pIné potvrdila
spravnost nastoupené cesty, nebot generalkované
autobusy se v provozu prazské MHD plné osvédci-
ly ajsou pofizovany v pfiblizné polovi¢ni cené no-
vého autobusu stejného typu, pficemz kvalita je
srovnatelna s novym vyrobkem.

O kvalité generalek svéddi to, ze:
® pocty zavad zjisténych utvarem technické kon-
troly DOZ pri zavére¢né kontrole klesly z hodnoty
150 vroce 1997 na dnesnich pfiblizné 30 az 40
drobnych zavad. Zavady jsou okamzité odstrario-
vany a nadfrizeny kontrolni organ, ktery viz prebira
spolu se zékaznikem, ve vétsiné pripadu nezjisti za-
vadu Zadnou; zjisténi dvou zévad je dnes jiz vyjim-
kou,
® na generalni opravu je poskytovana ro¢ni zaruka
bez ohledu na kilometricky probéh,
® opravna motorti a kompresoru jsou certifiko-
vany pro systém jakosti dle ISO 9002,
® spravkové procento vozU po generdlni oprave je
7,94 %.

Generalni opravy autobust B 732 jsou v sou-
¢asné dobé nosnym programem DOZ Hostivar a vy-
robu se podarilo ustalit na po¢tu 45 kusl ro¢né.
Z celkového poctu rekonstruovanych autobust by-

Pracovnici opraven predavaji zastupctm provozu sty
generélkovany autobus.

lo prvnich 50 opraveno za dva a pul roku, zatimco
druh& padesétka byla jiz provedena za jeden a pul
roku. MGzeme vS$ak konstatovat, Ze moznosti oprav
jsou vice nez kapacitou pracovisté limitovany fi-
nanénimi moznostmi o. z. Autobusy.

Vétsi efektivitu linky generalnich oprav by pri-
neslo provadéni oprav i pro externi zékazniky, o je-
jichz zadjem v8emi prostfedky usilujeme a véfime, Ze
se nam v budoucnu podafi uspét.

Ing. Slavomir Vik, feditel DOZ Hostivar
Foto: Petr Malik

Jak skoncily lkarusy?

Provoz Ikarust byl v siti autobusti méstské hro-
madné dopravy slavnostné ukonéen na lince ¢&islo
215 ve stanici Kacerov dne 1. €ervence 1999. Do
této doby byly tyto autobusy nasazovany na linky,
kde byla potfeba kloubovych, kapacitnich vozidel.

Po ukonceni provozu zUstalo v inventarnim sta-
vu o. z. Autobusy 57 autobusl a odpovidajici mnoz-
stvi ndhradnich dili. Odstépny zavod Autobusy za-
¢al neprodlené po ukonc&eni provozu jednat na za-
kladé vybérového fizeni s vitézem o podminkach
odprodeje. Tato jednani vSak po nékolika mésicich
skoncila neldspéchem. V té dobé se o. z. Autobusy
ozval velmi vazny zajemce na koupi vSech autobu-
sl a v8ech nahradnich dild. Koncem roku 1999 by-
la podepsana kupni smlouva a prvnich 10 kust lka-
rusu véetné odpovidajiciho mnozstvi nahradnich di-
10 bylo za vyhodnou cenu do konce prosince 1999
prodano. Autobusy byly pfed prodejem castecné na
naklady kupuijiciho opraveny (klempifské opravy, lak,
logo nového dopravce a podobné) tak, aby v misté
nového pusobisté byl vytvoren dobry dojem. V sou-
Casné dobé o. z. Autobusy na zékladé uzaviené kup-
ni smlouvy jedna s timto zdjemcem o prodeji dal-
Sich autobusl a zbyvajicich nahradnich dild.

Ing. Milan Lacina
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Na tratich metra neni klid ani v noci

Prazské ulice jsou témérF prazdné, projizdéjici
automobily moc na rychlost nehledi, pomalu se zha-
sinaji posledni zarici okna. Vétsina obyvatel mésta
se uloZila k spanku. Stanice metra opustili cestuji-

Smichovské nadrazi, kde se rekonstruuje jedna z vy-
hybek.

Trin&ct pracovnich vlakl vyrazejicich pii nasi na-
vStévé mélo nésleduijici cil své cesty:

Viaky metra nocujici v Novych Butovicich.

ci, personal zUstal a objevuji se pracovnici, jejichz
primarni starosti je, aby prazska podzemni draha
co nejlépe fungovala Na povrchu se rozhostilo ti-
cho aklid, ale v podzemi za¢al zavod s Casem. Za
necelé dvé hodiny je potfeba stihnout vSe potfebné
tak, aby se kratce po pull paté opét rozjely viaky
a mohly bez problému prepravovat cestujici.
Veskeré udrzby, opravy, sanace, prohlidky, kon-
troly, revize, ¢isténi a podobné, které by svym pru-
béhem omezily plynulost provozu souprav metra
s cestujicimi nebo ohrozily bezpe¢nost pracovnikd

Pétice muzu nastoupila na plosinu pracovniho viaku,
aby se vydala vycistit jednu z koleji do Zli¢ina.

vykonavajicich pfedepsanou €innost, se musi pro-
vadét v noci béhem prepravni vyluky. Na prvni no¢-
ni sménu nastupuji zaméstnanci z nedéle na pon-
déli a na posledni ze Ctvrtka na patek, coz ¢€ini pét
noc¢nich smén, které jsou trvale obsazovany tech-
nikou a pracovniky. Mimo tyto smény se obc¢as ta-
ké naskytne nutnost feSeni mimoradnych a nepla-
novanych akci ¢i oprav, které se musi provést bé-
hem vikendovych vyluk (napfiklad nedavna oprava
Nuselského mostu).

Nasi cestu po nocnich tratich metra za¢iname
v kacerovském depu, kde se fadi pracovni vlaky
pred svou pouti na misto uréeni. Tuto lednovou noc
je jich tfinact. ,Maximalni vypraveni je Sestnact az
sedmnact, zalezi na rozpisu praci,” sdéluje Pavel
Hausner, strojvedouci nezavislé trakce o. z. Metro.
Vsichni netrpélivé ¢ekaji na prijezd posledni sou-
pravy obsazené cestujicimi ve sméru Nadrazi Ho-
leSovice. Pét minut po odjezdu ,osobaku“ uz patfi
koleje prazského metra pracovnim vlakim. Prvni
soupravy jedou jesté v dobé, kdy je privodni kolej-
nice pod napétim. Posledni se rozjedou vlaky, kte-
ré mohou projizdét tunelem jen pfi vypnutém napa-
jeni privodni kolejnice. Cesta na V. provozni Usek
traté B mezi stanicemi Nové Butovice a Zli¢in je ve-
lice dlouha, atak se nesmi pfijit ani minuta zbytec¢-
né nazmar. Cilem jednoho z pracovnich vlaku je
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A. z Kacerova

. Hloubétin — Vysocanska,
. Nové Butovice - Zli¢in,
. Smichovské nadrazi,
trat B,
. Chodov — Opatov,
Zli¢in
. z Hostivare

. Radlicka — Jinonice
. Smichovské nadrazi
. Malostranska

. Namésti miru

. Zelivského — Fléra
trat A

. Skalka — Strasnicka

Nas pfi pomysleni na dlouhé cesty napada jedi-
né: pro¢ vSechny ,pracaky”, jak se pracovnim via-
kaim prezdiva, jezdi jen z KaCerova nebo z Hostivare
a nevyuziva se nejmladsiho depa na Zli¢iné. ,,Z Ka-
Cerova vyjizdime prevazné na trat C. Z Hostivare za-
se nejvice na ,acko”“ a na ,bécko” jezdime z obou
dep. Depo Zli¢in nemUzeme vyuzivat, nebot zatim
nema potrebné kapacity. Tim se samozfejmé vSech-
no komplikuje. Cesta ke Zli¢inu trva vice nez pulho-
dinu, zpatky rovnéz. Vyjet mtzeme az 15 minut po
pulnoci ado &ty hodin nejpozdéji musime byt zpat-
ky v depu. Sami vidite, Ze moc ¢asu na vlastni praci
nezbyva,” trochu si posteskne Pavel Hausner. Na prv-
nim misté je organizace prace, pokud se udéla chy-
ba, téZzko se napravuje. Nocni prace a jizdy se pla-
nuji vzdy ve Ctvrtek na dalsi tyden dopredu.

Jak se blizi ¢as planova-
ného odjezdu, obsazuji pra-
covni vlaky posadky slozené
ze strojvedouciho a vedouci-
ho sluzebniho vlaku. Vlaky
jsou na pfipravné koleji sefa-
zeny podle mista ur€eni a Ce-
kaji, az jim bude povolen
vjezd do tunelu.

Na8i dalsi zastavkou
jsou Nové Butovice. Pricha-
zime kratce po odjezdu po-
sledniho vlaku. Vestibul je uz
temny, ale dole na nastupisti
je Zivo. Pracovnici se schaze-
ji, aby splnili pfedepsané uko-
ly. Stejné jako na vsSech ostat-
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dé. Nez vSak zahdji svou €innost v tunelu, musi se
vSichni bez rozdilu zapsat u ,vedouciho stanice®
a potom ¢€ekat na vypnuti napajeni privodni kolejni-
ce, coz se stane priblizné hodinu po puinoci.

Uprostred nastupisté v Novych Butovicich po-
tkdvame pétici muzu pripravujicich se na jizdu pra-
covnim vlakem do stanice Zli¢in. Cestou budou distit
Hruhliky” na odpad. Rukama jim projde na tfi stov-
ky nadob. Na praci v noci si uz zvykli, u podniku uz
pracuji néjaky ten patek. NejzkuSenégjsi z nich vice
nez dvacet let. ,Je to hodné naro¢né, nékde jsme
¢etli, Ze hodina prace v noci vydé za tfi hodiny pra-
ce ve dne. Musite mit také chapavou rodinu. Kdyz
rodina odchazi do prace, tak my prichazime a spo-
le€né mame pouze odpoledne,” vyjmenovavaji spi-
&e stinné stranky svého femesla Ukolem t&chto mu-
20 je udrzovat v Cistoté pridéleny usek Nové Buto-
vice — Zli¢in véetné urovni pod nastupistém, odka-
lovacich jimek, vétracich Sachet ajinych zakouti
v metru se nachazejicich.

Za nékolik minut se objevuji pracovnici ochran-
ného systému metra, protoZe pravé Nové Butovice
dnes v noci ¢eka komplexni zkouska stanice z hle-
diska ochranného systému. Tyto testy jsou prede-
psany avykonavaji se pravidelné v soucinnosti

Potemnéla stanice Smichovské nadrazi.

s pracovniky nékolika dalSich Usek( od$tépného za-
vodu Metro. Mimo jiné se pfi nich provéfuje sprav-
na funkce dalkového ovladani tlakovych uzavéru
stanice ajejich spravné signalizace na elektronic-
kych pultech. Uzavéry by byly pouZity pfi ohrozeni
obyvatelstva a jejich ukrytu do metra.

Posledni nasi zastavkou té noci bylo Smichov-
ské nédrazi. Pfi vstupu do vestibulu vidime, jak &is-
tici mechanismus pravé konéi svou praci na nastu-
pisti, aby prvni ranni cestuijici vidéli metro opét na-
blyskané. Dvojice uklize€ek ma na starosti v noéni
dobé uklid podlah ve stanici a ve vSech pfilehlych
vestibulech, ve verejnych a sluzebnich prostorach,
dale ¢isténi schodl, madel, lavicek, svételnych na-
pist a podobné. Na zavér ¢eka odstranéni ,moder-
niho moru, uméleckych vytvort graffitak(“.

Nejen oc¢istu mizeme sledovat na Smichov-
ském nadrazi, smérem na Radlickou probiha sana-
ce kfiZzeni V3+V4, provadénd specializovanou drazni
stavebni firmou. Pro pochopeni obtiznosti jakékoli

nich stanicich, kde se bude
pracovat, nebo v pfilehlych
Usecich, se shromazduji zaméstnanci odstépného
zavodu Metro a ostatnich externich firem, zajiStuji-
cich servisni €innost. Profesni sloZzeni zaméstnan-
cl pracujicich v prepravni vyluce je velice rtznoro-

Sanace krizeni V3 a V4 ve stanici Smichovské nadrazi.

rekonstrukce si musime uvédomit, ze demontova-
né ¢ast trati musi byt pred prvnim rannim vyjezdem
soupravy metra opét piné funkéni. Je nemyslitelné,
aby v blizkosti pracovniho mista zlstalo néjaké na-



fadi nebo néco podobného, co se bude urcité za
necelych 24 hodin zase hodit. Byla by ohroZzena bez-
pecnost cestujicich, a to je nepfipustné. To samé
se tyka i odpadu, proto vSe nepotiebné je uklada-
no do pytll, aty jsou nakladany na pracovni viaky,
které je odvezou do dep.

Trochu stranou naseho zajmu zustali provozni
zaméstnanci pracujici v dvanactihodinovych turnu-
sech. Jsou to dozoréi stanic hlidajici chod stanice
v Urovni nastupisté, samostatni provozni technici fi-
dici dopravu kolejovych vozidel a vedouci evidenci
pracovnikll v kolejisti a prepravni manipulanti, kteri
hlidaji horni ¢ast stanice a vpousti dovnitf jen oprav-
néné osoby.

Pravé je zkousen jeden z tlakovych uzaveérd ve stanici
Nové Butovice.

Kromé vySe uvedenych akci, které jsme vidéli
na vlastni oci, probihala onu lednovou noc na rliz-
nych usecich jednotlivych trati metra spousta dal-
Sich &innosti. Pro zajimavost uvadime napfiklad sa-
naci kolejového oblouku v obou smérech mezi sta-
nicemi Radlicka a Jinonice, podbijeni vyhybky na
Namesti Miru, vyménu kabelovych propojek na Flo-
renci, prohlidku VKV v Useku Skalka — Strasnicka,
prevoz ¢tyf 100 metrovych pasl kolejnic na spe-
cialnich podvozcich za pomoci dvou lokomotiv
z Kacerova na Zli¢in.

Nocéni hodiny mame ve velké vétsiné spojeny
s pfijemné&jsimi ¢innostmi nez je prace. Pro metro
to v8ak neplati. Noc je tim obdobim, které mu dava

Dispecink ochranného systému metra ve stanici Nové
Butovice.

tolik potfebnou silu, aby iv dalSich dnech, tydnech,

mésicich aletech bezpe€né a spolehlivé slouZilo

véem Prazanim a navstévnikim mésta

Nocéni déni na tratich prazského metra sledovali
Viktor Baier, Marek Kopfiva a Petr Malik

Ohléednuti po 25 letech aneb Odborna
zajmova cinnost v o. z. Metro

Minuly rok na$ podnik oslavil 25 let své exis-
tence. Za tuto dobu prepravil neuvéfitelnych vice
nez 8 miliard cestujicich.

Vroce 1999 bilancoval svoji ¢innost také Veé-
decko- technicky klub o. z. Metro (VTK), jehoz rady
v soucasnosti ¢itaji 361 ¢lend. Ve stejnou dobu, kdy
jsme zacali slouzit cestujici verfejnosti, odstartovala
inase odborna zajmova cinnost. Od roku 1974 to
bylo na ptidé Ceskoslovenské védecko technické
spoleénosti — poboc¢ka o. z. Metro.

Vyraznym meznikem v dalSi €¢innosti byla kon-
ference, konana 21. Unora 1991. Ta rozhodla o osa-
mostatnéni a zaroven pozadala o registraci ,,nové-
ho subjektu” u Ministerstva vnitra s nazvem ,Védec-
ko— technicky klub DP — Metro®. Po nezbytné schva-
lovaci procedure pusobi nas$ klub v novém od 21.
kvétna 1991.

Jak pred timto datem, tak i potom bylo nasim
cilem rozsSifovat odborné znalosti z vlastniho, ale
i pfibuznych oborl v$ech ¢lent klubl a ostatnich
zameéstnancl naseho ods$tépného zavodu. Slouzi
k tomu prednasky, uc¢ast na odbornych seminarich,
veletrzich a navstévy rlznych podnikd, jak z oblas-
ti dopravy, tak idalSich souvisejicich odvétvi.

Nasi ¢lenové pak pravidelné provéazeji exkurze
zajemcl o nase provozy a popularizuji nasi ¢innost
prednaskami pro jiné podniky i laickou verejnost pfi
pravidelnych dnech otevfenych dvefi v nasich de-
pech aopravné. Svoji ¢innost ¢asto provadime ve
spolupréaci s podniky podobného zaméreni.

Nasi dosud bezesporu nejvétsi akei bylo uspo-
fadani mezinarodniho sympozia ,Metro '94“ ve
dnech 18. a 19. kvétna 1994 u pfileZitosti oslav vy-
ro¢i 20 let od zahgjeni provozu podzemni drahy
v Praze. Tato akce byla porfadana pod zastitou na-
méstka primatora hl. mésta Prahy ing. Pavla Holby,
CSc. a za vydatného piispéni sponzorl. Akce se ko-
nala v kulturnim domé na Vinohradech za ucasti pfi-

blizné 200 domacich a 30 zahrani¢nich odborniku.
Diskuzni prispévky 23 ucastniki sympozia jsme
s predstihem zpracovali do Sborniku a v po¢tu 300
vytiskdl ho vydali vlastnim nakladem. Byl samozrej-
mé k dispozici vS§em ucéastnikim, ale i dalSim za-
jemcum z fad odborné i laické verejnosti.

Pro prfedstavu o nasi bohaté €innosti v uplynu-
lych letech uvadim nékteré zajimavé odborné ex-
kurze uskute&n&né v Ceské republice: 1991 depo
CSD Praha Masarykovo nadrazi, 1992 technické za-
zemi Stavovského divadla po jeho znovuotevieni,
1994 ucast na sympoziu ,Motorové lokomotivy
CKD*, 1995 Skoda Plzef — rekonstrukce voz( typu
8171 naSeho metra, 1996 ABB Trutnov — elektrovy-
roba, vodni elektrarna Stvanice, CKD Tatra Zligin,
1997 vodni elektrarna Slapy, Skoda Auto Mlada Bo-
leslav — vyroba Felicii, 1998 Skoda Ostrov nad Ohii
- vyroba trolejbust, Skoda Auto Mlad4 Boleslav —
vyroba Octavii, 1999 CKD Dopravni systémy Zli¢in
— vyroba novych vozl typu M1 pro Prahu, vodni
elektrarny na Vydre, technické zdzemi Poslanecké

snémovny, Tatranské Zeleznice alanovky (Sloven-
sko).

Do roku 1989 jsme za poznanim prace a tech-
nického vybaveni zahrani¢nich dopravnich podni-
ki vyjizdéli pouze na vychod, tj. do tehdejsiho So-
vétského svazu a ostatnich okolnich zemi. Po uvol-

néni moznosti cestovat ijinam v Evropé jsme za-
¢ali systematicky poznavat idal$i zemé a mésta.

V priibéhu uplynulych 25 let jsme jich postup-
né navstivili celkem 29 a to: Moskva, Petrohrad, Ky-
jev, Baku ,Taskent, Novosibirsk, Irkutsk, VarSava, Bu-
dapest, Bukurest, Drazdany a Berlin. Po roce 1989
nasledovala Vider, Hamburk, Frankfurt nad Moha-
nem, Norimberk, Mnichov, Amsterdam, Kodar, Bru-
sel, Lyon, Pafiz, Athény, Oslo, Rim, Londyn, Helsin-
ky, Stockholm a horské drahy Svycarska.

Po celych dvacet pét let nasi ¢innosti jsme na-
chazeli pochopeni a podporu u vedeni naSeho od-
Stépného zavodu.

V8echny ziskané poznatky vyrazné pomohly
v8em Ucastnikim pfi stalém zlepSovani provozu
prazského metra. Nasi ¢lenové vSechny nové vé-
domosti uplatiiovali a stale uplatriuji v dennim pro-
vozu, Udrzbé a opravach vSech zafizeni potfebnych
k zajisténi plné provozuschopnosti prazského met-
ra. NaSe akce acesty doma ¢&i v zahranici také pfi-
spély ke stmeleni kolektivu pracovnikti metra rliz-
nych profesi, které je nezbytné pro nasi spole¢nou
sluzbu véem Prazanim i navstévnikim naseho hlav-
niho mésta.

Do nového roku s magickym &islem 2000 — po-
sledniho roku tohoto stoleti — vstupuje nas klub s ci-
lem v této €innosti pokracovat ve prospéch vsech
nasich ¢lenu i priznivel, a tim i bezpe¢né a spoleh-
livé hromadné dopravy vnasSem hlavnim mésté
Praze.

Petr Skala, jednatel VTK o. z. Metro

Rekonstrukce Malostranskeé

uspésné pokracuje

Vice nez sedm mésicu je uzaviena stanice Malo-
stranska na lince A. V poloviné ledna ji navstivili za-
stupci médii, aby informovali cestujici verejnost
o postupuijicich pracich. Lednovy DP-KONTAKT vas
informoval o instalaci prvniho z trojice eskalatort fir-
my Schindler, v dobé navstévy jiz byly na svych mis-
tech vSechny ftfi.

Prace ve vS8ech prostorach vstupuji do finise,
na stény ve stanicich se zacina vracet vyzdoba ty-
pickéa pro trat A metra. Nepretrzité se pracuje ve
vestibulech a v eskalatorovém tunelu, rekonstruk-
ce v bocnich tunelech pfichazeji na fadu v no¢nich
hodinéch pfi vylukédch metra, kdy probiha také do-
prava vSeho potfebného materidlu do stanice po-
moci pracovnich vlaku.

Termin znovuotevieni stanice byl stanoven na
1. dubna a podle slov zastupce IPS pana Zaka by mohl
termin opravy zkracen. ,V dosavadnim prabéhu re-
atak jsme v soucasné dobé v mirmém predstihu.”

Malostranské je posledni ze stanic na prvnim
provoznim Useku traté A, ktera prochéazi tak zasad-
ni rekonstrukci. ,Komplexni rekonstrukce stanice
metra neni finanéné jednoduchou zalezitosti. Ob-
nova Malostranské pfijde na 270 miliond korun,®
prozradil technicky feditel ing. Tomas Jilek. -bda-
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Jak hodnotite rok 1999 z pohledu Dopravniho podniku a MHD

(Pokracovani ze strany 1)

V zavéru bych se rad jesté zminil o jednom
z priizkum0 vefejného minéni, zabyvajicim se sluz-
bami poskytovanymi Dopravnim podnikem. Cty¥i-
cet procent respondentl uvedlo, Ze Uroverr mést-
ské hromadné dopravy je lepsi nez pred deseti lety,
stejny pocet je ndzoru, Zze Uroven zUstala stejna. Jen
néco malo vice neZ deset procent si mysli, Ze se
uroven nami poskytovanych sluzeb sniZila

Je to pro nas jisté dobré vysvédéeni, ale dalsi
naro¢né zkousky nas cekaji v letoSnim roce. Ob-
jem finan¢nich prostredku z rozpo¢tu mésta zustal
v porovnani s loriskem nezménén, a proto musime
hledat rezervy kazdy sam u sebe. Na misté je otaz-
ka, zda veskeré své sily ucelné vénujeme na zajis-
téni spokojenosti nasich zékazniku, nebo je to jen
nase iluze? Iniciativni a aktivni pristup k feSeni ne-
dostatkd bohuzel stéle neni béznym jevem.

Ing. Petr Blazek,
dopravni Feditel

Minuly rok hodnotim pozitivng. Nasi spole¢nosti
se podarilo uspét v poptavkovém fizeni Svétové
banky na zajisténi prepravy Gcastnikll pri vyjezdnim
zasedani Mezinarodniho ménového fondu v nasem
mésté na podzim leto$niho roku.

Uspéli jsme v ramci vybérového fizeni, pofada-
ného Ministerstvem financi Ceské republiky, kdyz
nase nabidka byla Organizacnim centrem zaseda-
ni Mezinarodniho ménového fondu vyhodnocena ja-
ko nejlepsi a Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost byl vyzvan k Ucasti na pripravé této sve-
tové sledované akce. Uspéch ve vybérovém fizeni
je vyznamnym ocenénim nasi prace ve prospéch
nasich zakazniku.

V nedéli 17. fijina mohli PraZané poprvé vyuZit sluZzeb
stanice Hloubétin na IV. provoznim useku traté B.
Foto: Petr Malik

V soucasnosti jiz probihaji pravidelna jednani
Organizaéniho centra, zajistujiciho do detailu pri-
pravu nejvyznamnéjsi tuzemské akce letosniho ro-
ku. Ve spolupraci se zastupci statnich organu pri-
pravujeme dopravné - inzenyrska opatreni, tech-
nické zajisténi vozidel i rozsah informaci pro orga-
nizatory i u¢astniky vyznamné akce svétovych fi-
nanénich kruht, ktera je na programu v zavéru zari
letoSniho roku v Kongresovém centru v Praze.

K pozitivim lofiského roku patfi rovnéz prefe-
rence méstské hromadné dopravy. V této oblasti by-
ly realizovany dal$i useky stanovené projektem ,,Pre-
ference MHD“ pro rok 1999. Rad bych se zminil na-
pfiklad o zvyhodnéni autobusové dopravy ve Vrch-
lického ulici, o instalaci délicich praht pro lepsi jiz-
du tramvaji v Revoluéni ulici v iseku mezi Dlouhou
tfidou a Naméstim Republiky, preference Uspésné
pokracuje rovnéz na Rasinové nabrezi.

Ing. Tomas Jilek,
technicky reditel

Pokud se ohlédneme za minulym rokem z po-
hledu pfipravy a realizace investic bez hlubsiho roz-
boru rozhoduijicich akci, zda se toto obdobi pomér-
né Uspésné. V predstihu oproti planu byla uvedena
do provozu stanice Hloubétin na IV. provoznim Use-
ku traté B metra, nakupem 50 kloubovych autobu-
sli Karosa B 941 se podarilo ukongit provoz moral-
né itechnicky zastaralych Ikarust 280, vyznamna
byla zpohledu cestujicich idodavka 50 nizko-
podlaznich City-busu, kone¢né byla posilena fi-
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nanéné ioblast rekonstrukci tramvajovych trati, po-
darilo se uspokojivé doladit zabezpecovaci zafizeni
MATRA na trati C metra, bylo definitivné rozhodnu-
to o zahéjeni vystavby tramvajové trati Hlubocepy
- Barrandov a V. provozniho Useku trasy C na se-
verni terasu mésta v roce 2000 a pokracovat v tomto
vy¢tu bychom mohli fadou dalSich vice ¢i méné vy-
znamnych akci. Pfesto nemohu byt spokojen. Pro¢?
Vzhledem k obecné& znamé, neutéSené situaci
v CKD - Dopravni systémy, a s. doslo k dalsimu pro-
hloubeni skluzu v dodavkach novych vozi metra.

Nejvyznamnéjsi rekonstrukeni akci na tramvajovych tra-
tich byla vyména kiizovatky Otakarova.Foto: Petr Malik

Pfitom prvni dva vozy byly pfedstaveny v DP —
KONTAKTu jiz v prosinci roku 1997! Pozitivné Ize
hodnotit pouze tu skute¢nost, Ze zkuSebni provoz
nové prototypové soupravy probihal cely podzim
velmi Uspésné az hlediska provoznich a technic-
kych parametrt tento vlak splnil a v nékterych ohle-
dech snad i predcil o¢ekavani. Samoziejmé se vy-
skytly drobné ,porodni bolesti“, ale v zadném pfi-
padé neslo o problémy zasadni, systémové ¢&i ne-
odstranitelné. Od leto$niho ledna probiha zkusebni
provoz jiz s cestujicimi a jejich postrehy budou jisté
také zajimavé atfeba iinspirativni. Homologaci Ize
ocCekavat do konce prvniho pololeti. O to vétsi je
Skoda, Ze vyroba sériovych souprav v roce 1999 pri-
li§ nepokrocila. Je sice témér dokonéeno 5 vlaku,
ale fadu mésicl se ve finalnich pracich nepokracu-
je ataké vyroba zbyvajicich souprav (celkem jich
ma byt 22) v podstaté stoji. Vysledkem tohoto ne-
utéSeného stavu je zoufaly nedostatek provo-
zuschopnych vozu a z toho vyplyvajici prodluzova-
ni $pi¢kovych intervaltl v provozu.

Od druhé poloviny roku 1999 sice byly postup-
né rozbéhnuty rekonstrukce stavajicich vozu, respek-
tive souprav v Plzni, ale to je pouze ¢astecné reseni.
V prabéhu roku 2000 by méla byt realizovana rekon-
strukce 7 soupray, ale s ohledem na dodaci Ihiity bu-
de pouze prvni souprava hotova v pribéhu dubna,
ostatni dodavky spadaji az do obdobi druhého po-
loleti. Mrzi mé, Ze se nepodafrilo sériové rekonstruk-
ce souprav vozl typu 81-71 rozbéhnout dfive a ve
vétsim poctu. Chtél bych podékovat vSem pracovni-
kiim o. z. Metro, Ze se s touto obtiznou situaci snazi
co nejlépe vyrovnat a véfim, Ze ve zlomovém roce
2000 dojde i k pozitivnimu obratu v oblasti obnovy
vozového parku prazské podzemni drahy.

Ing. Ladislav Houdek,
reditel o. z. Metro

Metro je nejmladS$im a nejvykonnégjsim hromad-
nym prostfedkem osobni dopravy v Praze. Mlze-
me fict, Ze metro se stalo patefi méstské hromadné
dopravy v Praze a bez néj si jiz Prazané nedovedou
zivot v hlavnim mésté predstavit. Prazské metro
oslavilo 25 let provozu.

Bilancovani roku 1999 nemohu zadit jinak nez
pravé timto vyznamnym vyro¢im prazského metra.
9. kvétna 1974 byl zahdjen provoz metra na trati C
s tfivozovymi jednotkami obsluhovanymi dvou-
¢lennou vlakovou ¢€etou. Provoz s tfiminutovym in-
tervalem v ranni Spi¢ce zajistovalo 12 souprav. Pro-
voz byl fizen z provizorniho vlakového a energetic-
kého dispecinku ve stanici |. P. Pavlova a soupravy
byly vypravovany z nedostavéného depa Kacerov.
Prvni provozni usek mél 9 stanic, délku 6,6 km, 35
eskalatorll a pocet prepravenych osob za rok byl 39
miliéna.

Koncem roku 1999 mélo prazské metro 50 sta-

nic, provozni délka je 50 km, pocet eskalatoru je
221, 3 depa aopravarensky zavod metra, 507 vozl
metra, 42 méniren a distribu¢nich transformoven,
za rok prepravime vice nez 400 miliénd cestujicich,
minimalni interval zajiStovany na metru byl 105 se-
kund, vlaky jsou obsluhovany jednomuzné. Metro
je spotrebou elektrické energie, pfiblizné 200 milié-
nd kWh za rok a dosahovanym ¢tvrthodinovym ma-
ximem 50 MW, nejvétSim odbératelem elektrické
energie na Uzemi Prahy. Z vySe uvedenych Cisel Ize
posoudit, jak se za 25 let metro rozvijelo.

25 let ale znamend, Ze je nutné technologii
a technické zarizeni metra taky obnovovat nebo mo-
dernizovat. Provadime postupné vyménu eskalato-
rd, rekonstrukci stanic, dispecinkl a stavebnich ob-
jektd, vymeény kabelt za nehorlavé, modernizaci za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, obnovu vo-
zového parku a dalSich technologickych zafizeni. To-

tujicich. Investi¢né zajistit tyto akce je velmi narocné.

V pribéhu brezna loriského roku skoncila ¢a-
sové i finan¢né naro¢nd vyména pricnikl roznase-
ciho ro$tu Nuselského mostu. Ve snaze zvySovat
urover cestovani a poskytovat prepravu itélesné
postizenym spoluob&anim se uskutecnila vystav-
ba vytahu ve stanici Muzeum, véetné rekonstrukce
eskalatorll a stropu stanice. Koncem dubna byl za-
hajen provoz ve stanici Nameésti Miru, kde probéh-
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la rekonstrukce stanice avymeéna eskalatort. Ve
druhé poloviné roku byla zahajena obdobna rekon-
strukce i ve stanici Malostranska. V listopadu byl za-
hajen provoz pro cestujici ve stanici Hloubétin na
trati B. Byl ukon€en zkuSebni provoz modernizova-
né soupravy typu 81.71M. Pfed vano&nimi svatky
byla ukonc€ena jiz 2. etapa zkuSebniho provozu no-
vych vozU metra (jizdy bez cestujicich se zatézi).
V praibéhu 1. pololeti byl po poc¢ate¢nich velkych
problémech uveden do provozu na trati C zabez-
pecovaci systém PA 135. Kdybych mél kratce zhod-
notit rok 1999, fekl bych, Ze byl Uspésny s vyjimkou
nedostateéného poctu vozidel.

Opét pribyly betonové délici prahy mezi tramvajovy-
mi tratémi a vozovkou. Preference méstské hromad-
né dopravy dostévé zelenou.  Foto: Jan Surovsky

Za v8emi Uspéchy stoji prace lidi. Od projek-
tantt az po strojvedouci, ktefi prodavaji nasi praci.
V8em je nutné podékovat za odvedenou praci a Usili,
které vénovali prazskému metru. Snaha zameéstnan-
cl prazského metra smérovala vzdy k tomu, aby
provoz metra byl bezpecny, spolehlivy a pravidelny
a nas klient byl s nasi praci spokojen. Samozrejmé,
Ze se nam vSe nepovedlo, ale vzdy jsme se snaZili
ze vSech udalosti poucit a pfijmout opatfeni k to-
mu, aby se nedostatky neopakovaly. Udrzba a opra-
vy technologickych zafizeni vyZaduji velké mnoz-
stvi finanénich prostredkl. Nase strategie sméfuje
ktomu, aby vynaloZené investi¢ni prostfedky do
technologie se v provozu za co nejkratsi obdobi vra-
tily. Vroce 1999 jsme se v provozu potykali se dvé-
ma velkymi problémy, a to s graffiti a nedostatkem



provoznich vozidel. Nedostatek vozidel feSime pro-
dluzovanim intervald. Tento postup jsme nuceni
uplatfiovat z divodu nesplnéni dodéavek novych vo-
zidel a doufame, Ze tento rok kone¢né prinese obrat
v této zaleZitosti.

Na zavér mi dovolte jesté jednou podékovat
véem zaméstnancuim odstépného zavodu Metro za
odvedenou praci, poprat véem zaméstnancum na-
Seho podniku a jejich rodindm hodné zdravi, Stésti,
spokojenosti a vSe nejlepsi v roce 2000. A nasim za-
kazniktm, tj. cestujicim, bezpec¢nou, spolehlivou
a kvalitni dopravu v naSem hlavnim mésté.

Ing. Milan Pokorny,
feditel o. z. ED

| pfes znaéné nepriznivou finanéni situaci v Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
v roce 1999, zejména v investi¢ni oblasti, se poda-
filo splnit dlouholeta prani pracovnik(i naseho od-
Stépného zavodu. Byla zahdjena a Uspésné dokon-
¢ena vystavba nové administrativni budovy v pro-
vozovné Zizkov. Byla zahajena rekonstrukce obyt-
ného domu, ktery je chranénou pamétkou v provo-
zovné StreSovice. Po dlouholetém odkladani byla
zahajena postupnd rekonstrukce kolejové harfy
v provozovné Hloubétin. Jednou z dalSich velmi na-
ro¢nych investi¢nich akci bylo dokon¢eni Il. etapy
prestavby v provozovné Opravna tramvaji a prove-
deni rekonstrukce kolejové krizovatky Otakarova.

Vroce 1999 proti minulym letdm vyrazné stoup-
la preferenéni opatieni pro provoz tramvaji, a to ze-
jména vystavbou betonovych prahu oddélujicich
provoz automobilové dopravy. Zaroven byla na fa-
dé kfiZzovatek instalovana do svételné signalizace
takzvana dynamicka preference, v nékterych pfipa-
dech absolutni.

V zavéru roku 1999 nas odstépny zavod nejenze
uspésné obhdjil certifikaci ISO 9000 na vybranych
stfediscich provozovny 12700, ale podafilo se tuto
normu kvality rozSifit na dalSi pracovisté, kterym je
stfedisko 12760 — montazni celky.

Ing. Jifi Machag,
reditel o. z. Autobusy

Ve snaze nezuZzit ohlédnuti za uplynulym rokem
1999 na vycet vysledku odstépného zavodu Auto-
busy jsem prolistoval nékolik ¢asopist a novin s na-
déji, ze najdu inspiraci pro zajimavéjsi formu bilan-
covani. Nebyl jsem Uspésny, za coz se ¢tenarlim
omlouvam, ale presto jsem si znovu potvrdil, Ze me-
dialné zajimavou informaci je informace negativni
vypovidajici o nestésti jednéch, snad proto, aby ti
druzi mohli mit dobry pocit, Ze se jich to netyka aze
maji Stésti. Krachujici podniky, rostouci nezamést-
nanost, stavkujici zaméstnanci, ktefi nedostavaji za
svou praci mzdu. To se nas opravdu netyka. Neni to
jenom tim, Ze po naSich sluzbach je stala poptav-

Prvni polovina loriského roku byla posledni s Ikarusy

v praZskych ulicich. Foto: Jan Aster

ka, to je v trznich podminkach malo, naSe nabidka
musi byt lepsi nez nabidka konkurence. Bylo by
naivni spoléhat na dominantni postaveni Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti na tr-
hu vefejné dopravy v Praze a na ,slabost” soucas-
né konkurence — nakonec mame zkusSenosti z pro-
vozovani nepravidelné dopravy, z vybérovych fize-
ni na nové linky integrovaného dopravniho systé-
mu, nebo z opravarenskych aktivit pro externi za-
kazniky. Efektivni rozvoj a kvalita za pfijatelnou ce-
nu - to je cesta k prosperité a tedy i ke stabilité pod-
niku. Vysledky ¢innosti od$tépného zavodu Auto-
busy vroce 1999 potvrzuji, Ze jsme na této cesté.

® Smluvni vykony byly splnény pfi stoprocentnim
vypraveni autobusu do sité PID. (Vypraveno by-

lo 545 362 autobusu, vykony v PID &inily 62 204

606 km).

® Hospodarsky vysledek jsme vykazali v ¢ernych
Cislech — tedy zisk.

® Pocet zaméstnancl se proti roku 1998 zvysil
02,5 %, to je 0 101 osob pfi narastu pramérné
mzdy 0 6,3 % a poklesu presCasové prace o té-
mér 14 %.

® Prostoje z nasi viny na 1000 ujetych km v siti PID
se snizily z 2,1 minuty v roce 1998 na 1,4 minu-
ty vroce 1999 (V roce 1992 tato hodnota ¢inila
10,3 minuty.)
® Spravkové procento vozového parku ¢ini 7,5 %,
ato je historické minimum.

® Celkovy pocet nehod se snizil proti roku 1998
014 % au zavinénych doslo ke snizeni poctu
024 %. Na jednu zavinénou nehodu ujely auto-
busy DP v praméru 212 tisic kilometra.

Ne v8echny vysledky odpracovanych 8 430 902
hodin zaméstnanci o. z. Autobusy v roce 1999 Ize
vyjadfit pouze Cisly. Mezi takové aktivity roku 1999
patii bezesporu perfektni organizace a fizeni nahrad-
ni dopravy pfi vylukach na trati C, nebo zapojeni
dispeceri do smluvniho fizeni pfiméstské dopravy.

Stovky hodin byly odpracovany pfi aplikaci no-
vého informacniho systému SAP R/3 a pfi pripravé
vypocetni techniky na rok 2000.

V DOZ Hostivar byla dokoncena 29. celkova
oprava tramvaje KT 4 pro DP Gera, byly zahajeny
prace na sté generalni opravé autobusu Karosa
B 732, dilna oprav motort a kompresort byla certi-
fikovana podle ISO 9002, dilna oprav automatickych
pfevodovek ziskala statut zaru€ni opravny pro vy-
robky firem ZF a Voith.

V dejvické garazi vrcholi zku$ebni provoz zafi-
zeni pro méfeni Ubytku paliva v nadrzi, ve VrSovi-
cich pribézné testuji Zivotnost pneumatik a protek-
tord a do zkusebniho provozu maji pripraven auto-
bus s klimatizaci v prostoru fidi¢e, na Kacerové by-
lo do rutinniho provozu uvedeno zafizeni pro cent-
ralni vysavani autobusl, z gardze na Klicové je
vypravovana prevazna ¢ast autobusu na linky 300
a smluvni dopravy, které jsme v roce 1999 ziskali
na zékladé vybeérovych fizeni. Pfehled aktivit odstép-
ného zavodu Autobusy v roce 1999 byl predstaven
verejnosti pfi dobfe organizovaném Dni otevfenych
dveff v garazi Repy. V autoskole doslo k Upravé pro-
gramu povinného poucovani fidi¢l, nové byla zara-
zena Skoleni pro vyprav€i, dispe€ery a gardzmistry.
Psychologicka laboratof zabezpec€uje od roku 1999
pravidelna psychologicka vysetreni ridicu, ktera se
stala soucasti povinnych Iékafskych prohlidek.

Kazdy usek, kazda provozovna ma svuj podil
na celkové dobrych vysledcich o. z. Autobusy v uply-
nulém roce 1999. Dékuji véem zaméstnancum a do
nového roku 2000 preji pevné zdravi a mnoho pra-
covnich uspéch.

Ing. Ladislav Silhan,
Feditel SPSD, SOU a U, a. s.

Ve Skolském systému doslo k vyraznym organi-
za¢né-ekonomickym zménam. Na statnich Skolach
pokracovala optimalizace, u $kol zfizovanych jinymi
subjekty byl pfijat zakon ¢. 306/1999 Sb., ktery zaru-
Cuje stabilizaci jejich financovani pro budouci obdobi.

Konkurence $kol v prazském regionu nas do-
nutila zvysit Usili v prezentaci nasi Skoly a jeji blizsi
napojeni na hospodarskou sféru. Proto byly reali-
zovany nasleduijici akce:
® ziskani potfebného poctu uénl a studentu, kte-

ry je zakladnim prfedpokladem ekonomického za-

jisténi Skoly (zékladni i zvySena dotace na hlavu
zéka),

® vytvoreni potfebného materialniho a personélni-
ho z&zemi vSech pracovist Skoly,

® zvySeni prezentace Skoly ve strukturach zfizova-
tele, v mediich, véetné spoluprace se Skolskymi

Urady, urady prace i pilotnimi $kolami (zejména

k programu PHARE), Hospodarskou komorou

CR, Akademii femesel a podobné.,

® neformalni spolupraci s renovovanymi firmami
(ELIT), i ziskavani informaci ze kol obdobného
typu (vétSinou statnich), predevsim o ucebnich
oborech auto a elektro,

® v neposledni fadé pak cilenou hospodarskou po-
litikou akciové spoleénosti, ktera by méla zajis-
tit stabilitu a vyloucit pfipadné excesy.

D4 se fici, ze stanovené cile byly vesmés spl-
nény, pfi¢emz se predevSim podafilo zastavit uby-
tek zakl v uénovskych oborech, které jsou zadany
na trhu prace. Druhym vyraznym Uspéchem v roce
1999 byl vysledek provérky Ceské kolni inspekce
s hodnocenim nadpriimérné urovné.

O v8ech téchto aktivitach a cilech pro rok 2000
se hovorilo na celopodnikové konferenci 6. prosin-
ce 1999 pri setkani vS§ech zaméstnancu $koly.

Zavérem bych chtél podékovat zfizovateli Sko-
ly Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti za podporu, kterou Skole vénuje a poprat
véem jeho pracovnikim hodné zdravi a Uspéchu
v roce 2000.

Co prinesla ¢innost Inzenyringu doprav-
nich staveb (IDS) a. s. v roce 1999
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy a MHD,
odpovida Ing. Bohuslav Kvasnicka,
predseda predstavenstva a generalni
feditel spole¢nosti.

Hodnotim-li ¢innost nasi spole¢nosti v roce
1999 z hlediska jejiho pfinosu pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy a méstskou hromadnou dopravu obec-
né, zda se na prvni pohled, Ze uplynuly rok nebyl
tak Uuspésny, jako Iéta pfedchozi. Neuvedli jsme do
provozu zadnou velkou liniovou stavbu, ktera by vy-
raznou mérou ovlivnila provoz méstské hromadné
dopravy tak, jako byla v minulych letech napfiklad
stavba metra IV. B.

Presto v8ak jsem presvédcen, Ze ¢innost nasi
spole¢nosti v roce 1999 byla pro méstskou hromad-
nou dopravu pfinosem. Podafilo se v terminu do-
kongit stanici metra Hloubétin na trati IV. B metra,
ktera byla zprovoznéna 17. fijna 1999 a prinesla oby-
vatelum prilehlého sidlisté tolik o¢ekavané napoje-
ni na metro. RovnéZ byla dokon&ena rekonstrukce
stanice metra Namésti Miru, kterd probihala za vy-
loucenti jejiho provozu a zahajena rekonstrukce sta-
nice Malostranskd, probihajici stejnym zplsobem
a do provozu ma byt uvedena pocatkem Il. Etvrtleti
roku 2000. Provoz metra ovliviiovala i naro¢na re-
konstrukce Nuselského mostu, kterou se podarilo
zvladnout bez vétsich problému ve zkraceném ter-

(Pokracovani na strané 12)
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Modernizace tramvaiji, j

u cestou se dat?

Tramvajové vozy se b&éhem svého mnohaleté-
ho provozu staly nedilnou sou¢asti Prahy a malo-
kdo si asi umi predstavit naSe mésto se jeho pano-
ramaty bez tramvaji typu T3. Prvni viiz tohoto typu
vyjel do prazskych ulic v roce 1960. Autorem de-
signu byl FrantiSek Kardaus. V CKD TATRA bylo vy-

T
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T3 prototyp 6101 rok 1960. Foto: archiv autora

robeno asi €trnact tisic téchto vozidel, které ve své
dobé patfily k t&m, které udavaly tén ve vyrobé tram-
vaji. Zivotnost t&chto vozidel byla pogitana na 24
let. Nyni je vinventarnim stavu celkem 951 vozl
v8ech typl v primérném stéfi 20 let.

typ tramvaje

pocet kust

Vzhledem k poctu a stéfi vozu je nezbytné, aby
vyhled stavu vozového parku nebyl posuzovan v ho-
rizontu péti let, ale musime mit predstavu, jaké typy
vozl a v jakych poc¢tech budou kdy jezdit. Vzhle-
dem k nelehké finanéni situaci v nasi spole¢nosti
neni mozny nékup novych vozt do roku 2005. Ne-
zbyva, nez provadét modernizaci tramvaji, aby se
zivotnost vozl prodlouZila a byla zajisténa bezpec-
nost a spolehlivost. Jedna se asi o Styricet vozl roc-
né po dobu Sesti let, aby pocet modernizovanych
vozl dosahl poctu dvou set Ctyriceti.

V minulych letech bylo modernizovano nékolik
vozU v rizném rozsahu, aby bylo mozno systémo-
vé pfistoupit k modernizacim opravdu seriéznég, te-

dy se znalosti této problematiky nejen v podmin-
kach nasi republiky, ale i v podminkach napfiklad
Spolkové republiky Némecko.

Prvni modernizaci predstavila firma CKD Tatra,
vliz ma inventarni ¢islo 8200, je vybaven vyzbroji
GTO tyristort TV 8, interiér vozidla nepredstavuje
vyraznou zmeénu, ¢elo vozu je upraveno pro celni
maticovy transparent. Za zminku stoji podvozky, kde
byly prepracovany ty stavajici pro druhé vypruzeni
pii pouziti ocelogumovych prvkti POLUSTRA. (Ny-
ni je viz v hostivarskych dilnach, kde je uvadén do
stavu, jenz je nezbytny pro provoz s cestujicimi
a podvozky jsou momentalné zavazany pod vozem
8600).

Dalsi vUz, jenz byl modernizovan, méa oznaceni
8205, veskeré prace na ném provedl na$ Dopravni
podnik, potazmo Usttedni dilny HostivaF. Zminény
viz je zajimavy predev§im zménou designu, ktery
navrhl ing. arch. Patrik Kotas ve spolupraci s CKD
Tatra. DUvodem k tomuto rozsahu je pravé nadca-
sova karoserie T3. Veskeré Upravy na téchto vozech,
které umoznily nasazeni modernich informacnich
systému a prepracovani stanovisté ridice, dopadly
velmi nestastné a vznikl tedy pozadavek na celko-

T6.3 CKD-DS rok 1999 — 8600. Foto: M. Dyk

vou zmeénu &ela vozu, aby splfiovalo sou¢asné po-
zadavky. Toto feSeni bylo pozadovano spoleé¢né
s Dopravnim podnikem mésta Brna. Vlysledkem je
vSak feSeni, které neni mozno akceptovat ne z es-
tetickych davodu, ale predevsim proto, Ze se para-
doxné zhorSily podminky pro préaci fidi¢e. Zhorsil
se vyhled do zpétného zrcatka a nebylo mozno za-
chovat naporové vétrani. Viz je dale vybaven opét
vyzbroji TV 8, dvefmi BODE atd. Po zhodnoceni té-
to velmi rozsahlé modernizace bylo konstatovano,
Ze tento smér modernizace neni akceptovatelny.
Treti zadsadni nazor na prodlouZeni Zivotnosti vo-

Jak hodnotite rok 1999 z pohledu
Dopravniho podniku a MHD

(Pokracovani ze strany 11)
minu a jejimz dokonéenim byly odstranény provoz-
ni problémy linky C metra.

Vycet staveb zajisStovanych pro Dopravni pod-
nik by mohl byt podstatné delSi, zajiStovali jsme
iopravy arekonstrukce rliznych technologickych
zafizeni metra, vestavby ve stanicich metra, opravy
tramvajovych trati i zkladen vSech soucasti doprav-
niho podniku. VSechny tyto €innosti pfispivaji vy-

mi(ontakt 2¢2000

znamnou mérou ke zlepSeni kvality MHD a jejich
rozsah je limitovan pouze finanénimi prostredky, kte-
ré mé Dopravni podnik hl.m.Prahy k dispozici jak
ze svych zdroju, tak iz méstskych, pfipadné i stat-
nich prostredku.

Nelze v8ak zapomenout ani na stavby, které byly
v roce 1999 pripravovany a budou realizovany v na-
sledujicich letech. Téchto staveb je cela fada, nej-
zajimavéjsi a nejrozsahlejsi z nich jsou trat metra
IV.C1 atramvajova trat Hlubocepy — Barrandov. Obé
tyto stavby jsou zajiStovany tak, aby jejich realiza-
ce mohla byt zahdjena ve Il. pololeti roku 2000, na
obé je vsouc€asné dobé zajisStovana dokumentace
pro stavebni povoleni a pripravovan vybér dodava-
teld.

Zavérem chci ujistit, ze kapacita IDS a. s. je své-
mu akcionafi, tj. Dopravnimu podniku hl. m. Prahy
trvale kdispozici v potfebném rozsahu, pfi¢emz
hlavnim cilem pro nés je pfedavat zajiStované stav-
by do provozu vé€as v planovanych terminech
a v prfedepsané kvalité. | proto jsme pocatkem roku
1999 pozadali o certifikacni audit na zavedeni sys-
tému jakosti podle CSN EN ISO 9001 a certifikat
nam byl po uspé&sném splnéni vSech podminek udé-
len dne 18. listopadu 1999.

Z podkladu jednotlivych fediteltl sestavil
Petr Malik

z0 je vz 8600, coz je modernizace s typovym ozna-
&enim T6.3. Jedna se o skiifi vozu T6 s vyzbroji IGBT
TV 14 s CAN komunikaci na podvozcich T3, tedy
s Upravou skiiné pro chlazeni motort. K tomuto roz-
sahu bylo pfikro¢eno proto, Ze vyroba novych skfi-
ni T3 v CKD v kusovych sériich byla finan&ng velmi
narocna, nebot technologie pro vyrobu je dozita
a nékteré komponenty by bylo nutné nahradit. Vy-
sledkem je technicky pfijatelna modernizace, jejiz
finanéni naklady znaéné prevysuji moznosti Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

T3 prototyp CKD rok 1994 — 8200.

Foto: M. Dyk

Z tuzemskych i zahrani¢nich zkusenosti vyply-
va, ze ma-li mit prodlouzeni Zivotnosti smysl, je ne-
zbytné zajistit minimalné 16 let provozu. Vozy T3
maji patefovou konstrukci skfiné a prevlad! nazor,
Ze toto prodlouzeni je u voz(l T3 mozné. Pro celko-
vé posouzeni skfiné z hlediska jeji tuhosti a nama-
hani jednotlivych uzll, byl zadan tento ukol firmé
VKV Praha, kde provedli vypocet tuhosti skfing, ne-
bot vyrobce tyto informace nema. Ze statickych i dy-
namickych namahani cela skfin vysla pomérné dob-
fe, ale samoziejmé za predpokladu, Ze dulezité uz-
ly nejsou napadeny rzi a kvalita svarll je v souladu
S normou.

ProtoZze modernizace vozl se provadi na mini-
mélné 16 let, je nezbytné provést takova opatreni,
aby néklady na provoz (cena energie, systém tdrz-
by) byly co nejnizsi. Proto, jako nezbytné pfi mo-
dernizaci nad ramec opravy skfiné vozu, bude pro-
vedena vyména vyzbroje. Klasicka odporova vyzbroj
se zrychlovacem bude nahrazena moderni
bezkontaktni IGBT vyzbroji, jenz znamena zavede-
ni rekuperace, sniZzeni spotfeby energie nejméné
025% azvyseni provozni spolehlivosti, nebot zG-
stava velmi malo stykacu. Dal$i vyraznym prvkem
je nahrada motorgeneratoru statickym ménic¢em,
ktery bude umistén v plvodnim prostoru a chlaze-
ni trakénich motort bude zajisténo ventilatory
s asynchronnimi pohony. Stejné je feSeno chlazeni
kontejner(i trakéni vyzbroje, ktera je umisténa v pro-

T3Re Dopravni podnik Praha rok 1999 — 8205.
Foto: J. Arazim

storu ptvodniho zrychlovacée. Pro zajisténi spoleh-
livého provozu bude také nutné vymeénit kabelovy
svazek. Velmi problematickym uzlem vozidla jsou
dverfe. Jsou zdrojem &astych poruch a velmi citli-
vym mistem pro bezpe€nost cestujicich. Proto pro-
bihaji testy na voze 8089, kde firma BAHOZA tes-
tuje novy pohon dveti. Citlivost proti sevieni, tuhost
a programovatelnost jsou hlavnimi parametry, kte-
ré budou pro nové pohony dvefi, uzité pfi moderni-
zaci, standardem. Co se tyce interiéru cestuijicich,
dojde pouze k nepatrnym Upravam, kabina fidic¢e
bude shodna s kabinou ve vozech T3 M Il DVC s tim,
Ze zUstane noZzni, upraveny radic.
Martin Némecek, vedouci technického
odboru 12 210



Nova administrativni budova vozovny Zizkov

Vozovna Zizkov byla uvedena do provozu 28.
dubna 1912; ve stejny den se zacala uzivat i vratni-
ce a vypravna V nasledujicich letech byla tato stav-
ba prodlouzena o dalsi dvé pfistavby, které byly vy-

vedena, také s ohledem na finanéni situaci podni-
ku, podle projektu ing. arch. Ladislava Olivy a Zden-
ka Salveta. ZvétSeni uzitného prostoru bylo mozno
provést pouze jedinym zplsobem - prodlouzenim

Nova administrativni budova Zizkov.

nuceny potfebami provozu. Tim se rozsifila vypravna
a byla zprovoznéna kantyna, svoje misto zde méla
(az do roku 1987) i ordinace zavodniho Iékare.

Cetné Upravy vnitinich a venkovnich prostor pii-
vodni stavbé na krase nepfidaly. Neumime si napfi-
klad predstavit obdobi, kdy na vozech slouzili pra-
vod¢i a provozovna méla pfiblizné 450 provoznich
pracovnikl. V té dobé musel byt ve vypravné také
prostor pro vydavani tramvajovych jizdenek, pozdéji
pro vydej mikrofonu a lékaren, déle Ulozisté penéz
z pokladen a podobné. | kdyz jsou dnesni naroky
na prostory vlastni vypravny mensi, bylo nutno ce-
lou stavbu zrekonstruovat a dat do souladu se sou-
¢asnymi potrebami.

Stav Zizkovské administrativni budovy az do doby jeji
rekonstrukce v roce 1999.

Proto byl v srpnu 1993 zpracovan navrh studie
prestavby a modernizace, jehoz autorem byl aka-
demicky architekt ing. Ivan Lalak. Tento plvodni na-
vrh byl pozdéji pfepracovan a nova stavba byla pro-

stavby smérem k hale
vozovny a postavenim
patrové administrativ-
ni budovy. Stavbu pro-
vadéla firma Building
AGS, a s. Predani sta-
venisté probéhlo 25.
unora 1999 astavba
zapocala demolici 6.
bfezna 1999. Pochopi-
telné se narazilo na né-
které problémy, které
nikdo nepredpokladal
- pfi vykopech zékla-
di narazili stavebnici
na kamenné bloky, za-
lité v plvodnich zakla-
dech, starou mistni ka-
nalizaci apod. Nejvaz-
néjsim problémem
v8ak byl rozpad projek-
tové firmy Salvet — Oliva; proto dal$i stavebni zmény
musel fesit dodavatel vlastnimi silami. Stavba vSak
byla duslednym tlakem vSech zainteresovanych slo-
Zek podniku dotazena ke konci a pfedana do uzivani
ve zkraceném terminu k 18. listopadu 1999.

Foto: Jan Surovsky

‘

Fotografie z vystavby.

Od 20. listopadu 1999 slouzi tedy vypravna
a vratnice provoznim zaméstnancim. Zarover pro-
bihaly pfipravné prace na otevreni jidelny. Provoz
v tomto stravovacim zafizeni byl zahajen 3. ledna
2000. V pracovni dny se zde mohou ve velmi slus-
ném prostredi stravovat nejen zaméstnanci, ale i na-
§i duchodci. Obcerstveni je také snadno pfistupné
ze smycky Vapenka.

Nova administrativni budova (ze zvyku pouzi-
vame vzity nazev — ve skuteénosti se jedna o pro-
vozni budovu) splfiuje sou¢asné naroky na moder-
ni pracovisté. Véfim, Ze bude dlouho dobre slouZit
pracovnikim provozu. Vaclav Havlik, -zjs-

Neoznaéena fota: Archiv autora

Jak dale v podnikovém telefonnim systéemu

Nejdfive, nez se zahledime do blizké &i vzdale-
né budoucnosti, osvétlim souc¢asné fungovani pod-
nikového telefonniho systému.

Zakladni soucasti a patefi je telefonni Ustfedna
systému MD110 od firmy Ericsson. Jedna se o mo-
derni pIné digitalni systém, ktery je umistén v né-
kolika lokalitach a presto, Ze je rozmistén na rdz-
nych mistech, predstavuje jedinou plné kompaktni
telefonni Ustfednu. Propojeni je provedeno opticky-
mi vldkny a je plné zalohovano.

Na tuto paterni sit jsou napojeny jednotlivé men-
§i lokality dopravnich atechnickych provozoven
odstépnych zavodl Elektrické drahy a Autobusy. To-
to propojeni je provedeno pomoci pronajatych okru-
ht podle velikosti provozovny.

Samostatnou sit tvoii telefonni systém o. z. Met-
ro, avSak oba systémy jsou digitélné propojeny a pro
Ucastnika tvofi jednolity celek.
tvorena telefonni &isla Jednotlivé lokality maji pfi-
déleny ucelené Ciselné rady a nejdulezitéjsi Cisla
v dané lokalité se li§i pouze ve stovkovych fadech
a posledni dvojcisli je shodné. Tudiz kazdy se snad-

no dovola do vypravny dopravni provozovny, at uz
se nachéazi kdekoliv, &i do kantyny, vedoucimu pro-
vozovny nebo i kotelny.

Cisla technicko-hospodéarskych pracovniku
jsou zfizovana, pokud je to mozné, v souladu s orga-
nizanim fadem a &im vys$8i feditel ¢i vedouci, tim
vice nul ma ve svém telefonnim cisle. Tento systém
je dodrzovan az po vedouci oddéleni a samozrej-
mé, Ze kazda lokalita ma své ucelené Ciselné rady.

Do konce roku byl proveden prevod ustfedny
MD110 do vyS§i verze, ktera umoznila bezproblé-
movy prechod do roku 2000. Soucasné doslo i k roz-
Sifeni poskytovanych sluzeb a vézte, Ze velmi malo
z vas pouziva sluzby v plném rozsahu, coz je velka
Skoda predevsim pro vas. Dale bude mozné pouzit
nejmodernéjsi hardware a software, a tim usetfit po-
fizovaci a provozni naklady do budoucna

Technicky i provozné zajimavou akci bude na-
pojeni nové budovy ve Vyso€anech a prevedeni na-
Sich zhyckanych ucastnik(l do novych prostor, pfi
zachovani u¢astnického ¢isla i vSech doposud po-
skytovanych sluzeb.

To uplné nové, co chceme realizovat, je plné

Budové Centralniho dispecinku v ulici Na Bo-
jisti viadl od roku 1996 stavebni ruch. Béhem péti
let bylo investovano velké mnozstvi finanénich pro-
stredku, které byly vyuzity k obnové nésledujicich
celku.

— plést budovy v€etné vymény oken,

— prevazna &ast vzduchotechniky a topeni,

— 1. patro budovy,

— dopravni a energeticky dispecink,

— elektrické rozvody véetné vymény osveétlovacich
téles.

Déle byla pro vylepSeni pracovnich podminek
a bezpecnosti v budové nové polozena dlazba, kan-
celare a chodby byly vymalovany.

Stavebni ruch
Na Bojisti
bude pokracovat

Stavebni ruch neutichne ani v leto$nim roce,
v pribéhu nasledujicich mésict budou realizova-
ny dal$i planované akce, které vylepsi vzhled a fun-
govani budovy Centralniho dispecinku po strance
technické, ale ico se ty¢e pracovniho prostredi.
V prubéhu celého roku budou pokracovat prace
na chladicim systému a vzduchotechnice. Svétlo
svéta spatfi stanice na stabilizaci a zlepSeni tlako-
vych pomért ve vodovodnim rozvodu (hydroforni
stanice). Koncem prvniho ¢&tvrtleti budou zahajeny
prace na objektu 07, coZ jsou suterénni prostory.
Vznikne zde technické a socialni zazemi pro dispe-
Cery odstépnych zavodu Elektrické drahy a Auto-
busy. Nové rekonstruované prostory budou vyba-
veny jako zaloZni dispeCerské pracovisté pro pri-
pad mimoradnych udalosti. Dokonéeni praci se
pfedpoklada v prosinci 2000, nejpozdéji prvnim
Ctvrtleti roku nasledujiciho. Termin dokonéeni za-
visi na finan¢ni situaci nasi spole¢nosti. Pfi rekon-
strukci suterénnich prostor se uvaZuje is prestav-
bou kuchyné veéetné jejiho technologického vyba-
veni.

Jsme si védomi toho, Ze v poslednich &ty-
fech letech zpuUsobily provadéné prace urcité
problémy v§em pracovnikim v budové Central-
niho dispecinku a chtéli bychom jim proto touto
cestou podékovat za trpélivost, se kterou sna-
Seli pfechodné ztiZzeni pracovnich podminek. Za-
roven bychom chtéli v§echny pracovniky budo-
vy pozadat i pro letoSni rok o znaénou davku to-
lerance pfi v8ech rekonstruk&nich pracich, kte-
ré budou vyvazeny dal$im vylepSenim pracovni-
ho prostredi.

Vladimir Sebek, 90 233

sjednoceni se siti Metra, v€etné prenosu vsech vy-
znamnych sluZeb, totéZ planujeme ido vefejné te-
lefonni sité. Zde je tfeba pochvalit pfistup naseho
pfipojovatele firmu Dattel, ktera nas vede jako vel-
mi vazeného zékaznika a veskeré novinky v pfipo-
jeni pfednostné realizuje pro nas.

K Uplné spokojenosti ndm chybi pfipojeni dvou
dopravnich provozoven autobust, Kacerova a Dej-
vic. Tato situace je zapri¢inéna predevsim ekono-
mickymi duivody, jejich mistni Ustredny byly prili§ no-
vé anejsou od firmy Ericsson, tudiz pfipojeni do
podnikového systému predstavuje néktera technic-
k& a predevsim ekonomicka uskali.

Co dodat zavérem. Jednotny podnikovy komu-
nikaéni systém predstavuje pfedevS§im ohromné
ekonomické Uspory. Kazdé ucastnické volani je au-
tomaticky bez vile volajiciho smérovano vzdy tou
nejlevnéjsi cestou. Jen do siti mobilnich telefonu
predstavuje mésicni uc¢et usporu 100 000,- K&. Da-
le je zajistén vysoky standard sluZzeb a malokdo si
jiz vzpomene na dobu, kdy se z jedné kancelare do
sousedni volalo pres verejnou sit. Cely systém je
dalkové spravovan asledovan, kazda zavada &i pre-
tiZzeni je evidovano aje ihned mozno pfistoupit k na-
pravé.

Ing. Jan Doubek

|-(ontakt 2+2000 m




Velmi rychly rozvoj komunikacnich technologii
v Ceské republice v uplynulych deseti letech a sta-
le se zvysujici pozadavky na objemy prenasenych
informaci se bezprostfedné tykaji i Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen DP).
Jednou z nejmodernéjSich technologii je pfenos in-
formaci v8eho druhu po optickych kabelech. Toto
pfenosové medium pfi relativné malych rozmérech
ma velmi velkou pfenosovou kapacitu a umoznuje
vysoké rychlosti pfenosu.

Z hlediska polohy a uloZeni technologie jsou tra-
sy prazského metra idedlnim mistem pro vybudo-
vani paternich optickych siti. Z tohoto duvodu se
fada organizaci a firem zajima o moznost uloZeni
vlastnich optickych siti v metru.

Opticke site

v prazském
metru

Do sou¢asné doby umoznil DP v prostorach
prazského metra instalovat a provozovat dvé paterni
optické sité.

Vystavba prvni optické sité, jejimZ provozova-
telem je soukroma firma Dattel, spol. s r.o., byla za-
hajena v roce 1992 pod nazvem MetroNet. Jednim
z UCastnikl sdruZeni, které bylo vytvoreno za uce-
lem vystavby sité, byl i odStépny zavod Metro. Ten-
to odstépny zavod svou Ucast ve sdruzeni ukongil
v prosinci 1998 adalsi obchodni vztahy s firmou
Dattel byly definovany v uzaviené ,,Smlouvé o ulo-
Zeni a provozovani optickych kabelt v prostorach
prazského metra®.

Opticka sit firmy Dattel, spol s r.o0. pokryva na-
sledujici useky prazského metra:

Trat A: Dejvickd — depo Hostivar
Trat B: depo Zligin — Ceskomoravska
Trat C: Héje — Nadrazi Holesovice

Vystavbu druhé optické sité realizovala akcio-
va spole€nost Pragonet, kterd byla zaloZena hlav-
nim méstem Prahou v roce 1995. Hlavnim ucelem
této patefni optické sité je predevsim zajisténi kva-
litni komunikace mezi méstskymi urady, statnimi
Urady, organizacemi a firmami fizenymi hl. m. Pra-
hou.

Opticka sit Pragonet je provozovana v téchto
Usecich metra:

Trat A: Dejvicka — depo Hostivar
Trat B: Andél — Ceskomoravska
Trat C: Chodov - Vltavska

Dal$im Zadatelim o vybudovani vlastni optické
sité v metru doporucil DP vyuZit pfenosovou kapa-
citu pfedevsim méstské sité Pragonet. Rada z nich
toto doporuceni akceptovala

V souc€asnosti je na urovni hlavniho mésta Pra-
hy projednavan pozadavek sdruzeni EuroTel, Ra-
dioMobil a Ministerstvo vnitra Ceské republiky o po-
voleni k vybudovani tfeti patefni optické sité v ram-
ci pokryti vefejnych prostor celého metra signalem
mobilnich telefont GSM aradiové sité Integrova-
ného zachranného systému Ceské republiky (1ZS
CR). Tato opticka sit je uréena predevsim pro pro-
pojeni centralnich zékladnovych stanic (CBS) pro-
vozovatell siti mobilnich telefon(, které jsou umis-
tény v budové Centralniho dispecinku, se zékladno-
vymi stanicemi (DBS) umisténymi ve sdélovacich
mistnostech jednotlivych stanic metra a k propoje-
ni zakladnovych stanic radiové sité IZS CR s tim,
Ze ¢éast kapacity optickych vldken bude vy¢lenéna
pro potfeby naseho podniku.

P¥i trvalém trendu DP ve zkvalitfiovani dopra-
vy asluzeb pro cestujici verejnost budou kladeny
stale vysSi pozadavky na komunikaéni technolo-
gie prfedevsim v otazce rychlosti a objemu prena-
Senych informaci. To bezesporu povede
k rozsahlejSimu vyuziti optickych spojl, nez je to-
mu v DP doposud.

Lubo$ Cabela

mi(ontakt 2¢2000

Zahranicni aktivity Prazskeé strojirny a. s. v roce 1999

Celoscisr
Akkraed feunns
Rat

IS0 8001

Rok 1999 byl
pro Prazskou strojir-
nu a s., ktera se za-
byva zejména vyro-
bou a montazi kole-
jovych konstrukci,
tramvajovych vymén
a vyhybkovych sys-
tému, z hlediska za-
hrani¢niho obchodu,
mimoradné Uspesny.
Export do zahrani¢i

FRATGKA

SIREIHMAG &

se oproti roku 1998
zvysil Gtyrikrat a jeho
podil k celkovému obratu Prazské strojiry a s. tvori
nyni jiz pfiblizné 17%.

Ve spole¢nosti se tedy dafi plnit strategické ci-
le, které si Prazska strojirna a. s. predsevzala a po-
tvrzuje se nazor, Ze pro budouci prosperitu je vy-
znamné navazovani spoluprace se zahrani¢nimi fir-
mami v oblasti vyroby iobchodu, ktera urychluje
rozvoj firmy iv oblasti technické a snizuje zavislost
na omezeném trhu Ceské republiky.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny staty, popis
vyvazenych vyrobku a finanéni objemy. Déle jsou
popsany aktivity Prazské strojirny a. s. v jednotli-
vych zemich.

Popis vyvazenych vyrobka

— vroce 2000 by mélo byt rozhodnuto o mozném
hromadném nasazeni systému v Torinu.

Lucembursko:

— prohloubeni vztahl s partnerskou organizaci
KIHN (Rumelange),

— kooperace pfi vyrobé kolejovych konstrukci pro
Svédsky Gotteborg,

- spolupréce s firmou KIHN na projektech v Ces-
ké republice a v Estonsku.

Polsko:

— vitézstvi ve vybérovém fizeni ve VarSavé na do-
davky vyhybkovych systému v letech 1999 az
2001 - 35 kusl (spole¢né s prazskou firmou
Elektroline s. r. 0.) — obé spolec¢nosti jsou na pol-
ském trhu zastupovany firmou ,Robert Szenk,

— dodani prvnich 7 kust do VarSavy

— navazani kontaktu s firmou ZUE Radiotech (Kra-
kov) — dodavka 8 kusl vyhybkovych systémi do
Krakova,

- prostfednictvim obchodniho zéstupce Prazské
strojirny a s. navazala kontakty s dalSimi polsky-
mi Dopravnimi podniky (napfiklad Lodz, Wroclay,
Gdarisk),

- pfiprava na homologaci a patentovani systému
v Polsku.

Némecko:

— prohloubeni vztaht s firmou BBR Verkehrstechnik
Braunschweig, obchodnim zastupcem Prazské
strojirny a s. pro némecky trh,

— vitézstvi ve vybérovém fizeni ve Frankfurtu nad
Mohanem na dodavky vyhybkovych systému

Finanéni objem

Bulharsko Tramvajové jazyky, tramvajové vymény, vyhybkové systémy 3 972 000 K&
Estonsko Kolejové konstrukce, tramvajové vymeény, vyhybkové systémy 3 020 000 K&
Italie Vyhybkové systémy 492 000 Ké&
Lucembursko Kolejové konstrukce 770 000 K&
Polsko Vyhybkové systémy 6 093 000 K&
Némecko Vyhybkové systémy 4 781 000 K&
Celkem 19 128 000 K¢
Bulharsko: v letech 1999 aZ 2002 - 56 kusu,

— navazani kontaktll sobchodni firmou Trans-
impex (Sofie), vyrobnim podnikem Transre-
mostroj (Sofie) a Dopravnim podnikem Sofie,

— vyroba 54 kusl atypickych tramvajovych jazyku
pro bulharské tramvajové vymény,

— zapuj¢eni vyhybkového systému VS-20 a tram-
vajové vymény R50-NT1-VJ,

- vjednani je zapujceni vyhybkového systému
VSP-20 afidiciho systému R-92 (spole¢né
s prazskou firmou Elektroline s. r. 0)),

— pravidelné dodavky do Kolina nad Rynem -
11 kusu.

Madarsko:

— navazani kontaktl s Dopravnim podnikem Buda-
pest,

— pfiprava na homologaci systému v Madarsku
(spole¢né s prazskou firmou Elektroline s. r. 0.),

— pfiprava na podepsani smlouvy se zastupcem
pro madarsky trh.

— vroce 2000 se bude Prazska strojir-
na a. s. Uéastnit vybérového fizeni na
dodavky vyhybkovych systému,
predpoklada se vyroba dalSich aty-
pickych tramvajovych jazyku, pfipra-
vuje se kooperace pro vyrobu tram-
vajovych vymén v Sofii.

Estonsko:

— navazani kontaktt s Dopravnim pod-
nikem Tallinn,

— realizace kompletni kolejové kon-
strukce (vyhybky, vymeény, systémy)
véetné technického dozoru (spolec¢-
né sprazskou firmou Elektroline
S.r.0.),

— vroce 2000 se bude Prazska strojima a. s. ucast-
nit vybérového Ffizeni na dalsi dvé kolejové kon-
strukce v Tallinnu.

Italie:

— podepsani smlouvy se zastupcem pro italsky trh,
kterym je firma Ansaldo

— rozsifeni kontaktl se spole¢nosti ATM Torino (DP
Torino),

— zapUijc¢eni vyhybkového systému VSP-1-K,

— pfiprava na homologaci vyhybkového systému
v Italii,

Vyhybkovy a ridici systém ve Varsavé na podzim minulého roku.
Foto: Archiv Prazské strojimy

V oblasti marketingu a propagace v roce 1999
se PraZzska strojirna a s. prezentovala na vystavé
v némeckém Hannoveru na spole¢ném stanku s né-
meckou firmou BBR a na vystavé v Lodzi.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze vroce 1999
byly udélany dulezité kroky k tomu, aby se Prazska
strojirna a. s. dostala do povédomi zékaznikl v ce-
& Evropé, snizila dopady tuzemské hospodarské
recese a zapojenim do evropského trhu zvysila pfi-
pravenost na podminky, které vzniknou pfi vstupu
do Evropské unie.

Prazska strojirna a. s.



Francie a verejne sluzby

Clének je prevzat z francouzského deniku Le
Monde ze 16. ledna 1999 a pfindsi velmi zajimavy
pohled na uplatnéni verejného a soukromého sek-
toru ve verejnych sluzbach a pfedevsim na potfebu
rozdéleni pravomoci.

Dnes je manichejska vize vzajemného boje ve-
fejnych sluzeb a trhu pfekonana. Nikoliv teoreticky.
V praxi. A dokonce v samotné Franciil Proti anglo-
saské ideologii, ktera usiluje o chvalu Uplné privati-
zace stavi naSe zemé upfimny pragmatismus. Jiz
pred dlouhym ¢asem dokoncila systém spravy spo-
le¢nych statkd, ktery stary antagonismus soukro-
mé — verejné zbavuje platnosti. Zda se, Ze se k to-
mu stale nezndme, zatimco €etné zemé na svété to
objevuji a vice ¢i méné pfijimaji.

Vyraz ,verejnd sluzba po francouzsku“ ostatné
vyjadfuje sém o sobé historicky protismysl: fran-
couzsky systém je po staleti charakterizovan vola-
nim po ¢etnych formach spoluprace mezi verejnou
moci a hospodarskymi, velmi ¢asto soukromymi, €i-
niteli. Na zakladé této skuteénosti debata o verej-
nych sluzbach trpi opravdovou nejasnosti. Mnozi si
nadale mysli, Ze verejny a soukromy sektor jsou ne-
smifitelné. Prvni by mél byt mistem uplatriovani hos-
podéarské mravnosti; druhy ponékud cynickym trz-
nim prostorem. Na jedné strané by méla byt garan-
ce rovnopravnosti ob&anu v pfistupu k uréitym za-
kladnim statk(m jako je elektfina ¢i zelezni¢ni do-
prava; na druhé by mél panovat Zelezny zékon zis-
ku a odmén akcionart. Skutecnost v8ak nelze re-
dukovat tak jednoduse.

Existuji ziskové verejné podniky (Francouzské
elektrarny) a jiné (Francouzské Zeleznice), jejichz mi-
liardové ztraty jsou daleko od toho, aby byly zane-
dbatelné. Tyto podniky, stale je$té monopolni, na-
bizeji primyslové a obchodni sluzby nazyvané ,ve-
fejné“. Uspéchanou dedukci mnoho lidi vyvozuje,
Ze verejny podnik v pozici monopolu poskytuje nut-
né vefejnou sluzbu. Takovéto uvazovani je velmi ne-
bezpe€né. Zapoming, Ze €etné podniky s vefejnym
kapitdlem se nachazeji v konkurenénim prostredi
a produkuji statky a sluzby, které nespadaji do ,ve-
fejné sluzby“ (Air France, Renault, Le Crédit lyonnais
...). Skryva déle skute¢nost, ze verejny podnik mu-
Ze ztratit svdj monopol, aniz by kvili tomu prestal
plnit poslani ,verejné sluzby”, tj. specifické statni
zavazky: to je obzvlasté pfipad France Telecom.

A kone¢né sméSuje ,verejnou sluzbu® a sluzby
poskytované uzemnim celkim. AvSak ve Francii je
75% distribuce vody, 80% zpracovani domovniho
odpadu, 90% méstské a meziméstské dopravy,
87% méstského ohfevu, 70% pohiebnich sluzeb,
68% odvozu domaciho odpadu a 60% provozu
parkovist realizovano soukromymi podniky. Pojem
,verejna sluzba® tedy nevyzaduje existenci mono-
polniho podniku s vefejnym kapitdlem. Je tfeba pre-

Holandské zavérec¢né zkousky v SOU. Jak jiz
bylo v DP-KONTAKTU zminéno, je Stfedni pramys-
lova $kola, Stfedni odborné ucilisté a Uciliste, a. s.
jednou ze 40 odbornych $kol v Ceské republice, kte-
ré se Ucastni mezinarodniho projektu Inovace kva-
lifikace. Tento projekt je vysledkem bilateralnich do-
hod mezi Ministerstvem hospodarstvi CR a Minis-
terstvem pro hospodéarské zaleZitosti Nizozemi a ob-
sahuje ho podepsany spole¢ny dokument Memo-
randum o porozumeéni.

Jednou ze stanovenych priorit Memoranda je
podpora elektronického primyslu v CR se zvlast-
nim dlrazem na odborny vycvik avychovu. Pocita
se i s navaznosti zavadéni novych technologii do
primyslu a stfednich podnik(. Nosnym projektem
této priority je pravé tento ¢eskoholandsky projekt
s ndzvem Inovation Qualifikation, ktery splriuje po-
zadavky kladené obéma stranami a ktery trva jiz od
roku 1996. Hlavni cile projektu jsou nasledujici:

1. Posileni elektronického pramyslu v CR moder-
nizaci profesni pfipravy,

2. Prohloubeni celozivotni profesni pfipravy reagu-
jict na potfeby trhu,

3. Vytvareni pruznéjsich vzdélavacich projektu,

4. Prohloubeni spoluprace s vybranou strukturou
Skol.

stat s udrzovanim nejasnosti mezi tim, kdo rozho-
duje, tim kdo realizuje atim, kdo je arbitrem.

Na strané& rozhodovani se nachazi uzemni ce-
lek, ktery musi svym obyvatelim nabidnout sluzby,
ato na drovni obce, mésta, regionu, statu ¢i Evrop-
ské unie. Na strané provozovani se radi firmy, jejichz
pravni statut a vlastnictvi kapitalu se mohou znaéné
lisit. Vedle sebe se tak nachéazeji podniky soukromé
a verejné a spolec¢nosti se smiSenou ekonomikou.
Regulace je tfetim poélem. Zaridit utkani svrchované
moci a provozovatele pfedpoklada existenci pevnych
pravidel, aby bylo mozno zajistit realizaci urcitych
zéakladnich principtl, obzvlasté konkurence.

Tak trochu jako v politickém ¢i institucionalnim
usporadani, i hospodarska demokracie se musi opi-
rat o rozdgleni pravomoci. Uzemni celek rozhodu-
je, provozovatel jednd, regulator dohlizi. Toto Cle-
néni jednoznaéné ur€uje hranice mezi jednotlivymi
protagonisty. Ten, kdo definuje politiku a vydava roz-
hodnuti v zadjmu statu (napf. Gzemni planovani) ¢i
mistnim (rozvojova infrastruktura), svéfuje tomu, kdo
provozuje péci o jejich realizaci, ale téZ uklada po-
vinnost skladat ucty. Ten, kdo dohlizZi, ovéfuje dodr-
zovani pravidel a respektovani zavazku; mulze jit az
k zdsahtim do urc¢ovani cen.

Tato trojité struktura se vitéluje do myslenky ,.de-
legovani“: do uspofadani, ve kterém vefejny Gfad
udéluje urcitému podniku (provozovatel) starost
o produkovani a distribuovani sluzeb uzemnimu cel-
ku. Urad, ktery deleguje, m& moznost vybéru pro-
vozovatele, uchovava svoje pravo neustalého do-
hledu a maze rozhodnout neobnovit smlouvu pfi je-
jim vyprSeni, neni-li spokojen s poskytovanymi sluz-
bami, to znamena nejsou-li spokojeni uzivatelé slu-
zeb. Timto je systém z hospodarského hlediska ekvi-
valentem toho, ¢im z hlediska politického jsou vol-
by: pluralita kandidatur, udéleni exkluzivniho prava
spravy na dobu uréitou, kontrola vykonu mandatu,
obnoveni €i neobnoveni smlouvy pfi jejim vyprSeni.

HospodaFska demokracie se téz musi
opirat o oddéleni pravomoci. Uzemni celek
rozhoduje, provozovatel jedna, regulator do-
hlizi.

Zastaraly binarni vztah mezi vefejnym a soukro-
mym nahrazuje tak vztah novy, trojkolejny. Samo-
zfejmé za podminky, Ze je regulace nezavisla jak na
moci, kterd rozhoduje, tak na moci vykonné. Tako-
véto autority se vyvijeji tak trochu vSude ve svété
a ve Francii, kde na pfiklad projekt zdkona o elek-
tfiné navrhuje takovouto instituci vytvofit. Toto hnuti
svédc&i ve skutecnosti o postupujicim oddélovani
funkei: jednou véci je stanovit politické priority (na
priklad energetickou nezavislost zemée), druhou pro-
dukovat a distribuovat elektfinu a jeSté dalsi pak za-
jistit dobré konkurenéni praktiky.

Tim se naskytla moZnost i pro zaky elektro-
technickych obort nasi Skoly ziskat sloZzenim za-
véreénych zkousek vyuéni list (certifikat) vysta-
veny holandskou stranou podle mezinarodnich
standardd, jiz dnes platny v zemich Beneluxu, Né-
mecku aposléze ivdalSich zemich Evropské

Stripky z SOU

Ve $kolnim roce 1998/99 se projektu zucastnili
prvni 2 zaci nasi skoly. Oba byli Uspésni napoprvé,
jak u zkouSek testovych, tak i praktickych, které se
konaji v tzv. ,,zkuSebnich centrech”. Pro naSe obo-
ry je zkuSebni centrum pro silnoproud ve Skole
COPTH Praha 9 a pro slaboproudé obory v COP
Pardubice. V letoSnim $kolnim roce se zucastni
zkousek 5 zaku v oboru MBI (montér elektrickych
prumyslovych instalaci) a11 zakd v oboru MCE
(montér spotrebni elektroniky). V lednovém terminu
se konala prvni ¢ast zkousky, a sice pro zaky dru-
hych roénikd (1 test) apro zaky tretich ro¢nika 3
testy.

Francouzsky systém tak predstavuje starou, vel-
mi €asto zneuznavanou novinku. Delegovany vykon
spravcovstvi po francouzském zpusobu, ktery byl
pouZzit jiz pred velmi davnym ¢asem (jiz Colbert, mi-
nistr za vlady Ludvika XIV., pouZzival soukromé pod-
nikatele, aby modernizoval krélovské vélecné lod-
stvo) privedl Svétovou banku v jeji vyro¢ni zpravé
za rok 1994 k tomu, Ze o ném hovorila jako o ,mo-
delovém®. Evropska unie jde dnes ¢im dal vice tim-
to smérem. Opravdové verejné sluzby ,po
francouzsku“ jsou takové, jez jsou vysledkem sho-
dy vyjednané mezi verejnou moci (at jde o jakykoli
stupent Uzemniho celku, vagi kterému se sluzby
vztahuji) a provozovatelem (soukromym nebo verej-
nym a nékdy smiSenym), pfi¢emz na uUhrn dohlizi
regulacni Urad. Tato logika se opira o striktni od-
stranéni znacek z verejného a soukromého, aby ne-
dochazelo k sméSovani zanr(, jejichz zaména je nej-
Gastéji duvodem korupce. Jisté, aféry mohly ocer-
nit partnerstvi soukromého a verejného sektoru, ale
je nutné odsoudit uspéch delegované spravy ve
jménu boje proti korupci nebo odsoudit korupci ve
jménu podpory Uspéchu?

Jakkoli je stary, neni francouzsky systém jesté
definitivné stabilizovany. Je mozné jej zlepSovat, aby
dosahl co nejlepsi kombinace etiky a efektivnosti.
Na to aspiruje, protoze svédéi o organizaci vztaht
mezi vefejnym a soukromym sektorem, ktera jde
mnohem dale nez vSestatni ¢i vSetrzni pojeti. Je
mozna téz predobrazem toho, co by mohlo byt dob-
fe temperovanym kapitalismem, v kterém by boj
mezi vefejnym a soukromym sektorem prfenechal
misto smlouvé.

Francgois Rachline (ekonom IEP-Pafiz
a univerzita Pafliz), preklad Z. Dosek

MHD ve sveéte

LONDYN (Velka Britanie): Automaticka
rychlodraha v revitalizované oblasti doku je pro
omezeni hluku opatfovana podél trati nizkymi
dfevénymi, betonovymi nebo kovovymi zasté-
nami ve vzdalenosti 12 cm od obrysu vozidla,
sahajicimi do vysky podlahy, popfipadé oken-
niho parapetu vozidla, zejména na naspech
a mostech. Opatieni podstatné omezuje hluk.

LIMA (Peru): Trat linky 1 metra v délce 26 km,
budovana od roku 1989, ma byt uvedena do pro-
vozu v roce 2005. Na prvnich 10 km od Atocongo
do Villa El Salvador probihaji od roku 1994 zku-
Sebni jizdy 5 Sestivozovych vlak( dodanych fir-
mami Ansaldo-Breda. Do roku 2010 ma byt trat
prodlouzena o dalSich 16 km na sever.

JERUZALEM (Izrael): Roku 2004 ma byt ote-
viena 14 km dlouha tramvajova rychlodraha od
Pisgat Zeev do Yad Vashem. Naklady budou &i-
nit 450 milionu US dolaru. —paf-

V dubnovém terminu budou zZAci tfetich ro¢ni-
kU absolvovat test posledni a po povinné Uspés-
nosti v téchto testech sloZi ve zkuSebnich centrech
zavére€nou praktickou ¢ést, kterd sestava z péti mo-
dull a z péti diléich praci. Pokud neni zak v nékte-
rém z testl nebo modult Uspésny, je mozné zkous-
ku opakovat v dal$im stanoveném terminu, pficemz
Uspésné testy nebo moduly plati a nemusi se tudiz
opakovat.

Vysledky nasich zaku:

Prvni test, universalni pro oba obory absolvo-
valo 12 zak a 10 bylo uspésnych. Druhy test pro
z4aky 3. roénikll vykonalo 8 zaku, z nichz 7 uspélo.
Pri tretim testu bylo v8ech 8 zaku Uspésnych.

Dosavadni vysledek testl, v porovnani s Uspés-
nosti zakul jinych skol, je zatim velmi dobry, ale je
i zéroven zavazujici. Nyni je tfeba, aby Z&ci v dobé,
kterd jim zbyva jak do zavére¢nych uc€riovskych
zkousek na nasi Skole, tak i do dalSich zkousek 1Q,
napnuli vSechny své sily a maximalné se vénovali
teoretické i praktické vyuce.

Maturitni ples se blizi. Zveme vas na maturitni
ples Skoly, ktery se kona tradiéné v Lucerné v pon-
déli 21. unora 2000. Zacatek plesu je v 19.00 hodin
atancit se bude do 1 hodiny po ptlnoci. Vstupenky
jsou k dispozici ve $kole Moravska 3, Praha 2.

"kontakt 22000 m




Zmeny v autobusove doprave od 22. ledna 2000

Predposledni lednovy vikend pfinesl nékolik
zmén v autobusové dopravé. Pro prehlednost pfi-
nasime jejich vycet.

Zavedeni novych linek

1. Od nedéle 23. ledna 2000 jezdi nova linka
&.344 v trase: Cerny Most - Chvaly - Vojicka —
Nadrazi Horni Poéernice — Lukavecka- Votuzska
- Na Kovarné - Sychrov - Sestajovice, u $koly -
Jirny, zamek - Jirny — Jirny, Nové Jirny | - Jirny,
Nové Jirny Il - Horousany, Horousanky - Horou-
Sany - Horousany, U rybnika. Provoz na této lince
zajistuje spole¢nost Hotliner, s. r. o

2. Na zéakladé vysledkl prepravnich prizkumu
a pozadavku Méstského ufadu Jilové u Prahy byla
v pondéli 24. ledna 2000 zavedena linka €. 362, za-
jistujici v ranni pfepravni Spi¢ce rychlé spojeni Jilo-
vého a Prahy. Sou¢asné se zavedenim linky ¢. 362
doslo k Upraveé jizdniho rfadu linky €. 332. Nova lin-
ka jezdi v trase: Budéjovicka— Nemocnice Kré —
Jilové u Prahy, Radlik — Jilové u Prahy, Prazska
(pouze ve sméru tam) — Jilové u Prahy, namésti.
Dopravcem na této lince je CSAD Vr$ovice a. s.

3.V pondéli 24. ledna 2000 poprvé vyjela linka
€. 345, nahrazujici vybranymi spoji na uzemi hl. m.
Prahy linku €. 258, na Uzemi okresu Praha-vychod
linku Boranovice, rozcesti — Brazdim. Linka ¢. 345
je v provozu pouze v pracovnich dnech pfiblizné do
20 hodin a v trase: Palmovka- Prosecka- Sidlis-
t& Dablice — Dablicky hibitov- Kvétnova- U Spo-
ja— Na Stamberku- Kokofinska- Kostelecka—
Skladka Dablice - Bfezinéves — Boranovice, roz-
cesti - Libeznice, I. - Libeznice, Il. - Libeznice,
Skola— Mésice — Mratin- Sluhy, rozcesti Brazdim
— Brazdim, rozcesti Velky Brazdim — Brazdim.
V Useku Libeznice, Il. — Brazdim budou v provozu
pouze vybrané spoje v pfepravnich Spickach pra-
covnich dn(i. Provoz na lince zaji§tuje CSAD Stred-
ni Cechy, spol. s. . o.

4.Téhoz dne také poprvé vyjela linka €. 377,
nahrazujici linku vnéjsi autobusové dopravy s ozna-
¢enim 250 508 jezdici v trase Kostelec nad Labem
— Praha. Trasa a zastavky linky €. 377 jsou nasledu-
jici: Ceskomoravska - Vysoéanska— Prosek - Tu-
polevova- ZPA Cakovice - Veleii, Mirovice — Ve-
lefi — Sluhy - Sluhy, rozcesti Brazdim — Mratin —
Mratin, cukrovar - Kostelec nad Labem, Zel. st. -

Jak vyzrat na nove sedacky?

Po nékolika letech provozu autobusu s textilni-
mi potahy sedacek pro cestujici musime bohuzel
konstatovat, Ze udrzba téchto sedacek neni dosud
s kone¢nou platnosti vyresena.

V autobusech provozovanych od$tépnym zévo-
dem Autobusy byly postupné pouzity dvé znacky
textilnich sedadel, plvodné italské znacky Ruspa,
pozdéji C. I. E. B. vyrabéné v tuzemsku v licenci fir-
my Vogel. Starsi typ je piitom z hlediska udrzby na-
umoziiuje snadnou vyménu zaspinénych potahu za
Cisté a jejich vycisténi mimo autobus. Novéjsi typ
je navic vybaven potahy s hladkym povrchem, kte-
ry méné zachycuije nedistoty. Cistota obou typu tex-
tilnich sedacek dale trpi také pfi dosud pouzivaném
zametani podlahy autobusu kostétem.

Novy zplsob ¢isténi podlah v autobusech, ktery
mimo jiné i méné znecistuje sedacky, ma uspésné za
sebou zkuSebni provoz v garazi Kacerov. Byly insta-
lovany dva velké primyslové vysavace a podlaha au-
tobusl se vysava pii dennim oSetieni vozu. V ostat-
nich garazich bude tento zptsob Uklidu postupné za-
vadén podle finanénich a prostorovych moznosti.

Pro bézné ¢isténi samotnych sedacek se po-
uzivaji malé pfenosné suché vysavace, které ob-
sluha zpravidla nosi na zadech. Pro mokré cisténi
se stale hleda optimalni technologie. Vycisténi mok-
rym vysavaem ve voze vyZaduje dlouhou dobu od-
staveni vozu pfed jeho nasazenim na linku. Vyméné
potahll za cisté a vycisténi mimo vz brani zejmé-
na konstrukce starsich sedacek Ruspa. Jako na-
déjna se nyni jevi nabidka firmy C. I. E. B. na ¢isténi
potaht mimo viz véetné jejich pripadnych oprav,
jednani vSak nejsou dosud uzaviena

Vaclav Beranek, o. z. Autobusy

m "kontakt 2°2000

Kostelec nad Labem, Na rizku — Kostelec nad
Labem, namésti. Spolecnosti zajistujici provoz je
CSAD Stredni Cechy, spol. s. r. o.

Zména trasy linky

1.0d nedéle 23. ledna 2000 doslo na zakladé
pozadavku obci Strancice, Kunice, Velké Popovice,
Pettikov, Sulice a Kamenice k posileni provozu lin-
ky €. 361 v Useku Velké Popovice — Strancice, na-
drazi a k prodlouzeni vybranych spojii do Kameni-
ce. V sou€asnosti jezdi linka ¢. 361 v trase: Kame-
nice, kulturni dam- Kamenice, OleSovice - Ka-
menice, Nova Hospoda - Sulice, Zelivec - Ka-
menice, Stifin— Kamenice, Viedobrovice — Petfi-
kov, rozcesti - Velké Popovice, Lojovice - ... —
Velké Popovice, rozcesti Brtnice - Velké Popovi-
ce, Skola - ... —Strandice, nadrazi — ... Strandice,
Predbor. Poznamka:V urcitych Usecich jezdi jen vy-
brané spoje! Prepravu na této lince zajistuje CSAD
Praha VrSovice a. s.

Vznik a zruSeni zastavek od 22. ledna 2000

1. Pro linky €. 164 a219 je mezi zastavkami
K Fialce a Mototechna (jen ve sméru Bavorska, re-
spektive Bila Hora) zfizena zastavka K Hajum.

2. Pro linku €. 167 je mezi zastavkami Klamovka
a Kotlarka (jen ve sméru Nemocnice Na Homolce)
zfizena zastavka Kosifské namésti.

3. Pro linku €. 225je mezi zastavkami Amforo-
va a Nad Malou Ohradou (jen ve sméru Nové Buto-
vice) zfizena zastavka PiSkova.

4.Linka €. 248 je celodenné a celotydenné ve-
dena pres zastavky Hoégerova, Chaplinovo namés-
ti, Sidlisté Barrandov a Stéparska. Zastavka Lama-
¢ova je pro linku €. 248 zruSena.

5.0d soboty 23. ledna se zménila poloha na-
stupni zastavky pro linku €. 158 v MiSkovicich a na-
cestné zastavky pro linky €. 365 a 366 tamtéz ve
sméru na Ceskomoravskou. Od stejného data byla
ve sméru Velen zruSena zastavka MiSkovice pro linky
€. 365 a 366 a byla zfizena zastavka Tuhariska pro
obé linky v obou smérech.

Pfejmenovani zastavky

1. Zastavka Stavebni stroje pro linky ¢. 164
a 437 byla od 22. ledna 2000 prejmenovana na Stro-
jirenska.

Zména rozmisténi zastavek

1.0d nedéle 23. ledna 2000 doslo ke zméné
rozmisténi nastupnich zastavek v autobusovém
terminalu Smichovské nadrazi. Spoje linek ¢. 318,
322 a 360 zastavuji v prostoru Smichovského na-
drazi ve sméru Zbraslav u dvou nastupnich hran.

Tim doSlo ke zfizeni spole€né zastavky téchto li-
nek, respektive linky €. 255 s linkami 129, 241 a 243.
Zaroven doslo k pfesunu nastupni zastavky linky
&. 253 z prostoru pted nastupni halou CD do jizni
¢asti terminalu k nastupni hrané prilehlé k Nadraz-
ni ulici (stavajici zastavka linek ¢. 126 a 128).

2. Pro linky €.111a 220je od pondéli 24. ledna
2000 zfizena nastupni zastavka Skalka v autobu-
sovém obratisti, v zastavce linky €. 271.

Zména provoznich parametru linek

1.Na zékladé vyhodnoceni prepravnich prizku-
mU doslo od soboty 22. ledna ke zménam v provozu
linek €.102, 144,152 a 200 v oblasti Prahy 8 ve vi-
kendovém provozu a vecer celotydenné. Intervaly zmi-
fAovanych linek jsou upraveny celotydenné vecer, v so-
botu a v nedéli tak, aby byly zajitény pravidelné na-
vaznosti na metro ve stanici Nadrazi HoleSovice.

2.0d nedéle 23. ledna 2000 doslo na linkach
€. 255 a 360 v obdobich mimo pracovni dny ke zpra-
videlnéni provozu, Upravé nepravidelného intervalu,
a tim ke zlepSeni koordinace se spoji soubézné ve-
denych linek €. 129, 241 a 243. V pracovnich dnech
jsou posileny linky ¢. 317, 318, 322 a 330. Od 24. 4.
do 29. 10. bude na lince &. 330 v nedéli odpoledne
zaveden sezénni posilovy provoz.

3.0d pondéli 24. ledna doslo na zakladé vy-
sledkll prepravnich prazkum( na lince €. 180 ke
zméneén typu vozidel. Kloubova vozidla byla nahra-
zena vozidly standardnimi a sou¢asné doslo ke
zkraceni intervalu.

Informace o Prazské integrované dopravé

Soubézné s provedenymi zménami byla vydana
kniha Informace o Prazské integrované dopravé,
setkavajici se loni s pfiznivym ohlasem zaméstnan-
cu i cestujici verejnosti. Oproti prvnimu vydani nabi-
zZi jizdni Fady metra, tramvaji, pfiméstskych, Skolnich
a noc¢nich autobusovych linek. U méstskych autobu-
sovych linek jsou uvedeny intervaly nebo pokud ma
linka malo spoju, jsou publikovany odjezdy z kone¢-
nych. Ostatni kapitoly zlstaly stejné jako v prvnim
vydani, tedy jizdni Fady Zelezni¢nich trati vedoucich
do Prahy, tarif a dal$i podrobnosti, které se mohou
hodit kazdému cestujicimu.

Provozni zaméstnanci publikaci obdrzi jako slu-
Zebni pomucku, aby mohli poskytovat co nejlepsi
informace nasim zakaznikiim. Dal$i zajemci se mo-
hou obrétit na Strediska dopravnich informaci (Mu-
zeum, Jungmannovo namésti, Andé&l, Cerny Most
a Nadrazi HoleSovice), kde je kniha k dostani za 65
korun. -bda-

Co zajimavého najdete na internetu

Dnes vychylime pomysiné kormidlo fidici plav-
bu nasi lodi internetovym oceanem zcela jinym smeé-
rem, nez jsme drzeli doposud. Ne Ze bychom kapi-
tolu o dopravé zcela uzavreli — to vzhledem k pova-
ze internetové sité ani neni mozné -, je v8ak na ca-
se dat prostor ijinym tématim. Internet jich nabizi
nescetné mnozstvi a k dopravni problematice se
bezpochyby jesté mnohokrat dostaneme.

Zatim jsme v naSem seridlu vénovali pozornost
predevsim konkrétnim faktim a pfipadné zajimavym
momentum jejich pocitacového zpracovani. Neni
proto od véci zaméfit nyni pozornost na samotnou
vizudlni stranku a na moznosti, které internet v ob-
lasti grafického ztvarnéni skyta. Neptjde zde tedy
o obsah internetovych stranek (o ¢em jsou), ale
o formu jejich zpracovani (jak vypadaj).

Nazornou predstavu o tom, jak rozmanité, na-
padité a origindln& mohou internetové aplikace vy-
padat, Ize ziskat na strankach jednoho z nejproslu-
lejsich grafickych studii specializovanych na
internet, Eye4u. Sidli na jednoduché adrese
www.eye4u.com azcela urcité si vasi pozornost zis-
kaji hned na prvni pohled. Kombinace rychle se mé-
nicich a vzajemné se prolinajicich barevnych ani-
maci, hudby a pohyblivych titulkti provazi véechny
sekce i podsekce téchto stranek a i kdyz tfeba ne-
vladnete prili§ anglic¢ting, rozhodné se nudit nebu-
dete. Ostatné obsahova informace je zde az druho-
fadd, nebot stranky jsou predevsim Zivou prezen-
taci grafického a designérského uméni firmy.

O kvalitach téchto vizualnich magl se Ize pre-

sveédcit i na strankach, které Eye4u zpracovali na za-
kézku pro jiné firmy. Jednémi z nich jsou stranky né-
mecké firmy Peter Hielscher, zabyvajici se filmovou
produkci. Sidli na adrese www.hielscher.de. Jde
o nesmirné napadité stranky, jez maji na prvni po-
hled s grafikou Eye4u pramélo spole&ného. Ustred-
nim bodem stranek je nakresleny psaci stll, na némz
je umisténo ¢i se jen tak povaluje mnoho véci — razit-
ko, pohozené filmové kotouce, starické radio, kupa
papird. Zda se, ze jde jen o péknou ilustraci v retro
stylu, zpfijemnujici vzhled stranek. Jaké je v8ak pre-
kvapeni, kdyz za¢nete ,Smejdit“ mysi po tomto sto-
le ajednotlivé pfedméty vdm znenadani odkryvaji sva
tajemstvi? Prednosti téchto animaci je skutecnost,
Ze se divék aktivné podili na odhalovani jednotlivych
zakouti internetovych stranek a €ini tak z prostého
potéseni ze hry. Nemusite byt zrovna filmovymi fa-
nousky ani odborniky v oblasti filmové produkce,
a presto se nendsilnou formou o téchto tématech lec-
cos dozvite. Obdobné pusobi i dalsi stranky z dilny
Eye4u, napfiklad www.unimark.ch nebo
www.videcom.ch. Kazda z téchto Svycarskych firem
vsadila na zcela odliSnou divackou notu; v prvnim pfi-
padé se pred vasSima ocima odviji akéni komiksovy
pfibéh, v pfipadé druhém se vydavate na prochazku
vesmirem. Za zminku stoji rovnéz adresy www.ocrafi
awww.herzen.com. Neni bez zajimavosti, ze grafici
z Eye4u se podileli na zpracovani internetovych stra-
nek pro véhlasnou automobilku Ford. Vysledek je-
jich usili muzete sami zhodnotit na adrese
www.ford.com. -m$-
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,krizovemu‘ tazeni

Reakce na dopis ¢tenare publikovany DP-KON-
TAKTem v prosinci 1999 na strané 17.

Pan Ale§ Karlovsky se v prosincovém c&isle DP-
KONTAKTu zamysli nad dopravou z hlediska nabo-
Zenské svobody. PiSe: ,,Nezapominejme, Ze svobo-
da nabozenského presvédceni v sobé nese i proti-
pol, svobodu nebyt obtéZzovan nabozenskou pro-
pagandou a moznost se tomuto moru moderni do-
by u¢inné branit.”

Pan Karlovsky ma nepochybné pravo na to, aby
nebyl ,obtézovan“. Co ho ale obtézuje? Sam to
v ¢lanku popisuje. Vadi mu, Ze nékdo v jeho dohle-
du nabizi ¢asopisy ,Strazna véz“ a ,Probudte se!”,
pfipadné jiné naboZenské publikace. Také se citi ob-
téZovan tim, kdyz se pred jeho zraky objevi v do-
pravnim prostfedku nabozensky letak.

Co panu Karlovskému poradit? Jestlize se mu
nabizené Casopisy nelibi, at si je nebere. A jestlize
ho urdzi vyvéSeny nabozensky letdk, at se diva ji-
nam.

Pan Karlovsky si ale takové jednoduché a bez-
konfliktni feSeni nepreje. Proto pise: ,Vyzyvam ke
kfizovému' taZzeni proti ucinkovani rozdavacu
,Straznych vézi', ¢i platkt ,Probudte se!'*

Pan Karlovsky nenabizi rozumné FeSeni spole-
¢enskych problém0. Staci mu vyhlazeni (anebo ale-
spon vyhnani) v8ech jinovércu, které zarovenr obvi-
fluje z ,prakticky nepotrestatelného poruSovani
MPR'. Zel, bliz&i podrobnosti o takovém udajném
porusovani Méstského prepravniho radu se nedo-
zvidame.

Proto stoji za to pfipomenout nékteré vyssi prav-
ni normy. Listina zékladnich prav a svobod garan-
tuje ,svobodu mysleni, svédomi a nabozenského vy-
znani'. To zahrnuje svobodu ,projevovat své nabo-
zenstvi nebo viru bud sam nebo spole¢né s jinymi,

soukromé& nebo verejn&“. (Clanek 15 odstavec 1
a ¢lanek 16 odstavec 1) A zakon ¢. 308/1991 Sb.
k tomu dodava: ,,Kazdy ma pravo svobodné Sifit
svou naboZenskou viru nebo své presvédceni byt
bez vyznani.“ (§ 1 odstavec 2)

Sireni nabozenské viry tedy neni ,morem mo-
derni doby', nybrz zakladnim ob&anskym pravem.
Toto pravo ma samozriejmé své meze. Pro toho, ,kdo
nasilim, pohrdzkou nasili nebo pohriizkou jiné t&éz-
ké ujmy nuti jiného k u€asti na nabozZenském uko-
nu“, stanovi trestni zékon trest odnéti svobody az
na jeden rok. (§ 236 odstavec 1 pismeno a/ trestni-
ho zakona).

Pan Karlovsky vSak obéti takového trestného
¢inu zjevné nebyl. Naopak, svym &lankem se do-
pustil nejen urézky (coz sam do urcité miry prizna-
vd), ale také se priblizil ke spachani trestného ¢inu.
Trestni zakon totiz sankcionuje stejnou sazbou i to-
ho, kdo nezakonnymi metodami, tj. ,,nasilim, pohrciz-
kou nasili nebo pohruzkou jiné tézké ujmy*, ,jiné-
mu v uzivani svobody vyznani jinak brani“. (tamtéz,
pismeno c/).

Pan Karlovsky konéi svuj ¢lanek burcujici vy-
zvou: ,Pozor, je tu nebezpedi, které je vétsi, nez byl
StalinGv model komunismu ¢&i Hitlerova vize ¢isté
arijské Evropy.“ Ano, toto nebezpedi tu je. Nejsou
jim ale ti, kdo pokojné nabizeji ¢asopisy ,Strazna
véz“ a ,Probudte se!“ (O definitivni vyhlazeni téch-
to lidi se nelspésSné pokouseli praveé dva zmifiova-
ni panové.). Tim nebezpecim jsou ti, ktefi chtgji Si-
fenim nabozenské nesnésenlivosti uvrhnout zemi do
kiizackych valek.

JUDr. Lubomir Miiller, advokat

Vratte nam bocni
orientacni tabule!

Jsem Prazék rozeny, Vitavou kitény, a pohybuiji
se vyhradné verejnou dopravou, ze vSeho nejradéji
tramvaji. Pfesto se mi nejednou stane, Ze se ocitnu

\AA N =1 -4 my odpovidame...

Dalsi zvySeni davek nemocenského
pojisténi od 1. ledna 2000

Qd 1. fijna 1999 plati novelizovany zakon o nemo-
cenském pojisténi zameéstnanct (€. 61/1999 Sb.), ktery
stanovil novy zplsob vypoc¢tu nemocenskych davek:

— za prvni 3 dny pracovni neschopnosti nalezi
pojisténci 50% z denniho vymeérovaciho zakladu
(dale DV2),

- od ¢tvrtého dne 69 % DVZ,

— provadi se redukce DVZ, ato tak, Ze prevySu-
je-li DVZ ¢&astku 360 K&, pak ¢astka DVZ 360 K¢ se
zapocitava v pIné vysi a z rozdilu 360 K& a 540 K&
se zapocte 0%, k ¢astce nad 540 K& se neprihlizi.

Mimo jiné bylo do tohoto zékona dopinéno usta-
noveni (§40, odst. 1), které zakotvuje, Ze vlada bu-
de kazdoro€né k 1. lednu upravovat limity tzv. re-
duké&nich hranic pro stanoveni DVZ, aby tyto ¢ast-
Ky nezaostévaly za mzdovym vyvojem.

K 1. lednu 2000 podle nafizeni vliady ¢. 247/
1999 Sb., se ¢astky pro stanoveni DVZ upravuji
nasledovné:

- ¢astka 360 K¢ se zvysSuje na 400 Ké

- ¢astka 540 K¢ se zvysSuje na 590 Ké

PFehled redukénich hranic
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Do 30. 9. 1999 270 = 270
Od 1. 10. do 31. 12. 360 360 az 540 @ 468
Od 1. 1. 2000 400 400az590 514

V dusledku novych ¢astek redukénich hranic
bude maximalni DVZ nyni &init 514 K¢&.

Uprava DVZ od 1. ledna 2000 bude tedy nésle-

dujici:

— Castka DVZ 400 K& se bude zapocitavat v piné
vysi,

— zrozdilu vySe DVZ 400 K& a 590 K¢ se zapocte
60 %,

— kc&astce DVZ nad 590 K& se nebude pfihlizet.

Prehled v tabulce:

DVZ po vypoétu  Uprava DVZ

Do 400 Ké& Bez Upravy

Od 401 do 590 K& 400 K& +60% z rozdilu vypodte-
ného DVZ a ¢astky 400 K&

Od 591 K& 514 K&

Jak se stanovuje denni vyméfovaci zéklad
(DVZ2)?

Denni vymérovaci zaklad se zjistuje tak, ze se
vymeérovaci zaklad zjistény zrozhodného obdobi
déli poétem kalendarnich dnu pfipadajicich na roz-
hodné obdobi. Do tohoto poctu dnli se nezahrnuiji
kalendarni dny omluvené nepfitomnosti zaméstnan-
ce v praci, za které nendleZi ndhrada pfijmu, v€etné
dnu, za které bylo poskytnuto nemocenské, pod-
pora pfi oSetfovani ¢lena rodiny a penézitd pomoc
v matefrstvi, dny, za které nalezi nahrada pfijmu pfi
vykonu sluzby v ozbrojenych silach a civilni sluzby,
a kalendarni dny pred vstupem do zaméstnani a po
skoné&eni zaméstnani.

na nezvyklém misté a najednou nevim, kam dana
tramvaj zahne. V tom kritickém momentu volby, na-
stoupit ¢i nenastoupit?, jsou naprosto nedoceni-
telné bocni tabule, modré na bilém (ano, ¢emé u do-
Casnych tras), na kterych jednim pohledem prehléd-
nu celou trasu. Spoléham na né, dékuiji za né. Bo-
huZel na novych typech tramvaje je nahradil svétel-
ny napis, ktery udava jen pfisti a kone€nou stanici.
To je malo platné. Ta pfisti stanice je ¢asto u vSech
stejnd, potrebuji védét, co bude dal. A konecna je
Gasto daleko a nepiili§ informativni. Nefekne mi tie-
ba na |. P. Pavlova, kde pfisti zastavka je u v8ech
St&panska, jestli Sestka pojede na Karlové namésti
doprava pres Ujezd nebo doleva a pfimo k And&lu.
Podobné s desitkou. Podobné& na Libeznické, kde
je pristi zastavka u v8ech Strelni¢na a pak zakladni
rozhodnuti, vpravo &i vlevo. Tak snazné prosim za
uZivatele verejné dopravy, vratte nam boéni cedu-
le, které nas na jediny pohled seznami s hlavnimi
zastavkami celé linky!

Ja vim, nam Prazakim mduzete fict, ze mame
namemorovat v8echny linky. Kdysi jsem je umél, Zze
jedni¢ka protina Celetnou Staroméstské namésti,
Ze dvojka je okruzni a dal. Jenze tramvaji jezdi i tisi-
ce navstévniku, ¢asto zahrani¢nich a od téch to ne-
muZzete oGekavat. A tak prosim, vratte nam boéni
tabule, alespon ve jménu cestovniho ruchu!

PiSi to odlehcené, ale myslim to naprosto vaz-
né. Zvlast v sobotu av nedéli, kdy jsou intervaly
dlouhé, je naprosto nezbytné, aby se cestujici v mé-
né znamé ¢asti mésta mohl jedinym pohledem in-
formovat o trase dané soupravy. (Mimochodem,
v metru zas dezorientovalo cizince nahrazeni ba-
revného kédu Cervené, zelené a zluté linky stejnym
bilym ¢tvercem Praha 2000 - to byl taky napad! -
le¢ to za rok prejde.)

Dé&kuji srde€né za moznost ulevit svym staros-
tem uzivatele verejné dopravy. Verejna doprava
v Praze je prece jen fantasticka véc! Jen zdrazujte
parkovani, ne jizdné, a bude dobre!

Erazim Kohak

Priklad:

Zameéstnanec je uznan prace neschopnym 18.
bfezna 2000. Rozhodnym obdobim pro zjisténi den-
niho vymérovaciho zakladu je predchazejici kalen-
darni ctvrtleti, tj. obdobi rijen aZ prosinec 1999. Mzda
za fijen Cinila 15 400 K¢, za listopad 14 300 K¢ a za
prosinec 16 100 K¢&. Soucet (tj. 15 400 + 14 300
+ 16 100 K¢) se vydéli poctem kalendéarnich dnd pri-
padajicich na toto obdobi (tj. 92) a vychazi DVZ ve
vysi 497,82 K¢. Tato ¢astka prevysuje prvni redukc-
ni hranici 400 K¢, a proto se provede Uprava DVZ.
Od castky 497,82 se odecte 400 K¢ a vysledek se
vynasobi 0,60. Vypoctem vychazi 58,69 K¢ a po
pri¢teni 400 K& dostdvdme castku 458,69 K¢, tj.
zaokrouhleno na celé koruny nahoru je 459 K¢ DVZ.
Z této castky nalezi zaméstnanci prvni 3 dny pra-
covni neschopnosti 50% a od ¢tvrtého dne 69 % ne-
mocenského.

Nova pravni Uprava znamend, Ze maximalni ne-
mocenské za prvni 3 kalendarni dny pracovni ne-
schopnosti €ini 257 K¢ za den (tj. 50% z 514 K¢ =
257 K¢) a od ¢étvrtého kalendarniho dne 355 Ké
zaden(tj. 69% z 514 K& = 355 Kg¢).

Podpora pfi oSetfovani ¢lena rodiny a penézita
pomoc v materstvi €ini nejvySe 355 K& denné jiz od
prvniho dne poskytovani této davky.

Maximalni vySe nemocenského za kalendarni
meésic ¢ini v roce 2000 11 005 K& (tj. 31 x 355 Kg).
Této vySe je mozné dosahnout, Cini-li mésiéni pri-
jem zaméstnance priblizné 18 200 K¢&. (Do konce
roku 1999 bylo mozné maximalni vySe nemocen-
ského dosahnout pfi pijmu 16 400 K¢).

Nemocenské pojisténi osob samostatné vyde-
le¢né ¢innych (je dobrovolné) se vypocte obdob-
nym zpusobem, nebot nové redukéni ¢astky 400 Ke
a 590 K¢ plati i pro stanoveni DVZ u osob samo-
statné vydéle€né Cinnych.

Ing. Alena Varikova,
ZOR, & 96 19 23 59

"kontakt 22000




Prazsky dopravni zemepis 1l

10. ¢ast
Kyje
Jméno Kyje (téZ Keje) se objevuje v pisem-
nych materidlech vroce 1279 aje odvozeno od
starého osobniho jména Kyj — znamena tedy ,ves
Kyjovy rodiny”. V té

niho mostku vedouciho pres Zelezniéni trat do Huti.
Most byl nahrazen novym, ale zbytky ptvodniho
jsou patrné dodnes. K hloubétinskému katastru bylo
pod spravu téhoz ONV pripojeno i sidlisté Lehovec
a uzemni obvod MNV Kyje byl téméf rozdélen na
dvé casti, které spojoval

dobé ves patfila praz-
skému biskupstvi, ale
jeden mansky dvur
stvrzi patfil JeSkovi
z Kyj. Jednotlivé ¢asti
vsi v pribéhu staleti
patfily riznym majite-
Itm avrchnost se tu
¢asto stfidala Vroce
1588 patfily Kyje
Zapskym ze Zap, ale
po bélohorské bitvé
jim byly konfiskovany
apo Case je odkoupil
knize Karel Eusebius
LichtenStejn a pfipojil

T

jen nepatrny pruh uzemi
v oblasti kiizovatky Chlu-
mecké aBroumarské.
Vroce 1990 byla podle
nového zakona o hlavnim
mésté Praze vytvorena
z uzemniho obvodu teh-
dejSiho MNV méstska
¢ast Praha-Kyje, ke kte-
ré byla v roce 1994 pfipo-
jena iveétsi ¢ast Hloubé-
tina a katastralni uzemi
Cerny Most a soudasné
bylo zavedeno nové jmé-
no meéstské ¢asti - Pra-
ha 14.

L
KYJE

Cerny Mosn)
Hostavice ..

g

je ke svému uhfiné-
veskému panstvi. Vroce 1849, po vzniku moder-
niho obecniho zfizeni, vytvorily Kyje samostatnou
politickou obec, jejiz soucasti se stalo i sousedni
katastralni Uzemi (Ci jak se tehdy fikalo, katastralni
obec) Hostavice. Nejstarsi zpravy o Hostavicich
pochézeji az z roku 1432. Pavod néazvu se odvo-
zuje od Zenského jména Hostava a znamené ,ves
lidi Hostavinych®. Moc zprav o vsi z té doby neni.
Patrila kratce icisafi Zikmundovi, ktery ji dal do
zastavy Starému Méstu. Tomu byly Hostavice kon-
fiskovany adostaly pozdéji stejné majitele jako
sousedni Kyje. Az do roku 1923 se vedle Uredniho
pojmenovani obce, Kyje, pouzival také po staleti
vzity tvar Keje. Dokonce se vyskytoval i na obec-
nim razitku!

Na uzemi Kyji vzniklo postupné nékolik men-
Sich, ale od sebe vice ¢i méné izolovanych skupin
domd. Vlastni Kyje se nachazeji kolem kostela
sv. Bartoloméje. V roce 1812 vznikla na proté&jSim
bfehu Kyjského rybnika osada Aloisov pojmeno-
vana podle kniZzete Aloise z Lichtenstejna. Dalsi
skupinky rodinnych domku vznikly pozdéji v ob-
lasti Huti (severné od Podébradské i Zeleznice)
a Rajské zahrady (mezi Podébradskou a Zelezni¢ni
trati). Dal$i domky byly postaveny severné od sta-
rych Kyji smérem k Cernému mostu (Nad rybni-
kem) ajizné od jadra obce, za kolinskou Zelezni¢-
ni trati, vznikla predevS§im Masarykova ¢tvrt. K je-
jimu pojmenovani dal souhlas prezident republiky
v roce 1934. Kolem roku 1950 byl pro tuto ¢ast
zaveden nézev Jiraskova Ctvrt.

Na hostavickém katastru, jizné od
Ceskobrodské, zadali vroce 1925 stavét byvali
¢eskoslovensti legionafi novou kolonii rodinnych
domk, Jahodnici. V té dobé se dokonce pouzi-
val nadzev Nové Hostavice Na Jahodnici u Dolnich
Pocernic. Pozdéji se uzemi Jahodnice rozrostlo
a zasahlo az na katastr Kyji. V Hostavicich vznikly
pozdéji i dalsi domky, které prakticky splynuly se
zastavbou sousednich Dolnich Pocernic.

Kyje byly is Hostavicemi ku Praze pfipojeny
1. ledna 1968. | nadéle si v8ak ponechaly vlastni
mistni narodni vybor. | na tzemi Kyji pak pronikla
sidlistni vystavba, ato nejdfive v podobé sidlisté
Lehovec budovaného od roku 1972 a sidliste Cer-
ny Most |, jehoZ vystavba byla zahgjena v roce
1976. Protoze toto sidlisté zasahovalo i na katastry
Hostavic a Dolnich Pogernic a Cerny Most Il vznikl
na katastru Hornich Po€ernic, rozhodl Narodni vy-
bor hlavniho mésta Prahy, Ze Uzemi sidlist bude
katastralné sjednoceno. Podle tehdejSich zvyklosti
(uz od roku 1986) sidlisté spadala pod spravu teh-
dejsiho Obvodniho narodniho vyboru Prahy 9,
a proto se prikro€ilo k do té doby nezvyklému fe-
Seni — od 1. ledna 1988 vzniklo zcela nové ka-
tastralni izemi Cerny Most. Jméno sidli§t& i ka-
tastralniho uzemi bylo odvozeno od vzitého po-
mistniho nazvu Cerny most (tj. s ,,malym m*), kte-
rym byla oznagovana oblast kolem starého silni¢-

m "kontakt 2°2000

Nejvyznamnéjsi kyj-
skou pamatkou se bezesporu stal kostel sv. Barto-
loméje, ktery byl uz vroce 1306 uvadény jako farni.
Je vzacnou romanskou stavbou s baroknim vyba-
venim. | Hostavice maji alespori skromnou paméat-
ku. Ve druhé poloviné 19. stoleti tu vznikl pfestav-
bou starsiho objektu honosnéjsi dim oznacovany
zdejsimi lidmi pro svij vzhled jako zamecek. Po ro-
ce 1950 byl preménén na zakladni Skolu.

Staré Kyje lezely priblizné v poloving silni¢niho
propojeni dvou erarnich silnic, podébradské a ces-
kobrodské. Uz od roku 1845 projizdéla pfimo stre-
dem kyjského katastru Zeleznice a u rybnika vznikl
znamy kyjsky viadukt. Zastavka tu byla zfizena pa-
trné az v roce 1892, stejné jako v sousednich Dol-
nich Pocernicich. Tamni zastavka byla vyhodné&jsi
pro obyvatele Hostavic. V dobé jejich vzniku tu z péti

Vroce 1931 se v Kyjich objevily také autobu-
sové linky jinych provozovateld. CSD uvedly do
provozu autobusovou linku &. 932 a z Lutzowovy
(Opletalovy) ulice pres Hrdlofezy a kyjskou kfizo-
vatku do Jiren. Jezdilo tu smérem do Prahy 9 spoju
a cesta z kyjské krizovatky trvala 25 minut a plati-
ly se za ni 4 koruny. O stejné spojeni se pokousel
i soukromnik, ale po roce jeho linka €. 2006 za-
nikla. Kromé toho existovala iseverni vétev linky
CSD, 932b, jezdici pres Hloubétin a Horni Pogemni-
ce. Pro Kyje méla vyznam zastavka u potravni da-
né na Cerném most&. Do Prahy odtud jezdilo p&t
spoju za 3 koruny. Tato linka zanikla v roce 1935,
zatimco jizni vétev vydrZela az do roku 1940. Vro-
ce 1932 zacal po podébradské silnici jezdit sou-
kromnik Karel Zitta. A¢koliv mél podle koncese
jezdit v trase Karlin — Kounice, fakticky jezdil, v roz-
poru s koncesi jen v Useku Hloubétin — Horni Po-
cernice.

O prijezdnych linkach jezdicich pres Dolni
a Horni Pocernice jsme na strankach DP-KON-
TAKTu psali uz v prvni ¢asti naSeho seridlu.

Teprve 1. prosince 1948 vjela az na kyjsky ka-
tastr linka D a zagala obsluhovat oblast Masary-
kovy &tvrté a Jahodnice. S poslednim dnem roku
1951 ziskalo ,décko“ Ciselné oznaceni — 109.
Méstské autobusové dopravy se nakonec docka-
ly ivlastni (tj. staré) Kyje. Nejprve vznikla linka
€. 110, jezdici od hloubétinské kone¢né tramvaje
k Cernému mostu, kde obracela ve smyéce hned
za mostem ve sméru na Huté. Od 6. ledna 1955
jezdila az do Kyji, kde obracela smyckou kolem
kostela. O deset let pozdéji byla prodlouzena do
Kbel a na jizni strané na Jahodnici, pozdé&ji do
Hostavic. Protoze v této podobé byla nevyvazena
a s komplikovanym jizdnim fadem, kdy fada spo-
ju jezdila jen v nékterych uUsecich, byla formalné
rozdélena na vic linek, z nichZz pro Kyje mély vy-
znam linky &.110 (Cakovice — Hostavice) a 184

(Cakovice, resp.

projizdéjicich osobnich vilakl v kazdém sméru za-
stavoval pouze jeden, v roce 1912 ve vSedni dny uz
6 z dvandcti pard vlak(. Zelezniéni doprava méla
pro Kyje vzdy velky vyznam a v pribéhu let tu zasta-
vovalo stdle vic a vic vlakd (v roce 1994 v pracovni
dny dokonce 28).

Pres vyznam Zeleznice vzrustaly pozadavky ina
dopravni spojeni silniéni. Jako prvni se méstska hro-
madna doprava Kyjim alespon pfiblizila v podobé
autobusové linky Elektrickych podnikti M, zavede-
né 27. fijna 1929 z Harfy pres Hloubétin na ¢aru
potravni dan& u Cerného mostu. Kdyz byla do Hlou-
bétina (dnesni zastavka Stary Hloubétin) prodlou-
Zena v roce 1931 tramvajova trat, ukazalo se, Ze zby-
vajici usek Hloubétin — Potravni dar je nerentabilni
alinka zanikla. Vroce 1932 se hranice potravni da-
né, tentokrat na ¢eskobrodské silnici, dotkla linka
D, zajistujici spojeni na tramvaj v Hrdlofezich.

Kbely - Kyje).
Protoze dalsi vy-
voj linek obslu-
hujicich katastry
Kyji, Hostavic
a Cerného Mos-
tu je velmi slozi-
ty, pfipomerime
z velkého mnoz-
stvi zmén ale-
spon ty nejdule-
vame prujezdné
linky do obci pfi-
pojenych v roce
1974). V roce
1973 ziskala au-
tobusové spoje-

ni linkou DP ob-

last Huti, o rok

— | pozdgji  dalsi

- R st Jiraskovy
Foto: JamSurousky. [ RNV

1979 sidlisté Le-
hovec a o dva roky pozd§ji pfijela prvni linka pfi-
mo ido rozestavéného sidligté Cerny Most. Dalsi
linky obsluhovaly podniky podél Pramyslové uli-
ce, ktera také ¢astecné pres Kyje vede.

Velkym pfinosem bylo prodlouZeni metra na
Ceskomoravskou v roce 1990, které mélo pocho-
pitelné velky vliv na autobusovou dopravu. Nej-
vétsi vyznam, pochopitelné s celou fadou navaz-
nych zmén v autobusové dopraveé, mélo zpro-
voznéni dal$iho Useku metra B aZ na Cerny Most,
obsahujici krasnou stanici Rajské zahrada Byva-
la obec Kyje, dnes méstska ¢ast Praha 14, ma
dnes velmi kvalitni spojeni prakticky s celym hlav-
nim méstem, ato jak prostfednictvim méstské hro-
madné dopravy a pfiméstskych autobusovych li-
nek, tak Zeleznici, zahrnutou do rdmce Prazské
integrované dopravy.

—pf-,-fp-



Spravna odpovéd z éisla 12/1999: Posledni
soutézni otazka roku 1999 vas zavedla na Vinohra-
dy, presnéji fe¢eno do Ji¢inské ulice pred kfizovat-
ku s Vinohradskou ulici.

PFedvanocni shon mél zfejmé za nasledek, Ze

téze. Do uzaveérky prislo 17 listk( nebo dopist, z nichz
patnact bylo spravnych a postoupilo do losovani,
uskute&néného ve &tvrtek 20. ledna 2000. St&sti se
usmalo na trojici Mgr. Vlasta Korandova, Karel Ne-
honsky a Stanislav Musil, ktefi od nas obdrzeli knihu
autordl Gerharda Bauera, Pavla Fojtika, Ludvika Lo-
sose a Ilvo Mahela , Tramvaje v Ceské a Slovenské re-
publice aneb Od koriky k nizkopodlaznimu vozu.“
V8em zucastnénym dékujeme za zaslani odpovedi
a vyhercum srde¢né blahoprejeme.

Dalsi dil soutéze nabizi mladsi fotografii, a tim
davame Sanci vétsSimu okruhu nasich ¢tenart. Veéri-
me, Ze Unorova hadanka pro vas nebude t&Zkym
ofiskem, a tak na vase nazory ¢ekdme do konce mé-

sice, letos do 29. Unora. Na trojici spravnych, ale
i Stastnych fesitell ¢eka kniha Pavla Fojtika, Marie
Jilkové a FrantiSska Proska ,,Sto let ve sluzbach més-
ta“ a samozfejmé pfidame inékolik propagacnich
prfedmétu nasi spole¢nosti.

Zrejmé uz vite nebo alespon tusite, kde byla fo-
tografie pofizena, a tak nevahejte a poslete nam svo-
ji odpovéd. Ti, kdo pravidelné soutézi, adresu do
redakce znaji, t€ém ostatnim pro osvézeni: DP-KON-
TAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. Cekédme na va-
Se korespondenéni listky, pohledy nebo dopisy
oznacené heslem ,Soutéz“. Pokud nechcete utra-
cet za postovné, vyuZijte vnitropodnikovou postu,
funguijici bezplatné. Zasilku v tomto pfipadé oznacdte
nasledujicim zpusobem: DP-KONTAKT, 90 014,
Drahobejlova 48. Také muzete vyuzit schranku v pfi-
zemi budovy Centralniho dispe¢inku Na Bojisti
s ozna¢enim DP-KONTAKT (v sousedstvi vratnice).

Je to jiz potfiadvacaté, co se vas ptame — po-
znavéate misto na fotografii? -bda-

POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII? BRE WL LYV

Vecernik (11. 1. 2000)
Protestni jizda

Je pondéli, ¢tyfi hodiny odpoledne a ve stanici
metra NadraZi HoleSovice se schazeji prvni ucast-
nici jiz druhé protestni jizdy proti zdrazeni MHD. Jde
o ¢leny Socialistické solidarity a budoucnosti. Bez-
prostfedné reagoval cestujici v metru: ,Kdybyste si
vy v8ichni, ktefi jezdite na €erno, koupili listek, tak
by se nic nezdrazovalo.”.

Vecerka (19. 1. 2000)
Cipové karty misto jizdenek?

Zcela nové jizdenky a kupony méstské hromad-
né dopravy bude muset vydat prazsky Dopravni
podnik, pokud bude chtit zavést uz avizované tur-
nikety. Miniaturni pfistroje uz totiz nebudou fungo-
vat na pouhé mince jako v minulosti, ale na pod-
statné modernéjsi zplsoby odbaveni, napfiklad na
Cipové karty. ,V soucasnosti zainame pfipravovat
novy odbavovaci systém, zatim bez konkrétnich &i-
sel a konkrétni finalni podoby. Je tfeba doresit ne-
jen napojeni na povrchovou dopravu, protoze chce-
me zachovat prestupni tarify, ale i spoustu technic-
kych problému. Mezi né patfi také turnikety,“ infor-
movala Vecerku tiskova mluveéi Dopravniho podni-
ku Zuzana Knoblochova.

Blesk (20. 1. 2000)
S listkem na MHD Ize jet i viakem

S normalni jizdenkou, platnou v prazské MHD,
budou moci od pondéli cestovat lidé ve vlacich CD
na trati z prazského hlavniho nadrazi do Strancic.
Ve v8ech stanicich budou ozna€ovaci strojky, které
lidem s pfislusnym listkem umozni cestovat MHD,
vlakem a pfipadné navaznym autobusem. Dosud
mohli takto cestovat pouze lidé s predplatni jizden-
kou.

Pravo (21. 1. 2000)

Sta opravena karosa se vraci
Jubilejni sty opraveny autobus Karosa prevzali
ve Ctvrtek v depu Hostivar od opravari fidici praz-
ského dopravniho podniku. Autobus, ktery ma za
sebou zkuSebni provoz bez cestujicich, se do pro-
vozu vrati pravdépodobné dnes. Technici Dopravné
opravarenské zakladny (DOZ) Hostivar renovuji au-
tobusy znacky Karosa vyrobené v roce 1990 a star-

§i, které najely okolo 500 tisic kilometru.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA $ TAJENKOU

VODOROVNE: A. Halda; plemeno psa; roéni obdobf;
asijsky savec; mzda. — B. 1. dil tajenky; sportovni od-
vétvi. — C. Patmné; pifiemné; navod; parkova kvétina; usu-
Send trava; smysl. — D. Chlapci; konéetina; bezhrby vel-
bloud; tazné zvite; chaos. — E.Zaci nastroj; hudebni
znacka; planeta; Sachova figura; chemicky prvek. — F.
Pramati; skupenstvi vody; domacky Rudolf; heslo; ital-
ska ména; solmizaéni slabika — G.SPZ Topol&an; 1000
kg; chvat v zapase; nedokonalost; dilensky stul; jedna-
ni. — H.Maugliho druh; trhaci néloz; potfeba kovboje;
borka; druh buvola. - I. Stfelna zbran; zbran Indianu;
podnik v Peckach; plavidla; télesna cviceni. — J. Jelen
(anglicky); pomoc; bodavy hmyz; bicykly; avivazni pro-
stfedek; kin. — K. Damsky kabat; 2. dil tajenky. — L.
Hoveézi dobytek; druh palmy; spojovaci zakop; lihovina
z ryze; zplUsob barveni textilu.

SVISLE: 1. Mrtvice; druh lososa; pota¢. — 2. Zvuk trub-
ky; &ast véty; balkansky palac. — 3. Cislovka; zkratka
velmoci; mladé skotu; inicidly herce Oliviera. — 4. Nacrt;
prodejni stul; ¢ast Ust. — 5. Africky stat; chliva (détsky);
fecké pismeno. — 6. Casti vozu; Ibsenovo drama; hnaci
stroj. — 7. SPZ Pelhfimova; setnina; fezaci nastroj; cito-
slovce podivu. - 8. Usilf; uder; pytel. — 9. Bedra; velké
bolesti; damsky klobou¢ek. — 10. Domacky llona; Ces-
ky malif; bezostna ryba. — 11.Znacka miliampéru; vy-
prava cestujici pousti; ano (némecky). — 12. Anglicky
astronom; hmota; mys. —13. Italska dama; vymrely ptak;
jméno papouska. — 14.Druh pepre; IéCiva bylina; lehce
stavéné pristresi. — 15. Moje; japonsky zapas; ¢ast bu-
dovy; Evropan (slovensky). — 16. Maugliho druh; druh

Tajenka z &isla 1: Clovék bude andél tehdy, aZ si bude Zit jako v r&ji. (T. Janovic)
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papouska; znacka lepenky. —17.ZolGv roman; provinéni; mrstny pohyb. — 18. Pfedlozka; Twainovo jmé-
no; Indiani. — 19. Popévek; hodnota; souhlas; ficni korys. — 20. Husarsky kabat; téméf; znacka statampé-

ru. —21.Krokova dcera; Zenské jméno; roztirat.
Pomiuicka: Adams.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 22000 m




Stav trolejoveho vedeni

V Evropé je jen mélo mést, kterd by se mohla po-
chlubit trolejovym vedenim. Je potéSitelné, Ze se Pra-
ha mezi né fadi. Tento stav ovSem neni ndhodny — pro

da takova akce ma vSak svoji nevyhodu v podobé
vyluky tramvajového provozu. V poslednich letech
je zfejma snaha doby preruseni provozu co nejvice
zkracovat, aby negativ-

ni dopady na cestujici
byly co nejnizsi. Zhru-
ba 60 % praci se proto
vykonava za piného
provozu. Pfi ném bude
i nadéle probihat ,,oby-
¢ejnd“ cginnost, tedy
pravidelné prohlidky,
jejichz dulezitost dokla-
da fakt, Zze vétsina Use-
kl je v provozu vice nez
10 let.

Podékujme tedy

Foto: Jan Surovsky| ~Z&vérem panu ing. Jo-

jeho dosazeni bylo nutno vykonat mnoho prace. Uva-
zime-li, Ze vtomto oboru neexistuje u¢ebni obor a ze
se nikdo nerodi jako hotovy trolejaf, musime si o to
vice vazit véech pracovnik(, ktefi se zaslouZili o vskut-
ku evropskou uroven nasi troleje. Tento stav je ovSem
tfeba nejen udrZet, ale i neustéle zlepSovat.

Perfektni styk listy pantografového sbérace
s trolejovym dratem je hlavnim predpokladem klid-
né, atedy i bezpe€né jizdy. Ti z nés, ktefi fidili tram-
vaj jeSté zhruba pred deseti lety, si jisté pamatuji,
Ze stacilo vice slune¢niho svitu a pantografy vesele
odskakovaly od troleje, zvlasté na delSich a pfimych
Usecich. To je nastésti jiz minulost. K odstranéni to-
hoto negativniho jevu pfispéla vypinana trolej, kte-
ré se dnes uplatiuje pfi rekonstrukcich vSude, kde
je to jen trochu mozné. Znacné zlepSeni pak nasta-
lo s pfechodem na uhlikové listy sbéracu, diky jimz
se zpocatku trolejovy drat vyhladil. OvSem ani to
se nestalo samo od sebe — opét je nutno vidét mno-
ho préace, ktera se za tim skryva. Ato se nejedna
jen o rekonstrukce, ale zejména o pravidelné pro-
hlidky, k nimz je nutno pfistupovat s odpovédnosti
i citem pro véc. Pravidelné se kontroluje opotfebe-
ni drétu, jeho vySka, vychyleni, izolaéni stav atd. Vez-
meme-li v Uvahu, Ze technické vybaveni, slouzici
témto ucellm, neni jiz nejnovéjsi, vznikne nam opét
prostor pro obdiv odvadéné prace.

Vroce 2000 se bude pochopitelné pokracovat
i v rekonstrukcich trolejového vedeni — nového by
se meély dockat traté v ulicich Evropské, Bélohor-
ské, Chodovské, Prubézné a ¢ast Plzenské. Postup-
né se tak bude dosaZeny stav déle zlepSovat. Kaz-

Viastnima ocima .U \O\QIN )

Pravidelné jsme na prelomu rokt stavéni pred
problém, jak zajistit kvalitni pfedprodej cennych ku-
ponu na nasledujici obdobi. Témér pravidelné se
v prvnich lednovych dnech objevi na strankéch de-
nika snimky dlouhych front doprovazejici nékup no-
vych kupond.

Letos jsme udélali pro odstranéni neprijemnych
front mnohé. Kupony byly k dostani na véech pos-
tdch na dzemi Prahy, predprodejni mista spolecné
se Stredisky dopravnich informaci méla rozifenou
prodejni dobu, informacni letaky byly vyvéseny ne-
jen u vchod( do stanic metra, ale i ve véech vozid-
lech povrchové dopravy. Presto byly fronty k vidéni.

Byl jeden lednovy podvecer a vystoupil jsem
Z metra ve stanici Andél. Moje kroky nejprve sméro-
valy Na KniZeci, kde byla u pfedprodejniho mista tfi-
ceti aZ ctyricetihlava fronta. Na jednu stranu jsem
byl spokojen, bylo kratce po pul sedmé a vsichni
zdjemci si mohli koupit kupon podle pfani. Pri stan-
dardnim zpusobu prodeje uz by bylo zavreno.

Kdyz jsem spatfil Na KniZeci frontu, rozhod! jsem
se jit k Andélu, kde se v informacnim stredisku pro-
davali kupony také. Tady nebylo po fronté ani vidu,
zastihli jsme pouze dva zékazniky. Jeden préavé od-
chazel a druhy byl obsluhovan. A tak mne napadlo,
pro¢ na jednom konci stanice musi byt fronta a na
druhém ne. Rozdil byl jediny, Na KniZeci se proda-

sefu Mysikovi, vedouci-
mu provozovny trakéniho vedeni, i celému jeho ko-
lektivu za to, Ze se v této oblasti nemame za co sty-
dét a poprejme jim vSem dalsi uspéchy v odpovéd-
né praci. -zjs—

vy s DP- KONTAKTem

Spytihnév L [

valy i studentské kupony. Ve fronté nestali pouze stu-
dujici.

Stanice metra jsou vybaveny stani¢nim rozhla-
sem, ktery by mohl informovat o tom, Ze na druhé
strané stanice je moZno také zakoupit kupony a na-
vic bez fronty. Takova informace se mtiZe rovnéz opa-

kovat. Nékteri ztstanou Cekat ve fronté, ale jini daji

prednost nékolika krokum navic a bezproblémové-
mu nakupu. V jejich ogich na tom budeme zase o né-
Jaky ten bodik lépe.

Zmiriovany rozsifeny predprodej skoncil v nedéli
9. ledna, ale jesté tyden potom byly ve stanicich met-
ra ,trojnoZky“, které tuto akci probihajici od 13. pro-
since do 9. ledna propagovaly. Tabule byla vétsinou
v blizkosti stanovisté pfepravniho manipulanta, kte-
ry si ji zfejmé vSiml vZdy pfi cesté do prace nebo
domu. Opét mne napadlo to oby&ejné proc¢?

Stejné jako v prvnim pripadé stacil trochu aktivni

pristup k véci a vestibuly mohly byt prazdné. MozZna
také pocit sluzby verejnosti a byt hrdy na svoji firmu,
ktera se snazi vyjit vstric svym zékaznikim. Nebo jsme
Cekali na pfikaz shora, a ten ne a ne prijit.

Iniciativni kabat, dokdZeme si ho jesté vubec ob-
léci?

Zima je v plném proudu a k naSemu méstu za-
tim milosrdna, at to vydrzi!

-bda-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V unoru 2000 oslavuje 71. narozeniny:
Ladislav Polac¢ek — M, technicky usek (21).

V unoru 2000 oslavuje 65. narozeniny:
Miroslav Pri$a — R, odbor strategie (43).

V unoru 2000 oslavuji 60. narozeniny:

Véaclav Boranek — A, od. fizeni provozu MHD (37),
Ivo Burian — A, garé? Repy (33),

Milan Holy — ED, provozovna Motol (21),
Jaroslav Houfek — A, DOZ Hostivar (31),

Zdenka Kucharova — A, garaz VrSovice (27),
Jaroslav Macha¢ — ED, prov. opravna tramvaji (43),
Jaroslav Mazanek — ED, provozovna Motol (42),
Josef Paclt - ED, provozovna Pankrac (42),

Emil Rezad — M, sluzba staveb a trati (20),
Oldfich Trmal — A, ekonomicky usek (30),
Vladimir Voboril - M, sluzba staveb a trati (20),
Dalibor Zahradni¢ek — A, garaz Klicov (11).

V unoru 2000 oslavuji 50. narozeniny:

Milo$ Barték — ED, prov. opravna tramvaji (30),
Miroslav Benda — M, sluzba elektrotechnicka (25),
Pavel Bouda — ED, odbor provozni dispecink (20),
Jifi Bret — ED, provozovna Zizkov (31),

Petros Causidis — M, sluzba staveb atrati (22),
Vlasta Cvachova — A, ekonomicky Usek (18),
Miroslav Fryje — A, garaz Repy (12),

Ludék Grus — M, sluzba staveb a trati (23),
Ladislav Holub - M, sluzba sdél. zabez. (19),
FrantiSek Hyp$ - M, technicky usek (11),

Milan Kabourek - ED, provozovna Pankrac (24),
Jifi Kocabek — A, garaz Repy (13),

Jitka Koubkova - M, ekonomicky usek (26),

Jifi Lastovka - R, odbor investic (26),

Rudolf Marhoul — A, garaz Repy (24),

Zdenék Méstak — M, dopravni Usek (25),
Ladislav Muller — M, technicky usek (31),
Franti§ek Novak — R, odbor strategie (17),

Jifi Novék - ED, oddéleni udrzba a sluzby (25),
Zderka Odrazkova — ED, od. zaméstnanecky (12),
Véaclav Papacek — ED, prov. opravna tramvaji (28),
Zdenék Papirnik — M, dopravni usek (22),

Véra Peckova — ED, provozovna Vokovice (18),
Karel Pe¢eny — M, dopravni Usek (26),

Jifi Pokorny — A, garaz Kacerov (12),

Jaroslava Princova — ED, prov. Strasnice (30),
Vladimir Sadek — M, sl. technolog. zafizeni (21),
Karel Skopek — ED, provozovna Pankrac (24),
Alena Vachkova — M, ekonomicky usek (19),
Ladislav Vani§ — M, technicky Usek (25),

Viléma Vodrakova — M, sluzba sdél. a zabez. (26),
Roman Zdrubecky — A, garaz Repy (21).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v na-
§i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srdec¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

VAclav Bukovaz — A, DOZ Hostivar (36),

Jana Dalesicka — ED, prov. opravna tramvaji (24),
Bohuslav Drozda - M, sl. ochran. systému (11),
Pavel Jia — M, technicky usek (20),

Josef Kalas — ED, provozovna Hloubétin (20),
Bohumil Kesner — ED, prov. trakéni vedeni (32),
Zderika Kofinkova — A, DOZ Hostivar (14),
Vaclav Kubéat — M, dopravni Usek (23),

Jaroslav Mach — A, gardz Kacerov (37),

Jarmila Mariasova — M, ekonomicky usek (12),
Miluse Menclova — A, garédz Dejvice (18),

Karel Ott — A, garaz Kacerov (31)

Jifi Vana — A, garaz Kilicov (20).

V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

9. prosince 1999 nas ve véku 51 let opustil pan
Jaroslav Vavra - A, gardz Repy, ktery u DP
pracoval 6 let.

15. prosince 1999 nas ve véku 54 let opustil pan
Miroslav BouSek — ED, provozovna Pankrac, kte-
ry u DP pracoval 33 let.

21. prosince 1999 néas ve véku 583 let opustil pan
Jiti Stastny — A, garéz Kligov, ktery u DP pracoval
24 let.
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