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REKORDY PRODEJE EL. JIZDNEHO

Z redakce

DP KONTAKT VSTUPUJE DO 16. ROKU!
Media

JAK 0 NAS PSALIV ROCE 2010

Rozhovor

EXTERNI AUDITY I1SO STVRDILY
VYDANE CERTIFIKATY

Z podniku

ZROD VOZU 81-71M FINISUJE
.SORKY" SE V METROPOLI ZABYDLELY
TRAMVAJOVA TRAT POD SNEHEM

KONEC OLEJOVYCH TRAKCNICH
TRANSFORMATORU

TYM PROFESIONALU Z TECHNICKEHO
USEKU

SNEHQVA KALAMITA POHLEDEM
DISPECERU

Fotoreportaz
BETLEMSKE SVETLO 2010

Ze svéta

PLAVNO: MESTEM KRAJEK NEJEN
MESTSKOU DOPRAVOU

Historie

VACLAVSKE NAMEST/ JE 30 LET
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Zajimavosti
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ﬂ’\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

L & 4

Mili ctenari,

prave v rukou drzite prvni vydani letosniho roc¢niku
¢asopisu DP kontakt. Je to jiz 15 let, kdy vyslo

prvni ¢islo, od té doby bylo vydano celkem 179 ¢isel
Casopisu. Kdo si dnes jesté vzpomene, jak prvni ¢islo
vypadalo a kolik mélo stran...

V pribéhu let doslo nékolikrat k Gpravé formatu
casopisu, zméneé celkové grafické Gpravy, poctu stran
i nakladu. Také obsah Casopisu byl upravovan podle
aktualnich pozadavkd. VZdy byli Ctendri informovani
uskutecnily, v mnoha rozhovorech a reportazich byli
predstaveni konkrétni zaméstnanci a ¢innost jejich
oddéleni, v technickych clancich jsme si mohli precist
o novinkach zavadénych do provozu, at jiz se jednalo
o nové dopravni prostiredky, ale i nové technologie.

Jak mizete sami vidét, tak i toto vydani je trochu jiné.
Ke zméné doslo zejména v grafické Upravé casopisu,
zmeénila se titulni strana, zvétsily se fotografie a cely
Casopis vychazi ze dvou zakladnich korporatnich
barev, Cervené a Sedé.

Ze strucného prehledu obsahu se nyni ihned dozvite,
jaké clanky jsme pro vas pripravili v jednotlivych
rubrikach a co zajimavého si mizete precist.
Osvédcené rubriky zlstaly a byly doplnény o zajimavé
reportaze a tipy na akce konajici se v Praze a blizkém
okoli. Nové jsme pro vas také pripravili soutéz

o drobné ceny a pro odreagovani naleznete v kazdém
Cisle kiizovku nebo sudoku.

Protoze DP kontakt je Casopisem zaméstnancd

a pro zaméstnance Dopravniho podniku, snazime se,
abyste v ném nachazeli vSe podstatné, co se v nasi
spolecnosti za posledni dobu stalo, ale i to, co se
teprve pripravuje a chysta. DalSi zajimavé aktuality
a informace mdZete také pravidelné nachazet

na strankach DP aktualné a intranetu.

Na tomto misté bychom vas radi pozadali o vase
nameéty, postrehy a témata ¢lanku, kterd byste radi
nachazeli na strankach DP kontaktu, DP aktualné

a intranetu, pripadné, co byste na DP kontaktu jesté
zmeénili. PiSte ndm prosim na nasi e-mailovou adresu
komunikace@dpp.cz.

Tésime se na vase nameéty a prejeme vam prijemné
cten.
Za redakci DP kontaktu

Marie Vrancikova,

vedouci odboru
Marketing a komunikace

leden 2011 /3/
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E-shop DPP:
nejrychlejsi
nakup jizdného
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Jiz od listopadu 2010 cestujici nakupuji jizdné

na tento rok. Nejrychlejsi a nejjednodussi moz-
nost ndkupu elektronického jizdného predstavuje
e-shop Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Vyhodou
nakupu pres internetovy obchod je predevsim
Uspora Casu. Cestujici se nemusi tlacit ve fronté
u prodejniho mista a mohou si koupit vybranou
jizdenku z domova nebo z kanceléare.

Pro cestujici, ktef'i se presto vypravili za ndkupem
elektronického jizdného na predprodejni mista,

je od 13. prosince 2010 k dispozici rozsireny poCet
prepazek.

Jizdné pres e-shop Dopravniho podniku kupuje
cca 13 % cestujicich. Cislo neustale roste.

Tramvaj 15T

/4] leden 2011

ORGANIZACNI ZMENY
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0d 1. ledna 2011 vznikla provozovna Vnitropodnikova
doprava (238 000). Vedoucim Utvaru se stal Zdenék
Bily. Utvar je zatlenén do technického Useku pod
jednotku Spréava vozidel Autobusy.

Timto organizacnim a personalnim opatfenim

doslo ke zruseni nékterych pracovnich mist, diky
tomu se zefektivni provoz nakladnich vozidel, tudiz
dojde ke sniZeni nakladd. Jednotka Sprava vozidel
Autobusy bude nékteré opravy provadét ve vlastnich
provozech.

Pracovni mista stfedniho a vykonného manage-
mentu byla nové obsazena na zakladé vybérovych
fizeni. Stredisko Provozni podpora vede od 1. ledna
Karel Ptacnik, stredisko Osobni vozidla Sokolovska
ridi Zdenék Kolar, stredisko Osobni vozidla CD Sta-
nislav Masek, stredisko Nakladni vozidla Kacerov
Karel Babanek, vedoucim strediska Nakladni vozi-
dla Hostivar | je Frantisek Vojtek a misto vedouciho
strediska Nakladnich vozidel Hostivar Il je zatim
neobsazeno.

\
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Zmeny cen JizbNEHO

VE VNEJSICH PASMECH PID

Na zakladé rozhodnuti Stredoceského kraje doslo

v lednu k navyseni cen jizdného PID v mimoprazskych
tarifnich pasmech. Ceny jizdenek se zvySuji cca o 20 %
a sjednocuji se s cenami jizdného ve Stredoceské
integrované dopravé pri hotovostni platbé. Ceny
jizdenek pro vnitroméstské cesty na Uzemi Prahy

se nemeén.

J

Homologace

»y TRAMVAJE 15T
ukoncena

Na konci lonského roku, ve stfedu 29. prosince, byla Dréaz-
nim Gfadem udélena homologace pro Skoda Transportati-
on a.s. na tramvaj 15T,

Pracovnici Dopravniho podniku v minulém roce spolupra-
covali pfi homologaci vozidla. V réamci zkuSebnich provozd
doché&zelo k ovéreni a doladéni vlastnosti vozidla a plnéni
specifickych podminek a pozadavk( Dopravniho podniku.
Zkusebni provoz bez cestujicich musel byt minimalné
5000 km a zkuSebni provoz s cestujicimi dalsich minimal-
né 15000 km. ZkuSebni provoz musel byt absolvovan bez
zavady ohroZujici bezpeCnost provozu a cestujicich.
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Zastavky
NA ZNAMENI bez mavéani

0d 3. ledna doslo ke zméné zplsobu zastavovéani v zastavkach
s charakterem ,na znameni” a nasledné k rozsifenf jejich
poctu. Novy systém, ktery Uspésné funguje také v okolnich
evropskych zemich, byl zaveden také v Praze. Nové nemusi
cestujici na zastavkach mavat na ridice, staéi stat na zastavce
tak, aby fidi¢ cestujiciho vidél. Ridi¢ je povinen zastavit

v zastavce vzdy, nachazi-li se v jejim prostoru viditelné jedna
nebo vice osob, a zaroven musi zastavit, pokud jiz v zastavce
zastavil jiny autobus a cestujici by mohl byt prehlédnut.
Pokud chce cestujici vystupovat, stiskne tlacitko ,znameni

k Fidi¢i” umisténé na pridrzovacich tyéich dostate¢né vcas,
aby ridi¢ stihl bezpecné zastavit. Pied kazdou zastavkou

na znameni na ni upozornuje akusticky hlasic, v pripadé,

Ze hldseni zastavek z néjakého ddvodu nefunguje, je povinen
ridi¢ zastavit v takové zastavce vzdy.

POSILENI
EXPRESNI

AUTOBUSOQVE
LINKY 125

Expresni autobusova linka 125
jezdi od zacatku rijna 2010

v trase Smichovské nadrazi-
-Jizni Mésto. Bezkonkurencné
nejrychlejsi spojeni Jizniho
Mésta s oblasti Prahy 5 si velmi
rychle ziskalo nové cestujici.
Proto bylo od zacatku ledna
prikroceno k posileni provozu

Zajem o web

s koncem roku

rostl ~
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Statistika sledovanosti internetovych
stranek DPP zaznamenala v lofském
roce dal$i nardst zajmu ¢tenara.
Napriklad v druhém pololeti roku 2010
pribylo tzv. unikatnich navétévnika
webu kazdy mésic. Tento objektivni

mity. Napriklad 2. prosince analytika
zaznamenala pres 58 tisic unikatnich
pristupl, 8. prosince pri zastaveni
.céCka" v tubusu Nuselského mostu
dokonce pres 66 tisic pristupl. Z ¢isel
také vyplyva, Ze napr. v Cervenci prislo
na stranky 462 068 unikatnich navstév-

ukazatel prozrazuje i rekordni navstév-
nost v dobé prosincové snéhové kala-

nikd, v prosinci 2010 uz 628 160.

této linky.

Rekordy prodeje ELEKTRONICKEHO JiZDNEHO

Prvni lednové dny jsou vzdy zatézkavaci zkouSkou pred-
prodejnich mist ve stanicich metra a infocenter. Prvni dny
roku 2011 byly prece jen trochu specifické, nebot vétsSina
nadich zakaznikd jiz uzivé elektronické ¢asové jizdné,
které neni prodavano jako klasické papirové na postach
¢i v trafikdch. Novinkou, jejiZ vyuZziti vyznamné roste, je
e-shop Dopravniho podniku, kde si mohou cestujici jizden-
ky kupovat z klidu domova.

Rekordnim dnem bylo pondéli 3. ledna, kdy predprodejni
mista prodala bezmala 30 tisic Casovych jizdenek a ve
validatorech si z e-shopu zakoupené jizdné nahralo vice
nez 7 700 cestujicich. Dosud rekordnim dnem prazskych
validatorl byl 4. leden 2010, kdy si jizdenky nahralo vice
nez 4 800 cestujicich.

V prosincovych tydnech se prodej elektronického jizdného
pohyboval mezi 60 az 70 tisici za tyden. Zvyseny zajem

0 jizdné je zpUsoben ukonc¢enim platnosti ro¢nich jizde-
nek, kterych je prodavano okolo 150 tisic a platnost 80 %

2> | (K

téchto jizdenek konéi od 30. prosince do 5. ledna.

Zmény v tarifu, které zacaly platit v uplynulém roce, maji
za cil nejvétsi Spicku na prelomu roku prece jen zmirnit.
Rocni jizdenky si cestujici mohou prerusit, a tim prodlou-
Zit jejich platnost, a také si ro¢ni jizdenku mohou koupit
s platnosti od libovolného dne v roce navic se 60dennim
predstihem. NeZ se zavedené kroky projevi v praxi, bude
to jesté néjaky rok trvat.

V prosinci stéle trval velky zajem o karty Opencard,

ke konci roku jiz bylo podano témér 740 tisic Zadosti

o ¢ervenou kartu. V obéhu je v souc¢asné dobé bezmala
700 tisic karet. Jen v roce 2010 si kartu pofidilo vice nez
320 tisic zdkaznikl. Drtiva vétsina z nich (97 %) ji vyuZi-
va predevsim jako nosic¢ elektronického jizdného. Vlna
migrace 2010 je tak srovnatelnd s po¢tem nové vydanych
karet v roce 2008, kdy bylo elektronické jizdné v Prazské
integrované dopravé zavedeno.

leden 2011
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Nyni drzite v rukou Cislo, které zahajuje jiz Sestnacty ro¢nik
DP kontaktu. Od nesmélych ctyr stran vydanych v ndkladu

5 tisic kusl je ¢asopis v poslednich letech pravidelné vydavan
na 32 strandch. Néklad se v nejlepsich dobach podarilo vice
nez zdvojnasobit, nyni opét trochu klesa, nebot se pocet za-
méstnancd sniZil v poslednich ¢tyrech letech o dva tisice.

Pod prvnim ¢islem podnikového periodika je podepsan pred-
seda pripravné komise pro ustanoveni redakéni rady Zdenék
Dosek a docasny redaktor Pavel Fojtik. Na posledni strané
najdeme vzkaz redakce ¢tenardm, ve kterém autor Pavel
Flajshans mimo jiné piSe. .Tento KONTAKT je pfi soucas-

né organizacni strukture naseho podniku, pri rozséhlosti

a pestrosti sluzeb a ¢innosti a pri velice rozvétvené dislokaci
jednotlivych pracovist po celém Uzemi mésta nejvys zapotre-
bi, abychom o sobé navzajem védéli, abychom znali problé-
my kolegl a jejich feSeni, abychom mohli Fadné informovat
cestujici vefejnost a ziskavat ji na nasi stranu, abychom mohli
napomoci opétné ddvére ve sluzby podniku a i v sebe samé.”

Urcité je mezi ctenari DP Kontaktu dost téch, ktefi mohou
posoudit, jestli se toto predsevzeti podafilo za 15 let podni-
kového periodika naplnit, ¢i nikoliv. A¢ byly predchozi radky
napsany jiz v dobé vzniku ¢asopisu, stale maji svou platnost.
Na komunikaci mezi dopravackou obcf je stale co zlepSovat
i v souCasnosti.

vsTuPuJED0 16. roku!

CTYRSTRANKOVE PRVNI C{SLO PODNIKOVEHO MESICNIKU DP KONTAKT VYDANE

V NETRADICNE VELKEM FORMATU JIZ LEZ{ ZAPRASENE V ARCHIVECH.

LEDEN 1996 A PRVNI CISLO NOVEHO MESICNIKU ZNAMENALO ZAVRSEN{ PROCESU
NEKOLIKAMESICNICH PRIPRAV PODNIKOVEHO PERIODIKA, KTERE MELO OSLOVIT
VSECHNY ZAMESTNANCE DOPRAVNIHO PODNIKU. 0D POLITICKYCH ZMEN NA ZACATKU
DEVADESATYCH LET SE NEPODARILO VYTVORIT CASOPIS CI NOVINY, KTERE BY NAVAZALY
NA PRAZSKEHO DOPRAVAKA, LEGENDARNI NOVINY DOB PREDLISTOPADOVYCH.

Za 15 let existence Casopisu se komunikace ve spole¢nosti
podstatné zménila. V roce 1996 byly internet i intranet do-
slova v plenkéach, dnes jsou naprosto vSedni soucasti naseho
Zivota stejné jako mobilni telefony. Modernizace se podepsala
i na DP Kontaktu. Dnes se jiZ fotografie neskenuji jako v za-
Catcich, ale jsou posilany v dostatecném rozliSeni e-mailem.
V zacatcich byly elektronické fotky technicky nekvalitni a pro
publikaci v tisténém médiu nepouzitelné.

Na strankéach casopisu jste se docetli nejen aktuality z pod-
niku, ale zajimavosti z réznych koutl Ceska, Evropy i svéta.
Nékteré inspirativni ndpady odjinud se podarilo realizovat

u nas, naopak nase dobré zkusSenosti vedly k nasledovani
kolegy z jinych tuzemskych nebo i zahrani¢nich dopravnich
podnikd.

Cilem prvnich ¢lend redakéni rady, ale i téch soucasnych,
je prindset vam co nejaktualngjsi a nejzajimavéjsi zpravy

z podniku tak, aby byl DP kontakt neustale vasim spolecni-

kem nejen v profesnim Zivoté.

Prijemné pocteni dalSich ro¢nikd DP kontaktu
vam za redakci preje

Petr Malik

/DOSLO DO REDAKCE/

Podékovén[
PODNVIt(OVYM
HASICUM

V PROSINCOVE POSTE BYLO MJ. PODEKOVAN{ HASICUM DPP
ZA ZASAH ZE 17.12. 2010 V PROMYSLOVEM AREALU

V MALESICICH. PODNIKOVY HZS VYSLAL NA MISTO POZARU
4 CISTERNOVE AUTOMOBILOVE STRIKACKY A TECHNICKY
AUTOMOBIL. ,JEDNOTKA DPP BYLA NASAZENA NA HASENI
POZARU HALY OPRAV, KDE BYL POZAR JIZ PLNE ROZVINUT.
DALE JSME PROVADELI DOPLNOVAN( VODOU DO CISTEREN,”
REKL LUBOMIR JANEBA, VELITEL JEDNOTEK HZS A DODAL,
7E .CAST NASI JEDNOTKY BYLA NASAZENA NA ROZEBIRANI
STRESNI KONSTRUKCE, KDE POZAR STALE TRVAL.”
VZHLEDEM K CHARAKTERU POZARU PROVADELI HASICI
ZASAH V NASAZENYCH KYSLIKOVYCH A VZDUCHOVYCH
DYCHACICH PRISTROJICH.

3>
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Vazeny pane generalni rediteli,

je pro mne velkym potéSenim vyjadrit Vam svij dik
za spolupréaci Vasich hasicl v pribéhu rozsahlého pozaru vyrobni
haly v ulici Polygraficka, Praha 10, dne 17. 12. 2010.
Jednalo se o pozar skladovych, opravarenskych a kancelarskych
prostor v plném rozsahu. Jiz v dobé prijezdu prvni jednotky byla
pozarem zachvacena témér polovina objektu. Rad bych podékoval
Vam a véem Vasim zaméstnancim zasahujicim z jednotky HZS
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s., za nesmirnou obétavost
a mimoradnou odvahu, kterou projevili pfi likvidaci tohoto pozaru
a tésim se na dalsi spolupraci.

Zaroven si Vam dovoluji poprat prijemného uziti
vanocénich svatkd a vée dobré do - jisté nesnadného - roku 2011.

S podékovanim
plk. Bc. Dalibor Gosman
reditel Hasicského zachranného sboru hl. m. Prahy
(27.12.2010)
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JAK O NAS PSALI
V ROCE 2010 g oy

—

PRO SVUJ VYZNAM o
A VELIKOST JE PO Nl
DOPRAVNi PODN'K (1.1.-30.11.2010)
V CENTRU POZORNOSTI Prazsky denk
VETSINY PRAZSKYCH o e ones

| CELOSTATNICH S

KLICOVYCH MEDII. m Blesk
Ilona Vysoudilova k

Dobra komunikace s médii predstavuje dlouhodobou, cit-

livou a nadro¢nou préci. DaleZité je, aby veskeré informace -
poskytované médiim byly v ramci spole¢nosti koordinova- NEJVYEEi POCET ELANKU
né, jednotné, oficialni a pravdivé. Vysledna stanoviska navic V JEDNOTLIVYCH MESiCiCH
musi plsobit jednozna&né. (1.1.-30.11.2010);
Obraz spolecnosti, zprostredkovany médii, ma dopad
na celkovou image a vnimani nasi spole¢nosti, znacky
Dopravniho podniku. Informace, které Siroka vefejnost 500 1
ziské o nasi spoleCnosti ze sdélovacich prostredkd, mohou 450 -
ovlivnit napr. to, zda se dany Ctendr nebo posluchac bude 400
uchéazet o praci v nasi spolec¢nosti nebo jak cestujici
o Dopravnim podniku a jeho zaméstnancich smysli. 350
300
Dlouhodobé publikované pozitivni informace dotvareji vni-
mani firmy jako d@véryhodného, spolehlivého a bezpe&ného 250 1
dopravce. Opacny trend mdZe naopak spolecnosti a za- 200 -
méstnancdm velmi ubliZit. o0
Pojdme se tedy podivat, jak referovala média o nasi spolec- 100 -
nosti v minulém roce. 50
V obdobi od 1. ledna 2010 do 30. listopadu 2010 (pozn. re- O don 492 EAnKD | 241 400 ElAnkd brezen 377 ElamG
dakce: data za prosinec budou zndma aZ v druhé poloviné
lednal, dosahl celkovy pocet vystupl* sumy 3 591. Nejvice
¢lankd bylo publikovano v mésici lednu, a to 492. V tomto Za posledni Ctvrtleti se podarilo také vice prosadit tak-
mésici byla médii v nejhojnéjsi mife zminovana témata zvana produktova témata, tzn. informace o sluzbach
tykajici se komplikaci v dopravé kvili snéhu a zranénf dité- Dopravniho podniku. Média Castéji psala o vyhodéach
te na eskalatoru. elektronického jizdného nebo o moznosti nakupu jizdného

na e-shopu Dopravniho podniku.

O Dopravnim podniku v roce 2010 nejvice informoval Praz-
sky denik, MF Dnes, Ceska tiskova kancelar, Pravo a Blesk.
Novinariverejnost v lonském roce nej¢astéji informovali NEJVICE MEDIALIZOVANA TEMATA O DPP
o Opencard, omezenich v dopravé a kratkodobych vylukach,
dopravnich nehodach. Zastupce médii také zajimala vystav-

ba metra linky A nebo nizkopodlazni tramvaj 15T. 1]]
2
* Monitoring médii prinasi ¢lanky a porady vybranych médii (napi. MF Dnes, 3)

Hospodarské noviny, Lidové noviny, Denik, Pravo, Metro, Blesk, vybrané 4]
porady v Ceské televizi, na Nové i Primé, Ceském rozhlasu a internetovych
portalech idnes.cz, aktualne.cz, ihned.cz aj.}, které se zminuji o Dopravnim
podniku. Nejednd se zdaleka o monitoring veskerych tisténych publikaci,
zpravodajskych internetovych serverd nebo celého vysilanivsech ceskych
televiznich a rozhlasovych stanic.
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/ROZHOVOR/

V Fijnu 2010 provedla mezinarodni certifikacni spolecnost
Det Norske Veritas (DNV) dozorovy - kontrolni audit
certifikovanych systém fizeni kvality ve Ctyfech Gtvarech:
jednotka Sprava vozidel Autobusy, jednotka Sprava vozidel
Tramvaje, jednotka Zasobovani a stfedisku technicka
kontrola vozidel (STK].

Auditori spolecnosti provérili nejen formalni pozadavky
kriterialni normy CSN EN IS0 9001 (Systémy manage-
mentu kvality - Pozadavky), ale predevsim jejich praktické
napliovani na jednotlivych pracovistich - v provozovné
Opravna tramvaji (JSVT), provozovné Ustiedni dilny
autobusl (JSVA), jednotce Zasobovani a stredisku Stanice
technické kontroly (STK].

Auditori se zamérili i na dalsi oblasti:

1) na .Miru shody certifikovanych systém rizeni kvality,
jejich vzajemné plsobeni, komunikace a spoluprace.
Komunikaci a spolupréci s necertifikovanymi Utvary
Dopravniho podniku”,

2) na .Rizeni a strukturovani dokumentace systémd Fizenf
kvality a jeji navazani na systém rizeni vnitfnich norem
Dopravniho podniku”.

AUDITY SYSTEMU RIiZENi KVALITY VE 4 UTVARECH
Auditori identifikovali oblasti s vysokou Urovni plnéni,
resp. s vyraznym prekracovanim plnéni pozadavka,

napr.:

» vysoka uroven technické kontroly v JSVT,

» zkousSeni kolejovych brzd,

» vizualizace nahradnich dilG ve skladu provozovny
Ustredni dilny BUS v JSVA,

» specifikace pozadavk( na opravu v JSVT.

Jako nadstandardni pristup auditori hodnotili spolupraci
se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych
Ceské republiky (SONS) a Svazem télesné postizenych
(STP) nebo také nadstandardni vnimani vyznamu systému
managementu kvality ze strany vedeni provozovny Opravna

tramvaji.

V pribéhu auditu byly zjistény pouze drobné nedostatky
v dodrZovani poZadavkd vyse uvedené normy nebo nasich
metodik. Tato zjiSténi identifikovala drobné nedostatky
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Externi audity 1SO
stvrdily vydane
certifikaty

V POSLEDNIM CTVRTLETi ROKU 2010 SE V RAMCI DOPRAVNiHO
PODNIKU USKUTECNILY EXTERNi{ AUDITY CERTIFIKOVANYCH
SYSTEMU RiZEN{ KVALITY. AUDITORI NEODHALILI

ZAVAZNE NEDOSTATKY V POSKYTOVANYCH SLUZBACH

ANIV PROVEROVANEM SYSTEMU RiZENi KVALITY A POTVRDILI
PLATNOST VYDANYCH CERTIFIKATO.

Karel Jand a Petr Ludvicek
Foto: Petr Ludvicek

v procesu fizeni dokumentace a zaznamd, pri uréovani

kofenovych pricin zjisténych neshod, v komunikaci mezi
Utvary DP a v plnéni pozadavk(d BOZP.

Byly identifikovany i oblasti pro zlepsovani. Jedna se pre-
devsim o zlepseni komunikace mezi Utvary Dopravniho
podniku, o posouzeni vhodného rozsahu, obsahu a objemu
vnitfnich norem, o komplikovanost, a hlavné zdlouhavost
procesu nakupovani predevsim pri objednavani ndhradnich
dild, ale také o koordinaci servisnich ¢innosti na pracovis-
tich provadénych jinymi Gtvary.

Na zavér auditu auditori potvrdili splnéni poZadavkd kri-
terialni normy CSN EN IS0 9001 ve véech provéfovanych
Utvarech i procesech a doporucili potvrzeni platnosti vysta-
venych certifiktd.

AUDITY SYSTEMU RIZENi KVALITY V JEDNOTCE
PROVOZ METRO

Audity systému Fizeni kvality probihaji v jednotce Provoz
Metro (JPM] v pololetnich intervalech, o .jarnich” auditech
jste byli informovani v DP kontaktu v &isle 7 a 8. Ten ,.zimni"
provedla mezinarodni certifikacni spole¢nost Lloyds Register
Quality Assurance (LRQA) v zavéru prosince 2010.

Audit byl zaméren nejen na plnéni formalnich poZadavkd
kriterialni normy CSN EN 1S0 9001 (Systémy managemen-
tu kvality - PoZadavky), ale predevdim na jejich praktické
napliovani na jednotlivych pracovistich. V rdmci externiho
auditu byly vybrany a auditorem navstiveny a provéreny
vybrané stanice na jednotlivych linkdch metra a depo Zli¢in.
PrestoZe byl audit zaméren predevSim na plnéni pozadavk(
CSN EN IS0 9001, tak auditoFi provéFili i Groven poskytova-
né sluzby (standardy kvality, CSN EN 13816).

Pri auditu byly zjiStény pouze drobné nedostatky, které ne-
meély systémovy charakter a zasadni vliv na poskytovanou
sluzbu. Pri zavérecném hodnoceni provérovaného systému
a urovné poskytované sluzby auditori konstatovali: ,.Systém
managementu kvality JPM je na velmi dobré Urovni, veske-
ré relevantni pozadavky normy posuzované v ramci kontrol-
ni navstévy byly plnény. Zavedeny systém kvality plni svou
funkci jako informacni zdroj o fungovéni procest a slouZzi

k rozhodovani managementu. Velmi pozitivné je hodnocen
dlraz na prakti¢nost systému a efektivitu.”



VEDOUCIMU ODBORU KVALITA

A TECHNIKA RIZENi ING. KARLOVI
JANU JSME POLOZILI NEKOLIK
OTAZEK TYKAJICiCH SE NEJEN
SYSTEMU RIiZENi KVALITY, ALE

| AKTUALNiHO DENi V ODBORU.

MdizZete na Uvod predstavit odbor
Kvality a techniky rizeni?

Pravé pred rokem doslo k reorganizaci
Utvaru 900400. Reorganizaci se slou-
Cilo oddéleni 100050 Kvalita z Useku
Dopravniho s nasim Utvarem a zaroven
doslo k rozdéleni odboru na dvé samo-
statna oddéleni - 900410 odd. Rizenf
kvality a 900420 odd. Technika Fizeni.
V nasledujicich mésicich dochazelo

ke konsolidaci a optimalizaci jednot-
livych Cinnosti. Oddéleni 900410 Fesi
problematiku kvality v Dopravnim
podniku, predevsim se zavedenim po-
Zadavk( standard( kvality DPP podle
CSN EN 13816 a standard( kvality
Prazské integrované dopravy.

Cemu se obé oddéleni vloni vénovala
nejvice?

V uplynulém roce oddéleni Rizenf
kvality aktualizovalo Program kvality
sluzby, vCetné upresnovani jednotli-
vych standardd kvality a jejich méreni,
zpresnovala se prace s tzv. . fiktivnimi
zékazniky" (externf spolupracovnici
provadéjici sledovani poskytované
sluzby - zastupuji cestujiciho). Ostat-
né povazuji za Uspéch i prechod na
kontinualni méreni presnosti provozu
metra, na kterém jsme se podileli.

V oddéleni Technika Fizeni se podarilo
zpracovat a vydat novou smérnici pro
rizeni organizacnich a ridicich norem,
ktera nahradila normu z roku 2000.
Nova metodika vice sjednotila struktu-
ru a obsah vnitfnich norem a umozni

lepsSi uzivatelsky komfort. Ve vazbé na
tuto smérnici mél byt dan do provozu

i novy SW pro evidenci norem. Tento cil
se nam bohuzel splnit nepodarilo. Co
se nam vsak ve spolupraci s jednotkou
Informacni technologie a zpracovateli
podarilo, bylo to, Ze vSechny Sablony,
drive vlozené prevazné v Outlooku, byly
aktualizovany, prepracovény a vlozeny
do jednotné evidence v SW Share Point,
ktery umoznuje lepsi pristup k Sablo-
nam a praci s nimi, véetné fulltexto-
vého vyhledavace. Koncem roku jsme
se zamérili na snizeni vysokého poctu
norem a provéreni jejich aktualnosti.

Aby Dopravni podnik obhdjil vysta-
vené certifikaty 1SO, probihaji pravi-
delné externi audity. Co vas z tohoto
procesu vloni potésilo?

Vysledky auditd certifikaénich spole¢-
nosti LRQA a DNV potvrdily vysokou
Uroveri zavedenych systému Fizenf
kvality, a predevsim perfektné zvlad-
nuté realizacni procesy. Zde bych rad
zdUraznil, Ze realizované procesy jsou
rozdilné dle certifikovanych Gtvard

- od prepravy cestujicich, pres servisni
¢innosti, Cinnosti technické kontroly
(STK] aZ po zajisténi nakupu v jednotce
Zasobovani. Velmi mé taktéz potésilo,
Ze se podarilo opét sjednotit terminy
auditd a tym auditord pro audity
realizované spolecnosti DNV, které

v predchazejicich letech byly provadé-
ny samostatné - oddélené. Uvedené
sjednoceni prineslo jednotny pohled
na provérované systémy a moznost po-
rovnani Grovné téchto systému rizeni
kvality mezi sebou.

Setkavate se jesté dnes s pochybnost-
mi o smyslu systému Fizeni kvality?
Ano, setkdvam a myslim si, Ze se
setkavat budu i nadale. Je to celkem

/ROZHOVOR/

Vedouci odboru
Kvalita a technika Fizenf

Karel Jant

i logické. Vezméte si, ze v nasich kon-
¢inach neni povahovym rysem se ne-
chat nécim .svazovat™. A je celkem
jedno zda z dvodu, Ze se obavam by-
rokracie Ci Ze budu muset postupovat
dle stanoveného postupu nebo Ze mné
.bude vidét pod ruce”, jak to vlastné
déldm a prijdu o svou jedinecnost.

Presto si asi vétsina lidi stale vybavuje
jen Fady $anond...

Prvni systémy Fizeni kvality (at v 70. le-
tech .SRJ", nebo v letech 90. podle
ISO 9001) byly velmi papirové a Cinnosti
musely byt popisovany velmi detailné.
Tento pristup udélal .medvédi sluzbu”
a velka ¢ast zaméstnancl tim ..za-
trpkla”. Dnesni systémy Fizeni kvality
udélaly obrovsky skok. Popisy procesd
jiz nemusi byt zaloZeny na preciznim
popsani, ale je kladen dlraz na stano-
veni konkrétni - funkéni odpovédnosti
a na ddkazech (zaznamech) o rozhod-
nutich a dosazenych vysledcich. Po-
chybnosti o smysluplnosti samoziejmé
existovaly, existuji a existovat budou.

Z tohoto dlvodu se musi neustéle
vysvétlovat a presvédCovat o prinosech
zavadéni systémd fizeni kvality a az
praxe zavedenych systémuU ukazuje,
jaky smysl aplikace téchto standard(
systému Fizeni kvality ma.

Které stéZejni Ukoly ma odbor Kvality
a Techniky Fizeni letos v planu?
Pokracujeme na vloni zahajenych pro-
jektech, které bychom chtéli v letosSnim
roce dokoncit. V prvni radé se jedna

o dokonceni nové evidence vnitinich
norem, kterou jsme slibovali jiZz na za-
catku lonského roku, ale z technicko-
organiza¢nich ddvodd je dokonéovana
teprve v téchto dnech. Dalsi akci, ktera
se tyka dokumentace, je snizeni pocétu
a rozsahu vnitfnich norem véetné
zjednodus$eni a srozumitelnosti textd
nasich predpis(. StéZejni kol vidim

v udrZeni vysoké Urovné aplikovanych
standardd kvality, v rozvoji Programu
kvality sluzeb a ve zvazeni certifikace
standardd kvality dle CSN EN 13816

v DPP, ne jenom v Jednotce Provoz
Metro.
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/ROD VOZzZU

81-71M
FINISUJE!

Spole&nost Skoda je v oboru dopravniho strojirenstvi tradicni
Ceskou firmou se zastoupenim na domacim i svétovém

trhu. Jeji vznik se datuje do roku 1859, kdy hrabé Valdstejn

- Vartenberk zalozil v Plzni poboCku své slévarny a strojir-
ny. V roce 1869 tovarnu kupuje ing. Emil Skoda. Zakratko
svij zavod rozsifuje a zaklada na svou dobu velmi moder-

ni ocelarnu. V roce 1899 vznikla ze stale se rozSirujiciho
podniku akciova spolecnost a jesté pred vypuknutim prvni
svétové valky se staly Skodovy zavody nejvétsi zbrojovkou
Rakouska-Uherska. Po vzniku Ceskoslovenské republiky

byl podnik pretransformovéan z vyluéné zbrojniho na mnoho-
oborovy koncern. Vyrobni program zahrnoval vedle tradi¢nich
radu novych obord, kterymi se staly napf. parni a pozdéji
elektrické lokomotivy. Po roce 1989 je podnik restrukturo-
van na Skodu dopravni technika, s.r.o. Pozdé&ji vznika SKODA
TRANSPORTATION a.s.

ZACINA SE S MONTAZI

Proces finalni montaze vsech subdodavatelsky vyrobenych
nebo repasovanych soucasti zacina vzdy pristavenim holych
vozovych skfini do nové vyrobni haly Skody Transportation.
JelikoZ se provadi sestaveni véech péti voz( soupravy sou-
¢asné, mize se u nich nasledny proces technologie montéze
komponent v zavislosti na vytizenosti jednotlivych speciali-
zovanych pracovist mirné liSit. Nejmarkantnéjsim rozdilem
je vtomto sméru doba naneseni svrchniho laku skriné vozu,

/10/ leden 2011

s rdzné rozpracovanymivozy

h Nova vyrobni hala Skody Transportation

VSECHNY KOMPONENTY, POTREBNE PRO SLOZEN{ MODERNIZOVANYCH VOZU
81-71M, BYLY V UPLYNULYCH MESICICH PRIPRAVENY A ZBYVA JE JEN VE VYROBNI
HALE SKODY TRANSPORTATION A.S. SESKLADAT V KOMPLETNE FUNKCNI CELEK.

Ny Text a foto: Petr Havli¢ek

N

které se do procesu zahrnuje operativné, dle kapacitnich
moznosti lakovaciho boxu. Zpravidla se zacina nejprve insta-
laci nové kabelaze, kterd vytvori sit propojeni veskeré elek-
trovyzbroje. Vozy v tomto kroku ziskaji radové tisice metrd
novych slaboproudych vodicd pro zapojeni Fidicich a infor-
macnich systémd, ovlddani dveri, osvétleni salonu a kabiny
strojvedouciho, napojeni urcenych zarizeni na tachograf

a shérnici vozového pocitace. Zaroven se pripravi i kabely
pro prenos trakéniho napéjeni ze sbéracd na podvozcich do
vozovych kontejnerl a v neposledni radé také ty, které zpétné
napoji trakéni motory na silovou svorkovnici fizeni pohonu.

OSAZENi INTERIERU VOZ0

Po umisténi veskeré kabeldZe do pripravenych ochrannych
Zl&bka, uchycenych na rostové konstrukci pod stropem vozu
a v jeho bocnicich stén, je mozné pristoupit k Upravédm salo-
nu - neboli prostoru pro cestujici.

Pred instalaci prvk{ interiéru se pristoupi nejprve k poloZeni
vsSech vrstev podlahy. Stény a strop maji vozy obloZeny snad-
no omyvatelnymi sklolaminatovymi deskami Glasbord, pfi-
pevnénymi ke kostie skiiné plognymi uzavéry (suchymi zipy).
Rohovy prechod mezi oblozenim stén a stropu tvori zkosena
sklolaminatovéa Fimsa, na vnéjsi strané vybavena ramecky
pro umisténi informaci pro cestujici a pripadné reklamy.

Na obklady je pak moZné v misté bocnich otvord lepenim
pripevnit rémy budoucich oken. Do nich se v mezidvernich



2)

polich umisti okna Siroka s horni dvojitou vyklopnou ¢asti

s moznosti vnitiniho vyklonu pod Ghlem 37° (toto provedeni
je v provozu pro cestujici bezpeéné a zaroven ma priznivé
vétraci Gcinky).

Okna jsou zasklena kalenym bezpecnostnim sklem a uchy-
cena pres pryzové lemy k vnitinimu hlinikovému profilu.
Celni okno kabiny strojvedouciho je z vrstveného bezpet-
nostniho skla, vlepeného do Cela kabiny.

Umélé osvétleni salonu je zarivkové, umisténé ve dvou své-
telnych kanalech. Soucasti osvétlovacich kanall je 6 repro-
duktor( vlakového rozhlasu s digitalnim zaznamem hlasenf
s moznosti primého vstupu strojvedouciho prostrednictvim
mikrofonu. Soucasti informacéniho systému je i Ctverice zob-
razovacich paneld, na nichZ jsou zobrazovany nazvy stanic
vCetné stanice koncové.

Cestujicim slouzi 48 sedadel ve vozech vloZzenych a o deset
méneé ve vozech Celnich. Vlastni sedak s opérkou hlavy je
jednotného provedeni a tvori jej plastovy skorepinovy ram,
sedaci a opérné plocha z integrované preklizky, ¢alounéni

z pénové hmoty a odnimatelny textilni potah. R&my sedadel
jsou pripevnény do bocnic a kazdy jednou nohou do podlahy
- mimo okopovou zénu.

Interiér je rovnéz vybaven systémem svislych a vodorovnych
zachytnych tyc¢i a madel. Dvere pro vystup a nastup cestu-
jicich jsou posuvné, zasouvané do dutin v bocnici. Dverni k-
dla tvori ram z hlinikovych profild oboustranné potazenych
hlinikovym plechem. Mechanismus otevirani a zavirani dver{
je ovladan mikroprocesorovou Fidici jednotkou, umoznujici

i diagnostiku zavad. Pohon kridel dvefi obstarava elektro-
motor o napéti 24 Vss. V pripadé prekazky mezi kifidly dveri
pri zavirdni se dvere automaticky pooteviou a znovu zavrou.
Impuls k této reverzaci chodu dava ochrana proti sevreni,
kterd pri prekroceni sily 147 N zapina obraceny chod.

KABINA STROJVEDOUCIHO

Kabina strojvedouciho je od prostoru pro cestujici oddélena
mezisténou s uzamykatelnymi posuvnymi dvermi. Tyto dve-
re, stejné jako bocni vstupni dvere do kabiny strojvedouciho,
jsou vybaveny elektrickou zavorou s optickou signalizaci
uzamceného stavu, umisténou na tzv. panelu nouze. Zde je

i fada dalsich ovladacich prvkd (prepinac preklenuti kontroly
zavreni dveri, prepina¢ sméru jizdy vpred/vzad, prepinac
rezimu .nouzova jizda" a jiné) véetné voltmetru trakéniho

/Z PODNIKU/

napéti z privodni kolejnice a hodnotu napéti vozovych baterii.
Ve stfedni ¢asti kabiny je umistén pult strojvedouciho.

Na ném jsou ovladace pro fizeni soupravy a ovladace pro
predvolbu a ovladani dvefi pro cestujici, paky jizdniho kon-
troleru a pneumatické brzdy brzdice DAKO BSE, prepinace
volby osvétlenf [reZim dalkova/tlumend), stérale, ostFiko-
vace atd. V horni ¢asti pultu je barevny dotykovy disple;
komunikace s vozovym pocitacem (zobrazuje diagnostiku

a poruchy jednotlivych vozd, jizdni Fad navoleného obéhu,
predvolby hldseni zastévek a podobné), pod nim signalky
rozhodujicich funkci vozidla a zabezpecCovaciho zarizeni,

po levé strané ukazatel rychlosti jizdy vlaku, displej zabez-
pecovaciho zarizeni a vpravo manometr pneumatické brzdy
s dalsimi ovladacimi prvky pneumatické brzdy (zavér, Svih,
ovladani stiadacové brzdy..).

Do mezistény kabiny strojvedouciho se postupné umistuje
technologické vybaveni Fizeni vlaku, jakym je vozovy pocitac
¢elniho vozu, vlakovy rozhlas, registracni rychlomér, elek-
tronicky brzdi¢ DAKO BSE a jiné.

MONTAZ FINISUJE
Jak probihé instalace interiéru vozU, vyzbrojuje se i spodnf
ram skiiné vozu. Pribude zde vozovy kontejner pohonu,
rozvody pneumatické vyzbroje, pavodni brzdovy rozvadéc
repasovany na Opravarenské zakladné Metra v prazské
Hostivari, 100 a 300litrové vzduchojemy (neboli jimky), ventil
vahové korekce, ktery reguluje rozjezdové a brzdové Gcinky
jednotlivych vozd. Celni vozy (2Mt1) a prostFedni viiz (3Mt1)
ziskaji kontejner s vozovymi bateriemi, druhy a ¢tvrty viz
(4Mt1) zas kompresorové soustroji pistového kompresoru
Knorr VWW120-T.
Délnici jesté namontuji pozicni a dalkova svétla. Pripevni
se vnéjsi madla prdchozich dveri, zpétna zrcatka kabiny
strojvedouciho, vnéjsi svételna signalizace zavirani dveri
a provede se vnéjSi oznaceni skriné.
Poté nasleduje jiz usazeni skriné na pripravené podvozky.
Vozy projdou vazenim. Tam se vyrovnaji jejich napravové tla-
ky na predepsanou hodnotu 123,2 KN + 4 % u voz{ Celnich
a 122,8 KN £ 4 % u voz{ vloZenych. Na zavér jsou presunuty
na zkusebnu, kde se provede jejich oZiveni.
Po opusténi zkusebny maze byt z jednotlivych vozl sestave-
na ucelend pétivozova souprava. Na to si ale budeme muset
jesté chvili pockat. o
\o

Zabér na pripravenou kabeladz a podlahu pred pokladkou
svrchnivrstvy podlahoviny ALTRO X25

L Montéz vybaveni kabiny strojvedouciho

leden 2011 [11/



/Z PODNIKU/

TAK JAKO SE PRAHA TESI NA JIZ ZHOMOLOGOVANE NOVE TYPY TRAMVAJ 15T

A PRACOVNICI METRA ,VYPOUSTI" NA KOLEJE POSLEDN( SERII ZMODERNIZOVANYCH SOUPRAV,

TAK MUZI 0D VOLANTU AUTOBUSU S POVDEKEM PRIJALI NASAZEN{ NOVYCH MIDIBUSU DO OSTREHO PROVOZU.
SKUTECNE, LIBCHAVSKE OSMAPULMETROVE ,SORKY" PO PRVNICH KILOMETRECH NADCHLY.

A MY JSME ZA MIDIBUSY SOR BN 8,5 VYRAZILI NA KLICOV A NA TRASU LINKY 151.

Petr Ludvicek / Foto: Jan Lebeda a Petr Ludvicek

» SORKY««

SEVMETROPOLI

/ABYDLELY

Jak uz to dnes chodi, vSe se odehrava v ¢asovém presu

a nejinak tomu bylo v prvnich desitkach hodin poté, co nové
autobusy 8. prosince dorazily do hlavniho mésta. ,Cekalo

mé bleskové Skoleni Fidicl, kdyzZ ze stfedy na Ctvrtek prisly
prvni dva autobusy. Z patku na sobotu prijely dalSi Ctyri kusy,
takze tym lidi Cekaly rutinni prace - dovybaveni, vyzkouseni
vSech systémuU a prvkl. Proskoleni Fidicd jsem si vzal pod
patronat, protoZze mé technika odjakziva bavi. VSe muselo
probéhnout tak, aby v nedéli mohli prvni ridici vyjet,” ika je-
den z klicovych muzd Klicova Jan Lebeda. V sobotu se $kolilo
tricet Fidica, dalsi padesatku z nich uz gkolil Lebeddv kolega.
.Toho jsem zaucil, predal kompletni dokumentaci a zpraco-
val manudl na intranet, takZe je dostupny k poradam Fidi¢a,”
dodal vedouci provozovny Jan Lebeda.

A prvni dojmy? Jan Lebeda se netaji tim, ze ma rad vsechno
nové a i v pripadé novych posil mésta mluvi v superlativech:
.Autobus nema chybu. Je vyborné vybaven technicky i novy-
mi technologiemi. | diky velikosti se s nim vyborné manévru-
je a ma skvélou akceleraci. Co se tyCe pohonné jednotky, tak
motor Cummins mé moderni vstrikovani systému Common
Rail. Jde o Ctyrvalec s tim, Ze ma jednu kuriozitu - nema
totiz setrvacnik a jsou nepatrné zvyseny volnobézné otacky.
K tomu pri¢téme Spickovy agregat, Sestistupnovou auto-
matickou prevodovku Allison s vestavénym retardérem, coz
nabizi dost vysoky prepravni komfort,” popisuje prednosti
Jan Lebeda a dodav4, Ze u vozidla je dostatecné zrychleni,
dobry nastup brzd a kvalitni odpérovani. .Navic, co je maly,
je hezky,” shrnuje Lebeda.

Midibusy nabizeji cestujicim se snizenou pohyblivosti nebyva-
ly komfort. Vedle vyklapéci ploSiny pro najezd invalidniho vo-
ziku umoznuje vozidlo pri nastupu a vystupu naklanéni pravé
strany anebo snizeni svétlé vygky. Ridi¢ ma také k dispozici
palubni pocitac, automaticky odbavovaci systém i kamerovy
systém na nejvyssi mozné Urovni, dale méa plnohodnotnou
klimatizaci i lednicku.

.Myslim, Ze autobusy tohoto typu budou mit budoucnost.
Jezdil jsem zajezdy i tady na mésté a asi tak pred Sesti lety
zacali dopravci vyuZivat tyto kratké autobusy, coz je samo-
zfejmé ekonomictéjsi. V Praze jsou linky, které kolem osmé
Ci pll devaté vecer nemaji takovou vytizenost a to je ¢as
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Jan Lebeda

vedouci
provozovny
Klicov

pro mala vozidla s niZsi spotrebou, u kterych je predpoklad
i nizéich nakladd na opravy. Naopak standardni a kloubové
autobusy by se mohly v tomto rezimu mezitim opravovat

a udrZovat,” uvazuje Jan Lebeda.

Pri Skolenich Jan Lebeda nejvice upozorfioval na jednu
nezvyklost u typu BN 8,5, a to klavesnicové ovladani auto-
matické prevodovky, které je umisténo vlevo od volantu.
Tlacitka jsou ve sméru od Fidice v poradi D (vpred), neutral
a R (zpét), tedy opacné, neZ veli logika. .Na zkuebnich jiz-
dach jsem na to ridiCe upozornoval, ale v pocatcich polovina
z nich stejné couvla, takze je to namét na zmeénu,” vzpominé
na prvni hodiny s midibusem.

0 midibusech SOR 8,5 mj. rekli:
Jan Lebeda: Co je maly, to je hezky
Zdenék Mollay: To si prosté zamilujete
Pani Marie: Kdyz tady mam dobry vyhled...

V ostrém provozu je nastaven prisny rezim hlaseni vsech
poruch, odchylek a pripominek. .Mame domluvenou takovou
hru’, Ze cokoli Fidici zjisti, majf ndvrh ¢i problém, vée za-
znamenaji do tiskopisu. Také se museji sveédomité provadét
kontroly pfi vyjezdu i pfi odstavovani vozidla,” popisuje Jan
Lebeda a dodava: .Krest uz mé .sorka’ za sebou, kdyz hned
druhy den Fidi¢ na kluzké vozovce nedobrzdil. Nikomu se ale
nic nestalo a oprava byla jen kosmetickou Upravou.”

Z Ceskomoravské na Polikliniku Prosek a zpét vozi cestuijici
novym midibusem fidi¢i na lince 151. Stari lidé s holemi,
vozi¢kari, ale i maminky s kocarky maji tuto linku za tak
kratkou chvili evidentné v oblibé. A diky trase i mnoZstvi
Skoldkdl, kvali nimZ je jeden z rannich spojd nahrazen
kloubovym autobusem. Ovéem jeden z novotou vonicich vozd
BN 8,5 tu ridi Zdenék Mollay, ktery u Dopravniho podniku,

a nejen u néj, ridil snad vSechny znacky. Ted'ale drzi volant
malého pokladu: .Motorické vlastnosti vyborné, brzdy, fizenf,
pruznost motoru... To uz bych ani nesrovnaval s autobusem,
ale s osobakem. | ted'v zimé maji vyhodu, kdyzZ jsou auta
kvali snéhu zaparkovand dal od obrubnikd a je méné mista,”
vypocitava vyhody.
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Serpentiny na Krocinku vyjizdi Fidic Zdenék pomalu, silnice i z jinych autobusd. Cim starsi ¢lovék, nebo o holich, tim

je plna vytluk a s midibusem mezi nimi krouZi slalom. sloZitéjsi cesta k sedacce. Logické to neni, ale je to tak.”
.Nékdy k zastavce kvili neuklizenému snéhu najedu staré

pani, pro kterou je prekroceni triceti centimetrd problém, Ale at Zdenék Mollay veze kohokoli, svoji sluzbu si uziva.
znovu. To radgji prijedu o minutu pozdé, nez abych s novym Jeho .pracovisté” s prehlednym displejem, topeni s nékolika
autobusem letél pres diry. Myslim, Ze i podle toho jsou fidi¢i  polohami ¢i prehledné grafika pro cestujici ho opravdu bavi
vybirani. Navic mi bude pétasedesat a vim, jak se lidem a dodava, ze .v rdémci zalohy mohu samozrejmé ridit cokoli,
v tomhle pocasi téZko chodi.” ale je fakt, ze tenhle midibus si zamilujete. Kdyz vSechno

Na prvnich sedackéach za druhymi dvefmi sedi dvé starsi funguje, jak ma, tak je to radost.”

pani a uz pri nastupu brblaly nad schody, které musely

vystoupat. Nedéd mi to se nezeptat, pro¢ nevyuzily sedacky f ™

z predni poloviny vozidla pristupné bez jediné prekazky.
JAle to bychom nemély takovy vyhled,” Fikd Marie, ta z nich,

VYBRANA DATA VOZIDLA SOR BN 8,5

kterd prozradila své jméno. ,Ale to je normalni,” dodava Typ motoru Cummins ISB4,5E5 185B
na konecné Zdenék Mollay. .Mé&m to za roky vypozorované Pocet valcl 4
Objem valct 4 462 cm®
Max. vykon 131,7 kW pfi 2 250 ot/min
Max. kroutici moment 700 Nm pri 1200-1 800 ot/min
Vstrikovaci systém Common Rail
Prevodovka automaticka, Sestistupnova
Allison T 280R
Délka 8 400 mm
Sirka 2525 mm
Max. vyska 2950 mm
Rozvor naprav 3600 mm
Vyska podlahy 360/800 mm
Pohotovostni hmotnost 7 000 kg
Uzitecny naklad 4 990 kg

Pripustnd celk. hmotnost 11 990 kg

Zdenék Mollay
Fidic Pocet mist k sezeni 24 + 1

Pocet mist k stani 39
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KDYZ JSME V UNORU LONSKEHO ROKU PROVADELI
REKONSTRUKCI SPODNI CASTI BELOHORSKE ULICE,
A TA NAM ZAPADLA SNEHEM, NIKDO NETUSIL, ZE

U POSLEDN{ AKCE V ROCE SE BUDEME POTYKAT

S JESTE VETSIM MNOZSTVIM SNEHOVE NADILKY.

Ladislav Sarnovsky / Foto: Jifi Kejdana a Petr Janak

TRAMVAJOV@
> TRAT

POD SNEHEM

L 4

Navzdory pomérné rozsahlé opraveé trati Ohrada - Palmovka
v zavéru roku 2009 (pozn. redakce: vice v DP Kontaktu 1/2010)
byla v poslednich mésicich odhalena spravcem tramvajové
trati rada pocinajicich lomG v plvodnich sovétskych kolej-
nicich z roku 1990. V operativnich vylukach pak doSlo pouze
k provizornim opravdm. Proto se béhem podzimu zacala
urychlené pripravovat dalsi oprava. Bylo nutné provést vymeé-
nu a opravy Casti kolejového svrsku tak, aby ddlezita spojnice
mezi Prahou 3 a 8 byla sjizdna v bezpeéném technickém sta-
vu. Vzhledem k tomu, Ze tomuto Useku tramvajové traté bylo
v minulém roce jiz 20 let, musel byt plvodni zamér vymény
pouze originalnich obloukd pod Ohradou a repase horni
dilatace mostu rozsiten o dalsi vymény, mnohdy jesSté také
pavodnich kolejnic a upeviiovadel. A tak nakonec v terminu
od 29. listopadu do 2. prosince 2010 bylo potreba provést
vymeénu péti obloukld, zminéné vymény opotrebovanych Casti
dilatace na mosté, vyrudeni dalSich Sikmych stykd, brousenf
kolejnic firmou GTR - DP Praha, s.r.o., a podbijeni strojni
podbijeckou Plasser. Pro odlehéeni mostu pak jesté ,odsati”
prebyte¢ného Stérku.

Vydatné snézeni prodlouzilo vyluku

S ohledem na kratky termin vyluky a objem praci byla jesté
popténa firma Hans Wendel, ktera spolecné s jednotkou
Dopravni cesta Tramvaje (JDCT - Vrchni stavba), uvedené
prace provadéla. Akce by probéhla standardnim zplsobem,
tak jako nakonec vSechny predeslé akce v tomto Useku traté,
ale do cesty se ndm postavilo pocasi. Uz den pred zahajenim
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Snimky z OTT Ohrada-Palmovka J

vyluky zacalo snézit, a tak jsme jesté v noci jednali s dopra-
vaky, zda zcela pripravenou vyluku (letéky, jizdni Fady, sluzby
Fidi¢C) zahajit. Predpovéd potasi Ceského hydrometeorolo-
gického Ustavu ale slibovala, ze snézeni nebude mit dlouho-
doby charakter, a to rozhodlo o zahajeni vyluky. Nakonec bylo
snézeni tak vydatné, Ze kalamitni stav zasahl celou nasi re-
publiku. Vrchni stavba musela dle platné smérnice v nasle-
dujicich dnech nékolikrat organizovat zimni sluzbu, a prede-
vSim znovu a znovu Cistit stavenisté od snéhu i ledu. Z téchto
dlvodl se vyluka prodluzovala, aZ nakonec 9. prosince 2010
probéhla ve vecernich hodindch zkuSebni jizda snéhovym
pluhem a nésledujici den byl uz zahajen pravidelny provoz.
Jediné, co se z planovaného objemu praci nemohlo provést,
bylo podbijeni trati, které bude nutno dokoncit v nékteré jarni
kratkodobé vyluce. Tramvajovou trat pod snéhovou pokryv-
kou, neustalé odklizeni snéhu a celkové extrémni podminky
pro provadéni praci nejlépe dokladaji prilozené fotografie.

Snih oddalil i dalsi rekonstrukce

Za zminku stoji i nasledujici skute¢nost: na stredu 15. pro-
since 2010 byla naplanovana kratkodoba vyluka mezi Zeliv-
ského a Nakladovym nadrazim Zizkov, v ramci niz mély byt
vyménény obé sjezdové vymeény vyhybek v Useku. Z divodu
neprizné pocasi byly tyto aktivity odvolany. V patek 17. pro-
since se sjezdova vyména na Nakladovém néadrazi zcela roz-
padla a po delSim preruseni provozu linky 26 byla zprovoz-
néna pouze provizorné. Nékdy zkratka prostor k odkladani
udrzovacich praci uz neni...



ZHRUBA PRED CTVRT STOLETIM ZACALA
PROVOZOVNA NAPAJENI TT, TEHDY
JESTE JAKO MENIRNY A KABELOVA ST,
S VYMENOU OLEJOVYCH TRAKCNICH
TRANSFORMATORU ZA TRAFA S LITOU
IZOLACI, TZV. SUCHA. PRVNI DODAVKA
TRAF TOHOTO TYPU BYLA REALIZOVANA
NA TYRISTOROVE MENIRNE PIVOVAR.

Otakar Hoschl
Foto: Milon Hladecek, Frantisek Jirik

Posledni
olejové
trafo Klarov

OLEJOVYCH
TRAKCNICH
TRANSFORMATORU

Olejovy transformator - ve své dobé technologicka spicka
Dalsi pak nasledovaly pfi vystavbé novych nebo rekonstruk-
ci stavajicich méniren az do roku 2010, kdy byl v ménirné
Klarov vyménén posledni provozovany olejovy transformator.
Tyto transformatory slouzily od 60. let minulého stoleti, jejich
provoz byl véak narocny jak na instalaci, tak i na Gdrzbu. Pod
kazdym transforméatorem musela byt olejové jimka schop-
na pojmout cely obsah olejové ndplné zhruba 4 600 litrd
transformatorového oleje pro pripad havarie nebo netésnosti
systému. Nemaly problém prinaselo starnuti transformato-
rového oleje. Z vétsiho poctu méreni ukazateld kvality oleje
uvedme ty nejdlezitéjsi, a to snizeni elektrické pevnosti
vlivem vlhnuti a tzv. kyselosti, laicky re¢eno usazovani kald
vznikajicich chemickou reakci.

Pri kazdé Gdrzbé trafa provadéné dvakrat rocné musel byt
odebran vzorek oleje, ktery se posilal na zkusebnu. V pFipa-
dé, Ze byl prekrocen néktery z parametrd, musela se celd
olejova napln budfiltrovat, nebo v horsim pripadé vymeénit.
V pravidelnych intervalech podléhala olejova trafa general-
nim opravam, pri kterych musely byt dopraveny mnohdy
velice slozité dle polohy ménirny na dilnu v objektu pravé
rozvodny Klarov. Kobky traf proto musely byt osazeny vraty,
které netlumily hluk vydavany provozem trafa - k nelibosti
obyvatel bydlicich v blizkosti ménirny.

Mohl bych vyjmenovat Fadu dalsich nedostatkd, napriklad
pozarni a ekologické nebezpedi, ale v ramci objektivity mu-
sime konstatovat, Ze v dobé vyroby predstavovala tato trafa
technologickou $picku a pti dodrzovani predpisd udrzby byly
tyto vyrobky firmy CKD Praha naprosto spolehlivé, bezpecné,
a nikdy béhem dlouhych let nepretrzitého provozovani se
ani na jednom ze zhruba devadesati traf nevyskytla zadna
zévada, kterd by zpUsobila energeticky prostoj.
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Jednotka Dopravni cesta Tramvaje
provozuje v 41 ménirnach
99 suchych trakénich transformatoru
o instalovaném vykonu 201,7 MVA.

2)

2)

Suché transformatory

Nové suché transforméatory pouzivame ve dvou vykonovych
radach, a to 1,65 MVA a 2,5 MVA. Prevod je 22 000/ 525V

a spojeni YD1. Kazdé trafo ma tepelnou ochranu, jejiz udaje
jsou prenaseny do Fidiciho systému ménirny.

Prvni suché transformatory dodavalo CKD Praha, jednalo

se o klasické provedeni - opredeny vodi¢ napustény izo-
lacni latkou. Po . 1989 vSak vyroba traf v CKD skontila,

a proto jsme jako nové dodavatele zvolili firmy ABB a SGB.
Typ resibloc od firmy ABB ma izolaci z lité pryskyrice vyz-
tuzené sklenénymi vladkny a firma SGB pouziva k izolaci
specialni pryskyrici. Obecné se suché trafa v tomto provedeni
vyznacuji vysokou mechanickou odolnosti, maji vynikajici
elektrické vlastnosti, jejich provozovanim nehrozi riziko zne-
¢isténi ¢i kontaminace okoli, pouzité materialy maji extrémni
pozarni odolnost. DalSi prednosti je nizka hlu¢nost, znaso-
bena tim, Ze kobky traf se mohou zazdit. Naroky na udrzbu
jsou minimalnf.

Zvyseni efektivity prace

Diky této akci mohla provozovna Napajeni TT zrusit ¢tyri pra-
covni mista, dilnu se zarizenim pro generalni opravy a olejové
hospodarstvi, coZ prindsi snizeni provoznich nékladd a vétsf
efektivitu nasi prace. Tato dilna byla unikatni predevsim svoji
polohou: v dobé, kdy v Praze prakticky zmizel prdmysl, jsme
méli v méstské ¢asti Praha 1, jmenovité na Malé Strané jen

par metrtl od Uradu vlady CR, takovouto .tovarnu”.

V inoru 2011 se mohou zajemci z Fad zaméstnancd
Dopravniho podniku tésit na malou exkurzi do prostor
ménirny Klarov, s odbornym vykladem pracovnikut

rovozovny.
provozovny &

leden 2011 [15/
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Tym profesionalu

Z TECHNICKEHO
USEKU

L 4
L 4

V TECHNICKEM USEKU PRACUJE VICE NEZ CTYRI TISICE NASICH KOLEGU. ZAJISTUJI
UDRZBU, OPRAVY, REVIZE. V USEKU PRACUJE TYM ODBORNIKU, KTERI SE VYZNAJI
V OBORU. DO TECHNICKEHO USEKU JSME SE ZASLI ZEPTAT, CO SE V MINULEM ROCE
POVEDLO A JAKE MAJ{ PLANY DO BUDOUCNA.

~Technicky usek zajistuje
velmi Siroké spektrum
cinnosti. Hlavni Cinnost je
soustredéna na zajisténi
radného provozniho stavu
vozového parku metra,
tramvaji a autobus(

v pozadovaném poctu,
skladbé a parametrech.

U metra a tramvaji navic
zabezpeceni provozu

a spravy dopravni cesty,”
fika technicky reditel Radek
Zamrazil a dodava: , Tuto
hlavni ¢innost vykonava pét
jednotek. Do useku jsou
zaclenény dalsi tri odbory
zajistujici oblast energetiky,
investi¢ni ¢innost, revize

a technickou podporu provozu.”

Technicky reditel
Radek Zamrazil

~
~

.Réad bych podékoval véem zaméstnancim technického
Useku za dobre odvedenou praci v roce 2010. Pevné vérim,

Ze rok 2011 bude pro technicky Usek rokem alespon tak
Uspésnym, jako byl rok minuly a spolecné se nam podari

udélat maximum pro spokojenost nasi cestujici verejnosti.”

TECHNICKY USEK V ROCE 2011

Vroce 2011 bude pokracovat obnova vozového parku.

Do konce Unora to budou posledni dvé modernizované sou-
pravy metra typu 81-71 M. Tim bude zavrsena modernizace
plvodnich ruskych vozl pro trat A a B.

Do konce brezna prevezme Dopravni podnik dalSich 46 niz-
kopodlaznich autobusd SOR NB 12 a SOR NB 18. Nejvétsi
prirGstek DPP oCekava u tramvaiji, vozovy park se rozsiri

0 nové tramvaje 15T.

V tomto roce pokracuji také prace na vystavbé prodlouzeni
trasy metra V. A. Prace budou pokracovat také na projek-
tové pripravé nové trasy metra D, a to ve spolupraci s Me-
troprojektem a Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd

a nezavislych architektd.
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Ilona Vysoudilova a Viktor Baier
Foto: Archiv DPP

Nejen v souvislosti s dodavkou novych tramvaji, ale i sta-
vajiciho vozového parku se pléanuje nakup nového podurov-
nového soustruhu pro reprofilaci kol. Pro tento soustruh
bude nutné pripravit zdzemi ve vozovné Hloubétin.

Vozovy park Dopravniho podniku se rozsitil o dva hybridni
autobusy SOR NBH 18 [pozn. redakce: vice se o novych
hybridech doctete v dal$im vydani DP kontaktul).

METRO - MODERNIZACE VOZOVEHO PARKU
POKRACUJE

V uplynulych trech letech se v metru pilné pracovalo.
Jednotka Sprava vozidel Metro (JSVM) pokracovala

v obnové vozového parku metra. ,Modernizovali jsme
staré ruské vozy 81-71 na vozy 81-71M. Zaroven doslo

i k uzavreni kontraktu na dalSich pét souprav voz(i M1

pro plné pokryti potfeb linky C, ktery je v soucasné

dobé naplnovan,” shrnuje vedouci jednotky JSVM Josef
Némecek. V soucasnosti jednotka Sprava vozidel Metro
disponuje 705 novymi a modernizovanymi vozy.

S novymi vozy se zménila

i koncepce Udrzby vozidel
a zkvalitnénf udrzbového
personalu, a to diky nut-
nosti udrzovat moderni
technologie pouZité u voz{
M1i81-7TM. Markantné
se navysily intervaly udrzby
voz( mezi jednotlivymi
opravami a postupné do-
chézelo, u udrzby jednotli-
vych komponentd, k pre-
chodu na dodavatelsky
zpUsob Udrzby. Byl zavréen
outcourcingovy projekt
GdrZby vozidel metra,
tj. tdrZba vozidel prazské-
ho metra 81-71M formou
Full Service.

Vedouci jednotky JSYM
Josef Némecek

Nové vozy si zadaji kvalitni koleje, po kterych jezdi.

Tuto oblast ma na starosti jednotka Dopravni cesta
Metro (JDCM). .Co se oprav a Udrzby tyCe, zaméstnanci
se soustreduji predevsim na Cinnosti bezprostredné
souvisejici s bezpecnym a spolehlivym provozem metra.



V poslednich tfech

letech se podarilo zajistit
rovnomeérné financovani
oprav kolejového svrsku
metra privyméné
drevénych prazc,
souvislé vymeéneé kolejnic,
sanace podpor apod.”
rika vedouci jednotky
JDCM Marek Kopriva.

Pri zachovani nastave-
ného objemu financnich
prostredkl bude zajistén
provoz metra i do budouc-
na bez hrozby zavadéni
pomalych jizd nebo potreby
rozsahlejsich vyluk. Kazdy
rok je navic provadéno brouseni kolejnic, které vyznamnym
zpUsobem ovliviiuje nejen jejich Zivotnost, ale také napoma-
ha k dodrZeni hlukovych limitd. Financné narocné jsou té7
opravy doZitych kabelovych rozvodd a rozvéadécd, rozvodd
vody, sanitarnich zarizeni, elektronickych a zabezpecCo-
vacich zarizeni. Vyznamného Uspéchu dosahla jednotka

v oblasti dopravnich zarizeni, kde se podarilo tlakem na
dodavatele, popr. zménou dodavatele, dosédhnout Uspor

v ndkupu materialu a zménou v Fizeni také snizeni objemu
skladovych zasob. Zna¢ny dlraz je také kladen na Gspory
energif a zvySovani vynosd z pronajmu a trzeb za provadéné
¢innosti.

Vedouci jednotky JDCM
Marek Kopriva
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TRAMVAJE

- NOVE TYPY

| ROZSAHLE
REKONSTRUKCE

Jednotka Sprava
vozidel Tramvaje (JSVT)
pokracovala v obnové vo-
zového parku. .V roce 2009
byla ukoncena dodavka
60 ks novych tramvaji
typu 14T. Nyni je zmoderni-
zovano 350 ks T3R.P, 30 ks
KT8N2 a 33 ks T3R.PLF.
Do roku 2017 bude dodano
Vedouci jednotky JSVT 250 ks novych tramvaji 15T
Milan Slunecko ForCity. Budeme dale po-
kracovat v likvidaci vyraze-
nych tramvaji. Do roku 2018 odproddme nebo zlikvidujeme
609 ks tramvaji typu T3 a jejich modifikace, a T6A5. Dale
postupné pripravujeme modernizaci a nakup nového tech-
nologického vybaveni vozoven pro Udrzbu nizkopodlaznich
tramvaji. V souc¢asné dobé mame rozpracovany dva prioritni
projekty JSVT ve spolupraci s CVUT. Jednd se o bezdratovy
prenos dat do véech typl tramvaji a ve spolupraci se spolec-
nosti Skoda Transportation a.s. pripravujeme Digitalni mapu
kolejové sité, ktera mé za Ukol zvyseni komfortu vlastnosti
novych tramvaji 14T a 15T." vyjmenovavéa Gspéchy i plany ve-
douci jednotky Milan Slunecko a dodava: .V inventarnim sta-
vu mame nyni 968 vozU. Cely vozovy park prechazi na zménu

leden 2011
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Strucne ohlednuti
za rokem

2010

MAME ZA SEBOU DALSI ROK, KTERY PRINESL SPOUSTU UDALOSTI. NA ZACATKU ROKU
BYLA UVEDENA DO PROVOZU NOVA AUTOBUSOVA LINKA, ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO
PODNIKU SPOLUPRACOVALI PRI HOMOLOGACI TRAMVAJE FORCITY 15T, DO VOZOVEHO
PARKU DPP PRIBYLY NOVE AUTOBUSY, BYLA PODEPSANA DESETILETA SMLOUVA

S MHMP, KTERA ZAJISTUJE FINANCOVANi PRO DOPRAVNi PODNIK, ZAHAJENA RAZBA
PRISTUPOVYCH STOL PRO NOVE STANICE METRA V.A...

V NASLEDUJICi PRILOZE JSME SHRNULI KLiCOVE UDALOSTI UPLYNULEHO ROKU,
KTERE JSOU DNES JIZ MINULOSTI.

Ilona Vysoudilovéa a Aneta Rehkova
Foto: Archiv DPP



Leden

2) Dopravni podnik uzavrel s méstem dlouhodobou smlou-
vu, ktera vstoupila v platnost 1. ledna. Ve smlouvé je kvalifi-
kovan zavazek verejné sluzby na deset let, co se tyCe objemu
dopravnich vykond.

I

22 13. ledna uvedl
Dopravni podnik

do provozu novou
autobusovou linku 292.
Jeji provoz je zajistovan
minibusy na elektricky
pohon a cestujici vozi
mezi Malostranskym
nameéstim a Nemocnici
pod Petfinem.

) ) A, poloviné ledna
doslo ke zrusSeni provozu
bezplatné infolinky DPP
z dGvodu vysoké finanéni
narocnosti provozu.

Unor

22 Studie Mezinarodni automobilové federace povazuje
prazskou hromadnou dopravu za ¢tvrtou nejlepsi z triadva-
ceti porovnavanych v Evropé. Lepsi je jen v Mnichove,
Helsinkach a ve Vidni.

Brezen

2 Po nékolika letech se do stanic metra vratily odpadko-
vé koSe, které z nich zmizely po teroristickych Utocich v USA
v roce 2001. Ocelové vélce o kapacité 95 litr( poskytuji ces-
tujicim dostatek mista ke kultivovanému odlozeni odpadu.
Dvouplastovy kos vazi 400 kg a nema jej Sanci roztrhnout
zadna znama vybusnina.

Duben

22 Dne 1. dubna zacaly brazdit

Vltavu opét vSechny prazské privozy.

Na vodu se vydaly lodé na Sesti mistech
hlavniho mésta. Kromé privozu P4 mezi
centralnimi prazskymi ostrovy vSechny
lodni linky jezdi nové celorocné.

2) Poklepanim na zakladni kamen
12. dubna byla zahajena vystavba no-
vych stanic prazského metra na trase A. Sise
Slavnostniho zah&jenf stavby se zG¢ast-
nilo vedeni hlavniho mésta spolecné

s generalnim reditelem DPP M. Dvora-
kem. Novy Usek povede z Dejvické do
Motola a bude zprovoznén v roce 2014.

Kveten

3) Dopravni podnik predstavil novy moderni navigacni

a informacni systém prazské MHD, ktery je nainstalovan
ve stanici metra Karlovo nameésti. Pilotni projekt mé za cil
v této stanici ovérit funkénost pro cestujici.

22 Dne 25. kvétna byla primatorska tramvaj symbolicky
predana do rukou primatora. Ve stresovické vozovné
probéhla ceremonie u prilezitosti 110. narozenin tohoto
technického i uméleckého skvostu, po které nasledovala
projizdka po Praze.

22 Dne 27. kvétna Dopravni podnik slavnostné otevrel

v prostorach stanice metra Chodov novy vytah, ktery
spojil Uroven vestibulu s nastupistém metra. DPP vyuzil
pro financovani této stavby moznost Cerpani financnich
prostredkl ze strukturélnich fondd Evropské unie v rémci

Operacniho programu Praha - Konkurenceschopnost.

22 Koncem kvétna Draznf Gfad provedl kontrolu pohybli-
vych schodl ve vybranych stanicich metra linky A a B. V réam-
ci pravidelné revize nebyly zjistény zadné nedostatky, a proto
nebyla vici Dopravnimu podniku prijata Zadna opatreni.

Cerven

Y Na zatatku Cervna byla za-
hajena kompletni rekonstrukce
tramvajové trati od Andéla az po
tramvajové obratisté Sidligté Repy.
Rekonstrukce Sestikilometrového
Useku dvojkolejné trati zahrnovalo
modernizaci tramvajového obratisté
Sidlisté Repy a také vjezd{ a vyjezd(
z/do tramvajové smycky Kotlarka

a vozovny Motol. Stavebni prace byly
realizovany ve trech etapach.

22 0d 13. Cervna si mohli Déti
(10-15 let) a Juniofi (15-19 let) za-
koupit casové jizdné pouze elektro-
nicky na karté opencard. Nové jsou
pro tyto kategorie v prodeji pétimeé-
si¢ni a desetimésicni kupony.



22 0d 12. Zervna brazdil opét Kinobus pod zastitou
Dopravniho podniku letni Prahu. Témeér 20 tisic fanouskd
Kinobus navstivil v celkem dvaceti lokalitdch a nabidl jim
devét filmovych tituld.

2) Dopravni podnik byl i v roce 2010 partnerem Prazské
muzejni noci. Pro Ucastniky zajistoval prepravu do vybranych
muzei, galerii a kulturnich pamatek.

) 3 Y, poloviné Cervna vyznamna mezinarodni certifikac-

ni spolecnost Lloyd s Register Quality Assurance (LRQA)
provedla kontrolni externi audit v Jednotce Provozu Metra
(JPM]. Zavérem externiho auditu bylo to, Ze Fizeni JPM

je na dobré Urovni a zameéstnanci jej vnimaji jako prinosné
pro kazdodenni praxi. Pozitivné zprava LRQA rovnéz hodnoti
odborné kompetence pracovniki na vSech trovnich.

22 Dne 21. &ervna odstartovala na Vypichu razba nového
Useku metra A. Do Stoly Markéta, ktera je pristupovou
Stolou pro novou stanici Petriny, byla ulozena soska svaté
Barbory, kterd je patronkou hornikd a tunelard. Sosku
vysvétil pater Benedikt Kolaja.

Cervenec

22 0d cervence se rozéitila skupina téch, ktefi mohou
jezdit zdarma prazskou MHD. Listky si uz nemusi kupovat
vsechny déti mladsi deseti let. Zatim mély dopravu po Praze
zadarmo pouze déti do Sesti let. Od tohoto data mohou také
seniofi nad 70 let zdarma vyuzivat vlaky na Uzemi Prahy.

22 0d 1. Eervence byl spustén zkusebni provoz prepra-
vy jizdnich kol na lanové draze Petrin. Jizdni kola je mozné
prepravovat ve druhém oddilu vozu, ktery je na dverich
oznacen piktogramem. Ve voze mohou byt prepravovana
soucasné maximalné dvé jizdni kola.

Srpen

2) Dopravni podnik upravil vizual svého e-shopu. Jeho
podobu e-shopu zménil témér po dvou letech od jeho
spusténi. Hlavnim ddvodem bylo zvySeni zajmu cestujicich
o nakup jizdenek pres internet.

Zari

2) Dopravni podnik oslavil 135. vy-
roci zalozeni prazské MHD. Dnes ¢ita
prazska dopravni sit tri linky metra,
34 linek tramvaji a 163 linek autobusd.
Denné se jimi prepravi pres tri miliony
cestujicich.

2) Dopravni podnik prodlouzil od
noci ze 3. na 4. zari provoz linek metra
a navaznych spoji povrchové dopravy
v Praze. Nové spoje mohou cestujici
vyuZzivat vzdy o vikendu (z patku

Krasneé vikendové
noci vam preje
vase metro

na sobotu a ze soboty na nedéli]. Poprvé v historii prazského
metra tak doslo k pravidelnému zkraceni nutné noéni vyluky
prazské podzemni drahy.

2) Dopravni podnik dne 10. zaFi otevirel novy zapadni
vestibul stanice linky metra B Stodlky. Ve vestibulu
byly vybudovany mistnosti obchodni vybavenosti, policie
a verejnych WC. Déle zde cestujici naleznou bankomat,
predprodej jizdenek i validator.

22 V sobotu 18. zaff Dopravni podnik poradal v Muzeu
MHD v prazskych Stresovicich Den otevienych dveri.
Zajemci si mohli prohlédnout nové tramvaje 14T i 15T,
ale k vidéni byla i stala expozice muzea.

) 2 AVFET Dopravni podnik Uspésné
zavrsil letni rekonstrukce tramvajovych
trati. V prabéhu letnich mésicd zrealizoval
nejvetsi rekonstrukei tramvajovych Usekd
za poslednich 20 let. Od cervna do zari bylo
na Uzemi Prahy zrekonstruovano a oprave-
no 9,2 km trati, véetné doprovodnych Uprav
nastupnich ostr@vkd s bezbariérovymi prv-
ky, trolejového vedeni a inzenyrskych siti.
Celkové naklady na letni program obnovy
dosahl 982 mil. K¢.

4+

22 Dne 20. zaf{ Predstavenstvo DPP roz-
hodlo o instalaci novych bezpecnostnich
prvkl na pohyblivé schody uvedené do pro-



vozu v letech 1980-1990.
Na celkem 51 ramen po-
hyblivych schodd typu ET
ruské vyroby budou v roce
2011 instalovany takzvané
odklanéci kartace, tedy
pasivni bezpecnostni
prvky.

) Dopravni podnik doin-
staloval validatory ve vsech
stanicich prazského metra
a na Centralnim dispe-
¢inku v ulici Na Boyjisti.
Doslo tak ke kompletnimu
pokryti stanic metra.

4

Rijen

2 7 Jizniho Mésta na Smichovské nadrazi vyjela 1. fijna
novéa autobusova linka ¢islo 125. Linku zajistuje Dopravni

podnik a nabizi tak rychlé spojeni Jizniho Mésta s levobrezni
¢asti Prahy (Smichovem).

) Na zatatku fijna vyjela nova tramvaj 15T na prvni
zkugebni jizdy s cestujicimi. Tramvaj Skoda ForCity jezdila
po Praze od roku 2009 ve zkuSebnim provozu bez cestuji-
cich. Tramvaj Skoda ForCity je prvni 100% nizkopodlazni
tramvaji. Do roku 2017 by méla Skoda Transportation dodat
Dopravnimu podniku hl. mésta Prahy celkem 250 téchto
triclankovych stoprocentné nizkopodlaznich tramvaji.

) E-shop Dopravniho podniku rozsiFil pro cestujici sluzby.
Od Fijna je mozné za nakup elektronického jizdného platit
také zahranicni platebni kartou. Dopravni podnik tak opét

o néco usnadnil ndkup elektronickych ¢asovych kupon.

2 Generalni feditel Martin Dvorak podepsal s ministrem
kultury Jifim Besserem memorandum, jehoz cilem

je koordinovat investicni

akce obou instituci. f
Memorandum DPP

a Ministerstva kultury
slibuje zkraceni
dopravnich omezenf

pri rekonstrukci
tramvajové trati v Useku
od Méanesa po stanici
metra Staromeéstska
vroce 2011.

) ) A pribéhu fijna probihal v rdmci Dopravniho
podniku externi audit certifikovanych systémd rizenf
kvality v Utvarech spolecnosti zabyvajicich se opravou
tramvaji a autobusd, zajistovanim technické kontroly
vozidel a zdsobovanim. Vysledky auditu potvrdily kvalitu
nasich servisnich sluzeb a ukazal, ze vozidla DPP

jsou v té nejlepsi péci. Audit realizovala mezinarodni
certifikacni spolecnost Det Norske Veritas.

Listopad

2D Dne . listopadu se konal v Muzeu MHD ve stresSovické
vozovné inauguracni koncert péveckého sboru Dopravniho
podniku.

22 Sobota 13. listopadu byla vyznamnym datem v praz-
ské méstské hromadné dopravé. Tarifni kategorie Dospély
a Senior si po tomto datu mohou kupovat pouze elektronic-
ké jizdné na opencard.

Y Zatatkem listopadu Dopravni podnik zahdjil na pred-
prodejnich mistech prodej casovych jizdenek pro rok 2011.

Prosinec

2) veter . prosince zasypal Prahu snih. Z dévodu
mimoradnych meteorologickych podminek byla prvni
dva prosincové dny narusena kompletni autobusova

i tramvajova doprava MHD.

) Dopravni podnik
roz$itil svij vozovy
park o 15 novych
nizkopodlaznich mi-
dibust znacky SOR.
V prvni fazi DPP
nasadil nové vozy

na autobusové linky =
¢. 151, 216 a nocni
linku 514. Provoz
midibusl zajistuje
DPP z provozoven
Repy a Klicov.

=
L}
LN

») Témsr pét hodin byla ve stredu 8. prosince ochromena
linka metra C mezi stanicemi Prazského povstani a Florenc.
Do Nuselského mostu totiz zacala protékat voda z tajiciho
snéhu, ktery leZel na mosté. Komplikace zpGsobily porusené
dilatacni spary

na Nuselském
moste.

22 V sobotu

18. prosince jezdila
prazskymi ulicemi
historicka tramvaj,
ktera rozvazela
Betlémské svétlo.

2 Ve stiedu

29. prosince byla
Draznim Uradem
udélena homologace
pro Skoda Transpor-
tation a.s. na tramvaj
ForCity 15T.
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okolku tramvajovych kol z 12 mm na 16 mm. V ramci tohoto
projektu, ktery méa primarné za Ukol zefektivnit obnovu

koleji a snizit financni ndklady na tyto akce, ma také zvysit
bezpecnost provozu proti vykolejeni a do budoucna je cilem

optimalizovat ojeti tramvajovych kol tak, aby udrzba

spojend a materialové Ubytky byly pro Dopravni podnik vy-

hodnéjsi, a tim i ekonomicky méné narocnéjsi.”

Zaméstnanci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT) se v ét& lofiského
roku podileli na fadé rekonstrukci

a oprav tramvajovych trati, které byly
nejrozsahlejsi za poslednich 20 let.
Vyrazné byly zkraceny lhdty vystav-
by vlastnimi zaméstnanci. Vymény
kolejovych rozvétveni se délaji nyni
standardné za vikend. Nové se vse
vice koordinuje, a tak nyni dochazi

k peclivému souladu investi¢nich

a opravnych akci. V roce 2009 to byla
napfiklad oblast Kobylis a Dablic,
vroce 2010 Praha 1 a 2 a zejména ob-
last Andél - Repy,” Fika Jan Surovsky,
vedouci jednotky JDCT a pokracuje:
.Protramvaje 14T jsme upravili fadu
Usekl a nyni mohou, i kdyZ s ome-

Na zacatku roku 2010 byl zahajen provoz malych autobusd
na elektricky pohon. Jednd se o zkuSebni provoz dvou auto-
busl. V [été 2010 bylo vyhldSeno vybérové rizeni na dodav-
ku malych autobust s klasickymi naftovymi motory. Tyto

s tim autobusy byly v poloviné prosince nasazeny do provozu na

vybrané linky (pozn. redakce: vice o midibusech se doctete

na str. 12-13). V soudasnosti ¢itd vozovy park 1127 autobusd.

Vedouci
jednotky JDCT
Jan Surovsky

zenim, vyuzivat témeér celou sit. Souvislé obnovy trati
metodou BKV jsme ukoncili uz v roce 2008 a nyni tuto

metodu uzivdme pouze ve velmi omezené mii'e na h

avarij-

ni opravy. Traté déldme nyni na Zelezobetonovych prazcich
nebo na betonové desce, vZzdy s pruznym upevnénim.”
V letosnim roce byly na dvé traté instalovany bezzlabkové

kolejnice S49 se zasadnim snizenim hlucnosti. Vyzn

amnou

aktivitou od roku 2008 je i obnoveni komplexniho brouseni
tramvajovych trati, které také prispiva k snizeni hlu¢nosti

tramvajové dopravy a ke snizeni vibraci.

AUTOBUSY - BYLA ZAHAJENA OBMENA
VOZOVEHO PARKU

Vroce 2009 byla uzaviena rémcova
smlouva na dodavku novych autobusd.
Smlouva predpoklada dodavku pri-
blizné 700 autobusd v letech 2009-2014.
Do konce roku 2010 bylo dodéno

cca 140 novych nizkopodlaznich
autobust SOR NB 12 a 18. VSechny
autobusy spliuji nejprisnéjsi emisni
normu EURO 5 EEV. Béhem roku 2009
se jednotce Sprava vozidel Autobusy
(JSVA) podarilo podstatné rozsitit
pouzivani .emulzni” nafty pro pohon
stardich autobusl. ,Pouzivani této nafty
prrinasi kromé snizeni produkovanych
emisi, a to zejména pevnych castic,

i podstatnou Usporu nakladd. Emulzni

nafta je osvobozena od spotfebni dané a jeji
nakupni cena je nizsi nez ndkupni cena klasické

Vedouci
jednotky JSVA
Jan Mocko

nafty. V letoSnim roce na tuto upravenou naftu jezdilo

vice neZ 60 % autobusl. Od Gnora 2010 testujeme

biologické palivo FAME,” Fika Jan Mocko, vedouci JSVA.

/18] leden 2011

AUTODOPRAVA - EFEKTIVNI vvgii-
VANi DOPRAVNICH PROSTREDKU

Jednotka Vnitropodnikova doprava méla

za cil systémové sjednoceni a snizeni nakla-
dd pri zajistovani dopravy a péce o dopravni
prostredky. V rdmci organizac¢nich zmén doslo
od ledna 2010 ke zruSeni provozovny Oprava-
renstvi a k podstatnému snizeni pracovnich
mist. Dalsi dileZitd zména nastane v prbéhu
roku 2011, kdy dojde k ¢astecnému outsourcin-
gu ndkladni dopravy. Divod je zajisténi obmény
prrestarlého vozového parku externim subjek-
tem, protoze Dopravni podnik nemé dostatek
prostredkl na obnovu této techniky. Do obnovy
by bylo v nésledujicich deviti letech nutné vlozit
vice nez 130 mil. K&. Zbyvajici ¢ast jednotky se
zmeéni na provozovnu
Vnitropodnikova do-
prava a zacleni se

do jednotky Sprava
vozidel Autobusy.

ENERGETIKA
- PRIORITOU
JE SNIZOYVANI
NAKLADU

Odbor Energetika
se dlouhodobé vénuje
snizovani nakladd
na energie. .Jednou
Vedouci jednotky z cest, jak snizovat
Energetika naklady, je omezeni
Viadimir Houda jejich spotreby. Dru-
hou cestou je zajistit
nejvyhodnéjsi ndkupni cenu. Jen pro zajimavost,
DPP zaplati ro¢né vice nez 1,2 miliardy K¢. V Praze
je tak nejvétsim odbératelem elektrické energie
a soucasné vyznamnym odbératelem tepla, plynu
ivody,” fika vedouci odboru Vladimir Houda.

Za posledni roky se nejvyznamngjsi Uspory elektri-
ny dosédhlo nasazovanim novych nebo rekonstruo-
vanych vozi metra, umoznujicich rekuperaci
elektrické energie. Po dokoncené obnové vozového
parku metra byly Uspory vycisleny na 28 % ze spo-
treby trakcni el. energie metra, coz pri soucasnych
cendch predstavuje Usporu 65 milionu K¢ za rok.
Podobné v tramvajové dopravé je nasazovano

stale vice novych a rekonstruovanych voz@. Uspory
na trakcni energii tramvaji se odhaduji na 72 milio-
nu K¢ za rok.
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.V soucasné dobé dopracovavame dalSi moznosti, jak zlepsit  strategického projektu, jakym je prodlouzeni metra V.A.

vyuziti rekuperované energie. Uvazujeme o optimalizaci V oblasti Strojnich investic se ndm podarilo projednat pro
jizdy vlak( a z&roven o sestavovani energeticky optimal- Dopravni podnik velmi dilezitou zménu smluvnich podmi-
nich grafikond. Zde odhadujeme Usporu cca 10 miliond K¢ nek u dodavek tramvaji 15T, dosdhnout vyznamnych Uspor
rocné. Druhym zplsobem je moznost vraceni rekuperované  naindexaciv ramci uzavieni projektu dodavek tramvaji 14T."
energie zpét do nadrazené rozvodné sité pomoci invertord,”  Dopravni podnik timto dosahl vyznamnych finanénich
dodéva Houda. Uspor oproti pivodné pldnovanym nakladdm, tyto uspo-
rené prostredky tak mohou byt dale Dopravnim podnikem
Projektl na Gspory v energetice probiha v Dopravnim pouZzity na rekonstrukce tramvajovych trati pripravované
podniku mnohem vice. O nejzajimavéjsich z nich si povime na rok 2011 nebo na jiné prioritni investicni akce, jez by se
v nékterém dalsim vydani DP kontaktu. jinak nemohly realizovat.
INVESTICE Vtechnickém Gseku vznikl v pribéhu roku 2010 odbor
Technicka podpora provozu. Soustieduje se na revizni
V roce 2009 byl v rémci re- ¢innost, a zejména na legislativné spravné provozovani

organizaénich zmén znovu
vytvoren odbor Investice
spadajici do plsobnosti
technického Useku. V ramci
této zmény byly do nové
vzniklého odboru zaclenény
dvé oddéleni, a to Stavby

a Strojni investice.

.Béhem rocni plsobnosti
odboru se ndm spolecné

s kolegy podarilo prosadit
nékteré prvky rizeni zakéa-
zek, které dle mého nazoru Vedouci odboru
prispély k reorganizaci Investice
a oZiveni prace odvadéné Lukas Kruml
jednotlivymi pracovniky.
Nové byly upraveny ¢i nové
nastaveny procesy fizeni projektd, podarilo se ndm prosadit
zasadni Upravy smluvnich podminek s dodavateli a jinymi
externimi subjekty, a to jak u béZicich, tak pripravovanych
investi¢nich akci. Jednalo se predevsim o optimalizaci za-
dani vybérovych fizeni, smluvnich podminek a nasledné pak
i redukci financnich nakladd,” Fika vedouci odboru Lukas

urcenych a vyhrazenych strojnich a elektrickych zafi-
zeni. .Pracovnici odboru dozoruji na dodrZovani podmi-
nek k provozovani drahy tramvajové, specialni, tj. metro,
lanové a drézni dopravy. Neméné dilezitd je také podpora
provozu,” Fika vedouci odboru Jaroslav Subert a dodava:
.Konkrétné resime napriklad technické problémy v pfipravé
a vystavbé trasy metra V.Ai pfipravé nové trasy D, rekon-
strukcich tramvajovych trati a pri zavadéni Sirokopatnich
kolejnic. Ridime projekt
nového jizdniho obrysu
pro tramvajova kola, ktery
je znamy jako projekt
kolo-kolejnice. V této
oblasti se ndm podarilo
navézat Uzkou spolupraci
na akademické pideé se
Spickovymi odborniky

v oboru.

S provozem kolejovych
vozidel také Uzce souvisi
i FeSeni problematiky
hlukové zatéze na okolni
zastavbu, které se v po-

Kruml a dodava: .V oblasti stavebnich investic jsme dosahli Vedouci odboru sledni dobé intenzivné
vyznamnych Uspor béhem pripravy a realizace strategic- Technicka podpora provozu vénujeme.”
kych projekt(, jako byly RTT Plzefiska & RTT Myslikova, JaroslavSubert

dale se snazime v rdmci realizace optimalizovat freseni

leden 2011 119/



/Z PODNIKU/

SNEHOVA KALAMITA
hohledem dispeceru

PROSINCOVE STREDY ZAHYBALY V DOPRAVNIM PODNIKU STATISTIKOU

v CETNOSTI HLASENI, ZPOZDENI, OPATREN( A VYJEZDU. PRICINOU BYLY
POCHOPITELNE PRIVALY SNEHU A VYSOKE MRAZY. TOTO OBDOBI TAK
BYLO PRO ODDELEN/ RIZEN{ PROVOZU ZAJMENA V NEKTERYCH DNECH
VYPJATE, 0 CEMZ NAS PRESVEDCIL JEHO VEDOUCI JAN CIBULKA.

Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

Provozni dispecink autobus

[20/ leden 2011

Prvni dramatické stieda nesla datum 1. prosince. Pobocka
CHMU v Praze Libugi zaznamenava u treti den po sobé
rekordné vysokou snéhovou pokryvku, alespon za posled-
nich 11 let urcité. Stejné tak denni Uhrny srazek nemaji

za toto obdobi srovnani. V Praze zacinaji problémy nejprve
na priméstskych autobusovych linkach, 2. prosince uz snih
ochromuje dopravu v celé metropoli.

.Prvni snih sice zlobil uz pred pdlnoci 28. listopadu, ale to
$lo o lokalni problémy a zpozdéni autobusd na okrajovych
Castech mésta dosahovala maximalné ptlhodiny ¢i hodiny,”
vybird Cibulka z dat na monitoru. , Klasické problémy se
vyskytly jeSté v mistech s inertnim posypem nebo ve svaho-
vych komunikacich. Pravy koloto¢ nastal 1. a 2. prosince,”
vzpomina Cibulka.

Kdyz zacnou Na Bojisti drncet telefony
Problémy zacaly tradi¢né u linek v ramci PIDu. V obcich
StredocCeského kraje jsou prioritni dalnice a silnice prvni
tridy, takZe nékteré trasy priméstskych autobust na ogetreni
posypem Cekaly.

Informace o problémech se na dispecink dostanou v radu
vtefin: ,Reagujeme podle situace - standardni problémy
jednoho konkrétniho vozu fesi prislusny dispecink, napriklad
vyprosténi uvizlého autobusu. Problém na celé lince uz mu-
sime resit sypaci, zablokovanou silnici objizdnou trasou,
pokud to jde, anebo se linka na dané obdobi zkréati,” popisuje
mimoradny provoz Cibulka.

V téchto situacich za¢ind uz cinnosti jednotlivych dispecinkd
koordinovat dispecink odd. Rizeni provozu MHD. Ve spolu-
praci s Technickou spravou komunikaci koordinuje pohyb
sypacl, které prednostné vyjizdéji na silnice prvniho poradi,
tedy autobusové linky, kde by mély byt do Ctyr hodin.

Dalsi Gskali pro tramvaje je zaneseny snih do vyhybek, které
jsou sice vyhrivané, ale pri velkém mnozstvi snéhu mize

k zaneseni a zamrzani dojit. K tomu Cibulka rika: .Pak
nastupuji ridi¢i, dispeceri ¢i tratovi délnici s prostym ru¢nim
¢isténim. To jsou situace, kdy se podle jizdnich radi jezdit
neda, doprava se pribézné a trvale zpozduje. Pak cestujicim,
ktefi si stézuji, na rovinu fikam, budte radi, ze MHD jezdi
aspon v néjakém rozsahu.”



.S Zivotnim prostiedim je to trochu diskutabilni, protoZe nafedéna sil odtece do kanalizace,
kdeZto ze Stérku je zvySend prasnost. Po oSetieni inertnim posypem mivame starosti s jizdou
autobustl, jako napfiklad v Klanovicich, Radotiné nebo Lysolajském Gdoli. Stérk povrch sice
zdrsni, ale pouze do chvile, nez na néj napadé dalsivrstva snéhu” Fikd Jan Cibulka

/Z PODNIKU/

V tubusu se ve findle ménilo celkem osm
izolatord. V sedm vecer byl plné obnoven
provoz metra, takZe nejezdilo pét hodin,”
uzavira udalost Cibulka.

Praha se svou Clenitosti terénu prindsi v zimnich obdobich

i néktera dalsi specifika. Od zdpadu mohou zacit vozovky na-
mrzat, v centru a na vychodé mésta uz o problému nemuseji
vibec védét. Mésto se oproti nékterym jinym mistdm neo-
Setfuje soli, ale rychleji Ucinkujicim solnym roztokem. Jsou
ale mista - zelezni¢ni prejezdy, mista s ochranou prirody &i
vodnich zdrojd, kde se misto solanky pouZivaji inertni posypy.

Nuselsky most - test lidské odolnosti

Ve vyCtu ,Cernych” stfed lonského prosince chybf jesté ta

s datem 8. prosince. Ta by samotna vydala na dispecinku

Na Bojisti na samostatnou publikaci. Asi by ani Jana Cibulku
nenapadlo, ze by nékdy musel v rozhovoru o provozu v zim-
nich mésicich opravit vétu .V souvislosti se snéhem v metru
problémy nenastavaji.” Ovsem na trase C v tubusu Nuselské-
ho metra to prestalo platit.

.Doslo k tomu, Ze voda z tajiciho snéhu pronikla dilatacni-

mi sparami do tubusu metra. To se jeSté nikdy nestalo, ale

7. prosince se v jedenact dopoledne objevily prvni zablesky

a plaminky. Cety nic neobjevily, presto osmého se v 8:28
objevil prisak vody sparou do napéjeni privodni kolejnice.

V deset hodin zacali pracovni Cety a hasici hledat prvni Feseni
a na mosté probihal tklid nahromadéného snéhu,” alespon
ve struénosti popisuje Cibulka sled udalosti. Ve 14:13 pres
veskerou snahu bylo metro zastaveno v obou smérech. Hore-
ly izolatory privodni kolejnice v misté dilatacni spary. .Béhem
par minut jsme metro presmérovali na funkéni Useky Let-
nany - Florenc, na druhé strané Prazského povstani - Haje.

V takové chvili nastupuji v platnost pléany na ndhradu metra.
VsSechny negativni vlivy, které lze domyslet, tedy extrémni
mnozstvi cestujicich, odpoledni Spicka, predvanocni obdobi,
nahradni doprava vedena na magistrale, se v tuto chvili sesly.
“Snazili jsme o preferenci magistraly tzv. zelenou vlnou, ale
to nelze totélné. Najelo ndm sice 46 autobusd, ale pri ne-
prdjezdnosti magistraly fikdm na rovinu, Ze metro nahradit
nelze. Jestlize se do soupravy metra vejde tisic osob, tak

je to deset autobusl. Na plnou néhradu prepravni kapacity
metra bych potreboval minimalné 150 autobusy, a to si DPP
nedrzi a ani drzet nemdZe. A navic 150 autobust by i tak
magistralu ucpalo,” argumentuje Cibulka.

Opatreni zndma z povodni, kdy policie vyhradila jeden pruh
hromadné doprave, je dlouhodobé a na nékolik hodin nepou-
zitelné. Cibulka rika, Ze .takovato situace prosté nema ideal-
ni reSeni. | proto vitdm, Ze mésto reklo, Ze most opravi. Pro
cestujici je dUlezité, Ze metro bude i v dobé oprav dale plné

v provozu. Ve vyhledu je rekonstruovat i Liberisky a Hlavkayv
most. Ale tam jsou objizdky pro MHD Fesitelné. Nuselsky
most je z tohoto pohledu opravdu bonbdnek.”

Af uZ budou néstrahy pokracujici zimy na MHD jakékoli,
ty prosincové uz provérily funkénost systému od pracov-
nich Cet, Fidi¢Q, pres dispecery az po trpélivost cestujicich
tzv. na doraz. ..Prislo nam sice nékolik stiznosti, ale cenim
si i podékovani, jak jsme to vSichni jako celek zvladli,”
uzavira Jan Cibulka z mista, na kterém se v podobnych
situacich vSechny nitky schazeji.
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BETLEMSKE
SVETLO 2010

BETLEMSKE SVETLO JE JEDEN ZE SYMBOLU, KTERY PATRI K VANOCUM.
DOPRAVNI PODNIK PRIPRAVIL PRO PRAZANY | NAVSTEVNIKY METROPOLE
V SOBOTU 18. PROSINCE 2010 JiZDU HISTORICKOU TRAMVAJ[, KTERA
ROZVAZELA CELE ODPOLEDNE BETLEMSKE SVETLO.

Ilona Vysoudilova

Foto: Petr Hejna ) ) ) )

BETLEMSKE SVETLO

V sobotu 11. prosince 2010 prevzali ve Vidni skauti
z celého svéta Betlémské svétlo. Tento novodoby
symbol Vanoc cestuje kazdorocné az z Betléma

a dostava se do tisict doméacnosti v Evropé.
Stejné jako kazdy rok i v roce 2010 - iz po
jednadvacété - rozvazeli Betlémské svétlo skauti.




/FOTOREPORTAZ/
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Svétlo, kazdorocné zazehnute v Betlémé, putuje letecky do Rakouska, kde se o druhém adventu
predava skautskym delegacim z 25 zemi Evropy. Do Ceské republiky jej privezli brnénsti skauti
tak, aby 11. prosince mohly skautky po Praze svétlo rozvazet v historické tramvaji.

1 & ¢

Pres rok jezdi elektricky motorovy viiz zvany
.dvoutisicovdk” na linkach nostalgickych jizd. O adventu
se tradicné proméniv posla s Betlémskym svétlem.

O Betlémské svétlo je v metropoli
kazdorocné velky zajem. Po celé trase
tramvaje si pro néj prichazeji Prazané
vsech vékovych kategorii.
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PLAVNO:

|V LONI JSEM SE O SVE DOVOLENE SNAZIL BLIZE
POZNAT HISTORII | SOUCASNOST MEST, KTERA
PROVOZUJI MHD, A TAK JSEM SE NA PRELOMU
CERVNA A CERVENCE VYDAL S KAMARADEM

DO MEST, KTERA LEZ[ VE VYCHODNI CASTI
NEMECKA A KTERA NAM JSOU BLIZKA NEJENOM
TIM, ZE PROVOZUJI TRAMVAJE, KTERE BYLY
VYROBENE V ZAVODE TATRA SMICHOV.

Text a foto: Jan Horsky

MESTEM KRAJEK NEJEN MESTSKOU DOPRAVOU

Jako prvni jsme navstivili nejvétsi mésto kraje Vogtland

- Plauen. Nam zndméjsi pod ndzvem Plavno a nazyvané téz
.mésto krajek”. Mésto je samostatnym spravnim obvodem
a zije vném okolo 70 000 obyvatel.

TROCHA HISTORIE

Mésto ma bohatou historii: prvni pisemnéa zminka o ném
pochazi z roku 1122 - v listiné o vysvéceni kostela sv. Jana
je uvedeno jako .vicus plawe” a v roce 1244 bylo poprvé
oznaceno jako mésto. S rozvojem krajkarstvi v 19. stoleti
doslo mésto Plavno hospodarského rozmachu, dostalo se
takrikajic .na spicku”, plavenska krajka ziskala svétovou pro-
slulost. Ve druhé svétové véalce bylo témér zni¢eno, v dobach
nékdejsi NDR védomé zanedbavalo v bezprostredni blizkosti
Bavorska, a teprve po znovu sjednoceni v roce 1990 doznalo
opét znacného rozvoje.

ZAJIMAVOSTI MESTA

Co se pamatek tykd najdeme jich tu hned nékolik. Velmi
zajimava je tzv. Jeptisska véz, kterd se dochovala jako jediné
rohovéa véz byvalého opevnéni mésta z doby kolem roku 1200.
Déle tu mGzZeme navstivit Vogtlandské muzeum, které se
nachazi v kupeckych domech vybudovanych v klasicistnim
stylu ke konci 18. stoleti a kde je uloZena nejrozsahlejsi shir-
ka z vogtlandské historie. Také se mizeme pokochat krasou
kostela sv. Jana, jenz nas jiz z dalky vita viditelnymi stfecha-
mi svych vézi. Tento kostel byl vysvécen roku 1122 a patri

k nejstarsim kosteldm v kraji Vogtland.

Moc zajimavé jsou i dvé rozhledny, které dotvareji kolorit
tohoto zajimavého mésta. Prvni rozhledna se jmenuje Kem-
mer, lezi na horském hibetu ve vys$i 507 metrd nad morem
a je z ni fascinujici pohled na vogtlandskou krajinu. Druha
rozhledna nese nazev Barenstein. Je to moderni rozhledna
leZici na stejnojmenném vrchu ve vySce 432 metrd nad mo-
rem. Svou vyskou 35 metr( ji lze oznadit za vyrazny symbol
mésta Plavna.

Dalsimi neprehlédnutelnymi zajimavostmi jsou bezesporu
plavenské mosty. Jako prvni zaujme urcité zelezni¢ni most,
ktery je tvoren 11 oblouky a klene se nad Udolim Syratal.
Druhy most nese nazev Most miru - je takovou stoletou
dlstojnou .ddmou" a se svym obloukem o rozpéti 90 metrd
je dodnes kamennym mostem s nejvétsim rozpétim v Evro-
pé. Nu a do tretice véeho dobrého zde mdZeme nalézt most
s nazvem Alte Elsterbricke, ktery patfi k nejstarsim kamen-
nym mostdm v Némecku a prvni pisemna zminka o ném
pochazi jiz z roku 1244.

leden 2011

W
W

MESTEM HROMADNOU DOPRAVOU

Samozrejmé, Ze zajimavosti z .mésta krajek” by se naslo
jesté mnoho, ale pojdme se ted alespon trochu podivat na

to jak se vtomto mésté vyvijela hromadna preprava osob,
ktera neni o nic min zajimava.

Prvni Gvahy o zfizeni moderni tramvajové dopravy v Plavné
se datuji do zacatku 90. let 19. stoleti. Pripravy netrvaly dlou-
ho, jiz vr. 1893 podepsalo mésto smlouvu se spolecnosti AEG
o vystavbé elektrické pouli¢ni dréhy. Stavét se zacalo na jare
nasledujiciho roku a jiz 17. listopadu 1894 byl prvni Usek
slavnostné otevren. Trat o rozchodu 1 000 mm vedla od Obe-
rer Bahnhof (Horniho nadrazi) pres stfed mésta k Unterer
Bahnhof (Dolnimu nadrazi). V listopadu vak celd trat jesté
nebyla zcela hotova, proto se zpocatku jezdilo pouze mezi
Hornim nadrazim a méstskym centrem. Po celé trati se ces-
tujici mohli svézt jiz na zac¢atku prosince téhoz roku.

Pri zahajeni dopravy bylo k dispozici devét motorovych voz(
z vagonky Herbrand s elektrickou vyzbroji AEG. Provoz vlec-
nych vozl nebyl zpocatku umozZnén, protoZze na Bahnhof-
strasse bylo prudké stoupani (78 %).

Zlatym vékem plavenskych tramvaji je mozné nazvat zacCatek
20. stol. aZ do vypuknuti prvni svétové valky. Jiz v roce 1899
byla postavena trat ze stfedu mésta k Westbahnhof (Z&pad-
nimu nadrazi). O Sest let pozdéji byla prodlouZena az do Ne-
undorfu. V roce 1902 tramvaje zamiFily po odboCce z trati

k Obererbahnhof do Haselbrunnu, o dva roky pozdéji na jihu
do Ctvrti Sidvorstadt. O Ctyri roky pozdéji byl postaven Usek
bahnhof a Westbahnhof, a na ktery navazovala nové trat do
Preif3elpdhlu. Rovnéz byla rozestavéna trat spojujici West-
bahnhof a Sibahnhof, stavbu vSak prerusily vale¢né udalosti
a tento Usek jiz nikdy nebyl dokoncen.

| pfes nepriznivou hospodarskou situaci v Némecku po prvni
svétové valce byla vystavéna novéa tramvajova trat z centra
Plavna do méstskeé ¢asti Reusa k hlavnimu meéstskému
hrbitovu. Dale se jiz v mezivalecném obdobi nové Useky
nestavély.

0D MANU K TATRAM

K deviti plvodnim tramvajim zahy pribyly dalsi, které byly
zakupovany v souvislosti s rozsifovanim tramvajové sité.

K vyrobctim, ktefi dodavali vozy do Plavna, patfily napriklad
vagonky ve Werdau, Budysiné a také spolec¢nost MAN
Nirnberg, kterd jako jedina v dobé mezi svétovymi valkami

dodéavala do Plavna nové tramvaje. Posledni vozy byly dodany
roku 1928.



Pri bombardovani na konci druhé svétové valky byla tram-
vajova doprava zastavena, nékteré vozy byly zniceny, Cast
jich byla poSkozena. Provoz tramvaji byl obnoven v listopadu
roku 1945 na trati z centra mésta do Haselbrunnu. Posledni
opravy vsak byly dokoncCovany az o devét let pozdéji, kdy byla
znovu zprovoznéna smycka Oberebahnhof. V disledku tézké-
ho poskozeni Friedenstrasse ale byla hned po véalce zrusena
pricna trat spojujici Useky k Westbahnhof a Obererbahnhof.
Prvni prodlouzeni tramvajové sité od roku 1922 nastalo
vroce 1957, kdy byla trat z Haselbrunnu prodlouzena az

k tovarné PLAMAG. O dva roky pozdéji poprvé vyjely tramvaje
s vle¢nymi vozy, stalo se tak kvili stéle se zvySujicimu poctu
cestujicich. Za necelych deset let byla prodlouzena dalsi trat
-tentokrat v Reuse od hrbitova na dnesni kone¢nou Rotdor-
weg. Dalsi novy Usek byl zprovoznén v roce 1983, kdy byla
slavnostné predana do provozu trat do nového sidlisté Reusa
[na konen&ou Waldfrieden).

Prvni povalecné tramvaje byly do Plavna dodany v roce1951,
Slo o typ ET 51 z produkce spolecnosti VEB LOWA Werdau.
Né&sledovaly je vozy Gotha T57 a od nich odvozené tramvaje.
V roce 1976 byly zakoupeny prvni ceskoslovenské vozy Tatra
KT4D, kterych bylo do roku 1988 dodano celkem 35. Dalsich
10 ..0jetych™ tramvaji stejného typu bylo prevzato z provozu
ve Zwickau.

Po padu socialismu uz Z&dné nové traté vystavény nebyly.
Naopak doslo ke zkvalitnéni a zmodernizovani vSech trati,
na prelomu tisicileti byl vystavén moderni Ustredni terminal
ve stfedu mésta v zastavce Tunnel. AZ do roku 2007 provozo-

/ZE SVETA/

Tatrovacka tramvaj KT4D 227 ve stanici Tunnel

val mistni dopravni podnik pouze jedinou autobusovou linku,
ktera obsluhovala odlehlejsi méstské Casti. Poté, co byla

v breznu 2007 zrusena tramvajova trat od vozovny k Unterer
Bahnhof, byl v tomto mésté reorganizovan i autobusovy pro-
voz. Vznikly Ctyri linky, které jsou oznaceny pismeny A,B,C,D
a vSechny konci v centralnim prestupnim bodé Tunnel.

Od listopadu 2007 zacaly jezdit také nocni autobusové linky
N1-Nb, které té7 zacinaji v prestupnim bodé Tunnel a nahra-
zuji v noci tramvaje.

MODERNIZACE VOZOVEHO PARKU

Také vozovy park byl modernizovan. Posledni dvounapravové
tramvaje Gotha prestaly jezdit roku 1992, nejstarsi vozy KT4D
se postupné vyrazuji, ty novéjsi a zachovalejsi byly ve 2. polo-
viné 90. let modernizovany. Od roku 1989 vSak neporidil do-
pravni podnik zadné nové tramvaje. V soucasnosti je v Plavné
v provozu priblizné 35 tramvaji Tatra KT4D. Kromé nich
vlastni dopravni podnik i ¢tyri historické vozy, nejstarsi z nich
pochazi z roku 1905. VSechny vozy jsou umistény ve vozovné
pobliz Unterer Bahnhof.

TARIF

Co se tarifu tyka, tak cena jednorazové jizdenky je 1,20 € pro
dospélé, 0,80 € pro déti a cena jednodenni jizdenky je 3.20 €.

Pokud byste tedy po precteni tohoto ¢lanku zatouzili toto
malebné mésto poznat, pak vdm preji mnoho prijemnych
Zéiltkﬁ O\
\o
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Vaclavskeé namesti

JE 30 LET BEZ TRAMVAJI

NEKTERI Z NAS SI JISTE VELMI DOBRE
PAMATUJI, JAK PO VACLAVSKEM NAMEST{
JEZDILY TRAMVAJE. ZDEJSI TRAT PATRILA
MEZI NEJDULEZITEJSI V PRAZE

VZDYT DIKY KRIZOVATKAM U MUZEA,
UPROSTRED NAMESTI A NA MUSTKU BYLO
MOZNE DOSTAT SE ODTUD PRAKTICKY
DO VSECH KOUTU TRAMVAJOVE SITE.
ALE 13. PROSINCE 1980, JEDNU MINUTU
PO PATE HODINE RANO, SE PO NAMEST
SVEZLI POSLEDN{ CESTUJICI. SPRAZENA
SOUPRAVA VOZU 2XT3 C. 6671 A 6679
NASAZENA NA LINCE C. 29 UKONCILA
JEDNU KAPITOLU V HISTORII PRAZSKE
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY. O CTYR]
MINUTY POZDEJI PROJEL VACLAVSKYM
NAMESTIM JESTE STARY DVOUNAPRAVOVY
SNEHOVY PLUH C. 4225. TEN TADY BYL
TOU SKUTECNE POSLEDNI TRAMVAJI.

V PROSINCI 2010 OD TETO UDALOST!
UPLYNULO 30 LET.

Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP
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~Tramway do Vinohradu je dnednim dnem pravidelné
zahajena”

Timto titulkem oznamovaly Narodni listy, ze 20. kvétna 1884 byla
po Vaclavském namésti zahajena pravidelna tramvajova doprava
konéspreznou tramvaji. Po 6. hodiné vyjel z vinohradské vozovny
koriky na Zvonarce prvni viz smérem do Prahy. Na Vaclavské
namésti prijizdél z Mezibranské ulice. Uplné prvni tramvaj

se po nameésti rozjela pri ovérovaci jizdé asi 13. Cervna. Horni
cast Vaclavského ndmeésti, a predevSim zminéna Mezibranska
ulice jsou v pomérné znacném stoupani. Proto se tu u dnesni
Opletalovy ulice priprahal jesté jeden par koni, tzv. priprez, kterad
pomahala vytdhnout tramvajovy vagén aZ do Zitné ulice. V dobg,
kdy konésprezna tramvaj zacala po ndmésti jezdit, bylo ndamésti
alejemi platand rozdéleno na tfi komunikacéni pasy. Tramvajové
koleje vedly prostfednim pasem v osové vzdalenosti asi 7 metra.

Prvni rekonstrukce

V devadesatych letech 19. stoleti proslo Vaclavské namésti
vyraznou rekonstrukci. Platanové aleje byly vykdceny, nameésti
bylo po etapach predlazdéno a soucasné byly koleje prelozeny
bliz k chodnik@m. Mezi Mistkem a Jindrisskou prestavba
probéhla v roce 1894 a v horni poloviné namésti o rok pozdéji.
Rekonstrukce tu probéhla za jednokolejného provozu se dvéma
provizornimi vyhybnami. Tramvajovy provoz zde tedy nebyl prilis
narusen.
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Posledni obdobi
tramvaji na Vaclavském
nameésti. Snimek je asi
z roku 1978 nebo 1979

3)

Toto je nejstarsi
tramvajovéa podoba
Véclavského ndmesti
mezi léty 1884 a 1894
s platanovymi alejemi
a plynovymi kandelabry.
V popredi je vidét viz
konky s priprezi
(Elektronické muzeum
fotografie, autor:

P. Scheufler,

Vyd. CD-FOTO BLER)
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Vaclavské namésti ve znameni elektrickych tramvaji
Béhem roku 1899, v navaznosti na elektrifikaci traté mezi
Prasnou branou a Narodnim divadlem, byly na Vaclavském
nameésti polozeny koleje pro elektrickou tramvaj. Préace

tu probihaly od 26. srpna, kdy byla poloZzena nova kolejo-
va krizovatka na Mdstku, kterd méla i oblouky z ndmésti
k Narodnimu divadlu, az do 5. prosince, kdy skonc¢ilo
dlazdéni vozovek. Soucasné bylo postaveno i kolejové
propojeni, které umoznilo jizdu k dnesSnimu Hlavnimu
nadrazi. Elektrické tramvaje se po Vaclavském nadmésti
rozjely az 14. kvétna 1900, nejdrive jen do Mezibranské
ulice, od 23. ¢ervna - to kdyz skoncila elektrifikace zbyva-
jiciho Useku - az k Nuselskym schodd@m. Také v této . treti
tramvajové podobé” byly koleje daleko od sebe - 16 metrd.
Charakteristickymi se tu staly podél koleji sloupy s vyloz-
niky, na kterych bylo zavéSeno trolejové vedeni. U krizo-
vatky s JindriSskou ulici byla pro cestujici postavena zdéna
Cekarna, kterad nahradila starsi drevénou cekarnu konky.
V této podobé Vaclavské namésti vydrzelo vice nez Ctvrt
stoleti, jen v roce 1907 bylo postaveno kolejové propojeni

i do dnesniVinohradské tfidy a v roce 1912 se mezi koleje-
mi pred Narodnim muzeem objevil pomnik sv. Vaclava.

Tramvajové koleje do stredu

Rychly rozvoj automobilové dopravy si vynutil, aby na Vac-
lavském namésti probéhla zadsadni reorganizace veskeré
dopravy. Tramvajové koleje byly prelozeny do tehdy bézné
osové vzdalenosti 2,8 m do stredu ndmésti na zvysené
téleso a trolejové vedeni bylo zavéSeno na pricné prevésy
napnuté mezi domy. Vozovky byly rozdéleny podélnymi pra-
hy v kazdém sméru na dvé ¢asti, kdy krajni slouzila mistni
dopravni obsluze (parkovalo se u zminénych prahd), zatim-
co vnitrni pas u tramvajového télesa slouzil tzv. .rychlé”,
prdjezdné dopravé. Prestavba mezi Mistkem a sochou
svatého Vaclava probéhla v roce 1927, o rok pozdéji bylo
rekonstruovano kolejisté pred Narodnim muzeem. | po
prestavbé objizdély tramvaje sochu z obou stran. Nad so-
chou se koleje opét sbihaly do normélni osové vzdalenosti.
0d 21. ledna 1930 byl na krizovatce s Jindrisskou a Vodic-
kovou ulici uveden do ¢innosti prvni prazsky automaticky
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semafor. V dubnu 1930 pribyl semafor i na Mistku. Zdéna
Cekarna z roku 1900 zanikla. Zavedeni pravostranného
provozu od 26. brezna 1939 prineslo do tramvajové do-
pravy na nameésti jen malé zmény, spocivajici v prelozeni
tramvajovych nastupist a mirném prelozeni kirizovatky

na Mlstku. Od 13. ¢ervence 1941 byly odstranény kolejo-
vé protioblouky nad sochou sv. Vaclava a koleje se tu uz
nesbihaly. Tuto podobu si tramvajova doprava v zdsadé
zachovala dalsi dlouha léta. Nutnost urychlit odbavovani
tramvaji v zastavkach na Mdstku si v roce 1947 vynutila
stavbu tretich rozrrazovacich koleji. 0d 15. srpna se uzivala
treti kolej v ulici Na Prikopé, o den pozdéji i na Vaclavském
nameésti.

Konec tramvaji na Vaclavském namésti

0d 12. srpna 1978 byl zahajen provoz linky A metra. Tram-
vaje po nameésti sice jezdily, ale o jejich osudu bylo uz roz-
hodnuto. A tak 13. prosince 1980, v souvislosti s prodlou-
Yenim metra do stanice Zelivského od 19. prosince, jely po
nameésti tramvaje naposledy. Nékolikadenni rozdil mezi
ukoncenim tramvajového provozu a prodlouzenim metra
bylo déno potrebou zridit kolejové oblouky z Vinohradské
do Skrétovy. Tramvajové koleje na namésti leZely potom
jesté vice nez rok, odstranény byly az na jare 1982. Nako-
nec 4. Cervence 1985 zmizely tramvaje i z PFikop a od té
doby projizdéji Vaclavskym nadméstim jen napric¢ z Jindris-
ské do Vodickovy.

ZruSeni tramvajové dopravy na Vaclavském namésti bylo
pozdéji mnohymi odborniky povazovéano za chybu. Na-
vzdory slib&m politickych vidcl 80. let o zklidnéni celého
nameésti a snahu o omezeni automobilové dopravy, zlstalo
velmi zivou méstskou komunikaci a misto slibovanych
kavarnicek a lavicek zlstala jen parkovisté a nedoresena
snaha o jakousi zelen na misté byvalého tramvajového
télesa, kteréa ve skutecnosti namésti déli podélné na dvé
poloviny a znesnadnuji chodc@m prechazeni. Tim vlastné
dostaly na ndmésti prednost opét automobily...

Dlouha léta se hovori o obnové tramvajové dopravy na
Vaclavském ndmésti. To je ale téma na zcela jiny ¢lanek. &
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Dan Barta:

KLIDNE S|
V TRAMVA
POZPEVUJI

CO NAPADA CI NENAPADA DANA BARTU

V TRAMVAJI, CiM VSIM CESTOVAL NA VZDALENYCH
KONTINENTECH, NA CO SE V ROCE 2011 MOHOU
TESIT JEHO FANOUSCI ANEBO JAKE JSOU CERSTVE
POCITY ZE SNURY NOVE PROMOVANEHO CEDECKA
THEYORIES, VE KTEREM S ROBERT BALZAR TRIEM
PREARANZOVAL PISNE MJ. 0D BJORG, LED ZEPPELIN,
SIMPLY RED, THE POLICE, AC/DC A DALSICH,

SE SVERIL V ROZHOVORU PRO DP KONTAKT

NA PRAHU NOVEHO ROKU.

Petr Ludvicek
Foto: archiv Dana Barty

Méni se v case VasSe obliba méstské
hromadné dopravy?

Jezdim tramvajemi a metrem, je to
rychlejsi nez auto, vétsinou, kdyz ne-
jsem linej dojit na stanici. A pres den
teda taky. Autobusy rad nemam a taky
nerad mockrat prestupuji. Maximalné
dvakrat, ale vazné maximalné.

Jaky jste typ cestujiciho, s novinami,
sluchatky, nebo jen tak pozorujete
okoli?

Ctenar klasik. Se sluchatkama jsem
jezdil dfiv, ted uz malo, skoro vibec.

Je tFreba metro i tramvaj mistem,
které by Vas inspirovalo k novym
textim?

Ale jo, delsi jizda obecné, kdyz nectu,
tak mé vétdinou ta nuda strhne, Ze se
zavru a zacnu si pozpévovat nebo si
néco necham honit hlavou. Ne Ze by
byla jizda tramvaji inspirativni sama

0 sobé, ale cesta funguje, je to podob-
né chdzi.

Privezl jste si nékdy ze svych oblibe-
nych destinaci v Jizni Americe, Asii
¢i jinde néjaky zazitek z dopravy?
Tam je méstska doprava, nebo verejna
doprava obecné, vSudypritomna,
ponévadz zhusta soukroma, chaotic-

téjsi, Spinavejsi, takova hodné zemita.
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Ale funkéni, neustala a docela rychla,
flexibilni, vSemi pouzivana, spis tedy
srovnatelnd s hromadnym taxikem.
Jinak Londyn pro mé znamend metro,
New York metro... a tak. Jako nefidi¢
ostatné jinou moznost nemam, i kdyz
sem tam taxika pouziji. Na Borneu
tfeba jezdi i maly motorky jako takovy
MHD. V Mexiku zase maly dodavky,
takovy pidiautobusy...

Mate za sebou Silru koncertu po de-
vatenacti ceskych méstech, kterou
jste navazali na kirest nového CD
Theyories. Jara Cimrman by rekl:

Je cas zhodnotit, vyzdvihnout a tak...
Eh, dobré to bylo. Vyhnul jsem se vsem
katarlm, coz mne ¢asto pfi podzimku
dokéaze otravit. Takovy pestry to bylo,
hrali jsme hodng, na riznych mistech.
Sem tam jsme si opravdu zahrali, lidi
chodili... dobré to bylo.

Koncertovali jste zavérem roku 2010
také v ramci vystavy PLAY v Manesu.
Mél jste cas si ,,0osahat” nékteré zvu-
ky vydavajici exponaty?

Jo, jo, prosSel jsem si to. Doufam, Ze
se tam jesté stihnu zastavit s dcerou,
mam dojem, Ze to konéi az na konci
ledna. Par interaktivnich exponatt
me trochu vratilo do bezstarostného
jinosstvi...

Rodice v Manesu casto zapomenou
u exponatl na své déti. Také jste
chvili ztratil povédomi o case?
Ztratil, zvl&st u téch kouskl, na ktery
se da néco vyluzovat, tam jsem se
zasekaval.

Co by Dan Barta fanouskdm rad rekl,
ale novinari se ho to na nezeptali?
Néco, jisté, ale ted' mé zrovna nena-
padé, co. R&d bych véem fanouskdm
rekl, Ze momentalné presné nevim,
co bych jim rad fekl, ale ja na néco
jisté prijdu, az bude pozdé.

Na co se z Vasi dilny mGZeme té&sit
vroce 2011?

Planujeme s J.A.R délat nové véci,
koncerty s Illustratosférou spolecné

s Darou Rolins a jiny koncerty. A moz-
na, Ze zacneme délat s Illustratosfé-
rou na novych vécech.

Mohu Vas pozadat o prani do nového
roku pro zaméstnance Dopravniho
podniku?

Hodné Stésti, minimum nehod

a dopravnich kolapsd. Pak pékné
prazdniny, babi [éto, v€as zachycenou
a zpacifikovanou snéhovou nadilku,
strizlivé cestujici celorocné a konec-
koncl - bohatého JeZizka.

2\
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Kal%apka '
POMAHA

NADACE KAPKA NADEJE PATRI MEZI NEJZNAMEJS! FONDY,
KTERE V CESKE REPUBLICE POMAHAJ{ POTREBNYM. JEJI
PREZIDENTKU VENDULU AUS SVOBODOU JSME VYZPOVIDALI
PRED KONANIM BENEFICN{HO KONCERTU ,STROM NADEJE

A SPLNENYCH PRANI",

Petr Ludvicek
Foto: Petra Ficova a archiv Kapky nadéje

Blizi se kazdorocni beneficni koncert
na podporu Nadacniho fondu Kapka
nadéje. Na koho a na co byste chtéla
letos divaky pozvat?

Letos je koncepce trochu jina, kon-
cert ma podtitul Aby déti mohly zlobit,
to znamena, ze cely koncert bude
prodchnut pribéhy déti, které jsou

po transplantaci kostni dfené a jsou
dnes zdravé. Kazdé z déti mélo néjaké
prani. Jedno si pralo Michala Davida,
druhé Helenu Vondrackovou, dalsi
Karla Gotta. My jsme jim vSechna
tato prani splnili. Vystoupi napriklad

i Richard Muller, kterého mam velmi
rédda a na kterého se velmi tésim, dale
Pavel Vitek nebo Markéta Konvicko-
va. Divaci se mohou tésit i na Zdenka
Trosku nebo Yvetu Blanarovicovou.

Jaké projekty chcete tentokrat z vy-
tézku podporit?

Cely koncert bude trvat zhruba sto
minut a pomoci zprav DMS budeme
vybirat na onkologické a hematologic-
ka centra po celé republice.

Jeden ze souéasnych projektl nese
nazev Hleda se rostak. Bylo zdmérem
hledat nemocnym protipol ve zdra-
vych a hravych détech?

Ano, byl to zdmeér, slo o to, aby kam-
pan byla pozitivni a vesel&. Vérim,

ze to zabralo, lidi oslovilo a ze nase
charitativni prdce ma smysl a cenu.
VSechny déti nékdy zlobi, j& osobné
jsem zlobivé dité byla, a my jsme méli
soutéz o nejvétsiho rostaka. Na kon-
certé pravé bude vitéz z finalovych

KTERY SE KONA 5. UNORA.

prezidentka Nadacniho
fondu Kapka nadéje

( ( L Vendula Aus Svobodova,

videoklipd vyhldgen a obdarovan no-
tebookem. Kampan podporovaly spoty
i outdoorova kampan, v které nam
pomahaji i Dopravni podniky, za coZ
bych jim réada podékovala.

Byt znamou a Uspésnou nadaci vyza-
duje i stalé hledani novych projekt...
Néapady klademe na stll spole¢né

s mym tymem. PFizndm se, Ze spousta
napadd vychazi ode mé. Ta prace je
pro mé zaroven hrou a zabavou. To

Ze ji deset let déldm zadarmo, je véc
k neuvéreni, ale stale mé to bavi, je to
vyzva byt stale o krok napred a delat
néco, co lidi oslovi. Charita je sloZita
véc, aby ji lidi dobre chapali.

Brzy se zavrsi uz jedenacty rok
existence Kapky nadéje. Jaka je vase
dalsi vize?

Moje vize je jasnd, aby nebyly nemoc-
né déti a my nemuseli existovat, aby
nase prace byla bezpredmétna. Ale to
prosté nejde, svét je jiny. Kapka nadéje
nepomaha jen détem s onkologic-
kymi onemocnénimi, sponzorujeme
na tricet nemocnic po celé republice,
podporujeme banku pupecnikové krve,
psychosocialni programy. Do budouc-
na bych chtéla, aby Kapka nadéje
vzkvétala a aby se ekonomické krize
na nasich vysledcich nepodepsala.

S détmi se pri praci setkavate velmi
Casto. Ale co jejich rodice, jaka jsou
tato setkani?

Rodi¢e mi nékdy i sami telefonuji

a jsem tomu oteviend. Jednou jsem
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se o tom bavila s jednim knézem.

Ptala jsem se ho, co mém délat, kdyz

rodice maji dité v terminalnim stavu

a ja jim vlastné nemuzu nijak pomoct.

On mi fekl, Ze mGzu pomoci tim, Ze

mam stejnou Zivotni zkuSenost a Ze se

s nimi o to podélim. Déladm to, komu-

nikuji, i kdyZ je to tézké, protoze se

mi zacnou vracet vlastni vzpominky,

i kdyz navstivim treba jen nemocnici.

Ted kdyZ se snazim rozsirfit rodinu, tak

je pro meé treba navstéva porodnice

se slzou v oku. Ale j& jsem emotivni
Clovék a tahle prace je také emotivni.

A tak to ma asi byt. a
\o

Tiskova konference Kapky nadéje, tentokrat
i s generalnim reditelem DPP M. Dvorakem

leden 2011
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» » TIPY NA LEDEN

POKUD PREMYSLITE, JAKOU KULTURN{ AKCI SI ZPESTRIT PRVN/
MESICE NOVEHO ROKU, POKUSIME SE PRISPET NEKOLIKA TIPY | MY.

JE PRAVDOU, ZE LEDEN BYVA VE SFERACH KULTURY SNAD UPLNE
NEJKLIDNEJSIM MESICEM. VSECHNY KONCERTY, VELKE AKCE, FILMOVE
A DIVADELNI PREMIERY SE VZDY NATESNAJ{ JESTE DO DOBY LEHCE
PREDVANOCNI A PAK NASTAVA TAKOVE OBDOBI, KDY SE TOHO ZDANLIVE
AZ TAK MOC NEDEJE. ALE KOLOTOC SVETA FILMU, DIVADLA NEBO
HUDBY SE NIKDY ZCELA NEZASTAVI.

) D
KINO/noviINKY

Jednou z prvnich filmovych novinek v nasich kinech je americky
snimek rezisérky Lisy Cholodenko DECKA JSOU V POHODE

(v origindle Kids Are All Right), ktery po svém uvedeni v USA
zaznamenal velmi pozitivni ohlasy mezi divaky i filmovou
kritikou. Pojednévé o dvou matkéach lesbickach [Annette Bening

a Julianne Moore), které Ziji v Utulném domku na okraji mésta
se svymi dospivajicimi détmi. A pravé déti se jednou rozhodnou

vyhledat svého biologického otce a zaclenit ho do svého Zivota. D I VA D L o
Prichodem ,bio-taty” Paula (Mark Ruffalo) za¢ina zcela nové

kapitola neobvyklé rodiny. /K O M E D | E

L
L

N
R V prostorach Jazz Clubu Reduta hraje sva
predstaveni soubor DIVADLA BEZ ZABRAN.
V tomto roce se tam mUzete vydat napriklad
na anglickou konverzaéni komedii Raye Cooneyho
1+1=3. Hru o tom, co se miZe stat, kdy?Z jindy
dochvilny londynsky taxikar John nedorazi vcas
domd k manzelce a do patrani po ném se zapoji
policie hned ve dvou okrscich najednou.
Co vSechno vyjde najevo a co se komu povede
utajit? Dozvite se treba v Utery 25. ledna.
N
N
HUDBA «
4 /PUNKOVA KLASIKA
~ Zda se, jako by se prvni v novém roce s vétsimi koncerty probouzeli staii punkovi
~ pardalové. Ve stfedu 26. ledna totiz do klubu Vagon zavitd doméci legenda, soubor
VISACi ZAMEK. D4 se predpokladat, e kromé klasickych poloZek svého repertoaru
zaradi i povedené kousky ze stale jesté pomérné cerstvého novinkového alba
nazvaného Klasika.
Zacatkem Unora pak zvolna bude zase koncertnich prilezitosti pribyvat.
Za véechny mdZeme uvést napriklad chystané vystoupeni kalifornskych ska punkovych
REEL BIG FISH v pondéli 7. tnora v Lucerna Music baru nebo pripravovany koncert
kultovnich Svycarskych ,hudebnich architektd” THE YOUNG GODS v patek 18. Unora
v Palaci Akropolis.
_
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FOTOSOUTE?Z

?

Ktera vyznamna pamatka je rekonstruovana pomoci tohoto jerabu =

PRO VNIMAVE
CESTUJICI

Kazdy meésic na tomto misté
naleznete fotografii se soutézni
otdzkou. Podle znamych motivd,
které jsou nafoceny jinak, nez jak
je vidate na pohlednicich, budete
hledat spravnou odpovéd. Svij
tip odeslete do 31. ledna 2011

na e-mailovou adresu:
komunikacef@dpp.cz.

Pro tfi z vds mame pripravenu
publikaci Fakta a Legendy

o prazské méstské hromadné
dopravé a posledni CD Dana

Barty Theyories.
3 1
4 5 : ; TRIPLE SUDOKU
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| Stredni prumyslova
Skola dopravni.
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Den otevienych dveri je v pondéli 14.2.2011 '/ 16.00 az 18.30 hodin

ENSKA

ﬁ Budova Plzenska 102, Praha 5 pro obory:
BB Informacni technologie, Ekonomika méstské dopravy a Elektronik, Podnikani denni

m Budova Moravska 3, Praha 2 pro obory:
EB Automechanik, Autotronik, Elektromechanik pro dopravni prostredky, Karosar,

Elektrikar, Autolakyrnik, Aranzér a vsechny nastavbové obory, Obchodnik
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ﬂ Informace o oborech a podminkach prijeti na telefonnich cislech
221779 371, 221 779 388 nebo na www.sps-dopravni.cz
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