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Foto na obalce: Mgr. Pavel Fojtik

Mili Etenari DP KONT@KTu,

vitdm vas v novém roce i v dalsim - jiz ¢trnactém rocniku Casopisu
pracovniké Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Doufam, Ze jste letopocet
2009 privitali s dobrou naladou, ktera vas po cely rok neopusti.

V listopadu lonského roku se v metru uskutecnil komplexni prepravni
prizkum. Vzhledem k tomu, Ze jiz mame k dispozici jeho vysledky,
seznamime s nimi i vas.

Pozornost zaméFime i na jedno z nejdiskutovanéjsich témat poslednf
doby - uzavreni stanice metra Narodni trida v souvislosti s vystavbou
budovy Copa Centrum.

Vedeni mésta zvazuje umoznit taxikardim vyuzivani vybranych silni¢nich
pruhd vyhrazenych pro autobusy MHD a také nékterych tramvajovych
trati - i tomuto kontroverznimu tématu vénujeme stranky ¢asopisu.
Minule jsme se jako cestovatelé vypravili do Pobalti, abychom zma-
povali méstskou hromadnou dopravu v hlavnim mésté LotySska - Rize.
Dnes v Pobalti jesté chvili zlstaneme, a to kvili doprave v hlavnim
meésté Estonska - Tallinu.

V letosnim roce oslavime 35 let od chvile, kdy prazskym podzemim
zaCalo poprvé projizdét metro. Prvnivozy metra se vSak zbrusu novymi
tunely pod Prahou nerozjely 9. kvétna 1974, ale o nékolik mésicd drive

v ramci pomocného a zkusebniho provozu. A my si pripomeneme, co se
pred slavnostnim zprovoznénim metra s cestujicimi, priblizné od rijna
1973 do ledna 1974, v prazském metru odehréavalo.

V Muzeu MHD ve StreSovicich maji dva nové prirlstky, coz pozornéjsi

z vas mohli jiz postiehnout z titulni strany lednového ¢isla. Do historické
konky pristoupili dva novi cestujici - elegantni ddma Maruska, které
déla doprovod Grednik Elektrickych podnikd. Vice uz ale o téchto dvou
novych exponatech prozradi Pavel Fojtik ve svém ¢lanku.

Predstavime vam svétovou raritu kolejové dopravy, ktera vznikla

v Prazské strojirné a kterou jste mohli také zhlédnout na lonském
veletrhu InnoTrans - nejvétsi evropské prehlidce tramvajové techniky.

O cem je rreC - to zjistite, kdyz nalistujete stranu 28.

Povypravime vam také napinavy a zajimavy pribéh, kterak bezpeénostni
reditel zapasil s kriminalnikem. Na podzim minulého roku ukradli

dva muzi trezor z prazského Hotelu Olympik. Jednoho z pachatell se
podarilo policistdm chytit, ten druhy stale unikal. Obrat véak nastal

13. listopadu, kdy v dopadeni tohoto pachatele sehral klicovou roli nas
bezpecnostni reditel Antonin Fedorko a ridi¢ Bohuslav Koudelka.

V minulém ¢isle jsme vas seznamili s nasim kolegou - Sasou
Kirilovem, jehoZ muzikantsky konitek slavil ispéch v soutézi Cesko
hleda pisnicku. Dnes na um a mimopracovni zajmy nasich pracovnikl
navazeme dalSim Gspésnym kolegou. Pan Jaroslav Suchy je totiZ nejen
zameéstnanec Dopravniho podniku, ale i mnohonasobny mistr repub-
liky v lukostrelbé. Mozna by tak mohl vzniknout dalSi pravidelny serial
o lidech z DP, kteff majf zajimavé konicky ¢i sklidili zaslouzené Uspéchy.
Proto pokud o nékom takovém vite, podélte se o jeho pribéh s nami

a poslete nam tip do redakce.

|'v roce 2009 budeme pokracovat v pravidelném serialu o do-
pravnich podnicich v Ceské republice. Tentokrat n&s redaktor Jakub
Ryska zavital do Olomouce, aby zjistil, s jakymi zajimavostmi se zde
méZeme setkat.

Vanoce jsou jiz za ndmi, ale i presto mame pro nékteré z vas pripraveny
maly darek. Pro ty, ktefi radi soutézi, jsme prichystali soutéz o vstu-
penky na vystavu Republika, ktera probiha v Narodnim muzeu az

do 15. biezna. Pro kazdého z deviti vylosovanych vyherct mame
pripraveny dvé vstupenky na tuto unikatnivystavu.

Verim, ze rok s magickou devitkou na svém konci bude plny krasnych
7a7itk, moudrych ponaucenti, vétsi blizkosti k druhym i k sobé samym
a prozijeme jej ve zdravi, lasce, radosti a poklidu. A pokud prijdou chvile
bolestné a narocné, zvladneme je s dlstojnosti a nezlomi nas, nybrz
posili. Prozijte kouzelny rok 2009.

Dana ReiniSova
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Vysledky komplexniho prepravniho
pruzkumu metra 2008

Nejzatizenéjsi stanice podle obratu cestujicich

Komplexni pFepravni prizkum metra se linka A nastup vystup obrat
KuteEnil ve stredu 12. listonadu 2008 Dejvicka 63585 54 141 117726
S ecr” oe stredu 2. tistopadu : Mistek A 46708 45588 92296
Posledni pruzkum tohoto rozsahu byl Staroméstska 19788 21204 40992
realizovan v roce 2004. Byla pouzita metoda linka B
listkového prizkumu. Vydej listk byl Andél 47 475 5397 101451
zajistovan v dobé od 5.30 do 21.00 hodin, zm'chaskte”adraz' ;;j’;’l zijgg Z;:Z}
v s o . ’ erny Mos
sber listku od 5.30 do 21.45 hodin. Z celé ke C
rady ziskanych vysledk( jsme vybrali ty, | P Paviova 56330 62317 118 647
které jsou pro Ctenare nejzajimavejsi. Budjovickd 51087 48711 99798
Kobylisy 40726 39815 80 541
Ing. Pavel(vlejka,vedoucioddélem’Dopravné-provoznl' Nejméné zatizene stanice podle obratu
podpora cestujicich
linka A nastup vystup obrat
Pocet prepravenych cestujicich na jednotli- | 2epoHostivar 8557 8590 17147
vych linkach v obdobi 5.30-21.00 hodin Muzeurm A 8653 710 17873
Zelivského 10542 10 182 20724
linka A 254 714 :
- linka B
linka B 380891 Kolbenova 2642 2496 5138
linka C 4922211 L vatidovna 3067 2661 5728 o
el | Stoddlky 4956 4113 9069 c\',
Vzhledem k tomu, Ze sledovani vstupl bylo ukonZeno linka C .
ve 21.00 hodin a z dlivodu zjisténi celkového poctu pre- Prosek 6345 5624 11969 %
pravenych cestujicich za cely provozni den, tj. od 5.00 do Roztyly 10504 9727 20231 8
24.00 hodin, byl sledovan pomoci aqumaticky;h /poél'- Stizkov 12011 11 609 23 620
tadel ve vSech vestibulech metra pocet vstupujicich c
a vystupujicich cestujicich. Takto byl stanoven celkovy . B . %
polet pfepravenych cestujicich za cely provozni den, Zatizeni prestupnich stanic D

tj. od 5.00 do 24.00 hodin, na 1 198 579 (linka A

- 276 032; linka B - 404 256; linka C - 518 291).

Pocet prepravenych cestujicich v roce 2008 je tak

0 56 641 0sob vydsi oproti roku 2004 (1 141 938 cestuji-
cich), tj. 0 4,96 %.

smérA-B 50 840 cestujicich
Mustek érB- 44 945 cestujicich
95 785 cestujicich
smérA-C 54 537 cestujicich
smérC-A 50 376 cestujicich
celkem 104 913 cestujicich
smérB-C 44875 cestujicich

Prepravené osoby - trend

Florenc érC - 43711 cestujicich

1083772 1139343

600000 - celkem 88 586 cestuijicich
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Nejzatizenéjsi useky

RANNI PREPRAVNI SPICKA (maximalni 1/4 hodina/maximalni hodina/maximalni 3 hodina)

linka A: Muzeum A - Mistek A 3094/10 626/27 621 cestujicich
(7.30-7.45/7.15-8.15/6.45-9.45)
linka B: Andél - Karlovo ndmésti 3969/15 187/37 374 cestujicich
(7.45-8.00/7.00-8.00/6.15-9.15)
linka C: Prazského povstani - VySehrad 4560/16 433/41 920 cestujicich

(7.30-7.45/7.00-8.00/6.30-9.30]

ODPOLEDNI PREPRAVNI SPICKA (maximalni 1/4 hodina/maximalni hodina/maximalni 3 hodina)

linka A: Mistek A - Muzeum A 2 718/9 464/26 455 cestujicich
(17.45-18.00/16.00-17.00/15.45-18.45)
linka B: Karlovo ndmésti - Andél 3757/12 862/34 571 cestujicich
(17.15-17.30/16.30-17.30/15.30-18.30)
linka C: |. P. Pavlova - VySehrad 3883/13827/39 981 cestujicich

(17.30-17.45/16.45-17.45/15.30-18.30)

CELY PROVOZNIi DEN (tj. 5.00-24.00 hodin)

linka A: Mistek A - Muzeum A 97 625 cestujicich
linka B: Nérodni tFida - Mlstek B 115093 cestujicich
linka C: Vysehrad - I. P. Pavlova 146 538 cestujicich

Zatizeni nové otevrenych stanic v roce 2008

rv r r o
zatizeni useku
Obrat CeStUj |'C|'Ch usek | smér Haje | smér Lethany
nastup vystup obrat etnany= Prosek 14 699 | 16 022
Lethany 14 699 16 022 30721 Prosek —Stfizkov
20 063 | 20 665
Prosek 6345 5624 11969 o L
Strizkov 12011 11 609 23 620 30082 | 30 282

Dalsi zajimavé udaje
primérna prepravni vzdalenost cestujicich: 6400,10 m (v roce 2004: 6150,61 m)
primérna doba prepravy cestujicich: 16 min 9 s (v roce 2004: 15 min 57 s
prestupovost ([pomér prestupujicich cestujicich k celkovému poctu pFepravenych cestujicich): 24,14 % - 289 284
prestupd (v roce 2004: 23,99 %)
maximalnirelace: Dejvickd - MUstek A (9 899 osob/den)
nejdelsi cesta: Haje - ZLli¢in (51 min 30 8}

nejzatizenéjsi Gsek v obou smérech: |. P. Pavlova - VyZehrad (291 689 osob/den) &

Takto bude vypada
po dosta )

| tri vylepseni v jedne stavbe

Uzavreni stanice metra Narodni tfida a souvisejici stavba budovy
Copa Centrum patri k nejdiskutovanéjSim prazskym tématdim
posledni doby. Protina se tu mnoZstvi soukromych i verejnych zajmda,
a nelze se proto divit, Ze stavbu provazi emoce.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace Foto: Copa Real Estate Prague

ro Dopravni podnik je to vSak lené ulici, kterd je v havarijnim stavu.
Pjedineéné prilezitost jak spo- Jizvroce 2000 probéhla architekto-
jit do stejného obdobi opravu nicka soutéz na zastavbu volného
eskalatord, rekonstrukci stanice metra  prostranstvi na Narodni tiidé. O rok
a zrizenfvytahu pro invalidy. Na tyto pozdéji schvalila rada hlavniho mésta
akce navaze jesté dalsi stavba, a to vitézny projekt zastavby, procez zacal

rekonstrukce tramvajové trati ve Spa- peleton pripravi stiznosti nejriz-



néjsich zajmovych skupin. Mezi
nespokojené patii jednak obyvatelé
protéjsich domd, ktefi prijdou o volny
vyhled, pamatkari poukazujici na
neadekvatni vysku budovy, ale

také podnikatelé provozujici stan-

ky mezi vestibulem a Tescem, pro
néz znamena kazdy mésic, o ktery
bude stavba oddélena, dalsi vydélek.
Vzhledem k tomu, Ze bude uzaviena
stanice metra, ozyvaji se i nékteri
cestujici. Jakkoli je vSak zbudovani
Copa Centra diskutabilni, rekon-
strukce eskalatorl i stanice Narodni
trida je nevyhnutelna.

Vzhledem k tomu, Ze projekt Copy pocita
s presunem vestibulu metra do podze-
mi budovy, nelze nez obé stavby spojit.
Planovaci se vsak snazi o co nejmensi
zatiZeni cestujicich. Proto budou nejprve
zaklady Copy hloubeny okolo vstupu do
metra. Az poté (podle plédnu 1. 7. 2009)
bude stanice uzaviena. .V zadném pripa-
dé neni mozny ani ¢astecny provoz sta-
nice po dobu stavby,” Fika Ing. Jaroslav
Subert z technického Useku a vysvétluje:
.Je treba zkratit tubus eskalatoru o dvé
patra, zbudovat novy vestibul a z néj vést
dal$itubus na povrch.” Eskalator se
pritom musi kompletné odstrojit véetné
jeho nosnych konstrukei. ..Zacne se po
jednotlivych dilech rozebirat a spoustét
specialnim lanovym vytahem dold. AZ

to bude hotové, zaéneme posazovat
jednotlivé kusy konstrukce zase zespodu
nahoru,” popisuje Subert.

VSechny Ukony na sebe navazuji. Po roze-
brani eskalatoru nastoupi stavebni firma,
ktera odstrani jeho ze zemé &nicf tubus.
Nasledné se mohou zacit stavet Ctyri
podzemni podlaZi Copa Centra (zahrnujici
i velka parkovisté). Po toto obdobi nezbude
Dopravnimu podniku a jeho cestujicim
neZ Cekat, aZ budou hotové konstrukce,
do nichz bude mozné uchytit eskalatorovy
tubus vedouci na povrch. Do stanice je
jediny pristup, a proto bude Narodni tiida
uzavrena stejné jako kdysi Nameésti miru,
Staromeéstska, Malostranska a Hrad¢an-
ska,” pripomina Subert.

Pro mnohého je uzavreni stanice mrzuté,
na druhou stranu se jedna o vybornou
prileZitost, jak za absence cestujicich
obnovit kromé eskalatord i celé podzemi.
.Je to jedina moznost za nékolik desitek
let,” upozorfiuje Subert. Stanice od svého
otevrenivroce 1985 zpustla, velkou ranu
ji zasadily povodné v roce 2002. . Kdyz
voda opadla, vymeénila se jen technologie
a osvétleni, ale s osténim a stavebnimi
prvky se nehybalo, protoze uz tehdy bylo

zZnamo, Ze se bude nad stanici stavét,”
vysvétluje Subert. Rekonstrukce tedy
bude spocivat v kompletnim odstrojeni
az na holé osténi. Bude treba odstranit
podhledy i tzv. destnik proti Gkapim pod-
zemnivody a zvici osténi pretésnit.

Poté dostane stanice Gplné novy hav.
Zranitelné sklo na sloupech nastupisté
nahradijiné materialy. .Obklad nyni

tvori folie zatavena mezi dvé vrstvy skla,
dily jsou navic zakrivené, takze je velky
problém s jejich produkci. Kazdy vam

rad vyrobi takovéto obloZeni pro celou
stanici, ale nikdo nebude rozjizdét linku
kvili jednomu nebo dvéma kustim,

kdy? je treba je vyménit,” vysvétluje
Subert. Z tohoto hlediska je nejvyhodné&jsf
keramika, kterou lze vZdy bez problém(
dokoupit, jeji vzhled se casem neménia je
podstatné levnéjsi nez sklo nebo kamen.
Na druhou stranu se tézko zakfivuje,
proto nejnovejsi navrh oblozeni spociva

v kombinaci keramiky na rovnych bocich
sloupt a hlinikového plechu zlaté barvy
na zakulacenych plochach. ,.Rozdil oproti
dnednimu vzhledu by mél byt minimalni,”
Fika Subert.

S odstrojovanim stanice i eskalatort se
zaCne soubézné. Prace nad kolejistém
budou probihat jen v noci, aby pres den
mohly volné projizdét vlaky s cestujicimi.
.Bude to docela napinavé, kazdou noc pri-
jedou Ctyri nebo i vice nakladnich souprav,
které museji vykladat materiali nakladat
vybourané kusy. Prijizdét budou pravdé-
podobné ze Zli¢ina,” popisuje Subert.

Mnoho let zada verejnost o zfizeni
vytahu, ktery by mohli vyuZivat inva-
lidé arodiCe s koCarky. AvSak teprve
nyni — u prilezitosti rekonstrukce
stanice - se mésto zavazalo uvolnit
finan¢ni prostredky na jeho stavbu.
Bremeno pro méstskou kasu pritom ¢ini
150 miliond, jelikoZ se jedna o mimorad-
né technicky narocnou zalezitost. ., Kazdy
sirekne: Tak prosté vykopejte Sachtu

z nastupisté do vestibulu. Jenomze kdyz
spocitame délku eskalatoru a navazujici
chodby, zjistime, Ze samotna stanice

lezi nejen 40 metrd pod povrchem, ale

1 300 metrd mimo drover vestibulu,” Fika
Subert.

Néstupisté se nachazi zhruba v mistech
soubéhu ulic Spalena a Lazarska, kde
lze nalézt takrka cokoli, kromé volného
mista k vyvedenivytahu. ,Roku 2004
byla udélana studie zkoumajici moz-
nosti nabourani do zastavby. Na vybér
byla vysoka Skola, banka nebo soud.
Samozrejmé nikdo z nich by nebyl rad,
abychom se nabourali zrovna do jeho
domu,” L& Subert. Navic cena vynu-
cenych stavebnich Uprav v jednotlivych

budovéch byla jiz tehdy odhadnuta na
100 milionG korun. Dopravni podnik si
nechal udélat novou studii, podle niz lze
vyuzit obecni pozemek - chodnik v prolu-
ce za kostelem. Jedinou obéti by v tomto
pripadé byl vzrostly strom. ,Nebude

se to sice libit ochrancdm prirody, ale
lepsi a levnéjsireseni neni,” upozornuje
Subert. Zastupci radnice Prahy 1 jiz

s navrhem souhlasili. Do konce Unora by
meéla byt hotova projektova dokumen-
tace, na jejimz zékladé probéhne vybér
zhotovitele.

S vytahem se pocitalo uz pri stavbé
stanice v osmdesatych letech, byl pro néj
vyhrazen prostor na konci nastupisté.
Ovsem s jeho realizaci se pdvodné nepo-
¢italo ani v rémci nadchazejici rekon-
strukce. Teprve na posledni chvili prisli-
bilo mésto penize. ..Onou pripravou se
mysli prorazeni klenby nad nastupistém,
do niz se vlozi Zelezobetonovy vénec,”
priblizuje Subert. Tento Gkon neni mozny
za bézného provozu. Prorazena klenba
prestava fungovat a je tfeba ji podeprit.
.Nékteri lidé se ptaji, pro¢ neudélame
Sikmy vytah v eskalatorovém tunelu, jako
je tomu napriklad na Vltavské. Jenomze
tam neni eskalatorovy tunel, Vltavska je
hloubena, je to velka Zelezobetonova kra-
bice, do niZ neni problém takové zarizeni
umistit,” vysvétluje Subert. Narodni tFida
disponuje pouze Uzkym tunelem se tremi
eskalatorovymi rameny. Zadné z nich
pritom neni mozné odstranit, jelikoz
musi byt schopna obslouzit cestujici
vobou smérech iv pripadé poruchy.

Ne lze je ani z4zit kvali platnym normam.
Co bude tedy stavba vytahu obnaset?
Pristupovou chodbu, vytahovou Sachtu,
kratkou prestupni chodbu jiz se vytah
dostane mimo Uroven zastavby a dalsi
Sachtu. Vytahy musi byt vzdy dva a mit
dvere nejen pro nastup a vystup, ale

také mezi sebou pro pripad, Ze by jeden

z nich uvizl a bylo treba evakuovat jeho
osazenstvo pomoci druhého vytahu. Dal-
Sim oriSkem je ochranny systém metra
slouzici pro pripad valecného Ci teroris-
tického Utoku. ,Abychom jej neznehod-
notili, musi mit vytahova Sachta, kterou
do néj zavedeme, tlakovy uzavér schopny
vydrZet nejen enormni tlak, ale i razovou
vlnu," fika Subert. Piestupni chodba tedy
nebude jen improvizovanym resenim jak
se vyhnout zastavbé, ale poslouZii pro
ochranné tcely. Navic poskytne prostor
pro turnikety, jejichZ zavedeni se planuje.
Pvodné byla délka rekonstrukce odhad-
nuta na rok a pal, po intervenci priméatora
se nyni hovori o deseti mésicich. Tézko
odhadnout zda je to reélny predpoklad.

V kazdém pripadé se mGzeme v roce 2010
tésit na zbrusu novou stanici pripravenou
fungovat alespon dal&i étvrt stoleti, &
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Vedeni mésta zvaZuje umoznit taxikarim vyuzivani vybranych
silni¢nich pruhd vyhrazenych pro autobusy MHD a také nékteré
tramvajové traté. Pokud tuto novinku mésto schvali, budou je
moci uzivat pouze taxikari, kteri povezou klienta a budou splhovat
vSechny podminky souvisejici s provozovanim taxisluzby, coz

v praxi znamena, Ze auto nebude starsi osmi let a bude vybaveno
klimmatizaci, bude mit zapnuty taxametr atd.

Ke konecnému rozhodnuti bude nutné vyhodnotit vSechny jizdni
pruhy a tramvajové traté, které by pro uvedené opatreni pripadaly
v Uvahu. Umoznit vozam prazské taxisluzby rychlejsi prijezd
Prahou by mohlo vést k vétsimu vyuzivani této sluzby a ke snizeni
vyuzivani vlastnich osobnich automobild k rychlému cestovani

ve mésté. Mohla by to byt jedna z moZnych cest ke snizeni poctu

aut v preplnénych ulicich mésta.”

Pavel Duran

olik informace, kterou denni
tisk prinesl poprvé uz v kvétnu
2007. Dovolim si na tomto misté
citovat z Programového prohlase-
ni Rady hlavniho mésta Prahy pro
volebni obdobi 2006-2010: Praha
- mésto pro zivot: ,Jednoznacnou
prioritou Rady bude i nadale podpora
méstské hromadné dopravy (dale jen
MHD). Rada chce udrzet jeji mimo-
radne vysoky podil na celkovych
prepravnich objemech ve mésté,

a proto bude cilevédomé zkvalitriovat
a rozsirovat sit MHD, pokracovat ve
vystavbé novych tras metra, zavadet
nové nizkopodlazni bezbariérové
tramvaje a déle modernizovat vozovy
park Dopravniho podniku HMP.
VRAMCI RESENI DOPRAVNI PRO-
BLEMATIKY BUDE RADA USILOVAT
0 PRIMERENOU REGULAC! INDIVI-
DUALNI AUTOMOBILOVE DOPRA-
VY (IAD), véetné zavedeni projektu
zpoplatnéni viezdu na Uzemi Prazské

pamatkové rezervace jako klicového
ekonomického nastroje ke zklidnéni
historického centra mésta...”

Kdo si d& tu praci a preclte si Pro-
gramové prohlaseni Rady celé zjisti,
Ze zatimco o verejné doprave je

tu popsano mnoho radek, a to ve
smyslu jeji preference, uprednost-
novani a zkvalithovani, o individualnf
automobilové dopravé se tu hovori
toliko ve smyslu jejiho omezovani

a vytlacovani z centra metropole

- slovo TAXI byste vtomto dokumen-
tu hledali marné. Umoznéni prijezdu
vozidel taxisluzby po tramvajovych
kolejich ¢i vyhrazenymi jizdnimi
pruhy pro autobusy MHD tak lze
povazovat za néco, co s myslenkou
.jednoznacné priority Rady i nadale
podporovat méstskou hromadnou
dopravu a chtit udrzet jeji mimo-
radné vysoky podil na celkovych
prepravnich objemech ve mésté”
absolutné nekoresponduje.

Reakce prazskych dopravaki byla
na prahu léta 2007 pomérné bour-
livd a az na vyjimky znéla unisono

v neprospéch takového opatreni.

A zatimco argumentd proti byly
vyréeny desitky, argumentd pro abys
lupou pohledal. Ale nasly se: napfi-
klad pan Jiri Kvasnicka z taxisluz-
by AAA se vyjadroval napriklad

v tom smyslu, Ze to takhle funguje
vSude na Zapadé - problém mozna
bude v tom, Ze jenom malokde na
Zapadeé je podil verejné a individualni
dopravy tak vyrazné ve prospéch
MHD jako pravé v Praze. Magistrat
se touto skutecnosti sice jen malo-
kdy zapomene pochlubit, nicméné
se zda, ze déla vSechno proto, aby se
tento pomeér v neprospéch hromad-
né dopravy zmeénil. Navic ne vsude
na Zapade to takto funguje - denik
Pravo napriklad uvedl pouze Pariz
nebo Milédn. Nechme ale zahranici
zahrani¢im a rozhlédnéme se po
své vlasti - ptal jsem se v nékterych
Ceskych méstech, které méstskou
hromadnou dopravu provozuji. Pan
Leo Sedlacek z DP v Hradci Kra-
lové mi k této problematice napsal
nasledujici: .V nasem mésté tram-
vajové koleje ani vyhrazené jizdni
pruhy pro MHD nemame, takze tento
problém neresime,” a podobné se
vyjadril i dopravni reditel Petr Hnat
z Mostu: ..V nhasem provozu tram-
vajové dopravy jsme tento problém
nezaznamenali. S ohledem na

své provozni a dopravni problémy
ani nepredpokladame, Ze k témto
situacim u nas dojde.” Eva Radovskéa
z Dopravniho podniku Ostrava byla



trosicku sdilngjsi: . Nic takového

u nas nefunguje. A nédzor - Praha je
Praha a asi pro ni plati jiné zakony
nezZ ve zbytku republiky. Ted'jsou to
taxikari, zitra funebraci a pozitri tam
budou jezdit vsichni. Nevim, kdo to
schvalil, ale rovhou mohli vyhrazené
Jizdni pruhy zrusit. Urcité toto roz-
hodnuti prispéje ke zvyseni bezpec-
nosti ve vyhrazenych jizdnich pruzich
- mysleno ironicky.”

Mgr. Rudolfu Blazkovi, ktery stal

v Cele téch, kdo napad prosazova-

li, byl adresovan i dopis poradce
generalniho reditele ing. Antonina
Duba. Ten vyCerpavajicim zplsobem
sumarizoval argumenty, které staly
proti - v zavéru napsal: . Pripadna
realizace sice zvyhodni néekolik jedin-
cd, ale poskodi tisice Prazand, kterf
vyuzivaji k cestovani po mésté MHD.
Nevyhnutelné musi dojit k naruseni
systému MHD, ke zpomaleni tram-
vajové dopravy, prodluzovani jizdnich
dob a pridavani dalsich tramvajovych
vlakd. V konecéném ddsledku mésto
za kaZdou navic vypravenou tramvaj
zaplati miliony korun rocné. Kazdé
zpomaleni MHD prindsi odliv ces-
tujicich, kteri se presunou do svych
motorovych vozidel a jesté vice zahlti
prazské ulice. Rozhodné se nebranim
tomu, aby ridici taxisluzeb byli zvyhod-
néni. Resenim mize byt zpoplatnénf
vjiezdu do centra, vytvoreni prijezd-
nich koridord pres centrum s vylou-
¢enim IAD nebo vyhrazeni servisnich
jizdnich pruhd na magistrale a Jiznf
spojce pro vozidla taxi, IZS Ci technic-
kych a komunalnich sluZeb. Zvyhod-
néni'voz( taxi musi byt vZdy a jen na
Ukor IAD, nikoliv na tkor MHD!"

S létem 2007 tato debata utichla.
Utichla vSak jenom proto, aby se o rok
a pUl pozdéji dostal ndvrh opét na
porad dne. Nyni uz s konkrétné vyti-
povanymi misty, kde by méla vozidla
taxisluzby vjezd na tramvajové koleje
a do vyhrazenych jizdnich pruht pro
autobusy povolen. Ktera to jsou?

Z tramvajovych trati: Smetanovo
nabreziv Useku Karoliny Svétlé

- most Legil (smér k mostu Legif],
most Legil [do centra), Badeni-

ho - Chotkova v Useku Marianské
hradby - Klarov [do centra), JindFi-
ska v Useku Politickych véznd

- Senovazné namésti (obousmér-
né), Havlickova v Useku Hybernska
-V Celnici [obousmérné], Dlazdé-
né (obousmérné], Jetna v Useku

I. P. Pavlova - Karlovo namésti (do
central, Milady Hordkové v Useku
Badeniho - U Sparty (smér k Le-
tenskému nédmésti] a Sokolovska

[v Useku mezi ulicemi Ke Stvanici

a Karlinské namésti).

Z vyhrazenych jizdnich pruhd pro

autobusy: U Nemocnice, Na Pankraci

v Useku Hvézdova - Dékanska vinice

[pokud bude BUS pruh), Modiranské

rampa na Jizni spojku, Vrchlického,

Nadrazniv Useku Moulikova - U Kra-

lovské louky, Milady Horakové v Useku

Tychonova - U Vorlikd smér Veletrzni,

V Holegovi¢kéch, Zenklova, Cimicka

a Hornatecka.

K tornu jesté Usek Nadrazni - Stefaniko-

va (préjezd pési zénou) a umoznit prijezd

z ulice Na Prikopé na nam. Republiky

aznam. Republiky do Hybernské.

Dovoluji si k tomu podotknout, Ze jsou

k povoleni vjezdu vozidel taxisluz-

by vytipovana i takova mista jako

napfiklad ulice U Nemocnice (BUS

pruh - po trase linky 291, kde Zadny
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
neni...

Tentokrat si Magistrat hl. m. Pra-

hy - takZe to mysli opravdu vazné

- vyzadal i oficidlni stanovisko

prazského DP. Ze zpravy ing. Duba,

ktery byl o jeho zpracovani doprav-
nim Feditelem DP, a. s., ing. BlaZkem
pozadan, cituji: .Pokud by méla byt
povolena jizda vozd taxisluzby po
tramvajovém pasu nebo ve vyhraze-
nych jizdnich pruzich urcenych pro
autobusy, pak jen za podminky, Ze
nebude Zadnym zpldsobem omezova-
na méstska hromadna doprava.

Je potreba mit zejména na zreteli:

1. Vozidla taxisluzby si nemohou
narokovat preferencni zasahy na
dynamicky Fizenych svételnych
krizovatkach nebo jinych mistech,
ktera jsou zabezpelena svétel-
nym signalizacnim zarizenim.

PFi soubézném provozu vozidel
taxisluzby a vozidel MHD se bude
sniZovat ucinnost preference
vozidel MHD. Na mnohych krizo-
vatkach nedojde k udéleni signalu
VOLNO, pokud neni narokovana
vyzva od prijizdéjictho vozidla MHD,
tzn. ridic vozidla taxisluzby se
signalu VOLNO docka teprve aZ po
prijezdu tramvaje nebo autobusu.

2. Prijizdé ve vyhrazeném jizdnim
pruhu vedeném po tramvajovém
pasu se ridic vozidla jedouciho
v takovém pruhu ridi signaly pro
tramvaje. Ridic¢ vozidla taxisluzby
pak napr. nebude moci na krizo-
vatkach rizenych svételnym signa-
lizacnim zarizenim bez porusovani
pravidel provozu na pozemnich
komunikacich odbocovat v mis-
tech, kde jsou tramvajové koleje
vedeny napr. jen primo.

3. Pri odbocovani z vyhrazeného
Jizdniho pruhu vedeného po tram-
vajovém pasu ma ridic taxisluzby
prednost pred soubézné jedoucimi
vozidly.

4. Bude-li povolena jizda vozim
taxisluzby v mistech, kde se
nachazeji tramvajové zastavky,
jediné vozidlo taxisluzby mezi
tramvajemi zpGsobi, Ze nebude
mozné odbavovani cestujicich
ve dvou tramvajovych vlacich
soucasné, sniZi se propustnost
zastavky a znemoZni se prestupy
mezi vlaky.

5. Bude-li povolena jizda vozim
taxisluzby v mistech, ktera jsou
urcena nyni jen vozidldm MHD,
budou si postupné narokovat jizdu
v takovych mistech i sloZky inte-
grovaného zachranného systému,
organizace komunalnich sluZzeb
apod. Kromé toho se zvysi neu-
kaznénost ostatnich motoristd.”

Na zavér mi dovolte polozit otazku:

pro€ se v Praze - a je to skutec¢né

o tom, Ze povoleni vjezdu vozidel

taxisluzby na tramvajové koleje

nebo do vyhrazenych jizdnich pruhd
pro autobusy nema oporu v sou-
¢asné platné legislativé (neboli

Magistrat hl. m. Prahy ma v imyslu

nadradit obecni vyhlad$ku zdkonu)

- o né¢em takovém zacalo vibec

spekulovat? Pravdépodobné to sou-

visi s tim, Ze kdyZ se od prazskych
taxikard néco chce, pak je jim treba
také néco dat. A Praha od svych

.drockard” zada jednotnou Zlutou

barvu jejich vozidel, klimatizaci,

urcité starivozu, prosté ne snad
primo luxus, ale urcitou Uroven.

Na oplatku nabizi prijezd misty,

ktery je jinym vozidldm zapovézen.

Jejich seznam jsem uvedl, pricemz

se nemohu zbavit dojmu, Ze tyto

lokality vyznamnému zefektivnéni
sluzeb prazské taxisluzby nepomo-
hou. Takze to v podstaté neméa logi-
ku...nebo mé - v tom pripadé, Ze se
za Cas vytipuji dalsi a dalsi Useky.

Pro mé osobné je zcela neprijatel-

né, ze Magistrat hl. m. Prahy povo-

luje po kolejich prazskych tramvaji

a ve vyhrazenych jizdnich pruzich

pro autobusy jizdu taxikd, pricemz

vozidla integrovaného zachranného
systému sem nesmi. Je to o priori-
tach. Vzhledem k tomu, Ze vSichni
vime, jaka klientela se vétsSinou po
metropoli vozy taxisluzby pohybuje,
je to myslim jasné. Pro lidi, pro oby-
vatele hlavniho mésta, to neni. Pro
ty zUstava jejich .socka”, v budouc-

nu omezovana taxiky. o




Zabezpecovaci technika
v prazskem metru

Zabezpeclovaci a ridici
technika zajistuje bezpecny
provoz vlakd na tratich

a ve stanicich metra, tzn.
zabezpecuje, aby se vlaky
nesrazily, jely vZdy po urcené
koleji v pfedepsanych
intervalech a ani pri poruse
nebo chybé obsluhy nedoslo
k ohrozeni bezpecnosti jizd
vlaka.

Viktor Moch, oddéleni Zabezpecovaci
technika

oloZime-Lli si otazku, jak je
Pmoiné, Ze prazské metro dokaze

prepravit miliony lidi denné, a to
bez vétsich technickych problémd pri
neustale rostouci prepravni kapacité,
tovse pri zajisténi maximalni miry
bezpecnosti a komfortu pro cestujiciho,
je na misté odpovéd, Ze za Casti tohoto
vysledku stoji pravé sluzba Sdélovaci
a zabezpecovaci. Jsou zde ale i dalsi
sluzby a Utvary, které nenahraditelné
zajistuji komplexnost provozu metra.
Sluzba Sdélovaci a zabezpecovaci
zajistuje v prvni radeé bezpecny a do
znacné miry automatizovany provoz
vlakovych souprav, vcetné provozu
navazné sdélovaci techniky.
Provoz vlak( ridi viakovy dispecer
pomoci Automatizovaného Systé-
mu Dispe&erského Rizeni Dopravy
(ASDR-D). Tento systém slouzi k zajigté-
ni centralizovaného Fizeni dopravy celé
sité metra z dispecerskych pracovist
(Schéma 1).

INFORMACE INTRANET
PRO oP
CESTUJICH

Co si pod pojmem ASDR-D miizeme
predstavit? Jde o soubor hardwarovych
a softwarovych prostredkd slouZicich

k prenosu a zpracovani dat z technolo-
gickych zarizeni umisténych v jednotli-
vych stanicich a depech metra, s cilem
poskytnout Fidicimu centru vSechny
potfebné informace nutné pro kvalifiko-
vané fizeni provozu.

Tedy smérem do centra putuji infor-
mace, po jejichZ vyhodnoceni mize
fidici centrum [vlakovy dispecer nebo
programovy automat pro automati-
zované stavéni jizdnich cest - ASJC)
kvalifikované vysilat opacnym smérem
povely k Fizeni jizd vlakl a k informovani
cestujici verejnosti na trasach metra.

Zabezpeceni jizdy vlakovych souprav

v tunelech, stanicich a depech metra
zajistuji zabezpecovaci systémy na
nékolika Urovnich, které maji ve vzajem-
né soucinnosti na starost jak bezpec-
nou, tak i ¢aste¢né automatizovanou
jizdu vlaka.

systémy jsou stanicni a tratova zabez-
pecovaci zarizeni, kterd jsou rozmisténa
na vsech stanicich a depech metra.
Stanicni, pripadneé tratova zabezpeco-
vaci zarizeni umoznuji bezpecnou jizdu
vlak( véetné obratd v pozadovanych
intervalech. Dale umoZiuji stavéni

a ruseni vlakovych cest podle potreb
dopravniho personalu. Bezpecnost je
zajisténa konstrukcf systému tak, aby
kazda predvidatelna porucha zpUsobila
pouze zpozdénivlakd, ale nikdy nesmf
zpUsobit nebezpelny stav, ktery by mohl
vést k ohrozeni bezpecnosti jizd vlakd
(Schéma 2).

Systémy stanicnich a tratovych zabez-
pecovacich zafizeni jsou koncipovany se
zamérenim na jednoduchou a intuitivni
lokalni obsluhu, zarover s moznosti
predavani vybranych informaci pro

& Schéma 1: Struktura systému ASDR-D
a jeho propojeni s ostatnimi systémy.

potfeby obsluhy pomoci subsystému
ASJC [automat pro stavéni jizdnich cest
pocitacem).

Nejmladsim predstavitelem stani¢niho
a tratového zabezpecovaciho zarize-
niv prazském metru je elektronické
stavédlo ESA 11M, které je nastupcem
reléového systému rady AZD 71.
Stacionarni zabezpecCovaci systémy
jsou zdrojem vstupnich informaci pro
vlakové zabezpetovaci zatizeni (VZZ).
Jizda vlakové soupravy je nasledné
zabezpecena prostrednictvim informacfi
predavanych stacionarni ¢asti VZZ na
mobilni ¢ast VZZ vlakové soupravy.

MozZnou nadstavbou systém( VZZ jsou
systémy pro automatické veden vlakd
(AVV).

Vlastni automatické vedeni vlaku (AVV)
je zajisténo diky roz&iFenym informa-
cim vydavanych na vlak pomoci tomu
urcenych vlakovych zabezpecovacich
zarizeni (VZ7).

Vlak takto prijaté informace neustéale
vyhodnocuje a na jejich zakladé ovliv-
fuje bud hnacf, nebo brzdové Ustroji
soupravy. Dale aktivuje dalsi funkce
jako hlaseni nazvu stanice nebo samo-
¢inné otevreni dveri po zastaveni vlaku
ve stanici.

Nejmodernéjsim systémem spojujici
¢innosti VZZ a AVV je systém LZA,
provozovany na trase A. Tento systém
umoznuje vysokou optimalizaci jizdy
vlakd v zavislosti na lokalnich podmin-
kach trati. To vSe s cilem co mozna
nejefektivnéjsiho vyuziti trakeni energie,
a zaroven presného dodrzeni jizdniho
radu.

_m-.

RIDICI
CENTRUM
ASDR-D

PROCESNI
STANICE
ALDR-D

- Schéma 2: Priklad propojeni jednotlivych
DISPECINK systému zabezpefovaciho zafizeni .

sD a nasledné napojeni na systém ASDR-D
[situace popisuje variantu, kde je pouZito jak
mistni ovladani zabezpecovaciho zarizeni,
tak i moZnost mistni obsluhy pomoci
rozhrani ASDR-D).

LOKALNI
ROIHRANI
ASDR-D




A Komunikaéni rozhrani pro lokalni obsluhu ASDR-D
a elektronického stavédla, zleva: subsystém ASJC, elektronické
stavédlo ESA 11M a subsystém ICV (Depo Hostivar).

Systém LZA je slozen ze subsystému
vlakového zabezpecovaciho zafizeni
(VZZ) s oznacenim SOP2P a subsysté-
mu automatického vedeni vlaku (AVV)

s oznacenim ACBM3.

Dale je v soucasnosti ve fazi testovani
rozsireni systému LZA o rezim bez-
obsluzného obratu ve stanici Dejvicka.
Tato nadstavba minimalizuje ¢innost
strojvedouciho béhem obratd vlakovych
souprav. Strojvedouci v tomto rezimu
opustivlak a pouze vyda z hrany nastu-
pisté povel k odeslani vlaku na obra-
tisté. Poté se vlak samocinné presune
na obratovou kolej. Nasledné pak vlak
prijede az k bodu zastaveni na odjezdo-
vé koleji, kde strojvedouci opét nastoupi
a prevezme zpét kontrolu nad vlakovou
soupravou.

V soucasnosti neni AVV na trase B, kde
je Fizeni a obsluha vlakovych souprav
metra plné v kompetenci strojvedouci-
ho. Zde tedy obsluha vlakové soupravy
primo ovliviiuje hnaci, brzdové a ostatni
Ustroji viaku. Bezpecnost jizdy vlak{

je zajisténa pouze vlakovym zabezpe-
¢ovacim zafizenim (VZZ). Toto zafizeni
hlidd maximalni povolenou rychlost
jizdy v kolejovych Usecich a pri jejim
prekrocéeni aktivuje rychlobrzdu.

Na trase C je instalovan systém PA135,
ktery svou technologii a koncepci
predstavuje mezistupen mezi reléovymi
a elektronickymi vlakovymi zabezpeco-
vaci a systémy pro automatické vedeni
vlakd [AVV).

Pro zajisténi spravné ¢innosti vlakového
zabezpecovace vysila systém PA135
signaly o maximalni povolené rych-

losti v danych Usecich, ke kterym jsou
soucasné pridavany vybrané signaly
doplikovych informaci potrebnych pro
automatické vedeni vlaku a pro ovladani
dodatkovych a komfortnich funkci pro
cestujici. Mezi tyto funkce patfi napr:
hlaseni nazvu stanice, otevirani dveri.

V prazském metru je tedy pouzito néko-
lik generaci zabezpecovacich zarizen.
Je nezbytné ale podotknout, Ze jak
generacné nejstarsi systém, tak

i nejnovéjsi systém, byl upraven

pro provoz metra, a proto i starsi
systém nem(zeme povazovat za
méné bezpecny.

Svou koncepci jsou vSechna tato zafize-
ni stavéna s pozadavkem na maximalni
bezpecnost a propustnost trati, kde je
minimalni mozny interval mezi vlaky

90 vtefin. Zarovern je kladen dlraz na
vysokou miru spolehlivosti, kterd byla
ve starsich generacich déna konstruk-
¢ni robustnosti pouZitymi spinacimi prv-
ky v podobé specialnich bezpecnostnich
relé.

U novych elektronickych Fidicich sys-
tém0 jsou pro zaruceni poZadovanych
kritérii pouzity specializované konstruk-
ce a softwarové algoritmy.

PouZiti nejmodernéjsich technologif
znamena, ze soucasné zabezpecova-

ci systémy jsou vysoce sofistikovana
zarizeni bez moznosti vyrazného zasahu
do svého automatizovaného chodu.
Veskeré standardni ¢innosti spojené

s obsluhou tohoto zafizeni jsou znaéné
zjednoduseny a omezeny. Obsluhujici
persondl, pokud zdmérné nevyradi Cast
bezpecnostniho systému z ¢innosti,
nemdze zpdsobit fatalni chybu, kde

by byla primo ohroZena bezpecnost
cestujicich.

Z vySe uvedeného soucasné plyne, Ze
nékdo toto zarizeni véetné systému
ASDR-D musi pred spugténim do pro-
vozu s cestujicimi testovat a podrobovat
veSkerym moznym provoznim situacim.
Dale ho udrzovat béhem provozu v pro-
vozuschopném stavu. Nedilnou podpUr-
nou soucasti provozl sluzby Sdélovaci
a zabezpecovaci je provozné vyvojova
laborator, technické zazemi opraven,
cejchoven a méFicich zkuSeben jednot-

/N Systém LZA, displej vlevo v kabiné strojvedouciho slouzi jako
informacni rozhrani se subsystémy ACBM3 a SOP2P.

N Technologicka ¢ast elektronického
stavédla ESA 11M.

livych prvk( zabezpecovaciho zarizeni.
Zde probihaji pldnované i mimoradné
opravy a méreni potrebna pro zajisténi
bezpecné a spolehlivé funkce zarizen.
Toto v&e je Ukolem a poslanim jednotli-
vych Gtvart sluzby Sdélovaci a zabezpe-
Covaci, které zajistujii ostatni podplrné
¢innosti, do kterych se radi vlastni
vyvoj a spoluprace na vyvoji, nezbytny
operativni servis, implementace novych
funkci do systému ASDR-D a mnoho
dalsiho.

Nelze tedy opomenout, ze pracovni-

ci, jejichZ naplni je zajistit bezpecnou

a spolehlivou prepravu cestujicich,

jsou nejen uniformovani zaméstnanci
Dopravniho podniku, ktefi prichazeji

do styku s cestujicim nejéastéji, ale
ijini neméné potrebni pracovnici, ktef{
se podileji na zajisténi provozu stejnou
meérou a zaslouZi si, aby se o jejich praci
dozvédéla Sirsi ¢ast verejnosti.



Vztah kolo-kolejnice u tramvaiji

Casto se setkavame s otazkami, jak vlastné
funguije jizda tramvaji pres krizeni, jaké jsou
ddvody vykolejovani tramvaji, proc se tak rychle
opotrebovavaji kolejnice, a predevsim proc

se v Praze pouzivaji bezvyhradneé kolejnice

se zlabkem, kdyz vSude ve svété a ve vétsine
dalsich tramvajowych provoz(i v Ceské republice

pouzivaji i kolejnice bezzlabkové, tzv. Sirokopatni,
vignolové, hlavové, nejCastéji v provedeni S49.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje

pomérné znacnym tajemstvim. Ona je to sice cel-

kem sloZita véda, ale zatim v nasem podniku chybf
i v nékterych odbornych technickych slozkach zakladni
teoreticka znalost tohoto procesu. Za dob odStépného
zavodu Elektrické drahy byl vztah kolo-kolejnice jed-
noznacné urcen pouze potrebou predchidkyné dnesni
jednotky Sprava vozidel Tramvaje. Prakticky jedinym kri-

C ely vztah kolo-kolejnice je u tramvaji zahalen

tériem byl kilometricky probéh tramvajového kola. Takové

opotFebené kolo mélo (a leckdy dosud ma) silné negativni
dopad na stav kolejnic, zejména pak obloukd a srdcovek
v kFizenich. Divod je jasny: v srdcovkach totiz jezdi nase
tramvaje po okolku (pro laiky: to je ten zub na kole co

se vali Zlabkem v kolejnici), nikoliv po nakolku (Cili po té
ploge uréené ke standardnf jizdé). Uz sém tento zplsob
je na povazenou a prispiva obrovskou mérou k devastaci
okolku tramvajového kola. Jenze my jsme na tom byli
jesté hire, protoze hloubka mélkého zldbku v srdcovce je
14 mm a povolend vyska okolku je 11 mm (ano, skute¢né
tak malo), ¢imZ vlastné takovéto legalné opotirebené kolo
do Zlabku srdcovky spadne a ni¢i tim sebe samo a hlavné
tu srdcovku. Pad kola do Zlabku srdcovky zplsobuje raz
a ten zase péchovani materialu. Péchovanim materialu ve
zlabku srdcovky dojde k rychlému vzniku vinkovitosti ve
7labku, kterd nasledné zplsobuje rezonanci tramvaje pri
prejezdu a dale Siti vlinkovitost na hlavy kolejnic v oblas-
ti kolejové konstrukce. Z toho vyplyva, Ze prejezd nové
kolejové konstrukce tramvaji s patficné vysokymi okolky
probiha velmi klidné, zatimco s opotiebenymi okolky
pres stejnou konstrukci tramvaj ,skace". Vzniklé nerov-
nosti jizdni plochy ve Zlabku po kratkém case zpGsobuji
neklidnou jizdu vSech tramvaji a v tu chvili je iz kolejova
konstrukce znehodnocena a prejezd tramvaji plsobi
nefalSovanym dojmem vychodni Evropy.

Navic samozrejmé realny jizdni obrys opotirebeného

kola je dost vzdalen jizdnimu profilu nového kola [tzv.

VM profil). Tolik zaklinana bezpecnost provozu dostévala
poradné na frak a pri spravném pristupu k problematice by
byvalo nemuselo dojit k celé radé vykolejeni.

Jestli bychom nékde v Ceské republice nalezli daleko lépe
vyreseny vztah kolo-kolejnice nez u nas, tak bychom se
museli vypravit do Ostravy. Tamni Dopravni podnik ma totiz

N Klarov x Letenska.

- Zenklova.

tramvajovou
sit postavenou
na bazi zelez-
nicni dopravy,
a proto pouzi-
vaji kolo odvo-
zené z plvod-
niho kola
Zelezni¢niho
(kuZelového).
Nesmirné zajimavy clanek Optimalizace profilu tramvajo-
vého kola vySel ve Zpravodaji ostravského DP v ¢isle 3/2008
(ke stazeni na www.dpo.cz), z ¢ehoz plyne, Ze mlizeme
koleglim jen zavidét. Kolo v Ostravé ma daleko vyssi okolek
nez mame my, a nyni jesté dojde ke zvétSeni Sitky kola
umozriujici prekonani véech (1) vyhybek v siti DP Ostrava po
nakolku. Tim dojde k vyraznému zvétSeni bezpecnosti proti
vykolejeniv obloucich, ke snizeni opotiebeni okolkd tramva-
jovych kol, ke snizeni nakladd na opravy srdcovek a snizenf
hluku a vibraci pFi prijezdu pres kolejové konstrukce.
Optimalizace ostravského tramvajového kola tedy bude mit
ekonomicky, ekologicky a bezpecnostni prinos.

Paklize se vratime k nam, tak jsou vychozi podminky daleko
smutnéjsi. U nas rozmeérové nevychazime z Zelezniéni-

ho kola, ale z kola konky. A rovnou a nekompromisneé si




Feknéme, Ze vaha a rychlost konské drahy je nékde Uplné
jinde nez naptiklad u tramvaje Skoda 14T. Jaké jsou dfisled-
ky vychoziho stavu z dob Elektrickych drah? NemoZnost

je devastace obloukd a kfiZeni. Kdyz k tomu pripocteme
nevhodné technologie (BKV) pro stavbu tramvajovych

trati v obloucich a také vliv nekvalitnich podvozkd tram-
vaji T6 [rezonancnf pri¢ny rozkmit vozidla pri rychlosti cca
48 km/hod], nelze se divit, Ze jsou znicené i moderni traté

v primych Usecich.

Je evidentni, Ze je tfeba klast dliraz na minimalizaci naklad(
a dalSich skod celého vztahu kolo-kolejnice, nikoliv tedy opti-
malizovat kilometricky probéh jen kola nebo jen kolejnice. Je
treba si uvédomit, Ze Spatné kolo se da opravovat v uza-
vieném aredlu vozoven i dilen, kdeZto Spatny (predcasné
zbyte¢né ojety) oblouk se opravuje venku, na ulici, v provozu,
s obtiZznou moznosti ziskat povoleni k témto pracim. Navic
plati logické pravidlo: po Spatné trati neprojede tramvaj ani
s novym, ani s ojetym kolem, kdeZto v opa¢ném gardu tomu
tak neni. Po dobré trati neprojede pouze tramvaj se Spatnym
kolem, ostatni samozrejmé ano.

Na jare roku 2007 byl zahajen transformacni projekt ID042
Optimalizace vztahu kola-kolejnice. Projekt iniciovala
jednotka Dopravni cesta Tramvaje (JDCT) s cilem zavést do
provozu kolejnice S49, jejichz cena na bézny metr je vyrazné
nizsi nez u dosud pouzivanych NT1. Kromé toho je kolejnice
S49 svétové bézny vyrobek, kdezto NT1 se pouzivaji [ano-
malné) pouze v nékterych méstech byvalého Ceskosloven-
ska. Po prvotnim nezajmu jednotky Spréava vozidel Tramvaje
(JSVT) se vSak véci daly do pohybu. Probéhla frada konzultaci
mezi JDCT a novym vedenim JSVT, pFicemz zejména panové
Slunecko a Kapralek maji zajem o optimalizaci vztahu
kolo-kolejnice. Projekt uz na podzim 2007 zastitil budouci
technicky Feditel pan Ing. Radek Zamrazil, ktery pfinesl zku-
Senosti kolegd z metra, ktefi spolupracovali s doc. Ing. Jaro-
mirem Zelenkou, CSc. z Univerzity Pardubice (UPCE]).
Spolupréce s doc. Zelenkou se ukazuje jako zcela zasadni,
prinesla spoustu novych zjisténi a prokazala opravnénost
obav a empirickych zkusenosti JDCT. Spolupraci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a UPCE dnes zastituje Ing. Jaroslav
Subert, jehoz zkuSenosti z metra jsou pro nas rovnéz nedo-
cenitelné. Nezavisle na vysledcich prace doc. Zelenky jiz po
cely rok 2008 JSVT zvysuje vysku okolku na minimalnich

' Zdeformovany hrot srdce TK Koh-i-noor.

14 mm), coz prispiva ke zvySeni bezpecCnosti proti vykolejeni
a omezi devastace srdcovek.

Ze studie doc. Zelenky nazvané Posouzeni vhodnosti jizdniho
obrysu VM na kolejnicich DP hl. m. Prahy vyplyvaji dilezité
poznatky. Predevsim je velmi negativné hodnocen provoz po
vrcholech okolkd. Dale jiZ citace ze studie: .Zavaznym nega-
tivnim jevem je znacny mérny tlak na temeni okolku, ktery
zplsobuje jeho péchovani zesilované velmi nepravidelnym
tvarovanim dna zldbku dcinkem okolk( drive jedoucich kol.
Tim se okolek v oblasti temene rozpéchovava - rozsiruje.”

V oblouku poté . existuje znacna skluzova rychlost a treci sily,
s nimiz je spojen proces opotiebeni jak okolku, tak i vodici
hrany kolejnice. Vznika tak postupny proces sniZovani vysky
okolku opotrebovavanim materialu, ktery se péchovanim
temena okolku dostal do té casti, kde je nejintenzivnéj-
siopotrebeni. Provoz dvojkoli, kterd maji rozdilné vysky
okolkd, navic s tvarové ,.upravenymi”v oblasti jejich temen,
kde se zrejmé odehrava nejdramatictéjsi proces otéru,
vytvari podminky pro vznik druhotnych Zlabkd na bocich hlav
kolejnic. Tyto Zlabky vybrusuji predevsim kola jiz se snizeny-
mi okolky, protoZe téch je v provozu nejvice. Tim se kola

s novymi a vyssimi okolky dostavaji do kontaktu s tvarové
po spodni Casti Zlabk( a proces jejich opotrebovavani se

tim jesté urychluje.” Stru¢né receno: ..z okolkd se stavé
obrabéci nastroj, byt tupy, ktery odrezava z kolejnice a sam
ze sebe material, ktery mu predchozi péchovani okolku

pro tento proces pripravilo.” O tom, Ze dosavadni stav nenf
v porradku, jisté nejvice svédCi jasné konstatovani v oblouku
ma jizdni obrys VM na teoretické kolejnici NT1 velmi Spatné
vodici vlastnosti” a ,jizdni obrys VM neni' vhodny ve vztahu

k teoretické kolejnici S49.

Jaky je z toho zavér? Urcité nepfrilis povzbudivy. Kolejnice

S49 zatim nelze pouzit, byt pro prvni zkusebni Usek Kbel-

ska - Lehovec jiz jsou pripraveny v arealu Ustfednich dilen
kolejové rosty s kolejnicemi S49. Zaroven je ale evidentni, ze
nelze z{stat u dnesniho tramvajového kola a je potfeba velmi
energicky celou problematiku resit. Stav nasich tramvajo-
vych trati je neradostny a pri sou¢asném poznani interakce
kola a kolejnice bychom mohli rekonstrukce tramvajovych
trati provadét v podstaté zbytecné. Dllezité vSak je, ze vedeni
Dopravniho podniku hl. m. Prahy si zavaznost problému uveé-

domuje a nebude pred touto ¢asovanou bombou zavirat oéi. %

\ | takto strasliva kola v minulosti (fotografovano v roce 2006)
jezdila na nasich vozech po nasich tratich.
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Elektricky ovladane vymeny v siti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Pdvodni navéstidlo signalizace polohy a blokovani.

Text a neoznacena foto: Michal
Nepily, jednotka Dopravni cesta
Tramvaje

tomu, aby tramvaj s cestujicimi
K odbocila tam, kam je tieba, musi

slouzit zarizeni, které odvede
kolo tramvaje do odboéné vétve. Zari-
zeni se nazyva vyhybka, ktera se sklada
zvymény, srdcovky a spojovacich kusl
kolejnic. Vymén existuje nékolik druhd
atypd, o téch vsak jen stru¢né. Pdvod-
nim typem je tzv. Cepova vymeéna, jeZ je
charakteristicka velkym ¢epem u kore-
ne jazyka. Proto, aby bylo mozZné pouzit
vymeénu pro rozjezd, je nutné spojit oba
jazyky vymény. V tomto pripadé pak
slouzi jeden jazyk pro vedeni kola tram-
vaje a druhy jazyk slouZi jako opornice
pro druhé kolo na spolecné ose. Tento
typ vymeény je postupné nahrazovan
v tramvajové prazské dopraveé novejsim
a pro provoz v obytnych ¢astech mésta
i vyhodnéjsim, jsou to vymény s pruz-
nymi jazyky. Tyto vyhybky jsou s ohle-

Tramvajova sit v hlavnim mésté Praze je velmi
husta. Jejim specifikem oproti jinym méstim je
rozvedeni koleji do véech smérd na kriZovatkach,
ato hlavné v centru mésta. Plni zakladni kol
meéstské hromadné dopravy, tj. prepraveni
cestujicich co nejblize k mistu jejich cile.

Pétina vyhybek se systémem EMP1 doziva v obratisti Brezineveska.

dem na konstrukci v zimnim obdobf
vyhrivany v mistech od hrotu jazyka po
celou jeho pohyblivou ¢ast. Musi byt
totiz splnéna zakladni podminka pro
bezpecny prijezd kola, a to je dosta-
tecné dolehnuti k opornici a u uzamy-
katelnych vyhybek k jejich uzaméeni

v misté pobliz hrotu. Z tohoto ddvodu je
takovato vymeéna udrzovana v Cistém
stavu bez smeti, které by fyzicky branilo
jejimu uzamceni. V zimnim obdobi mdze
byt takovym smetim i Cerstvy snih

nebo namraza. Pokud nebude prostor
vymeény dostatecné vyhrivan, tak by snih
nestacil rychle roztat.

Protoze rucni obsluha vymény vyzadu-
je zastaveni vozu, manipulaci fidice
svyménou pro nasmeérovani do pozado-
vaného sméru a opétovné rozjeti vozu,
coz omezuje plynulost méstské tramva-
jové dopravy, hledal se zplsob jak tuto
¢innost zjednoduéit. Reseni bylo nale-
zeno v podobé elektrického ovladani
vymeén. Jako nejstarsi zplsob ovladani
vymeny slouzil elektromagnet, ktery pri

préchodu proudu je schopen vyvinout
dostatecnou silu pro vtazeni Zelezného
jadra. Jadro je spojeno pomoci rdznych
tahel a zvratnych pak s osou jazykd.
Jejim pohybem se méni smér postaveni
rozjezdové vymeény tak, jak je potieba.
Nejstarsim typem elektrického ovladani
vymeén je systém EMP1. Jeho nejvétsi
vyuziti v tramvajové siti v Praze bylo

v osmdesatych letech minulého stoleti.
Tehdy bylo elektricky ovladano néco
malo pres osmdesat vymén. Témér
vSechny byly typu Oerlikon. Jedna vSak
byla ovladana skutecnym prestavnikem
Qerlikon, ktery byl cely vyroben ze slitin
bronzu, véetné skriné. Jediné Zelezo

v ném bylo jadro. Prvni zavada se v ném
objevila v roce 1995. Tento prestavnik
bylv provozu az do svého konce na
krizovatce Kubanské namésti ve smeéru
od Pribézné a nesl ¢islo 001.

Dodnes v Praze funguje deset elektricky
ovladanych cepovych vymén EMP1.
Prevazné se jedna o prestavniky

na vjezdech do obratist, pripadné



rozjezdech v nich. Uz jen jediny se
nachazi na Siré trati, a to u Manesa.
Ale hezky po poradku: 026 - Manes;
034 - Podbaba do obratisté;

044 — Kubanské ndmésti do obratisté;
052 - Divokéa Sarka do obratité:

065 - Bild Hora do obratisté; 071 - Sidlisté
Repy do obratisté; 077 - Sidligté Repy

v obratisti; 120 - Kotlarka v obratisti:
134 - Strelni¢na v obratisti; 141 - Strel-
ni¢na do obratiste.

Nevyhodou téchto prestavnikd byla
neustald pritomnost trakéniho napéti
na obou koncich stavéci civky, kdy jeden
vyvod civky byl pres pojistku pFipojen

k trolejovému vedeni a druhy na stavéci
(tzv. pracovni] kontakt. Kontakt byl
upraven tak, aby pri préjezdu listy pan-
tografu pres jeho pracovni plochu doslo
k oddaleni listy od trolejového dratu

a styk byl zajiStovan pouze s pracovni
plochou kontaktu. PFi dostate¢ném
odbéru tramvaje (prrekracujici 50A)
protekl civkou takovy proud, ktery stacil
vyvolat takové elektromagnetické pole
uvnit civky ke vtazeni jadra, jeZ zpQ-
sobilo jeho vtaZeni, a tim doslo k pre-
staveni jazykd vymeény. Trvalé napéti

na svorkéach civky se jevilo jako velmi
nevyhodné zejména za destivého pocasi
pri nedostatec¢né funkénim odvodnéni,
kdy dochéazelo k zaplaveni prosto-

ru civky splasky z vozovek a vlivem
necistot k vodivému spojeni se zemi. PFi
dostatecné malém odporu vody mohlo
dojit k samovolnému prehozeni vymény.
Tomu meélo branit blokovani stavéci
civky zkratovanim jejich vyvodd palci
stykace. Ani toto reSenivSak nebylo
zrovna Stastné, nebot stacilo, aby se

pri sepnuti stykace pripletla mezi palce
moucha nebo jiny hmyz a odpor sepnuté
plochy palct stoupl pFiblizné na stejnou

Nejnovéjsi zrekonstruovana elektricky
ovladana vyhybka se naléza ve smycce
Nadrazi Hostivar. Foto: Jan Surovsky

hodnotu jako odpor civky (cca 6 Ohmd)
a pri prdjezdu pantografu druhého vozu
soupravy doSlo k podhozeni vyhybky.
Tomu se snazili zabranit tvirci fidiciho
systému EMP2 a dalsich. | pres tento
zasadni nedostatek se ve své dobé
jednalo o kvalitni systém stavéni jizdni
cesty tramvaji v Praze. K signalizaci

(a zdGraznuji pouze orientaéni] polohy
jazykd vymeény slouzily dva typy navés-
tidel. Jedna se o navéstidla vybavena
zarovkami. Protoze Zarovky jsou
konstruovany na napéti 230V, byl kazdé
Zarovce predrazen srazeci odpor o pri-
slusné hodnoté. U navéstidel novéjsiho
provedeni byly v kazdém rameni vzdy tFi
zarovky. Jejich propojeni bylo provedeno
tak, aby vzdy v kazdém rameni svitila
alespon jedna zarovka. Z pocatku byly
jednotlivé vétve oddéleny diodami, ale
poruchovost diod vedla k jejich vypus-
téni a zjednoduseni jejich propojent.
Navéstidla plni pouze funkci orientacni,
jak jiz bylo uvedeno, nebot kontakty,
které propojuji zarovky s minus pélem
(kolejnicel, jsou vytvoreny z Zelezného
kridélka a mosaznych pliskd na izolato-
rech. Jejich schopnost sepnuti nemdze
zajistit spolehlivost signalizace pro
bezpecny prijezd tramvaje.

V osmdesatych letech probihaly pokusy
s jinymi prestavniky, napr. EMP2, coz

je systém se dvéma civkami a s jednim
spole¢nym jadrem, instalované proti
sobé. Vyhodou byla pritomnost traké-
niho napéti na kontaktech pouze jedné
civky a pouze v dobé nutné k prestaveni.
Systém méli tlumeni rézd pri prestavo-
vanivymeény, protoZe sila byla schopna
vyvolat znacné mechanické razy. Tlumi-
cim prvkem byl transformatorovy olej,
ktery soucasné slouzil k odizolovani
civek od obalu i k jejich chlazeni. EMP2
je systém, ktery se také jesté v Praze
pouziva, avsak jiz jen v podobé pre-
stavnik(. Jeho nasazenim bylo mozné
zajistit bezpe€nou signalizaci polohy
jazykd. Ridici systém EMP2 vak mél

i nedostatky. Jednalo se o elektrické
zarizeni napajené z rozvodné sité, které
vSak pro prestavovani pouzivalo trakeni
napéti. Nastavaly situace, kdy doslo

k vypadku napéjeni v rozvodné siti (zlo-
volné odpojenijistice). V tu chvili zhaslo
i ndvéstidlo, signalizujici smér jazykl
vyhybky, a hlavné nefungovalo blokovani
a ani jeho signalizace. Proto byly Fidici
systémy EMP2 nahrazeny novéjSimi

a do dnesnich dnd se dochovaly v provo-
zu jiz jen nékteré prestavniky EMP2.

V Praze se pouzivaly i systémy typu
KNG (elektrohydraulicky prestavnik

- v principu se jednalo o elektromotor
na napéti 230 nebo 380V s hydraulic-
kym Cerpadlem a pistem s prepous-

técimi kanalky, jehoZ nevyhodou byly
Casté poruchy koncovych spinacd,

kdy dochazelo vlivem plsobicich sil az

k oddaleni hrotl jazykd, a tim i k Eastym
vykolejenim. DalSi znacnou nevyhodou
bylo napéjeni z rozvodné soustavy a pri
poruse kabelu, nebo privypadku napa-
jeni nebylo zafizeni funkéni. DalSimi
zarizenimi, zcela zavislymi na trakénim
napajeni, ktera se objevila v siti, byly
systémy H&K. Prvni na Vinici od Zeliv-
ského, v kratké dobé nasledované tremi
na kfiZovatce Zelivského. Do téchto
systémd se nesmélo couvat po hrotech,
pokud jazyky nebyly postaveny ve smeéru
couvani. Pokud doslo k poruseni tohoto
zékazu, doslo téZ k poskozeni vymény
(zlomeni jisticiho klinku).

Posledni dva popisované systémy dnes
v Praze nenajdete, byly nahrazeny sys-
témy Ceské vyroby a to R92 (Fada 200)

a TMPKM (Fada 500). Mezi témito
systémy se ale s postupnym vyvojem
objevuje i R95, osazené modernimi
polovodicovymi prvky (Fada 300). Nésle-
dovano systémem R96 - v podstaté
predchozi systém, jehoZ ochranné prvky
kontaktni jsou nahrazeny kolejovymi
obvody. Pak se jesté objevuji systémy,
kde nahrazuji kolejové obvody pro

jejich konstrukéni a finanéni naroc¢nost
ultrazvukové snimace (Fada 370), tento
zplsob blokovani se vsak pro znacnou
poruchovost neosvedcil. Nasledujicim
typem byl systém TMPK (TraMvajovy
Prestavnik s Kolejovymi obvody). Po
ném ve velmi kratkém case nasledoval
systém TMPKM (TraMvajovy Prestavnik
s Kolejovymi obvody a Memory deskou).
Tento systém je v soucasné dobé nej-
rozsirenéjsi. NejnovéjsSim postupné se
rozsirujicim typem elektrického ridiciho
systému je TSC3.1 (Tram Systems
Controler) pro ovladani jedné vymeény,

a TCC3.2 pro soucasné ovladani dvou
vymeén. Tento systém umoZznuje mimo
jiné i on-line sledovat vnitrni déje pomo-
¢i GSM modulu nebo archivni statistiku
déjl staZenim ze serveru firmy SEA.
Jedna se o zarizeni, které témér spliuje
vSechny pozadavky spravce, tj. Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy.

Na zaver trochu statistiky. Elektricky
ovladanych vymén v tramvajové siti

v Praze je celkem 236 v nasledujicim
lenéni dle Fidicich systéma: 10 kusd
EMPT; 19 kust R92; 31 kusl R95;

19 kusl R96; 2 kusy TMPK; 5 kus(
TMPM; 82 kust TMPKM; 48 kust
TSC3.1; 20 kusl TSC3.2. Podle dostup-
nych informaci se jednéa o nejvice
elektricky ovlddanych vymén v jednom
provozu na svété. Ve statistice jsme
neuvadéli elektricky ovladané vymeny

ve vozovnach. V2
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Lidé na voziku neméli
nikdy snadny Zivot, diky
moderni méstské dopravé
vsSak ziskavaji moznost své
omezeni alespon castecné
prekonat. Skupina kdysi
uklizena na okraj spolecnosti
se dnes diky dvéma
specialnim autobusovym
spojdm dostane takrka
kamkoli po mésté, nachazi
v ném nova vyZiti a nové
prilezitosti.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

A4
idit autobus byl maj klu-

R kovsky sen,” Fika Ondrej
’y Franko. On i jeho kolegové
spadaji pod Garaze Hostivar, na
rozdil od ostatnich Fidicd vsak jejich
Ctyrivozy nesou logo s invalidnim
vozikem. Pan Franko stal u zrodu
prvni linky pro postizené v roce
1992. Pod patronaci magistratu
vyjel prvni spoj 2. Fijna. Jeho prvni
zastavka byla u tehdy nejvétsiho
bezbariérového bloku v Praze na
Cerném mosté. Autobus dal pokra-
Coval na Harfu, Karlinské namésti,
Florenc a Nameésti republiky. Zku-
Sebni trasa se ujala. Pro postizené,
kterym za komunizmu nezbylo nez
se divat doma z okna, to byla velka
revoluce - stejné tak i pro jejich
okoli. .KdyZ jsme prijeli poprvé na
Republiku a vylozili pasazéry, lidé
okolo udivené hledéli, co ze se to
chysté za podivny privod,” vzpoming
Franko.

Linka se prodluzovala: Jizni mésto,
I. P. Pavlova a pres Nuselsky most
k Jedlickovu Ustavu prinaseje do
Zivota taméjsich déti velikou zmé-
nu. .Zaci vzdy prijizdéli do Gstavu
v pondéli a rodice si je vyzvedavali

podnik prekonava

o

—_—
-

az v patek, diky jedni¢ce se mohli
dostat domU kazdy den,” vysvétluje
Franko, ktery uz po kratkém case
vypozoroval blahodarny Gcinek:
.Déti zacaly byt daleko sobéstacnéj-
Dale linka rostla ke Kréské nemoc-
nici, Kréskému lesu a na Chodov,
pozdéji se zménila: autobus nyni
jezdi pres Kunratice. Rovnéz rostla
i jeji obliba. K jednicce pribyla trojka
kiizujici sidlisté Repy, Slanskou,
Bilou horu, Vypich, Hrad€anskou,
Chodkovymi sady si razila cestu na
Klarov a Florenc, z Florence k Hole-
Sovické trznici, Nadrazi HoleSovice,
Rokosku, k Nemocnici na Bulovce,
domovu dlchodcd na Madling, do
Sidligté Dablice a dale do Stoddlek,
kde pribyl dalSi bezbariérovy blok.
Diky navrzené trase vyuzivaji spoj
nejen postizeni, ale i rodice s kocar-
ky a seniofi.

0d nadrazni plosiny
k nizké podlaze

Ke skute¢né bezbariérovym vozim
vedla dlouhd cesta. Nejprve byly
autobusy vybaveny starymi plosi-
nami s ohradkou, které bylo tfeba

v kazdé stanici namahave rozkladat.
Na jednom voze se také zkousela
plosina pouzivana u drah. Kvali
prilisSné vaze se vsak nedostala do
bézného provozu. Poté se podarilo
BeneSovskym strojirnam vyvinout
plosiny, které se dodnes pouzivaji ve
dvou starsich autobusech Karosa.
.Systém to byl na svou dobu velice
pokrokovy, schody se rozlozi do
vodorovné polohy a pak po nich lze
jezdit dold i nahoru,” li¢i Franko.

At uzZ je ploSina vymyslena sebe-
lépe, vZzdy bude jen z nouze ctnosti
- naméahavym a zdlouhavym zp0-
sobem, jak .nacpat” vozickare do
Utrob konvenéniho vozu. Skutecnou
zménu prinesly az pred pll rokem
dva nizkopodlazni autobusy, které
by v dohledné dobé mély doplnit
dalsi dva nové. Dopravni podnik
testoval i mikrobus od Fiatu, ten
ovSem svymi rozmery neobstal.
Nové vozy jsou prijemné nejen

pro ridiCe, ale i cestujici. PloSinu
staci jednim pohybem vyklopit,

aby mohl pasazér na voziku poho-
dlné prejet na chodnik. VylepSeni
spociva i v systému rychloupinacich
pasl, které staci na rozdil od jejich



predchddcd pri¢né pretdhnout pres
vozik, nikoli slozité uzlovat. ,Auto-
bus se také vyborné ridi,” pochvalu-
je si Franko. Oficialné se do jednoho
takového vozu vejde 8 invalidnich
cestujicich. ,Pocet mize byt i vétsi,
pokud ma nékdo sklapécivozik

a mUZe si sednout dozadu. Snazime
se nenechavat nikoho na zastavce,”
rika Franko.

Ridi¢i jako soucast
komunity

Pan Franko ridi specialni linku

uz 16 let a pro mnohé cestujici

je starym znamym. Vi, kdo kam
cestuje, jaké ma problémy i zaliby.
Kromeé Prahy Franko sjezdil se
.svymi” vozi¢karii celou republiku
v ramci vyletd, kurzG a ozdravnych
pobytl organizovanych nejrdznéj-
Simi sdruzenimi. ., Navstivili jsme
Jizerské hory, Cesky raj, Kutnou
Horu, Karlovy Vary, Valasské Mezi-
Fici, Prerov nad Labem a podobné,”
vypocitava Franko jedny z mnoha
mist. Vyraznou akcfi je Sportovni
setkani vozi¢kard v obore leto-
hradku Hvézda. Kazdy rok se zde
odehravaji celostatni sportovni hry
postizenych, ktefi soutézi v jizdé na
voziku, lukostielbé, hodu ostépem
a podobné. ,Svazime UcCastniky dvé-
ma plnymi autobusy,” Fikéd Franko.
Oblibeny je i veletrh pro rehabili-
taci, protetiku a zdravi Rehaprotex
v Brné, kam také prijizdéji autobusy
naseho Dopravniho podniku.

V ramci bézné dopravy funguje
linka 1 a 3 kazdy vSedni den. Na
kazdé lince vyjedou v priblizné stej-
nou dobu dva autobusy proti sobé,
vSechny se pak setkaji na Florenci,
kde maji cestujici 10 az 15 minut na
prestup. .Vzdycky na sebe cekame,
pripadné se domlouvame pres dis-
pecink, jestlinema ten druhy néko-
ho na prestup. Pokud ne, pokracu-
jeme, abychom nezdrzovali a jeli co
nejvice podle jizdniho Fadu,” popi-
suje Franko. Casy jsou totiZ na lince
tohoto typu jen orientacni, nelze
dopredu odhadnout, kolik zabere
nastup a vystup pasazérd.

.Castokrat se nam stava, ze na
Cerném Mosté nepobereme vsech-
ny pasazéry, ranni spoj z Chodova
je také velmi vytiZzeny,” popisuje
vzristajici naroky na bezbariérovou
dopravu Franko. DalSim frekven-
tovanym ¢asem je sedma vecer,

kdy mnoho lidi vyrazi za kultu-
rou, svérenci Jedlickova Ustavu
Casto jezdi napriklad na hokej do
02 areny. Autobusy vSak nezahali
ani o vikendu, kdy vozi pasazéry do
Ustavl na rehabilitace, pocitacové
kurzy Ci do jinych zajmovych krouz-
kd, napriklad keramické dilny na
Hrad¢anské. .Clovék nékdy zasne
nad zrucnosti, kterou si postizeni
vypéstuji,” komentuje Franko.

Vozickari nemaji vyhrano

Linka pro postizené nikdy nebyla

a ani ze své podstaty nemuiZe byt
vydélecnd. Proto se za kazdého
obdobi rozpoltovych skrtd ocitéa

v nebezpeci zruseni. ,Myslim ale,
Ze lidé uz méli spoustu prilezitosti
se presvédcit, ze specialni spoje
jsou nutnosti,” Fika Franko. To, co
je pravda v ramci celé republiky,
pozoruje Franko i kazdym rokem

v praci: vozickard neustale pribyva.
.Zatimco ze zaCatku byla vétsina
lidi uvdzanych na vozik kvali choro-
bé, dnes zacinaji prevazovat lidé po
Grazu, zejména po autonehodéach,”
rikéd Franko. Postizeni lidé jsou
navic stale aktivnéjsi a jejich naro-
ky na mobilitu stoupaji. S budova-

nim bezbariérového bydlenf a siti
sluzeb se tedy musi pojit i doprava.

Co se tyCe pristupu k vozi¢karam,
Ceska republika stale zaostava

- zejména na individualni roviné.
.Snazime se jezdit opatrné, mirné
brzdit, vybirat zatacky, jelikoz
postizeni maji mnohdy ochablé
svalstvo a jediné, co je drzi na
voziku, je bezpelnosti pas. Presto
se ale stava, Zze nam lidé vjizdé-
jineurvale do cesty, nedavaji
prednost a podobné,” upozornu-
je Franko. Ackoli maji autobusy
loga s invalidnimi voziky ze vSech
stran, jen méalokdo bere ohledy.
.Kolikrat se stane, Ze jsou zapar-
kované auta ve stanici, takze se
tam nedostaneme,” rika Franko,
podle néjz je nejhorsi situace na
Namésti Republiky, I. P. Pavlova

a Florenci. Franko komentuje: ,Lidi
na nas nejenze kaslou, ale jesté
prijdou a ptaji se, kdy uz odjedeme,
Ze by si chtéli taky zaparkovat.”
Jisté je, Ze postoj vétsSinové spo-
le¢nosti k vozi¢kardm se bude o to
vic lepSit, ¢im vice se tato skupina
zapoji do verejného Zivota - neod-
myslitelnym krokem k tomu jsou

i specialni linky. 2]
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Trajekt Tallink Cruise v pristavu.

V minulém clanku, ktery se nazyval
.Méstska doprava ve mésté na Daugavou”
jsem vam pribliZil jak historii hlavniho mésta
Lotysska Rigy, tak dopravy v ném jako
takové. Dnes bych vam rad alespon trochu
predstavil historii i sou¢asnost hlavniho
meésta Estonska - Tallinu a dopravy v ném.

Text a foto: Jan Horsky

KT4 70 je zachycena mezi 'st_. Angerja a Volta.

ésto Tallin jsem s kamaradem navstivil ve
dnech 23.-25. Eervence 2008. Tallin (dFive rov-
néZ Revel leZici u Baltického morFe (na jiznim
pobFeZi Finského zalivu) bylo silnym hospodarskym
a obchodnim centrem jiz v 10. stoleti. V roce 1154 slavny
arabsky ucenec Al Idrisi zmifoval misto Kalevanlin-
na (dFivéjsi jméno Tallinu). Méstské préava obdrzelo
toto mésto v roce 1157. Mésto samotné bylo nékolikrat
dobyto réznymi zemémi, at u? to byli Danové, Svédové, &
Rusové.
Danové, kteri dobyli mésto v roce 1236, zde od roku 1265
zacali budovat pevnost s hradbami dlouhymi 2,5 km
(jedny z nejdel$ich ve stiedovéké Evropé).
Estonsko se poprvé osamostatnilo v roce 1918, kdy
rovnéz ziskalo jeho hlavni mésto soucasny nazev Tallin.
Vroce 1945 jej dobyli Rusové a od roku 1991 je opét
samostatnym statem. Co se pamatek tyka, tak téch
tu nalezneme opravdu mnoho. Na vrchu Tompea se
kromé fortifikace z 13. a 14. stoleti nachazi goticka
katedrala Pany Marie a ve Starém mésté pod hradem
goticky kostel sv. Mikulase ze 13. stoleti s mohutnou
vézi. Koncem 15. stoleti byl téZ v Tallinu postaven kostel
sv. Olafa, jehoZ goticka véz, vysoka 159 m, byla prav-
dépodobné jednou z nejvyssich staveb nejen v Evropé,
ale i na svété. Po pozarech vSak byla prestavéna a dnes
méri . pouhych” 123 m. Pres Cetnd poskozeni z obdobi

= KT4 94 vozovna Kopli.



druhé svétové valky bylo peclivé obnoveno stredovéké
méstské opevnéni s bastami a branami, napr. basta
Paks Margareta (Tlustd Margareta).

Tallinské staré mésto bylo v roce 1997 zapsano na listinu
svétového dédictvi UNESCO.

Tallin je téz dlleZitym pristavnim méstem. V tallinském
pristavu panuje ¢ily dopravniruch a plné obsazené

a nalozené trajekty se napr. nékolikrat denné vydavaji na
plavbu do Helsinek. PobliZ pfistavu stoji pomnik, ktery
pripomina zmarené lidské zivoty, které mélo v roce 1994
za nasledek potopeni trajektu Estonia.

Do Tallinu rovnéz vede Zelezni¢ni trat, kterd konc¢i tzv.
.Sturcovym” nddrazim, které se jmenuje Balti jaam.
Okolo nadrazi projizdi dvé tramvajové linky a konc¢i zde
nékteré trolejbusy a autobusy. U nadrazi stoji na pomni-
ku nadherné zrenovovana parni lokomotiva, ktera pripo-
mina davné Casy, kdy Zeleznicni koleje opanovala para.
Ale dost vypravovani o historii a soucasnosti Tallinu jako
takového a pojdme se vénovat zdejSi méstské doprave,
kterd nenf o nic min zajimava.

Prvni konésprezna tramvaj, ktera zacala psat historii
zdejsi méstské dopravy vyjela do ulic mésta na rozchodu
1067 mm jiz 24. srpna 1888 a v provozu se udrzela az do
24.dubna 1919. 0d 26. ledna 1916 do roku 1931 zde na
rozchodu 1524 mm jezdila parni tramvaj a od 28. Fijna
1925 zde a7z doposud jezdi na rozchodu 1067 tramvaj
elektricka. Kolejovou dopravu v tomto mésté v soucas-
nosti zajistuje cca 120 vozl typu KT4SU a KT6NF, které
jsou vypravovany ze dvou vozoven [Parnu a Kopli] na
Ctyri linky zde jezdici.

Vedle paterni tramvajové dopravy je zde téz husta sit
trolejbusovych linek, které zacaly svou historii dne

6. Cervence 1965. Trolejbusd dopravni podnik vlastni cca
100 a vypraVUJ je z jedné vozovny (Paldiski). Nej¢etné&;si
Fadou je zde vz Skoda 14Tr. V provozu jsou té? trolejbu-
sy 15Tr, Ikarus Ganz, Trollino 12 a Trollino 18.

Treti slozku zdejsi méstské dopravy tvori autobusy.
Prvni autobusova linka vyjela do ulic zdejsiho mésta jiz
v polovicce 20 let. Vozovy park v posledni dobé zastupuji
dva vyrobci Volvo a Scania. Mistni zvlastnosti je pouziva-
ni vlekd na zdejsich autobusovych linkach.

Jizdenka pro jednotlivou jizdu zde stoji 13 EEK (Eston-
skych korun) pro dospélé a 6 EEK pro déti, dvouhodinova
jizdenka 25 EEK a jednodenni jizdenka 55 EEK. Samo-
ziejmé, Ze zde existuji i vicedenni jizdenky a rodinné
jizdenky.

Pokud vas tedy i tento ¢lanek inspiroval k navstévé zdejsi

metropole, treba o pristi dovolené, pak védm preji mnoho
prijemnych zazitkd.

14Tr 289, konecna Kopli s morem v pozadi.

Bus Scania na Vabaduse va,__jak

Autqusovy vler nst Mbtoma
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Bezpecnostni reditel
zapasil s kriminalnikem

Na podzim minulého roku ukradli dva
muzi trezor z prazského Hotelu Olympik.
Odnesli si v ném akcie v hodnoté nékolika
set miliond korun. Policistdm se podarilo
vcelku rychle odhalit a chytit jednoho

z pachateld, jeho komplic jim vSak

stale unikal. Obrat nastal 13. listopadu.
Klicovou roli v ném hral nas bezpecnostni
reditel Antonin Fedorko a ridi¢ Bohuslav
Koudelka.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

semele béhem rutinni cesty do prace. Mitili onoho
listopadového rana na Sokolovskou. Prejeli Liben-
sky most a bliZili se k Palmovce. JelikoZ silnice v téch
mistech prudce zataci, musel Fidi€ zvolnit a jet skoro
krokem. Jeho spolujezdec mél diky tomu ¢as zpozoro-
vat cosi neobvyklého: muZe v ¢ervené bundé, jak zaléza
pod jedno ze zaparkovanych aut u krajnice.

Na tom by nemuselo byt nic zvlastniho, tieba se ten
¢lovék chtél jenom podivat, jestli mu neunika olej.
Jenze zakratko pred kolegy vyvstal dalsSi obrazek: proti
nim bézeli po chodniku muz a Zena, patravé se roz-
hliZejici na obé strany. Fedorko i Koudelka, oba byvali
policisté, méli jasno. N&& bezpecnostni Feditel (jeho?
plvodni titul zni Reditel dopravni policie, poradkové
policie a spravnich ¢innosti], vyskoCil z auta a zastavil
par se slovy: .Nejste ndhodou policisté?”

Jeho dlouholetou praxi ziskana intuice nezklamala.
Muz a Zena byli kriminalisté v civilu hledajici podle
svych slov .nebezpecného recidivistu”. Okam?Zité se
tedy vSichni vydali k autu, pod néjz prred chvili vidéli
zalézat onoho muze. Byl to on, zpod podvozku mu kou-
kaly jenom podrazky, které by ve zméti zaparkovanych
aut policisté tézko sami zpozorovali.

Obstoupili auto a nékolikrat ho vyzvali, aby vylezl. Bez-
vysledné. Nezbylo tedy nez ho chytit za nohy a spolec-
nymi silami vytahnout. A tehdy nastala mela. Jako hora
byl ten chlap, byvaly vyhazovac. Okamzité se zacal prat
a ackoli by se zdalo, Ze ¢tyri lidé na néj musi stacit,
dalo jeho zkroceni pofadnou namahu.

Utoénikovi evidentné pod vlivem drogy nedochazely
sily. Fedorko i jeho kolega si do prijezdu posil procvi-
¢ili nejeden chvat a hmat, ktery se kdysi ucili v bojové
pripravé. Musime smeknout nad vykonem tfiasede-
satiletého reditele, ktery v obleku zapasil s hromotlu-
kem. Byl to zaroven on, kdo ze staré zndmosti privolal
pohotovostni jednotku.

Téiko mohlo nase dva kolegy napadnout, co se

Atmosféru doplnilo jesté nékolik opilct, kteri prilédka-
ni hlukem boje, vybéhli z nedaleké herny. .Gestapo!”
pokrfikovali zatimco policisté odvadeéli pachatele v pou-
tech do auta. Stale nadopovany agresor se jesté napo-
sledy vzepjal a rozbil hlavou bo¢ni okénko. Konecné ho
vSak policie odvezla a ruch utichl. Fedorko vSsak nemél
vyrizené vSechny Ucty. .Co to bylo za reCi o gestapu,
hosSi?" pristoupil k zevlujici parté. ,Radsi se vratte ke
svému pivu,” poradil bezpecnostni reditel a chlapi beze
slova poslechli.

.Nedé se fict, Ze bez nas by toho ¢lovéka nedopad-

li,” ohliZi se za udalosti Fedorko. .Policie uz po ném
vyhlasila celostatni patrani a on sam byl v Libni zndma
firma. Na druhou stranu jsme jeho dopadeni uspisili. Ti
dva zasahujici policisté by ho v tak neprehledném terénu
sotva nasli,” pripousti bezpecnostni Feditel. Jisté je, Ze
pan Fedorko i Koudelka odvedli ten den skvélou praci, za

niz si vyslouzili i dékovny dopis od Policie CR. o



Daleko od mésta a prece v jeho samotném stredu stoji
budova Sportovniho klubu Start. Jeho domovinu - Strelecky
ostrov chrani pfed ruchem metropole vlny Vltavy a vzrostlé
stromy na pobrezi. Sem chodi trénovat musku Jaroslav
Suchy, zaméstnanec Dopravniho podniku a mnohonasobny

mistr republiky v lukostrelbé.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

an Suchy je veterdnem dvou

svétd. Jeho Zivot je s nasim

podnikem spojen uz 41 let, z luku
strilijesté o dva roky déle. . Vyucil jsem
se tu a potom délal na Gdrzbé, kde jsem
z(stal jesté i dva roky po vojné,” vzpo-
mina na svoje profesni zacatky Suchy.
Takova prace vsak poskytovala jen
skrovnou obZivu pro Zenatého ¢lovéka
s détmi a proto obratil svoje kroky mezi
ridice. Dnes uz je pan Suchy protrelym
vlkem z Vokovic, ktery pracuje u doprav-
ni kontroly i jako Fidi¢ instruktor.
.S lukostrelbou jsem zacal uz na
zékladce,” vzpomina Suchy: ,Hraval
jsem tehdy hdzenou na Strahové, ale
néjak se to rozpadlo. Jednoho dne jen
tak okounime za plotem, kde jakysi
chlapik strili z luku. On nam Fekl, at si
to taky zkusime. Jak vidite, z(stal jsem
u toho dodnes.” Pan Suchy je soutézivy
typ. Jak sdm rika, atmosféra zavodd
a pocit vitézstvi ho vzdy motivovaly
k tomu, aby u svého konicku zlstal. Ve
14 letech si nechal udélat ,.ostarseni™,
aby mohl zavodit za dorost. S&m nevi
presné, kolik mistrovstvi od té doby
vyhral. Pocet zlatych medailiv kategorii
Muzi odhaduje na Sest, ve druzstvech
nékolikrat tolik. .Nejdelsi $nlra vitéz-
stvinaseho oddilu v prvnilize je 24," Fikéa
Suchy a dodava: .V posledni dobé se
dari spis Zenam.”
Suchy se dokonce probojoval i do
sirsiho vybéru na olympiadu v Mni-
chové, kam nakonec nemohl odjet
kvali vojné. Za jeho vibec nejvétsi
mezinarodni Uspéch se da povaZovat
24. misto na mistrovstvi svéta v terénni
discipling, tedy strelbé na dopredu
neznadmé terce umisténé v kopcovitém
terénu. .Paradoxné se mistrovstvi
konalo v Holandsku, co? je jedna velka
placka. Museli proto zavodisté umistit
do piskovcového lomu. Nékdy jsme
strileli skoro kolmo nahoru nebo dold,”
usmiva se Suchy. Nejen extrémni
podminky, ale i konkurence svétovych
lukostreleckych velmoci, vaci nimz je

Cesko skute&né trpaslikem, proto dava
Suchého Uspéchu jesté vétsi lesk.
Sedmapadeséatilety Suchy dnes strili

v kategorii seniofi, ale rad si zavzpo-
mina na léta stravena v reprezentaci:
.Tehdy jsem mél mési¢ne i 80 tré-
ninkovych hodin, na néZ mne podnik
uvolnoval, stejné tak kdyz jsem jezdil

s reprezentaci po Evropé nebo treba
do Mongolska. Vzhledem ke svému
pracovnimu vytizeni si dnes uz takovou
svobodu tézko mohu doprat.” Stejné
jako se zménil podnik, zménil se i svét
lukostrelby. Duralové luky nahradila
smeésice laminatu, karbonu a dreva za
60 tisic korun. Levné nejsou ani Sipy,

jejichZ cena se pohybuje od Sesti set do
tisice. .Na trénink by si jich pfitom mél
Clovék prinést alespon osm. Vystrelit tri
ajit pro né devadesat metrd tam a zase
zpatky za chvili omrzi,” podotyka Suchy.
/ménila se i technika strelby. Dnes-

ni mistii vypusti Sip do tii vtefin od
natazeni tétivy. .Kdysi se ukamenovala
za krkem a lidé se mnohdy predha-
nélivtom, jak dlouho to takhle udrzi,
ackoli se s Casem snizuje presnost,”
usmiva se Suchy, ale upozornuje, Ze

s timto stylem vyhral letoSni olympiadu
Ukrajinsky reprezentant. ,Komentatori
to oznacili za ukrajinsky narodni styl,
jenomZe to byli Cechoslovaci, kdo je
pred triceti lety ucili takhle strilet,”
pripomina.

Za nékolik desitek let se z lukostrelby
stala véda. Realiza¢ni tymy Sampionl
spocitaji, kolik prament mé mit v dané
situaci tétiva, z jakého materialu ma

byt Sip, s jak tézkou Spickou a mnoho
dalsiho. Suchy ale Fika: .Z devadesati
procent je to pordd poctivy starobyly
sport. Ani dokonale sefizeny luk netrefi
cil zavas.” Nenf divu, trefit se kazdym
vystrelem na devadesat metrd do terce
o velikosti pivniho tacku je um, ktery
musi mit clovék v sobé. Vitr sfouka-

va Sipy do stran, dést je srazi k zemi

a kupodivu i slunce ovliviuje drahu
letu. .Kdyz jde slunce po obloze, tdhne

Jaroslav Suchy vyhral i lonské mistrovstvi
republiky v terénni strelbé.

za sebou Sip. Nikdo to jesté nevysvétlil,
mozna je to pouze lomem svétla, ale
faktem je, Ze odpoledne musi byt zameé-
fovac vyklopeny Uplné jinak nez réno,”
déli se o lukostrelecké tajemstvi Suchy.
Strelba z luku nenfi az tak silovym
sportem, jakym se mdZze na prvni
pohled zdat. Staci najit ten spravny
grif. Dokazuje to i legenda lukostrelby
Frantisek Frihauf ze Slavie. ,Dostal
se k tomu v padesati letech jako Uplny
zacatecCnik, v padesati péti vstoupil do
reprezentace, kde se udrzel do Sede-
sati péti let. Naposledy jsem ho vidél,
kdyZ mu bylo sto. Strilel na padesat
metrd a béhal si pro $ipy k teréi,” uzna-
le pokyvuje hlavou Suchy.

Zatimco debatujeme u Caje, prisla si

k ndm uvarit kavu Martina Mackova,
trenérka Ceské reprezentace na lonské
olympiadé v Pekingu. Dobra spolec-
nost, napada mne a tak nevdham
zakoncit tento ¢lanek reklamou: at uz
si chce Clovék zastrilet pod vedenim
zkugenych zévodnikd, jako je pan Suchy,
zahrat nohejbal, ping-pong nebo tenis,
SK Start ho rad privita ve své ostrovni
oaze uprostred Prahy.



Betlémske svetlo v historické tramvaji

y

Posly betlémského svétla jsou u nas
skauti. Praveé oni ho kazdorocné

privazeji do Cech z Rakouska. Diky jiz
tradicni spolupraci Junaku s Dopravnim
podnikem méli lidé moznost si svetélko
odnést nejen z mist, jako je Prazskeé
Jezulatko nebo Staromeéstské vanocni
trhy, ale mohli se ho dockat primo na
zastavkach tramvaje. Stacilo pockat na
tu pravou ,.kouzelnou®, na jejiz plosiné
cestovali skautsti svétlonosi.

Historicka tramvaj procestovala 20. pro-
since Sest trati, mezi nimiz vzdy udélala
dvacetiminutovou prestavku. Svoji pout
zapocala v jednu hodinu odpoledne na
Vystavisti a skonCila pred osmou vecer
ve Vozovné StreSovice. Parta péti skautd
se dvéma petrolejkami (pro pripad, ze

by jedna zhasla) pfipalovala kazdému

Dopravni podnik v kresbach deti

Kazdym rokem pred Vanocemi vzplane v Betlémé svétlo, jehoz
zare osviti i prazské domacnosti. Svdj podil na tom mé také
historicka tramvaj Dopravniho podniku, ktera 20. prosince 2008
rozvazela plaminek po celém meésteé.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace Foto: Lubos Wisniewski

zajemci, popripadé ochotné vysvétlovala
historii a vyznam Betlémského svétla.
Celkem zdarile se tradice setkala

s hektickym ruchem velkomésta.
Dychavi¢na babicka tramvaj se totiz
musela ..prosmyknout” prazskou
dopravni siti, aniz by omezovala ostatni
vozy. Kratky interval na nastup a vystup
se tak mnohdy stal prijemnou zamin-
kou, jak se projet v historickém kousku
a odkracet s rozzatou svickou ¢i lampou
az na dalsi zastavce. Vice ¢asu i prosto-
ru meéli navstévnici na smyckach, kde
byla tramvaj na dvacet minut odstavena
(Olsanské hrbitovy, Zadmecka, Florenc
a podobné). Na nékterych z nich se
pocet z&jemcl blizil ke stovce.
Novodoba historie Betlémského svétla
zacala roku 1986 v Linci. V rémci charita-
tivni sbirky Svétlo vtemnotach poradané
Hornorakouskym rozhlasem byl poprvé
privezen oheri zapaleny v Betlémé. Po
padu Zelezné opony se objevuje i v Praze

Od 3. prosince 2008 do 7. ledna 2009 si lidé prochéazejici vestibulem metra C
na Florenci mohli prohlédnout pestrobarevné kresby s motivy MHD.
Na 24 panelech byla vystavena dila nasich nejmensich cestujicich, ktefi se

zUcastnili projektu Skolky v muzeu MHD 2008, v jeho? ramci vypodobnili
méstskou hromadnou dopravu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace Foto: Lubos Wisniewski

Kiid)'/ meésic od brezna do dubna a od
ari do listopadu prijede do streSo-
vického muzea MHD autobus plny déti.
Vloni pfisli na fadu svérenci materskych
Skol Ustavni — Praha 8, Slunecnice - Praha
10, Jeseniova - Praha 3, U Krtecka - Praha
5, Anny Drabikové - Praha 4, Laudova

- Praha 6 a Krejpského - Praha 4.

Vyprava dotovana Dopravnim podnikem
ma za cil seznamit nase nejmensi ces-
tujici' s historii i souc¢asnosti hromadné
dopravy v Praze. Déti simohou nejen
prohlédnout muzeum a poslechnout
prednasku, ale svezou se také historic-
kou tramvaji. Po dvouhodinovém progra-
mu je nas autobus opét odveze.

Bohaté zazitky vSak nejsou jedinym
vysledkem této akce. Zacci dostanou
Ctvrtky papiru, na néz zachycuji své
pohledy. Oprit se mohou nejen o absol-
vovanou vystavu, ale i kazdodenni cesto-
vaniv autobusech, tramvajich a metru.
Na vystavnich panelech jsme tak mohli
spatfit nejnovéjsi typy tramvaji stejné
jako vz taZeny konmi.

Samozi'ejmé i Uroven kreseb Ctyr az
estiletych autord se lisi: od tiipatrového
domu na kolech po vérné vyvedenou

.Té trojku”. Vystava je tak zajimava hned
z nékolika hledisek a urcité nelitoval
ten, kdo si na Florenci vyhradil chvilku

a pokochal se pestrobarevnymi dily.

pod sochou Svatého Vaclava.

Cechy jsou pouze jedna z pétadva-

ceti zemi, kam se kazdorocné svétlo

z Rakouska Siti. Lidé jsou si védomi
dlouhé cesty, kterou svétlo urazilo az

k nam. .To ale nenf jediné jeho kouzlo,”
Fika tiskovy mluvei Junaku Jan Zacek

a vysvétluje: , Svétlo je symbolem pra-
telstvi a to je hodnota, na niz skaut stoji."
Siteni svétla dim od domu - spontéan-
né - vyjadruje cosi hlubokého z ducha
Véanoc. Lidé se napriklad mohou
zaregistrovat na strance www.betlem-
ske-svetlo.cz a nabidnout plaminek
svému okoli. . Jedineénost Betlémského
svétla spociva i vtom, Ze zatimco jsou
vanodni svatky vyuzivany pro nejriznéjsi
charitativni shirky, my néco naopak
rozdavame,” Fika Zacek.

| tentokrat se spoluprace Dopravniho
podniku s Junakem vydarila a neko-
mercni, lidské kouzlo Vanoc mohla
okusit spousta Prazan(.




Doslo do Dopravniho podniku

Vazeni kolegové, vazeni pratelé.

Na jai'e roku 2009 budou dodany
posledni nové tramvaje rady SKO-
DA 14T ze 60kusové série. Prvni
nizkopodlazni tramvaje pro Prahu
s designem studia Porsche, které
jezdi v Praze od pocatku roku 2006,
vzbuzovaly vzdy velkou pozornost
odliSnou koncepci, kterd v mnohém
borila zavedené predstavy o kole-
jovych vozidlech pro méstskou
dopravu. Svymi modernimi tech-
nickymi parametry a vybavenim
(napriklad vnitini kamerovy systém
CCTV nebo oddélend, nadstan-
dardné komfortni a klimatizovana
kabina ridice, informacni systém
pro cestujici apod.) prinesly vyrazny
posun v kvalité méstské hromadné
prepravy pro cestujici a ridice.
Stribrno-cervené tramvaje plzen-
ského vyrobce mély a maji své
priznivce i kritiky - kdosi kdysi
napsal, Ze tyto tramvaje rozdélily
Prazany na dva tabory zastan-

cl a odplrcd stejné jako Sparta

a Slavia. Neni urc¢ité mozné, aby se
nova koncepce libila vsem, nék-
teré parametry [napfiklad mensi
prichozi §ifka neZ u T3) prosté
vyplyvaji ze zadani zarucené prijezd-
nosti v pripadé mijeni souprav v tak
naro¢nych prdjezdnich podminkach,

Vazeny pane generalni rediteli,
nejsem castym cestujicim
prazské hromadné dopravy,

ale dovolte mi, abych se s Vami
podélila o prijemny zazitek.

Dne 26.12. 2008 kolem 15.30
jsem s prateli cestovala auto-
busem Cislo 115 od Top hotelu
Praha do stanice Chodov. Jiz
privstupu do autobusu jsem
byla prijemné prekvapena.
Autobus byl ¢isty a bylo v ném
teplo. Mé prekvapeni vzrostlo
pri kupovani jizdenek u Fidice.
Kdyz ridic zjistil, Ze moji pra-
telé hovori némecky, presel
plynule do ném¢iny. Vysvétlil
nam nejen platnost jizdenek, ale
i mozZnost zakoupit jizdenky pres
mobilni telefon. Na nas dotaz,

jako jsou v Praze, a z pozadavkl na
mnozstvi mist k sezeni. Absence
prvnich dveri pro cestujici je cenou za
pozadavky na bezpecnost a komfort
ridicd. Vyrobce tramvaji, podobné
jako u kazdého nového technického
dila, resi nékteré problémy, které se
projevily az pri provozu s cestujici-
mi. Podarilo se napriklad vyznamné
snizit hlucnost vozu pri jizdé po méné
kvalitnim kolejovém svrsku, dochazi
k doplnéni zadrzného systému, byl
odzkouSen novy software nadrazené-
ho rizeni tramvaje podle dodatecnych
pozadavk( Dopravniho podniku.

Rad bych touto cestou také kratce
reagoval na zavadeéjici a nepresné
informace zverejnované v nékte-
rych médiich (napriklad v Lidovych
novinach ze 6. prosince 2008])

o poskozovani koleji. PredevSim je
treba rici, ze tramvaj 14T spliu-

je prislusné normy pro tento typ
kolejovych vozidel. Také je treba
konstatovat, ze koncepce vozu jako
péticlankového vozidla se tremi
podvozky s limitovanym natocenim
vUci karoserii je v soucasnos-

ti nejrozsirenéjsim konceptem
modernich tramvajovych vozQ.
Napravoveé tlaky vozu vyhovuji
normam CSN, vypocty potvrdily, ze
opotrebeni koleji tramvajové traté

jak se dostat na Prazsky hrad,
nam podrobné vysvétlil jak jet
metrem, kde prestoupit na dalsi
linku metra a kde je moZnost
prestoupit i na tramvaj. Na
konec¢né na Chodové nam jesté
dal schéma prazské hromadné
dopravy.
Cizinci vétsinou hodnoti mésto
a zemi podle prvnich dojmd.
Ridi¢ Vaseho dopravniho pod-
niku tak urcité velkou mérou
prispél k tomu, Ze moji pratelé
z Rakouska méli jiz od pocatku
pFi své prvni navstévé Prahy
pozitivni a prijemné zazitky.
V roce 2009 Vam preji hodné
Uspéchu ve Vasi praci.
S pozdravem

Martina Malkova

neni vyznamneé odligné od G&ink{
tramvaji jinych typ, napfiklad Té.
Casto je hlasité zminovana .neo-
tocnost” podvozkl, ale malokdy se
také pripomina existujici limito-
vané natoceni podvozkd tramvaje
14T, které spolecné se systémem
aktivniho primazavani okolkd
a softwarového omezeni rychlosti
pri préjezdu tramvaje obloukem
umoznuje bezpecny najezd do
obloukl a prdjezd oblouky i o velmi
malém poloméru.
Dovolte mi, prosim, abych vam
vSem, kteri se Ucastnite vSech
cinnosti souvisejicich s provozem
a udrzby tramvaji 14T, jako zastup-
ce vyrobce téchto tramvaji touto
cestou podékoval. Vam vSem, ktefi
se svou kazdodenni praci podilite
na tom, zZe tramvaj 14T, vyrébéna
ryze Ceskou firmou s okridlenym
Sipem ve znaku, vozi bezpeéné
cestujici tam, kam potrebuji. Rad
bych vam touto cestou popral
mnoho zdravi, Stésti a spokojenosti
v osobnim i pracovnim Zivoté do
nového roku. Pevné vérim, ze rok
2009 bude pro nas vSechny rokem
plnym Uspéchd a splnénych prani.
Marek Herbst
feditel Realizace
SKODA TRANSPORTATION, s. 1. 0.

Dobry den,
chtél bych ocenit chovani
ridice tram 22, vozu 7188,
ktery zajizdel do vozov-
ny Vokovice v 23:59 6/1/09
- jel jsem touto tramvaji
a potfeboval jsem na konec-
nou Divoka Sarka, zavolal
vlastnim telefonem Fidice
tramvaje 36 pred nami, aby
ve stanici nechal otevre-
né dvere o 10 sekund déle
a mohl jsem prestoupit.
Udélal to sam od sebe, aniz
bych jej o to zadal, udélalo
mi to radost. Vase skoleni
na slusné chovani ridict
alespon u nékterych zabiraji.
Moc diky.

Marek Béhal
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Pokud se vdm zda nadpis
¢lanku ponékud predcasny,

jste na omylu. Prvnivozy metra
se zbrusu novymi tunely pod
Prahou nerozjely 9. kvétna 1974,
ale o nékolik mésicd drive. Stalo
se tak uzZ na prelomu let 1973

a 1974 v ramci pomocného

a zkusebniho provozu. Sice
zatim bez cestujicich, ale prece.
Pfipomenme si tedy, co se pred

”

pétatriceti lety, priblizné od rijna
1973 do ledna 1974, v prazském
metru odehravalo.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni
Archiv
Foto: Archiv DP

Jak vzniklo slovo metro?
Slovo metro je pro nas dnes naprosto
samozi'ejmé. Poprvé ho u nas zrejmé
pouzili Vladimir List s Bohumilem
Beladou, ktefi v roce 1926 svij slavny
navrh podzemni drahy nazvali ,Stu-
die rychlé méstské drahy »Metro«
v Praze”. Jak toto slovo vzniklo?
Objevilo se poprvé v Parizi k oznaceni
tamni podzemni drahy, kterou provo-
zovala Compagnie du chemin de fer
métropolitain de Paris, ¢ili Spolecnost
parizské metropolitni (tj. méstské)
Zeleznice. Protoze termin Chemin de
fer métropolitain byl pro béZné pouZi-
vani dlouhy, pouzivalo se bézné jen
slovo métropolitain, tj. méstska (.jedu
méstskou’), které se brzy zkratilo na
praktické metro. Nejstarsi metro své-
ta, které zahdjilo provoz v Londyné uz
vroce 1863, tedy pred neuvéritelnymi
146 lety, se plvodné také oznacovalo
jako metropolitni Zeleznice - Metro-
politan Railway.V Londyné ale Casem
zdomacnél termin Underground
(prrelozme ho jako .podzemka”, i kdyz
znamenalo oficialné podzemni drahul;
dnesni provozovatel londynské pod-
zemni drahy raziv poslednich letech

Pred 35 lety poprvé
vy|elo pl’iﬂé ..

L3

ske metro

Vozy metra pfijizdély do Prahy po vlastni ose. Na snimku je prvnich Sest vozl v Zelezniéni
stanici Praha-Kr¢, kam prijely 16. fijna 1973.

novy termin - Tube (tunel, ale také rou-
ral, ale desitky let staré logo s napisem
Underground se nezménilo.

Prvni trat prazského metra
Malokdo si dnes uvédomuije, Ze prvni
trati prazského metra vlastné nebylo
.prvni cécko”, ale zkusebni trat na
Kacerové. Byla postavena mnohem
drive nez trat C, aby se na ni mohly
provadét zkousky novych vozi metra
jesté pred zahajenim pravidelného
provozu. Jeji konstrukce je pomérné
neobvykla. Byla totiz postavena ve
formé kolejové splitky s vleCkou, kterd
spojuje kacerovské depo se Zeleznicni
stanici Praha-Krc. Odsazeni os vlecky
a zkusebnfitraté je 0,5 m. ZkusSebni trat
ma nyni délku 1,417 km a je vybavena
napdjeci kolejnici. Z provoznich divodd
na ni byly zrizeny také stanice, které
dostaly poetické pracovni nazvy Most,
Louka a Pole. Nejedné se vSak o kla-
sické stanice, které zname z tuneld
metra, ale jen o sluZebni nastupisté.
Soucasti traté byla plvodné i pro-
vizorni remiza a provizorni pojizdna
ménirna.

Pravé na této trati se provadély zkous-
ky s prvnimi ceskymi soupravami typu
R1, které byly pro prazské metro v roce
1971 zkonstruovany. Prvni souprava
vozl metra zde vyjela uZ 6. kvétna 1971,

ale po nehodé na ni byl 12. ledna 1972
provoz okamzité zastaven. Zkuseb-

ni trat osifela na bezmala dva roky.
Teprve kdyz 16. Fijna 1973 dorazilo na
nadraziv Kréi prvnich $est vozd ECs,
nastal Cas prvni trat oZivit. ProtoZe
zkusebni trat slouzila soucasné jako
vlecka, byla jejim draznim spravnim
organem Sprava severozapadni dra-
hy CSD. PFisluéné povoleni k zahajeni
provozu na zkuSebni trati bylo vydano
19. listopadu 1973.

Zahajeni provozu na zkusSebnf trati
bylo stanoveno prikazem reditele
DP-Metro ¢. 37/73 od 12. prosince
1973, 14.30 hodin. Zda se k tomu-

to terminu opravdu vyjelo, to zatim
presné nevime. Jisté je, Ze se 20. pro-
since 1973 uskutecnilo slavnostni
zahéjeni provozu zkusebni traté. Denni
tisk v této souvislosti uvadél, Ze metro
vyjelo v predstihu - o dva dny. Zda se
ale nepravdépodobné, Ze by se takové
sldva uskutecnila . na ostro”, bez
predchoziho vyzkouSenivozl i traté.
Pritomni byli zastupci Federalniho
ministerstva dopravy, Ministerstva
vnitra CSR, Vyzkumného Ustavu Zelez-
ni¢niho a samozrejmé nechybéli ani
zéstupci Dopravnich podnikd hlavniho
mésta Prahy a organizaci, které trat
stavely. . Pritomen byl i hlavni sovétsky
poradce pro metro V- K: Fjodorov,”




psaly tehdy noviny. Ackoliv bylo pri-
tomno hodné funkcionard, nepodarilo
se dosud nalézt z této akce jedinou
fotografii.

Na zkusSebni trati se zacaly zkouSet
jednotlivé, postupné dodavané vozy
Ecs a cvicili se strojvedouci a jejich
pomocnici.

Den otevrenych dveri

S blizicim se koncem roku 1973 se
zacala rozjizdét i propagace nového
dopravniho prostiredku. Jednou z tako-
vych akci byly i Dny otevienych dver,
které se konaly ve stanici Gottwaldova
([dnedni VySehrad). Cilem bylo ukézat
jednu ze stanic prazského metra a také
predstavit nové vozy. Tato stanice byva-
la oznacovana za nejhez¢i na prvnim
provoznim Useku traté C, protoze jako
do jediné sem vnikalo denni svétlo.
Protoze v ostatnich stanicich jesté
nebylo v dostate¢né mite dokonéeno
osvétleni, bylo dennfho svétla ve stanici
Gottwaldova vyuZito i k této ukazce.
Dny otevrenych dvefi byly naplanovany
na 23.-25. listopadu 1973 vzdy v dobé
od 8 do 16 hodin. Zadné vozy metra

ale tunelem jesté jezdit nemohly, a tak
bylo nutné jednu tiivozovou ukazkovou
soupravu do stanice dopravit pomoci
lokotraktoru. K tomu musel vydat
povoleni odbor vystavby Narodniho
vyboru hlavniho mésta Prahy (NVP).
Jednotlivé vozy (jejich ¢isla nemame

k dispozici) byly do stanice postupné
dopraveny lokotraktorem 22. listopa-
du 1973. Bylo to poprvé, kdy vagony
Ecs jely tunelem, i kdyzZ to jesSté nebylo
vlastni silou. Vozy byly odstaveny na
zapadni strané. Jeden ze tfivoz{ byl

Dny otevrenych dveri, které se konaly ve stanici Gottwaldova
(dnes Vysehrad) ve dnech 23.-25. listopadu 1973, prilakaly
tisice Prazand. Poprvé se v nékteré stanici objevily vozy

metra.

pro navstévniky otevren, ostatni dva
bylo mozné prohliZet jen zvenci. Ve
vestibulech stanice byla instalovana
propagacni vystava, na obou nastupis-
tich se ve sméru ke Kacerovu promi-
taly ..ozvucené diapozitivy”. Navstévnici
prichazeli pres vychodni vestibul, ve
stanici podchazeli trat a na koleji ve
sméru z centra si mohli prohlédnout
vozy. Odchod byl pres zapadni vestibul.
Dny otevirenych dveri se setkaly s vel-
kym Uspéchem.

Depo Kacerov oziva, ale

neni hotovo...

Ackoliv prvnivozy E¢s dorazily do Prahy
uz 16. fijna 1973, nebylo kde provadét
jejich dokompletovani a oZivovani pro
zkusebni provoz, protoZe kacerovské
depo nebylo jesté dokonceno! Sefizo-
vani prvnich vozidel se proto zpocatku
odehréavalo v nepriznivych podminkach
v pristfedku - plvodni provizorni remize
voz( R1, ale z prostorovych ddvodd vZdy
jen na jednom vozidle. Teprve po ¢ase
bylo mozné pracovat v hale depa na 33.
a 34. koleji, pozdéji i na kolejich ¢. 32, 35
a 36. Uz 18. Fijna se sice konalo mistni
Setieni 0 pomocném provozu, ktery by
umozrioval posun vozU v aredlu depa
Kacerov, bylo ale preruseno, protoze
nebyly splnény nékteré pozadavky na
bezpecny provoz z hlediska pozarni
ochrany. Teprve o mésic pozdéji bylo
konstatovano, ze je vSe v poradku,
aproto 21. listopadu 1973 vydal drazni
spravni organ [v tomto pripadé Odbor
dopravy NVP) souhlas s pomocnym
provozem, zatim jen za denniho svétla

v dobé od 8 do 16 hodin. Rychlost posu-

nu byla stanovena na 5 km/h. Vozy na
zhlavi depa zatim nesmély a nemohly
jezdit vlastni silou. Na kolejich ¢. 32-36
nesmély garazovat pomocné trakc-

ni prostredky. Jejich depo ale jesté
nestalo...

Prvni technologicka jizda
V prosinci se pribliZil den, kdy se poprvé
tunelerm mél rozjet vlak metra vlastni
silou. Dne 14. prosince 1973 oznamil
reditel Metrostavu pripravenost pro pra-
covnijizdu 22. prosince v celém Useku
Kacerov - Sokolovska. Zatim nezndme
ddvod, pro¢ nebyla jizda uskute¢néna po
celé trati. Reditel DP-Metro pFikazem

¢. 41/73 nafidil provést v noci z 22. na

23. prosince 1973 prvni jizdu technolo-
gického vlaku mezi stanicemi Kacerov

a Prazského povstani.

Pro tuto jizdu neplatila ani navéstidla
ani vlakové zabezpeCovaci zarizeni ARS.
Jizdu uz ale ridil provizorni dispecink ve
stanici |. P. Pavlova. Maximalni rychlost
jizdy byla stanovena na 20 km/h. V kaz-
dé stanici byl stanoven pobyt v délce

120 vtefin.

Zku$ebni dvouvozové souprava (plvod-
né se uvazovalo s tFivozovym vlakem)
byla pripravovana uz od 8 hodin na koleji
¢. 37 depa. Mezi 14. a 17. hodinou projela
celou trat tzv. Sablona, tj. pomocny
vozik s obrysovymi Cidly taZzeny vozem
MUV-72M, ktery zkontroloval, zda je

v poradku prajezdny profil tunelu.

V Useku Depo Kacerov - sluzebni nastu-
pisté stanice Kacerov byla zkusebnf
souprava prepravena pomoci lokotrak-
toru. Od tohoto nastupisté do prostoru
vlastni stanice jel uz vlak poprvé vlastni
silou. Pokud Slo vSe podle planu, byla >

Existuje nékolik nedatovanych fotografii z obdobi prvnich zkusebnich
jizd. Na snimku je pravdépodobné prvni ovérovaci jizda 29. prosince
1973. Vlak stoji ve stanici I. P. Pavlova. Snimky z prvni technologické
jizdy, ktera se konala 22. prosince, zatim nezname.




napdjeci kolejnice zapnuta prred 20. hodi-
nou a prvnivlak prazského metra vyjel
ze stanice Kacerov vlastni silou 22. pro-
since 1973 ve 22 hodin (nebo ve 22.30
- pripraveny byly obé varianty, ale neni
znadmo, kterd nakonec platila).

Pocit zaméstnanc( DP, ktefi byli v dot-
¢enych stanicich, musel byt GZasny.
Prazské metro se stalo skutecnosti!

Prvni ovérovaci jizda

Aby bylo mozZné v souladu s usnese-
nim vlady CSR zahajit od 1. ledna 1974
zkusebni provoz, bylo nutné provést
jesté ovérovaci jizdu po celé trati,

tj. z KaCerova az do stanice Sokolovska.
K tomuto Ucelu se sesla 28. prosince
1973 v uzsim slozeni hlavni kolaudacni
komise, ktera projednala stanoviska dil-
¢ich odbornych komisi. Bylo napriklad
stanoveno, Ze pro jizdu jesté nebude

v provozu zabezpeCovaci zarizeni, ale
muselo byt pripraveno VKV spojeni
mezi dispecinky a vlakem. Pro rozho-
dujici mista musely byt k dispozici tri
nezavislé samostatné pripojky verejné
telefonni sité. [Dnes se mladsi generaci
takové opatreni mize zdat ismévné, ale
zavzpominejme, jak dlouho mame k dis-
pozici mobily a jak dlouho jsou signalem
pokryty alespori stanice metra...)

PFi ovérovaci jizdé byla provérena také
energeticka zafizeni, predevsim ménir-
ny ve stanicich Gottwaldova a Kacerov
(ménirna Sokolovska nebyla v provozu)
a distribu¢ni transformovny a roz-
vodny v depu a ve stanicich Kacerov,
Budéjovicka, Mladeznicka a Prazského
povstani, kabelové vedeni 22 kV Kacerov
- Gottwaldova a napdjeci kolejnice

v celé trase Kacerov - Sokolovska.
Vzduchotechnika v dobé jizdy byla mimo
provoz. Urcitou prekazku tvorila zprava
geodetické komise pro prijezd traté. Ta
27. prosince projela s pojizdnou Sablo-
nou celou trat a shledala, Ze ve stanici
Sokolovska je na koleji €. 2 mnozstvi
nevyklizeného materialu, které nedovo-
lilo kolej Sablonou projet. Komise proto
nemohla dat souhlas k ovérovacijizde,
pokud nebude do 15 hodin 28. prosince
material odklizen. Také komise tratové-
ho hospodarstvi konstatovala nékolik
nedostatkd, takze souhlasila s ovérova-
cim provozem jen za podminky, budou-li
nedostatky rovnéz odstranény. Pro jizdu
voz( E¢s byl provéren uz 21. prosince

i most metra pres zelezni¢ni trat Krc

- Vrsovice a vlecku a DP-Metro musel
predlozit i vysledky |. etapy zatézovaci
zkousky Mostu Klementa Gottwalda.
DaleZitou podminkou pro tuto ovéro-
vaci jizdu bylo, aby dva vozy, potrebné
pro sestaveni soupravy, mély alespon

prvni technicko-
-bezpecnostni
zkousku jizdou

na zkusebni trati.
ProtoZe nebylo
moZné provést
vSechny dalsi
zkousky (napf.
stacionarni zkous-
ky technickych
zarizenivozd),
byla pro ovéro-
vaci jizdu povo-
lena maximaln{
rychlost 30 km/h
a pouZiti vozd bez
dalsich zkousek
bylo moZné jen do
6.ledna 1974. Pro
ovérovaci jizdu
byly vybrany vozy
1010 a 1020, které
absolvovaly prvni ¢ast prvni technicko-
bezpecnostni zkousky na zkusebni trati
27. prosince 1973. Byly to prvni vozy,
kterymi zacaly technicko-bezpecnostni
zkousky vozl prazského metra.

V den ovérovacijizdy vydal odbor vystav-
by NVP souhlas s provedenim ovéro-
vaci jizdy, vlastni jizda byla narizena
piikazem Feditele DP-Metro &. 43/73,
pisemny souhlas k jizdé vydal 29. pro-
since i generalni feditel DP Ing. Mikul&s
Lacek.

Vlak 1010+1020 byl 29. prosince pristaven
pomoci dvou lokotraktord ke sluzebnimu
nastupisti u obratovych koleji stanice
Kacerov, prvni z lokotraktort nasled-

né proved| kontrolnijizdu v celé trase

z Kacerova na Sokolovskou a zpét. Jizda
se uskutecnila v pal ¢tvrté v noci.

Zahajeni zkusebniho

provozu

Jen v prosinci 1973 se tedy uskutecnilo
nékolik vyznamnych udalosti - znovuza-
hajeni provozu na zkusSebni trati, prvni
technologicka jizda vlastni silou a ové-
fovacijizda v celé trase. Na pocatku
roku 1974 bylo prvnim Ukolem zahajeni
zkusebniho provozu. Slavnostnijizda za
Ucasti funkcionard, kterou byl zahajen
zkusebni provoz, se uskutecnila 2. led-
na 1974. Akce zacala v 8 hodin ve stanici
Kacerov mitinkem se zaméstnanci
DP-Metro a o pdl hodiny pozdéji odjel
slavnostni dvouvozovy vlak s pozvanymi
hosty do stanice Sokolovska. Cestou si
hosté prohliZeli dokoncované stanice,
takze vlak dojel na Sokolovskou az
kratce pred pal desatou. V pll desaté
se vlak vracel zpét na Kacerov, i vtomto
smeéru byla jizda spojena s delSimi pre-
stavkami v jednotlivych stanicich.

Do stanice Sokolovska prijel 2. ledna 1974 prvni vlak, kterym byl
oficialné zahajen zkusebni provoz. Prazské metro - i kdyZ zatim bez
cestujicich - se stalo skutecnosti. Foto: Antonin Plevka

Kacerov

Slavnostni zahajeni zkuSebniho
provozu jesté neznamenalo, Ze

by se jezdilo uz podle grafikonu.
Pres zhlavi depa se vlaky zatim jen
posunovaly pomoci lokotraktord.
Pokracovala réznd méreni a kon-
trolni jizdy. Mezi né patril i program
ovérovani zabezpecovaciho zatizen.
Napriklad 4. ledna se uskuteCnily

ve tfi Ctvrté na jedenact v noci za
Gcelem méreni a kontroly véech typU
kolejovych obvoddl a jejich soucin-
nosti se zabezpecCovacim zatrizenim
zkusebni jizdy po jedné koleji v Useku
Kacerov - Nuselsky most (karlovska
stranal). Soucasné se prezkusoval vliv
ocelové konstrukce v tubusu mostu
na ¢innost kolejovych obvodd.

V rémci zkusebniho provozu se na trati
zacaly provadét i jizdni ¢asti prvni etapy
technicko-policejni zkousky vozl E¢s.
Prvnivozy, které tuto ¢ast zkousek

v tunelu absolvovaly, byly opét 1010

a 1020. Zkusebni jizda se uskutecnila
vnociz 15. na 16. ledna mezi stanicemi
Budg&jovicka a MladeZnicka (dnes Pan-
krac). Ostatni vozy se pozdéji zkouSely
v Useku Mladeznicka - Prazského
povstani. Souhlas s pomocnym pro-
vozem k provadéni zkousek vozd E¢s

a ovérovani zplsobilosti potrebného
zarizeni na nezkolaudované trati metra
vydal odbor vystavby NVP 25. led-

na 1974.V Gseku, kde se provadély
technicko-bezpecnostni zkousky (Mla-
deznickd - Prazského povstani] byla
povolena maximalni tratova rychlost
80 km/h, v ostatnich Usecich 60 km/h.
Zahajeni pravidelného provozu se
bliZilo. V té dobé byl jesté oficialnim
terminem zahajeni provozu s cestu-
jicimi 1. Eervenec 1974. &




Prazska konka ma opét svoje cestuiic

Az se letos ve stresovicke
vozovné otevrou opét brany
Muzea mestskeé hromadné
dopravy v Praze, mohou
navstévnici spatrit dva

nové exponaty. Do vozu

konky pribyli ke stavajicimu
provoznimu personalu, ko¢imu
a konduktérovi, i dva cestujici.
Nejstarsi viiz expozice tak opét
vic ozil.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik,
vedouci oddéleni Archiv

tér, opét v ateliéru spole¢nosti Umélecka remes-

la,s. 1. 0., vceles panem Karlem Duskem. Tvar
obéma postavam vtisknul Fezbar Jaroslav Talas. Jako
prvni se do vozu konky usadila ddma, které zaméstnanci
muzea zacali familiérné prezdivat Maruska, pocho-
pitelné oblecend tak, jak urcovala méda na prelomu
19.a 20. stoleti. Tésné pred koncem roku, 29. prosince
2008, k osamélé cestujici panové Kalas a Dusek usadili
dalsiho - muZe, oble¢eného do stejnokroje Urednika
Elektrickych podnikd. Mozna to nékoho prekvapi. VZdyt
na voze je cedulka s letopoCtem 1889, a to jesté Elek-
trické podniky prece neexistovaly! Ano, viz byl opravdu
vyroben osm let pred vznikem EP, ale nase scéna je
védomé situovana do obdobi prelomu stoleti, priblizné
do rozmezi 1898-1900, tedy do doby, kdy uz korka byla
majetkem EP, ale provozni personéal dal uzival [pokud
je znamo) své plvodni stejnokroje Prazské Tramwaye.
UFednicky stejnokroj je plvodni, nebyl éity specialné pro
expozici. Jako takovy je tedy opét vzacnym exponatem.
Plvodni jsou i knofliky, které pochazeji z rakouského
obdobi. (Pravé v knoflicich a odznacich se ¢asto chybu-
je.) Vporadku je i zluté oznaceni linky, kterd jede v trase
Smichov - Jezdecka ulice, i kdyz nékteré spoje uz jezdily
v té dobé az na Porici. .Je to jedinecnd moznost, jak
navstévnikdm muzea nendsilné ukazat i dalsi vzacny
stejnokroj,” rika vedouci jednotky Historicka vozidla
Ing. Milan Pokorny.
Béhem poslednich dvou let tak tento vyznamny expo-
nat naseho muzea, pdvodné .jen samotny vaz", jisté
ziskal na krase. Nejdrive koné z pouhého vozu udélali
opravdovy viz konky, nasledné na zacatku roku 2008
pribyl provozni personal a v zavéru roku jsme se dockali
i cestujicich. ProtoZe expozici muzea netvori jen vozy,
¢eka v nasledujicim obdobi zména i starsi neosobni figu-
riny sypace koleji a prdvodéiho ve stejnokroji z poloviny
40. let 20. stoleti, které jsou v expozici od otevireni muzea
vroce 1993. Jejich moderni, avSak stylizovana podoba
uz nekoresponduje se sou¢asnymi figurinami, a navic,
upfimné receno, pravé svoji stylizaci se navstévnikim
nelibily.

N ové figuriny vznikly, podobné jako koci a konduk-

/N Tak nyni nové vypada nejstarsi exponat Muzea MHD v Praze. Ve voze koriky
€. 90z roku 1889 se vezou kromé provozniho personalu i dva cestujici.

/N Novymi exponaty jsou
Urednik Elektrickych podnikd
a elegantni dama v klobouku
a s paraplickem.

- Mdda odpovida zavéru
19. stoleti. Na vybéru odévu si
tvlirci dali zaleZet.

& Stejnokroj trednika
Elektrickych podnika, ktery
se veze kornkou, je sam o sobé
vzacnym exponatem a stoji
jisté za pozornost.



Dopravni podnik mesta Olomouce

Kdyz jde Clovék po

plose jediné tramvajové
vozovny v Olomouci,
pripada si trochu jako na
dvorku stredné velkého
hospodarského staveni.
Ackoli sidli dopravni podnik
v srdci starobylého mésta,
je vramci olomouckého
kraje spise otloukankem.
Presto se tu lze setkat se
zajimavymi inovacemi.

Jakub Ryska,
oddéleni Komunikace

)

110 let MHD v Olomouci | .

Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.
Kozeluzskd 1, 771 10 Olomouc - www.dpmo.cz

Integrovany dopravni
nesystém

Coby okres zbudovalo Olomoucko
integrovany dopravni systém jiz
vroce 1997. 0 Sest let pozdéji vSak
presly vSechny rozhodujici pravo-
moci z okresu na kraj, ktery pri-
stoupil k dopravni problematice po
svém. Vznikl Integrovany doprav-
ni systém Olomouckého kraje
(IDSOK], do jehoz planu byl zaFazen
nejprve Prostéjov, poté Sumpersko,
Jesenicko, Pferov, Zeleznice Desna
a az poté Olomoucko.

Tézko odhadnout, pro¢ planova-

Ci ostravské spolecnosti UDIMO,
alternativy prazského ROPIDu,
postupovali pravé takto. Zajimavé
vSak je, Ze se v integrovaném sys-
tému ocitly nejprve oblasti obslu-
hované spole¢nosti Connex (dnes
Veolial, tudiZ i napriklad Zeleznice
Desnéd dostala v Gvahéch planovacd
prednost pred méstem Olomouc.
.Nebyla to ani tak integrace, jako
spis zatazeni tehdejsiho Connexu
do systému,” fika Ing. Pavel
Zatloukal, dopravné-provozni
naméstek olomouckého doprav-
niho podniku. Pldnovacdm se tak
podarilo zachovat stavajici linky
Connexu a spoje olomouckého DP,
které se s nimi ocitly v soubéhu,
byly zruseny.

Disledkem je naprosto atypicka
situace, autobusové linky z pri-
meéstskych oblasti sméruji rovnou
do centra, namisto aby jejich cestu-
jici prestupovali na spoje méstské
hromadné dopravy. .Lidé z vesnic
jsou asi spokojenf, cestuji primo

a levnéji, pro obyvatele Olomouce
to vSak zadny prinos neni,” komen-
tuje Zatloukal. Negativni ddsledky
pro mésto jsou jasné: pretézovani
infrastruktury, vice zplodin a ome-
zovani méstské dopravy. ,Jezdime
jenom vnitfni zénu. U nasich auto-
busl jsme kvili tomu museli sniZit
vykon ze 4,2 na 3,6 milion0 vozoki-
lometrd,” rika Zatloukal.

Podle Zatloukala je popfen smysl
integrace: ,Jde o to, aby ¢lovék
cestoval, jak se mu zachce a s kym
se mu zachce bez zbytec¢ného pre-
mysleni. Tohoto komfortu se vsak
lidé na Olomoucku nedockaji.” Ve-
olia, Ceské drahy a dalSi dopravci

v kraji maji rdzné zplsoby odba-

vovani. Tarifni podminky IDSOKu
jsou neprehlednym elaboratem

o nékolika stranach A4. KdyzZ se
podivame napriklad na stejny
dokument Vidné, najdeme jeden
odstavec,” srovnava Zatloukal.
Olomoucky dopravni podnik se
nemuUze rozvijet, ackoli jsou pfi-
pady, kdy si to cestujici vylozené
zadaji. Prikladem je nové obchodni
centrum Olympie, do néjz kazdo-
denné mifi zastupy Olomouc-
kych. .My tam nemd@zeme, ackoli
500 metrd od néj kon¢i nasde

linka 25, krouti hlavou Zatloukal.
Magistrat oslovuje Dopravni podnik
pouze v pripadé, kdyZ spoj nepreje-
de pomyslnou hranici vnitini zény.
.Je pravda, Zze smyslem naseho
podniku by méla byt predevsim
doprava v rédmci mésta, musime

se snazit o minimalni intervaly

a nemrhat prostiedky napr. na lin-
ce s hodinovym intervalem s vesni-
cemiv okoli,” pripousti ndméstek.

Inteligence spojena

s Setrivosti

I v Olomouci je zaveden systém
preference MHD. Spolu s nim
vznikly takzvané inteligentni
zastavky, jimiz se dosud muZe
pochlubit jen par mést v republice.
Od roku 2007 jsou v provozu na

52 olomouckych stanicich digitalni
oznacniky, které zobrazuji prijezd
nasledujici soupravy. V kazdém
voze je umisténo zarizenf, které po
zavreni dverivysle signal oznac-
niku stanice. Na ném se vymaze
Udaj o odbaveném spoji a oznacnik
posle informaci na dalsi zastav-
ku, kde se potvrdi ¢i aktualizuje
doba prijezdu. Pokud néasledujici
zastavka neni vybavena digital-
nim oznacnikem, posila zarizeni
informaci do centralniho bodu na
Svatém Kopecku, z néjz Gdaj putuje
na nejblizsi digitalizovanou stanici.
Ve druhé etapé rozvoje MHD

chce olomoucky dopravni pod-

nik vylepSit inteligentni zastavky
dohledovym systémem, diky nimz
by mél dispecer prehled o Udajich
na oznacnicich. Systém totiz neni
napojen na dispecink, jako je tomu
napriklad v Plzni [viz prosincové
¢islo). Dalsi chystanou investici je
nakup novych tramvaji a autobusu.



Stejné jako ostatni mésta i Olo-
mouc usiluje o dotaci z Regional-
niho operacniho programu Evrop-
ské unie, ktery slibuje pokryt

az 85 procent veskerych nakladd.
Na dotaz, ktery typ tramvaji ma

v Olomouci nejvétsi Sanci, Zatlou-
kal odpovida: .. Jsme maly podnik
operujici v malém mésté s clenitou
trati. Nepocitdme proto s naku-
pem C¢lankovych tramvaji, které
bychom predevsim v pozdnich
hodinach a o vikendech nevyuzili.”
Jako nejpravdépodobnéjsi se proto
jevi Castecné nizkopodlazni Varia,
s nimiz ma Olomouc jiz dobrou
zkusenost. Naopak posledni typ,
ktery prijde Olomouckym na mysl
je Astra. .S nimavrepublice kazdy
problémy, ale odhaduji, Ze nas
nosti udrzet tento typ v provozu.
Podékovani patii techniklm, kteri
z ni mnohdy Sedivi,” Fikad s kyselym
Usmévem Zatloukal.

Ve snaze o maximalni hospodar-
nost stahuje dopravni podnik kazdy
den po osmnacté hodiné vSechny
tramvajové soupravy a kloubové
autobusy a nahrazuje je sélo vozy
a kratkymi autobusy. .Vymyslet
systém stahovani a ndhrad je
komplikované, je to i velka zatéz na
pracovniky vozoven, ale dosahu-
jeme tak vétsich Uspor neZ pod-
niky, které nechaji jezdit prazdné
soupravy az do pllnoci,” rikéa
Zatloukal. Sélo a kratké vozy jezdi
i o vikendech.

Nejen askeze, nybrz i oslavy Cekaji
tento rok dopravni podnik. Uplyne
110 let od jeho zalozeni a 15 let od
transformace v akciovou spolec-
nost. Ackoli vyroci pripada na
duben, bude se slavit az v ¢ervnu.
Tehdy by totiz méla byt dokoncena
rekonstrukce historické tramva-
je, na niz uz pred rokem vyhlasil
dopravni podnik verejnou sbirku.
.Olomoucané jsou na ni zvykli,
dosud jsme ji pouzivali i pri ostat-
nich méstskych slavnostech, takze
se stala jednim z nasich symbo-
l&," Fika Magdalena Koprivova,
asistentka reditele. Tramvaj bude
vozit navstévniky ze stanice Hlavni
nadrazi do tramvajové vozovny,
historicky autobus zajisti spoje-
ni mezi vozovnou a stanovistém
autobusd.

Uveznen ve vlastnim meste

Méalokde Clovék narazi pfi prochaz-
ce historickym centrem na vrata
vozovny. Veskeré zazemi tramvaji se

tisni spolu s reditelstvim podniku
na ulici Kozeluzska. O nic lépe na
tom neni vozovna &i spiSe stano-
visté autobusi leZici uprostred
sportovniho aredlu - hned vedle
fotbalového stadionu, tenisovych
kurtl a bazénu. .Lidé béhaji po
sportovistich a do toho dychaji zplo-
diny naftovych motord,” upozornuje
Zatloukal.

Neutédenou situaci miZe vyre-

Sit novy dopravni zavod, ktery by
soustredil tramvaje i autobusy
mimo centrum a poskytl jim solidni
technické zazemi. .,Bez néj se
nemudzeme nijak rozvijet, nebude-
me moci rozsirovat vozovy park,
kterym bychom obslouZili rozridsta-
jici se Casti,” rika Zatloukal. Pritom
napriklad autobusovéa doprava na
Jizni mésto prestava stacit a zada
si vybudovani nové tramvajové
traté.

Podle Zatloukala jiz tramvajové
dopravé v Olomouci nehrozi zdhuba
ze strany autobusl, mésto chape
jeji dUlezitost. Na druhou stranu
neexistuje ucelend koncepce jejiho
rozvoje. ,Stavba dopravniho zavodu
se projednavala uz v dobé, kdy jsem
nastoupil, tedy pred dvaceti lety,”
vzpomina Zatloukal. Olomouc ho
v8ak nejenze nezacala stavét (jako
napfiklad ve stejné dobé Opaval, ale
dosud ani nepokrocéila ve vykupova-
ni pozemkl v dané oblasti.

Na lepSi Casy se neblyska ani ted.
Vzhledem k tomu, jaké dotace jsou
urcené pro Olomoucky a Zlinsky
kraj dohromady, nemdzeme o tako-
véto investici uvazovat,” vysvét-

luje Koprivova. PFitom pozemky,

na nichz stoji souc¢asnéa vozovna,
jsou nesmirné lukrativni. Zalezi

na magistratu, jakym zplsobem

je zhodnoti a zda poskytne svému
dopravnimu podniku distojné pod-
minky k Zivotu. g2

V pFristim Cisle se podivame
do Hradce Kralové.

Vozovy park (idaje k 1. 4. 2008)

Typy tramvaji Pocet

T3 "
T3 SUCS 13
T3IM.4 2
T3R.P 24
TRIO 3
Skoda Inekon 4
VARIO LF

Celkem 61
B 731 4
B 732 8
B 932 4
B932E 4
B 952 8
B 741 4
B 941 4
B941E 4
B 961 2
SORB 75 2
Solaris 12 26
Solaris 18 7
Celkem 77

Dopravni podnik mésta Olomouce v Cislech

(Gdaje k 1. 4. 2008)

Dopravni vykony v tis. vozkm

Tramvaje 2156
Autobusy 3875
Celkem MHD 6031
Tramvaje 27 431
Autobusy 32 401
Celkem MHD 59 832
Dopravni sit Délka sité linek (km) Pocet linek
Tramvaje 30 5
Autobusy 284 23
Celkem MHD 314 28
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Trumf Prazskeé strojirny - prestavnik
VSP-12-K, ktery je svétovou raritou.

Vyhybky, vwhybkové systémy,
tramvajové vymeny,
odvodnéni, dilatace...

99 procent téchto prvka,
které vwuziva nas Dopravni
podnik, pochazi od spolecnosti
PraZska strojirna. Vydali jsme
se ji navstivit a priblizit tak
nasim Ctenarim firmu, jejiz
vyrobky lze vidét po celém
svété od Kanady po Australii.
Dozvime se take o svétovém
unikatu, ktery v Prazské

strojirné vznikl.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Zacalo to parnimi stroji
Historie spole¢nosti sahé do tricatych
let 19. stoleti, kdy bratfi Thomasové
zacali ve svych karlinskych zavodech
vyrabét parni a pracovni stroje. Podnik
ménil majitele a nakonec skoncil roku
1911 ve vlastnictvi Elektrickych pod-
nikd, které zde vytvorily Gstredni dilny
pro méstskou dopravu v Praze. Timto
zaCala ivyroba dill pro stavbu a opravy
kolejového svrsku.

Déjiny Prazskeé strojirny coby dynamic-
ké moderni spoleénosti pak zacinaji
rokem 1994, kdy se organizacné
vyclenila z Dopravniho podniku (ktery
si ponechavéa 100 procent jejich akcif).
Pri zaplavach roku 2002 se ocita cely
zavod pod vodou a dochazi k vyznamné
obnové strojového parku. Urbanis-
tické zmény Karlina si také vyzadaly
stéhovani zavodu do Vinore, které bylo
dokonceno v prvni ¢tvrtiné roku 2007.
.Restrukturalizaci spolecnostijsme
nastartovali pfed rokem a stéle pro-

biha,” Fika generalni reditel Strojirny
Ing. Vladimir Riha. Jeho cilem je pro-
meénit vyrobni spolec¢nost na obchodné
orientovanou strojirenskou firmu
splAujici naroky 21. stoleti. .Mnoho lidi
tuto nutnost, kterou na nas doba klade,
nedoké&zalo pochopit a museli spolec-
nost opustit,” konstatuje reditel, pod
nimz z pavodnich 140 zaméstnancd
pracuje 85. Podle néj byl nékdejsi stav
nelnosné zkostnatély.

.KdyZ jsem priSel poprvé, jasné jsem
vidél, Ze se tu vyrabijen proto, aby

se vyrabélo. Vyrobky, o které nikdo
nestal, byly rozpracované dva roky

a ty, které by se prodat daly, do vyroby
viibec nesly. Castokréat se pracovalo
jen na papite,” vzpomina Riha. Vedenf
muselo vylepsit zejména dvé oblasti:
efektivitu provozu a zkraceni dodacich
(hat. , Jedté neddvno by musel zakaz-
nik Cekat na nase vyrobky 6,5 mésice.
Nyni je dodaci hdta dva aZ tfi mésice,”
pochvaluje si Feditel.

Boj o trh

Zmény, které musela Prazska strojirna
podstoupit, byly nezbytné nutné pro jeji
dalSi preziti. Na dneSnim globalizova-
ném trhu je prilis mnoho silnych hracd
schopnych dodavat kvalitni vyrobky

v kratkém Case. .Z domacich vyrobcd
jsme nejlevnéjsi a nejspolehlivéjsi,”
prohlaguje Riha. V Praze mé Prazska
strojirna podil 98 az 99 procent, jinde

v republice je to okolo poloviny. .V Cesku
je ale pouze 7 mést vybavenych kolejo-
vou dopravou,” upozorfiuje manazer pro
klicové zakazniky Jiri Rusek a doda-

va: .Nemdzeme byt zavisli jenom na
Dopravnim podniku hl. m. Prahy a dal-
Sich lokalnich dopravcich.”

Dvacet aZ tficet procent rocni produkce
Prazské strojirny jde na vyvoz a vedeni
spolecnosti se bude i nadéle snazit tento
podil zvySovat. .. Kolejova doprava se
jednoznacné stala modernim trendem,”
fika Rusek. Zatimco ve Ctyricatych

a padesatych letech se tramvajové traté
zaviraly, dnes zazivaji rozkvét nejen

v Evropé, ale i Severni Americe. . Naklady
na vystavbu a provoz tramvajové dopravy
jsou oproti metru dvacetiprocentni a jeji
kapacita je pFitom jen o dvacet procent
niz&i ne u metra,” argumentuje Riha.
Tramvajova doprava je také nepochybné
ekologiCtéjSi nez autobusy.

Neni mnoho evropskych trhd, na nichz
by se Prazska strojirna nepodepsala.
Jeji zarizeni pouzivaji mésta ve Svédsku,

Polsku, Madarsku, Rumunsku, Bulhar-
sku, Rusku (kam dodala strojirna celé
depo), Spanélsku, Italii (Milan, Turin),
Holandsku, Belgii... Prazska strojirna
expandovala i do zamofi - australského
Melbourne a do Kanady. Zdaleka nejdi-
lezitéjsim, nejrozvinutéjSim a nejnaroc-
néjSim kolejovym trhem na svété je vSak
Némecko, kde Prazska strojirna uspéla
zatim v deviti méstech.

Boj o tento trh je obzvlast obtizny, nebot
pravé némeckeé firmy urcéuji celosvétové
trendy v oblasti kvality, ceny a bezpec-
nosti. . Jakmile nejste perfektni, rychli

a levni, neméte tam $anci,” upozornuje
Riha. Jeho spolenost zarover prinasi
recept, jak si v takové konkurenci poradit.
Co mésto, to specificka trat a nutnost
individualniho reseni. Tyka se to hlavné
historickych evropskych metropoli

a jejich komplikovanych, nesymetric-
kych center. Kromé rychlosti dodavek
a kvality tak musi byt firma i ndpadita

a flexibilni a pravé to je podle Rihy vyho-
da Prazské strojirny. .Velké koncerny
zasahuji i do jinych odvétvi nez tram-
vajové dopravy - do Zeleznice, metra,
specidlnich systémd, mnohdy vlastni

i zelezarny, stava se z nich moloch

s unifikovanou vyrobou, z niZ je tézké
vybocit. Oproti tomu malé firma, jako je
nase, mUze bleskové reagovat na nety-
picka prani zakaznika,” li¢i Riha.

Nejnizsi prestavnik

na svété

Rozkvét spolecnosti byl v plné sile vidét
na lonském veletrhu InnoTrans - nej-
vetsi evropské prehlidce tramvajové
techniky, na niz se sjelo skoro dva tisice
vystavovateld z vice neZ Ctyriceti zemi.
Prazska strojirna tu poprvé otevrela
sv(j samostatny stanek, v ném?z si
mohla odborna verejnost i potencialni
zékaznici prohlédnout nékolik druhl
prestavnikd, mezi nimi i typ VSP-12-K,
ktery je svétovou raritou a v soucas-
nosti nejvétsim trumfem Prazské
strojirny.

Zatimco bézna vyska prestavniku je
22 centimetry, podarilo se vyvojarim
Prazské strojirny .vykouzlit” zarizeni
jesté o pét centimetrl nizéi. VSP-12-K
je tedy o centimetr nizsi nez kolej-
nice a da se tak polozit kamkoli bez
nadbyte¢nych stavebnich nakladd,
prestavnik je obzvlaste vyhodny pro
mostni konstrukce. .U prestavnikd je



a snadnost montaze. Nas model je nej-
mélci na svété a jeho montaz je velmi
jednoduchd,” Fika Rusek a pripomina
dalsi ddleZitou vlastnost systému:
.Mechanika je uvniti navrzena tak,

aby byla snadno pristupna v pripadé
nutnosti opravy nebo sefizeni.” Tim se
radikalné snizuje nutna doba odstavky,
kterd vzdy znamena pro dopravu ve
mésté velky problém.

.V dnesni dobé také zakaznik vyzadu-

Ucen roku 2008

Sdruzeni soukromych Skol
(Vlech, Moravy a Slezska
poradalo prvni ro¢nik
celorepublikové soutéze
JUcen roku 2008". Nase
Skola nominovala dva
nejlepsi zaky triletych

oborl z minulého Skolniho
roku. Ti byli pozvani na
slavnostni akci konanou dne

23. Fijna 2008 v prostorach
salonku Senatu CR.

Stredni primyslova skola
dopravni, a. s.

lavnostnim programem
provazel Ing. Petr Jadrny,
tajemnik SSSCMS. Zahajeni
provedl Paedvar. Vladimir Zelinka,
predseda SSSCMS, nasledoval
projev MUDr. Premysla Sobotky,
predsedy Senatu, a poté nastal
dlouho ocekavany okamzik, a to
zhodnoceni prace jednotlivych
2aku a ocenéni nejlepsich pre-
danim diplom{ z rukou jmeno-
vanych predstaviteld sdruzeni
a Senatu CR.
Slavnostni okamzik byl zavrsen
spolecnou fotografii, neformal-
ni navstévou prostor Senatu
za doprovodu jeho predsedy
a zavérec¢nym rautem s moznosti
neformalnich rozhovor( se vemi
zucastnénymi.
Za nasi Skolu byli na slavnostnim
aktu ocenéni Stépan Zaruba (obor
automechanik) a Denisa Rudlova
(obor aranzér).
V pribéhu celé akce nade Zaky
provazeli Ing. FrantiSek Novot-
ny, reditel Skoly, a Mgr. Miroslav
Sura, zastupce reditele.

je, aby Sla veskera zarizeni propojit
sinformacnim systémem,” rikd Rusek
avysvétluje: .Doposud byla zafizeni
reSena tak, ze napriklad kazda vyhyb-
ka davala signal o tom, zda je vpravo,
vlevo, zda je zajistén3, Cine, ale jestli
neni problém s vlhkosti nebo tlakem

v hydraulice, o tom se dispecer dozvé-
dél az pfiporuse.” VSP-12-K je naproti
tomu vybaveno autodiagnostickym
systémem, ktery po propojeni s infor-

macni siti dokaze hlasit tlak, teplotu,
vlhkost atd.

Ackoli je Dopravni podnik stoprocent-
nim akcionarem Prazské strojirny, neni
podle Vladimiry Rihy jeji dal&i smé-
rovanijisté. O fungujici spolec¢nost se
zajimavymi produkty bude vzdy zajem.
.V horizontu dvou let to na prodej urcité
nevypada, chceme se soustredit na
rozvoj. Mdme sméle naslapnuto do
budoucnosti,” Fiké generéalni reditel. i)

11. mezinarodni veletrh
cvicnych firem v Bratislave

Ve dnech 24.-26. listopadu 2008 se vybrani Zaci 4. B zGcastnili
11. mezinarodniho veletrhu cvi¢nych firem porddaného Statnym
instititom odborného vzdelavania v kulturnim a informacnim

stredisku v Bratislavé.

Ing. Zuzana Bejrova, Stfedni primyslova Skola dopravni, a. s.

N aveletrhu, kterého se nase skola
zUcCastnila jiz podruhé, se predsta-
vily pod vedenim Ing. Zuzany Bejrové
dveé fiktivni firmy:

Web Maker Studio, s.r. o.

- Jan Hornicek

- Petra Kubaskova

- Karel Martinek

Svét Zvirat, s.r. 0.

- Michaela Vostarkova

- Miroslav Svoboda

- Michal Snopek

- Lukas Urbancik

Prvni den veletrhu probéhla regis-
trace firem a priprava stankd. Druhy
den dopoledne byl veletrh slavnostné
zahdjen a zacalo obchodovani mezi
z(Gcastnénymi firmami a prezentace
firem. Odpoledne na pddiu predstavily
svoji prezentaci, které se zUcCast-

nilo i vedeni nasi Skoly, obé nase
firmy. Béhem celého dne probihalo
obchodovani ve stancich a zaroven
byly zahajeny soutéze o nejlepsi
stanek, katalog a komunikaci. Treti
den dopoledne se opét obchodovalo

a odpoledne byly vyhlaseny vysled-

ky jednotlivych soutézi. Celkem se
soutéze zUcastnilo 106 firem, gtoho
priblizné tretina ze zahranici (CR,
Rakousko, Rumunsko, Bulharsko,
Finsko, Italie, Madarsko a Polsko).
Firma Web Maker Studio, s. r. o. letos
obhdjila, coz je vzdy velice narocné,

1. misto v soutézi o nejlepsi zahranicni
stanek a do uzsiho vybéru postoupila
v celkové soutéZi o nejlepsi katalog.
Dosazené vysledky je treba hodnotit
velmi pozitivné, nebot se Zaci, kteri
pracuiji ve fiktivnich firmach v ramci
praxe, snazi o co nejlepsi prezentaci
své firmy a Skoly.

Také zaci hodnotili svou Ucast na
veletrhu kladné a predevsim oceno-
vali moznost, Zze mohli porovnat své
zkuSenosti s ostatnimi zahrani¢nimi
firmami, vyzkouSet v praxi znalos-

ti anglického a némeckého jazyka

a navazovat obchodnf styky i pratelstvi
s ostatnimi fiktivnimi firmami. Za
vsestrannou podporu ¢innosti fiktiv-
nich firem je potreba podékovat také
vedeni gkoly. S
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REPU BLI KA Vystava k 90. vyroci vzniku Ceskoslovenska

V symbollcky den wyroci

vzniku CSR 28. Fijna 2008 se

v Narodnim muzeu otevrela
vystava s priznaCnym nazvem
.Republika”. Zachycuje pribéh
prvni Ceskoslovenské republiky,
wykresluje atmosféru tohoto obdobi
a ukazuje vse podstatné, na co
dnes s hrdosti navazujeme, ale
také udalosti, které se v dnesni
dobé prilis nepripominaji.

oddéleni Komunikace

ystava se vraci do obdobi prvni svétové

valky, ktera pFinesla zasadni zmeény ve
vyvoji celé Evropy. Rozbiti Rakouska-Uher-
ska a vznik samostatného Ceskoslovenska
tvori zakladni kapitolu nasich novodobych
dé&jin a tzv. prvni Ceskoslovenska republika
je povazovana za zlaty vék Ceské a sloven-
ské statnosti.
Vystava ,Republika” ndvstévniky sezna-
muje s doméacim a zahrani¢nim odbojem
vCetné legionarl. Poprvé jsou vystaveny
unikani predmeéty jako napr. Kupkovy pla-
kéty z doby jeho pdsobeni ve francouzskych
legiich nebo text Washingtonské deklarace
v podobeé telegram, které Eduard Bene$
posilal do Prahy. Nabizi se zde neopako-
vatelnd prilezitost shlédnout jedinecny
soubor statnich symbold a predmétd,
které reprezentovaly novy stat.
Unikatnim architektonickym resenim
vystava vtahuje ndvstévnika do svéta oby-
vatel mladého statu, jejich ideald, starosti,
zabavy a smutku. Samostatné predstavuje
dva odlisné svéty - Zivot ve mésté a Zivot
na venkoveé, které viak byly stejné dilezZité
pro fungovani statu. Ve mésté navstévnici

nahlédnou do prostredi kavaren, maodnich
salon( a interiérd, které jsou vybaveny
luxusnim zbozim této doby. Zaroven nejde
opominout svét tovaren, ekonomické krize
a bydleni chudych. Specifickou atmosfé-
rou zaujme venkov s kostelem, skolou,
statkem, nepostradatelnou hospodou

a sokolovnou.

Vlyznamné misto je ve vystavé vénovano
zéniku Ceskoslovenska, kde dominuji ori-
ginaly Mnichovské dohody, poprvé vysta-
vené mimo Uzemi Némecka. Po dlouhém
jednéni se organizatordm podarilo
dojednat zapjcku némeckého originalu
Mnichovské dohody, italského originalu
Mnichovské dohody a britské autorizo-
vané kopie Mnichovské dohody. Anglicky
psany original Mnichovské dohody se na
vystavé nachazi také, ovsem je spolecné
s némeckym originalem soucasti jednoho
svazku, a tak ho navstévnici nemohou
vidét. Francouzska strana prijednani
projevila velkou ochotu ke spolupraci,
nicméné nepodarilo se ji francouzsky
original dohledat. Navstévnici vystavy tak
maji poprvé v historii v Praze mozZnost
spatrit origindly jednoho z nejklicovéjsich
a zaroven nejtragictéjsich dokumentd
nasi historie. Vystaveni téchto originald je
zcela unikatnim a mimoradnym okamzi-
kem, jelikoz je to historicky poprve, co se
tyto dokumenty nachazeji na zemi Ceské
republiky, poprvé se je rozhodla némecka
strana zapUjcit do zahranici, a navic se

po 70 letech v Praze opét setkavaji tfi
originaly, které byly v Mnichové v roce
1938 podepsany. Originaly Mnichovskych

dohod budou vystaveny az do konce trvani

vystavy, ovérena kopie z Velké Britanie je
zapUjc¢ena do 27. Unora 2009.
Soucastivystavy ..Republika” je v nepo-
sledni Fadé také prezentace kultury
avyznamnych osobnosti této doby, mezi

Duchodova problematika

Coje zajlmaveho v novele duchodového zakona pro

tzv. budouci dichodce?

které patfi architekti, védci, umélci

Ci sportovni hvézdy. Je mozné si zde
prohlédnout Saty Adiny Mandlové, boty
Oldricha Nového, obrazy Toyen nebo
JindFicha Styrského.

Vystava je oteviena az do 15. brezna 2009
od 9.00 do 17.00 hodin (kromé prvniho
Utery v mésici).

Soutezte

o vstupenky na vystavu

Pokud patrite k soutéZivym typdm, zapoj-

te se do soutéze o vstupenky na vystavu

.Republika“. Kazdy z deviti vylosova-

nych vyherct, ktery spravné zodpovi

nasledujici tri soutézni otazky, ziska

dveé vstupenky.

1. Jaké bylo narodnostni slozeni obyva-

telstva v prvnim ceskoslovenskeém state?

a) Cesi a Slovaci, Némci, Madari, Ukrajin-
cia Rusini, Polaci

b) Cegi, Moravané, Slezané, Slovaci

c) Ceéi a Slovaci, Némci, Madafi, Ukrajin-
cia Rusini

2. Novy stat potrebuje novou ménu;

jaké hodnoty byla prvni skute¢na

ceskoslovenska bankovka?

al 20-
b) 100,-
c) 50-

3.V jakém roce byla vyhlasena ces-
koslovenska mobilizace?

a) 1939
b] 1938
c) 1918

Odpovédi spolu s kontaktni adresou (na kterou vam
budou vstupenky zaslany postou) posilejte

do 2. inora 2009 na e-mailovou adresu
soutezDPM@dpp.cz nebo na adresu Oddéleni
Komunikace, Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-
va spolecnost, Sokolovska 217/42, Praha 9, 190 22.
Vyherci budou zverejnéni 3. unora 2009

na internetovych strankach Dopravniho o
podniku hl. m. Prahy - www.dpp.cz. \o

Dal&i otazky a odpovédi z dlichodové oblasti
Helena Bajerova

® od 1. 1. 2010 dochézi ke ..zprisnéni” predcasného starob-

niho df]chodu Vyée procentnfv;'/méry se sniZuje za kazdych

Novela ddchodového zakona byla zverejnéna ve Sbirce zakond,

Castka 99 ze dne 21. 8. 2008 - zakon ¢. 306/2008 Sb., kterym se

meéni zakon ¢. 155/1995 Sb., o diichodovém pojisténi, ve znéni
pozdgjsich predpisd, a zékon ¢. 582/1991 Sb., o organizaci

a provadeni socialniho zabezpeceni, ve znéni pozdéjsich predpisd,

a nékteré dal&i zakony. Cast zakona nabyva Gcinnosti od 21. 8. 2008, ®

od 1.1.2009i0d 1. 1. 2010.

® od 1.1.2009 se doba vedeni evidence na Uradu préce bez pobirani
hmotného zabezpeceni u osob pred dosazenim 55. roku véku
zapocitava do pojisténé doby pouze v rozsahu 1 roku (dosud 3 roky),

® od 1. 1. 2009 se vyrazné snizuje minimalni vyse tzv. dobrovolného
ddichodového pojisténi na castku 1649 K& mésicné (dosud

2800 K& mésicné),

- dosud 0,9 %,

vypocCtového zakladu za obdobi prvmch 720 kalendarmch
dnd (bez 10 dnl se jednd o 2 roky) a od 721. kalendarniho
dne (3. rok drivéjsiho odchodu) se zvySuje kracenina 1,5 %

od 1. 1. 2009 jiz zameéstnavatel neni povinen pro Gcely

dlchodového pojisténi podavat na predepsaném tiskopisu

pojistént).

hlaseni o nastupu do zaméstnani pozivatele plného nebo
¢astecného invalidniho déchodu. Nadéle je vSak v téchto
pripadech zaméstnavatel povinen podavat ,,0znameni

0 nastupu do zaméstnani” pro Ucely nemocenského
pojisténi (§ 94 zakona ¢. 187/2006 Sb., 0 nemocenském

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz

nebo volejte na telefonni ¢islo 724 237 528.




Pokud se nékomu styska uz ted'po
vanoc¢ni nalozi pohadek, mize se
vydat do kin, kde se od 29. ledna bude
o divackou prizen uchazet film Milo-
slava Smidmajera

Pribéh o princezné Anete ktera

si nechce vzit nesikovného prince
Jeronyma ze sousedni zemé, jemuz
byla jako dité zaslibena. Kral Leo-
pold by rad dceru uchranil pred
nechténym shatkem, ale nemuze
porusit kralovsky slib. A tak vy-
mysli lest: posle sousedovi zpravu,
Ze se o princeznu uchazi sam Lucifer.
Netusi ovsem, Ze tim vyvola nejen
hnév pekla, ale hlavné Muribany,
zarlivé nevésty samotného Lucifera.
Ve filmu uvidite napr. Jiriho Madla,
Terezu Voriskovou, Petra Narozného,
Zlatu Adamovskou nebo Vaclava
Postraneckého.

P’ Axira KuROSAWA Y Leden ale prinese vramci

15. rocniku putovni filmo-
vé prehlidky Projekt 100
také nékolik klasickych
snimku. Bude tu tfeba
prilezitost vidét kul-
tovnich japonskych

Akira Kuro-
L? sawyzroku 1954 nebo

SEDM
SAMURA]JU

napr. dvé rizné verze hororové klasiky
- tu soucasnéjsi, kterou
vroce 1979 natocil rezisér Werner
Herzog s Klausem Kinskim a Isabelle
Adjaniatu
puvodni
reziséra
Friedricha W.
Murnaua z roku
1922 s legen-
darnim Maxem
Schreckem
v hlavniroli.

Divadlo pod Palmovkou pripravilo
na leden nékolik uvedeni nové

) P '“r*i
f HUUJ -
0P AKR

inscenace, hry z pera
Nathaliena Richarda Nashe, autora
slavného Obchodnika s destém.
Drama vystavéné na pudorysu kla-
sické antické tragédie je predevsim
syrovym obrazem budovani
Uspéchu a moci - procesu, ktery je
pro vSechny zicastnéné bolestny,
protoZe probiha proti véemu, co déla
clovéka skutecnym clovékem. Laska
je v Nashové dramatu donucena vést
boj s lidskymi Selmami, které se
domnivaji, Ze je sila opravnuje k to-
mu, aby jinym diktovali sva pravidla.
Na scéné se setkate mj. s Rudolfem
Jelinkem, Janem Teplym, Rostisla-
vem Ctvrtlikem & Evou Kode$ovou.

A co nas ceka v muzice? Treba

v pondéli 19. ledna v Palaci Akropolis
anglicti , brazdici
hudebni scénu jiz od roku 1975.

Prosli si punkem, psychedelii,
art rockem a nakonec i popem,
a prestoze se léta jejich nejvétsi slavy
datuji pravdépodobné do pétiletky
1977-1982, mohla by to byt zajimava
navstéva. Jestlize jsme -
zminili punk, nelze
opomenout, Ze svou jiz
témér tradicni zimni
navstévu Prahy ohlasili
na stredu 21. ledna do
Rock Café dalsi Britové.
Dvojice kapel, které
spolu na turné vyrazeji
jiz nékolik poslednich let,
nednavného
veterana Charlieho Harpera, jenz
je ve svych 64 letech povazovan za
kmotra britského punku, a
. Hned o den pozdéji, ve ¢tvrtek
22. ledna se, pro zménu opét v Rock
Café, predstavi kapela spadajici
spise do sSkatulky s nazvem ethno i
world music. Ba dokonce, v pripadé
moldavskych se mluvi
o jisté symbioze ethna a hardcore.
Jejich nesmirné
energické kon-
certy plné mixu
moldavské
lidové muziky
a soucasnych
tvrdsich hudeb-
nich smérd, to
by mohlo byt
tim pravym, co clovéka nastartuje do
nového roku, jak se patri. Zminili jsme
také art rock a zastupci tohoto stylu,
dalsi z legend (zaloZena uz v roce
1967), kapela
, vystoupi rovnéz 22. ledna, ale
na scéné
Palace
Akropolis.
Na zavér se
jesté slusi
pripome-
nout, Ze by
: se v pondéli
9. Unora mél témeér po roce znovu
v Retro Music Hall objevit americky
zpévak a kytarista :

. Mlzete
si jej pamatovat treba
ze sestavy kapel Poi-
son nebo Mr. Big. Jeho
soucasné koncerty
prinaseji smés rocku,
blues a soulu, s akcen-
tem na pro Kotzena
pomérneé typické za-
pamatovatelné melodické motivy.
Tak prijemny start do nového kul-
turniho roku.
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