leden 2008 / rocnik 13/ Cislo /2008

kontakt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

i

L
e
=
"
o
O
i
)
-
L
—
L
-
—
.
e

g

i
|

ik,
21

|5
i
- F‘.-
il
-

Méstska policie v nocni MHD
Spoluprace, ktera velkou mérou prispéla
ke zlepSeni bezpecnosti v Praze
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.Deckem” jiz v roce 2014?
Soucasnost lze charakterizovat jako
zcela zasadni obdobi pro dalsi rozvoj sité metra
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Vazeni kolegové a ctenari,

Cislo DP KONT@KTU, které drzite pravé v ruce,
je nova poodba tohoto magazinu. Novoty by
postupné tento rok mély pribyvat a jejich
cilem je, vytvorit magazin, ktery se bude moci
hrdé prihlasit k podtitulu , casopis pracovni-
kit Dopravniho podniku”. DP KONT@KT bude
od druhého cisla vychazet pod vedenim nové
séfredaktorky, kterou byla jmenovana

Ing. Dana ReiniSova, ktera dosud pripravuje
DP @KTUALNE. Vérim, Ze diky tomu se nam
podari provazat tematicky obé média.

V magazinu se setkate v budoucnu s novymi
rubrikami, pricemz mame na zreteli zachovani
téch rubrik, které svou naplni prokazaly nad-
casovost a zUstaly pro vas ¢tenare atraktivni
dodnes. Preji si, aby se DP KONT@KTU darilo

v nové podobé a aby byl platnym zdrojem
informaci pro lidi z celého podniku.

Nadale bychom se méli s DP KONT@KTEM
setkavat kazdy treti tyden v mésici.

Z diivodl ¢asové tisné neproslo toto ¢islo
technickou korekturou, omluvte tedy, prosim,
pripadné nedostatky.

Ondrej Peceny
Vedouci odd. komunikace

rvni mésic roku je v podnikovém periodiku, resp. celém

Dopravnim podniku ve znameni ¢erstvé kolektivni smlou-
vy. Co prineslo lofiské vyjednavani a jak se odrazi na Zivotnf
Urovni zameéstnancd, jsme se méli moznost docist ve specialu
DP @KTUALNE, mladsim bratrovi DP KONT@KTu, ktery se
zrodil v lété lonského roku jako aktualni interni zpravodaj.
S novym rokem, a tedy i novym Cislem ¢asopisu prikrocilo
vedeni odboru Marketingu a komunikace ke zménam, z nichz
s niz ruku v ruce kracel i posunuty termin lednového vydanf
¢i zmeéna tiskarny. Jelikoz vize ze strany vedeni podniku je jina
nez moje predstava, opoustim, ac je mi to velice lito, post Séf-
redaktorky, ¢asopis i p&du Dopravniho podniku. Problematika
provozl a celé MHD mne natolik zaujala a bavila, Zze mi bude
schazet stejné jako lidi, které jsem tu poznala.
Kazdé letosSni Cislo se bude detailnéji vénovat urcité proble-
matice, lednové Cislo je zaméreno na metro. Dozvime se, zda
se uzvroce 2014 svezeme déckem nebo jakym zplsobem
dochazi k napojovani iseku IVC2. Témér v kazdé stanici jsou
dnes pohyblivé schody, které dovezou pohodlné cestujici na
povrch. Ze si jich vSimnou, az kdyz nejezdi? Eskalatory jsou
dnes dileZitou soucasti dopravni cesty. A pamatujete turnike-
ty v metru? Vrati se tento systém do prazské podzemky?
DP KONT@KT pravidelné informuje o probihajicich opravach
na prazské tramvajové siti. V poslednich letech, vzhledem
k tomu, Ze harmonogram vyluk byl pouze teorii, nebylo mozné
prilis avizovat pripravované akce, ale presto vétsina zajemct
tusila, co se na tratich chysta. Velkym Sokem pro radu lidi tedy
mohla byt mimoradna oprava trati v Nadrazni ulici u Smichov-
ského nadrazi, a tak prestoze probéhla na konci minulého
roku, je rozhodné zajimavé ohlédnout se za ni.
V prosincovém Cisle jsme uverejnili dva clanky, které sli-
bovaly pokracovani. Prvnim je prispévek o Asociaci Metro,
ktery nyni pokracuje prehledem o moznych zdrojich finan-
covani verejné dopravy, diskutované s kolegy z Asociace.
Druhy ¢lanek na pokracovani je o historii jizdenek. Tech-
nologie zpUsobila, ze dnes uz mdme dokonce jizdenky pres
mobil, tak se doufejme v nékterém z pristich ¢isel doctete,
jak tato sluzba zapustila své koreny a jak je po kratkém Case
vnimana.
Vazeni Ctenari, preji Vam vse dobré a dékuji Vam za spolu-
praci i motivaci pri mé praci, ktera jen diky Vam méla
opravdovy smysl.

Daniela Kodi

DP KONT@KT
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Poradek ve mésté je prioritou
¢islo jedna a poslanim prace
meéstské policie je o ni co
nejlépe dbat. V lonském
roce vznikla mezi Dopravnim
podnikem a méstskou policii
hl. m. Prahy spoluprace,
ktera velkou mérou prispéla
ke zlepSeni bezpecCnostni
situace v nocni Praze, resp.
v hromadnych prostredcich.

Daniela Koci
foto: Méstska policie Praha

poloviné ledna 2007 byla Mést-
skou policii hl. m. Prahy zaha-
jena kontrolni akce .No¢ni linky”
k zajisténi verejného poradku a klidu
v nocnich tramvajovych linkach. Po
roce mdzeme Fici, Ze si asistenci
v nocnich tramvajich chvali nejen
cestujici, ktefi se citi mnohem
bezpectnéji, ale rovnéz ridici, kteri
registruji mnohem vétsi klid v sou-
pravach a absenci bezdomovcl tam,
kde policie zasahuje.

Akce je zamérena na kontrolu
dodrzovani verejného poradku v téch-
to prostiedcich hromadné dopravy

a vykazovani z prepravy osob podna-
pilych, budicich verejné pohorseni,
obtéZujicich ostatni cestujici a téch,
jejichz odév je nadmeérné znecistén.

V jejim réamci je poskytovana pripad-
na soucinnost pracovnikim preprav-
ni kontroly Dopravniho podniku

hl. m. Prahy pFi kontrole tarifni kazné
cestujicich.

V ramci akce jsou zajistovany linky

¢. 51 az 59, prestupni prostory ve
stanicich MHD Lazarska, Praha 1

a Andél, Praha 5, kde jsou mista pro-
tinani tramvajovych linek, a dale pak
obratisté tramvaji Hloubétin, Praha 14.
Do akce bylo v souvislosti s provo-
zem nocnich tramvaji kazdy den od
pll jedné v noci do paté hodiny ranni
nasazovano patnact dvouclennych

hlidek straznikd méstské policie.

.V ndvaznosti na navysovani pocet-
nich stavd hlidkového Utvaru tento
postupné prebiral linky zabezpeco-
vané do té doby OR MP a od mésice
fijna 2007 pak hlidkovy Utvar pre-
vzal do své kompetence dohled nad
vSemi noc¢nimi tramvajovymi linka-
mi,” vysvétluje vrchni policejni rada

a naméstek reditele Méstské policie
hl. m. Prahy Mgr. Ludvik Klema.
Prijaté opatreni prineslo své vysledky
zejména ve zvyseni kultury cestovani
a pocitu bezpeci cestujici verejnosti.

0d zahajeni kontrolni akce do poloviny
prosince 2007 bylo v nocnich tram-
vajovych linkach kontrolovéno pres
Sest a pll tisice osob, a z toho vice

neZ dva a pUl tisice jich bylo vykazano
z prepravy pro podnapilost, nadmérné
znecCistény odév nebo jiné jednani,
které narusSovalo verejny poradek.
Bylo odhaleno a reseno pres 600
prestupkd a ke zjisténi totoZnosti bylo
na Utvary Policie CR strazniky pred-
vedeno zhruba CtyFicet osob. Bylo
zjisténo pét osob hledanych policii,
pét osob bylo omezeno na osobni
svobodé v souladu s ustanovenim

§ 76 odst. 2 trestniho Fadu a ve trech
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pripadech byl realizovan prevoz oso-
by do protialkoholni zachytné stanice.

0d 1. ffjna 2007 byl denné v podve-
¢ernich hodinach od péti do sedmi

v zavislosti na aktualnich poctech
straznikl ve sluzbé, realizovan hlid-
kovym uUtvarem dohled nad omeze-
nym poctem nékterych tramvajovych
linek, které prochazeji centrem
mésta, se shodnym zamérenim jako
u kontrolni akce "Nocni linky”.
Nasazovani stréaznik do vozl tram-
vajovych souprav, zejména na linkach
prochézejicich centrem mésta v pra-
béhu jejich provozu, zejména v obdobi
turistické sezony, to je v rozmezi
mésicl Cervna az zafi, s cilem pred-
chazeni pachani kapesnich kradezi.
Tato aktivita je realizovana Obvodnim
feditelstvim MP Praha 1, v turistické
sezoné i za vyuziti dotaci sil z dalsich
Gtvard MP.

JelikoZ se asistence straznikd v no¢-
nich tramvajich z hlediska bezpec-
nosti velice osvédcila, zavedla se od
cervence 2007 pohotovostni auto-
hlidka hlidkového Utvaru méstské
policie a za jejiho vyuZiti jsou prova-
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dény kontroly na konecnych stani-
cich no¢nich linek autobust MHD.
Jedné se o mista, kde se vyskytuji
problémy ve verejném poradku, tedy
o linky 504, 505 a 511, u dalSich je pak
kontrola provadéna nepravidelné na
zakladé vlastnich poznatkl z vykonu
sluzby nebo po konzultaci Méstské
policie hl. m. Prahy a Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy v zavislosti
na aktualni situaci v jejich provozu.
Hlidkovy Utvar zabezpecuje nepra-
videlné, v zavislosti na aktualnim
poctu straznikd ve sluzbé, dohled
v provozu noénich autobusd

linky 504, k zajisténi bezproblé-
mového uzivani tohoto prostredku
MHD cestujici verejnosti.

Hlidkovy Utvar méstské policie
zabezpecuje vykon hlidkové sluz-

by v provozu a ve stanicich metra.

V uplynulém roce doslo ke snizenf
poctu sledovanych stanic metra

v prepoctu na jednu hlidku. Zatimco
v roce 2006 jedna hlidka straznikd
dohlizela v prdmeéru na 6 stanic
metra, od mésice listopadu 2007 jiz
na jednu hlidku pripadaji primérné
Ctyri stanice.

Ve spolupréaci s pracovniky Doprav-
niho podniku provadi hlidkovy Utvar
meéstské policie uzavéry stanic metra
pri ukonceni jeho provozu k zajisténi,
aby v jejich prostorach nezlstala
zadna nepovolana osoba, v nocni
dobé jsou pak realizovany kontroly

v neverejnych prostorach metra

a pri rannim znovuzahajeni provozu

je dohliZeno, aby
prostory stanic
neobsazovaly osoby,
které prokazatelné
nehodlaji tohoto
prostredku vyuzit

k prepravé.
Hlidkovy Utvar
zajistuje zvysSeny
dohled nad verejnym
poradkem a bez-
pecnostiv metru pri
konani kulturnich

a sportovnich akci,

k jejichZ navstévé
verfejnost tohoto
prostiredku vyuziva.
Nejcastéji je to ve
stanici Ceskomo-
ravska, kde cestujici
vystupuji a nastupuji
pri konani koncertd
a jinych kulturnich
akcich v Sazka ARE-
NE nebo ve stanicich
NadraZi HoleSovice a Vltavska, kde

je velky pocet cestujicich zejména

pri hokejovych utkanich (T-mobile
ARENA]. Za uplynulé obdobi roku
2007 byla takto zabezpecena 41 akce
nasazenim 233 strazniky. Ve stanici
Hrad¢anska nastava zase obrov-

sky népor pasazérd pri fotbalovych
klanich prazske Sparty. Utvar Uzce
spolupracuje s Policii Ceské republiky
- Spravou hl. m. Prahy, Jednotkou
Provoz Metro na bezpecnostnich
opatrenich pri problematickych fotba-
lovych utkanich ve vztahu k zajisténi
verejného poradku, klidu a bezpec-
nosti v prazské podzemce.

Hlidkovy Utvar provadi kontroly stan-
kového prodeje a resi nepovoleny
stadnkovy prodej v prostorach metra,
vestibull a v okoli stanic.

Straznici hlidkového Utvaru resi pro-
blematiku dopravy v bezprostrednim
okoli stanic metra s ohledem na
dostupnost k technickym prostoram
metra a na provoz autobust MHD
linek navazujicich na tento dopravni
prostredek.

Na operacnim stredisku hlidkové-
ho Utvaru jsou sledovany vystupy

z kamer kamerového systému,
umisténych ve stanicich metra, ves-
tibulech a v prilehlém okoli, v pFipa-
dé zjisténi protipravniho jednani ¢i
jiné skutecnosti jsou vysilany hlidky
straznikl k reseni situace.

Hlidkovy Utvar realizuje na zakladé

mésicnich pladnd, po projedna-

ni s Dopravnim podnikem rov-

néz soucinnostni kontrolni akce
"METRO"zamérené na dodrzovani
tarifni kazné cestujicich v metru,

v rozsahu zpravidla sedmi termind
kontrol mési¢neé, vzdy za UcCasti
deseti straznikl a pokryti péti stanic
metra. Za 11 mésicl roku 2007 bylo
uskutecnéno 78 akci, kterych se
zGcastnilo 778 straznikl. Kontrolo-
vano bylo celkem 619 osob, odhaleno
a reseno bylo celkem 326 prrestupkd,
z toho 267 projednano v blokovém
fizeni, 56 bylo uzavireno formou
domluvy a ve trech pripadech byl
prestupek oznamen spravnimu
organu. Ke zjisténi totoznosti bylo na
Gtvary Policie CR predvedeno

14 osob.

A jak hodnoti rok asisten-

ce méstske policie v nocnich
linkach MHD z hlediska bezpec-
nosti prvni naméstek primatora
Rudolf Blazek?

.Pasazéri maji pravo cestovat

v klidu, bezpeci a komfortu. Je
povinnosti metropole elimino-
vat negativni socialni jevy, které
Uroven no¢ni hromadné dopravy
snizuji. Prvni rok trvani akce
.Noéni linky" potvrdil, Ze fyzicka
pritomnost straznikd v noc¢-

nich spojich zbavila sporadané
pasazéry mnoha neprijemnych
zazitkQ. Prazsti straznici zkon-
trolovali po nocich témér sedm
tisic podnapilych, agresivnich,
nadmeérné znecisténych nebo
jinak problematickych pasazért
a témér polovinu z nich vykazali
z prepravy. Na idealni bezpec-
nostni situaci musime jesté
pracovat. Do dvou let pocitame
zhruba se stovkou straznikd,
vyhrazenych pro sluzby v noc-
nich spojich. Pokusime se také
prosadit prislusnou legislativni
zménu v zdkoné a straznikdm
umoznit kontroly jizdnich dokladd
cestujicich.”

Straznici jsou na nocnich linkach
velkym prinosem a za rok jejich
nasazovani do voz( tramvaji

i autobusl se zasadné eliminova-
lo obtéZovani slusnych a platicich
cestujicich. Dohled nad verej-
nym poradkem a bezpecénosti

v souvislosti s provozem MHD
ma preventivni vliv, v pFitomnosti
strazniku si malokdo dovoli poru-
Sovat zakon. A pokud ano, nese to
své disledky.

K jednoznacnym prioritdm

v oblasti budovani

a optimalizace dopravniho
systému v Praze patfi rozvoj
sité metra. Tomu odpovida

I skuteCnost, Ze aktualné jsou
napliovany rozvojové zameéry,
tykajici se soucasné jeho tri
tras.

Oddéleni Strategie
obraz. dokumentace: Metrostav

pokroCilé fazi realizace, s pred-

pokladem zprovoznénijiz v kvétnu
2008, se nachazi provozni Usek metra
IV.C2 Ladvi - Letnany. Do stadia pro-
jednavani dokumentace pro Gzemni
fizeni dospél zdmeér na prodlouzeni
trasy metra A za stanici Dejvicka,
u ného? je zahajeni realizace smé-
rovano na rok 2009. Treti kli¢ovou
zaleZitosti je priprava realizace
Uvodniho Useku nové trasy metra D.
Z&mér na doplnéni sité prazského
metra ctvrtou trasou je dlouhodo-
bé vclenén do Uzemné-planovaci
dokumentace. Jiz témér 20 let je vSak
spojen s natolik rGznorodym nazoro-
vym vyvojem a rozdilnym hodnoce-
nim realizacni naléhavosti, Ze se pro
trasu metra D nedarilo odpovidajicim
zplsobem doresit zaleZitosti defini-
tivniho trasovani, volby dopravniho
systému, realizaéni etapizace ani
vlastniho financovani. Teprve skutec-
nost, Zze Rada hl. m. Prahy do svého
programového prohlaseni na volebni

obdobi 2006-2010 zahrnula zahajeni
realizace trasy metra D v konkrétnim
¢asovém horizontu roku 2010, se stava
urcitym prislibem pro koneéné uza-
vieni problematiky. Vzhledem k danym
okolnostem se jevi vhodné pripome-
nout zakladni mezniky vyvoje v reseni
problematiky trasy metra D az po
stavajici aktualni rozhodnuti a postupy,
které ze chapat jako moznou pred-
zvést zcela prdlomovych fedeni.
Diametralnitrasa D je v soucasném
Uzemnim pléanu podchycena v roz-
sahu Pisnice - Vysocanska. Plvodni
realiza¢ni etapizace vychazi z Gsekl
I.D Namésti Miru - Nové Dvory,

I1.D Nové Dvory (mimo) - Pisnice,
I11.D Némésti Miru (mimo) - Basi-
lejské namésti a IV.D Basilejské
namésti (mimo) - Vysocanska. Je
ovSem skuteénosti, Ze severni ¢ast
trasy metra D, prvoradé vedeni
pies Zizkov, Liberi a Vyso&any, byla
vzdy predmétem znaénych disku-
zi, zejména z hlediska dopravni

N Stanice nadrazi Kr¢.

opodstatnénosti zameéru. Nelze tak
vyloucit, Ze v rdmci praci na novém
Uzemnim planu, ktery ma byt schva-
len v roce 2010, dojde k zasadni
korekci smérového vedeni severni
Casti trasy metra D.

Rozhodujici prinosy trasy metra D
byly vzdy spojovany s jejim Gvodnim
provoznim Usekem I.D. Jeho plsob-
nost vyvojem postupné vzrostla,
nebot od pdvodniho vymezeni dospél
az k souc¢asnému maximalizovanému
pojeti Hlavni nadrazi - Pisnice, coz
stavebné predstavuje délku cca

10,9 km s 10 stanicemi (Hlavni
nadrazi, Namésti Miru, Nameésti
bratfi Synkd, Pankrac, Olbrachtova,
Nadrazi Kr¢, Zalesi / Nemocnice Kré¢,
Nové Dvory, Libug, Pisnice), samo-
zrejmé s predpokladem etapové
vystavby. Prinosy této zakladni Casti
trasy metra D jsou velmi komplexni.
Prvoradé bude znamenat vyznamnou
zménu v dopravni obsluze kapacitnich
sidlidtnich celkd v zapadni ¢astijizniho
sektoru Prahy (zejména Kr¢, Libus,
Lhotka), v sou¢asnosti odkéazanych

na nevyhovujici autobusovy navoz ke
stanicim trasy metra C. Jeji dopravni
plsobnost umozZni odlehceni trasy
metra C a soucCasné bude vytvorena

i velmi potfebna dopravni alternativa
ke stavajicimu vedeni metra pres
Nuselsky most. Svymi stanicemi
provaze vSechny stavajici trasy met-
ra, vytvori dalsi vazby na Zeleznici




a zabezpeci podchyceni ¢asti auto-
busové a individualni automobilové
dopravy v okrajové Casti mésta.

VySe naznacené vedeni zakladni ¢asti
trasy metra D proslo dlouhodobym
vyvojem. Vedle diskuze o vlastnim
smeérovém vedeni trasy zde od pocat-
ku sehravala roli kli¢ového faktoru

i skutecnost, Ze nova trasa metra

s vlastnim depem mdze byt budo-
vana jako zcela samostatny systém,
coZ postupneé vyustilo do hledani
alternativ vici klasickému metru. Do
pripravy trasy metra D tak byly v riz-
nych forméach prabézné vélenovany

a s klasickym metrem srovnavany
rdzné subsystémy lehkého metra,
vcetné nékterych reseni nekonvenc-
niho charakteru. Prvoradé vyssi
podélny sklon trati, mensi poloméry
tratovych obloukd, niz&i néroky na
profil tuneld zde umoznily urcitou
optimalizaci trasovani, s priblizenim
stanic k povrchu a souvisejicim
snizenim investicnich a provoznich
nakladd.

V zdsadnich vychozich dopravnich
studiich komplexniho charakteru,
zpracovavanych v letech 1988-1990
byla trasa metra D zvazovana samo-
zrejmé ve varianté klasického metra.
Jizvroce 1991 bylo Metroprojek-
tem Praha zpracovano podrobné
zadani stavby I.D pro rozsah Zalesi
- Nadmésti Miru. V zajmu zvySeni
dopravni Ucinnosti byl tento Usek
nasledné rozsiren o stanici Nové

Dvory a v dané podobé (7 stanic, dél-
ka cca 7,7 km, prestup na trasu met-
ra C ve stanici Pankréac) byl v roce
1999 potvrzen v uzemnim planu.

V mezidobi do této kodifikace dané
trasy metra vsak byly zpracovany
studie, které se predmétny dopravni
vztah snazily Fedit i odliSnymi zpdQ-
soby. Jednou ze zdsadnich alternativ
bylo kitiZeni s trasou metra C ve
stanici Kacerov. V tomto koridoru
byla konkrétné vedena srovnavaci
varianta zakladniho Useku I.D, roz-
pracovana v roce 1992 firmou ABP,
a.s. S castecnym vyuzitim koridoru
Zeleznicni trati se zde z celkové
délky cca 8,8 km podarilo dosdhnout
zhruba 37% podilu povrchovych

a estakddovych Usek(, na nichz véak
bylo navrzeno zakryti trasy vzhle-
dem k vyuziti klasického metra.

V roce 1993 byl provozni Usek I.D,
tentokrat v rozsahu Nové Dvory

- Hlavni nadrazi, provéren Metro-
projektem Praha, a. s. ve variantach,

vyuzivajicich lehké dopravni systémy,

konkrétné automatické metro na
pneumatikach (VAL) a rychlodrazni
tramvaj. Aplikovany zde byly obé
moznosti vedeni trasy, tedy koridor
P [kFizeni s trasou metra C ve
stanici Pankréac, depo v Krci) i kori-
dor .K" [kFizeni s trasou metra C ve
stanici Kacerov, depo na Kacerové).
Ramcové byla naznacena i moZnost
ukonceni Useku ve stanici Namésti
Republiky, s prestupem na trasu

metra B. Stavebni délka jednotlivych
variant se pohybovala mezi 8,9-9,6 km,
v koridoru ,.K” €inil podil povrchové-
ho vedeni trasy cca 50 %.
Alternativni koridor trasy metra D,
krizici trasu metra C ve stanici
Kacerov, obecné prinasel nékteré
diléi vyhody, ale po vSestranném
posouzeni problematiky bylo potvr-
zeno reseni' s prestupni stanici Pan-
krac, znéhoz vychazi Uzemni plan

i vSechny dalsi pripravné prace.

Na pocatku devadesatych let minu-
lého stoleti byly zpracovany rémcové
studie provoznich Gsekd metra I11.D
Namésti Miru (mimo) - Basilejské
nadméstia I1.D Nové Dvory (mimo)

- Pisnice, vcetné depa Pisnice.

Po roce 1993 vSak priprava trasy
metraD stagnovala, nebot pozor-
nost byla soustredéna prvoradé na
problematiku preferovaného sever-
niho prodlouzeni trasy metra C.
OZiveni zde prinesl az rok 2001, kdy
prvoradé z ddvodu potreby podkladd
k vyhlaseni narizeni hlavniho mésta
Prahy o stavebni uzavére pro trasy
méstské kolejové dopravy doslo

k podrobnému provéreni provozniho
Useku I.D Nové Dvory - Nameésti
Miru ve varianté klasického metra,
ramcové bylo aktualizovano i reSeni
provoznich Gsekd I1.D a lIl.D. Poprvé
zde byla variantné rozpracovana

i modifikace, spocivajici v ndhradé
stanice Zalesi stanici Nemocnice
Kré, se souvisejicim prodlouzenim
trasy o necelych 0,2 km. Tento zdmér
se jiz dlouhodobé setkava s vSeobec-
nou podporou, ale aktivovat kroky

k jeho zohlednéniv Gzemnim planu
se podarilo az v soucasném obdobi.
V roce 2004 se pozornost opétov-

né zamérila na alternativu lehkého
metra. Metroprojektem Praha, a. s,

a Studiem designu a architektury byla
zpracovana koncepcni studie, ktera jiz
pro rozsiteny cilovy rozsah provozni-
ho Useku I.D Pisnice - Hlavni nadrazi
vGci zakladni varianté klasického
metra vyspecifikovala 2 subvari-
anty lehkého metra (sklon 60 %o)

- tzv. .povrchovou” a ,podzemni”.
Subvarianta .povrchova”, s nards-
tem provozni délky na cca 11,3 km,
byla zaloZena na kombinaci tunelo-
vého a estakadového vedeni trasy.
Estakadou zde byl konkrétné reSen
prechod Kréského tdoli, jakoz i celé
dalsi pokracovani jiznim smérem do
Pisnice (s vyjimkou kratkého tunelo-
vého Useku mezi stanicemi Nadrazi
Kr& a Zalesi). Druha subvarianta
lehkého metra v podstaté sméro-

vé vychazela ze stabilizovaného

trasovani, do kterého vSak promitla
prednosti lehkého metra, vylUstu-
jici predevsim do pFibliZeni stanic

k povrchu.

Vysledky této koncepcni studie se
zabyvala Rada hl. m. Prahy, kte-

ra konstatovala potrebu dalSiho
prohloubeni multikriterialniho
porovnani zakladnich variant do
Gvahy prichazejici dopravni techno-
logie. V roce 2006 proto nasledovalo
zpracovani nezavislé srovnavaci
studie, svérené InZenyrské akademii
CR, spole¢nosti GRE - Gauff Rail
Engineering GmbH & Company KG

a spolecnosti CWE, a. s. V zadsadé
bylo provedeno porovnani klasického
metra a podzemniho lehkého metra
(se standardni délkou vlakd, resp.
nastupist) s optimalizovanymi vari-
antami resenf, predstavovanych kla-
sickym metrem (tFivozové soupravy,
délka nastupist 65 m) a lehkym met-
rem na pneumatikach [ maximalni
sklon 70 %o, nastupidté délky 65 m).
Jako nejvyhodnéjsi byla vyhodnoce-
na varianta lehkého automatického
metra na pneumatikach. Vysledek
vSak byl negativné ovlivnén sku-
tecnosti, Ze za urcujici vstup praci
zpracovatel pojal predpoklad nizsich
zatézi na trase D, takZe podrobné
porovnaval pouze optimalizované
varianty (s nepochybnym problémem
danych kapacitnich limitd) a charak-
teristiky zakladnich Fesenf prifazoval
jen ramcové. Moznost vyuziti kolejo-
vého systému se zvysenymi podélny-
mi sklony, tak zde byla jednoznacné
vyznamoveé podhodnocena.

Danou studii bylo zavrseno pri-

mé porovnavani klasického metra

s rlznymi subsystémy lehkého
metra, pricemz vycislené Uspory
investi¢nich nakladd pri vyuziti
alternativnich dopravnich systémd
se pohybovaly v rozmezi 3,7-13,3 %.
Rada hl. m. Prahy ve svém progra-
movém prohlaseni na stavajici volebnf
obdobi rdmcové determinovala dalsi
vyvoj ustanovenim, Ze pro trasu metra
D maji byt preferovany parametry
lehkého metra.

Nésledné, s védomim skutecnosti,

Ze naklady na novou trasu metra

s vlastnim depem se budou pohybo-
vat kolem 40 mld. K¢, se pozornost
obratila na problematiku financo-
vani daného zdméru. Prezentované
predstavy o v podstaté soubézném
budovani novych Usekl dvou tras
metra znacné koliduji s nepFiznivou
situaci ve vyhledovych investi¢nich
zdrojich. Tyto skutecnosti vedly
predstavitele mésta k hledani novych
moznosti financovani a vyudstily do
navrhu provérit moznost zajistén{
financnich zdrojd na vystavbu trasy
metra D vstupem soukromého kapi-
talu, s preferenci formy PPP (Public
Private Partnership - Partnerstvi
vefrejného a soukromého sektoru).

V dané souvislosti je uvazovano
realizaci daného Useku metra formou
.stavby na kli¢" vitézem vybérového
rizeni, ktery zajisti vlastni financovani
vystavby a nasledné bude dlouhodo-
bé zajistovat i spravu, opravy a udrz-
bu trasy a patrné i vozidel. Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, a. s., by byl
zajistovan jen vlastni provoz na trase
vcetné dispecerského Fizeni. Souvise-
jici Ghrady ndkladd danému subjektu
by byly aktualni az v obdobi provozu
na novych Usecich metra.

Pro potvrzeni vhodnosti uvazovaného
zpUsobu financovani trasy metra D
bylo organizaci PRO - SERV, s. r. 0.,
zadano zpracovani ,Studie moznosti
financovani projektu trasy D prazské-
ho metra” (dale finan¢ni studie). Tato
dokumentace, dokoncena v zavéru
listopadu 2007, specifikuje strategic-
ké cile zdméru a moznosti jeho finan-
covani, podrobné analyzuje vyuziti
projektu PPP i naznacuje zasady pro
jeho implementaci. V soucasné dobé
jsou vystupy finanéni studie ve stadiu
projednavani. Vzhledem k extrémni
zdvaznosti a slozitosti dané pro-
blematiky je tento proces spojen

s potrebou rady prezentaci a dalSich
zpiresnéni ze strany zpracovatele.
Ucelené pribliZzeni vystupt studie
bude proto mozné az v nékterém

z dalsich ¢isel tohoto periodika.

Dalsi zasadni rozhodnuti lze ocekavat az po projednani
vystupl finanéni studie na Urovni nejvyssich organt
meésta. Rozhodnuti, zda bude nadale sledovana
moznost vyuziti soukromého kapitalu, nebo od tohoto
zaméru bude upusténo, nelze predjimat.

Uvodni Usek trasy metra D, jehoz
vystavba by méla byt zahajena v roce
2010, ma byt clenén do tFi realizac-
nich etap:
[.D1 Pankrac - Nové Dvory, 5 stanic,

délka cca 4,9 km, zprovoznéni

v roce 2014
I.D2 Nové Dvory (mimo) - Pisnice

(véetné depal, 2 stanice,

délka cca 2,2 km

zprovoznénivroce 2016
I.D3 Pankrac [mimo) - Hlavni

nadrazi, 3 stanice, délka cca

3,8 km, zprovoznénivroce 2018
Tyto realizaéni terminy, potvrzené
na jednani Rady hl. m. Prahy dne
28.8.2007 vychéazely z optimal-
nich predpokladl prdbéhu pripravy
a realizace jednotlivych etap. Aktu-
alni poznatky, vyplyvajici prvoradé
zfinan¢ni studie, vSak jiz nasvédcuji
tomu, Ze lze ocekavat urcité termino-
vé posuny.
Klicovou zalezitosti se jevi vysledny
dopravni systém pro trasu D, ktery
bude prvoradé zaviset na zada-
vacich podminkach souvisejiciho
vybérového rizeni. Dle vysledkl
dosavadnich jednani a vystupd
finan¢ni studie lze rdmcové predpo-
kladat, kam patrné bude konkrétni
technologické vyznéni dopravniho
systému pro trasu D smérovano.
Mélo by se jednat o kolejovy sys-
tém, s podélnymi sklony az 60 %o,
moznosti provozu v podzemnich
i povrchovych Usecich, s kombino-
vanym napajenim a plné automa-
tickym provozem (véetné moZnosti
prechodu na manualni ovladani).
Termin . klasické metro nové gene-
race”’, ktery je v danych souvislos-
tech pouzivan zpracovateli finanénf
studie, svédci o tom, Ze je dosud
hledan optimalni kompromis.
Dalsi zadsadni rozhodnuti lze
oCekavat aZ po projednani vystupd
finan¢ni studie na Grovni nejvyssich
orgdnd mésta. Rozhodnuti, zda
bude nadale sledovana moznost
vyuZziti soukromého kapitalu, nebo
od tohoto zaméru bude upusténo,
nelze predjimat.

Na zavér dvé pripominky - s védo-
mim urcité terminologické nepres-
nosti je v clanku uzivan termin
.trasa metra " misto .linka metra”,
nebot je zazity a vdokumentaci vyse
popisovanych dopravnich staveb

je bézné pouzivanym pojmem.
Soucasné sdélujeme, ze vzhledem

k redakénimu zasahu je publikovana
podstatné zkracené verze pdvodniho
¢lanku. @
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Napojovani
nového useku
trati IV.C2

Z hlediska JPM

Termin zprovoznéni dalSiho
Useku trati C se nezadrzitelné
bliZi. Pro zdarny pribéh
vSech praci i jejich Uspésné
dokonceni se museli

s velkym predstihem kromé
projektantd, stavbard nebo
technologd nutné zapojit

i pracovnici z jednotky Provoz
Metro.

Zdenék Rampa
foto: JPM, Metrostav

poluprace JPM byla nutna od samého prvopocatku. Po
stanoveni zékladnich parametrd dalSiho Useku .cécka”
doslo na diléi reseni jednotlivych detaild. Na vyrobnich
vyborech u Metroprojektu tak postupné ziskavaly presnéjsi
obrysy jak samotna stavba, tak hlavné technologické vyba-
veni, se kterym se provozni pracovnici budou dennodenné
setkavat. At uz se jedna o vybaveni vSech provoznich stano-
vist, o zasady reSeni zabezpeCovaciho zafizeni, nebo prvki
napdjeci soustavy privodni kolejnice (PK]. U vsech téchto
okruh@ bylo nutno zajistit, aby instalovana zarizeni v maxi-
malné mozné mire, a to i pri respektovani pokroku, ktery je
dan technickym vyvojem v jednotlivych odbornostech
© byla pokud mozno kompatibilni se stavajici technikou;
© nebyla v rozporu se stavajici provozné-predpisovou
soustavou;
© uspokojila veskeré pozadavky na bezbariérovost vsech
stanic;
© pokryla zvySujici se naroky na kritéria bezpecnosti pro-
vozu metra i cestujicich samotnych.
Da se opravnéné tvrdit, Ze Gloha technickych pracovnikl
JPM coby z&stupcd koncového uzivatele byla v této fazi pre-
devéim koordinacni. Znamenalo to, Ze podle jejich namétd
i pripominek (diky ziskanym dlouholetym zkuSenostem
z provozu metra) dochézelo k upFesiiovani projektl zabez-
pecovaciho i sdélovaciho zafizeni - namatkou lze jmeno-
vat provozni soubory elektronického stavédla, vlakového
zabezpecovace PA-135, primyslové televize, stani¢niho
rozhlasu, radiového spojeni VKV, veSkerych telefonnich
okruhd, prvkl odbavovaciho a informaéniho systému;
podobné se korigovaly projekty dopravnich zarizeni [vytahy,
eskalatory) nebo tfeba umisténi zkratovacd ¢i signalizace
napajeni PK.
Podobné vystupovali odbornici JPM pri kontrole realizace
uvedenych prvkd primo na stavbé. Posledni dva roky hrubé
stavby bylo pod podrobnym dohledem vedeni provozu . Trati

C a DK", které se stard o stanicni persondl a jeho zazemi.
Na kontrolach postupt vystavby se podileli i zaméstnanci
provozu ..Obsluha vozidel C", ktefi pFipravovali podminky pro
jizdni personal.

Nejvétsi zabér odbornych okruhd véak museli obsahnout

pracovnici odboru .Technologie provozu”. V pribéhu celého

roku 2007

© se podileli na jednanich, pripravé a doladovani harmo-
nogramd dokoncovacich praci i zkousek jednotlivych
zarizentf:

© podle ziskanych poznatkd pribézné sestavovali (a v pro-
sinci 2007 vydali) sérii provoznich dokumentd - Rozkaz{
o vyluce - pro pribéh napojovani stani¢niho zabezpeco-
vaciho zarizeni ve stanici Ladvi, které probéhne formou
dvou Uplnych vikendovych vyluk na zacatku unora 2008
a pak v jeho zavéru;

@ operativnim vydavanim Fonogram zajistovali legisla-
tivni podporu jednotlivym krokdm pfi postupném ozivo-
vani provoznich celkd - pracovniklm provozu se tak
musel zprostredkovat sled zmén v napajeni PK v oblasti
stanice Ladvi, které byly podminkou pro nasledné
zkousky napajeci soustavy i zkratové zkousky PK;

© jako ¢lenové komise pro konecné umisténi svételnych
navéstidel museli predevsim prihlizet k readlnosti
plvodné vznesenych pozadavkd, pfitom
- opakované posuzovali situovani svételnych navéstidel

v tunelech i ve stanicich, a to predevsim z hlediska
jejich pozadované viditelnosti;

- v budované stanici Strizkov po zjisténi kolize nevhodné
umisténého pasu adaptacniho osvétleni se zabérovym
Uhlem zpétnych zrcatek souprav nové navrhovali lepsi
situovani osvétlovacich téles tak, aby budouci vyhled
strojvedouciho nebyl nijak omezen;

- upresnovali i jiné provozni detaily, které s navéstni
soustavou primo nesouvisely.

Posledni fazi zkousek nové casti
trati pred jejim uvedenim

Hned po Novém roce zacaly na trati
IV.C2 jizdni zkousky vlakového zabez-
pecovace PA-135, proto se prvni stroj-
vedouci museli s predstihem seznamit
s celou trati - a to pési pochdzkou, aby
poznali pokud mozno vsechny detaily
tunell mezi L&dvim a Letriany. Rovnéz
SPT (samostatni provozni technici] se
s predstihem seznamuji s budoucimi
funkcemi i ovladanim stani¢niho elek-
tronického zabezpecovaciho zarizeni,
a to prostirednictvim simulatoru, situovaného v pocita-
¢ové uCebné JPM. Budou muset umét zvladnout stavéni
jizdnich cest privlastnich zkouskach zabezpecovaciho
zarizeni i zajistit jizdy zkuSebnich vlakd z provozované
trati na novy Usek jesté v dobé, kdy ve stanici Ladvi nebu-
de plné dokoncena nové c¢ast zabezpecovaciho zarizeni.
Kromé obsluhy za normalniho provozniho stavu se proto
skoli v ovladani zarizeni i pri mimoradnych udalostech
réznych typa.

V Unoru budou schopnosti stani¢niho i jizdniho personalu
provéreny naplno - privlastnim zprovoznovani zabezpeco-
vaciho zarizenii pri jeho zkouskach. Pri prvni mimoradné
vyluce provozu (od vecera patku 1. Gnora az po ukoncenf
nedélniho provozu 3. Unora) budou vlaky metra koncit ve
stanici Nadrazi HoleSovice; po jedné koleji ale odtud do
stanice Kobylisy bude zaveden tzv. .pendl” - tedy jednoko-
lejny provoz , zajistovany jedinou vlakovou soupravou. Do
stanice Ladvi se pak klienti dostanou po prestoupeni na
pravidelné tramvajové Ci autobusové linky, pricemz auto-
busové linky 103 a 187 budou od stanice Ladvi prodlouzeny
az ke stanici metra Kobylisy. Je jasné, Ze ve stanici Nadrazi
HoleSovice bude treba zajistit pro cestujici perfektni infor-
macni servis, a to i cizojazycny!

Tento zkuSebni cyklus bude zavrSen o vikendu od patku
22.Unora. Od vecera az do ukonceni provozu v nedéli dne
24. Gnora. budou vlaky metra rovnéz koncit ve stanici
Néadrazi HoleSovice, ale tentokrat vSechny. Pro umoznéni
narocnych zavéreénych zkousek bude dalsi provoz do sta-
nic Kobylisy i Ladvi tentokrat zajistén vyhradné nahradni
autobusovou dopravou, linkou X-C.

Novou trat bude nutno osadit kromé svételnych navés-

tidel i navéstidly ostatnimi - tedy témi, které upravuji

do provozu s cestujicimi bude
zkusebni provoz podle novych
grafikon( vlakové dopravy, ovéem
bez cestujicich. Pri ném se
postupné bude ovérovat
spoluprace i kompatibilita vSech
instalovanych technologii
a ucinnost i spolehlivost stanove-
nych technologickych postupd.

technologii jizdy strojvedoucimu,
pokud nepouziva automatické vedeni
vlaku, i ty, které stanovuji zplsob
zastavovani ve stanicich pfi ru¢nim
rizeni. Je zapotrebi presné nastavit
véechny kamery primyslové televi-
ze i jejich monitoru na nastupistich,
uréené strojvedoucim jednoclenné
Fizenych vlakd. Budou se definitivné
umistovat hodiny i smérovat tak, aby
na né strojvedouci z mista z ridici
kabiny v misté zastaveni mél neruseny vyhled.
Odladovanim probéhne i Uplna novinka na trati IV.C2,
tzv. SIL: v metru bude mit toto zafizeni svou premié-

ru, ale cestujici znali tramvajové trati na Barrandov jiz
mozna tusi...

Svételnd Informacni Linie, zabudovana pred bezpec-
nostnim pasem pobliz hrany nastupisté a typem sviceni
modrého svétla signalizujici, zda vlak je na trati (stalé
klidné svétlo), nebo se bezprostiredné blizi ke vjezdové
hrané nastupisté (prerusované svétlo). Po vjezdu vlaku do
stanice SIL zhasne, ale pri jeho rozjezdu bude opét varovat
prerusovanym svétlem. | k témto ¢innostem bude nezbyt-
néa pritomnost vlakové soupravy véetné pracovnikd JPM.
Dale se musi osadit veSkeré tratové znacky, aby orientace
strojvedoucich byla dokonald. Bude nutno prezkousSet
vesSkeré informacni systémy, telefonni spoje ve stanicich

i vtunelech: tam jsou zrizeny hlasky nouzového telefonu
pro pripad nemozné komunikace radiospojenim VKV.
VyCet vSech technickych zafizeni na nové trati, ktera musi
bezchybné fungovat, by byl dlouhy - predlouhy!

V nésledujicich mésicich bude na programu kromé
dokoncovacich praci vsech odbornosti i postupného tkli-
du vSech prostor zejména provéreni propustné vykon-
nosti nového Useku trati, a to tzv. ,bilymi jizdami”. V nocni
prepravnivyluce bude dodavatel ve spolupraci s provo-
zovatelem, tedy zameéstnanci DP, jizdami ¢tyr vlakovych
souprav v co nejkratsim mozném nasledném intervalu
dokazovat, zda skutecné bylo dosazeno projektovanych
parametr( trati. Tato akce spolecné s technicko bezpec-
nostni zkouskou trati jsou zakladnimi postulaty, jejichz
naplnénim zacina proces nadrizenych orgdnd z Magistra-
tu ke schvaleni nové trati do provozu. 2
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Eskalatord si mnozi vSimnou
teprve, kdyZ nejede. V prazskem
metru je eskalator (pohyblivé
schody) dileZitou soucasti
dopravni cesty. Z tohoto
hlediska je na pomyslném
druhém stupni ddleZitosti.
Nema vliv na provoz celé linky
metra, ale ma lokalni vyznam
na stanici a jeji prilehlou oblast.
U hluboko uloZenych, jedno
vestibulovych stanicich, je to
jedina velkokapacitni cesta

na povrch.

Ing. Viktor Baier
foto: Viktor Baier

Historie sto deseti let

Prvni eskalator byl vlastné pouto-
vou atrakci. Komercni eskalator byl
vyroben o dva roky pozdéji roku 1899.
Néazev vznikl jako obchodni znacka
vyrobku firmy Otis Elevator Com-
pany umélym prolnutim anglického
vyrazu elevator (vytah] latinskym
slovem scalae [schodité). Roku 1900
pak byl vyraz zapsan jako znacka
vyrobku, ale patentovy Urad odmitl
toto jako oznaceni produktu. Teprve

0 50 let pozdéji zménil své rozhod-
nuti a stanovil, Ze mdZe byt souéasti
bézného obecného jazyka, protoze
vyraz .escalator” se mezitim vzil
jako vSeobecné oznaceni pojizdnych
schodd. V Ceskoslovensku jsme si
museli pockat do roku 1926 kdy byl
na Letné zprovoznén pohyblivy chod-
nik, ale v podstaté to byl eskalator.
Vroce 1939 v obchodnim domé Bila
Labut se prvni nakupujici mohli svést
eskalatorem, ktery spojoval prizemf
s prvnim patrem. Do podvédomi Siro-
ké vefejnosti se eskaldtor zapsal aZ

s otevirenim podchodu na Vaclavském
nameéstivroce 1968.

Princip funkce je stejny
Eskalator je jednoduché strojni
zarizeni. Funkce eskalatoru je od
zacatku stejna, elektromotor pres
prevody pohani nekoneény retézovy
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A Prvni pohyblivy chodnik - eskalator v Ceskoslovensku nebyl v provozu ani deseti let.
Pro technické a ekonomickeé potize byl provoz v roce 1935 zastaven.

prepravnik se stupni - schody na
kterych stoji cestujici a pridrzuji se
soubézné pohybujiciho gumového
madla. Dfevéné materialy nahradily
rGzné druhy materiald podle toho, na
co a do jakého prostredije zafizeni
urceno. V klimatizovanych interiérech
jsou v posledni dobé eskalatory Casto
nastrojeny do sklenénych balustrad.
KaZzdy se tak mdze podivat, jak zafi-
zeni funguje. Rozhodujici je hlavné
kvalita nejvice naméahanych dild na
které pdsobitazné, tlakové a tireci
sily. Dnesni dobé odpovida pouZzita
moderni elektro vyzbroj pohonu

a zabezpeceni. Kromé kvalitnéjsich
materiald se pouzivaji i kvalitnéjsi
maziva a loZiska. Jak pribyva verej-
nych budov, roste pocet instalova-
nych eskalatorl. Tam, kde je velky
pohyb zakaznikd, z kapacitnich ddvo-
dl jen vytahy nestadi. Eskalatory jsou
vétSinou provozovany v interiérech
klimatizovanych budov s prepravni
vyskou do 7 metrd ve vyjimecnych
pripadech pfi propojeni pres patra

do 14 metrd prepravni vysky. Z toho-
to pohledu jsou podminky v metru
znacné odlisné. Eskalatory ve stanici
Nameésti Miru s 43 metry prrepravni
vysky jsou toho extremnim prikladem,
ale je to i mnoZstvim prepravenych
osob a klimatickymi podminkami
[prdvan, prach, kolisani teplot).

Cestujici potrebuji

lepsi vysvétleni

Z pohledu cestujicich je eskalator

v metru bezproblémové zarizeni.
Pocet pripominek a stiznosti vzhledem
k mnoZstvi prepravenych cestuijicich
je maly. Vétsiné pripominek bychom
mohli predejit, kdyby cestujici byli

lépe informovani a nékteré véci jsme
opakované vysvétlili. Obecné plati, ze
eskalator pro jizdu nahoru je instalo-
van tam kde, je nad 5 metrG provozni
vysky a pro jizdu dold nad 7 metrd.
Pod tyto hodnoty je projektovano jen
pevné schodisté. Casto opakované
dotazy sméruji k chiizi na eskalato-
rech. Mnozi maji v paméti, jak jsme
pred nékolika lety propagovali stanf
vpravo a umoznéni chiize vlevo. Tato
kampan byla velice Uspésna a cestujici
se jidrzi dodnes. Bohuzel musime
konstatovat, Ze to byl omyl, ale jiz
jsme nenasli silu a odvahu to uvést na
pravou miru. Jenom v tichosti zmizely
piktogramy a nalepky na eskalatorech.
Stanivpravo v celé délce, zejména na
dlouhych eskalatorech, jednostranné
eskalator zatézuje a ma nepriznivy vliv
na opotfebeni a provozni vile zafizeni.
PFi potrebé rychlého odbaveni vétsi-
ho poctu cestujicich je naopak lepsi
vyuzit celou Siti eskalatoru. Postizent,
hendikepovani a stari lidé, pro které je
vyhodnéjsi nebo nutné drzet se levou

rukou, jsou tak ¢asto ter¢em pripomi-
nek a nékdy i Utokd ze strany pospi-
chajicich cestujicich a jsou zbyte¢né
vystavovani stresujicim situacim.
Pokud jedni stoji a druzi jdou po pohy-
bujicich se schodech, je pravdépodob-
nost Urazl a konfliktd vétsi. Je vhodné
také vysvétlit, Ze neni samoucelny
provozni rezim eskalatoru ve stani-
cich, a to zejména vzhledem k pre-
pravnim prouddm. Za pripomenut
stoji i vysvétleni, Ze pokud eskalator je
v dlouhodobém reZzimu provozu jednim
smérem, je reversace chodu nutna pod
dohledem mechanika, protoZe je vySsi
pravdépodobnost poruchy a nasledné-
ho poSkozeni eskalatoru. Samozi'ejmé
to neplati pri mimoradnych situacich,
jako je evakuace apod., kdy riziko

z prodleni mize zpUsobit daleko vétsi
Skodu nez pripadné poskozeni zafi-
zeni. NejCastéjsi jsou pripominky na
dobu odstaveni eskalatoru, proC se na
eskalatorech nepracuje, nebo opacné,
proC se na nich pracuje za provozu. Pri
planovanych opravach vyssiho stupné
véetné generalnich oprav je z eskala-
toru vymontovano nékolik tun zarizent,
které se odvazi mimo stanici a nasled-
né se opravuje v depu nebo u doda-
vatell. Nékteré zarizeni ale nelze
vymontovat a musi se opravit a upravit
na misté. Pokud je to mozné, brousici
a svareCské prace probihaji za provozu
Vv CO nejmensi mire.

Ocekavani byla vétsi

nez skutecnost

V poslednich letech se postupné
meéni pristup k Udrzbé a k opravam
eskalatord. Se zahajenim provo-

zu metra byly postupné osazovany
zafizeni pouze dvou vyrobcd, jednoho
doméciho u kratsich schodd a u del-
&ich schodd to byl vyrobce z byvalého
Sovétského svazu. Provoz a Gdrzba
zarizeni béhem let prinesla radu
provoznich zkuSenosti a to umoznilo
zavadét radu opatreni na zlepseni
efektivity. Dovoz ndhradnich dild ze
zahranici se zredukoval jen na ty
nejnutnéjsi, na které nebylo mozné
sehnat doméciho vyrobce. Osvédci-
la se vlastnivyroba a montaz casti
zafizeni pri opravach vyssich stupnd.
Na skladu byly vzdy nahradni dily

za nékolik milionG korun. Nékteré
dilezité nahradni dily byly pfimo na
stanicich, aby byly pfipraveny v pFipa-
dé potreby. Provozné to umoznovalo
rychle zareagovat, ale ekonomicky

to bylo problematické. Proto s novou
dobou prislo i velké ocekavani

v zapadni technologie pfi obnové
dosluhujicich eskalatord. Vstup
nadnéarodnich vyrobcl eskalatord
vzbuzoval nadéji v daleko efektivnési
provoz. Nové eskalatory jsou oprav-
du energeticky Uspornéjsi a splnuji
vSechny pozadavky na ekologicky

a bezpeény provoz. Po patnacti letech
zkuSenosti mizeme Fici, Ze ostatni
nase predstavy a predstavy vyrobcd
se vétsinou nenaplnily. Staci se podi-
vat do dobovych material{l. Zivotnost
zarizeni se predpokladala 40 let pri
takfka nulové Udrzbé bez jakéhokoli
stupné vyssich i generalnich oprav.
Skutecnost je odliSna. Vyrobci pod-
cenili podminky provozu v prazském
metru, zejména absenci zkusenosti

s eskalatory s velkou dopravni vyskou
a s provoznim zatizenim v nékterych
stanicich. Ruskym vyrobkdm se casto
opravnéné vytykalo, Ze jsou vyrabény,
jako by byly vydlabany z ingotu. Jako
priklad si mnozi urcité vzpomenou na
motor z auta Moskvice. Eskalatory
jsou robustni konstrukce, energe-
ticky velmi naroc¢né, ale robustnost

a odolnost u schodd provozova-

nych v prazském metru vzhledem

na namahani, kmitani a kroucenf
konstrukce a dild je v tomto pripa-

dé vyhodou. Je zfejmé, Ze u novych
zahranicnich dodavateld se u expono-
vanych eskalatort ukézalo, Ze s nimi
nemaji potfrebné zkusenosti a teprve
s postupem doby je ziskavaji.

Rychlost stoji velké penize
Na rok 2008 je pripraven kazdorocni
plan oprav a vymeén eskalatord. Rok
2008 ale také bude rokem hledanim
novych moznosti, jak zefektivnit tuto
oblast. V podniku se takova cesta
hledd pomoci outsourcingu (pFevedeni
Eskalator a oblast ¢innosti kolem
ného je vhodné pro provozné-eko-
nomickou analyzu, kterd by méla byt
podkladem ke kone¢nému rozhodnuti.

Z pohledu provozovatele, je eskalator dllezZité zafizeni, které je naroé-
né na provoz. Provoz, drzba a obnova stavajicich 233 ramen eskala-

torl stoji vysoké roéni naklady, pFesahujici o dost sto milionl korun
ro¢né. Opravy a vymény eskalatord vyZaduji dlouhodobou pFipravu
a precizni realizaci.

Je nutné zdUraznit nejen ekonomic-
kou, ale i provozni. Je véci detailnich
rozbord, aby byla vypracovéna pokud
mozna objektivni rozvaha, kde se
zamérit na outsourcing, nebo pokud
to jde, na zefektivnéni nami provade-
nych stavajicich Cinnosti. Dost dilCich
¢innosti zajistujeme jiz nyni dodava-
telsky, coZ neni presné to samé co
outsourcing. Pro objektivni posouzeni
by bylo dobré predem nadefinovat
urcité standardy prijatelnosti provozu
eskalatord.

Metro se musi ridit ve smyslu zako-
na o drahach. Eskalator je urcené
technické zafizeni (UTZ) a pouziti
neoriginalnich dild souvisejici z bez-
pecnosti lze pouze se souhlasem
vyrobce. Je snaha vyrobc vyménovat
celé funkéni celky a tomu je prizpG-
sobena ijejich konstrukce. Ceny
nahradnich dild jsou vysoké, véetné
drahé servisni prace. Trend a zdjem
vyrobce je Castéji ménit celé zafizeni
nez ho dlouhodobé opravovat. Toto

se jevi jako rozhoduijici pro stanoveni
budoucich nakladd na drzbu a provoz
eskalatord. V metru jsou schody od
nékolika vyrobcd. V ramci jednoho
vyrobce je pouzito nékolik typd, kdy
vétsina dill nenf unifikovana. Samo-
zfejmé i vyrobci se snazi svoje naklady
stlacit na minimum. Vyrobu dilG si
zadavaji u dalSich dodavatell a béz-
né nemaji vsechny nahradni dily na
skladé. Zadavaji je do vyroby teprve

v dobé potreby. Pokud, ale vyrobci ¢im
dale vice presouvaji vyrobu na Dalny
vychod nenf logistika v této oblasti
jednoducha. Konkuren¢ni prostre-
di'v oblasti atypickych eskalator(

a eskalatord pro velké zatizeni naroz-
dil od vytaht je relativné malé a vytva-
f'i zavislost na zvoleném vyrobci. To

je jen nékolik aspektd, které je nutné
zvazit, nez padne konecné a asi do
budoucna nezvratné rozhodnuti. Véet-
né rozhodnuti o dalSim vyuZiti nebo
predani montaznich a udrzbovych hal
vCetné zarizeni a predani kvalifikované
pracovni sily. N&s pripadny budouci
partner (outsourcer] bude muset byt
velice silny a sebevédomy, aby byl
schopen dostat nasim poZadavkdm
pri rozumné cenové politice. To samé
platii z nasi strany, kdy budeme muset
byt hlavné nekompromisni ve smluvné
- obchodnfi oblasti, abychom mozna
rizika omezili na co nejmensi miru,

a tim ke spokojenosti naseho zakazni-
ka. Jakékoli selhani outsourcera bude

i selhanim nasim a poneseme za né;
zodpovédnost i pres to, Ze pripadné
nedodrzeni smluvnich podminek nebu-
de na nasi strané. &
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Vrati se
turnikety
do metra?

Na tuto otazku hleda
odpovéd poradenska
firma a projektovy tym.
Odpovéd'a odborné
stanovisko budeme

znat za nékolik tydnd.
Je prekvapivé, kolik se
hned objevilo zarytych
stoupencl a odplrcd této
myslenky, véetné dosti
protich@dnych nazord.
Tato myslenka ma,

ale svoje opodstatnéni

a rozhodné se neobjevila
nahodou.

Ing. Viktor Baier
foto: Archiv

N To Ze v prazském metru turnikety
jiz byly, si mGZeme pFipomenout fotografii
ze stanice Kacerov.

Turnikety byly v metru
od zahajeni provozu

Uzavreny odbavovaci systém byl zave-
den s otevirenim metra v roce 1974.
Dnesni mladé generace ani nevi, 7ze
turnikety v metru byly. Znaji je spise

v podobé, jaky mizou vidét u vlekd

a lanovek v horskych strediscich. Nej-
lepSi predstavu tak maji paradoxné ti
nejmensi z kresleného seridlu . Jen
pockej zajici”, kdy turniket stejného
typu, tak jak je zndme z prazského
metra, si zahral v jednom dilu kladnou
roli. Pravdivé bylo i vychovné poucenti,
které platilo i ve skutecnosti, nebylo

stisnénosti z uzavreného prostoru.

snadné turniketem prosmyknout se
bez zaplaceni aniz jste byl systémem
zachycen. Past nesklapla, pokud
cestujici vhodil jednu korunu Ces-
koslovenskou. Cestujici, kteri méli
predplatny kupon prochéazeli volnym
prichodem tésné okolo stanovis-

té .dozorciho turniketu™ a méli za
povinnost ukazat prikazku. Uzavreny
odbavovaci systém byl v prazské met-
ruzrusenv zari 1985.

Uzavreny systém

ma své vyhody

Mnoho lidi napadne otazka, proc se
vracet k né¢emu, co tady jiz jednou
bylo. Pokud bychom chtéli rychle
odpovédét, staci konstatovat, Ze je to
zkuSenost od ostatnich vyznamnych
provozovatell metra, ktefi dfive uza-
vieny odbavovaci systém také zrusili
a presli na otevireny systém a nynf jiz
provozuji nebo buduji systém uzavre-
ny. Rugeni turniketd bylo ve jménu
viry ve svobodu ¢lovéka a v dvéru
miry zodpovédnosti v kazdém z nas.
Vyvoj ve spolecnosti, zvySena
bezpecnostni rizika a technicky
pokrok v pribéhu let prinutil pro-
vozovatele k pfehodnoceni svych
nazorl z oteviené sité na uzavieny
systém. Nejcastéji znamy uvadény
d@vod je omezeni poctu Cernych
pasazérl - neplaticd. To neni, ale
d@vod jediny. Zkusenosti ukazuji, ze
odhady neplati¢d u otevienych sys-
tém0 metra byvaji podhodnocené.
Skute¢nost mdze byt aZ pres

20 % neplaticd. MiZe se zdat mali-
cherné, ale cestujici u uzavreného
systému kladné vnima, Ze systém je
spravedlivy. U nékterych cestujicich

A Turnikety v Lyonu. Ukézka moZného provedeni turniket(, které by mohly byt pouZity
i v podzemi. ZadrZny systém je vysoky a pruhledny. Hife se pfekonava a nevytvari pocit

se stalo sportovni disciplinou utikat
pred revizorem anebo platit pokuty,
protoze se to vyplati a platicim cestu-
jicim to vadi. Pokud by socialni vyvoj
pokracoval stejnym zplsobem, jako
v poslednich letech, kdy se degra-
duje vztah k vécem verejnym, a tim

i k prostorim a prostredkdm verejné
dopravy, je toto vnimano jako pocit
snizeni bezpecnosti a uzavreny sys-
tém pocit bezpecnosti posiluje. Pocit
sniZzené bezpecnosti mdze odrazovat
od pouzivani MHD. Technologicky
vyvoj a pokrok je dnes na Uplné jiné
Urovni nez pred dvaceti a triceti lety.
Nova generace vybaveni je mnohem
vykonnéjsi. Turnikety tak nejsou
degradovany pouze na zadrzny sys-
tém. Umoznuji detailni a témér sto-
procentni prehled o poCtu cestujicich
a smeéru jejich cest. Lze pak presné
zpracovat zatéZzové proudy v casovém
snimku dne a prijimat relevantni
opatreni. Z pohledu provozovatele

je velice vyznamné, ze mdze jedno-
znacné a nezpochybnitelné prokazat
pocty veskerych cestujicich vCetné
poCtl cestujicich s volnym vstupem
nebo se slevou. Znalost toku ces-
tujicich, a tedy i prijm@ predstavuje
nezanedbatelny prinos pro provo-
zovatele metra. Na zakladé podrob-
nych znalosti je pak mozZno pripadné
pruzné a velice rychle podle rdznych
parametrd ménit tarifni politiku treba
i rozdilné od povrchové dopravy.

Nazory na turnikety

jsou protichudné

Pokud jsem se ptal na nazor v jednotli-
vych dil¢ich profesich, a to nejen tech-
nickych, ale i dopravnich, prevazoval

jednoznacny ndazor, Ze navrat turniketd
je nemozny a skoro i nerealizovatelny.
Dotazovani bohuZel neznali hloubégji
problematiku a spiSe vidéli slozitost
realizace a provozu turnikett z pohle-
du své Uzké specializace. Pokud jsem
se ptal dopravnich autorit, byl ndzor
jednoznacny, Ze je Skoda, Ze turnikety
na metru zacalo hovorit o turniketech
v roce 1998 na zékladé informaci

ze zahranici. Nasledné v roce 2000
Metroprojekt vypracoval technickou
studii na usazeni turniketd v metru. Ta
prokazala, Ze je to technicky realizo-
vatelné. S otevrenim IV.C2 by to tak
znamenalo osadit okolo 800 turniketd.
Soucasti studie byly i vypocCty propust-
nosti systému. Z nich je ziejmé, Ze
stavebni Upravy by byly nevyhnutelné
ve stanici |. P. Pavlova, ale obecné,
dispozice stanic neni neprekonatelnou
prrekazkou. Tim by odpadla nutnost
velké prestavby a rekonstrukce stanic.
Zavedeni turniketd by musela pred-
chazet vysvétlujici kampan, aby se
cestujici dokazali s novym prostredim
szit a pomohly ziskat ddvéru v novy
projekt. Vysvétlit, ze prinosy pro ces-
tujici jsou vétsi nez negativa. Specialné
se zamérit na osoby hendikepované

a postizené, vysvétlit, Ze novy systém
nebude pro né prekazkou. Cestuijici by
mohli negativné chapat to, ze zavedeni
turniket( zpGsobi zdrZeni cestujicich
pri odbaveni, zejména ve sméru vystu-
pu. Ubezpedit, Ze moderni turnikety

umozfuji bezpeény prichod v pripadé
mimoradnych situaci, kdy je potre-

ba urychlené evakuovat stanici. Pro
provozovatele by mohlo byt prekazkou,
Ze instalace turniketd neprinasi
snizeni poctu zaméstnancd, naopak
ve skutecnosti vedou ke zvySeni poctu
zaméstnancd pro potiebu udrzby
zarizeni a pro vypomoc cestujicim

u turniketl apod. Privypoctu navrat-
nosti investice je nutné kromé prinosu
ziskanych penéz vzhledem k poklesu
poctu Cernych pasazérl zapoditat

i prinosy z oblasti vandalizmu a bez-
pecnosti.

Vyvoj technologii

je navzestupu

Samotné provedeni turniketd je otaz-
kou peclivého vybéru a rozhodnuti.
Hlavni budou parametry propustnosti
systému. Musime pocitat s pokusy

s myslnym poskozovanim vstup-
nich zafizenich a pokusy o prorazeni

a prekonani vstupd. Zatizeni musi byt
odolné a spolehlivé. Takového prove-
deni, aby neumoznoval jeho snadné
prekonani. Na druhé strané systém
by nemél vyvolavat pocit neprostupné
a neprihledné pevnosti, coZ u nékte-
rych cestujicich by mohlo vyvolavat
pocit stisnénosti. Odbavovaci jizdenko-
vy systém ma nékolik reseni, ale pre-
vazuje pouzivani bezkontaktnich karet.
Propojeni tohoto FeSeni s modernim
systémem kontroly pristupu umoznuje
vétsi plynulost prichodu. Koneéné

Likvidace starych vozu metra

Na lince B dosluhuji vozy typu 81-71. L
Dodavka vozl se uskutecnila v letech
1978 az 1990 a jejich pocet presahl

vice jak pét set.

Ing. Viktor Baier

V pribéhu skoro triceti let bylo z dGvodu
poskozeni vyrazeno a nasledné seSrotovano
Sest vozQ. Z tohoto pohledu prvni a posledni
velka likvidace se uskuteénila na sklonku roku
2007. Bylo zlikvidovano a sesrotovano devét
¢elnich a patnact vloZenych vozt typu 81-71.
Ostatni zbylé vozy budou postupné modernizo-
vany nebo ponechany jako rezerva pro budoucf
rozhodnuti o jejich pripadné dalsi modernizaci
nad jiz sjednany ramec. Nékolik vozd je zapdj-
cenych a pocitame také s rezervou na muzejni

exponat.

o s

rozhodnuti bude na zakladé odbor-
ného posouzeni a financnich moz-
nosti. Byla by velka Skoda, pokud by
prrevazily individualni zajmy, obavy ze
slozité realizace a kratkodobé financni
rozvahy. Zkusenosti od jinych provozo-
vateld jsou jednoznacné. Nikdo z nés si
nepreje, ale mlze se to stat, zhorsenf
bezpecénostni situace. KaZdy z nas
jsme zastanci vétsi ¢i mensi kontroly,
situace ve svété je jednoznacna, zpris-
nit kontrolu verejnych prostor. Védecky
pokrok a zleviiovani technologii tomu
napomaha. Kromé zpétnych kontrol
pomoci platebnich karet, mobilnich
telefond jsou vyvijeny inteligentni
kamerové systémy, které rozpoznaji
hledanou osobu, ale jsou schopné

i vyhodnotit podezielé chovani osob.
Do konce roku 2009 mé byt v ramci EU
dofeSena legislativa spojend s vyuZi-
tim biometrickych Udajd. Pak by byla
moznost zabranit vstupu do systé-

mu nezadoucim osobam a v presné
definovanych pripadech poskytnout
Udaje o pohybu osob. Predstava je to
pro nékoho neprijatelna, ale vyhledové
uskutecnitelna. To jestli v dohledné
dobé bude v metru uzavreny systém,
vyznamneé napovi stanovisko poraden-
ské firmy a projektového tymu.

Je trochu skoda, Ze se vtymu nenaslo
misto pro nikoho z jednotek metra.

V kone¢ném rozhodnuti, ale bude asi
mit hlavni slovo nas zfizovatel. \o
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Stav protioblouk( u zastavky Smichovské nadrazi

byl neuspokojivy jiz dlouho. Omezenou rychlost
v daném misté mdZeme nalézt jiz v obéZniku
dopravniho reditele 283/06 z fijna 2006. Dil¢imi
opakovanymi opravami se podafilo udrzet Usek
sjizdny omezenou rychlosti a na druhou polovinu
roku 2008 byla plénovana oprava oblouk.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D. (JDCT), Jaroslav Stdj (JPT)
foto: JDCT, JPT

oté, co doslo 30. listopadu 2007 k véznému lomu

kolejnice, bylo zfejmé, Ze provoz lze udrzet jiz jen velmi
kratkou dobu, rozhodné vSak ne pres zimu. Dale uz véci
dostaly rychly spad. Na poradé technického Useku v pondéli
3. prosince 2007 padlo rozhodnuti provést opravu do 14 dnd.
V Utery 4. prosince 2007 zakazala technicka kontrola jednot-
ky Spréava vozidel Tramvaje (JSVT) provoz vozd 14T v Useku
Smichovské nadrazi - Hlubocepy, platny od ranniho vyjezdu
ve stiedu 5. prosince 2007. Ostatni typy tramvaji mohly jez-
dit v misté havarie pouze ..pomalu”, tj. do 10 km/hod.
Po oba tyto dny probihala horeéna jednani o materialnim
zabezpeceni samotné opravy, coz se tykalo nutnosti ohyba-
ni kolejnic, sestaveni kladecského planu dle sortimentu
BKV paneld, ktery bylo moZno takto rychle zajistit. Limi-
tujici byla hlavné Cinnost obaloven, které se jiz chystaly na
zimni odstavku. Prvotni Gvahy pocitaly s opravou v délce
jednoho tydne, na zakladé stifednédobé predpovédi pocasi

{' Havarované misto trati.

cestujici z autobusu a vraci se na Barrandov.

navrhla provozovna Vrchni stavba ve spolupréci s jed-
notkou Vnitropodnikova doprava délku tramvajové vyluky
4 dny od ranniho vyjezdu dne 13. prosince 2007. Osobni
iniciativou pana Jiriho Slaby z oddéleni Koordinace pripra-
vy DCT doslo k dalsimu zkracenfi vyluky o ¢tvrtecni ranni
Spicku, aby byli nasi klienti zatizeni co mozna nejméne.
Konec vyluky byl naplanovan na pllnoc z nedéle 16. na
pondéli 17. prosince 2007.

Soucasné probihala slozita jednani o dopravnich dopa-
dech akce. Stavenisté totiz bylo presné na vjezdu do jizniho
terminalu autobust Smichovského nadrazi. Funkeni Fesenti
se podarilo nalézt, a to diky propojovaci komunikaci mezi
prijezdovou a odjezdovou halou vlakového nadrazi a také
diky .zadnimu" vjezdu do terminalu. V opacném sméru byl
provoz autobusl v Nadrazni ulici zachovan. Dalsim ofiskem
bylo zajisténi obsluhy Barrandova. Prvotniidea vychazela
od investora akce, kterym byla jednotka Dopravni cesta

J  Stejné misto po vyjmuti kolejnic.

A Tramvaj linky 32 prevzala ve smycce Hlubocepy

Tramvaje (JDCT). Navrh znél: ndhradni autobusovou dopravu

provozovat pouze v Useku Smichovské nadrazi - Hlubocepy

a na Barrandov pokracovat tramvajemi. Divody tohoto névr-

hu byly nasledujicf:

® na trativ Useku Hlubocepy - Barrandov se neprovadély
Zadné opravy. Paklize by neslo o havarii, tak by JDCT
spojila opravu u Smichovského nadrazi s pravidelnou
Udrzbou Useku HluboCepy - Barrandov a ndhradni auto-
bus by projizdél cely Usek Smichovské nadrazi — Barran-
dov.

® kombinované usporadani tramvaj - autobus nevyzaduje
zabor parkovacich mist ve Werichové ulici na Barrandové
- touto ulici byva veden autobus X12 a je treba ji vyklidit
od parkujicich aut, coZ obvykle vyvolava negativni emoce.

® pro omezeni dopadu na cestujici v kritické dobé rannf
Spicky zacala vyluka ve Ctvrtek az od 8:30 hod nikoliv od
4:00 hod, jak je obvyklé, z ehoZ plyne, Ze .postiZzena” byla
jen jeding, a to patecni ranni Spicka.

® pro zmirnéni negativ plynoucich z prestupu v Hluboce-
pech byl predjednan s jednotkou Provoz Tramvaje (JPT)
nepretrzity dozor, aby byl zajiStén pfimy piestup z tram-
vaje do autobusu a naopak. Délka pési chlze byla do
40 metrd, protoZe tramvaje i autobus spole¢né zasta-
vovaly v obratisti HluboCepy, a nikoliv v pravidelnych
zastavkach.

® jizda v tramvaji z Barrandova do HluboCep po moderni
trati je vyrazné komfortnéjsi, prokazatelné rychlejsi
a spolehlivéjsi, nezli jizda autobusem serpentinami Uzky-
mi ulickami pres Staré Hlubocepy.

® cestujici jezdici pouze po Barrandové, kterych neni Gplné
malo, nebudou nijak dotCeni a predevsim malé déti jezdici
do skol by musely sloZité vyhledavat zastavku nahradniho
autobusu, coZ zejména na Geologické a zastavce K Bar-
randovu je narocné.

Po radé diskuzi tento model, ve findle podporeny véemi

tramvajovymi” jednotkami (JPT, JSVT a JDCT), odsouhlasil

dopravni reditel, ktery zaroven informoval o potrebé této

mimoradné opravy DOP MHMP.

Samotny stavebni proces na misté byl standardni. Z hava-

rované traté (foto 1) byly nejprve vyjmuty kolejnice (foto 2)

\J'  Opravena trat ve stadiu dokoncovacich praci.

a poté sneseny panely, odfrézovana narusena Zivice a poté
byla zpétnym postupem trat zase zfizena [foto 3). Cely Usek
Smichovské nadrazi - Lihovar byl metodou BKV vybudovan
v roce 1985 v souvislosti se stavbou metra |.B. Néktera mis-
ta byla jiz po deviti letech (1994) pomé&rné slabého provozu
opravovana. A pravé tato mista byla paradoxné nejhorsi
a byla predmétem mimoradné opravy.
Podivejme se nyni na zajisténi vyluky z pohledu JPT, kde
mazeme jednoznacné Fici, Ze zakladem Gspéchu bylo poda-
vani informaci. Zpracovany byly také:
® informace pro cestujici do Zastavkového informacniho
systému, kterym jsou vybaveny vSechny zastavky na
Barrandové,
® podklady pro ridiCe, zejména pak informace o speci-
alnim hlaseni, které probihalo ve ¢tvrtek od ranniho
vyjezdu do 8:30 hodin,
® specialni hlaseni - nahravka namluvena dispecerem
a individualné hldsend do véech spojl, které od ranniho
vyjezdu do 8:30 hodin projely mezi zastavkami Geologic-
ka a Hlubocepy.
K samotnému ,ostrovnimu” provozu tramvajové linky
¢islo 32 a k prestupnimu bodu Hlubocepy jsme shromaz-
dili tyto poznatky:
® provoz tramvaji na trati Barrandov - HluboCepy byl bez
problémovy a cestujici vse brali s klidem, ve ¢tvrtek
réno jsme jeli 12x z Geologické do HluboCep a pri zpravé
o vyluce vysilané z dispecinku se cestujici ujistili, co
se od Ctvrtka do nedéle bude dit, nékteri telefonovali
a upozornovali své znamé a rodinné prislusniky. Na
cestujicich bylo vidét, Ze jsou o vyluce informovéani a ne-
jsou zaskoceni.
® na misté jsme se pohybovali také v patek rano a celou
nedéli. Bylo zjevné, Ze systém byl zcela funkéni a cestu-
jici méli pro havarijni zasah pochopeni.
Posledni slozita akce roku 2007 zdarné dopadla. Je dobre,
Ze bylo dohodnuto, vzhledem k velmi sloZitym dopravnim
opatrenim, Ze tato mimoradna oprava odstrani zavady
trati komplexné tak, aby nebylo nutno do Useku Smichov-
ské nadrazi - HlubocZepy vstupovat (nad rémec vikendové
UdrZby) po dobu nékolika let. Znamena to tedy, Ze oprava
planovana na druhé pololeti roku
2008 se nebude muset konat.
Uspéchu by nebylo mozné
dosadhnout bez spoluprace
s radou Utvard nékolika Usekd.
Velky dil novych postupd prinesla
JPT, a proto podékovani patri
zejména Jifimu Sedlackovi a jeho
koleglm, ktefi zajistili nahravku
a technologicky zprovoznili hla-
seni do salonu, Radku Holubi-
kovi a jeho koleglim za pFipravu
podkladd pro Fidice tramvaji
a dispecery, Lubosi Vackovi
ajeho tymu dispecer( za zajisténi
hlaseni do véech spojl jedoucich
z Barrandova do centra v den
zahajeni vyluky a samozrejmé za
zajisténi chodu prestupniho uzlu
ve ,zmrzlém” obratisti HluboCepy
(foto 4 a 5). Zvlastni podékovani
patfi nejen ridi¢dm a vypravéim
pankracké vozovny, ale i pracov-
nikdm JSVT za velmi nestan-
dardni sluzbu. &
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Markyzy nocnich tramvaji

Dopravni podnik je u cestujici vefejnosti vniman
predevsim prostrednictvim nasich Fidi¢d a Fidicek.
Nékdy maji k jejich praci vyhrady, jindy je chvali, ale

vesmes se vsichni stali soucasti jejich kazdodennich
cest do prace, z préce ¢i za zabavou. Clanek o no¢nich
ridickach se zaméril na praci dvou dam, které si zvolily
noCni tramvaj za zpUsob své obZivy. A tak cestujici na
nocnich linkach mohou jen prekvapené zirat, jaké
.kocky" ma Dopravni podnik ve svém tymu.

Daniela Koci
foto: Daniela Ko¢i

dyz jezdim tramvaji, Casto si

véimam, kdo sedi za ridicim
pultem. Je docela prijemné zjisténi, Ze
velice Casto jsou to Zeny, a i vzhledem
k narazkam mnoha muzi za volantem
vSech dopravnich prostredkd svéta
mohu prohlasit, Ze mam k Zenam veétsi
ddvéru. Mam totiz dojem, Ze jsou vice
opatrné, i kdyz druha polovina lidstva
stoprocentné namitne, Ze nemaji tako-
vy odhad &i cit pro rizeni. Za vSechny
jsem si povidala se dvéma z nich,
fidickami tramvaji z vokovické vozovny,
Larisou Rosinovou Bukovskou a Ange-
likou Cervenkovou Markovou.

Angelika Cervenkova Markova spliuje

nazev mého ¢lanku stoprocentné

a priznam se, ze kdyz jsem hledala

v seznamu fidicek, na prvni pohled
mé jeji pohadkové kirestni jméno
zaujalo. Kdyz pak prisla na sjednanou
schlizku, méla jsem pocit, Ze tato
krehké bytost nemGze délat ridicku
nocni tramvaje bez osobniho strazce.
Ale Angelika si umi s dotérnymi muzi
poradit raz dva, i kdyz se ji stalo, Ze ji
uZ nékolik muzd zadalo primo ve voze
0 sporadany snatek.

Ekonomka

v nocnim provozu

Angelika po maturité hledala praci,
a tak zacala jako dispecerka v metru.
Maminka, ktera v té dobé pracovala
jako ridicka tramvaje ji na tuto praci
nasmérovala, a protoze Angelika

k smrti nesnasi tymovou praci a jako
ridicka spoléha predevsim jen sama
na sebe, rozhodovani bylo jednodu-
ché. A protoZe pres den potirebovala
studovat, kdyZ se na Ctvrty pokus
dostala na vysokou Skolu, no¢nf

fizeni ji zcela vyhovovalo. .Navic mam
no¢ni provoz rada, vibec mi nevadi,
denni linku bych uz ani jezdit nechté-
la. Zvykla jsem si na tenhle rytmus

a zpUsob Zivota,” vysvétluje Angelika,
kterd je dnes vystudovana ekonomka.
V Dopravnim podniku vidi urcitou jisto-
tu prijmu. ,Délam mimo to jesté dané,
ale tam jsou prijmy velice rozdilné,
nékteré mésice nevite kam driv skocit
a nékdy neni do ceho pichnout, jsou

to narazové ¢innosti, tady mam kazdy
mésic své jisté, a navic mé to dvakrat

moc nebavi,” Fikd mila blondynka.

Ucitelka z Ukrajiny

Larisa je cizinka. Na Ukrajiné byla
ucitelkou prvniho stupné zakladni
Skoly a vyucovala také hudbu, protoze
zvlada Ctyri, resp. pét hudebnich
nastrojd, klavir, tfi druhy harmoniky,

a dokonce i zaklady hry i na kytaru. Po
pristéhovani do Cech se chtéla uplat-
nit ve Skolstvi, ale s jejim prizvukem,

i kdyZ mluvi na cizinku velice hezky, to
vzhledem k senzitivnimu vnimani déti
tohoto véku neslo. .Mohla jsem délat
soukromou ucitelku hudby. Takové
sluzby si objednéavaji vétsinou rodice,
ktefi jsou finanéné znaéné za vodou

a mysli si, Ze jejich détem se nesmi
vlbec nic za penize vytknout. Ja ale
neoplyvam nevycerpatelnou trpélivos-
ti, a tak to také neprichazelo v Gvahu,”
priznava Larisa, ktera je pry od dét-
ského véku dost technicky typ, protoze
jeji dédecek byl ridi¢ z povolania ona
s nim dokéazala sedét pod nakladdkem
se Sroubovakem v ruce. Jednoho dne
jsem se tedy prihlasila do Dopravniho
podniku, ono to vyslo a dnes tvrdi, Ze ji
fidit tramvaj bavi ¢im dal tim vic.

A Angelika Cervenkova Markova (vlevo)
a Larisa Rosinova Bukovska.

Zazitky vseho druhu
Angelika tvrdi, Ze od doby, co
jezdi v nocnich linkach policisté,

se situace s problémovymi ces-
tujicimi rapidné zlepsila, strach
nema a nocni Praha ma své kouzlo.
Bezdomovci nejsou nebezpecnti,
ale Clovéka to totalné znechuti, obé
maji v kabiné parfémy a pravidelné
si ji voni, protoZe odér se samo-
zrejmé line celou tramvaji. Larisa
jezdiv noci predevéim kvali malé
ratolesti, aby se ji mohla vénovat
pres den. .Nékdy je to kruté, kdyz
prijdu po sluzbé domd, ona se
zrovna probudi a je Cerstva a touzi
po zabavé, to bych si nejradsi hrala
pouze na Sipkovou RaZenku,” usmi-
va se Larisa.

Noéni ridicky maji také své zazitky,
na které se nezapomina. Angeliku
jednou na konecné okradla sku-
pinka mladikd o véechno zlato,
penézenku i doklady, ale také méla
vazného ctitele, ktery Zarlil na
kazdého, na koho se prijizdé usma-
la. .Psal na Dopravni podnik maily,
Ze se se mnou chce seznamit, aby
mu to zprostiedkovalia mému
séfovi tehdy nabizel dva tisice na
ruku, kdyZ mu da mé telefonni Cislo.
Ten ho vsak naopak upozornil, Ze
jeho chovani je nevhodné, a pokud
bude nadéale obtéZovat, pristoupf

k razantnim krokdm a ohlési to
policii,” Fika Angelika.

Angelika i Larisa povazuji pra-

ci ridicky tramvaje za praci jako
kazdou jinou a ddlezité pro obé dvé
je, Ze to délaji s radosti a Usmévem.
A's tim jde kazda prace mnohem

, F-4
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B \/yvoj stari vozového

Jednotka Sprava vozidel Autobusy
zajistuje pro jednotku Provoz
Autobusy potfebné pocty autobust
pro vypraveni do systému PID.
BéZné se jedna v ranni prepravni
Spicce o 715 standardnich

a 253 kloubové autobusy.

narku autobusu

K30. 11. 2007 disponovala jednotka SVA timto vozovym parkem

Typ/Rok
vyroby 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07| celkem
Karosa B 731 50
Karosa B 732 149
Karosa B 931 197
Karosa B 951 131
City bus 12m 328
lkarus E 91 6
Karosa C734 7
Karosa C 934 1
Karosa LC 936 2
Karosa B 741 67
Karosa B 941 173
Karosa B 961 31
City bus 18m 53
celkem 1195
V poslednich letech byly _ _ —
z finanénich ddvod( Pocet zakoupenych R0
vyrazné omezeny nakupy 81 1337
novych autobusd. Protoze 73 1393
neni technicky mozné ani 103 1377
ekonomické zcela zastavit 101 1320
likvidace vozd, je nutné 1 1227
zajiStovat pozadované 59 1248
vypraveni (které se prilis i 1195*

neméni) s &im dal niz&im

poctem autobusd = * evidencni stav k 30. 11. 2007

Soucasné také dochazi ke zvySovani primeérného stari vozového parku 4
Vyvoj primérného stafi autobusu
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ZvySovani stari vozového parku a pro-
vozovani prestarlych autobust s sebou
samozrejmé nese zvysovani potreby
oprav a snizovani spolehlivosti autobu-
sd v provozu. Proto jsme nejdrive resili
optimalizaci po¢tu autobusd. V sou-
Casné dobé je jejich pocet prakticky na
nezbytném minimu. Potiebné pocty
autobust pro jednotku Provoz Autobu-
sy zajistujeme v plném rozsahu.
Nynivznika potreba dalSiho prodluZo-
vani Zivotnosti autobust vyrobenych

v letech 1995 a 1996, tedy daleko za
plvodné oCekavanou Zivotnosti. Vzhle-
dem k rozsahlému poskozeni karoserii
korozi se jednd o velmi pracné opravy,
u kterych navic nelze ocekéavat dlou-
hodoby efekt — ocekdvame prodlouzenf
Zivotnosti priblizné o 2 roky.
Povzbuzuijici je informace, Ze jsou
dokonéeny pripravy na vypsani verejné
soutéZe na dodavku 620 autobusd

(s moZnosti zvySeni o dalsich 100 vozd)
na pristich 6 let. V poZadavcich se
noveé objevuje jako alternativa nadkup
200 autobusl pohanénych stlacenym
zemnim plynem (CNGJ a v omezeném
poctu i autobusd s hybridni technologif
pohonu. PrestoZe se autobusy poha-
néné CNG z hlediska emisi zasadné
nelisi od modernich naftovych autobu-
st splnujicich limity EEV, nepochybné
by nédkup plynovych autobusi zlepsil
pohled verejnosti na vztah DP k Zivotni-
mu prostiedi. Stejny efekt lze ocekavat
iv pripadé nakupu autobust s hybridni
technologii pohonu, ktera by méla vést
k vyraznému snizeni spotreby paliva,

a tim i emisi. Protoze hybridni pohony
teprve prichazeji do sériové produkce,
je predcasné hodnotit jejich prinos

v redlném provozu.

Pokud budou zminéné ndkupy reali-
zovany, nedojde sice ke skokovému
snizeni prdmeérného stari vozového
parku, ale v kazdém pripadé se situace
v obnové vozového parku autobusi
stabilizuje. Otevre se tim také cesta

k Uspore nakladd na opravy nejstar-
Sich autobusU, které patii mezi finan¢-
né nejnarocnéjsi. 2
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Vyznamne oceneni jednotce
Sprava vozidel Autobusy

N a tomto jednani, které se konalo pod zastitou hejtma-
na StredoCeského kraje ing. P. Bendla, prevzal
zastupce firmy CERTIFIKAT PARTNERA PROJEKTU 1Q
AUTO 1. STUPNE. Toto vysoké ocenéni nam bylo udéleno
za Prosazovani Géinnych zmén v profesni pripravé zakl
a studentu odbornych $kol na budouci povolani a k pod-
pofe zaméstnavatell odvétvi pramyslu CR a udéluji je]
partnefi projektu, kterymijsou:

SDRUZENI AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU (SAP)
MINISTERSTVO PRACE A SOCIALNICH VECI
MINISTERSTVO SKOLSTVi, MLADEZE A TELOVYCHOVY
a Vybor pro védu, vzdélani, kulturu, mladez 5

a télovychovu Poslanecké snémovny Parlamentu CR.

Z rukou Dr.h.c. Ing. Vratislava Kulhanka, prezidenta SAP,
JUDF. Petra Simerky, statniho tajemnika a ndméstka
ministra MPSV, Ing. Michaely Sojdrové, poslankyné
Parlamentu CR, RNDr. Jinficha Kitzbergera, ndmeéstka
ministryné MSMT a dal&ich predstaviteld tohoto projektu,
jsme tak obdrzeli cenny certifikat a podékovani za dosa-
vadni praci.

Projekt IQ AUTO, do néhoZ jsme se roku 2005 zapojili

a byli v téchto dnech za praciv ném ocenéni, si vzal za cil
zvratit nepriznivy vyvoj na trhu prace, kde vyznamnym
zplsobem zacina schézet kvalifikovany odborny dorost.
Zastupci odborného Skolstvi a podnikateld v prdmyslu
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proto v projektu spojili sily k tomu, aby se opét rozbéhla
tradi¢ni vyuka remeslnikd s pfimou vazbou na konkrétni
podminky regiont. Ke splnénf tohoto cile je véak treba
zajistit mj. i kvalitni podporu pedagogickym pracovnikdm,
zejména pristup uciteld a mistrd k poslednim poznatkdm
nejen vyzkumd, ale i praxe.

V nasem regionu je situace obdobna a dotyké se i nasi
firmy. Proto byla roku 2005 zahajena spoluprace,

jejimz cilem je, aby v nasem regionu bylo na trhu prace
dostatek odborné vzdélanych pracovnikd, které bude

DP v budoucnu poti‘ebovat. V prosinci toho roku byla
podepsana trojstranna smlouva se Stredni pramyslovou
Skolou dopravni, dcefinou akciovou spolecnosti DP hl. m.
a Uradem prace pro hl. m. Prahu. Nejprve byla obnovena
spolupréace na zajistovani odborné praxe 7akd autoobord
na provozovnach DP-JSVA a nasledné bylo vytipovano
téma odborné prednasky, které bylo nabidnuto do zahaje-
ného projektu 1Q AUTO. Bylo zvoleno téma ., Automaticka
prevodovka VOITH DIVA 3". Tématu se ujal pan Jan Lebe-
da, vedouci provozovny Klicov, ktery jej také ve spolupraci
s Ing. Soudkem (VOITH) a Mgr. Surou (SPSD, a. s.,
Praha 5) velmi pékné zpracoval. Po podepsani smlouvy
panem personalnim reditelem se Vzdélavaci agenturou
Kromériz, ktera je realizatorem projektu, bude v prvni
poloviné roku 2008 realizovano nékolik prednasek s touto
tematikou, pro odborné pedagogy a zajemce z fad podni-
kd. Lektorem prednasek bude autor préace, pan Lebeda.
Prevzaté ocenéni za dosud odvedenou préci, je nejen
potésujicim ohodnocenim, ale zaroven i impulzem,

pro jeji dalsi pokracovani a dosazeni predpokladaného

spole¢ného cile. LV

V rijnovém Cisle DP-K byla prezentovana informace
o systému AUDIS, ktery umoznuje v realném Case i historii
sledovat data o provozu autobusl na linkach, véetné
zobrazovani jejich polohy.
Na obdobném principu je zalozen i systém FarWay,

ktery dispecerdim JPA, provoznim zaméstnancdm JSVA

a managementu jednotek JPA a JSVA na mapovéem podkladu
poskytuje prdbézny prehled o poloze a situaci pohotovostnich
voz{ dispecinku a servisnich voz{d JSVA.

Michal Nohejl, JPA

FarWay

(ol

- systém pro sledovani pohybu
pohotovostnich a servisnich

vozidel DP

J ednd se rovnéz o zobrazovani
na zakladé vyhodnoceni jejich
polohy v systému GPS.

V pripadé, Ze posadka v zasahuji-
cim vozidle zapne majak, zméni se
jeho barva ze zelené na oranZovou
(u nehodového pohotovostniho
vozidla na modrou]. Navic v pod-
okné seznamu vozidel, tvoficim
soucast zakladni obrazovky pro-

gramu, je zobrazovana okamzita
rychlost kazdého vozidla. Zlutym
polem je signalizovano prekro-
¢eni rychlosti 50km/h, cervenym
prekroceni 90km/h. S ohledem

na prabézné aktualizovani polo-
hy vozidel GPS kazdych 5 sekund
(u servisnich vozidel kazdych

10 sekund) jde o velmi vyznamného
pomocnika prijejich operativnim

Na obrazku je okno pracovni plochy SW FarWay
pro sledovani pohotovostnich a servisnich vozidel JPA a JSVA:

leden 2008 = 18-19

fizeni vedoucim smény provozniho
dispecinku i vybranymi pracovniky
JSVA [napt. gardzmistry).

V pfipadé jakékoliv neplanova-

né udalosti, tj. nehody, propadu
vozovky, nebo zastaveni provozu,
Cijinych pricin, zjisti vedouci smé-
ny provozniho dispecinku okamzi-
té nejblizéi pohotovostniviz a ten
odesle k vyreseni udalosti.

Stejné tak gardzmistr ma prehled
o poloh&ch servisnich vozidel
(taha¢l) a mize bez prodleni fFedit
odtah nepojizdného autobusu,
vyzaduje-li to situace.

| utéto aplikace lze vyhledat
potiebnéa data v historii, tato

zatim Casové omezena neni, ale
vzhledem k objemu archivova-
nych dat bude nutno k urcitému
omezeni pristoupit. Tim je mozZno
zpétné vystopovat pohyb vozidla
pri Setfeni konkrétnich pripadd

a udalosti. (A



Zdroje financovani .
verejne dopravy >
ve svete O

V minulém Cisle
DP-Kont(@ktu byl ¢lanek
Asociace Metro v Praze.

Na néj navazuje dnesni, ktery
detailné informuje o rdznych
zdrojich financovani verejné
dopravy, diskutované s kolegy
z asociace Metro.

Ing. Zdenék DoSek
foto: metroweb

Rakousko

Zakon o vybirani zaméstnavatelské-
ho poplatku (Dienstgeberabgabe):
Vidensky zemni sném rozhodl, ze

za existenci pracovniho poméru

ve Vidni musi zaméstnavatel platit
poplatek dle ustanoveni zadkona
platného od 1. ledna 1970. Povinnost
platit poplatky ma kazdy zameéstna-
vatel (fyzickd nebo pravnicka osobal,
kterd zaméstnava nejméné jedno-
ho zaméstnance. Poplatek ¢ini na
kazdého zaméstnance do 55 let a na
kazdy zapocaty tyden sluzebniho
poméru 0,72 EUR. Vynos z poplatku
plyne méstu Viden a musi se pouzit
na vystavbu podzemni dréhy. Po roz-
hodnuti Ustavniho soudniho dvoru
vroce 2000 mésto Viden skoncovalo
s vyjimkou ze zaméstnavatelského
poplatku a tento poplatek od té doby
plati i Rakouské spolkové drahy,
Post- und Telekom, i Wiener Linien,
vidensky dopravni podnik.

Francie

Francouzské urady zavedly od

r. 1971 v parizském regionu, a od

r. 1973 v ostatni ¢asti zemé, systém
financovani MHD zaméstnavateli
prostrednictvim specifické dané,
jejiz vytézek je urcen MHD. Tato
dan zvanéa dopravni davka - verse-
ment de transport se stala jednim
z hlavnich zdroja, ktery nejvice
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prispél k rozvoji MHD ve Francii.
Dopravni davka je nefiskalnim
zdrojem, muize byt akumulovéna

z roku na rok a vymyka se obvyklé-
mu rozhodovacimu procesu v otaz-
ce mistnich dani.

Dopravni davka je vybirana

od zaméstnavatell s vice nez

9 zaméstnanci, zameéstnanymi
uvnitr tzv. perimetru méstské
hromadné dopravy. Zprosténé od
davky jsou nevydélecné verejné
prospésné nadace a asociace,
jejichz ¢innost mé socialni cha-
rakter. Dopravni davka je brana
jako socialni pFispévek (stejné jako
zdravotni prispévek, dichodovy
prispévek atd.). Zdkladem dopravni
davky je strop mzdového fondu,
ktery slouzi pro vypocet socialnich
prispévkl a jeji vybirani je zajisto-
vano instituci zabyvajici se jejich
spravou. Velikost miry dopravni
déavky je ponechéana na zvazeni
mistnimi dopravnimi urady v hrani-
cich stropu urceného statem.

Pro priklad byla tato mira v regionu
Ile de France v roce 2002 v nasle-
dujicivysi: 2,5 % z celkového obje-
mu mezd pro Pariz a department
Hauts-de-Seine, 1,6 % pro Seine-
Saint-Denis a Val-de-Marne a 1,3 %
pro vSechny Ctyri departmenty

tzv. Velké koruny (tvorici vnéjsi

pas regionu). Tato davka zalozend
na teorii neprimych beneficiantd
predstavovala v roce 2002 celkovou
¢astku 2,29 miliardy EUR, t.J. 66 %
prijma STIF - organizac¢ni autority
regionu.

Némecko

Dle § 5 Zakona k regionalizaci
verejné osobni dopravy (Regiona-
lizaéni zédkon - RegG) z roku 1993,
zména z roku 2002, prislusela
spolkovym zemim na verejnou
hromadnou dopravu z naristu

;//

spotiebni dané z mineralnich olejl
spolku v roce 2002 castka ve vysi
6,745 miliardy EUR. Od r. 2003 se
tato Castka zvySovala ro¢né o 1,5 %.
Podle posledniho navrhu na zménu
RegG z dubna 2007, ktery reaguje
na jiz provedené snizeni celko-

vé Castky pro rok 2006 ze 7,159

na 7,053 miliardy EUR a na 6,710
miliardy EUR pro r. 2007, bude novy
cyklus od roku 2008 startovat na
Castce 6,675 miliardy s nardstem
01,5 % kazdy rok az do roku 2014, t].
na 7,299 miliardy EUR.

Z&kon v § 5 dale uréuje procenta, na
které se Castka rozdéluje na jednot-
livé zemé, napF Bavorsko dostava
14,98 %, Berlin 5,46 %, Braniborsko
5,71 %, sousedni Sasko 716 %, atd.
Paragrafem 5 urcené Castky jsou
dle § 6 urCeny predevsim k finan-
covani kolejové osobni dopravy,

coz jednotlivé zemé musi kazdo-
ro¢né transparentnim zplsobem,
na zékladé predepsanych kritérii,
sdélovat Spolku.

Dale v Némecku existuje Zakon

o finan¢ni pomoci spolkové vlady

ke zlepgeni dopravnich poméri

v obcich z roku 1988, kterym spol-
kova vlada zarucuje zemim financni
pomoc pro investice ke zlepsSe-

ni dopravy v obcich. Z ni mohou
zemeé dle bodu 2. zakona podpofrit
financné stavbu dopravnich cest,
pokud slouzi MHD a jsou vedeny

na zvlastnim draznim télese, dle
bodu 3. stavbu Ustfednich autobu-
sovych nadrazi, zastavek, vozoven,
Ustrednich dilen slouzicich MHD,
dle bodu 4. opatfeni pro zvyse-

ni cestovni rychlosti MHD, zejména
centralni systémy Fizeni a svételna
signalizacni zafizent, dle bodu 6. nakup
vozidel pro vozovy park autobusové

a kolejové dopravy atd. Pro udélovani
této financni pomoci je tieba sestavit
programy na obdobi pristusného

financ¢niho planovéania rocné je
prizplsobovat. Financovani zlepso-
vani dopravnich pomért v obcich se
rovnéz déje z nardstu prijmu z dané
z mineralnich olejd, vyplyvajici ze
Z&kona o zméné dani z roku 1966.

Holandsko

Na obdobi 2005-2020 je uzdkonén
Dokument o politice mobility, ktery
byl zpracovan na zakladé Zéko-

na o planovani dopravniho ruchu

a dopravy z roku 1998. Jim stat
vytvari predpoklady pro decentra-
lizované vlady (regiony] k uskutec-
novani efektivni politiky regionalni
mobility poskytovanim néstrojd

a materialnich moznosti v podobé
know-how a financovani. V Roz-
poctu pro dopravni ruch a dopravu -
RDRD byl navysen decentralizovany
rozpocet pro obdobi 2011-2020

0 2,5 miliardy EUR, na celkovych
20 miliard EUR. Ten davé regional-
nim vladam financni zdroje ke zlep-
Sovani jejich regionalni pristupnos-
ti, kde narodnf, regionalni a lokalni
infrastruktura jsou vzajemné
propojeny. RDRD je rozdélovan

19 pfijemcdm: 12 regiondm

a 7 tzv. Plus-regiondm, coZ jsou
vlastné statutarni mésta.

Vice jak 1 miliarda EUR je v sou-
casnosti z RDRD vydavana na
provoz verejné dopravy (z toho

0,7 miliardy jde do Plus - regio-
nd). Decentralizované vlady tak

[ § 53 TF)
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ve svych rukou konsoliduji roz-
hodovani o regionalni silnicni siti,
zlepsSovani bezpec€nosti v dopravnim
ruchu, o investovani do mést-

ské a regionalni verejné dopravy

a jejim provozovani, s tim Ze samy
rozhoduji, jak budou penize utra-
ceny, pokud projekty budou nabizet
zakladni kvalitu stanovenou v tzv.
zakladnich komponentech dopravni
politiky.

Zaver

Jejich vytézek by byl primo pridélen
rozvoji verejné dopravy.

Komise pro dopravni ekonomiku
UITP uvadi na svych webovych
strankéach, vedle zdkladnich infor-
maci o misi Komise, tématech
kterymi se zabyva ve své praci,

a o svych ¢lenech, téz ¢clanek
.Financovani verejné dopravy:
politickd a ekonomicka vyzva“ se
struénym vykladem hlavnich princi-
pl problematiky:

.Verejna doprava hledi vstfic parado-
xu: zatimco jeji Zivotné dlleZitd role

v méstské mobilité je Sirou verejnosti
uznavana, financni zdroje pridélo-
vané k jejimu udrzeni a rozvoji jsou
omezené. Zajisténi vhodnych financ-
nich schémat je dnes Zivotné dilezité
nejen pro rozvoj siti verejné dopravy,
ale téZ pro .udrzitelny rozvoj mést

a aglomeraci”.

V textu je jako prvni zdroj pro verej-
nou dopravu uvadén vybér jizdného.

Sité verejné dopravy téZ rozhodujicim zplsobem pfispivaji ke

snizovani emisi CO,, sniZzeni Grovni zneciStovani, stejné jako

hluku a zacp. Verejna doprava spotrebovava 2,25krat méné

energie na osobu x km neZ automobily. To jsou ddvody pro¢

verejna doprava hraje kritickou roli pri zajistovani udrzitelného

rozvoje méstskych oblasti. Tyto prvky by mély byt vzdy brany

v Gvahu, kdyZ se pocitaji prinosy z investic do verejné dopravy.

1 - Francie, foto: Michal Kuty
2 - Némecko, foto: Rapid

3 - Holandsko, foto: Tomas Rejdal
4 - Rakousko, foto: Vojta Benes

Jako druhy financni zdroj je zpo-
platnovani tretich stran za vyuzivani
infrastruktury a vozidel k moZnos-
tem, jako je reklama, pronajimanf
prostor( ve stanicich a v okoli
stanic apod. Tyto dva zdroje, ale

v zadném pripadé plné nepokryvaji
naklady na provoz a naklady

na infrastrukturu.

Jako projev uznani této situace
zahrnuje financovani verejné dopra-
vy institut verejného financovani
rozvoje infrastruktury a udrzby,

a kompenzace za plnéni verejnych
zavazkd.

Verejné financovani jako akt, ktery
je daleko od subvenci do neproduk-
tivniho sektoru, je hmatatelnym
vyrazem silné politické vile na
podporu globalniho spole¢enského
projektu, jehoz Ghelnym kamenem
je udrzitelny rozvoj.

Autori ¢lanku dale hovori o tom,

Ze verejné Urady by pri definovani
novych finanénich modeld mély
zvazovat dva zdroje: nejenom part-
nerstvi soukromého sektoru, ale téz
nové dané na principu .ten, ktery
ma uzitek, plati”.

Dulezitym prvkem ¢lanku je pohled
na problematiku financovani pod
Uhlem .Verejna doprava: nejde

o obycejnou sluzbu™

Verejna doprava vedle toho, ze
prepravuje lidi z jednoho bodu do
druhého, hraje rozhodujici roli

pri zajistovani ekonomické Zivo-
taschopnosti mést a aglomeraci.
Podili se na zachovavani a rozvoji
socialniho zapojeni pro nejzra-
nitelnéjsi obcany. To nezahrnuje
jenom ty nejchudsi, ale také staré
lidi, déti a handicapované spolu-
obcany. Pro né je verejna doprava
jedinou siti, kterd mdze garantovat
pristup nejen k zaméstnani, ale téz
k zadkladnim zdravotnim sluzbam
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Dne 28. 11. 2007 byla s odborovymi organizacemi plso-
bicimi v DP projednana organizacni zména v jednotce
Provoz Tramvaje s Gcinnosti od 1. Unora 2008.

Jednim z hlavnich cilG této organiza¢ni zmény je rovny
pristup ke véem Fidicdm tramvaji a lepsi komunikace

smérem k FidiCi, vCetné zpétné vazby. V ramci této zmeény

je zruseno sedm stavajicich provozoven a vznikne v JPT
odbor Jizdni sluzba. Tento odbor se bude skladat ze tri
oddéleni - oddélenf Ridi&i, oddéleni Vypravny a referat
Vyevik ridicd.

Odbor Jizdni sluzba
120400
|
I I I
0dd. Ridici 0dd. Vypravny Ref. Vycvik Fidi€a
120410 120420 120430

Organiza¢ni zménou z0stava zachovana prislusnost
ridiCe tramvaje k vozovné. To bude garantovat i vydana
Smeérnice generalniho reditele. Tato zména umozni
navic i efektivni vyuZiti vozového parku. Ridi¢i tramvaje
budou jako dnes naprostou vétsinu svych nalezitosti
(vyplatni pasky, stravenky, dovolené, odévni knizky,
osobni pozadavky, provozni a nékteré personalnf
zalezitosti, podklady pro lékafskou periodickou pro-
hlidku apod.) vyFizovat ve své vozovné u vypravéiho,
ktery tam bude v pracovni dny mezi 7-15 hod. Dale na
vozovneé budou ¢tyri sménovi vypravéi, jejichz pracovni
napln a podpora pro ridi¢e tramvaje zUstava stejna.
Realizaci této organizacni zmény dojde ke zrusenf

38 pracovnich mist a vytvoreni 28 novych pracovnich
mist. Ruseni pracovnich mist se v zadném pripadé
netyka ridicd tramvaji. Na obsazeni nové vytvorenych
pracovnich mist vedoucich zaméstnancl v nové orga-
nizacni strukture probéhlo dne 18. 12. 2007 vybérové
rizeni. Na vedouciho odboru Jizdni sluzba byl vybran
Pavel Cenék, na odd. Ridi¢i - Robert Domasinsky, na
odd. Vypravny - Ing. Karel Toman a na referat Vycvik
Fidicd - Ing. Vladimir Puéman.

Rusena pracovnimista  Vytvorena pracovni  Celkova Uspora prac.
k1.2.2008 mista od 1. 2. 2008 mist k 1.2.2008

38 28 10

Plsobnost odboru Jizdni sluzba
a jednotlivych oddéleni:

Odbor Jizdni sluzba
prebere vedkerou plsobnost soucasnych provozoven.

Oddéleni Ridici
resi prijimani novych Fidi¢d a s tim spojené udrZeni
rovnomeérného stavu na vozovnach, naroky véech ridicd

tramvaji, jejich kvalifikaci, odbornou a zdravotni zplsobi-
lost, planovani rovnomérného cerpani dovolenych atd.

Oddéleni Vypravny

odpovida za vypraveni tramvajovych vlakd, zpracovava
podklady a poZadavky pro tvorbu sluzeb Fidica, planu-

je sluzby ridi¢d tramvaji, zpracovava prvotni podklady
dopravné provoznich vykond a mezd zaméstnancl odbo-
ru Jizdni sluzby, zodpovida za préibézny plan RT apod.

Referat Vycvik Fidi¢u

provadi a zabezpecCuje prakticky vycvik v jizdé, pFipravuje
podklady pro periodické poucovani RT, zajistuje zpétnou
vazbu od RT atd.

V prdbéhu projednavani téchto zmén navstivilo vedeni
jednotky Provoz Tramvaje vSechny provozovny a sezna-
milo zajemce s navrhem pripravované organizacni
zmeény. Na téchto setkanich bylo vysvétleno a zodpoveé-
zeno mnoho dotazl ze strany prevazné ridi¢d tramvaji.
NejcastéjsSi otazky a odpovédi byly prezentovany

v DP-@ktualné 10/07.

Pro pripadné dotazy na nové vznikly odbor Jizdni sluzba
byla zfizena e-mailova adresa JizdniSluzbaJPT@dpp.cz.

V rijnu 2007 vznikla pracovni skupina, ktera resi projekt
zlepSeni komunikace a vzajemného pochopeni mezi ridici
povrchové dopravy a cestujici verejnosti. Cilem projektu je
sbliZit tyto dvé skupiny a pomoci zlepsit jejich vzajemnou

komunikaci.

Ing. Filip Drapal, oddéleni Kvalita a technika rizeni

estujici mnohdy netusi, co vse

obnasi povolani ridiCe tramvaje
Ciautobusu, zejména v tak naro¢ném
prazském provozu. Na druhé stra-
né ne kazdy ridic si plné uvédomuje
dlleZitost kvalitniho provedeni sluzby,
kterou chceme cestujicim poskytovat.
Projekt ma nejen definovat jasné pra-
vidla a priority pfi poskytovani sluzeb,
ale také pomoci Fidi¢am zvladat
obtizné resitelné situace, se kterymi
se v prazskych ulicich denné setkavaji.
DdleZitym prvkem je i posilenijejich
reprezentativni role. Naopak cestuji-
cim by mél projekt ukazat narocnost
povolani fidiCe a vysvétlit nékteré
zakonitosti a specifika dopravy, které
zbyteéné zplsobuji konfliktni situace.
Strucné a vystizné - smyslem projektu
je vzajemné pochopeni a sprateleni
Fidicl s cestujicimi k jejich oboustran-
né spokojenosti.

Slozeni pracovni skupiny:

Zastupci
jednotky Provoz Tramvaje
jednotky Provoz Autobusy
personalniho Useku
odboru Marketing a komunikace
oddéleni Kvalita a technika rizeni

Ke zlepseni vzajemné komunikace
chceme prispét nasledujicimi kroky:
1. Informacni kampan ,,Slusny fidi¢”
Od Unora se ridici i cestujici setkaji

s osvetovymi letéky .Desatero slus-
ného Fidice”, které predstavuji hlavni
zasady slusného chovani a jednani

s cestujicimi. Cilem je upozornit na tuto
problematiku tak, aby pravidla slusné-
ho chovani a kvalitniho vykonu funkce
vstoupila do povédomi vech Fidica.

Na Desatero slusného ridi¢e navazou
dalsi osvétové materialy, zobrazuijici
jednotlivé provozni situace soucasné

z pohledu ridice i cestujiciho. S letaky
se budou Fidi¢i setkavat v Komunikac-
nich bodech, na intranetu i v dalsich

firemnich periodikach. Na cestuijici

bude osvétova kamparn plsobit na
zastavkach, ve vozidlech a v médiich.
Pro spravny ucinek je daleZité zahajeni
kampané pro ridice i cestujici v jeden
¢as a jeji trvalé plsobeniv pribéhu
celého roku 2008.

2. Skoleni komunikaénich dovednosti
V ramci zlepSeni oboustranné komuni-
kace mezi fidici a cestujicimi pFipra-
vujeme specialné zameérena Skoleni

v ramci pravidelného poucovani. Skole-
ni komunikaénich dovednosti by mélo
FidicGm pomoci zlepsit vztahy s cestu-
jicimi, poradit, jak resit konfliktni situa-
ce a jak se jich pokud mozno vyvarovat.
Specializované Skoleni by mélo prispét
jak k lepsimu vnimani Dopravniho pod-
niku nasimi klienty, tak k vétsi pracovni
pohodé a klidnéjsi sluzbé nasich ridic¢t
vCetné jejich osobniho obohaceni.

V1. Ctvrtleti 2008 budou proskoleny

i dalsi skupiny zaméstnancd, které

s fidi¢i prichazeji nejvice do styku

- vypravci, dispecefi, pracovnici
dopravni kontroly i nové zavadéné
funkce Fidic-instruktor a ridic-Cetar.
0d druhého Ctvrtleti zahajime Skoleni
komunikacnich dovednosti pro Fidic¢e
tramvaji a autobusl v ramci bézného
periodického poucovani.

3. Zlepseni interni komunikace

Pro kvalitni vykon povolani ridice je
dileZitd nejen komunikace s cestu-
jicimi, ale také komunikace vnitrni,
tedy s nadrizenymi i se svymi kolegy.

Jsme sivédomi ddleZitosti vnit-
ropodnikové komunikace, a proto
vybirdme z fad Fidicd vhodné adep-
ty na nové funkce Fidi¢-instruktor

u tramvaji a ridi¢-Cetar u autobusd.
Ridi¢i-instruktofi se budou starat

o vycvik Fidi¢a v jizdé, zacvik novych
Fidi¢d a budou predavat informace
jak od vedeni jednotky k Fidi¢am,
tak obracené. Stejné tak ridici-
Cetari u autobusl by se méli stat
spojovacim a komunikacnim ¢lan-
kem mezi Fidi¢i a vedenim nadrize-
nych Gtvarl. Narozdil od instrukto-
r& bude mit ridi¢-Cetaf na starosti
uréitou skupinu ,svych” Fidi¢d. Ti se
na néj budou moci obratit s jakym-
koli problémem a naopak on bude
svym Fidi¢dm predavat aktualni
informace od vedeni provozov-

ny i z ostatnich GtvarG DP. Vybér
Fidict-instruktord i ¢etard probiha
podle predem nastavenych kritérii.
4. Vyhodnocovani nejlepsich Fidi¢h
Abychom podporili motivaci nasich
Fidica ke kvalitnim pracovnim vyko-
ndm, zavadime pravidelné palro¢-

ni odménovani nejlepsich ridic¢ad.
Vyhodnocovat budeme podle pevné
stanovenych kritérii a na vybéru se
bude vzdy podilet vice osob tak, aby
mohl byt co nejobjektivnéjéi. Ridici
vyhodnoceni jako nejlepsi se budou
moci tésit na zajimavé odmény. Prvni
odménovani probéhne v cervnu 2008
a nasledné kazdého pUl roku.

Vérime, Ze pozitivni motivaci prispé-
jeme ke zdravé soutéZivosti mezi
ridici, abychom dokazali, Ze slusnost
a ochota za volantem autobusu i Fidi-
cim panelem tramvaje se opravdu
vyplaci. Dale doufame, Ze zlepseni
komunikacnich dovednosti fidicd
tramvaji a autobusl pFispéje k lep-
Simu vnimani méstské hromadné
dopravy nasimi klienty i k eliminaci
konfliktnich situaci, a tedy k celkové-
mu zpFijemnéni vykonu tak naro¢né-
ho povolani, jakym fizeni vozidel MHD
bezesporu je.

Kalendar projektu Slusny ridic na rok 2008:

Leden Predstaveni projektu a soutéze o nejlepsi ridice

Unor Zahajeni osvétové kampané , Desatero slusného Fidice”
(a dale po cely rok)
Brezen  Skoleni komunikacnich dovednosti pro vypravci, dispecery,

pracovniky dopravni kontroly, Fidice-instruktory a ridice-cetare

Duben
(a dale po cely rok)
Cerven

Zahajeni skoleni komunikacnich dovednosti pro ridice

1. vyhodnoceni nejlepsich Fidi¢h

Prosinec 2.vyhodnoceni nejlep$ich Fidi¢t (a dale kazdého roku)



Jizdenky, legitimace, &%

znamky, kupony

Dlouha léta Dopravni podnik zachovaval stejny zakladni

vzor predplatnich ¢asovych jizdenek - kartdnek opatreny
fotografii, na ktery se na rubu nalepovala cenna znamka.
Pomeérné stabilni byl i zplsob predprodeje. Ale Casy se

méni. BEhem doby se promeénily (a nejen jednou) i predplatni
Jizdenky, novinky se vnesly i do systému predprodeje.

Mgr. Pavel Fojtik, foto: Archiv

Opravdu sitové jizdenky
Zcela zasadni zménu prinesl do
méstské hromadné dopravy v Praze
konec roku 1951, kdy se k 31. prosinci
uskuteénila zména tarifu. Doslo sice
k mirnému zvyseni zakladniho jizdné-
ho z 2,50 Ks na 3 K¢s, ale protoze od
tohoto dne byl v celé siti MHD zaveden
jednotny tarif, kdy cestujici mohli na
stejnou jizdenku s jednotnym jizdnym
libovolné prestupovat i mezi jednot-
livymi druhy dopravy, tj. mezi tram-
vajemi, trolejbusy a autobusy, bylo
zdrazeni ve srovnani se zasadni tarifni
zménou nepodstatné. Od té doby sito-
vé predplatnijizdenky platily opravdu
v celé siti MHD, a ne jen na tramvajich.
Cena .ro¢niho sitového listku” byla
3300 Ks [pri cené zakladni jizden-

ky 3 K&s), Ctvrtletn( jizdenka stéla

900 Kcs, mésicni 360 Kés. | nadale
existovaly predplatni mési¢ni jizden-
ky jedno-, dvou- a tFitratové, jakoz

i jizdenky Skoln.

Systém predprodejd se nezménil.
Predplatni jizdenky i cenné znamky
se stale vydavaly v Ustfedni budové

& Cenné znamky
0rozméru2x2cm
z mésicni jizdenky
pro dvé linky
zroku 1973.

_/
N Cenna znamka k ro¢ni jizdence
na rok 1960.

v Bubenské ulici, na ndmésti Repub-
liky, pripadneé v tradi¢nich pojizdnych
prodejnach. Zda v té dobé existoval
predprodejiv tekarné na Cechové
nameésti, neni spolehlivé znamo.

0d 25. kvétna 1962 pribyla pracovni-
kdm predprodeji prace spocivajici

v prerazitkovavani cennych znamek
Skolskych predplatnich jizdenek za
uplynuly mésic, aby bylo zabranéno
podvoddm s cennymi znamkami. Toto
opatreni se udrzelo po celou dobu
existence cennych znamek.

Aby nedochazelo k zbyte¢nym
kumulacim cestujicich, ktefi pozado-
vali vydani predplatni jizdenky, byla
béhem doby v predprodeji jizdenek
u€inéna néktera organizacni opatreni.
Napriklad na rok 1963 se zpocCatku
nevydavaly nové Ctvrtletni jizdenky,
ale prodlouzila se platnost jizdenek
(legitimaci) vylepenim znamky na

1. Ctvrtleti 1963 (tedy paté znamky),
¢imz byla odloZena doba vymény jiz-
denky az na prelom 1. a 2. ¢tvrtleti.
ProtoZe pocet uZivateld predplatnich
jizdenek vzristal, ukazalo se jako
nezbytné postupné zfizovat dalSi mis-
ta, kde bylo mozné nechat sijizdenku
vystavit nebo koupit cenné znam-

ky. Vroce 1968 se jednim z novych
predprodejnich mist stal i pristresek
na namésti Rijnové revoluce (dnes-
ni Vitézné namésti), ktery staval na
chodniku u tramvajové zastavky ve
sméru do centra. PGvodné tu bylo
stanovisté dispecera. PoZadavek

na predprodej jizdenek v oblasti
Prahy 6 nakonec vedl k jeho rekon-
strukci a byla zde zfizena Ctyfi
predprodejni okénka, kde se, jak
byvalo zvykem, predplatni Casové
jizdenky vydavaly, pripadné se k nim
v prislusnych terminech prodavaly
cenné znadmky. Podobny kiosek mél

Dnesni ohlédnuti historie navazuje na ¢lanek

uverejnény v minulém DP-KONTAKTu

byt postaven také na ndmeésti Bratfi
Synkd, ale zdmér se neuskutecnil.
Bohuzel nemame k dispozici blizsi
Udaje o zfizovani predprodejnich mist.
Naroky na predprodejni mista ¢as

od ¢asu ovlivnila i tarifni opatient.
Napriklad k 1. fijnu 1967 byly zave-
deny pro vybrané autobusové linky
tzv. prekryvné sité, na kterych platil
neprestupny tarif jizdné 1,- misto
dosavadnich 60 haléfd. Soucasné na
téchto linkach prestaly platit predplat-
ni casové jizdenky zakladni sité a pro
zajemce byly nové vydany drazsi celo-
sitové jizdenky platné i pro oba druhy
autobusovych linek. PGvodnf jizdenky
v zakladni siti platily i nadale.
VSeobecné zdrazeni jizdného od

1. ledna 1970 (uskute¢néném poprvé
vroce 1951, respektive 1953, kdy se
uskutecnila ménova reforma, kterd
tem 1:5) mélo za nasledek pozvolny
narlst podilu predplatnich jizdenek
na trzbach. Za rok 1970 pfipadalo na
prredplatni jizdenky 18,5 % vybranych
trzeb. O dva roky pozdéji uz prijmy

z prodeje predplatnich jizdenek Cinily
20,9 % trzeb.

Kmenové listy s kupony

Na pocatku roku 1974 dosSlo k zasadnf
zméné predplatnich jizdenek. Po

61 letech byly zrusSeny kartonové
jizdenky s nalepovanymi cennymi
znamkami a nahradil je zcela novy
typ. Z&kladem predplatni ¢asové
jizdenky se stal tzv. kmenovy list

o rozmeéru 60 x 65 mm s fotogra-

fif drzitele vloZeny do plastikového
pouzdra. K nému bylo mozné zakoupit
kupon jednotného rozméru 53 x 33 mm
pro zvolené ¢asové obdobi — mésic,
Ctvrtleti nebo rok. Na kupon si cestujici
musel napsat ¢islo kmenového listu.
Jen tak byla jizdenka platna. Vyhodou
nového typu jizdenek bylo, Ze si uzivatel
mohl podle potreby sam operativné
rozhodnout, jaky kupon si koupi. Rdizné
zvyhodnéné jizdenky mély zvlast ozna-
cené kmenové listy. Protoze kmenovy
list platil vice let, doslo ke zjednoduseni
vydeje novych predplatnich jizdenek.
Vymeéna .tramvajenek” byla pomérné
sloZitou akci. nejdrive se prodavaly
jizdenky rocni, avsak s ohledem na
chystanou zménu tarifu vyjimecné jen

s platnosti na pdl roku; pozdéji museli
drzitelé jizdenek pro novy kupon. Mésic-
ni jizdenky se prodavaly s platnosti od

1. Unora. Staré Skolni .legitky” pak plati-
ly a7 do konce Skolniho roku 1973/1974.
Zahdjeni provozu na prvni trati prazské-
ho metra prineslo celou fadu zmén

v prazské MHD. Od 9. kvétna 1974 byla
zrudena funkce privodcich, takze
kontrolu predplatnich jizdenek provadéli
od té doby uZ jen revizori. Soucasné byl
v prazské MHD zaveden nepfestupny
tarif. To znamenalo, Ze cestujici musel
pri prestupu pouzit novou jizdenku.
Soucasné ale doslo ke zlevnéni pred-
platnich jizdenek. Roc¢ni jizdenka nyni
stala 780 Ks (existovala i roéni
prenosné za 1560 K&s).

Mésicni jizdenka zlevnila 0 38,5 % ze
130 na 80 Kcs, Ctvrtletni jizdenka stéla
210 Kes. S ohledem na zmény v linko-
vém vedeni bylo slozZitéjsi i vydavani
jizdenek pro nékolik linek.

Plnocenné kupony k predplatnim
jizdenkam se prodavaly v rozsahlé pred-
prodejni siti. Dopravni podniky v roce
1974 mély uz 32, pozdéji 34 pro-

dejen cennych kupond, ve kterych
pracovaly 193 osoby. Predprodejni
mista byla zfizovana i ve stanicich
metra, na sidlistich a také v mnoha
velkych prazskych tovarnach. I v roce
1974 jesté slouzily i tradicni pojizdné
prodejny, které staly jednak v tradi¢nich
lokalitach - na Palmovce, na ndmeésti
Bratri SynkU a na Karlové ndmésti,
nove pak také u tramvajovych smycek
na Cerveném Vrchu (tehdy se jmenova-
la Vokovice), NadraZi Branik a Spofilov.
Proti drivéjsim dobam se ale prodejny
uz kazdy mésic nestéhovaly, ale zlstaly
na prislusnych mistech odstaveny
dlouhodobé. Otevreny byly zpravidla jen
ve dnech predprodeje. Uz v roce 1975
ale jejich éra skoncila. Jedna z téchto
prodejen se stala zajimavym exponatem
podnikového muzea.

Vroce 1978 uz méli cestujici k dispozici
194 mista, kde bylo mozné zakoupit
cenné kupony nebo predplatni jizdenku.

Pro kupony i do trafiky

Uz od roku 1986 se pripravovalo
zavedeni novych predplatnich jizdenek.
Také tentokrat byl zakladem kme-
novy list, avSak tentokrat .naleZato”,

o rozméru 110 x 60 mm. Pod fotografif
drzitele bylo barevné pole urcujici druh
jizdenky. Vzhled kupont zGstal prak-
ticky stejny. Rozdil spocival vtom, Ze
na kmenovy list i na kupon si uZivatel
musel napsat svoje rodné Cislo, aby se
omezily rizné machinace s jizdenkami.
Nejdrive se vyménovaly Skolni jizdenky
pocinaje Skolnim rokem 1988/1989. Na
prelomu roku prisly na fadu i ostatni
jizdenky. Stary typ .tramvajenek” pre-
stal platit 1. dubna 1989.

V roce 1988 iz existovaly 364 prredpro-
dejni mista, kde bylo mozné zakoupit
cenné kupony! Tento nardst zpdsobila
skute€nost, Ze bézné kupony bylo moz-
né zakoupit i ve vybranych trafikach.
0d Fijna 1992 se uskutecnila vyznamna
zmeéna v systému predprodeje. Ten
zacala pro Dopravni podnik v jeho
predprodejnich mistech zajistovat
soukroma firma Soch.

Béhem dalsich let dochazelo k celé
fadé rdznych zmén. Pod vlivem Uprav
tarifu a predevsim v souvislosti s roz-
vojem systému Prazské integrované
dopravy vyrazné vzrostl pocet rdznych
druhl kupond, které si cestujici mohl
zakoupit. Soucasné se v organizaci
predprodeje zacaly uplatiovat moderni
technologie - pfedevsim vypocetnf
technika.

Cenny kupon

- malé umélecke dilo
ProtoZe se verejnosti staly dostup-

né rdzné moznosti velmi kvalitniho
barevného kopirovani, musel Doprav-
ni podnik prikrocit k postupnému
zavadéni cetnych ochrannych prvkd

u ¢asovych kupond, aby zamezil jejich
vych vzord zavedl od roku 1993 papir
s vodoznakem, od roku 1994 ¢islo-
vani kupont a koneéné od roku 1996

i hologramy v rdzné podobé, zpocatku
jako Uzkého pasku po kraji. Zajimavou
podobu dostaly od roku 1997 rocni
jizdenky. ProtozZe jejich cena byla uz
pomeérné vysoka, coz bylo v pripadé
ztréaty citelné, rozdélil Dopravni podnik
jizdenku do péti kupond (prodavanych
jednorazové jako celek] s platnosti pro
jednotliva Ctvrtleti; na patém kuponu
byla informace o cené a druhu jiz-
denky. Od roku 2000 se cena objevo-
vala i na jednotlivych kuponech (3lo

o alikvotni ¢astku pro kazdé Ctvrtleti.

- Predplatni
jizdenka

s kmenovym
listem

vzoru 1974
(zde pro
studenty
vysokych
$kol).

i -:.
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o 41 197 do e UM < Skolni
i sitova
- wdskani. I jizdenka
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iaey " Skolni rok
1973/1974.
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Cenné kupony se staly doslova malymi
umeéleckymi dily, které by mohly sou-
pefit s bankovkami, akciemi Ci jinymi
cennymi papiry.

Soucasnost

daji z prikazky velikosti kreditni karty
a z novych vétsich kupond. Pod vli-
vem novych pravnich predpist zmi-
zela z jizdenek rodna Cisla a zavedla
se opét identifikacni ¢isla. Ochranné
prvky (hologram, 2D ¢arovy kdd aj.)
se objevily i na prikazce. Vydavaji
seitzv. klouzavé jizdenky (jizdenky

s volitelnou dobou platnosti), moz-
nosti je dnes mnoho. A budoucnost
jisté prinese do systému predprodejl
jeSté mnoho novinek. Podil predplat-
nich jizdenek na trzbach v roce 2006
¢inil 56,38 %! &



dill ]l
.Krizik” opét
na prazskych
kolejich

Zacatkem prosince 2007

se ve stfesovickém Muzeu
meéstské hromadné dopravy
v Praze objevily dva nové
vyznamneé exponaty, které

v ramci dlouhodobé Uspésné
spoluprace dlouhodobé
zapUjc¢ilo Narodni technické
muzeum, prochazejici
rekonstrukci a prestavbou
své expozice.

Mgr. Pavel Fojtik
foto: Archiv

N ovymi prirtstky v expozici se

staly podvozek vozu elektrické
drahy Praha - Liben - Vysocany z roku
prosté .podvozek ] a dvojkoli petiinské
lanovky se strednim kolem s dvojim
ozubenim zapadajicim do tzv. Abtovy
ozubnice. Oba sbirkové predméty se
zaradi mezi dva nejstarsi exponaty nasi
muzejni expozice. Podvozek tramvaje
Krizikovy drahy pochazi z roku 1896

a dvojkoli lanovky je dokonce z roku
1891. Zachovaly se jen diky proziravosti
a ochoté nasich predkd. KdyZ v roce
1911 probihala likvidace a prrestavba
vozU byvalé elektrické drahy Praha

- Liben - Vysocany po jejim odkoupenf
Elektrickymi podniky, projevilo tehdej-
Si Technické museum pro Kralovstvi
Ceské o jeden z poslednich vyrazenych
podvozk{ z&jem, aby zachrénilo pripo-
minku nejstarsiho obdobi prazskych
elektrickych tramvaji. Podvozek byl

v zari 1911 skute¢né prepraven do
depozitdre muzea, ale nevime, zda

J' Demontaz soukoli lanovky zachytily
vroce 1931 Elektrické podniky i v doku-
mentarnim filmu.

Podvozek byl po kolejich'dopraven na své
provizorni stanoviste na 8. koleji muzea.

N Nakladani Krizikova podvozku

na Letné probihalo 5. prosince 2007

za Ucasti techniky a personalu Narodniho
technického muzea i Dopravniho podniku.

byl nékdy vystaven. Kdyz za némecké
okupace rozhodla némecka sprava
podvozek .z musea vyloucit”, rozhodlo
vedeni prazskych elektrickych drah,
aby byl cenny exponat zachranén

a docasné umistén ve vozovné Vokovice,
kde odpocival az do srpna 1948, kdy

byl prevezen zpét do muzea. Pozdéji

byl vystaven v expozici v tramvajovém
Jkoutku", kde mozna trochu zanikal ve
stinu vizualné atraktivnéjsich zelez-
ni¢nich lokomotiv a vagond. Kdyz bylo
vroce 1993 otevireno dneSni Muzeum
MHD v Praze, objevily se navrhy, aby byl
podvozek zapdjcen do tematicky uce-
lené stireSovické expozice. Po radé let
obcasnych jednani se ukazala soucas-
na doba k takovému zdméru idealni.
Narodni technické muzeum prochéazi
rekonstrukci a pripravuje se zména
koncepce zdejsi expozice. Aby KFizikav
podvozek nemusel byt uschovan jen

v depozitari, skryt pred zraky verejnos-
ti, bylo rozhodnuto o jeho premisténi do
expozice stresovického muzea. Pod-
vozek byl naloZen jerabem na nakladni
automobil a opatrné prepraven pod
dohledem pracovnika Narodniho

/N Streda 5. prosince 2007. Podvozek
KFizikovy tramvaje se po témér 60 letech
opét vraci na prazské tramvajové koleje.

technického muzea Karla Zeleného na
nadvori stresovické vozovny, kde byl
po 59 letech usazen opét na koleje. Po
peclivém promazani se podarilo cenny
exponat .rozhybat” a bez problémd
dopravit do haly vozovny.

Narodni technické muzeum ukazalo
velky kus ostrazitosti a zajmu i v roce
1931, kdyz probihala likvidace staré
lanové drahy na Petfiné, kdy projevilo
zajem alespon o dvojkoli s ozubnici.
Bohuzel cely viz nebylo mozné zachra-
nit. Nicéné i tak z dvojkoli, casti
ozubnice a kolejnic vznikl zajimavy
exponat ukazujici princip tohoto zarize-
ni. V expozici NTM se exponat poné-
kud ztracel v anonymité, protoze byl
oznacen strohym a chybnym popiskem
.Hnaci dvojkoli lokomotivy pro ozube-
nou Uzkorozchodnou drahu soustavy
Abt". Skutecnost, Ze se jedna o unikatni
pamatku na prvni petfinskou lanovku

i jeji stari se jaksivytratila... Zména
expozice na Letné se rovnéz stala
prilezitosti, k tomu, aby bylo dvojkoli

i nadale pristupné verejnosti, podob-
né jako v pripadé Krizikova podvozku

v nasem muzeu.

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti

Helena Bajerova

Jak s se vyplaci starobni dichod - dopiedu nebo dozadu?
Dlchody jsou vyplaceny vzdy dopredu.

Priklad: o priznani ddchodu jste pozadal od 1. 1. 2008,
splatnost déchodu Vam byla uréena vzdy 8. dne v mési-
ci. Bude Vam udélano vyactovani déchodu od 1. 1. - 7. 1.

hotovostni vyplata déichodu prostiednictvim Ceské posty,
kde budete mit déchod ke svému datu splatnosti, ve Vasem

pripadé vzdy k 8. dni v mésici.
V kazdém kalendarnim meésici je celkem 13 vyplatnich ter-

mind ddchodd. Od 2. do 24. dne v mésici vzdy v sudé dny,

a také 15. den v mésici, kdy je dichod zasilan do Ustavd

socialni péce.

2008 a od 8. 1. 2008 budete dostavat radnou splatku svého

dichodu (od 8. 1.~ 7.2. 2008 atd.}. Ddchod Vadm mZe
Ceska sprava socialniho zabezpecéeni (CSSZ] vyplacet bud
bezhotovostné na bankovni Gcet, nebo dalSi moznosti je

Kulturni tipy

Prvni tydny nového roku zpravidla po
ruznych predvanocnich a predsilves-
trovskych akcich nebyvaji kulturnimi
udalostmi zrovna presyceny. Pre-

sto se jich ale urcité nékolik najde.
Oproti pravidelnému upozornovani
na ocekavané filmové premiéry se
protentokrat ohlédneme za jednim ze
snimkd, ktery je v nasich kinech jiZ od
lonského Fijna. Divadlo na Fidlovacce
pripravilo adaptaci klasickeé latky
Karla Polacka a hudebni pddia takeé
navstivi nékolik zaznamenanihodnych
interpretd. TakZe vzhiru za novymi
kulturnimi zazitky v novém roce.

kino

Once

Cas od ¢asu se v kinech objevi film,
jenz se do jisté miry vymyka bézné
spotrebni produkci. Irsky hudebni
snimek rezZiséra Johna Carneyho
vznikl s prakticky mizivym rozpoc-
tem a mozna i to mu dava silnou

L.
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kamera ho dokonce posouva misty
az nékam k hranicim dokumentu.
Dokumentu, ktery umi byt kirehky

i energicky zaroven a pres vsechny
.skorokycovité” situace typu, kdy se
tFeba muzika pouli¢nich hudebnik{
na prvnich par ténd zalibi zvukarovi
v nahravacim studiu natolik, Ze jim
pomaha s nahranim alba, se¢ mu

sily staci, plisobi netuctové a svym
zpusobem vyjimeéné. Nejsem nijak
fanatickym priznivcem pisni Glena
Hansarda (zhostil se zde spolu s Mar-
kétou Irglovou roli hlavnich hrdinG
pribéhu) a jeho kapely The Frames,
prestoZe u nas maji dostatek vérnych
fanouskd. Do pFib&hu z ulic Dublinu
vSak vnaseji dalSi rozmér a tdhnou
jej smé&rem vzhUru. Film o muzice,

o vztazich, ztratach, nalézani i nadéji.
Pulsobivy a pFijemné civilni.

divadlo

Divadlo na Fidlovacce prichazi
v lednu (premiéra 17. 1., reprizy
22.a23.ledna, 1.a 12. Gnora) se zpra-
covanim klasické latky. Usmévnou
retro komedii z pera Karla Polacka
Hostinec ,,U kamenného stolu”. Pod
rezijnim vedenim Pavla Simaka

ceka na divaky znamy pribéh trapeni
pana hostinského, kterému utekla
manzelka s nafoukanym dramatic-
kym umélcem. Zatimco hostinsky
truchli, v hostinci nema kdo obslu-
hovat. Dvéma rozhadanym bratriim
nezbyva, nez se o podnik postarat
sami. S hostincem to mozna pljde

z kopce, ale vy muzete byt svédky
gradujici komickeé rivality, milostného
vzplanuti a soupereni, rodi¢ovského
dilematu a mnoha jinych humornych
i dojemnych neduhd, které netra-

Preji véem ¢tendrdm této rubriky hodné zdravi a dobré
pohody do Nového roku 2008. TéSim se na dalsi spolupraci.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi
informace z této oblasti smérujte na e-mail:
Helena.Bajerovaldseznam.cz nebo telefon 724 237 528.

pi jen téla navstévnikl hostince

.U kamenného stolu®, ale i jejich
povahy a srdce. Na scéné uvidite

mj. Vaclava Svobodu, Terezu
Bebarovou, Bretislava Slovacka,
Ludmilu Molinovou, Petra Rychlého,
Ctirada Gotze, Zuzanu Vejvodovou,
Ondreje Brouska a dalsi.

hudba

A jesté ve strucnosti par hudebnich
tipG. Minimalné trojice zndmych
zavedenych jmen u nas (a to kon-
krétné ve Sportovni hale na Vysta-
visti) své vystoupeni totiz planuje.
Ve stredu 30. ledna by se tu méla
objevit znovuzrozena a castecné
obmeénéna parta kolem kytaristy
Billyho Corgana, tedy americti
The Smashing Pumpkins. V pondéli
18. Ginora pak vyroste v hale pédium
pro rodaka z britského Middles-
borough, majitele osobité ,, nakra-
plého” hlasu, kytaristu a zpévaka
Chrise Reu. No a nakonec do tretice
Sportovni hala na Vystavisti a tento-
krat dalsi z jiz legendarnich hudeb-
nich jmen. Strreda 21. Gnora bude
dnem, kdy by se sem mél po letech
zase vratit Robert Smith se svymi
The Cure. Sezona se sice teprve roz-
jizdi, ale, jak je vidét, o velka jména
R nouze nebude.
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