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EDITORIAL

Dvanacty rok

Petr Malik, séfredaktor

Uvodni fadky DP-KONT@KTu vznikaiji vzdy
dva tydny pred tim, nez si je drtiva vétsina
étenarl muze predist, a tak je nékdy hodné
naro¢éné odhadnout atmosféru, ktera bude
v podniku, ale i ve spoleénosti za dva tydny,

kdy budete otvirat dalsi ¢islo podnikového
mésicniku.

Vérte, nevérte, takhle to vypadalo v Hostivari 15. prosince 2006... Foto © Pavel Fojtik

V dobé& vzniku téchto Fadkl jsou prazské ulice pIné vanoénich stromku, kaprti a provonéné Obsah Zajimavosti
vuni svafeného vina. Vano¢ni ¢as pusobi na nas vechny, nejen svym povéstnym shonem, ale 03)
také svou podmanivou atmosférou. Doufam, Ze jste nasli alespori nékolik hodin, abyste se

v klidu posadili a nékolik minut rozjimali v blizkosti vano¢niho stromku. Z podniku
Vanoce uz jsou minulosti stejné jako rok s letopoctem 2006. Jako vzdy bychom si mohli (04)
postesknout, Ze jsme zase o rok starsi... Naprosto pfesné toto tvrzeni plati pouze u koni,

kterym se bez ohledu na skute¢né datum narozeni méni vék prvni minutou nového roku. Reportaz
Podle mého novy rok neni divodem k pfilisnému pesimismu, ba pravé naopak. Muzeme sice (08)

litovat, Ze néco krasného skoncilo, ale pro¢? Snad kazdy vidél alespori jeden dil populéarni
s&gy o basnicich a jejich Zivot&, a tak si mozna vzpomenete na zavér jednoho dilu, kdy

Tramvaje
Stépan s Kendym pronaseji, Ze na kazdém konci je hezké to, ze néco nového a zatim nepo-
znaného zadina.
Neni pravé zacatek roku takovym novym zacatkem? Zazitky s letopoctem 2006 uloZme, na Historie
ty pfijemné si urcité nékdy vzpomeneme a z téch bolestnych se pou¢me. Vydejme se vstfic (18)
,hovym dobrodruzstvim®, vzdyt se ndm otviraji nové obzory, mozna potkate nové pratele nebo
zazijete udalosti, na které budete dlouhd léta s potéSenim vzpominat. Nebojte se dni pfistich, B
bézte jim naopak naproti... Odjinud
Pred nékolika dny jsem si vzpomnél na knihu ,Kam se podél mdj syr“, ze které vam prinasel
uryvky DP-KONT@KT v pocatcich Transformaéniho projektu pred vice nez dvéma roky. Tenkrat
se na nasi hlavu snesla kritika, pro¢ piSeme o tématu aktivniho pfistupu ke zménam. Podobna, Ptate se...
mozna vétsi kritika, se snesla na moji hlavu pred mésicem, potom, co si kolegové precetli @4
prosincovy editorial.
UZ nékolikrat jsem se zminil o tom, Ze se snazime na strankach DP-KONT@KTu prinaset Skolni st¥ipky
inspirativni ¢teni. Rozhodné jsem nevybizel k del§im pracovnim tydnim a né¢emu podobnému, (25)
jen jsem se snazil nastinit, Ze se pohybujeme v konkurenénim prostredi vice, nez si sami zatim
pfipoustime. | s tim védomim vstupujeme do nového roku... Zajimavosti
Dvandcti mésicu, ve kterych se vam budeme snazit pfinaSet zajimavé a inspirativni ¢teni odra- (28)

zejici déni v Dopravnim podniku a naSem mésté, ale také v zahrani¢i. Spokojeny ¢tenar je pro
nas i ve dvanactém ro¢niku existence ¢asopisu velkou vyzvou.

Z lednové nabidky upozoriuji na ¢lanek Martina JareSe o usporach v Némecku, Zivot v praz-
ském podzemi sledovala Daniela Koc¢i a tradi¢ni porci nejen historie serviruje Pavel Fojtik.

Preji vam leden pod vladou pani zimy a podnétnych myslenek!

©

Nez vystoupite...

Titulni strana: Dopravni ruch u Smichovského nadrazi. Foto © Daniel Sitensky
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ZAJIMAVOSTI

Boj proti AIDS na kolejich

Text a foto: Daniela Koc¢i

Kazdoroéné si na celém svété pripominame
1. prosinec jako Svétovy den boje proti
AIDS. Tato osvéta ma za cil upevnit u lidi
znalosti o HIV a AIDS a v§eobecné upoutat
pozornost k problémuim souvisejicim

s epidemiemi. Na celém svété proto
probihaly 1. prosince osvétové programy

a Praha nebyla vyjimkou.

Ve 13 hodin vyjizdéla z vozovny Motol
specialné vyzdobend tramvaj, kterou
vypravil Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost na podporu celo-
svétové kampané. Uvnitf tramvaje byli
odborné $koleni pracovnici, ktefi cestu-
jicim rozdavali informaéni letaky vydané
Svétovou zdravotnickou organizaci CSAP
a odpovidali na dotazy ohledné této stale
nevylécitelné nemoci. Oproti loriskému roku
bylo mnohem vice lidi, ktefi nastoupili do
tramvaje, zaposlouchali se se zajmem do
problematiky HIV a AIDS a zapojili se do
debaty. Se studem, ktery opravdu neni na
misté, jsme se za celé odpoledne jizdy
centrem mésta témér nesetkali. Zajem méli
mladi i starsi, jelo s nami i nékolik déti,
mezi nimiz byl asi devitilety chlapec. Kdyz
jel podruhé z kone¢né na konec¢nou, méli
jsme obavu, zda se neztratil. ,Ja ¢ekam
na mamu, jdu ji naproti k praci, ale mél
jsem c¢as, tak jsem nastoupil, protoze se
mi libi ta vyzdoba a je tu prima, nechce
se mi vystoupit.“ Obdarovali jsme mladika
nékolika nafouklymi balénky a dohlédli na
to, aby vystoupil na spravném misté, aby
maminka neméla starost. Hlou¢ek dévéat
z primy nam na dotaz, zda jsou o proble-
matice AIDS a néasledné bezpecném sexu
informovani ve Skole nebo doma, sdélil,
Ze kluci okolo nich jsou fakt pfiSerni upiné
vSichni a Ze bude trvat dlouho, nez najdou
néjaké normalni, takze zatim je na osvétu
Cas, ale hodné toho védi z hodin socidlnich
véd, kde maji velmi pfijemnou ucitelku,
ktera je k nim otevifena a vstficna. Nejvice
se zatim boji fetakl a jejich jehel.

Informace na dobré trovni

Méli jsme opravdu radost, Zze mladi méli
hodné informaci jak o této problematice,
tak o samotném Dni boje proti AIDS.
LHlavnim dnem kampané Cervena stuzka

v letoSnim roce je Svétovy den boje proti
AIDS, ktery pfipada pravé na patek 1. pro-
since 2006. Povéfeni ke konani sbirky pro
vS8echny dobrovolniky budou mit platnost
jesté na dva nasledujici dny, protoze néktefi
studenti a dal$i dobrovolnici chtéji v akci
pokragovat i o vikendu, informovat verej-
nost o zavazné nemoci, na kterou ro¢né
umiraji tisice lidi na celém svété a dopro-
dat odznaky tfeba v misté svého trvalého

bydlisté,“ vysvétluje jeden z organizatord
celé akce.

Mnoho lidi se zu&astnilo nasi specidlni jizdy
a na dikaz ucasti a pochopeni si zakoupilo
Cervenou stuzku v hodnoté dvaceti korun.
Prostfedky ziskané z této akce se vyuZivaji
zejména na prednaskovou a dalsi preven-
tivni €innost, na bezplatné a anonymni
testovani a na jiné podobné aktivity.
,Vitame Vas v na$i osvétové tramvaji, dnes
je Svétovy den boje proti AIDS, vyjadrete
solidaritu a pomoc postizenym touto cho-
robou a svezte se s nami, jizda je samo-
zfejmé zdarma,“ ozyvalo se z kabiny fidice
do mikrofonu na kazdé stanici. ,U&astnim
se této akce jiz potreti, spolupracuji tady
se v8emi velice rad a myslim si, Ze pomoci
postizenym a upozornit na problematiku
jakymkoliv zpusobem je Uzasna véc, fika
Stanislav Jaro$, dispec¢er Dopravniho pod-
niku, pro dnesek ,nas“ fidi¢ zvlastni jizdy.
V centru Prahy k nam nastupuje i herec
Jan Preucil. ,, Takovou akci velmi rad pod-
pofim, osvéta a prevence je samozifejmé
tou nejlepsi a zaroven nejlevnéjsi cestou.
Spousta hereckych osobnosti svéta diky
svému zpUsobu Zivota bojovala s touto
chorobou, a prestoze se o AIDS v Cesku
jiz dnes tolik nehovofri, je velkym nebezpe-
¢im a kazdy by mél mit veSkeré informace
na dosah,“ pfipojuje se k nam herec s ta-
jemnym hlasem.

Prevence misto strachu

Pfitomnost viru HIV v organismu v zadném
pfipadé jesté onemocnéni AIDS neznamen3,
toto onemocnéni se vyviji v praméru asi

u 70 % nakazenych lidi do 10 let od
infekce. Nakazeny ¢lovék muaze Zit mnoho
let bez jakychkoliv projevli nemoci, to
znamenda muze byt zcela zdrav, ale pfitom
muZe pfi pohlavnim styku nakazit svého
partnera, mlze svoji krvi virus prenést, je-li
jeho krev ve styku s otevienym poranénim
druhého c&lovéka, daruje-li krev nebo jde-li
o matku, muZe v prabé&hu téhotenstvi nebo
porodu nakazit své dité. Zdroju nakazy je
opravdu hodné a je tfeba o nich védét,

a je vynikajici, ze se Dopravni podnik svoji
trochou do mlyna na této prevenci podili.
Odznak Cervené stuzky, ktera je celosvé-
tovym symbolem solidarity s infikovanymi
virem HIV a dikazem toho, Ze si lidé
nebezpedi AIDS a nutnost prevence uvé-
domuiji, stal dvacet korun a téméf vSichni
si ho 1. prosince koupili. ,Duraz klademe
nejen na sbirku, ale v nemensi mife na
predani informaci véem. Velmi dilezité je
pfedat osvétovy letdk i tém lidem, ktefi

z rGznych dlvodl nechtéji nebo nemohou
pfispét na sbirku“, shrnuje cil jeden z orga-
nizatord akce.

©




Z PODNIKU

V garazich horelo jen jako

Ing. Michal Brunner, vedouci oddéleni
Odborné sluzby HZS

V prvni poloviné listopadu 2006

probéhla provérovaci pozarni cviéeni

v provozovnach jednotky Sprava

vozidel Autobusy (JSVA) s cilem provérit
akceschopnost dobrovolnych hasiéskych
jednotek Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti.

Jak jsme jiz ¢tenare DP-KONT@KTu
informovali v &isle 3/2006, v provozovnach
jednotky Sprava vozidel Autobusy na Kili-
Sové, Kaderové, ve Vrdovicich a v Repich
pusobi dobrovolné hasi¢ské jednotky, slo-
zené z mistnich zaméstnanct a ur¢ené pro
v€asny a ucinny zasah pfi pozaru v aredlu
provozovny. Za jejich odbornou pfipravu

a fizeni odpovida Hasi¢sky zachranny sbor
Dopravniho podniku (HZS).

Na zékladé ro¢niho planu odborné pfipravy
dobrovolnych hasi¢l byla v listopadu 2006
provedena provéfovaci cvi¢eni ve vySe jme-
novanych provozovnach JSVA. Cvi¢eni byla
pfedem projednédna s vedoucimi provozoven
a byly vytipovany objekty vhodné k reali-
zaci cvieni — zpravidla Cerpaci stanice
PHM nebo odstaveny autobus. Poplach
byl dobrovolnym hasi¢skym jednotkam
vyhlagovan v souladu s mistnimi pozarnimi
poplachovymi smérnicemi.

Pribéh provéfovacich cviceni byl
uspokojivy. Na kazdé provozovné se
hasi¢ska jednotka dostavila na misto
pozaru do péti minut od prvotniho
nahlaseni udalosti na mistni ohlaSovnu
pozaru. V dal$ich nékolika desitkach
sekund provedli dobrovolni hasi¢i rozvinuti
uto¢ného vedeni, lokalizaci a likvidaci
simulovaného pozéaru. Kazdé cvi¢eni
probihalo pod dohledem velitele smény
HZS a vedoucich zaméstnancu HZS.
Nasledné, v prosinci 2006, usporadal HZS
pro &leny dobrovolnych hasiéskych jednotek
podniku odborné zaméstnani, na kterém
byla zopakovana zakladni ustanoveni

bojového Fadu jednotek pozarni ochrany,
projednana vnitropodnikova legislativa

se vztahem k pusobeni dobrovolnych
hasi¢l, a probéhlo vyhodnoceni vycviko-
vého roku 2006, véetné kladného zhodno-
ceni jednotlivych provéfovacich cviceni.

©

Zmeény v prosinci 2006

Ing. Jan Privora, dopravni usek

V prosinci 2006 doslo v prazské méstské
hromadné dopravé k nékolika drobnéjSim
trvalym zménam.

V pondéli 4. prosince byl po dlouhodobé
vyluce trvajici od 2. listopadu 2005 obno-
ven provoz linky ¢. 102 v useku Staré
Bohnice — Zamky. Sou¢asné byla zfizena
zastavka U Drahané i ve sméru Nadrazi
HoleSovice.

Od nedéle 10. prosince plati nasledujici
zmény:

e zastavka Mikrobiologicky uUstav byla
prejmenovana na Ustavy Akademie véd,
zastavka Strele¢ska se nové jmenuje Cir-
kusova,

® na lince ¢. 151 byla ve sméru Poliklinika
Prosek zfizena zastavka Prosek ve Vyso-
¢anské ulici,

e pro linky pfijizdé&jici Chlumeckou ulici
ke stanici metra Cerny Most byla zfizena
zastavka Cerny Most v této ulici pred
lavkou ke stanici metra,

e linka ¢. 266 Depo Hostivar — Hajek je

Vv provozu jen v pracovni dny rano a od-
poledne, v ostatnich provoznich obdobich
jezdi pres zastavky Netluky a Hajek linky
¢. 264 a 364,

® na lince ¢. 323 byla mezi zastavkami
Cirkusovéa a Radonice, Plus Discount zfi-
zena zastavka Mezi Uvozy,

e linka ¢. 514 Chaplinovo nédmésti

— Sidlisté Radotin byla od noci z 10. na
11. prosince 2006 zruSena, soucasné vyjely
linky ¢. 605 Modra $kola — Pruhonice

a 607 Sidlisté¢ Repy — Hostivice, Ve Vilkach.
Od pondéli 11. prosince byl obnoven
provoz linek ¢. 103001 a 103003 pro
zdravotné postizené pres zastavku Nameésti
Republiky, na lince ¢. 103001 byly
sou¢asné zfizeny ve sméru z Chodova
zastavky Kunratickd Skola a Institut klinické
a experimentalni mediciny.

©

Pracovni respekt

Ing. Monika Dubova,
oddéleni Vnitfni komunikace

Potrebujeme citit pfirozeny respekt
druhych, vazit si sami sebe, potfebujeme
sdilet, mit smysluplnou praci, své misto
mezi druhymi lidmi a Fidit si svtj Zzivot podle
svého... Kazdy vyZzaduje respekt, ale co si
pod tim vlastné predstavit? Je to néco, co
nema kazdy. K dosazeni respektu si témeér
vSichni voli vlastni cestu.

Neni to vSak v presvédceni: ,Jsem nékdo
a tudiz vzbuzuji respekt.”

Pfirozeny respekt a Cest, které ¢lovék ma,
je vlastné& vira okoli v n&j samotného. Je
to tedy v chovani a postojich okolnich
lidi viéi ¢lovéku. Je to néco, co se neda
koupit penézi, vynutit silou nebo manipu-
laci. Je to kli¢ k mnoha branam, spole¢en-
skému Uspéchu a ekonomické prosperité.
Neni to o tom, Ze vés kolegové, nadfizeni
nebo podfizeni musi milovat, ale o tom,
Ze si vazi vasi prace, vasich rozhodnuti

a s klidem se spolehnou na to, Ze jste
pro zvolenou ¢€innost ti pravi. Pro¢ néktefi
zameéstnanci nechtgji pracovat s nikym




jinym nez zrovna s panem Modrym nebo
pani Cervenou?

Zdrojem respektu jsou nejcastéji atributy

— slusnost, poctivost, spolehlivost, plnéni
danych slibl uzavienych pouhym podanim
ruky bez pfitomnosti advokatd a smluvnich
sankci. Takovy zpusob Cestnosti, pokud je
rozsifen v celé firmé, s sebou nese vyrazné
ekonomické jistoty, ¢lovék se neutdpi

v neustalém kryti vlastnich zad a jesté jej
takové prostfedi motivuje.

Bohuzel mnohde pretrvava, ze respekt pfilis
neznamend. Ze sludnost je projevem sla-
bosti. Ze nejlepsi je véci fesit ,jako chlap®,
razné a silou. Slusnost, tolerance k na-
zorové rliznorodosti, schopnost vciténi do
pocitt druhého, asertivita, ... jsou mnohde
odsouvany stranou. A vitézi arogance,
urazky, hruba a ideové vyprazdnéna prag-
mati¢nost jednani a vyjadfovani, ucelové

I#i a podobn&. Ucta, respekt a tolerance

je jedna a ta sama energie, kterou nelze
vSemozné orezavat, aby byl Zivot leh¢i, ono
to tak vétSinou nefunguje.

Budme vSak optimisticti, nastésti je tako-
vych situaci ¢im dal méné. A v budoucnu
jich urgité bude i nadale ubyvat. Zamést-
nanci se dale vzdélavaji a zdokonaluji, také
proto jsou pak jednani s nimi mnohem
snazsi a efektivnéjsi. Prejme si jen, at

i nadéle pribyva lidi, jako jsou pan Modry
a pani Cervena.

Nicméné teprve az nastane Cas, kdy bude
umoznéna pfiméa diskuse, moznost vyjadreni
svého nazoru a oteviené kritiky Spatnych
rozhodnuti, az vzajemny pfirozeny respekt
bude samoziejmosti, pak budeme moci
oslavit finalni vitézstvi.

©

Pozarni prevence
v roce 2006

Oldrich Hofinek,
vedouci oddéleni PoZarni prevence

Zajisténi pozarni bezpeénosti v Dopravnim
podniku klade nemalé naroky nejen

na praci pracovnikti oddéleni Pozarni
prevence, ale i na pracovniky v jinych
profesich. Pfi zajiStovani pozarni prevence
je predevsim sledovana bezpec¢nost
cestujici vefejnosti, zaméstnancu, ale

i ochrana majetku.

PInéni podminek zabezpeceni pozarni
ochrany v souladu s pravnimi predpisy je
spojeno s nékterymi nepopularnimi kroky,
jako je napfiklad provadéni kontrolni ¢€in-
nosti a plnéni naslednych opatfeni z téchto
kontrol, $koleni zaméstnancl o pozarni
ochrané apod.

Do konce listopadu roku 2006 uskute¢-
nilo oddéleni Pozarni prevence celkem
715 kontrol v obchodnich vybavenostech
na trasach metra, pfi kterych bylo zjisténo
1 908 zavad, a déle priblizné 259 béznych

kontrol na ostatnich pracovistich Doprav-
niho podniku.

Nejcastgjsi zavady na ostatnich pracovistich
se tykaly tésnéni prostupl pozarné délicich
konstrukci, zavady na poZarnich dvefich,
pfedméty na unikovych cestach, poskozené
znageni sméru Uniku, neporadek na pra-
covisti.

Ve dnech 3. fijna az 7. listopadu 2006
prob&hly v Dopravnim podniku provérky
PO podzemnich objektl; pro prehled

o zjisténych zavadach jsou zde uvedeny
nasledujici udaje.

Po celé obdobi roku byla pribézné pro-
vadéna $koleni cizich organizaci. Skoleni
zameéstnancu Dopravniho podniku o dodr-
Zovani pravnich a vnitropodnikovych pred-
pist o PO probihalo v jarnich a podzimnich

Pocet zavad obchodni
vybavenosti podle
jednotlivych
tras metra

Pocet kontrol obchodni
vybavenosti podle
jednotlivych
tras metra

695

Trasa A Trasa B Trasa C Trasa A Trasa B Trasa C

Pocet zavad obchodni vybavenosti podle druhu
472 478

Kontrola

Dokumenty Evakuace
PO nemoznd

Skolen  Pozémi \Vystrazné Hasici Po. bezp. Nebez- El. zafizeni, Ostatnf

0PO  iseky tabuky piistole zafzeni  petné

Titky

topidia

Pocet zavad zjisténych pfi provérkdch PO podzemnich objektl
podle jednotlivych druhli a zavad odstranénych a trvajicich

250
202 198 Trvajici zavad
- 202 B i y
- Odstranéné zavady
180 [ zjistené zavady
100
50
12 9 26 22
9
olo 0 oS 3 3 0 4 10 1, 58 2. 2 81 2 1 1[4 0 1
Dokumenty Evakuace Pracovni  Pozarni  Vystrazné Has. Hoflavé El. Ostatni Nepfis-
PO osob postupy Useky tabulky pristroje, latky zafizeni, tupné
PBZ topidla

meésicich. Pocet pro$kolenych pracovnikt za
rok 2006 se pohybuje kolem 2 000.

Dal$i ukoly oddéleni Pozarni prevence se
tykaly napfiklad zajistovani informovanosti
zaméstnanct DP o pozarni bezpecnosti na
pracovistich, posuzovani pozarni bezpec-
nosti staveb nebo zpracovavani dokumen-
tace pozarni ochrany.

Velmi dulezitou ¢innosti je prabézna spolu-
prace s preventisty pozarni ochrany, ktefi
jsou soucasti kolektivu zaméstnanct zabez-
pecujicich pozarni ochranu v DP. Jde o za-
méstnance, ktefi maji pro pozarni ochranu
velky vyznam, protoZze pusobi pfimo na
pracovistich a jejich ¢innost je pro zajisténi
pozarni bezpe¢nosti v Dopravnim podniku
nepostradatelna. Pfi pravidelnych poradach
s preventisty pozarni ochrany jednotlivych
Usekd informovalo oddéleni Pozarni pre-
vence tyto zaméstnance o potfebach v po-
zarni ochrané, které vychazeji z obecné
platnych pravnich predpist a potrfeb DP.
Pro zajisténi pozarni bezpecnosti pfi
dodéavani nékterych praci pro DP vytvofilo
oddéleni Pozarni prevence vnitropodni-

Pocet zavad zjisténych pfi provérkach
PO podzemnich objektl
podle jednotlivych druhl (v procentech)
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kové normy, jako napiiklad Smérnice pro
provadéni svare€skych praci a obdobnych
praci v prostorach a objektech DP, Zasady
pozarni ochrany pro projektovani a vy-
stavbu prazského metra.

Dodrzovani opatfeni pozarni ochrany je
zékladem pro zajisténi pozarni bezpecnosti
v DP. Uginna ochrana Zivotd, zdravi a ma-
jetku pred pozary je vysledkem spole¢ného
usili v8ech. Spravné stanovena opatieni

v oblasti pozarni prevence jsou nejlevnéjsim
a nejucinnéj§im zpusobem ochrany pred
poZary.

©

Jednotka Zasobovani
v roce 2006

vedeni jednotky Zasobovani

Uplynul dalsi rok zivota nové vzniklého
utvaru - jednotky Zasobovani.

Jisté by bylo dobré se zamyslet a ob-
jektivné vyhodnotit, zda se dostélo viem
o¢ekdvanym zménam v ramci optimalizace
jednotky, zda byly uskute¢nény vSechny
Ukoly a cile, které jsme si vytycili a zaro-
ven vyhodnotit negativni aspekty, které nam
toto obdobi pfineslo.

Prestoze jednotka Zasobovani vznikla

jiz k 1. Cervenci 2005, zlomovym rokem
v zivoté jednotky byl pravé rok 2006.
Pocatkem tohoto roku probéhl upgrade




informacéniho systému SAP R/3 vcéetné
migrace dat, doslo ke slou€eni byvalych
divizi do jednoho ucetniho okruhu, a tim
i ke zménam v zavedenych postupech.

V nové vzniklych odborech bylo tfeba
sjednotit veSkeré cinnosti tak, aby vystupy
vyhovovaly v8em odbératelim, ale v ne-
posledni fadé i normé ISO 9001:2000,

a zéaroven aby byly dodrzeny vSechny
legislativni pozadavky. Vzhledem k tomu,
Ze byvalé divize vyuzivaly pro zajisténi
nakupu rizné metody a provadéné ¢&in-
nosti byly podporovany raznymi externimi
systémy, nebylo jednoduché najit kompro-
mis, ktery by vyhovoval vSem zugastné-
nym. Nyni jiz snad mUzeme fict, ze se to
i prfes vSechny pocate¢ni potize podafilo.
Jednoticim prvkem se stal ASW SAP R/3,
jenz vyuzivaly v8echny divize a po
nastaveni na nové podminky poskytuje
jednotny informacéni servis. Protoze v sou-
¢asné dobé zatim neni mozné externi
systémy vyuzivané pro planovani nahradit
jednotnou aplikaci, bylo pfistoupeno po
dusledném vyhodnoceni velmi nevyhovujici
situace k prozatim jedinému mozZnému
feSeni — datovému propojeni vyuziva-
nych aplikaci a vrcholovému sjednoceni
vystupu.

V oblasti nakupovéani se podafilo sjednotit
metodiku dodéavek materidlu byvalych
divizi Dopravniho podniku. Dosazené
zmény se promitly do nové vydanych
vnitropodnikovych norem, podle nichz

se také dale postupuje v ramci celého
podniku. Timto bychom radi podékovali

za spolupraci véem utvarlm, které se
tvaréim zplsobem intenzivné podilely jak
na tvorbé, tak na pfipominkovém fizeni
téchto norem. Pfed kone€nym nastavenim
je jiz také synchronizace externich aplikaci,
kterych je vyuzivano pfi planovani nakupu
pro veskeré zakazniky z fad podniku.

Tato skute€nost nam ve své podstaté

pri své realizaci pfinese tolik ocekavané
sjednocené planovani, snadnou orientaci
vS8ech jednotek, vyuZivajicich skladové
hospodéarstvi JZ v jednotlivych hlavnich
skladech a zde ulozenych komoditach. Na
tuto problematiku Uzce navazuje prioritni
ukol JZ - sjednoceni KZM. V sou¢asné
dobé probihd testovani aplikace, ktera
nam dle cilové koncepce umozni rychlejsi
prevod sougasnych &isel materidlt na nové.
Jiz nyni probiha za intenzivni spoluprace
Obchodniho odboru a oddéleni Vstupni
kontroly nastaveni novych skupin materialt
dle obchodnich referentt a gestorskych
skladll a zaroven vyspecifikovani moznych
duplicit, jez se za doby jednotlivych divizi
vyskytovaly.

V ramci jednotky byly také vytvoreny
intranetové stranky, které jsou dle potreby
upravovany a dopliiovany o nové informace
(tzn. trvale aktualizovany). Na strankach
jsou zverejnény vesSkeré dulezité materialy
a aktuélni informace jednotky Zasobovani.
Uzivatelim je na téchto strankach k dis-
pozici napfiklad Katalog odévnich soucasti

a Katalog osobnich pracovnich prostredku
(OOPP). Stranky maji velky vyznam, a to
nejen z hlediska dostupnosti, ale i proto,
ze se diky nim rozsifuji rychleji dulezité
seriézni provozni informace mezi zamést-
nance v ramci celého podniku.

V oblasti skladového hospodarstvi doslo

k velmi vyznamnym zménam. JZ prevzala
pfi svém vzniku mimo jiné sklady byvalych
divizi a jednotlivé komodity bylo potfeba
umistit dle jednotlivych gestorskych

skladtd na nové lokace. Tato operace byla
ukoncéena k poslednimu dni roku 2006.
Ovéfit, Ze se nam tato prace dafi, jsme

si mohli pfi externim periodickém auditu,
ktery se uskutec¢nil dne 22. listopadu, pfi
kterém byla nezavislymi auditory certifi-
kaéni organizace DNV potvrzena shoda
systému managementu jakosti, zavedeného
v jednotce Zasobovani, s pozadavky
normy ISO 9001:2000. Nejenze systém

byl shledan jako uginny, navic pfi auditu
nebyly shledany zadné neshody, pouze tfi
pozorovani a Ctyfi prilezitosti ke zlepSeni.
Vétsina pripominek auditortl byla zamérena
na bezpecnost prace a ochranu Zzivotniho
prostfedi. Samoziejmosti pro nas je k vy-
hradam zaujmout stanovisko a pokud je
to potrebné, stanovit opatfeni k naprave,

i kdyz z charakteru pfipominek tato povin-
nost nevyplyva. Je prece vzdy lepsi se

z podnétt poudit dfive, nez z nich vznikne
mozny problém.

Za timto Uspéchem stalo mnoho prace.
Bylo napfiklad nutné prepracovat vSechny
systémové dokumenty tak, aby odpovidaly
novym podminkam po transformaci, zajistit
soucinnost v8ech slozek, véetné téch, které
do té doby nebyly soucasti certifikovaného
Utvaru, zajistit ovérovani funkénosti celého
systému internimi audity. K tomuto ucelu
byl v prabéhu roku rozsiten tym internich
auditorll v JZ na celkovy pocet 5 osob.
Tolik k ohlédnuti do roku 2006. Na zavér
tedy, po vyhodnoceni vSech pro a proti,
musime v8em zugastnénym zaméstnancum,

ktefi se na ¢innostech JZ podileji, vétSinou
i nad ramec svych pracovnich povinnosti,
podékovat a poprat vSem do budoucna
hodné pracovnich Uspéchu.

©

Lanova draha v ZOO
ukoncila sezonu

Karel Raba, sluzba Dopravni zarizeni DCM

Vzhledem ke krasnému poc¢asi a na zadost
vedeni zoologické zahrady byla leto$ni
sezona lanové drahy v prazské zoologické
zahradé ukonéena az v nedéli 29. fijna.

Toto mimoradné teplé ,babi Iéto” pfilakalo
do zoologické zahrady mnoho navstévniku,
a tim i cestujicich lanovou drahou. Prodlou-
Zeni sezény o 2 tydny umoznilo, Ze jesté
28. fijna se nechalo zlakat pohledem ze
sedacky 4 489 cestujicich. Od 15. dubna
pfepravila lanova draha za 143 dni provozu
pres 246 tisic cestujicich. Pocet cestujicich
je nejvysSi od roku 1989 a potvrzuje se
tim stoupajici zajem navstévnikl zoologické
zahrady o prepravu.

Po ukoné&eni provozu probéhlo ,zazi-
movani“. To znamena sejmuti sedacek,
kontrolu, konzervaci a uvolnéni dopravniho
lana, kontrolu prevodové skiing. Nadelnik
lanové drahy spolu se strojniky proved|
celkovou prohlidku nosnych konstrukci

a ostatnich soucasti zafizeni lanové drahy,
aby pfipadné opravy mohly byt provedeny
do zahdjeni pfisti sezony a s védomim,

Ze kazda soucastka ovliviiuje spolehlivost
celého zafizeni.

A na zavér prani, aby se na jafe po ,pro-
buzeni“ lanova draha tésila stejné pfizni
navstévnik( zoologické zahrady jako v po-
slednich letech.

©




Ohlédnuti za sezonou
Muzea méstské hromadné
dopravy v Praze a linky
¢islo 91

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv
(podle podkladti jednotky Historicka vozidla)

Muzeum méstské hromadné dopravy

v Praze prozivalo v uplynulém roce svoji
14. sezonu. Historicka, ¢i (chcete-li)
nostalgicka tramvajova linka ¢. 91 je o dvé
sezony starsi. Obé tyto zajimavé ¢innosti
ma nyni na starosti jednotka Historicka
vozidla v tuseku Sluzeb. Pfipomernme si, co
zajimavého se kolem nasich historickych
vozidel v roce 2006 odehralo.

Sezona naseho muzea i sezona ,jedena-
devadesatky“ zapocaly 1. dubna 2006.

S ohledem na pékné podzimni pocasi i na
skute¢nost, Ze na statni svatek navazovala
sobota a nedéle, bylo Muzeum otevieno

o jeden vikend déle, nez se puvodné pred-
pokladalo, tj. do 19. listopadu. Celkem tak
navstévnici méli k dispozici 75 vystavnich
dnd. Muzeum bylo pfistupné verejnosti
zdarma 4 dny (17. ¢ervna, 9.-10. zafi

a 16. zar), kdy se konaly vétsi vyznamné
celoprazské ¢i celorepublikové akce

— Muzejni noc, Dny evropského dédictvi/
European Heritage Days a Den otevre-
nych dvefi DP. Celkem Muzeum méstské
hromadné dopravy v roce 2006 navstivilo
13 562 zajemcl o historii prazské MHD,
takze na jeden vystavni den pfipadlo pru-
mérné 181 navstévnik( (vCetné téch ktefi
o vySe zminénych dnech navstivili Muzeum
zdarma). Kromé& pravidelnych navstévnich
dni Muzeum MHD porada i exkurze v pra-
covni dny, nejCastéji pro zaky zakladnich
Skol, ktefi se tak zajimavym zpusobem
seznamuji s jednim z odvétvi bohaté histo-
rie naSeho hlavniho mésta.

’ |

Je uz vSeobecné znamo, Ze se cinnost
muzea nezamérfuje jen na vystavovani
hotovych exponatt, ale kazdy rok probihaji
dlouhodobé prace na dalSich historickych
vozidlech, které se exponaty teprve stanou.
DuleZitou vlastnosti vSech vystavovanych
vozidel je jejich provozuschopnost, jak se
ostatné jednou za deset let mohou Prazané
presvédcit pfi oslavé ,kulatého® vyroci
prazské MHD.

Bé&hem roku 2006 dal pokracovaly prace
na trolejpusu Tatra T400 €. 431, na kterém
byla dokonéena montaz elektrickych roz-
vodu, styka¢ll i pomocnych agregatl kromé
odporu. Po prestavce byly opét obnoveny
i karosarské prace na dolni poloviné vozu.
Do zavére¢né faze pokrocila v hostivar-
skych dilnach oprava autobusu Skoda

706 RO, ktery byl zasklen a vybaven
vnitfnim obloZenim a pfipravuje se jiz jeho
lakovani. Pokracuje i prace na nejstarS$im
muzejnim ,vozidlu na pneumatikach®,
kterym je autobus Skoda 506 N ¢&. 52

z roku 1928. V KOS Krnov pokracovala

Mezi vystavovanymi exponaty Muzea nejsou jen
tramvaje, ale také trolejbusy a vozy pro udrzbu
trolejového vedeni.

jezdila v trase Vozovna StrfeSovice — Praz-
sky hrad — Malostransk& — Ujezd — Narodni
divadlo - Vaclavské namésti — Nameésti
Republiky — Vystavisté. V provozu byla

Zajimavym exponatem Muzea MHD v Praze je také ,ofefidk” ¢. 526, ktery patfil mezi posledni vozy vyrobené
v roce 1896 pro prazskou korfiku a sou¢asné mezi prvni, které byly v roce 1898 upraveny na vle¢né vozy
pro elektrickou drahu.

/.o

V dobé uzavérky tohoto &isla jesté nebyla u konce
sezona komer¢nich jizd, pro které si mohou

zajemci pronajmout nékterou z historickych tramvaji
(pochopitelné nikoliv muzejni exponaty). Mezi né patfi

napfiklad motorovy viz €. 351, vyrobeny v roce 1915.

rekonstrukce zakladniho rdamu a pfipra-
vovaly se ruzné dopliiky na vystrojeni
karosérie. Tu teprve velkd oprava bude
Cekat. O pripravé atrap koni pro viiz koriky
€. 90 jsme se na strankach DP-KONT@KTu
jiz zminili.

Kromé praci na uvedenych vozidlech je
nutné zminit i pfipravu dalSich sbirkovych
dfevéna vyhybkarskd budka z padesatych
let minulého stoleti. V truhlarné v Ustfed-
nich dilnach v Hostivafi zac¢ala na podzim
jeji celkova oprava.

Zvlastni tramvajova linka €. 91, na kterou
jsou vypravovany jen historické soupravy,

pouze o vikendech a svatcich do 17. lis-
topadu. Linkou se svezlo 14 711 platicich
cestujicich. Mohli k tomu vyuzit pestry
provozuschopny park historickych vozidel
ur¢enych pro komeréni jizdy. Nejstar§im
vyuzitym vlakem byla souprava z roku 1908
(vozy ¢. 208+628), historickym vozidlem je
také nejstar$i dochovany viz T 3 &. 6102
(prvni sériovy vuz tohoto typu, v provozu
14. fijna). Zajimavosti leto$ni sezony
sjedenadevadesatky” bylo nasazeni vozu

T1 &. 5002 ve dnech 8. Cervence a 17. lis-
topadu, které se u vefejnosti setkalo s vel-
kym uspéchem.

©
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Ukoncete prosim vystup
a nastup, dvere se zaviraji

Text a foto: Daniela Koc¢i

Ospali cestujici se pozvolna blizi ke
stanicim. Je néco malo pred patou hodinou

metra. Praha se probouzi do zimniho
mrazivého a stale temného rana, a tak se
mnozi cestujici radi skryji pfed nepfizni
pocasi a s povdékem se usadi.

Metro je paterni siti MHD. Tvofi ji linky

A, B a C vgetné tfi prestupnich uzla.
Provozni den zading kratce pred Ctvrtou
hodinou ranni. V8echny stanice ohlaSuji
predepsanym zplsobem pripravenost

k provozu, zacind vypinani zkratovacu,
zapinani napajeni pfivodnich kolejnic a dalsi
potfebna hlaseni. Kazdy krok se nahrava
a zaznamenava. Nasleduje zapojeni jednot-
livych trati, dispecer kontroluje a mapuje
celou trasu, zavede se aktualné pro kazdy
den grafikon, ve kterém se ur€uje rozsah
provozu. Teprve potom pfichazi &as stroj-
vedoucich.

Kdyz stojim na peréné ve stanici metra,
témér vzdy se stihnu podivat, kdo ma po
nékolik nasledujicich minut muaj osud ve
svych rukou. Mnozi cestujici osobu stroj-
vedouciho za fidicim pultem ani nevnimaji,
ale ja jsem vzdy touzila pod pokli¢ku jeho
prace nahlédnout, stejné tak jako tfeba do
pilotni kabiny letadla. A tak se vydavam

s odborniky na slovo vzatymi na trat A

a nastupuji ve stanici Skalka k sympatic-
kému mladikovi, ktery ma byt po cely den
mym privodcem v podzemi.

Jako do pekla

Vjet do tmavého tunelu plného kabell je
pro Clovéka, ktery zn4 metro jen z krasné
osvicenych a pestrych stanic, trochu
uzkostny pocit, jako byste jeli rovnou do
pekla. Je pravda, ze si ¢lovék zvykne, na
konci smény mi to uz vibec nepfilo a na-
opak nepfijemny pocit jsem méla venku na
svétle, kde jsem potom mzourala ocima.
Na palubni desce ma strojvedouci vse
potfebné k Fizeni vliaku, kdyZz se spravné
nastavi do palubniho pocitace data, je
souprava schopna jet témér sama. Je

to podobné jako v letadle, kdyz si pilot
nastavi tzv. autopilota. Na v8ech tratich
metra mame bezpecnostni zafizeni, ktera
dokazi zbrzdit vlaky podle potfeby, tudiz
se nemuze stat, Zze by do sebe napfiklad
blizko za sebou jedouci soupravy narazily.
To je dulezité zejména na trati C, kde jsou
ve $pi¢ce velmi kratké intervaly. Strojve-
douci musi v8e kontrolovat, predevs$im
zavirani dvefi a prostor za bezpe&nostni
Carou. ,Velkému nebezpeéi se vystavuji lidé
dobihajici metro, nehledé na to, Ze vylétnou
z pohyblivych schodu a fiti se naproti

Prazské metro pulsuje zhruba od paté hodiny ranni do pllnoci. Denné prepravi asi milion cestujicich.

davu, ktery mnohdy ohrozZuje protijdouci
lidi. Takové chovani je dost nepochopitelné
a bezohledné, navic kdyz za dvé minuty,
resp. za tfi, jede dals$i. Strojvedouci
v8echny tyto aspekty bedlivé sleduje, aby
nedos$lo k nestésti. Musi dodrzovat jizdni
fad, rychlost jizdy, sledovat jizdni cestu

i navéstidla a stav soupravy. Na palubnim
pocitaci se vSe zobrazuje. Pfipadnou poru-
chu signalizuje kontrolka a diagnostika urci,
co je v neporadku.

ProtoZe jeden strojvedouci nemuze v jed-
nom kuse cely den jezdit sem a tam,

ale musi, podobné jako jeho kolegové

v povrchovych prostredcich, dodrzovat
pfedepsané prestavky, stfida se na
riznych vlacich se svymi kolegy. A tak,
kdyz nastoupi do vozu, mize se seznamit
s minulosti provozu, v8e je mozné vyhledat
na tzv. vozovém pocitaci, jsou zde zazna-
menany poruchy, jejich odstranéni apod.
Zjednodusené fec¢eno, diky elektronickému
systému ma strojvedouci veskeré potrfebné
informace k provozu soupravy, resp. k jizdé
samotné.

Robot misto strojvedouciho

Diky zabezpecovacimu zafizeni muze vlak
fidit pouze jeden clovék. Pokud by selhal
lidsky faktor, technika ho pIn& zastoupi.

Pokud bude technika a elektronika
postupovat takovym tempem, tak mozna

i v prazském metru, stejné jako v mnohych
svétovych méstech, budeme jezdit v plné
automatizovanych soupravach, kde nebude
zapotrebi lidského faktoru za fidicim
pultem. Na to si ale jeSt& né&jaky rok urgité
pockame. ,Asi by méli z pocatku néktefi,
zejména starsi lidé dost divny pocit,

ale mné to pfipada jako normalni vyvoj.

V Tokiu mi to vubec nepfirozené nepiijde,
ale jde asi o zvyk,” fekla mi na dotaz

k pIné automatizovanému metru Marcela
BartGinkovd, manazerka jedné zahrani¢ni
firmy, ktera velice ¢asto cestuje po svété.
,=U nas je to prakticky nemozné z jediného
ddvodu - neukaznénosti lidi. Nevim, zda
by si zvykli nepfidrzovat dvere, nedobihat
na posledni chvili, nevstupovat za bezpec-
nostni pas,” fika $éf strojvedoucich na trati
A Radim Brtva.

Ja bohuzel souhlasim, ale véfim, Zze by

se dali néjak vychovat, v ramci vlastniho
bezpedi by to snad kazdy mohl dokéazat.
Ale kdyz se podivam, jakd bezohlednost
panuje na silnicich, prestavam byt tak
optimisticka...

Kdyby se stavéla upIné nova trat metra

a pocitalo by se s automatickym metrem,
muselo by se to stavebné uzplsobit. Ve
stanicich by se udélala vratova sténa,

Strojvedouci studuje rozpis sluzeb, které jsou vyvéSeny na nasténce.




kterd by poustéla cestujici jen pfi zastaveni
a zcela presné pouze u dvefi, znamenalo
by to pfizpusobit tomu celou stavbu. Takhle
to zatim rozhodn& neni mozné.

Peclivé sleduji, co je pfi nasi jizdé nej-
vétSim problémem, a jsou to skute¢né
neukéaznéni cestujici. Ridi¢ musi v kazdé
stanici bedlivé sledovat, aby nékoho nepfi-
viel do dvefi, navzdory véasnému hlaseni
,ukoncete prosim vystup a nastup, dvere
se zaviraji, se mnozi vrhaji k soupravé.
,Casto se stane, Ze se diky tomu pfivie
néco do dvefi, coz musim sledovat a oka-
mzité dvefe znovu oteviit, to by prosté
automat neumél, pokud je to tfeba tenky
pasek od kabelky, kus kabatu, kravata
nebo $ala, zadné nebezpeci se na displeji
nezobrazi. Pokud by se vlak rozjel, stalo by
se nestésti.”

Souprava metra zastavuje s presnosti maxi-
malné pét centimetrld. Kdyz stoji na peroné
slepec, muze si specialni vysilackou,

kterou ma u sebe, nékdy byva umisténa
dokonce pfimo v htice, vyvolat informaci,
kterou aktualné potrebuje. Tento systém

je jisté velkou technickou vymozenosti,
kterd usnadnuje témto ob&anum orientaci

v méstské hromadné dopravé vibec. Nase
vysilacky dokazi komunikovat s jejich, a tak
kdyz se slepec blizi napriklad k eskala-
torlim, ozve se najednou v metru hlaseni
typu ,levé eskalatory jedou doll, dvoje
pravé nahoru“. Zrovna tak si pfi zasta-
veni soupravy metra mize nechat otevrit
vS8echny dvere najednou.

Hazard se zivotem

Pavel Snajberk jezdi v prazské podzemce
uz sedmnact let a byl jednim z téch,
kterym se pod kola vozu vrhal sebevrah.
,Co se stalo, jsem si prakticky uvédomil az
doma, protoze my jsme na podobné situ-
ace pripraveni, musime byt odolni a nesmi
nas v danou chvili nic zaskocit, nezbyva
nez jednat. Mozna proto je také dobre,

Ze tu nejezdi Zeny, pfece jen je to drsny
pohled. Vjizdél jsem tehdy dost pomalu

do stanice Mustek, protoze jsem mél ¢as
a neslo prehlédnout mladého &lovéka, jak
pozadal spolucestujici na nastupisti, aby se
rozestoupili a najednou se rozbéhl. V tom
Soku mu v tom nikdo z pfitomnych nemohl
zabranit, a tak mi skocil pfimo na ¢elni
sklo, byla to hrozna rana!“

V takovych pfipadech se po zastaveni
soupravy ihned hlasi nestésti vlakovému
dispecerovi, ktery zajisti vypnuti napéjeni

v kolejnici. Strojvedouci pozada o opusténi
stanovisté, zajisti soupravu a jde se podivat
na misto udalosti, aby podal na dispecink
prvotni informace o mife nes$tésti a lokali-
zaci mista. ,V mém konkrétnim pfipadé se
sebevrahovi jeho umysl nevydafril, nasel se
mezi druhym a tfetim vozem a s Cetnymi
zranénimi byl odvezen do nemocnice,“
vzpomind na tragédii strojvedouci. O dal$im
osudu zranéného ¢i pozustalych je lepsi
vubec nepremyslet, ale ukonceni Zivota

timto zplUsobem je v kazdém pfipadé
désivy...

V pfipadé takovych nestésti pfijizdéji na
misto kromé zachranné sluzby rovnéz spe-
cialné vyskoleni hasi¢i z metra, ktefi maji
nastroje k vyprosténi a samozfejmé policie
Ceské republiky, ktera rozhodne, kdy je
pfipad na misté samém uzavien a mulze se
zprovoznit metro.

Jeho kolega mél podobny zazitek na
Nameésti Miru, ale zde se Zené stfedniho
véku jeji umysl podaftilo dokonat. Clovék
nikdy nevi, komu najednou tzv. ,rupne

v bedné“ a vyresi svoji Zivotni situaci tim
nejhorsim zplsobem a skoci, ale podle
psychologll je vSeobecné nejvice pripadu
v dobé vanoéni a novoro¢ni, kdy si lidé
nejvice uvédomuji samotu, bezmoc a de-
presi.

Strojvedouci maji ale nastésti také veselé
chvilky. ,V centru mésta nastupoval prv-
nimi dvefmi kratce pfed vanocnimi svatky
hlou¢ek duchodcu, ziejmé néjaky zajezd.
Najednou jsem si v8iml, Ze venku zUstali
dva panové, jejich polovicky uz byly uvnitt.
Chtél jsem dvefe znovu oteviit, abych je
nerozdélil, ale oni na mé ukazuji, at jedu
a volaji, Ze je chtéji vidét az veCer u auto-
busu! Zfejmé se chtéli manzelek nenapadné
zbavit a $li ke Flekiim,“ sméje se pan
Snajberk. Kdyz vidim obchody k prasknuti
a nakupni horec¢ku v obdobi kolem Vanoc,
rozhodné neni mozno se panum divit. Jak
je vidét, muzska vynalézavost nezna mezil

Podzemni labyrint

Strojvedouci musi reagovat také na situaci,
kdy se z néjakého divodu nesmi zastavit
ve stanici. Stava se tak napfiklad v pfipa-
dech, kdy je nahlaSena bomba, nebo kdy
ve stanici nefunguji eskalatory a vystupujici
lidé by se nemohli dostat nahoru. ,Takové
stanice se projizdéji a j& musim cestujicim
poskytnout aktudlni informaci hlasenim do
reproduktord,” vysvétluje muj privodce.
Casto se stava, ze cestujici zapomenou na
kone&né vystoupit, tfeba Zze usnou nebo

Na palubni desce je v8e potfebné k fizeni vlaku.

tam umysiné zlstanou, o prazdninach to
délaji nékteré déti i ze zébavy €i z nudy,
na trati C, kde to umozfuje usporadani
sedadel se dokonce pod nimi schovavaji.
Dnes, kdyz se v prostorech obratovych
koleji jiz prakticky neotviraji dvere, jim
nastésti zadné nebezpedi nehrozi. Horsi

je to v noci tfeba s opilci ¢i agresivnimi
osobami, které ohroZuji svym chovanim
spolucestujici ¢i pfimo strojvedouciho,

a tak se velmi Casto vola policie ke zfizeni
poradku.

Kabina fidi¢e je uzamykatelna, a tak zadné
bezprostfedni nebezpeci nehrozi, ale jsou to
nepfijemné a jisté stresujici zalezitosti.
Strojvedouci provadi kromé fizeni soupravy
i dal&i nezbytné ukony, jako je napfiklad
myti vozu. V dob& moderni techniky je

k tomuto Ucelu ur€ena supermoderni plné
automatickd myci linka, ktera je ovla-

dana pfimo jizdou, neboli strojvedoucim.
Strojvedouci podle rozpisu pfijizdi z traté
pfimo do myci linky, sam si ovlada posun
a technologie jiz pracuje sama. Vysledkem
je krasné gisty vlak. Jsou samoziejmé
mimoradné udalosti, kdy se jezdi do my¢ky
operativné podle instrukci dispecinku.
Zabezpecovaci zafizeni na trati A umoziiuje
strojvedoucimu v samotném fizeni ¢&i ovla-
dani soupravy urcité zésahy. KdyZ jede na
automat, tak je vSe naprogramovano. Kdyz
jede tzv. ,na ruku“, jede pouze pod kontro-
lou zabezpe&ovaciho zafizeni, rychlost jizdy
ovlada sam. Na ,cécku“ je to obdobné.
Zpozdéni je sice automat schopen dohnat,
ale zkuseny ,fira“ je prosté rychlejsi.
Maximalni rychlost jizdy je na vSech tfech
tratich metra 80 km za hodinu, vSude

v tunelu jsou razné odbocky a tunylky, je
to opravdovy podzemni labyrint.

Az se zase pohodiné usadim do salénu,
jak se fika vnitfnimu prostoru pro cestujici,
rozhodné si uvédomim, Ze bezpecénost
naseho cestovani je kazdodenné zavisla na
celé fadé schopnych lidi, o jejichZ existenci
a smyslu prace nema cestujici vétSinou ani
ponéti.

©




Uspésna Mikulasska jizda
a podmanivé vanocéni
koncerty

Petr Malik a Daniela Koci

Foto: Petr Malik

Tradice se maji ctit, a tak jste se prvni
prosincovou nedéli minulého roku

mohli v prazskych ulicich opét projet
Mikulasskou tramvaiji. Doprovodny
program vSak nehostila streSovicka
vozovna jako v minulosti, ale pankracka,
kam si naslo cestu vice nez pét tisic
Prazant a navstévnikti mésta.

NejvétSim tahdkem MikulaSské jizdy s Do-
pravnim podnikem v nedéli 3. prosince
bylo vystoupeni herce Michala Nesvadby,
milacka déti diky televiznimu programu
Kouzelnd Skolka. Pfi Nesvadbové vystou-
peni vozovna doslova praskala ve Svech.
Poédium bylo obsypano détmi, dalsi skon-
¢Sily na ramenou svych rodi¢u, aby mohly
zajimavé vystoupeni sledovat. Drobné
darky rozdavané Nesvadbou patfily k tém
k nejcennéjSim, které byly na Pankréci

k mani.

Velky ohlas mélo i vystoupeni divadélka
Reseto, stejné jako zapoleni predskolaku
a déti prvnich ro¢nikl zakladnich $kol

v mini SuperStar, a tak nebylo divu, ze
celé odpoledne jezdila Mikuladska tramvaj
hodné zaplnéna az preplnéna. To vSak
nebylo zadné prekvapeni, stejné to bylo
uz v letech minulych. Pravod¢i stojici

na poslednim stupatku motorového &i
vleéného vozu je tradi¢ni obrazek mikulas-
ského odpoledne organizovaného Doprav-
nim podnikem.

Kromé& programu na poédiu €i té&sné

pod nim byly pro déti pfipraveny razné
dovednostni soutéZe. Za Uspésné splnéni
ukolu ¢ekala na déti odména v podobé
darki Dopravniho podniku. Doprovod

si mohl nechat vytisknout zdarma jizdni
fad ¢&i si zakoupit nékterou z publikaci

z edice Dopravniho podniku. | o tyto
sluzby ,,mimofadného” stfediska doprav-
nich informaci byl zdjem, o ¢emz svédci
224 vytisknutych jizdnich radu a vice nez
Ctyftisicova trzba.

Stalo se jiz tradici, Ze v predvano¢nim
Case prinasi Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost do vestibulll stanic
metra kazdoro€né vanoc¢ni koncerty.

Na sklonku roku 2006 se tak mohli
Prazané pozastavit, chvili zapomenout na
nékupy a vanoéni shon a zaposlouchat
se do libych melodii, které pfinesou do
lidské duse klid a ur€itou harmonii. Prvni
vanoc¢ni koncert se konal v utery 19.
prosince ve vestibulu stanice Mustek,

a vystoupil v jeho rdmci détsky pévecky
sbor Jesenius, détsky pévecky sbor Svitani
a komorni Zensky pévecky sbor Cantarina.

Pravodce celym odpolednem ¢&ekal na navstévniky jiz pred vstupem s velkym bubnem.

it
R

Finalistky détské mini SuperStar, vitézna Bara v pozadi.




Druhy vanoc¢ni koncert umistil Dopravni
podnik ve &tvrtek 21. prosince do tradi¢-
niho prostoru vestibulu stanice Muzeum,

a i tento koncert vzbudil u kolemjdoucich
velky zajem. Jako prvni zazéfil v andél-
skych stejnokrojich détsky pévecky sbor
Noctuella, po ném néasledovali zralé vykony
dospélych, nejprve pfinesl veselou vanoc¢ni
atmosféru pévecky sbor Besharmonie

a celé vanoéni koncerty v metru uzavrelo
na vaznou notu akordeonové kvarteto
Prazské barokni harmoniky.

Lidem se vystoupeni tolik libila, Zze jed-
notlivé sbory téméfr nechtéli pustit domu.
Je vidét, ze myslenka koncertl i jeji
realizace je stale na velmi dobré drovni
a ze se Dopravni podnik umi ukéazat

i v komorni, pfedvano¢ni atmosfére

i jinym zplUsobem, nez prepravou svych
klient,, za coz byl velkym potleskem
dostate¢né odménén.

MikuldSskou jizdu ukondcila diskotéka.

Jeden z mnoha détskych navstévniki Mikuld$ské jizdy. O pfijemnou predvanoéni atmosféru se v Utery 19. prosince ve stanici Mlstek postaral pévecky sbor Svitani.

i —
Cestujicim zpfijemnil pfedvanocni chvile i sbor Cantarina. Program vano¢niho koncertu 21. prosince ve stanici Muzeum zahdjil détsky pévecky sbor Noctuella.
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Zivy fetéz betlémského svétla

Text a foto: Daniela Koc¢i

Stalo se jiz vanoc¢ni tradici, ze skauti vozi
do Ceské republiky plaminek betlémského
svétla. Letos si jej mohli Prazané zapalit

v patek 22. prosince a odnést si tak kousek
pravé vanoéni atmosféry domu.

V hlavnim mésté prevzal betlémské svétlo
od zastupcl skautu v katedrale sv. Vita na
Prazském hradé kardinal Miloslav VIk, ktery
spole¢né s prvni damou Livii Klausovou

a primatorem Pavlem Bémem poprali lidem,
aby svétlo zéfilo v jejich srdcich a Zivotech
po cely novy rok.

Skauti pak vezli tento symbol Zivota, nadéje
a lasky historickou tramvaji z Pohorelce pres
Malostranské namésti ulicemi predvanoéni

1

Prahy. Prazané se tak mohli stfedem mésta
svést nejen nostalgickou tramvaji, ale také si
mohli vytvofit vlastni svicku nebo svicinek,

a na namésti bratfi Synkd, na TéSnové ¢i na
Vystavisti, kde tramvaj chvili stéla a skauti
obchézeli s plaminkem betlémského svétla
venku, si jej lidé mohli pripdlit a zapojit se
tak do Zivého fetézu svétla.

Betlémské svétlo rozvazeji kazdoro¢né

skauti po celé republice vlakem, aby se
dostal do co nejvice domacnosti. Plamen

k nam do Cech putuje tradiéng z Vidné,
kde ho rakousti skauti predavaji skautskym
delegacim z celé Evropy. Za Cesko prevzali
plamen ve videriské katedréle svatého St&-
pana brnénsti skauti.

Historicka tramvaj vyjela v patek 22. pro-
since odpoledne z Pohorelce a projizdéla
centrem Prahy. Cim vice se stmivalo, tim
vice vytvarely plaminky v ulicich mésta
krdsnou vanoc¢ni atmosféru. Ze Staroméstské
se nesl plaminek na Staroméstské namésti,
kde probéhlo predani Pavlu Bémovi a kde

probihala také vyroba svicek v dilni¢kach
pro déti i dospélé, coz opravdu bavilo
v8echny generace.

Svétélko zazehnané v misté narozeni JeziSe
Krista k nam letos dorazilo jiz posedmnacté
a v8ichni ho velmi krasné pfivitali.

©

Kolektivni smlouva pro rok
2007 dohodnuta

Personalni usek

Ve ¢étvrtek 21. prosince probéhla dalsi kolo
kolektivniho vyjednavani zaméstnavatele
a odborovych organizaci k navrhu
Kolektivni smlouvy pro rok 2007.

V pribéhu jednani postupné doslo ke shodé
ve v8ech kapitolach navrhu Kolektivni smlou-
vy pro rok 2007 a smluvni strany se shodly,
Ze nic nebrani podpisu Kolektivni smlouvy
pro 2007. Podpis Kolektivni smlouvy pro rok
2007 se uskutec¢nil v utery 2. ledna 2007,
po uzavérce lednového DP-KONT@KTu.

©

TRAMVAJE

ZlepsSeni preference
tramvaji svételnou
signalizaci na kfizovatce
Havlickova - Hybernska

oddéleni Rozvoj a preference dopravy

Poc¢atkem unora 2006 byla na podnét
pracovnikti dopravniho tiseku Dopravniho
podniku zafazena na porad jednani
Pracovni skupiny pro feseni aktualnich
otazek plynulosti a bezpeénosti silniéniho

Dlvodem bylo, Ze svételné signaliza¢ni
zafizeni (SSZ) stéle Castgji nereagovalo
nebo reagovalo neadekvatnim zpusobem na
tramvajové naroky. To potvrzovaly i stiznosti
na vysokou C&etnost zdrzeni tramvajového
provozu pfi prujezdu pres tuto kfizovatku,
které v8ak z dlvodu, Ze preference tramvaji
(pfednostni volba a prodluzovani signalu
volno podle naroku tramvaji) byla pry na
této krizovatce v adekvatni formé zavedena

Pracovni den, 16-17 hodin
Prdmérné zdrzeni tramvaji
pfipadajici na jeden
prijezd k SSZ (s)

s plvodni preferenci — 2,

jiz v fijnu 2003 v ramci projektu pilotni
linky €. 3, nebyly né&kterymi pracovniky
statni spravy a Policie CR brany v Gvahu.
SSZ bylo sice vybaveno trolejovymi
kontakty a do fadi¢e (ovladaciho pfistroje
svételné signalizace) byla naprogramovana
pfislusna fridici logika, ale kfizovatka nebyla
zaroven vybavena automobilovymi detektory,
takze plvodni fizeni pevnymi signalnimi
programy bylo nahrazeno jen ¢aste¢né
dynamickym fizenim. To znamenalo, ze
prubéh fizeni byl dynamicky modifikovan
pouze pfi narocich tramvaji, jinak SSZ
fungovalo stejné jako pfi puvodnim fizeni
pevnymi programy, tzn. nereagovalo na
aktudlni dopravni naroky automobilové
dopravy.

Pracovni skupina ,,PLYN“ na podnét
Dopravniho podniku pozadala Ustav
dopravniho inZzenyrstvi hlavniho mésta Prahy
(UDI) o provéFeni a zpracovani navrhi na
pfipadné zlepSeni preference tramvajové
dopravy na této kfizovatce. UDI nejenom
prepracoval puvodni fidici logiku, ale navrhl
i doplnéni infradetektort pro vozidla a na-
hradu nevhodné umisténého pfihlaSovaciho
trolejového kontaktu pro smér z Dlazdéné.
Ten byl az na vyjezdu z kfizovatky Seno-
vazné nameésti v misté spojeni troleje

z pravého a levého oblouku a jizdni doba
tramvaji od pfihlaseni na tomto kontaktu

k SSZ byla jen 14 az 16 sekund. Nékteré
tramvaje musely zbyte¢né zastavovat
jenom proto, Ze fadi¢ nestacil béhem této
kratké doby vhodné zareagovat. Proto bylo
navrzeno nahradit ho dvéma pfihlaSovacimi
kontakty: jednim na vjezdu do kfizovatky
Senovazné namésti ve sméru od Jindfisské
a druhym na vjezdu ve sméru od Hlavniho
nadrazi, ¢imz by se jizdni doba tramvaji od
pfihlageni do pfijezdu k SSZ prodlouzila na
25 az 28 sekund, coz je jiz pro moznost
ucinné preference dostaduijici.

Pracovnici Ustavu dopravniho inzenyrstvi
Praha navrhli podle ing. Jana Adamka
zlepsSit preferenci tramvaji na zékladé téchto
néasledujicich modifikaci prabéhu fizeni pfi
narocich tramvaji:

¢ Prodluzovani vlastni faze: pokud v oka-
mziku naroku tramvaje pravé probiha vlastni
faze (s volnem pro tramvaje) a tramvaj se
prihlasila v takovém okamziku vuci praveé
probihajicimu cyklu fizeni, ze doba jizdy
tramvaje od pfihlaSovaciho detektoru ke
stopCare neni delSi nez doba od okamziku
pfihlaSeni do okamziku maximalniho moz-
ného prodlouzeni faze (tzn. ze pfihlasena
tramvaj jesté staci dojet ke stopcare

v dobé maximalniho mozného prodlouzeni
svého volna), pfi splnéni podminek zada-
nych v fidici logice se tato faze prodlouzi

Podil tramvaji zastavenych nebo
zdrzenych signalem stlj z celkového
poctu tramvaiji prijizdgjicich k SSZ




Sekundy

Podil zastavenych tramvaji

o Cas potrfebny k jizdé tramvaje od pfi-
hlasovaciho detektoru ke stopcare (event.

i v€etné zastavkového pobytu u zastavky

v Havlickové ulici umisténé v prostoru mezi
prihlaSovacim detektorem a stopcarou).
Lapidarné feceno: signal volno na pfijizdé-
jici tramvaj ,pocka“.

e Zkracovani vlastni faze a predvybér jiné
faze: pokud v okamziku naroku tramvaje
sice pravé probiha vlastni faze (s volnem
pro tramvaje), avSak tramvaj se prihlasila

v takovém okamziku vaci pravé probihaji-
cimu cyklu fizeni, ze doba jizdy tramvaje
od pfihlaSovaciho detektoru ke stopcare je
del§i nez doba od okamziku pfihlaSeni do
okamziku maximalniho mozného prodlouzeni
faze (tzn. Ze prihlaSend tramvaj uz nestaci
dojet ke stop&are v dobé maximalniho
mozného prodlouzeni svého volna, takze

i kdyby se tato faze prodluzovala kvli
tramvaji do svého mozného maxima, stejné
by skongila dfive nez by tramvaj stacila
dojet ke stopcére; tim by byla zbyte¢né
zdrzovana prihlasena tramvaj i ostatni
Ucastnici provozu), pfi splnéni podminek
zadanych v fidici logice se pravé probihajici
faze okamzité ukon¢i a nasleduje vybér jiné
faze (kolizni s tramvajovou fazi) tak, aby po
vybéru této jiné faze mohla nastat vlastni
faze s volnem pro tramvaj co mozna nej-
drive. Signdl volno se pro pfijizdéjici tram-
vaj zkrati proto, aby se mohlo co nejdfive
znovu vybrat.

KFizovatka Havlickova - Hybernska
Prdmérné zdrzeni tramvaiji
pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ
Pracovni den, 16-17 hodin

10
8,2
8
6,0
6
4
> 1,7
0
Stav Puvodni Zlepsena
bez preference preference preference
9/2003 2,3/2004 9/2006
KFizovatka Havlickova - Hybernska
Podil tramvaji zastavenych signalem stdj
z celkového poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ
Pracovni den, 16-17 hodin
0,5
0,48
0,4
0,31
0,3
0,2
0,11
0,1
0,0
Stav Puvodni Zlepsena
bez preference preference preference
9/2003 2,3/2004 9/2006

e Zkracovani jiné faze a predvybér viastni
faze: pokud v okamziku naroku tramvaje
pravé probihd jina faze (kolizni s tramva-
jovou fazi, na kterou je narok), pfi splnéni
podminek zadanych v fidici logice se

tato jina faze zkrati (nebo se ukonéi jeji
prodluzovani) tak, aby vlastni faze nastala
co nejdfive. Signal volno se pro pfijizdéjici
tramvaj ,pfedvybere“. Toto zkracovani se
v8ak uplatiiuje pouze u zelenych pro auto-
mobily, zatimco zadané minimalni zelené
pro chodce se kvuli tramvajim nezkracuiji.

e Dobéh jiné faze a pozdrzeni vybéru
vlastni faze: pokud nastane moznost vybéru
vlastni faze (s volnem pro tramvaje) kratce
po pfihlaseni tramvaje, ale vzhledem k delsi
dobé jizdy tramvaje od pfihlaSovaciho
detektoru ke stopcare by tato vybrana
faze musela na pfijizdéjici tramvaj zbyte¢né
»Cekat®, pfi splnéni podminek zadanych

v fidici logice se necha dobihat pravé
probihajici kolizni faze a vybér vlastni faze
se pozdrZi tak, aby volno tramvaji zacalo
az v zadaném Casovém predstihu pred
pfedpokladanym pfijezdem prvni pfihlaSené
tramvaje ke stopcare. Tim se jednak snizi
vliv preferen¢nich zésahl do fizeni (zkrati
se doba prodluzovani viastni tramvajové
faze) a jednak se zvysi ucinnost preference
v pfipadé nasledného pfijezdu vice tramvaji
za sebou (vzhledem k pozdéj$imu zacatku
vlastni faze po pfihlaSeni prvni tramvaje

se zvy$i pravdépodobnost, Ze i dalsi
prihlasené tramvaje staci vyuzit maximalni
zadanou délku tramvajové faze).

Pro navrZzené Upravy (zména dopravniho
feSeni 3/06 a 6/06) bylo dne 28. Cervna
2006 vydano odborem dopravy MHMP
Stanoveni zmény dopravniho rezimu své-
telného signaliza¢niho zafizeni a v ¢ervenci
pak byly tyto softwarové a hardwarové
Upravy zrealizovany.

Nainstalovany byly &tyfi dynamické
programy fizeni. Mimo celodenné bézné
pouzivaného programu P1 i programy P2,
P3 a P4, ve kterych je volno pro vozidla
individualni automobilové dopravy z Havli¢-
kovy ulice kraceno volnem pro tramvaje.

e P2 - volno z Havlickovy ulice je kraceno
narokem tramvaji na vjezdu z Dlazdéné
ulice,
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® P3 - volno z Havlickovy ulice je kraceno
narokem tramvaji na vjezdu z Havlickovy
ulice,

e P4 - volno z Havlickovy ulice je kraceno
narokem tramvaji na vjezdu z Dlazdéné
ulice i Havlickovy ulice.

PFi jednani na odboru dopravy MHMP dne
17. Cervence 2006 se soucasné dohodlo,

Ze Dopravni podnik prozkouma v terminu

od 4. do 17. zafi ucelnosti jednotlivych
program0 a realizovanych Uprav. K tomu
byly vyuzité zdznamy z prijezdu kontrolnimi
body systému DORIS a ru¢ni méreni scitatu
na misté samotném. Vlastni hodnoceni pak
bylo predano jak odboru dopravy MHMP, tak
i UDI. Ten ho porovnal se svym méfenim.
ProtoZze jsme dospéli ke stejnym zavérim,
avéak UDI méa k dispozici i zavéry z méfeni
v roce 2003 a 2004, vyuzivame po dohodé
s ing. Adamkem zavéry jejich Setreni.
Prokazalo se, ze dopravnim pomérdm
nejvice vyhovuje program P1, pfi kterém
byl provoz na kfizovatce plynuly. Ostatni
programy zcela zbyte¢né omezovaly indi-
vidualni automobilovou dopravu. Dale se
prokazalo, Zze se docililo velmi vyrazné
preference tramvaji ve srovnani s plvod-
nim fizenim pevnymi programy i s puvodni
preferenci, nebot vétsina tramvaji projela
kfizovatkou bez zastaveni a zdrzeni.

Pri pfijezdu vice tramvaji v kratkych ¢asovych
odstupech za sebou umoznila tato preference
plynuly prijezd vzdy prvni tramvaji, zatimco
dal$im tramvajim v poradi pouze tehdy,
kdyz se ,vesly“ do zadaného maximalniho
prodlouzeni signdlu volno. (Prodluzovani
signélu volno pro tramvaje musi byt ¢asové
omezeno, aby pro ostatni Ucastniky provozu
nesvitila nékolik minut ¢ervena.)

ProtoZze se Casto ozyvaly nazory, Zze zlep-
Seni preference tramvajové dopravy pfinese
podstatné zhorseni pro individualni auto-
mobilovou dopravu, je nutné zavérem zdu-
raznit, Ze i pfi znaném zatizeni kfizovatky
automobilovou dopravou ze vSech sméru
(v roce 2005 15 200 vozidel za 24 hodin
primérného pracovniho dne) soucasné
fizeni funguje optimalné a odpovida mist-
nim dopravnim pomérim z hlediska vSech
ucastnikl dopravy.

©




Tramvaje pro Prahu

Text a foto: Pavel Duran

Treti tramvaj 14T z plzeiiské Skodovky
(9113) pribyla do Prahy na konci fijna, tedy
celych deset mésicti po dodavce prvnich

Dopravnim podnikem hl. m. Prahy vS$ak
bézi ,Septanda“, Ze nové tramvaje nepfi-
jdou. Ze zaru€enych zprav se dovidame,
Ze jsou Plzenaci ve skluzu, spekuluje se

i 0 moznych souvislostech s nehodou vozu
9112 ze srpna tohoto roku.

Jak je to ve skute¢nosti? Jsou tyto
informace podlozené, nebo jde o pouhé
bachorky? Byli jsme se v zdpadocCeské
metropoli podivat, a pokud jde o mne, jed-
noznacné se klonim k té druhé moznosti.
»Stihneme to,“ fika vedouci projektu pan
Pavel Tarant. Ve vyrobni hale Skody Trans-
portation pul druhé stovky délniki pracuje
v téchto dnech - ve sménach a bez
ohledu na to, jestli je v8edni den, vikend
nebo svatek — na vyrobé tramvaji pro
italské Cagliari (06T), polskou Wroclaw (16T)
a pro Prahu (14T). Téch posledné jme-
novanych byste tu nasli v rGzném stupni
rozpracovanosti hned tfinact.

Vyrobni Feditel Skody Transportation ing.
Ale$ Jedlicka nas spole¢né s tiskovou

mluvéi Radkou Pistoriusovou a Pavlem
Tarantem proved| obrovskou halou, a tak
jsme meéli moznost prohlédnout si vyrobu
tramvaji od svarovani skelet( jednotlivych
dild az po jejich findlni montaz. Pritom
nam Skodovaci stadili zodpovédét celou
fadu dotazl, a tak jsme se napfiklad
dovédéli, ze se ze zastaralych prostor

firma jiz pfisti rok — za plného provozu

— bude stéhovat do vyrobniho zavodu
zbrusu nového, ktery vyrostl opodal stava-
jiciho objektu. Ten expandujici spole€nosti
a jejimu vyrobnimu programu jiz dnes
prestava stacit, a jestlize je v soucasnosti
firma schopna postavit pfiblizné pét tram-
vaji mési¢né, v novych prostorach a s no-
vymi technologiemi to bude v budoucnosti
vyrazné vic.

O samotné tramvaji 14T jsme se pak
dovédeéli, jakym zplsobem by méla byt
vélenovana do pravidelného provozu
prazskych tramvaji, co vSechno k tomu
musi jednotliva vozidla absolvovat a jaka
kritéria splinit: podle toho Ize usuzovat, Ze
jiz v prabéhu prvni poloviny roku 2007
bychom se v naSem hlavnim mésté méli
setkavat se vSemi dvanacti tramvajemi 14T
s cestujicimi ,na palubg&®.

Miluvilo se i o drobnych zménach, které jiz
se tfeti tramvaji z Plzn& do Prahy pfisly

(@ se v8emi ostatnimi vozidly v budoucnu
prijdou) a okrajové jsme se dotkli i nové
tramvaje pro Prahu, kterd nese typové
oznadeni Skoda 15T a v tuto chvili je

v rukou zdejSich konstruktért. Ma jit

o stoprocentné nizkopodlazni tficlankové
vozidlo s oto¢nymi podvozky, jehoZz design
nebyl tentokrat svéfen spole¢nosti Porsche,
ale byly osloveny hned dvé firmy, které by
s navrhy mély pfijit a vlastné jiz pfichazeji.
Jeji prototyp by mél stat v poloviné roku
2008 na zkuSebni koleji, kde by se méla
zacit ,ozivovat”.

-

Téchto tramvaji by do Prahy v pfistich
letech mélo pfijit az 250. Ve Skodé Trans-
portation tak maji prace doslova ,nad
hlavu®, protoze vedle tramvaji pro Cagliari,
Wroclaw a Prahu je ¢eka stovka vozidel
pro Brno a kdo v tuto chvili vi, kde v Ev-
ropé €i na svété se jesté Ceska tramvaj

z plzeriské Skodovky objevi.

PFi sériové vyrobé bude dostavat Praha 4
az 5 tramvaji mési¢né.

Nova tramvaj pro nas
predstavuje vozidlo snii

Pavel Tarant, vyvojovy manazer plzenské
Skody Transportation, ziskal inZzenyrsky

diplom (s vyznamenanim) na CVUT Praha,
kde studoval obor elektrotechnologie elek-
tronickych zafizeni. Pokracoval postgradu-
alnim studiem managementu, spolehlivosti
elektronickych systému, podnikovych infor-
macnich systéml a projektového fizeni.

Kromé prazskych tramvaji jsou to vozidla
pro Cagliari na Sardinii a pro polskou
Wroclaw.

Abychom vs8echno stihli, délame o viken-
dech, dvanact az Sestnact hodin denné.
Na klicovych pracovistich, ktera jsou ,uzka“
(napriklad elektrikafi pracujici na elektrické
vybavé stanovisté fidice — tam se vejdou
pouze dva lidé a normalné montaz stano-
visté trva priblizné tfi tydny), tak tam se
pracuje dvacet Ctyfi hodiny denné.

Devét jedna dvandctka uz nebude muset
absolvovat pravdépodobné vibec nic.
Plvodné mél byt na této tramvaji ovéren
software, ktery byl zménén na zakladé
pozadavkt Dopravniho podniku a celé léto
se testoval (to byl také duvod, pro¢ nebyla
tato tramvaj nasazena v provozu s ces-
tujicimi), coz zhatila ne$tastna mimoradna
uddlost ze zacatku zafi v Hostivari.

Takze ted se test provede na devadesat
jedna trindctce. Plan je takovy, ze tato
tramvaj odjede svych sto kilometr( pred
tébézet (technicko-bezpecnostni zkouska

— pozn. red.) Provadi se pfi ni zakladni
technicka prohlidka, jestli z tramvaje néco
neodpadava nebo tam neni néjaky vazny
problém, jestli z néjakého duvodu neni
nebezpeéna svému okoli. Déle se provadi
zkouska zébrzdnych drah. Dfive se této
zkousce nékdy fikalo ,policajtka“ a provadi
ji Dopravni podnik, povéfena pravnicka
osoba, tj. technicka kontrola DP. Pokud
odhali néjaké zavady, pak je klasifikuje ve
tfidach ,,C“, potom tramvaj nesmi vyjet
vlbec, ve tfidé ,B“ nesmi vyjet s cestuji-
cimi a ve tfidé ,A“ se jedna o drobnosti,
které se daji pro chvili opomenout - muze
jit napfiklad o poskrabany lak.

Tohle bude tedy predmétem zkoumani
na devét jedna trindctce, ja nasledné
pozadam Drazni ufad o povoleni zku-
Sebniho provozu bez cestujicich, ktery
bude, predpokladam, pfiblizné v rozsahu
sedmi dni (150 km) na ovéreni stability
softwaru a potom, na zékladé vyhodno-
ceni, jestli se néco stalo nebo nestalo,
pozadam Dréazni urfad o zku$ebni provoz




s cestujicimi. Ten bude sméfovat k tomu,
ze finalni verze softwaru, jiz jsme (jak

uz jsem fekl) pres léto vyvinuli, bude
testovan v rezimu s cestujicimi a stane

se normalni soucasti vozidla. Na toto
provedeni bude nasledné upravena tramvaj
9111 a takhle jsou vyrdbény vSechny
dal$i tramvaje od dvojky dal. Jde o to,

Ze v téchto vozidlech je nejenom jiny
software, ale také drobna zména zapojeni,
takZze se bohuzel nedd udélat to, ze by
se vzal software z jedni¢ky a natahl se do
téch dalSich, protoze by tam nefungoval.
Ukoly, které méla pinit 9112, prebere 9113
a kdyz vSechno pujde dobre, v horizontu
tydnd by mohlo byt vSe hotovo.

Prvni, co nové stroje absolvuji - do Prahy
pfijedou s jiz nainstalovanym softwarem

— bude pravé ona tébézetka. Na jejim
zékladé vystavi Drazni urad prukaz zpu-
sobilosti. Teprve v tomto okamziku je
tramvaj Dopravnim podnikem prevzata

a vy s ni muzete jezdit. Cely proces bude
nepomeérné jednodussi a rychlejSi nez na
zac¢atku roku 2006. Nejde o schvalovani
typu tramvaje. Schvalovani typu je za nami,
to uz udélala 9111.

Vy se pak cely tenhle proces musite
naucit délat velmi rychle. Az vyroba pojede
skute¢né v sérii a v Praze vam budou
pristavat Ctyri, pét tramvaji mési¢né, pak
to bude naro¢né predevsim pro vasi tech-
nickou kontrolu, kterd bude organizovat
zkou$ky a uvadéni vozidel do provozu. Oni
jsou témi, kdo odjedou s kazdym vozidlem
jedenkrate sto kilometr( s cilem zjistit, jestli
se na tramvaji néco neuvolni, potom tram-
vaj pretahnou do Hostivare, kde udélaji na
zkuSebni koleji zabrzdnou zkou$ku, prove-
dou jesté jednou revizi, jestli se skute¢né
nic neuvolnilo a v pfipadé, Ze je vSechno
v poradku, vystavi protokol bez zavad typu

»B“a,C* a s tim protokolem j& pljdu na

Dréazni urfad s cilem ziskat prikaz zplsobi-
losti. Ten musi mit kazda tramvaj (da se to
pfirovnat k techni¢éku u auta).

Neni ukon&eno vysetfovani. Tady se
momentalné zkouma mira zavinéni osob,
coz je samoziejmé obtiznéjsi nez zjistit, zda
na voze byla ¢i nebyla technicka zavada.
TakZze dokud se nedospéje k mife zavinéni
konkrétnich osob pfipadné organizaci,
dokud se tedy mira zavinéni opravdu
precizné neurci, tak vySetfovatel vySetfovani
nemuze uzaviit. Neni preci vylouceno, Ze
bude muset jit i za soudcem s né&jakym
konkrétnim navrhem, co délat a proti komu
postupovat. K takovému kroku musi mit
velmi dobre pripravené podklady.

Mne neuzavieni tohoto pfipadu také zlobi,
ale v tuto chvili musime véci nechat volny
prabéh, protoZe i ja jako ne sice uplny
pravni laik, ale aspori trochu poucena
osoba chapu, Ze to jednoduché neni. Zkou-
mat miru zavinéni osob s moznosti, ze ty
osoby budou mit nasledné problémy, vyza-
duje samoziejmé obezietnost. Nikdo prece
nema zdjem nikomu ublizit! Uvédomme

si navic, ze $lo o tramvaj ve zkouskach,

v testech. Pravé proto se podobné zkousky
délaji bez cestujicich i s vylou¢enim dalsi
verejnosti, aby se eliminovalo pokud mozno
co nejvic riziko, Ze se nékomu néco stane.
Problém je v tom, Ze se ma predpokladat,
ze k technické zavadé dojde a je nutné
udélat opatreni, aby nedoslo ke zranéni lidi.

Zatim je tato tramvaj a jeji modifikace
nasim hlavnim vyrobnim programem. Zatim.
Pokud jde o zajem, pak zalezi na specifi-
kaci probihajicich tendrl, kazdé mésto chce
néco trochu jiného. Zajem o tyto tramvaje
jak od nas, tak ze zahrani¢i je, protoze
slusné vypadaji, jsou solidné provedené

a nejsou drahé. Otazkou je vyhrat vybérové
fizeni. Byli jsme napiiklad na INOTRANSu,
kde jsme sice nevystavovali celou tramvaj
14T, ale jen prvni, kabinovy ¢lanek, méli
jsme tam i tramvaj pro Cagliari a musim
fici, Ze o oba tyto typy zajem ve svété

je, a to pomérné velky. Snad neprozradim
z&dné obchodni tajemstvi kdyz reknu, Ze
na rok 2010 to tipuji tak na sto tramvaji.

V soucasné dobég, pokud tedy nevyhra-
jeme zadny dalsi tendr, je ve hfe Praha,
Wroclaw, Cagliari a Brno, kam bychom

v pristich deseti letech méli dodat sto kusl
té&chto tramvaji. Zadny dal$i kontrakt neni
v tuto chvili podepsan, nékteré jsou roz-
jednany, tady v$ak nekfi¢ime hop, protoze
jsme jesté nepreskodili.




Vyre$eno... Vyresili jsme problém hlu¢né
klimatizace ve spolupréci s vasim Doprav-
nim podnikem, konkrétné s vedoucim
jednotky Sprava vozidel Tramvaje ing.
Doubkem, se kterym jsme se domluvili,
ze klimatizace bude montovana s regulaci
rychlosti vétraku. V pfipadé, ze nebudete
potiebovat chladit na piny vykon, hlu¢nost
klimatizace se vyrazné sniZi.

Treti tramvaj 14T, kterou jsme do Prahy
dodali, je uz ve findlni verzi a skute¢né se
trochu [iSi. Ma oteviraci okénko u fidi¢e

— oteviraci okénko bude v budoucnosti
dopInéno i na tramvaji jedna a dva. Ote-
viraci okénko neberu ale jako néjakou
zmeénu, bylo planovano; nebylo montovano,

protoze jsme &ekali na kloudné vyfeSeni
zatésnéni, aby vam nekapalo na hlavu.
Dalsi, ¢im se ,opravdu” lisi, je, Ze znak
Skoda na &ele vozidla je na tretim stroji
umistén o sedm centimetrd vy$ nez na
prvnich dvou.

Od tramvaje Cislo ¢tyfi se dockate jesté
jedné zmény, interiér nebude v rizové
barvé. Bude bily. Dvodem je, Ze pfi
stavajici ¢ervené, krémové ¢i razové

barvé z technologickych divodl nejde za
rozumné penize zajistit, aby laminatové
dily pfichazely zabarvené na presné stejny
odstin. My tady dily potom prelakovavame.
Takhle se postupovat nedd, zejména proto,
Ze velmi drahy leskly povrch, ktery je
stavény na to, aby na néj neslo kresilit,

je potfeba upravit pod natér, coz je také

velmi naro¢né a drahé. Predstavu o kvalité
a odolnosti proti pfilnuti barvy si mlzete
udélat sami — devadesat jedna jedenactka
vypada stéle jesté unosné, i kdyz byla
nékolikrat umeélecky zaloZzenym cestujicim
Lgraficky vylepSena*“.

Na kreslicim prkné zatim neni. Kdyby ji
nékdo chtél (Brno o ni snad uvaZuje), tak
je mozné ji udélat, protoZze neni vlastné az
zase takovy problém stfihnout levou bocnici
do dvefi a dat kabinu na obé strany.
Ostatné na tramvajich pro Cagliari to
délame pravé tak. Problém to neni, neni to
az tak velkd zména, abychom to nezvladli.

Ano, ale to neni verze vozidla 14T. Pracu-
jeme na projektu vozidla, které se jmenuje
15T, v rdmci zakazky az dvou set padesati
kusu pro Prahu, coZ je tramvaj zcela nové
koncepce a pro nds predstavuje vozidlo
snu. To bude na$e budouci vlajkova lod.
Tramvaj 15T bude tfi¢lankova, tficet metra
dlouh4, na ctyfech oto¢nych podvozcich.
Bude vysoce modularni, tedy se predem
pocitd s tim, ze bude jak obousmérnd, tak
jednosmérnd, pocita se s Sirkou tramvaje
od 2,30 metru do 2,65 metru, s pfechodem
na lehké Zzelezni¢ni vozidlo atd. Vozidlo

je prosté vyvijeno tak, aby v pfipadé, ze
zékaznik pfijde v ramci uréené modularity,
Ze chce vozidlo cokoli od dva tficet po
dva pétaSedesat, ze chce jednostrannou
nebo obousmérnou verzi, ze chce klimati-
zovany prostor cestujicich nebo nechce, ze
chce - ja nevim co, tfeba ve vozidle fizeni
s displejem nebo normdlni, tak je vSechno
pfipraveno tak, Zze budeme v ramci nékolika
mésict schopni zahdjit sériovou vyrobu.
Navic pujde bud o tramvaj nebo o pfimést-
skou vlakovou jednotku.

Ohlasy byly — a pomérné razantni. Neubli-
Zila nam vsSak nehoda sama, ale néktera
vyjédreni predsedy jedné z vaSich odboro-
vych organizaci v tisku.

V podstaté vSichni nasi zékaznici, u kterych
kontrakty jsou nebo u kterych mély byt
podepisovany, méli pomérné vyrazné dotazy
a museli jsme vyvinout extrémni Usili, aby-
chom rozsitené zavadeéjici informace uvedli
na pravou miru a vyvratili nazor, ze nase
vozidla nestoji za nic, protoze zabijeji lidi
na zkusebnich kolejich.

Jestli se nam ale vSechny naSe zakazniky,
at stavajici nebo potencidlni, podafilo pre-
svédcit, fici neumim - snad ano. Ale uz jen
z tohoto vysvétlovani vznikly né&jaké primé
naklady, které nebyly malé.

Coz nas zadnym extrémnim $téstim pocho-
pitelné nenaplriuje.

(Cely rozhovor byl zvefejnén na www.dp-arena.cz
v listopadu 2006)
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Radlice se dockaji

Text: Ing. Jifi Jeslinek,
oddéleni Dopravni cesty
Foto: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv (2)

Vizualizace: Ing. arch. Patrik Kotas — Atelier
designu a architektury

Dnesni dopravaci uz povazuji takrka za
davnoveék ty roky, kdy staré dvounapravové
tramvaje vozily cestujici Kosifemi, Smicho-
vem, okolo Nadrazi Smichov (tehdy Zapad-
niho) na Zlichov a do Hluboc¢ep a kdy
samostatné traté vedly i na Santosku (tam
potom jezdily trolejbusy) a do KFizové ulice
s pozdéjsi odbockou Ke Koulce na rozhrani
dnesniho Smichova a Radlic. Staré tram-
vaje pravé tady jezdily v mistech, kde je
to dnes jiz tézko uvéritelné. Také pozdéjsi
dvoukolejnd smycka pred radlickou Skolou
(viz fotografie), kde kongivaly linky &. 18,

7 a pak ¢. 6 a 14, je uz minulosti. Ke
smyc¢ce se dvéma kolejemi vedl v té dobé
uzkou Radlickou ulici jednokolejny Usek
(viz dal$i fotografie z roku 1983). Byl to
posledni jednokolejny usek v Praze, pojiz-
dény tramvajemi v pravidelném provozu.

K zajimavostem patfilo téZ to, Ze Radlice
mély prechodné i pfimé tramvajové spojeni
pres Ujezd na Mustek, Vaclavské namésti
a k Muzeu. Byvaly to linky ¢. 7 a poté

€. 6, na niz bylo tehdy mozZno spatfit &tyr-
napravové vozy typu T1.

Dlouho vSak byla téZko uvéfitelnou i rene-
sance tramvajového provozu v Radlicich.
Presto se pred nékolika roky do Radlic

po rekonstruované trati v ulici Radlické

od Zenskych domovi rozjely tramvaje na
lince ¢. 6, kterda ma - jako jedind v Praze
— pravé v Radlicich netradi¢ni ukonceni,

a to uvratovym zpusobem na tzv. troju-
helniku. (Je historickou paralelou, Ze to pred
mnoha desetiletimi byly rovnéz tramvaje linky
€. 6, které ,obracely na trojuhelniku®, a to

na konci ulice Sokolské na Karlové u byvalé
Détské nemocnice.) Tramvaj nyni z Radlické
ulice couva do vedlejsi ulice Na Laurové

a odtud pak vyjizdi do nastupni zastavky
v ulici Radlické. Tyto manipulace jsou
provadény ve stisnéném prostoru, ponévadz
soukromy investor zde jiz zahdjil vystavbu
byt (obytny soubor Neklanka). Mnozi
cestujici proto zacali mit obavy, zda provoz
linky €. 6 do Radlic prece jen neskondci.

V souc€asné dobé je ziejmé, ze tramva-
jovy provoz do Radlic zistane zachovan

a bude kone¢né i rozsifen. Tramvajova

trat bude Radlickou ulici prodlouzena az
ke stanici metra Radlickd na budouci
Radlické namésti, které vznika pred

novym rozsahlym administrativnim centrem
Ceskoslovenské obchodni banky (CSOB)
se 3 500 zaméstnanci. Prodlouzeni tram-




vajové trati v Radlické ulici uz popisoval
DP-KONT@AKT ¢&. 10/2005 a o dalSich
tramvajovych tratich byly zverejnény ¢&lanky
v DP-KONT@AKTech ¢&. 2/2006 a 9/2006.
Nyné&jsi ¢lanek tedy tyto informace dopl-
fuje.

Prodlouzeni tramvajové traté ulici Radlickou
a vystavba nové smyc¢ky Radlicka maiji byt
realizovany v letech 2007 (pfiprava a za-
hajeni stavebnich praci) a 2008. V navrhu
planu investic na rok 2007 jsou pro akci
vyc¢lenény potfebné investi¢ni prostredky.
Akci je nutno koordinovat s ¢innostmi
dalsich investoru v této lokalité (napriklad
stavba nového kanaliza¢niho sbérace a ob-
nova vodovodnich fadu). Pfipravu staveb

a koordinaci ¢innosti investord ma na
starosti InZzenyring dopravnich staveb a. s.
Projektantem nové traté je Metroprojekt

a. s.

Novéa tramvajova trat v Radlické ulici bude
na soucasnou trat napojena u ulice Na
Laurové. Nové zastavky Laurova budou
situovany nad kfizovatkou ulic K Vodo-
jemu, Na Laurové a Radlicka. Zastavkové
ostrivky budou mit bezbariérovou Upravu
a prechody pro pési k témto zastavkam
budou vybaveny svételnou signalizaci.
Nové zastavky Radlicka Skola a Radlicka
budou mit rovnéz bezbariérovou Upravu.
Nové zastavky ve sméru do centra budou
vybaveny jizdenkovymi automaty. Velmi
dulezitym objektem bude ménirna Radlice,
ktera zajisti napdjeni nové traté.

Nova smycka bude jednokolejna s pred-
jizdnou koleji, a to na Radlickém namésti,
jehoz dominantou je uZ nyni komplex
budov CSOB. Malebnou soucasti Rad-
lického namésti nadale zUstane kaple sv.
Jana Nepomuckého v ulici U Kostela.
Nedaleko této kaple je situovana vystupni
zastavka. Nastupni zastavka bude u nového
objektu, v némz jsou projektovana socialni
zafizeni pro fidi¢e tramvaji a piskové
hospodérstvi s novou technologii. Pro lepsi
predstavu ¢tenarim predkladéame vizualizaci
budouciho Radlického namésti, zpracovanou
Atelierem designu a architektury ing. arch.
Patrika Kotase.

Ponévadz majitelem pozemkud v lokalité
Radlického namésti je CSOB, musi pFi-

slusné organy a organizace respektovat

jeji pfipominky a podminky, coz ovliviiuje

z faktického a ¢asového hlediska legislativni
¢éast pripravy akce (Uzemni fizeni a stavebni
tizeni). CSOB také dosud neodsouhlasila
kone¢nou verzi architektonického reSeni
celého namésti, na jehoz modernim ztvar-
néni se podileji ing. arch. Karel Hajek spolu
s ing. arch. Patrikem Kotasem, znamym

ze staveb metra (véetné budované stanice
Stfizkov) a z tramvajové traté Hlubocepy

- Barrandov. CSOB jako vlastnik teprve
rozhodne o rozsahu obchodnich prostor
situovanych smeérem ke stanici metra
Radlickd mezi tramvajovou smyc¢kou a Rad-
lickou ulici, jakoz i o jejich vyuziti a pro-
najmech. O vysledcich jednani budeme
¢tendre informovat.

Vystavba nové trati a smycky v Radlicich
bude sladéna s dal$imi tramvajovymi
akcemi. Dojde k rekonstrukci tramvajové
traté v Useku od zastavek Kfizova k novym
zastavkam Laurova. V tomto Useku budou
zfizeny nové zastavky Braunova. Dale dojde
i k rekonstrukci a modernizaci kolejové
konstrukce na kfizovatce ulic Radlické

a Za Zenskymi domovy. Nova kolejova
konstrukce bude v souladu s pfislusnymi

normami (projektantem je DIPRO s. r. 0.),
a tak fidi¢i tramvaji na této kfizovatce jiz
neuvidi vnitropodnikové znacky se zaka-
zem potkavani tramvaji v obloucich. Dalsi
z investor( zajisti rekonstrukci odvodnéni
kfizovatky a jejiho okoli. Akce budou
koordinovany s jinymi pracemi v Radlicich
tak, aby bylo mozno dat do provozu

cely souvisly Usek od Zenskych domovd
az ke stanici metra Radlicka. Tim se

i zde vyrazné zvysi kvalita sluzeb, kterou
Dopravni podnik poskytuje cestujicim.

A jaky je vyhled rozvoje tramvaji v Radli-
cich a okoli? To ukaze blizka budoucnost.
Mnozi obyvatelé z oblasti ulic Na Farkané
a od hrbitova na Malvazinkach se na
prodlouzeni traté uz dlouho tési pravé tak,
jako navstévnici plaveckého aredlu Radlicka
a dalsi obyvatelé z okoli Radlické ulice.
Zvy$eni prepravni poptavky se predpoklada
po osidleni obytnych soubort v Radlicich
(Neklanka, Dive¢i Hrady a jiné). Z nedale-
kych vyhlidek u Dévina a na Pavim vrchu
tak jiz brzy uvidime dalSi rozvijejici se

¢ast Prahy, kde jsou prepravni potfeby
cestujicich dobre pokryvany kombinaci linek
metra, tramvaji a autobusu.

©




HISTORIE

U 10 UeSoSd <
2id < 2 ld Oy40 cl
dlQ 2 ODOIE
gr. Pavel Fo A
oto: A DP
Pujdete od a ove a e
podeé e e epé) odsta e

ZkuSengjsi zadjemci o historii méstské
hromadné dopravy v Praze samoziejmé

o této vozovné vi. Presto si jen téZko dnes
pfedstavime, Ze az do téchto mist, vlastné
uz hluboko ve Stromovce, nékdy jezdily
tramvaje. A prece je tomu tak. Kralovska
obora byvala svého ¢asu velmi vyhledava-
nym rekrea¢nim mistem Prazand. O nedé-
lich a svatcich sem proudily doslova davy
obyvatel mésta a jeho okoli. Byla tu znama
Slechtova restaurace a poradaly se zde
koncerty a tane¢ni zabavy. Neni tedy divu,
Ze do téchto mist vedla i trat konésprezné
tramvaje. S ohledem na velkou frekvenci
tu byly dokonce i vypomocné denni staje.
Neékteré star$i publikace nespravné uvadsji
remizu koriky, ale ta tu ve skuteCnosti
nikdy neexistovala. Kromé& zminénych staji,
které slouzily jen k odpocinku a stfidani
koni béhem dne, zde byla plvodné jen
¢ekarna, pozdéji roz8ifena o maly byt pro
Safare a hlidace, mensi skladisté a mist-
nosti pro vydavani jizdenek pravodéim.
Pozdgji byla pfistavéna kuchyn, predsin

a tzv. ohfivarna.

Poc¢atky vozovny elektrickych drah ¢aste¢né
patfi mezi dosud nepfili§ objasnéna mista
prazské tramvajové historie. Kdyz totiz

28. zari 1898 zahdjily Elektrické podniky
provoz na prvni elektrifikované trati koriky
z Josefského namésti (namésti Republiky)
do Stromovky, musely byt nové tramvajové
vozy nékde deponovany a udrzovany.
Koleje koriky a elektrické tramvaje sice
spolu byly propojeny na Josefském namésti
a také provizornim obloukem na Perstyné,
protoze v té dobé ale na Narodni tridé

a na Prikopech pochopitelné jesté neexis-
tovalo trolejové vedeni, nebylo tudy mozné
kazdy den vypravovat vozy z vinohradské
vozovny. Navic v té dobé bylo zvykem,

Ze vozy zatahovaly k udrzbé i béhem dne
a stfidaly se s vozy prohlédnutymi. Spravni
rada Elektrickych podnikl proto pred
prestavbou traté do Stromovky navrhla,
aby byla dosavadni staj na konci traté
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Vozovna v plné krase kolem roku 1909. Oploceni koleji v té dobé jiz bylo ¢aste¢né zredukovano.

adaptovéna na malou remizu se dvéma
kolejemi pro C&tyfi vozy, ve které by se
bé&zna udrzba docasné provadéla. Takova
Uprava byla schvalena ministerstvem Zelez-
nic b&hem prestavby traté v srpnu 1898.
V situaénim planu nové traté ze zari 1898
je sice provizorni vozovna zakreslena, ale
naproti tomu schéazi prokazatelné existujici
provizorni kolej na Josefském namésti,
takZze vykres neni zcela duavéryhodny.

V posledni dobé se podafilo ziskat pGvodni
projektovy vykres konirny. Podle néj se
nezda byt pravdépodobné, Ze by se
budova dala pro elektrickou drahu snadno
adaptovat. Konstrukce mansardové stfechy
byla uvnitf podeprena parem sloupu, které
nebylo mozné odstranit, takze by zbyval
prostor pouze pro jednu kolej. Aby tu byly
koleje dvé, jak spravni rada planovala,
musela by byt provedena vétsi rekon-
strukce strfechy, ktera by se s ohledem

na provizorni charakter budovy nevyplatila.
A tak nam zatim zUstavaji nezodpovézené
otézky: Byla staj ve Stromovce adaptovana
na provizorni remizu elektrické tramvaje?

A jestlize ne, tak jak byla provadéna
pravidelnd udrzba vozu? Je totiz nepravdé-

podobné, Ze by prace probihaly pod Sirym
nebem, stejné jako je nepravdépodobné
kazdodenni stéhovani voz( do vinohradské
vozovny a zpét, spojené s pretahovanim
pomoci koriskych potaht po Prikopech.
Podle jizdniho radu muselo byt v provozu
neustale 9 voz(, coz vyzadovalo i ur€itou
rezervu pro pripad poruchy &i vymény pro
provedeni udrzby.

At jiz provizorni vozovna byla nebo nebyla,
jisté je, ze ve Stromovce byla zahy
postavena vozovna definitivni, a proto byla
zborena i puvodni staj, at jiz byla ¢ nebyla
adaptovana. Stavba nové vozovny zapo-
¢ala 1. prosince 1898 a byla dokoncena
30. Cervna 1899. Byl to objekt o rozméru
29,5 x 16,8 m z hrazdéného zdiva rozdé-
leny na dvé lodé se sedlovymi stfechami.
Stal severné od koncového Useku dvouko-
lejné traté. Do kazdé lodé vedly dvé koleje,
vybavené po celé délce reviznimi Sachtami.
Vyska kazdé lodé po vrchol stfechy byla
8,2 m, vjezdy byly uzavfeny trojdilnymi
Zeleznymi vraty. Pfimy vjezd byl mozny jen
na prvni kolej prvni lodé, druhd lod byla
obslouzena kratkou posuvnou vedenou od
druhé remizni koleje. Stary zdény domek

Detail z pfedchoziho snimku ukazuje bohaté ozdoby stfechy.
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Tento snimek pochazi zfejmé z posledni zimni sezény z let 1936/1937. Trolejové vedeni do lodi vozovny je jiz

sustfizeno®. Na konec¢né stoji viz ,Sestky“ a za nim je vidét ptizemni administrativni budova vozovny. Pravé
tento domek stoji dodnes.

z obdobi korky zustal zachovan. Jen
plvodni skladi$té bylo adaptovano na
malou dilnu a ¢ekarna byla o trochu zmen-
Sena na ukor nové zfizované mistnosti pro
dopravni zfizence. Mezi domkem a hrazdé-
nou remizou byl postaven tzv. kryty perén.
Slo o samostatny pfistte$ek se sedlovou
stfechou, o rozméru 10 x 18 m a o vySce
9,2 m. Jeho vjezdova strana byla bez vrat,
zadni sténa byla prosklena a vybavena
priichodem pro pé&si. Stity stfech mély
bohaté vyrezédvané ozdoby, v&etné figurdl-
nich motivl labuti a drakd a byly opatfeny
plastickymi napisy STANICE KRALOVSKA
OBORA a VOZOVKA a nesly naznak pro-
bihajiciho obdobi secese. Na vrcholu stitu
byl umistén maly znak Prahy a emblémy
pfipominajici elektrotechnicky primysl.

Do vlastni remizy bylo moZné odstavit

12 vozu, pristfeSek poskytnul prostor

pro dal$i ¢tyri vozy. Celkovou kapacitou
16 voz( se tedy ,vozovka v Kralovské
obore” stala nejmensi tramvajovou vozov-
nou, kterou Elektrické podniky postavily.
Silny rekreaéni provoz do Stromovky mél
brzy za nasledek prestavbu kolejisté.

V roce 1901 byla pfed vozovnou zruSena
posuvna a vzniklo tu dnes nezvyklé
Sestikolejné nadrazi umoznujici souc¢asné
odbavovani az tfi linek, pfiéemz kazda méla
k dispozici vlastni par koleji s prejezdem.
Tentyz rok byl u vozovny instalovan jeden
ze dvou prvnich jizdenkovych automat,
ktery vydaval kartonové listky Zelezni¢niho
typu v hodnoté 20 haléfh. V roce 1902
Elektrické podniky mezi kolejemi a jednot-
livymi obratisti instalovaly zabradli, pomoci
kterych usmérfiovaly bezpeény pohyb
cestujicich pred vozovnou. Po €ase bylo
zébradli odstranéno. Jinak se kolejisté
bézné vyuzivalo k odstavovani vozl a na-
priklad v roce 1908 do vozovny pfisluselo
dokonce 39 vozl!

Jinak se toho moc v malé vozovné nemé-
nilo. Nejvyznamnéjsi stavebni Upravou byla

stavba nové administrativni budovy na
misto nékdejsiho objektu pavodni &ekarny,
dokoncena 30. srpna 1910. V novém
objektu byla vypravna, mistnost pro zalohu
a byt vrchniho zamec¢nika. Sou¢asné byla
za vozovnou pfistavéna nova dilna.

Od blize neznamého data byla vozovna
organiza¢né soucasti vozovny Centrala,
kterd byla v aredlu nedaleké holeSovické
elektrarny.

Mezi zajimavosti z historie vozovny v Kra-

lovské obofe patfi i neuskutecnéné projekty.

V roce 1918 napfiklad vznikl projekt
kolejové smycky kolem vozovny, ale ze
stavby se$lo patrné pod vlivem protestl
proti nezbytnému zdsahu do okolni zelené.
V roce 1924 vznikl dokonce projekt na
zastreSeni celého zdej$iho tramvajového
nadrazi, aby byly chranény vozy odsta-
vované dosud pod S$irym nebem. Dlvod,
pro¢ se tento zadmeér neuskutecénil, zatim
nezname.

Na poc¢atku roku 1925 ve vozovné
Kralovska obora pracovalo 99 zfizenc(,
z toho 96 ,na voze“ (tj. fidi¢i a privodci)

a 3 ,mimo viz", uvadi se také 6 vyhybkard.

Ve dvacétych letech byly rozSifeny vozovny
ve StfeSovicich, na Zizkové a ve Stras-
nicich a postavila se nejvétsi prazska
vozovna na Pankréci. Vyznam vozovny

ve Stromovce s ohledem na jeji kapacitu

a velmi malé technické zazemi vyrazné
poklesl, a proto se z ni v prosinci 1930
prestalo vypravovat. Objekt pak slouZil jen
k odstavovani rezervnich vleénych vozul.
Jak uz to tak byva, objekty, které se pravi-
delné a trvale nepouzivaji, chatraji. Nebylo
tomu jinak ani v pfipadé vozovny v Krélov-
ské obore. V lété 1936 upozornilo oddéleni
D 13-Udrzovani budov Spravni radu Elek-
trickych podnikd na Spatny stav vozovny,

a tak spravni rada rozhodla o jejim Uplném
zruSeni a likvidaci. Po nezbytnych ufednich
jednanich s ministerstvem Zeleznic a prede-
v8§im se Zemskym vyborem, ktery byl vlast-

nikem v8ech pozemkl v Kralovské obore,
bylo 18. ledna 1937 zahéjeno bourani
budovy vozovny, pfilehlé dilny a krytého
perénu. Nasledné bylo sneseno trolejové
vedeni, zruSeny Ctyfi remizni koleje, které
vedly do vlastnich lodi vozovny a pozemek
byl upraven. Zlstala stat administrativni
budova, kterou Elektrické podniky 11. fijna
1937 predaly Zemskému vyboru. Dvouko-
lejnd trat zatim zlstala zachovana, protoze
i nadéle do Stromovky dojizdéla pravidelna
linka €. 6. Od 18. fijna 1937 byla ,8estka“
zkracena k Vystavisti a do Kralovské obory
dojizdéla jen v letni sezoné. Naposledy

to bylo 28. zafi 1941. V roce 1944 byl
tratovy uUsek Vystavisté — Kralovska obora
zlikvidovan.

Byvala administrativni budova vozovny

v Kralovské obore stoji dodnes a 70 let od
zborfeni ostatnich remiznich budov je stale
némym, trochu zapomenutym svédkem
jedné kapitolky v historii méstské hromadné
dopravy v Praze.

©

ZAJIMAVOSTI

Jaké jsou vyhlidky prazské
zeleznice

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik,
Archiv (podle podkladi ROPIDu)

Nedilnou souéasti systému Prazské
integrované dopravy je dnes zeleznice. Jeji
pocatky na izemi hlavniho mésta Prahy
jsou spojeny s rokem 1845, kdy do Prahy

- na dnesni Masarykovo nadrazi - s velkou
slavou prijel prvni vlak. Nas ale tentokrat
nezajima historie prazského zelezni¢niho
uzlu, ale naopak - jeho budoucnost. Existuje
po mnoha letech stagnace predstava

0 rozvoji zelezni¢ni dopravy v Praze?

V povédomi obyvatel hlavniho mésta Prahy
je pojem Zeleznice spojeny predevsim

s dalkovou nebo s pfiméstskou dopravou.
Malokdo si zfejmé umél predstavit, ze se
Zeleznice také da pouzivat vyslovené pro
méstskou dopravu, kdy mize byt dokonce
srovnatelnd co do rychlosti (nikoliv samo-
ziejmé intervalem) s metrem. Stadi si jen
vzpomenout na nékolikamési¢ni obdobi pri
povodni, kdy vlaky slouZily PraZzanim jako
nahradni doprava. Ale pro¢ jen nahradni?
Vzdyt i néktera evropska velkomeésta maji
bohaté a mimoradné zkusenosti s mést-
skou Zeleznici, sta¢i jmenovat napfiklad
Berlin nebo Pafiz.

Léta byl pojem ,linka“ pro Ceskou ¢i
prazskou Zeleznici zcela neznamy. V Ze-
lezni¢ni terminologii existovaly jen ,vlaky
¢gislo...” a zelezni¢ni traté. Dnes se uz

o0 moznych Zelezni¢nich linkach hovofi

se samoziejmosti a od 19. dubna 2004




v Praze jednu zelezni¢ni linku mame.

Jezdi v trase Roztoky — Praha-Sedlec

— Praha-Bubene¢ - Praha-HoleSovice

— Praha-Libeni, denné mezi 6.00 a 20.00
ve $piCkovém intervalu 30 minut, v sedle
pfiblizné 60 minut a jedna se o pilotni
projekt rozvoje vnitroméstské zelezni¢ni
dopravy. Aby ale mohly vznikat dalsi Zelez-
niéni linky, musi v Prazském Zelezni¢nim
uzlu dojit k mnoha zmé&nam. Traté urcené
pro osobni dopravu byly v prevazné vétsiné
postaveny pred vice nez sto lety. Také
rozmisténi Zelezni¢nich zastavek v mnoha
pfipadech uz davno nevyhovuje soucasnym
potfebam mésta. Vzdyt vznikaly v dobé,
kdy Zeleznice predstavovala pro tehdejsi
vzdalengj$i samostatné obce jediné spojeni
vefejnou hromadnou dopravou s okolnim
svétem. Jen v ojedinélych pfipadech
dochazelo k néjakym zménam v umisténi
zastavek. Naposledy se tak stalo v roce
1991 v Modranech, predtim dos$lo k Upravé
zastavek na trati tzv. Prazského Semme-
ringu Praha - Hostivice, kde v roce 1989
vznikla zastavka na Zvahové, byla prelo-
Zena zastavka ve Stodllkach a zruSeny
malo vyuZivané zastavky v Hlubocepich

a na Konvarce. Intenzivni bytovou vystavbu,
uskutecriovanou v posledni ¢&tvrtiné 20. sto-
leti, ¢i rozvoj systému méstské hromadné
dopravy jakoby Zeleznice vubec nevzala

v Uvahu.

Lidé, ktefi alespori trochu sleduji déni na
zeleznici, jist& znaji pojmy jako ,zelezniéni
koridor“ nebo ,,Nové spojeni“. Cestujici

po trati Praha — Kralupy jiz cestuji po

¢asti |. tranzitniho koridoru. Komplexné
rekonstruovana Zzelezni¢ni trat (na uzemi
Prahy zatim pred nadrazi Praha-Bubeneg)
umoznuje nejen vysSi cestovni rychlost, ale

jednotlivé Zelezni¢ni stanice a zastavky se
pro cestujici zménily k nepoznani a samo-
zfejmosti je uz i bezbariérovy pfistup do
pfiméstskych vlaku.

»,Nové spojeni“ je oznaceni pro nejvétsi
prazskou tratovou stavbu sou&asnosti

a znamena jeden z nejradikalngjSich zasaht
do tradi¢ni podoby Zelezni¢ni sité v Praze.
Jedna se o nové propojeni Hlavniho a Ma-
sarykova nadrazi se stanicemi Praha-Liben
a Praha-Vyso€any. Vzdyt napfiklad spojeni
Masarykova nédrazi s vyso€anskym nebo
holeSovickym nadrazim je v sou¢asné dobé
mozné pouze Uvrati, tj. zmé&nou sméru
jizdy. Zd& se az k neuvéreni (a pfi jizdé
pfes mosty u kfizovatky Bulhar to mozna
malokterého cestujiciho napadlo), Zze nej-
Vétsi a nejvyznamngjsi prazska Zelezni¢ni
stanice, Praha Hlavni nadrazi, byla az
dosud propojena s ostatnimi zelezni¢nimi
tratémi vychodnim smérem jen dvéma
jednokolejnymi tratémi — tunelem pod
Vitkovem a tzv. Hrabovskou spojkou. Tedy
v zasadé tak, jak to postavili nasi predkové
v roce 1872!ll Nové z Hlavniho nadrazi
povede ¢&tyrkolejna estakada Ustici do dvou
novych dvoukolejnych tunelti pod Vitkovem,
jejichz razba byla béhem roku 2006 dokon-
¢ena. V ramci stavby vznikne i tratova
spojka umoziujici pfimé propojeni Masa-
rykova nédrazi a stanice Praha-Vysocany.
Rozhodujici ¢ast Nového spojeni by méla
byt v provozu do konce roku 2008. Po
Uplném dokongeni stavby, které se pred-
poklada v roce 2010, zde bude umoznéna
maximalni tratova rychlost 80-100 km/h.
Béhem doby se k Novému spojeni jesté na
strankadch DP-KONT@KTu jisté vratime.
Jako zajimavost dodejme, Ze stara jedno-
kolejna vitkovska trat bude po zprovoznéni

Linkové vedeni pfiméstské Zelezni¢ni dopravy - navrhovany stav v roce 2015
(podle Studie obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob)
Trasa linky
1 Kutna Hora mésto — Kolin — Cesky Brod — Praha-Libefi — Praha Masarykovo nadrazi
2 Kutna Hora mésto — Kolin — Nymburk hl.n. - Lysa n.L. - Praha-Vysoc¢any — Praha Masarykovo
nadrazi
3 Mélnik —VSetaty — Neratovice — Praha-Vysocany - Praha Hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Vrané
n.Vit. — Dobfi§

4 Mélnik — V8etaty — Neratovice — Praha-Vyso€any — Praha Hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Vrané
n.Vit. - Ceréany

5 Vraniany - Kralupy n.VIt. — Praha-Podbaba - Praha Masarykovo nadrazi

6 Kladno-Dubi — Kladno — Praha-Ruzyné - Praha-Dejvice — Praha Masarykovo n.

7 Kladno-Dubi - Kladno - Jene¢ — Praha, letisté — Praha-Dejvice — Praha Masarykovo n.

8 Beroun — Nucice — Rudna u Prahy — Praha-Smichov — Praha Hlavni nadrazi

9 Zdice - Beroun - Revnice — Praha-Smichov — Praha Hlavni nadrazi — Praha-Liben

10 Bystfice u BeneSova — Bene$ov — Strandice — Ri¢any — Praha-Vr8ovice — Praha Hlavni nadraZi

11 Stara Boleslav — Brandys n.L. — Praha-Satalice — Praha Hlavni nadrazi — Praha-Kr¢

20 Nymburk hl.n. — Pofi¢any — Cesky Brod - Praha-Liberi — Praha Hlavni nadraZi — Praha-Smichov
- Revnice

21 Milovice, leti§té — Lysa n.L. — Praha-Vysogany — Praha Hlavni nadraZi — Praha-Vr$ovice — Ri¢any
— Strancice

22 Praha-Zli¢in zast. — Praha-Zli¢in — Hostivice — Praha letis§té — Praha-Ruzyné — Praha-Dejvice
- Praha Masarykovo néadrazi

23 Horelice — Nucice — Rudné u Prahy — Praha-Smichov — Praha Hlavni nadrazi

30 Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha-Smichov — Praha-Radotin

31 Praha-VysoCany — Praha-Liberi — Praha-MaleSice — Praha-Kré — Praha-Radotin

32 Roztoky u Prahy - Praha-HoleSovice — Praha-Liben — Praha-MaleSice — Praha-Hostivar

—

Nového spojeni zruSena a ma byt pfemé-
néna na stezku pro cyklisty.

Nové spojeni a I. Zelezni¢ni koridor ale
nejsou jediné zelezni¢ni stavby, které na
Uzemi hlavniho mésta Prahy vzniknou.

V roce 2005 byla zahdjena stavba IV. tran-
zitniho koridoru v Useku Praha-Hostivar

— BeneSov, v pfipravé je usek lll. tranzit-
niho koridoru Praha-Smichov - Beroun,
kde se uvazuje o vedeni koridorové trati
samostatnym tunelem, ¢imz by byla stava-
jici trat udolim Berounky uvolnéna vyhradné
pro pfiméstskou dopravu. Pochopitelné
bude nutné dokongit i dalsi useky korido-
rovych trati pfes centrum mésta. Jedna se
0 Useky Praha-Bubene¢ - Praha-HoleSovice
— Praha-Liben - Uvaly, dale Praha Hlavni
nadrazi — Praha-Hostivar a Praha Hlavni
nadrazi - Praha-Smichov.

Ve studiich nejsou opomenuty pochopitelné
ani traté, které nejsou souclasti tranzitnich
koridori. Mezi né patfi napfiklad chystana
modernizace traté Praha — Kladno (spojena
s vystavbou tolik diskutované odbocky na
letisté), vyhledové se uvazuje o elektrifikaci
trati Praha-Vyso¢any — VSetaty, Praha-Kr¢
— Vrané nad Vitavou — Dobfis, respektive
Cercany.

Jak jiz bylo uvedeno, stavajici rozmisténi
Zelezni¢nich stanic a zastavek jiz v mnoha
smérech nevyhovuje sou¢asnym potfebam
mésta, a proto se pfipravuje vystavba
nékolika novych, které by meély vyznam-
nym zpusobem prispét k rozvoji osobni
Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta. Jedna
se o nasledujici zastavky: Praha-Kacerov
(umisténa v blizkosti stanice metra a termi-
nalu MHD Kacerov), Praha-Karlin (v bliz-
kosti Hrabovky, s pfistupem z Pernerovy
ulice), Praha-Malesice (v prostoru soucasné
Zelezni¢ni stanice vyuzivané nyni jen pro
nakladni dopravu), Praha-Podbaba (na
roztockém zhlavi nadrazi Praha-Bubeneg,

s vazbou na prodlouzenou tramvajovou
trat), Praha-Rajska zahrada (u stanice
metra Rajskd zahrada), Praha-VySehrad




(v prostoru mezi Albertovem a Ostrcilo-
vym naméstim, s vazbou na tramvajovou
dopravu), Praha-Slavie (téz Praha-Eden;

v blizkosti stadionu, ma se zde stavét
obytny soubor Bohdalec-Slatiny), Praha-
-Zahradni Mésto (v blizkosti podjezdu ulice
Priibézné, ma nahradit stavajici zastavku
Praha-Strasnice).

Po zprovoznéni Nového spojeni se uvazuje
o zfizeni novych pfiméstskych Zelezni¢nich
linek, vedenych diametralné pfes centrum
Prahy. Mélo by jit o linky Milovice — Praha
Hlavni nadrazi — Strancice a Nymburk

- Praha Hlavni nadrazi - Revnice. Po
dokonéeni rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu
by mohl byt na nejvyznamnéjsich tratich
zkracen $pickovy interval priméstské
dopravy az na velmi atraktivnich 15 minut
(mimo $pi¢ku 30 minut). Na tangencialnich
tratich, po kterych dnes jezdi jen nakladni
vlaky, by meély mit Zelezni¢ni linky interval
30 minut.

©

ODJINUD

Modernizace dopravy
v Chicagu

Marek Hrudka, Dopravni cesta Metro

Chicagsky Dopravni tfad (Chicago Transit
Authority) podepsal v nedavnych dnech
smlouvu s firmou Bombardier na dodavku
celkem 206 vozu rychlé méstské dopravy

- Rapid transit s opci na dalSich 500 vozu.
Vozidla by méla byt nasazena v celé oblasti
Chicaga a jeho predméstich — celkem na
360 kilometrech trati se 144 stanicemi.

Na celkem sedmi linkach je denné

Celkova cena dodavky ¢&ini 450 milionu eur,
tedy pfriblizné 12 miliard korun, coz odpo-
vida pfiblizné cené 60 miliond korun za
jeden viz. Béhem dvou let bude dodano
nékolik prototypu vozidla, které budou
podrobeny devitimési¢nimu zkusebnimu
provozu, jehoz cilem bude ovéreni novych
technologii a technickych feSeni v provozu.
Vozidla budou vybavena napfiklad aktivnim
hydraulickym systémem vypruzeni, umoz-
Aujicim snizeni podlahy b&hem staniceni
vozidla a zajistujicim pohodiny nastup ces-
tujicich. Siroce budou vyuZity nové materi-
aly, jako napriklad fotoluminiscenéni znaceni
v prostorach pro cestujici i pomérné
znacné nasazeni ocelovych nerezavséjicich
materidll ve vnitfnich prostorach vozu.
Pohon vozidel bude realizovan stfidavym
proudem, coz umozni dynamickou reku-
peraci pfi brzdéni, pfinasejici podstatné
Uspory spotfebované energie a tim i snizeni
provoznich nakladu.

©

Mytné v Londyné

Ing. Pavel Flajshans,
podle ¢asopisu EUROTRANSPORT

Mytné - tedy poplatek za uzivani
komunikace - jsme znali i v Praze. Na
mostech pres Vitavu je vybirali vybéréi

v budkach, které jesté dnes najdeme napft-
na mosté Legii. Jediné Karliiv most byval

od mytného osvobozen. Dnes se mytné

V kvétnu 2006 byla uverejnéna narodni
strategie USA, kterd v mytném spatiuje lék
proti ,kongescim (zdcpdm na komunika-
cich), které jsou tim nejvyznaénéj$im jevem,
ktery zaskrcuje nasi ekonomickou prosperitu
a zpuUsob udrzitelného Zivota“.

Ovsem jiz v roce 2003 mél podobny nazor
i londynsky primator Ken Livingstone.
Provoz v centru Londyna se témér zastavil,
méstskd hromadnd doprava (zejména
autobusovd) se stala zcela nespolehlivou

a zacpy v ulicich zamofily ovzdusi vyfu-
kovymi plyny. Po provedeném prizkumu
bylo vymezeno nejkriti¢téjsi uzemi v centru
meésta a zavedeno mytné pro vjezd do této
oblasti. Cilem bylo omezeni kongesci, zlep-
Seni Zivotniho prostredi a zvyseni finan¢nich
prostfedkl pro zlep$eni systému MHD.
Pochybovagi, kterych nebylo malo, predpo-
vidali chaos a tvrdili, Zze sit MHD nezvladne
napor a ekonomika bude tim trpét. Po
tfech letech od realizace se prokéazalo, ze
jejich obavy byly liché.

Vymezenéa centralni oblast mésta po obou
brezich Temze zaujima jen 5 % celkové
plochy Londyna a zavedeni mytného pro
viezd do ni snizilo poget vozidel ve mésté
o vice nez 18 % a zacpy se zmensily

o0 30 %. VétSina rozumnych fidi€u osob-
nich aut presla na prostfedky MHD, ktera
prostfedkim také pfitazlivéjsi, moderné;jsi

a pohodingjsi. Do zpoplatnéné zény centra
vjizdélo oproti roku 2002 v roce 2005

0 21 % automobild méné, emise kysli¢niku
uhli¢itého se snizily o 16 %, kysli¢niku
dusiku 0 13 % a pevnych ¢&astic o 15 %.
Jak je patrno, zavedeni mytného prineslo
znacny uzitek, a proto bylo rozhodnuto
zpoplatnénou oblast v nejblizsi dobé rozsifit
i na zdpadni ¢ast centra a zvétsit ji tak na
10 % Uzemi mésta.

Vybér mytného neni jen zalezitosti
promy$lené organizace, nybrz vyZaduje

i nasazeni vyspélé moderni techniky. Na
vSech vjezdech do dotfené oblasti jsou
umistény digitalni ¢tecky registracnich ¢isel
vozidel, které predavaji data do centralniho
po&itace. Ctecky ovéem také méfi rychlost
vozidel a registruji datum a ¢as vjezdu

do zény. Uvnitf zény jsou pak rovnéz
rozmistény na dulezitych bodech pevné

i mobilni ¢tecky, které navic zjistuji tempo
provozu, resp. vznikajici zacpy. Cely provoz

je samoziejmé& monitorovan Ustfednou
dopravni policie mésta i pomoci televiznich
kamer. Vyznamnym vedlejSim produktem je
i odhaleni odcizenych vozidel.

Ziskana registrac¢ni Cisla vozidel jsou porov-
navana s centralnim registrem, v némz
jsou obsaZena Cisla vozidel osvobozenych
od mytného (taxi, motocykly, autobusy).
Také vozidla invalidnich osob, automobily
pohanéné alternativnimi palivy (elektromo-
bily, vozy s palivovymi ¢lanky aj.) a vozidla
urcitych provozovatell (hasici, sanitky,
policie, posta, pohotovosti apod.) jsou zcela
osvobozena nebo maiji podstatnou slevu na
mytném. Obyvatelé zpoplatnéné zény maji
narok na slevu 90 %.

Mytné &inilo od roku 2003 do Cervence
2006 5 GBP, od cervence 2006 bylo
zvy$eno na 8 GBP a vztahuje se pouze

na pracovni dny od pondéli do patku od
7.00 do 18.30 hod. Vy$e mytného se pri
pouhém prepoctu na nasi ménu muze zdat
vysoka (210 resp. 336 K¢&), ale musime si

uvédomit, Zze hodinovd mzda nekvalifikova-
ného pracovnika ¢ini v Londyné pfiblizné
5-7 GBP, tedy ekvivalent nasich asi 50-

70 K¢, tedy asi 3 jednotlivych jizdenek

na prazskou MHD. Pak to za celodenni
provoz auta ve mésté opravdu neni mnoho,
protoze poplatek plati pro libovolny pocet
vjezdl v jeden den.

Moznosti, jak poplatek uhradit, je cela
paleta. Mytné si Ize predplatit, uhradit tyz
den, nebo dokonce do pulnoci nasleduji-
ciho dne. Uhradu Ize uginit on-line kreditni
nebo debetni kartou, prostfednictvim SMS
z mobilu, v samoobsluznych automatech
na parkovistich ve zpoplatnéné oblasti,
telefonicky i postou. Pfi roénim a mésic-
nim predplaceni se poskytuji slevy. Do
budoucna se pfipravuji jesté dalsi moznosti,
jak mytné uhradit co nejsnadnéji. Ovéem
nezaplaceni podléha tvrdé pokuté.

V urcitych ¢asovych obdobich dochazi

k nepfijemnym zacpam i v prazské dopravé
témeér kazdodenné. Vezme si magistrat
dobry priklad, zvysi prijezdnost komunikaci
i své prijmy a zlepsi Zivotni prostfedi oby-
vatel Prahy? Také nasi cestujici i pracov-
nici v prazské MHD by z toho mohli mit
jen prospéch!

©




Metrobusy - atraktivnéjsi

a efektivnéjsi autobusova
sit pro metropole

Text a foto: Ing. Martin Jares (s vyuZitim
podkladi od Hamburger Verkehrsverbund,
Miinchner Verkehrsgesellschaft a ¢asopisu
Nahverkehr)

V ramci rozvoje integrovanych dopravnich
systémiu se v nékterych némeckych
méstech objevila nova moznost
zatraktivnéni autobusové dopravy

Hamburk - pFehlednéjsi, jedno-
dussi a vykonnéjsi autobusova sit

Hamburk je ve verejné dopravé &asto
prakopnikem - napfiklad jiz v roce 1965
zde byl zaloZen prvni integrovany dopravni
systém na svété (Hamburger Verkehrsver-
bund), ktery ukazal do té doby nevidanou
myslenku spoluprace a koordinace hro-
madné dopravy ve prospéch cestujicich.

A byl prikopnikem i v roce 2001, kdy zde
vykonné&jsi“ prvni linky metrobust. Ty obslu-
huji trasy se silnou poptavkou a vznikaji
bud prevzetim stavajicich tras autobusovych
linek, spojenim vice linek nebo i jako nova
spojeni. Jedna ¢&ast linek nabizi pfima radi-
alni spojeni bez prestupu do mésta nebo
center méstskych ¢€asti, tyto linky dopliuji
sit rychlodrahy (S-Bahn) a metra. Druha
¢éast linek zajistuje tangencialni vztahy po
obvodu meésta s moznosti prestupu na
rychlodrahu, metro a ostatni metrobusy

a dopravuje cestujici bez rGznych zajizdék

a Casovych ztrat pfimo k jejich cili. Se
zavedenim metrobust v Hamburku doslo
k rozsifeni nabidky autobusové dopravy,

a to predevSim v mimospic¢kovych obdo-
bich.

Tato novinka svUj zakladni cil, a to ziskat
nové cestujici, rozhodné splnila. Na
radidlnich linkach vzrostl pocet pasazér
jezdi kazdé 3 az 4 minuty a od prosince
2005 jsou zde po predchozim zkuSebnim
provozu nasazeny na ¢asti spoju dvou-
kloubové autobusy dlouhé 25 metr. Jesté
vétsim uspéchem jsou vsak tangencialni
metrobusy — zde jezdi dokonce o 30 %
vice cestujicich nez dfive. PocCet cestujicich
roste i nadale a vznikaji nové linky metro-
busu.

Berlin — Metrobusy a metrotram-
vaje pro metropolitni dopravu

V Berliné byla motivace k zavedeni met-
robusl trochu odli$na nez v Hamburku.
Hlavnim cilem opatreni bylo snizit nutnost
dotaci na provoz, a to jednak redukci malo
vyuzivanych sluzeb, jednak zvy$enim pfijmu
ziskanim novych cestujicich. Stejné jako

v Hamburku predchazely zménam rozsahlé
prizkumy a studie, v€etné analyzy konku-
renceschopnosti hromadné dopravy vigi
individualni. Projekt nové autobusové sité
se pfipravoval rok a pul, pficemz po celou
dobu byla vefejnost o jeho prubéhu infor-
movana. Cilem komunikace s cestujicimi
bylo probudit mimo jiné jejich porozuméni
pro proces zmén a v€as snizit davody pro
kritiku. Bylo vydano vice nez 60 rGznych
druhti informacnich letaka, celkem 2,2 mi-
lionu exemplaru.

Prioritu méla mit takova opatreni, ktera
vedla ke skuteénému ziskani novych ces-
tujicich a ne jen ke zvySeni spokojenosti
zékazniku, kterd byla i tak jiz predtim
vysoka. Jako rozhodujici faktor pro volbu
dopravniho prostfedku byla u 77 % ces-
tujicich celkova cestovni doba ode dvefi
ke dvefim. Ta je u hromadné dopravy
ovliviiovana predev§im prdmeérnou rychlosti
vozidel MHD, intervalem, poc¢tem prestupl
a hustotou zastavek. Detailni pruzkum
ukazal, Zze vétSina dotdzanych dala jako
hlavni prioritu interval. Pokud méli volbu
mezi linkou s krat§im intervalem, ale vétsi
dochazkovou vzdalenosti, a linkou s delSim
intervalem se zastavkou v bezprostfedni
blizkosti, byla volena spi$e prvni moznost.
Tento vysledek byl pro odborniky i verej-
nost velkym prekvapenim, protoze dosud
byla vysoké hustota zastavek povazovana
za nedotknutelné tabu.




Z poznatkt z analyz a prizkumu byly
vyvinuty nové zasady pro projektovani hro-
madné dopravy: Sit bude vyraznéji rozlisena
na patefni a doplnkovou. Patefni sit metra
a rychlodrahy bude rozsifena o metrobusy
a metrotramvaje, které jezdi na nejvyznam-
néjSich trasach. Jezdi pfes den maximalné
v 10minutovém intervalu a prabéh jejich
trasy je co nejvice pfimy. Rozsifuji plsob-
nost patefni sité od centralnich ¢asti mésta
po jeji okraje, zahrnuji také tangencialni
linky. Na trasach metrobust a metrotramvaiji
dochazi k realizaci preferenénich opatreni,
jako jsou samostatné jizdni pruhy nebo
prednost na kfizovatkach. Diky této hierar-
chizaci sité na patefni a dopliikovou bylo
mozné pres redukci vykonl zlepsit nabidku
spoji pro 37 % Berlinanl, pro 58 % oby-
vatel Berlina zlstala nabidka stejna a jen
pro 5 % byla nabidka omezena.

Vlastni realizace nové sité v prosinci 2004
se do praxe zabéhla témeéf bezproblémové,
i kdyz se napriklad vyskytl fidi¢ autobusu,
ktery po hlasitém voléani jednoho cestujiciho
,odbocte zde doprava“ skute¢né& odbogil
po staré trase. V prvnich dnech dochéazelo
také ke zpozdénim, protoze se cestujici
gasto ptali Fidict na nova spojeni. Castecné
dochézelo i k narazovému prepliiovani
vozidel, predevsim u $kolnich spoju. Pocet
stiznosti byl v prvnich dnech abnormalné
vysoky, po nékolika tydnech v8ak opét
poklesl na normalni miru.

Prepravni prizkumy ukézaly, Zze k pred-
pokladanému ziskani novych cestujicich

skute€¢né doslo, predevsim metrobusy

a metrotramvaje se ukdazaly jako atraktivni.
NarlUst pasazéra vznikl zejména tam, kde
byla nabidka zlepSena zkracenim intervalu.
Zvyseni pfijmU z jizdného prokazalo, ze
nové jizdy hromadnou dopravou jsou dany
skute¢né nové ziskanymi cestujicimi, ne
jen dal$imi jizdami vlastnikG predplatnich
jizdenek. Nova sit uSetfila 8,9 % nakladu
na provoz a zvysila pfijmy o 12,8 %,
celkové zvyseni efektivnosti je tedy 21,7 %.
| v Berliné se metrobusy a metrotramvaje
dale rozvijeji, v kvétnu 2006 dosSlo spolu
se zprovoznénim nového hlavniho nadrazi
ke transformaci dal$ich autobusovych linek
na metrobusy.

Mnichov - atraktivnéjsi
a hospodarnéjsi autobusova sit

Novou autobusovou sit ma od prosince
2004 také Mnichov. Zde jsou definovany
metrobusy jako nejvyznamnéjsi autobusové
linky, obsluhované kloubovymi vozy, a to
Vv intervalu pfes den maximalné 10 minut,
veCer maximalné 20 minut. Znamenaji ale
také dlsledné jednotné, snadno zapamato-
vatelné intervaly a nova vedeni linek, ktera
umoznuji lepsi dostupnost méstskych casti
a jejich center, ¢aste€né s méné prestupy.
Cilem bylo podobné jako v Berling zvyseni
atraktivity a zaroven hospodarnosti, tedy
vice cestujicich pfi nizSich nakladech.

Po uvedeni nové sité do provozu se
vyskytly mens$i problémy, napfiklad prekazky

na trase vlivem Spatné parkujicich auto-
mobild, jejichz fidi¢i nezaregistrovali nové
zékazy zastaveni. Ke zpozdovani spojl
nebo jejich prepliovani dochazelo vsak
predevsim v dUsledku silngjsi predvanoéni
dopravy. Doslo také béhem nasledujicich
tydnd a mésicd k drobnym uUpravam
jizdnich radd - vyslo se vstfic opravnénym
pozadavkim na obnoveni nékterych zruse-
nych spojl nebo byl déle rozsifen provoz
metrobus(.

Po prvnim roce provozu bylo mozné kon-
statovat, Ze stanoveny cil byl stoprocentné
dosazen. Bylo usporeno 5 miliont euro
ro¢né a trend poctu prepravenych cestu-
jicich je jednoznagné pozitivni. Ve dnech
Skolniho vyu€ovani vzrostl o 7 procent,

o vikendech dokonce az o 14 procent. Ve
vysledcich vykazuji uspéch predevsim linky
metrobusl, nékteré prepravily az o 25 %
vice pasazéru.

Zavérem

Zku$enosti z Hamburku, Berlina i Mnichova
ukazuji, Zze reformou autobusové sité Ize
docilit zvySeni atraktivity hromadné dopravy
pfi sou¢asném narGstu jeji efektivnosti,
pfi¢emz nejvyssi potencial vykazuji

doprovodna marketingovéa a prefere¢ni
opatfeni, tim lepsich vysledkl Ize
dosahnout.

©
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Nemocenské pojisténi
aktualné v roce 2007

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Poslanci ve druhém prosincovém tydnu
odhlasovali senatni navrh, kterym se
posouva zahajeni postupnych reforem

v systému nemocenského pojisténi az na
pocatek roku 2008. Pro pristi rok zistava
vyplaceni nemocenskych davek stejné
(kromé mensich zmén uvedenych dale). To
znamena:

e v roce 2007 nedojde ke snizeni pojistného
ani nebude zavedena povinnost zaméstna-
vatelll hradit v dobé prvnich 14 dnti pracovni
neschopnosti nahradu mzdy,

e zaméstnavatel bude poskytovat nemocen-
ské davky tak jako dosud, od prvniho dne
uznani pracovni neschopnosti.

Nové od 1. ledna 2007

e je zachovana uc¢innost nékterych zmén

v zakonech, které byly ménény v souvis-
losti s novym zakonem o nemocenském
pojisténi. Napfiklad zaméstnavatelé nebudou
sepisovat zadosti o duchod, vySe sazby
pendle se snizuje na polovinu, a to i ve
zdravotnim pojisténi.

® nadale budou existovat dvé redukéni
hranice pro vypocet denniho vymérovaciho
zakladu, ale tyto budou k 1. lednu 2007
zvySeny z 510 K& na 550 Ké a ze 730 K&
na 790 K¢&.

Vyvoj redukénich hranic:

redukéni
redukéni

ak. €. 61/1999

. vl. 247/1999
. vl. 413/2000
. vl. 347/2001
. vl. 417/2005
Bude v 12/06...7

|
-~ = =~ = = 2 Datum

Vy8e nemocenskych davek se pocita

z denniho vymeérovaciho zakladu (DVZ), coz
je v podstaté hruby pfijem pfipadajici na
jeden kalendarni den.

Jak se zapocitava DVZ v zavislosti na
redukénich hranicich?

DVZ do vySe 550 K¢

e 1. az 14. den pracovni neschopnosti se
zapocte 90 % z 550 K& = 495 K¢

e od 15. dne pracovni neschopnosti se
zapocte celych 550 K&

DVZ vy$s§i nez 550 K&

e 1. az 14. den pracovni neschopnosti se
zapocte 90 % z 550 K& + 60 % z rozdilu
(790 — 550) = 639 K¢

Od 15. dne se &astka 550 K& zapocitava
v plné vysi, tj. 550 + 60 % z rozdilu (790
- 550) = 694 K¢&.

K ¢astce nad 790 K& se neprihlizi.

Vypocet vySe nemocenského pomoci redu-
kovaného DVZ:

1. az 3. den pracovni neschopnosti &ini pro-
centni sazba 25 % DVZ, tzn. Zze maximalni
vy$e nemocenského bude ¢&init prvni 3 dny
pracovni neschopnosti 25 % z 639 K¢ =
160 K¢ denné.

4. az 14 den pracovni neschopnosti &ini
procentni sazba 69 % DVZ, tzn. ze vySe
nemocenského bude ¢&init 69 % z 639 K&
= 441 K¢ denné.

Od 15. dne se nemocenské vypocte jako
69 % DVZ, tzn. Ze vySe nemocenského
bude ¢init 69 % z 694 K¢ = 479 Ké
denné.

Maximalni nemocenské, které je mozno
ziskat za prvnich 30 kalendarnich dnt
nemoci, ¢ini 12 995 K&.

Okresni spravy socidlniho zabezpec&eni

a organizace budou povinny prepocitat

k 1. lednu 2007 vysi davek nemocenského
pojisténi, u nichz narok prechazi z roku
2006 do roku 2007, pokud byly vypocteny
z vy$8iho DVZ nez 510 K¢, a u davek
pfiznanych v roce 2007 postupovat podle
téchto redukénich hranic.

©

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové
oblasti.

Od nového roku pry uz nebude Dopravni
podnik sepisovat se svymi zaméstnanci
zadosti o diichod?

Do 31. prosince 2006 sepisoval zadosti

o dichodovou davku (dichod starobni,
invalidni, ¢aste¢né invalidni, vdovsky,
vdovecky a sirot¢i) zaméstnavatel. Tato
sepsana a potvrzena ,Zadost o dlichod®
byla odeslana nebo zaméstnancem osobné
doru¢ena na Okresni spravu socialniho
zabezpecdeni (v Praze na Prazskou spravu
socialniho zabezpeceni) podle mista trva-
lého bydlisté Zzadatele.

Od 1. ledna 2007 jiz tyto zadosti budou
sepisovat pouze Okresni spravy socialniho

1

zabezpeceni (v Praze Prazské spravy
socialniho zabezpeceni) dle mista trvalého
bydlisté zadatele.

Z4dost Ize podat nejdiive 3 mésice prede
dnem, od kterého obcan zada davku
dichodového pojisténi priznat.

Dékuji v8em c&tenarim této rubriky za
jejich zajem o dlchodovou problematiku,
za jejich dotazy a podnéty. Preji vSem
hodné zdravi a dobré pohody v novém
roce 2007.

| nadédle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2007, pfipadné

i o prepocet jiz vyméreného dichodu,
muzZete se obratit na zaméstnanecky
odbor. Osobni navstévy v pracovni dny
pouze od 15.00-18.00 hodin, ale vzdy

po predchozi telefonické domluvé. Pokud
budete mit ro€ni hrubé vydélky od roku
1986 do roku 2006 vcetné vyloucenych
dob (nemoci a podobné), a celkovou

dobu svého pojisténi, Ize duchod vypo-
Citat s presnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu svého pojisténi najdete na ,Vypisu
pojisténych dob® od Ceské spravy socidl-
niho zabezpeceni v Praze 5, Kfizova 25.
Nemate-li tento vypis, pozadejte si pisemné
CSSZ v Praze 5, Kfizova 25 o jeho zaslani
— nezapomerite uvést své rodné dislo.
Pfipadné muZzete o tento vypis pozadat
osobné ptimo na CSSZ, kde jej na po&kani
obdrzite. Pfedbézny vypolet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skute&n& pfiznanym ddchodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni. Od 1. ledna
2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kfizova 25,
kazdému 1x ro¢né na pozadani (pisemné
&i osobné) vypis pojisténych dob véetné
vydélka, aby mél kazdy prehled o pojisténé
dobé a vydélcich pro sv(j budouci duchod.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, ve

3. patre, éislo dvefi 319, (pfimo u stanice
metra B - Vysocanska).

Telefon 296 193 361, mobil 724 237 528,
e-mail: bajerovah@dpp.cz.

4

Foto © Petr Malik




SKOLNI STRIPKY

Kongci vas syn nebo dcera
zakladni Skolu?

Text a foto: -sou-

Stredni priimyslova skola dopravni, a. s.,
jejiimz zfizovatelem je Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spoleénost, je jednou
z nejvétSich Skol v Praze s kapacitou

1 790 zaku. Vice nez 50 let pripravujeme
pro dalsi studium, odbornou praxi nebo
podnikatelskou sféru stredosSkolaky

a fremeslniky v technickych oborech,
zamérenych na dopravni problematiku

v celé jeji Sifi.

Objekty Skoly jsou vybaveny kvalitni
vypoc€etni technikou, modernimi méficimi

a diagnostickymi pfistroji a u¢ebnami pro
vyuku odbornych predmétu a jazyku. Velka
pozornost je vénovana vychovnému pora-
denstvi.

Skola byla v lofiském roce provérena

a certifikovana jako splfiujici pozadavky ISO
9001:2000.

Pro $kolni rok 2007/2008 pfijimame zaky
zakladnich $kol ke studiu ve &tyrletych
oborech stfedniho vzdélani zakon&enych
maturitni zkouskou a ve tfiletych
oborech stfedniho vzdélani s vyuénim
listem.

Zakam z oborti ukon&enych vyuénim listem
nabizime studium nastavbovych oboru
stfedniho vzdélani dennich — dvouletych

a dalkovych - tfiletych, zakonc&enych
maturitni zkouskou.

Ctyfleté obory stfedniho
vzdélani zakon¢ené maturitni
zkouskou

26-47-M/002

Elektronické poéitacové systémy
Absolventi maji moznost uplatnit v pri-
myslové a podnikatelské sféfe dovednosti
a védomosti o funkci, konstrukci a provozu
elektronickych pogitacovych systému,
o programovacich jazycich, opera¢nich sys-
témech i aplikacnich programech v oblasti
vyroby, instalace a obsluhy pocitacovych
i navaznych slaboproudych elektronickych
zafizeni.
Teoreticka vyuka: Plzenska 102/219, Pra-
ha 5 — Motol, profilové predméty: matema-
tika, fyzika.
37-41-M/006 Provoz a ekonomika dopravy
Pfiprava ve studijnim oboru se zamérenim
na mezinarodni dopravu vytvari predpoklady
pro orientaci v rozloZeni dopravni soustavy
svéta a zvladnuti odborné terminologie
typické pro jednotlivé druhy dopravy.
Absolvent umi pouzivat vypocetni techniku
a sdélovaci prostredky, dovede zabezpe-
¢ovat odbornou, spravni a ekonomickou
problematiku, kde muze vyuzit i znalosti
dvou svétovych jazykl. Soucasti vzdélani

absolventa je ziskani fidi¢ského opravnéni
skupiny B.
Teoretickd vyuka: Plzenska 102/219, Praha
5 — Motol, profilové predméty: cesky jazyk,
cizi jazyk.
78-42-M/001 Technické lyceum
Tento studijni obor je uréen pro chlapce
a divky se zajmem o techniku, matema-
tiku, pfirodni védy, deskriptivni geometrii
a prumyslové vytvarnictvi. Absolvent ma
tedy matematické a prirodovédné znalosti
a dovednosti na urovni potrebné pro
Uuspésné studium technickych obortd na
vysoké $kole, rozumi pfirodnim zakontm
a jevdm, ovlada zakladni prirodovédné
postupy a metody, umi pracovat s labo-
ratorni technikou, s vypocetni technikou,
ovlada informaéni a komunikaéni tech-
nologie, zna zaklady pogitacové grafiky
a ma velmi dobré znalosti stéZejnich
programovacich jazyka.
Teoreticka vyuka: Plzeriska 102/219,
Praha 5 — Motol, profilové predméty:
matematika, Cesky jazyk.

37-41-L/009 Operator provozu a ekonomiky
dopravy

Studijni obor se zamérenim na vnitrostatni
a meéstskou hromadnou dopravu. Absolventi
se uplatni ve funkcich provozni dispecer,
tratovy dispecCer regionalni dopravy, vypravci
z depa C&i vozovny a dozorci stanice. Déle
mohou pracovat v organizacich zabyvajicich
se individualni nebo hromadnou dopravou
osob nebo ve spedi¢nich firmach zabezpe-
Cujicich prepravu nakladll a zboZzi. Béhem
studia ziskaji fidicské opravnéni skupiny B
Teoreticka vyuka: Plzenska 102/219, Pra-
ha 5 — Motol, profilové pfedméty: Cesky
jazyk, cizi jazyk.

26-43-L/001 Mechanik elektronik
Studijni obor se zamérenim na informacni
technologie. Absolventi maji védomosti
jak z oblasti hardware, tak i software
vypocetni techniky. Ovladaji bézny provoz

i J
Zaci 4. roéniku SPSD, a. s. oboru Elektronic

pocitacovych siti rGznych typu, nauci se
udrzbé informacnich systému, zajistovani
bezpecnosti a ochrany dat. Zaroven se
nauci zékladdm programovani, komunikaci
v systémech Internet, Intranet, digitalnich
komunikacnich sitich, zakladim pocitacové
grafiky a multimédii véetné komunikaénich
systému obytnych budov a pramyslovych
objektu.
Teoreticka vyuka: Plzeriska 102/219, Praha
5 — Motol, profilové predméty: matematika,
fyzika.
Uchazece o vyse uvedené studijni obory
srdeéné zveme na den otevienych dvefri
v sobotu 13. ledna od 9.00 do 14.00 hodin
a ve stifedu 31. ledna od 14.30 do 17.00 ho-
din na adrese Plzeiiska 102/216, Praha 5
- Motol.
39-41-L/001 Autotronik
Absolvent dovede fesSit problémové situace
spojené s provozem, diagnostikovanim
a provadénim oprav motorovych vozidel.
Zna vyznam, funkci a zplUsoby pouziti
montéznich pfipravka, méfidel a automati-
zacnich obvodU, bloku, regulaénich zafizeni,
diagnostickych pfistroju a ovlada jejich
obsluhu pfi vyuzivani v autoopravarenstvi.
Bé&hem studia ziska fidi¢ské opravnéni
skupiny B a C.
Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové pfedméty: matematika, fyzika.
66-41-L/008 Obchodnik
Studijni obor se zamérenim na propagaci
a prodej dopravnich sluzeb. Absolventi
ziskaji znalosti v oblasti marketingu, Fizeni
a provozu obchodu a sluzeb (cestovni
ruch, doprava) a jejich propagace na trhu.
Odborné studium a pfiprava probiha v uzké
navaznosti na moderni vypocetni techniku
a pocitacovou grafiku, proto se absolventi
mohou dobre uplatnit v oblasti realizace
propagacni tvorby.
Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: vytvarna vychova, cizi
jazyk.

i L&

ké pocitadové systémy na vystavé Schola Pragensis 2006.




39-41-L/002 Mechanik instalatérskych
a elektronickych zafizeni budov

Absolvent tohoto studijniho oboru je
stfedoskolsky vzdélany odbornik se
vzdélanim vSeobecnym i odbornym. Je
pfipraven k vykonu naro¢nych &innosti
v oblasti kompletnich praci na vnitfnich
rozvodech instalatérskych a elektrotech-
nickych v budovach.
Po absolvovani je pfipraven pracovat
s technickymi normami a predpisy, zna
technicka zafizeni budov a jejich funkci,
dovede realizovat technické a konstrukéni
postupy, véetné méreni a regulace
zdrojii rozvodu tepla, zdsobovani vodou,
kanalizace, plynovych instalaci, vétrani
a klimatizace. Zna vlastnosti elektrickych
rozvodl a instalaci a umi zapojit rizné
druhy spotrebi¢u. Ovlada vypocetni
techniku pro vyuziti aplika¢nich program(
v oboru.
Po zvyseni kvalifikace praxi muze
zastavat funkce technicko-hospodarskych
pracovnikll servisniho technika, vedou-
ciho provozovny apod., dale se muze
uplatnit v samostatném podnikani v ob-
lasti instalatérskych a elektrotechnickych
zarizeni budov.
Absolvent ziska Siroky odborny profil, je
dostate¢né adaptabilni i v pfibuznych
oborech, logicky myslici, schopny apliko-
vat ziskané védomosti, dovednosti a na-
vyky pfi feSeni konkrétnich problém,
je schopen samostatné i tymové prace.
Dobre se uplatni i v podnikatelské sfére,
dal$im studiem muaze doséhnout i vyso-
koskolského vzdélani.
Z&k v prabéhu studia ziska opravnéni
z vyhlasky ¢. 50/1978 Sb.
Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: matematika, fyzika,
chemie.

Uchazece o tyto studijni obory srdeéné
zveme na Den otevienych dvefi v sobotu

13. ledna od 9.00 do 14.00 hodin na adrese
Moravska 3, Praha 2 a na vSech pracovistich
odborného vycviku (podrobné informace na
www.sps-dopravni.cz) nebo v ttery 30. ledna
od 14.30 do 17.00 hodin na adrese Pobiezni
37/619, Praha 8 - Karlin.

Trileté obory stredniho vzdélani
zakonéené vyuénim listem

23-68-H/001 Automechanik
Opravovani silni¢nich motorovych vozidel
a jejich funkénich celkd. Provadéni funkéni
kontroly po provedené opravé. Pouzivani
a obsluha diagnostickych zafizeni pro
kontrolu technického stavu vozidel a jejich
Casti. Soucasti vzdélani absolventa je zis-
kani fidi¢ského opravnéni skupiny B a C.
Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: matematika, fyzika.
26-53-H/001

Mechanik elektronickych zafizeni
Absolvent oboru ma dobré znalosti zaklad-
nich elektronickych obvodl, umi pouzivat

v 8ir§im rozsahu meéfici techniku a je
schopen samostatné pracovat pfi vyrobé,
instalaci a udrzbé elektronickych zafizeni
v celém rozsahu zabezpec€ovaci, komuni-
kaéni a zvlasté vypocetni techniky — v této
oblasti se velmi dobre uplatfiuje velka ¢ast
nasich absolventu.
Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: matematika, fyzika.
26-51-H/003 Elektrikar pro silnoproud
Absolvent umi pouzivat méfici techniku a je
schopen samostatné pracovat pfi vyrobé,
instalaci a udrzbé rozvodnych zafizeni, a to
jak v bytovych a domovnich rozvodech, tak
i ve specialnich aplikacich jako je vypo-
Cetni technika, instalace ve zdravotnictvi
a v zabezpelovaci technice — v&etné praci
na elektrické vyzbroji trakénich kolejovych
vozidel.
Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: matematika, fyzika.
26-57-H/001 Autoelektrikar
Z4ci se pripravuji pro udrzbu, sefizovani
a opravy elektrického a elektronického
pfisluSenstvi silni€nich motorovych vozidel.
Orientuji se v Cislicové technice a jsou
seznameni se samoc¢innymi pocitadi a moz-
nostmi jejich uplatnéni v automobilové
technice. Béhem studia maji Zzaci moznost
ziskat fidi¢ské opravnéni skupiny B.
Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové pfedméty: matematika, fyzika.
66-52-H/001 Aranzér
Tento obor je zaméren na ziskani kvalifi-
kace v oblasti aranzovani a vystavnictvi.
Cilem je, aby si zak v plné $ifi osvojil prak-
tické dovednosti i teoretické znalosti nutné
pro vytvareni originalni, estetické a vkusné
vykladové tvorby. Soucasti odborné pfipravy
na povolani je kromé zékladli zboziznalstvi,
déjin umeéni, odborného kresleni i prace
s rGznorodym materidlem, prace s pocita-

¢em a pocitacova grafika. Uplatnéni nacha-
zeji absolventi v tymech, které realizuji
vystavnickou &innost.

Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2,
profilové predméty: vytvarna vychova, ¢esky
jazyk.

23-55-H/002

Klempif pro strojirenskou vyrobu
Z4ci se seznamuji s ruénim a strojnim
zpracovanim kovu, plechd, délenim,
tvarovanim, spojovanim, s opravami
a sestavovanim jednotlivych dilt karosérii.
Umi svarovat plamenem i elektrickym
obloukem v ochranné atmosféfe CO,.
Soucasti vzdélani absolventa je ziskani
fidi¢ského opravnéni skupiny B, svarecsky
prukaz.
Teoretickd vyuka: Pobrezni 37, Praha 8
— Karlin, profilové pfedméty: matematika,
fyzika

23-61-H/001 Lakyrnik

Z4ci jsou schopni provadét povrchovou
upravu veskerych podkladovych materiald,
predevsim automobilli, autobusu i tramvaiji.
Ziskavaji znalosti praci pismomalifskych
a dekoratérskych, michani a ténovani barev,
oprav hotovych lakovanych vyrobku i pro-
vadéni ndpist. Absolventi nachazeji uplat-
néni jak v lakovnach pfi opravach karosérii,
tak i v ostatnich lakyrnickych pracich.
Teoreticka vyuka: Pobrezni 37, Praha 8
— Karlin, profilové predméty: matematika,
chemie.
Uchazece o trileté obory stfedniho vzdélani
zakonéené vyuénim listem srdeéné zveme
na Den otevienych dvefi v sobotu 13. ledna
od 9.00 do 14.00 hodin na adrese Morav-
ska 3, Praha 2 a na v§ech pracovistich
odborného vycviku (podrobné informace
na www.sps-dopravni.cz) nebo v utery
30. ledna od 14.30 do 17.00 hodin na adrese
Pobrezni 37/619, Praha 8 — Karlin.




Nastavbové obory stfedniho
vzdélani denni - dvouleté

a dalkové - trileté,

zakonéené maturitni zkouskou

Provozni elektrotechnika
Dopravni provoz

Propagace (pouze denni)
Stredni prlmyslova $kola dopravni, a. s.
dale nabizi: svarecské kurzy kovu, kurzy
a zkousky z Vyhlasky ¢. 50/1978 Sb. pro
elektroobory, kurzy jefdbnikG a vazacu.
Informace tykajici se veskerych nabize-
nych studijnich oboru, kurzti a odbornych
zkouSek vam radi poskytneme na studijnim
oddéleni SPSD, a. s., Pobrezni 37/619,
Praha 8 - Karlin, telefon 222 317 992, fax:
222 326 365, e-mail: studijni_oddeleni@sps-
-dopravni.cz, www.sps-dopravni.cz.
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Skolni stfipky

Text a foto: -sou-

Pracovni cesta vedeni Skoly
do Drazdan

Ve dnech 30. listopadu a 1. prosince 2006
navstivilo nové vedeni SPSD, a. s., Draz-
dany, hlavni mésto Saska. Byli jsme hosty
vyukového stfediska dopravniho podniku
DVB AG Drazdany. S timto podnikem

a jeho pedagogy spolupracujeme velmi
Uspésné jiz sedm let.

Cilem této navstévy bylo predstavit nové
vedeni nasi 8koly, projednat otazky dalsi
spoluprace, seznamit se s drazdanskym
podnikem jako celkem, se systémem

dopravy ve mésté a s vyukou novych zaku.
Chtéli jsme také projednat dvoumési¢ni
staz drazdanskych studentt v nasi Skole

a ve strediscich Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti na jarfe 2007.
Nasi delegaci ved| Ing. Novotny, feditel
Skoly. Akce se zucastnili jeho spolupra-
covnici, a to Ing. Silhan, byvaly reditel,

Dr. Salajkova, zastupkyné reditele pro
SPSD, se svou zastupkyni Mgr. Prochaz-
kovou, Mgr. Sura, zastupce feditele pro

TV SOU se svou zastupkyni RNDr. Bizovou,
zastupce reditele pro OV Bc. Jirousek,
ucitel dopravniho provozu a dokumentarista
Mgr. TySer a pan Sourek, vedouci OV elek-
tro.

30. listopadu jsme pfijeli do Gruny (stre-
disko DVB AG autobusu a stredisko vyuky),
kde néas privitali panové Jépel, Korosi

a Schmidt. Spolu s nimi jsme pak odjeli
do Trachenberge. V této méstské Ctvrti

se naléza spolu s dopravnim muzeem
feditelstvi celého dréaZzdanského Dopravniho
podniku. Zde jsme byli velice srde¢né
prijati panem Credé, ¢lenem predstavenstva
podniku, ktery nam podal vy€erpavajici
vyklad o celém DVB AG (Dresdner Verkehrs-
betriebe AG), jeho stavu, historii, vyvoiji,
spolupraci s ostatnimi subjekty a o jeho
planech.

Odpoledne jsme se vratili do Gruny, kde
jsme si v dobé vyuky prohlédli u¢ebny
mechatroniky, automechatroniky a prilehlé
dilny praktické vyuky. Seznamili jsme se

se zdejSimi pedagogy. Prekvapil nas nejen
niz§i poc¢et zaku na pedagoga, ale prede-
v8§im moderni technicka zafizeni, poradek

a Cistota.

Navecer jsme se svymi hostiteli vyrazili na
prohlidku mésta. V tomto ro¢nim obdobi

je atrakci nejen navstéva obrovského

predvanoc¢niho tradi¢niho trhu na namésti
Altmarkt, ale také vanoc¢niho trhu ,sta-
rého“ ve dvore drazdanského zamku. Po
této prochdazce jiz velmi bohaté vanocné
rozsvicenym centrem meésta jsme dorazili
na Neumarkt, kterému vévodi svétoznamy
kostel Frauenkirche, chlouba mésta a jeho
dominanta, kterd byla znovu vybudovana
po 2. svétové vélce.

1. prosince jsme brzy rano vyrazili

s hostiteli na exkurzi do mistnich tramva-
jovych opraven a dilen ve &tvrti Gorbitz,
kde jsme ziskali informace o systému
tramvajové dopravy. Potom nasledovala
kulturni ¢ast na8i navstévy, a to okruzni
jizda méstem s mistni, velmi erudovanou
pravodkyni. Krasny zazitek ze zdejsi
architektury byl je§t& umocnén nadhernym
pocasim.

Po pozdnim obédé a po velmi srde¢ném
rozlouceni jsme nastoupili do naseho
dopravniho prostfedku fizeného bravurné
a bezpec¢né Bc. Jirouskem a vydali se na
zpatecni cestu do Prahy.

Vanoc¢ni turnaj

Ve stfedu 6. prosince se konal tradi¢ni
vanoéni turnaj v salové kopané, ktery uspo-
fadala Stredni $kola technicka na Zeleném
pruhu. Do soutéze se pfihlasilo ¢trnict
muzstev, nasi $kolu reprezentovaly tfi tymy,
a to Rohansky ostrov, Moravska a Motol.
Stésti nam pralo!

Ve findle se proti sobé postavila druzstva
Motola a Moravské. Tym Moravské ve
slozeni Vanatko, Kubrycht, Dobrovodsky,
Langer, Hoffmann, Slaboch a St&panovsky
po urputném boji obsadil 1. misto.
Vitézim blahoprejeme!




ZAJIMAVOSTI

Automaty na vydej
jizdenek v roce 2006

Véclav Kudrna,
oddéleni Automatizovany predprodej”

Foto: Petr Malik

V roce 2006 doslo k jednomu z nejvétsich
narastt novych stanovist automatt na
vydej jizdenek v historii automatizovaného
prodeje jizdenek v Praze, kdy vzniklo
celkem 58 novych prodejnich mist.

37 nové umisténych automatt je v povr-
chovych zastavkach tramvaji a autobusu,

a to v mistech velkych kumulaci cestuji-
cich, kde byl v minulosti nakup jizdenek
problematicky. Trzby, vykazované novymi
automaty jiz kratce po instalaci, potvrzuji
spravnost volby lokalit.

Z podnétu ROPIDu a ve spolupréaci s Ces-
kymi drdhami vzniklo 14 novych stanovist
automatt. Tyto automaty jsou umistény

v okoli Prahy na nadrazich Ceskych drah.
Cast t&chto automatl je umisténa i v mis-
tech hojné navstévovanych turisty (napfiklad
Karl$tejn) a nakupuji zde jizdenky kromé
stalych obyvatel téchto mést a obci téz
pravé turisté, domaci i zahraniéni.

Pocet automatll v jednotlivych stavajicich
stanicich metra je v soucasné dobé vyho-
vujici a stabilni. V metru tedy pfibyly pouze
automaty v nové otevrfené stanici Hostivar
(dva kusy) a jeden ve stanici Florenc

u nové vzniknuvsiho vytahu.

Novéa parkovisté P+R Skalka Il a P+R Hos-
tivaf jsou vybavena po dvou automatech.
Celkovy pocet automatll v provozu v Praze
a okolnim regionu dosahl tedy na konci
roku 2006 488 kusu. Z toho 238 kusl ve
stanicich metra, 215 v povrchovych zastav-
kach (tramvaj, autobusy, viakova nadrazi)

a 35 na parkovistich P+R.

V poloviné roku 2006 byly postupné
vS8echny automaty upraveny na pfijem
padesatikorunovych minci, jejichz plvodni
zanedbatelny pocet v obéhu od pocatku
roku rychle narGstal.

Ro¢ni trzba z automatt presahla v loriském
roce hranici pul miliardy korun. Symbolicka
pétisetmiliontd mince zaplatila jizdenku

a prosla utrobami jednoho z automatt ve
¢tvrtek 21. prosince 2006 a k vidéni mohla
byt pfi zpracovani trzby den nasledujici.

Z hlediska kriminality pachané na auto-
matech, byl rok 2006 vyjime¢né pfiznivy

a kromé ,béznych” vandall, ktefi automaty
pomalovavaji a jinak poskozuji, doslo pouze
k jedinému vloupani do automatu (v né-
kterych minulych letech to bylo primérné
jednou meésicne).

V roce 2007 je planovano do potrfebnych
prazskych (povrchovych) lokalit dalsi roz-
Sifeni automatizovanych prodejnich mist,
bohuZzel vSak jiz ne v takovém rozsahu jako
v roce minulém.

©

NEZ VYSTOUPITE...

Kulturni tipy na leden

Prvni mésic nového roku byvéa zpravidla

na kulturni akce oproti prosinci trochu
chudsi, ale presto Ize nékolik zajimavych
akci nabidnout. Podivdme se na jeden novy
¢esky film, divadelni premiéru v Divadle

v Dlouhé, pozveme na koncert do Palace
Akropolis a také pfipomeneme jednu jiz
probihajici vystavu.

Kino

Jedné noci v jednom mésté

Novy celove€erni animovany film renomo-
vaného reziséra a vytvarnika, spoluautora
filmu Fimfarum 2, Jana Baleje, s hudbou
TadedaSe Vér¢aka, s prvky hororu i ¢erného
humoru vypravi pfibéhy o lidské osamélosti
i o tom, kolik podivnosti a podivint s jejich
zdlibami se vyskytuje vSude kolem nas.

V kiné najdete mimo jiné tfeba i odpovéd
na otazku, zda je mozné v noci na Zizkové
potkat dzina, ktery splni vSemozna prani, Ci
zda se muze pratelit kapr se stromem.

V kinech od 25. ledna.

Divadlo

Divadlo v Dlouhé pripravilo na 13. ledna
premiéru hry Jordana Radi¢kova Pokus

o létani. Skupinka muz( z Avramovskych
chalup objevi poSramoceny vojensky baldn,
ktery se z poslednich sil drzi ve vzduchu,
a rozhodne se ho stahnout na zem a usit
z n&j hedvabné koSile. Zacatek celkem
obycejného pfibéhu, ale kdyz se muzim
podafi balén chytit a on se s nimi vznese
do vySe, vznika podklad pro budouci
legendu o chalupéfich leticich nad Balka-
nem, mezi andély a draky. Jordan Radi¢kov

vypravi ve své hfe o vzniku legendy

a v jeho textu se prolinaji prvky magické,
fantazijni s realitou Zivota venkovskych
postavi¢ek pabitelt, svérazi a podivind.
Divak se tu setkd jak s magii, tak i s Zivou
hudbou (tentokrate inspirovanou balkanskou
dechovkou) a humorem, lyrickym, ale, jak
uz to v zivoté byvd, i trochu smutnym.

Hudba

V pondéli 29. ledna pokfti v Palaci Akro-
polis svoje nové album nazvané Watching
Black skupina kolem J. P. Muchowa

a Katefiny Wintrové The Ecstasy Of Saint
Theresa. Pokud vSak mate radéji svérazny
humor a zemité songy doprovazené dva-
néctistrunnou kytarou, muzete vyrazit o par
dni dfive (konkrétné 25. ledna) do KD
Gong na vystoupeni osobitého pisni¢kare
a herce Jifiho Schmitzera.

Vystava

Jiz od 15. listopadu do 18. Unora probiha
v Obecnim domé vystava nazvana V bar-
vach chorobnych: Idea dekadence a uméni
v ¢eskych zemich 1880-1914. Vystava je
¢lenéna do Ctyr vétsSich tematickych okruh,
sledujicich jakysi imaginarni pfibéh deka-
dentniho tvirce, sdélovany dily, vyjadfujicimi
vztah k sobé, k drunému, k nehmotnému

svétu a smrti. Celky pojmenované Zachmu-
reny, zhyraly, mordzni (portrétni a auto-
portrétni stylizace), Démon laska (tragika
milostného citu, Zena jako obét i plvodce
zni¢eni), Satanické halucinace (temny svét
démont rGznych herezi, no¢ni mury rozjit-
fené imaginace) a Ocistec smrti (neodvratné,
dobrovolné i nedobrovolné, umirani, smrt
jako vychodisko) na sebe prirozené navazuiji
a v autorové stylizované identifikaci se
smrti se jakoby v kruhu propojuji. K vidéni
jsou zde dila napf. Bohumila Kubisty, Fran-
tiska Koblihy, Emila Filly, Josefa Vé&chala,
Jaroslava Panusky, ale i pastely Alfonse
Muchy z prelomu 19. a 20. stoleti, kde Ize
nalézt urcité dekadentni motivy. Vybér pfiro-
zené zahrnuje i socharska dila s vyraznym
zastoupenim rané tvorby FrantiSka Bilka

a zejména Quido Kociana a Jana Stursy.

V predstaveném souboru se také znovu
objevuji i néktefi témé&r zapomenuti umélci,
napriklad Josef Mandl nebo Emil Holarek.

©




Ridit auto je horor

Text a foto: Daniela Koc¢i

Se zpévackou, ktera nazpivala hity Ron
slzy, Mné se libi Bob ¢i Boty proti lasce,
ktera byla jednou z prvnich signatarek
Dvou tisic slov a v toku udalosti utekla ze
strachu v roce 1968 do Némecka, stravila
tam Sestadvacet let a po revoluci se vratila
do své rodné zemé, by se dalo povidat
hodiny a hodiny, ale prostor
v DP-KONT@KTu jsme zamé¥ili predevsim
na dopravu. Podle Yvonne Prenosilové je
natolik nebezpecné jezdit autem, Zze ho

éji prodala...

Jednim slovem receno, katastrofa. Ja
jsem kratce po navratu do Cech prodala
své auto, protoze se tu bojim jezdit.
Lidé jsou tu uplné jini, nez v Némecku,
kde jsou na silnicich mnohem
ohledupingjsi. Vite, ono to bohuzel neni
ani tak o zadném omezeni rychlosti, ale
o discipliné. Lidé u nas ji postradaji.

V Némecku neni omezena rychlost,

ale jezdi se tam mnohem bezpecnéji.
Tady mladik dostane od bohatého tatky
k osmnactindm silné auto a za meésic ho
oto¢i na strechu.

Mysleni lidi, v tom je ta podstata. Pokud
si budou myslet, Zze ted mam to silny
auto a muzu si v8echno dovolit nebo
naopak Ze pomald a neplynula jizda je
bezpe€nd, bude mrtvych na silnicich
bohuzel pribyvat. Kdyz jsem zacala jezdit
v Némecku, byl povoleny alkohol v krvi
0,8, ale porad se tam jezdilo mnohem
bezpeénéji, nez u nas, kde je 0,0, a to
je smutné srovnani. Lidé tam prosté vice
respektuji predpisy.

Naopak. Spousta véci se zkompliko-
vala. Ale ono to pravé neni o zadnych
pokutach ani o jakémkoliv sebevétsim
opatreni, pokud lidé u nas neza¢nou mit
jiny pfistup, jinou vychovu. Podle mého
nazoru je situace je$té mnohem horsi,
dle statistik ted umira na silnicich jesté
vice lidi, nez pfed slavnym bodovym
systémem.

Dnes je malokdo tak soudny, Ze kdyz
se na fizeni neciti a boji se, za volant
nesedne, ja jsem jedna z prikopnic.
Kdyz si chci doprat luxus, tak si beru
taxika, jinak jezdim méstskou hromadnou
dopravou. Ur¢ité je to pohoding;si,

Zivit auto.

Mné to sta¢i v tom taxiku, kdyz jsem
jako spolujezdec a celou cestu Slapu na
podlazku, div ji neproslapnu, v dnesni dobé
je to opravdu stresova zdlezitost.

Bohuzel ne. Drive jsme bydleli v Krocinové
ulici, coz bylo co by kamenem dohodil

na Narodni tfidu, méli jsme tam nadherny
byt. Ale protoZe jsme utekli celd rodina do
zahrani¢i a byt byl statni, tak jsme o néj
bohuzel prisli. Bylo to nadherné strategické
misto, Uplné v centru Prahy, vSude nado-
sah pé&sky. Dnes je ze mne Zizkovanda,
takze nejvic jezdim tramvaji z Ohrady a na
Ohradu.

Jeden mUj kolega tvrdi, Ze v mnichovském
metru ¢i tramvaji si mohu vypit po ranu
Salek kavy... Mné se jednou povedlo zlomit
si pfi prudkém zastaveni v autobuse dest-
nik, na ktery jsem si sedla.

Myslim, Ze se tu tyhle véci hodné& zménily,
prostfedky jsou moderngjsi, Cist&jsi, ale
porad je co zlep$ovat, jen u nas to nékdy
trvd moc dlouho, Ze prestoze je to nové,
svym zplUsobem je to uz zastaralé. A tak je
to se spoustou véci, kdyz mame pocit, ze
jsme objevili Ameriku, jinde ve svété uz to
funguje nékolik let.

Myslim, Ze je to urcité napad k diskuzi, ale
obavam se, Ze jedna tramvaj by to nevy-
feSila. Je ale pravda, Ze néco, jak vyresit
alespori z ¢asti tuto socialni problematiku,
by bylo rozhodné potreba. Nékdy mam
pocit, Ze tolik tramvaji, jako je bezdo-
movcl, ani neni. Je to problém, se kterym
by se mél stat rozhodné zabyvat.

To mate naprostou pravdu. Nedavno se mi
stala velmi paradoxni situace. Vyzvedavala
jsem syna na hlavnim nadrazi v Praze,

a protoze byl po nékolika hodinach v ne-
kurackém voze Uplné vyfizeny, vytéhla jsem
z kabelky svuj cestovni popelnik a pfipdlila
mu v hale, kde se vSude valeli pachnouci
bezdomovci. Najednou k nam pfistoupi
policista, Ze porusujeme zakon, ze kou-
fime na vefejném prostranstvi a chtél nas
pokutovat. J& se synem a spousta kolem-
jdoucich jsme nemohli uvéfit vlastnim o¢im
i usim! To nabudete pocitu, ze jsme snad
v Kocourkové a ze si z nas vSichni okolo
snad délaji legraci! Okolo bezdomovcu
chodili po nadrazi jak ve hfe chodi peSek
okolo a ani si jich nevsimli...

Muj tatinek byl vasnivy Prazak, miloval ji,
chtél ji celou poznat a vedl k tomu i mé
tim, Ze jsme kazdou nedéli délali vylety

do rdznych koutl. Ja se pfiznam, ze uz
jsem to chvilemi nenavidéla, protoze ¢eho
je moc, toho je pfilis. VZzdycky nas s ma-
minkou vojenskym krokem hnal z mista na
misto. Ale diky tomu jsem se naucila hodné

znat Prahu. S panem doktorem Janem
Nepomukem Asmanem, ktery je kuratorem
Muzea hlavniho mésta Prahy, jsme ted
napsali knihu, a protoZze on zna v Praze
naprosto vSechno, ukdzal mi i mista, o kte-
rych se mi ani nesnilo, diky nému jsem
poznala i tajemnou a skrytou Prahu.
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Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

Prazsky denik (18. 12. 2006)

Novy vytah ve stanici Florenc
Do stanice Florenc prazského metra na
trati B se |épe dostanou postizeni nebo
rodi¢e s kocarky. Zacgal tam fungovat
novy vytah. V soucasnosti je z 54 stanic
podzemni drahy zpfistupnéno 32 bezbarié-
rové, informoval Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy. Vytahy do stanice Florenc
na trati C jsou v provozu uz pres rok.
Také do stanice na lince B vedou dva
navazujici vytahy. Prvnim, ktery uUsti u ulice
Na Florenci, se dostanou do prestupni
chodby, odkud Ize sjet druhym vytahem na
nastupisté.

MF Dnes (16. 12. 2006)

Na metro je. Pofad to nestaci
Stat se chova k Praze maceSsky. Zatimco
jinde v Evropé plati viady az polovinu
nakladd na podzemni drahu, Praha dostava
uz nékolik let jen desetinu. Letos to bude
priblizné pul miliardy korun. Podle $éfa
finanéniho vyboru meésta Petra Hulinského
tak sice nehrozi, Zze se vystavba traté C
z Ladvi do Letiian, jez ma byt dokoncena
v roce 2008, kvuli nedostatku penéz zpozdi
nebo dokonce zastavi, ale utrpi pohodli
cestujicich. Mésto podle Hulinského nebude
mit dost penéz na obnovu vozového parku,
cestujici budou muset pocitat s prodlou-
Zenymi intervaly. V poslednich letech vliada
prispivala 420 milion ro¢né. ,| letosni pal
miliarda je malo, ale je to presto lepsi nez
nic,” zhodnotil situaci primator Bém, ktery
si predstavuje, ze by vlada platila alespon
Stvrtinu nakladd.




Lidové noviny (9. 12. 2006)

Na Staromak za pét krejcart
Uz pred sto sedmdesati lety se Prazané
poprvé mohli svézt méstskou hromadnou
dopravou. Omnibus, prestavény postovni
vUz tazeny korimi, je za pét krejcarC
dopravil od Zemského domu - budovy
dnesniho parlamentu — na Staroméstské
néameésti nebo od Hlavni celnice v domé
U Hybernl k postovnimu uradu na Malé
Strané. Omnibusy jezdily az do roku 1904.
Kolejova hromadna doprava prisla do ceské
metropole o témér padesat let pozdéji.
Prvnich osm ozdobenych vozu prazské
konésprezné drahy, provozované Akciovou
spole¢nosti Prazské tramwaye, vyjelo od
Narodniho divadla v zafi 1875. Sit tramvaji
pohanénych korimi se rychle rozrustala,
v roce 1885 uzZ jezdily na Sesti linkach
odlisenych barevnymi tabulkami a svitilnami.
Uz tehdy nebyly ni¢im neobvyklym reklamni
plochy na tramvajich. Napfiklad v roce
1883 projizdél prazskymi ulicemi viz s ce-
loplo$nou reklamou.
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SPOLECENSKA KRONIKA

I v roce 2007 bude pokracovat nase nej-
star§i rubrika.

V lednu 2007 oslavuje 68. narozeniny:
PhDr. Stanislav Marek — P, odb. KS

a socialni péce (38).

V lednu 2007 oslavuje 66. narozeniny:
Karel Mentel - DCM, provoz Trat C (23).
V lednu 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Antonin Aulicky — SVA, prov. Kacerov (38),
Ing. Miloslav Cerny — DCM, odb. Hlavni
inZzenyr (32),

Karel Herzinger — PA, prov. Hostivar (22),
FrantiSek Hlava — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (29),

Zdenék Kacena — D, odb. Marketing

a informacéni servis (13),

Miroslav Kavka — DCM, provoz Elektrické
stanice (33),

Frantiek Maly — SVA, prov. Repy (12),
Milan Marek — SVA, provozovna Kli¢ov (35),
Jindfiska Mikulikova - PT, provozovna
Motol (41),

Jaroslava Muzikafova — PM, provoz Trat B
a DZ (10),

Jan Necek — PA, provozovna Kli¢ov (14),
Véaclav Panac¢ek — DCM, odb. Hlavni inze-
nyr (32),

Josef Pokorny — SVA, prov. Kacerov (37),
FrantiS$ek Prasa — DCM, odb. Provoz ESZ
a siti (13),

Jifi Rapl — PA, provozovna Kli¢ov (9),

Jan Sotona - SVT, prov. Vokovice (39),
Miloslav Soukup — PT, prov. Motol (11),
Jaroslav Stransky — PT, prov. Vokovice (32),
Petr Sidlo — SVA, provozovna Kligov (28),
Ing. Jan Trunegek — R, odb. Interni audit
a kontrola (29).

V lednu 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Pavel Balatka — SVT, prov. Vokovice (27),

Milo§ Danék - SVT, prov. Vokovice (13),
Petr Fexa — PM, provoz Obsluha vozidel C (31),
Jindfich Goldscheider - DCM, provoz Trat A (17),
FrantiSek Gon$or — DCT, provozovna Vrchni
stavba (10),

Jan Hana - SVT, provozovna Strasnice (28),
Jifi Kasl - PT, provozovna Hloubétin (21),
Zdenék Miuller — DCM, provoz Opravy
dopravniho zafizeni (10),

Ladislav Novosad - DCM, provoz Teleko-
munikaéni technika (31),

Pavel Oppelt — SVA, prov. VrSovice (32),
Véclav Vales — DCM, provoz Opravy
dopravniho zafizeni (24).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nespliuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesla:

Eva Jaklova - P, odb. Zaméstnanecky (23).
Do invalidniho diichodu odesli:

Jifi Kolar — DCT, odb. Zastavky (36),

A, 3
Vozovna v jabloneckych Vrkoslavicich prestala svému
Ucelu slouzit v roce 1950. Je az s podivem, Ze do
dnesnich dnu vydrzely koleje v zemi.

Pavel Luke$ — PA, provozovna Kli¢ov (40).
Upfimné dékujeme za préaci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

©

Tramvajova archeologie

Text a foto: Jan Dvorak

Na svété je mnoho mést, ktera kolejovy
provoz ve svych ulicich zrusSila. Néktera
2 nich se i po mnohaleté odmice ke
kolejové dopravé vraci. Ceské zemé do
tohoto poctu prispély osmi zruSenymi
tramvajovymi provozy a vzhledem

k finanéni naro¢nosti se neda o¢ekavat,
ze by néjaky provoz k soué¢asnym sedmi

Posledni ¢eska moznost zhasla roku 1990,
kdy se investorska organizace pro vystavbu
elektrické rychlodrahy Chomutov — Jirkov
rozhodla pro provozovani trolejbust. Po
tomto neuskutec¢néném projektu zbyl jako
pomnik jen betonovy pas uprostfed Ervé-
nické ulice v Jirkové. Podobnych pamatek
na meéstskou kolejovou dopravu mame
mnoho, a to i velmi pozoruhodného stafi.
Pomineme-li vozidla a¢ nepojizdna a pre-
stavéna (nebo jejich zbytky) po celém
svété jako zahradni chaty, kulny, boudy

u lyzarskych viekd ¢&i fotbalové Satny,
tramvajovou archeologii nalézame v podobé
zbytku koleji, uchytech trolejového vedeni
a s mnohdy nec¢ekanou houZevnatosti pfi-
§imi pozlstatky této minulosti jsou objekty
byvalych vozoven, dnes zbourané nebo
slouzici k nepoznani prestavéné, o kterych
vypraveéji rizné publikace vénované pfi-
slusnym méstim. Tak naptiklad v Usti nad
Labem dodnes zlstaly nazvy ulic U Remizy
a Za Vozovnou, ktera od roku 1964 byla
mimo provoz.

Tramvajové pomniky

Ackoli se v poslednich letech v naSich
méstech hodné prestavuje a zvelebuji se
domy, ulice a nameésti, je az s podivem,
co zUstava na tuto dobu pamatek. V Praze
nemusime chodit daleko, sta¢i vyrknout
nazvy Pankrac ¢&i ulici Na Florenci. V obou
pfipadech zuUstaly ve vozovkach tramvajové
koleje po zruSeni provozu, ovSem existuji
plany o jejich vzkfiSeni. V prvnim pfipadé
byl konec provozu v roce 1974 a ve
druhém v roce 1983. Neprekonatelnym
prazskym kolejovym archeologickym pomni-
kem vsak zustava vyhybka a ¢ast koleji na
kone¢né byvalé linky ¢. 6 na Karlové, ktera
byla zruSena 1. ¢ervence 1966. Nestalo by
za Uvahu sem polozit k originalnim kolejim
uz pamétni desku? Nékde se to tak zacina

a1

e . I\
Ruku na srdce, mili dopravaci. Kdo z vas vi, ze

je na Zlichové tramvajovy pomni¢ek? Byl postaven
k prekroceni stého kilometru tramvajové sité na useku
Zlichov — Hlubocepy v roce 1927.




délat, napfiklad v Liberci, Jablonci, Bohu-
miné nebo v Opavé. Jsou to na rozdil od
toho karlovského umysiné vytvofené pamat-
niky dodate€nym polozenim koleji. Nékde
je tato kolejova archeologie pfinosem,
jinde hyzdi danou ¢&ast mésta. Ti, kterym
neni dopravacka historie lhostejna, si preji,
aby se v budoucnu objevovalo takovych
pamatnikl vic, coz ovSem neznamend, Ze
by mély zmizet dalsi traté nebo dokonce
celé provozy.

Vzpomindm si na Némce, ktery si pfi-
montoval k jizdnimu kolu treti kole¢ko
jako malou drezinu a nostalgicky projizdél
po zru$ené tramvajové trati (1966) ve
Stralsundu, jejiz koleje byly v méstské
polskych sousedu si jako nostalgickou
vzpominku na zdejSi tramvaje postavili
tramvajovy pomnik pfimo pred budovou
dopravniho podniku.

PFi toulkdach po zruSenych provozech Ize
najit riznych pfipominek jejich existence
dost, coz dokazuji naSe fotografie.

©

Posledni zastavka

Zmatky

Daniela Koc¢i

Pfedvanoc¢ni doba znamenala shon
a zmatek, obchody praskaly ve Svech

Na nameésti I. P. Pavlova chodim kazdo-
denné do prace, a tak jsem uz mnohokrat
premyslela o tom, jak vyresit situaci

s prechazenim, tedy jednodu$s$im a hlavné
bezpe¢nym. Vzdy se tam nahromadi
obrovsky chumag lidi, zeleny panacek
tam vydrzi pouze nez dojdu doprostied
vozovky a uz je tam opét Cervena. | sa-
motné Cekani u prechodu pfinasi velké
riziko, kdyZz kolem svisti jedno auto za
druhym pomérné vysokou rychlosti. Neni
to tak davno, co se tam stalo nestésti,
kdyz rychle jedouci zachranka zavinila
vykolejeni tramvaje a to zpUsobilo, ze
mlada Zena pfisla o nohy. Inu, magistrala
vede centrem mésta uz né&jaky ten rok

a kdo mohl tehdy tusit takové masy
lidi...Metro se tu stavélo pred dvaatficeti
lety a tehdy jezdila, a tudiz i prechazela
asi osmina lidi a auto nebylo samoziej-
mosti v kazdé rodiné. Dnes uz by bylo
asi velmi problematické vyresit to néjakym
podchodem, ale co tfeba nadchod nebo
lavka, aby lidé mohli plynule prechazet

a auta klidné projizdét...

u Andéla, kde se stavél obchodni dim

pomérné nedavno a presto se tam pre-
chazeni chodcl nijak nevyresilo. V redlu to
vypada tak, ze se tam lidé bezhlavé vrhaji
pod kola tramvajakim a ti musi mit v této
oblasti obzvlasté silné nervy a hlavné oci
na stopkach! Lidé vychazejici z metra vSak
mnoho jinych moznosti, jak se dostat do
Centra Novy Smichov, bohuzel nemaji. Velka
Skoda, ze kdyZz se stavélo néco, co stélo
miliony, nema vstup z metra pfimy, Skoda,
Ze to zUstalo komplexné nedomysleno.
Prikladem pro bezpeci a pohodli chodcu

i fidicu je nakupni centrum Chodov. At

Pismenna krizovka

ma ke gigantickym centrim kazdy sv(j
osobni nazor, z hlediska dopravy i pfistupt
je vyreSen perfektné, pochvaluji si ho jako
cestujici MHD i jako motorista.

Takovych nebezpec¢nych prechodl by se
naslo v Praze urcité vice, ale vy$e zminéné
v centru mésta jsou jisté k zamysleni.
Stejné tak jako v mediciné je kladen dlraz
predev§im na prevenci, nebezpeci by se
meélo predchazet v8ude, a v pfipadé bez-
pecnosti na silnicich, resp. v ulicich mésta
to plati dvojnasob.

©

Vylusténi z éisla 12/2006: Lanova draha na vrch Petfin.
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