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Zména je zivot
Petr Malik, Séfredaktor

Vazeni kolegové,

opét drzite v rukou DP-KONTAKT, dovolim
si tvrdit uz osvédéeny mésiénik, presto je
mnoho véci jinak.

Nové grafické podoby jste si uz zcela
jisté vSimli. MiZzete se ptat, pro¢ jsme

k tak radikalni zméné pristoupili. Jak uz
to v Zivoté byva, divodt se seslo vice.
Stary graficky kabatek jste vidali pét

let, tedy stejné dlouho jako ten prvni

z pocatku existence DP-KONTAKTu. Deset
let je pomérné dlouha doba a za tu se
DP-KONTAKT pomérné vyrazné zmeénil.

srpen 2004 «

1 lotene ope Postavem Dopravniho podniku

nc

2005 je uspokojivé

st

Titulni strany DP-KONTAKTu v pribéhu deseti let jeho existence.

Miizeme ho srovnat s ditétem. Z novorozence se stal $koldk, jehoz kabatek by mél byt podle Obsah Tramvaje
posledniho stfihu, aby si mezi svymi spoluzaky nepfipadal $patné. O to jsme se pfi zméné snazili,
nasim pranim bylo, aby to byl sluSivy a zaroven pfitaZlivy oblek pro vSechny jeho &tenare. -
Y ’ . . . . . . e Aktualné
Dnes uz to nejsou jen zaméstnanci Dopravniho podniku, ale i po€etna odborna i laicka verejnost.
Néktefi jsou pravidelnymi Ctenafi, jini vytisky listuji nahodné, at jiz v tisténé nebo elektronické
podobeé. . Z podniku
Vyznamny posun zaznamenal i obsah samotného DP-KONTAKTu. Ctyfstrankova Uvodni &isla uz (10)
jsou zapomenuta, v minulych dvou letech se primérny pocet stran pohyboval okolo tficeti na
jedno ¢islo. Znamena to jediné, stdle vdm mulzeme nabizet zajimavé informace a navic mési¢nik Historie
muze byt dostatecné pestry na to, aby si v ném to své nasla drtivd vétsina Ctenara. (14)
V posledni dobé uz DP-KONTAKT rozhodné nebyl novinovym zpravodajem, jak zacinal, ale stal Z podniku
se magazinem, chcete-li ¢asopisem. Proto jsme také pfistoupili k seSivani DP-KONTAKTu. (15)
Méni se také nase okoli. Kvalitni a velké fotografie jsou dnes nezbytnou soucasti kazdého perio-
dika, denik(, o tydenicich a mési¢nicich ani nemluvé. Pred péti lety jsme i my zacali vice dbat Zajimavosti
na fotografie, je jich vice a snazime se, aby byly vétsi. Novy format v tomto trendu pokracuije. (18)
Clanky chceme dopliiovat zajimavymi a atraktivnimi celostrankovymi snimky.
Dalsi zmeénou, kterou redakce v posledni dobé prosla, je prest&hovani. Mozna jste to zaregistro- Odjinud
vali v tirdzi poslednich dvou ¢&isel minulého rocniku, ale radéji pfipominam, ze od konce fijna uz (22)
nas najdete v budové Centralniho dispecinku Dopravniho podniku Na Bojisti. Shodou okolnosti Ptate se...
pred péti lety jsme se také prestéhovali a nasledovala zména grafické podoby DP-KONTAKTu. (24)
Ale zadnou zakonitost v tom nehledejte. Na stéhovani v Dopravnim podniku si zfejmé musime
zvyknout. Presné pred rokem mi jeden z kolegl fikal, Ze je v Dopravnim podniku tficet let Zajimavosti
a posesté se stéhuje. Pry to prichazi se Zeleznou pravidelnosti po ¢tyfech az péti letech, to zatim (25)
nedokdzu posoudit, ale béhem deseti let jsem se stéhoval dvakrat... »
Nyni uz k prvnimu &islu jedenactého ro€niku. Pfes v8echny zmény, které v poslednich tydnech Serial
nastaly, chceme, aby obsah zlstal co nejpestrejsi. Stejné jako je kazdodenni dopravacky Zzivot. @8)
Zlstava zachovana historie, Pavel Fojtik uzavird seridl o prazskych mostech, dal$i serial uz Aktualné

pomalu vznikd v jeho hlavé a pravidelna rubrika Vlastnima o¢ima byla zménéna na Posledni
zastavku, mozna méné kritickou, o to vice pohodovou.

Na soucasné déni v méstské hromadné dopravé reaguje Zdenék DoSek, tentokrat se vas sna-
%ime inspirovat ptiklady z Usti nad Labem a nechybi névrat k predvano&nim akcim Dopravniho
podniku. Nemuze chybét ani hit poslednich dnt a tydnG - nova tramvaj 14T, kterd druhou
prosincovou nedéli pfijela do Prahy a vy ji mizete pravidelné spatfit v prazskych ulicich.

At vas DP-KONTAKT zahfeje v mrazivych lednovych dnech.

DP-KONTAKT
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TRAMVAJE

Dama na kolejich

Daniela Tumova

V nedéli 11. prosince v brzkych rannich
hodinach byla do hostivarského

depa privezena tolik o¢éekavana nova
nizkopodlazni tramvaj z Plzné. O dva
dny pozdéji se ukutecnila zkusebni jizda
se zastupci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti spoleéné

Po ukoné&eni homologa¢niho procesu
budou moci Prazané i navstévnici hlavniho
mésta vyuzivat v8ech vyhod tohoto vozu.
Cena nové tramvaje je 56 480 000 korun
a v blizké budoucnosti pfibudou dalsi vozy.
V souc¢asné dobé probihaji homologaéni
zkou$ky prvnich dvou tramvaji typu 14T

a od roku 2006 budou zahgjeny pravidelné
dodavky téchto tramvaji. Bude tak nastou-
pena cesta zadsadni obnovy vozového parku
tramvaji v hlavnim mésté Praze.

Technické parametry

Tramvaj 14T je jednosmérné nizkopodlazni
péticlankové vozidlo délky 30,25 a Sitky
2,46 metr(. Skl vozidla je uloZzena na
tfech trakénich podvozcich. Moderni

a Ucelné usporadani interiéru, ktery byl
veetné kabiny Fidi¢e vyreSen Ceskymi
designery a ¢eskymi projektanty, ma

69 mist k sezeni a 210 mist pro stojici
cestujici, tedy celkovou maximalni prepravni
kapacitu 279 mist. Vytvarné fe$eni vnéjsiho
vzhledu, €ela a zadni ¢asti vozidla bylo
svéreno firmé Porsche Design.

Dle slov hlavniho inZenyra Ladislava Mul-
lera je kazdy ze tfi trakénich podvozku
opatfen dvéma asynchronnimi motory.
Jmenovity vykon motoru je 90 kW, vozidlo
tedy disponuje celkovym jmenovitym
vykonem 540 kW. Motory davaji vozidlu

Takto tramvaj ,dojela“ do Prahy. Foto © Pavel

Nova tramvaj pravé projizdi okolo Rudolfina. Foto © Petr Malik

moznost dynamické jizdy se zrychlenimi,
ktera jsou potrfebna pfi pohybu vozidla

v naroéném meéstském provozu k rychlé
prepravé cestujicich. Zaroven zajistuji
vykonné provozni brzdéni elektrodynamic-
kou brzdou. Elektrodynamicka brzda je
rekuperacni a pfi brzdéni vraci elektrickou
energii do trolejové sité. Pokud sit nemuze
energii pfijmout, dochazi automaticky bez
zésahu fidi¢e k brzdéni do odporniku.
Vzdy dva motory jsou napajeny jednim
trakénim méni¢em s moderni IGBT techni-
kou. Pohon a elektrodynamicka brzda maji
mikroprocesorové fizeni vyvinuté spolec¢-
nosti SKODA. Vysokou bezpeénost vozidla
vedle provozni elektrodynamické brzdy
dale zajistuji na kazdé napravé pasivni
kotoucové brzdy s elektrohydraulickym

fizenim a doplnuji je elektromagnetické
kolejnicové brzdy zavéSené mezi koly na
kazdé strané podvozku.

Minimalni Zivotnost je tficet let

Velkd péce je vénovana komfortu pro
cestujici a pracovnimu prostredi fidice. Pro
nastup cestujicich slouzi ¢tyfi dvoukfidlé
vné predsuvné dvere, jejichz svétlost
prichodu je 1 300 mm, takZe je umoznén
vystup i nastup dvéma proudy. V zadni
¢asti jsou jedny jednokridlé dvere. Pro
bezpecnost stojicich cestujicich je interiér

Foijtik

opatfen nerezovymi svislymi a vodorovnymi
zachytnymi tycemi.

Ve vozidle je pamatovano na usnadnéni
nastupu, vystupu a umisténi voziku cestu-
jiciho s omezenou pohyblivosti. Vozidlo je
vybaveno vnéj§im a vnitfnim informacnim
systémem, moznosti hlasového informovani
cestujicich a moznosti dorozumivani cestu-
jicich s Fidigem. Ridi¢ méa k dispozici mimo
zpétna zrcatka i kamerovy systém, coz
umozfiuje sledovani prostoru vné a uvnitf
vozidla. Ugeln& je FeSeno i vnitfni osvétleni
s integrovanymi reproduktory pro audio
informace. Vétrani je rfeSeno vykonnymi
jednotkami, které jsou umistény na streSe,
odkud je cCerstvy vzduch veden do prostoru
cestujicich nadokennimi kanaly. Pro horké
letni dny je prostorna kabina fidi¢e oddé-
lena prosklenou sténou od prostoru cestuji-
cich a vybavena klimatiza¢ni jednotkou.
Zivotnost vozidla je poé&itana na dobu
minimalné triceti let a opravdu velka pozor-
nost pfi konstrukci vozidla byla vénovana
provoznim a technologickym pozadavkim
odbératele.

Tramvaj budi respekt

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost v podobé nové tramvaje dostava
prvni ze série nizkopodlaznich tramvaji
oznagenych vyrobcem 14T. Byla vytvorena
na zakladé dlouholetych zkus$enosti a nej-
noveéjsich technickych poznatkd odborniky
SKODA Transportation s. r. 0., SKODA
Electric s. r. 0., VUKV a dal$ich spolupra-
cujicich ¢eskych a zahrani¢nich spole¢nosti.
Vozidlo plni pfislusné ceské a evropské
normy, platné predpisy a zvlasté specifické
pozadavky odbératele a zaroveri provozo-
vatele, které byly formulovany technickou
specifikaci vybérového fizeni.

Kdyz jela nova tramvaj ulicemi Prahy,
vSichni kolemjdouci se na ni divali

s velkym zajmem a ona védoma si své
dulezitosti, vypadala jako opravdova dama.
A mozna budila u lidi ve svij velky den
trochu respekt, protoze pfi pohledu zepredu
vypada nova tramvaj témer az prisné.
Véfime, Ze se bude libit naSim cestujicim...

©




AKTUALNE

Kolektivni smlouva na rok
2006 podepsana

Helena Fliegelova, usek personalni

PFizniva zprava pro vSechny zaméstnance
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolec¢nosti. Kolektivni smlouva na rok
2006 byla podepsana, socialni smir ztistava
zachovan. To je vysledek dlouhych jednani,
ktera probihala mezi vedenim spole¢nosti
a zastupci étrnacti odborovych organizaci.

V zavéru mésice listopadu a zacatkem
prosince 2005 pokracovala tvrda, ale
korektni jednani o nové podobé podminek
odménovani zaméstnancu, socialnim pro-
gramu a dalSich nadstandardnich vyho-
dach pro zaméstnance. Po sérii slozitych
jednani a kompromisti mezi zaméstnava-
telem a zastupci odborovych organizaci
doslo k vzajemné dohodé o 6% narlstu
mzdovych tarifd za podminky dosazeni
dalsich uUspor v persondlnich a provoznich
nakladech. Hodnota poukazky na stravo-
vani byla zvySena na 75 K& a dohodnuty
finan¢ni benefity a dal$i nadstandardni
vyhody ze socidlni oblasti — napfiklad
stravenka za praci presc€as, prodlouzeni
dovolené o jeden tyden, poukazka na
rehabilitaci ve vysi 1 000,- K&. Z kolektiv-
nich jednani vyplynul soubor koncep¢nich
Ukolu, na jejichz feSeni se zacne pracovat
jiz od meésice ledna 2006.

Co podpisu predchazelo?

Na zakladé shody ve vSech oblastech
bylo dohodnuto, Ze zaméstnavatel pfipravi
na jednani 12. prosince kolektivni smlouvu
k podpisu. Odborova organizace Unie
pracovnik(l v dopravé, bez souhlasu
ostatnich odborovych organizaci, zaslala
predchoziho dne v pozdnich no&nich
hodinach navrhy na zmény v oblasti
odménovani prepravnich kontrolor(

a odmitla ji jako jedind podepsat. Ostatni
odborové organizace takovy postup ozna-
Sily za nekorektni a v rozporu s predchozi
dohodou. K odsouzeni postupu odborové
organizace Unie pracovnikl v dopravé

Foto © Pavel Fojtik

Predseda predstavenstva Radovan Steiner a mluvéi odborti Jifi Obitko po podpisu kolektivni smlouvy
na rok 2006. Foto © Pavel Fojtik

doslo také ze strany zaméstnanct odboru
prepravni kontroly a zastupcu odborart
prepravni kontroly v pisemném stanovisku
k odmitnuti podpisu kolektivni smlouvy,
kde vétSina zaméstnancl prepravni
kontroly vyjadfila nesouhlas s tim, aby
Unie pracovnikGl v dopravé miluvila jejich
jménem.

K podpisu kolektivni smlouvy odborovou
organizaci Unie pracovnikGl v dopravé
doslo ve c&tvrtek 15. prosince 2005.

©

Ohlasy odbort

Kolektivni vyjednavani reprezentuje dlouhé

tydny jednani a mnoho kompromist. Do
uzavérky se nam podarilo zajistit nékolik
hlasti zastupcu odborovych organizaci

k pravé skonéenému vyjednavani.

Milé kolegyné, vazeni kolegové,

kolektivni vyjednavani skoncilo. Kolektivni
smlouva pro rok 2006 je v&emi odboro-
vymi organizacemi ve shodé& podepsana,
a tedy platna pro v8echny zaméstnance
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti. Socialni smir byl uzavien po
velmi tvrdém, avSak konstruktivnim postupu
pfi zdlouhavych jednanich. Kone¢ny podpis
pod kolektivni smlouvu na rok 2006 byl
dosazen mnoha kompromisy zu¢astnénych
stran s vysledkem, Ze neni vitézd, ani pora-
zenych, ale spokojeny je zaméstnanec.
Vazeni zaméstnanci, na prahu nového roku
2006 preji za Odborovou organizaci DP-Me-
tro i jménem svym mnoho Stésti, spokoje-
nosti a zdravi vam i vasim blizkym.

Jifi Obitko, predseda

Podékovani

Ackoli se to ted, kdy je kolektivni smlouva
pro rok 2006 podepsana, jevi uz jako
nedUllezité, je tfeba vzpomenout, ze za
timto vysledkem je mnoho prace vSech
zUcastnénych. ProtoZe tentokrat predkladala
navrh kolektivni smlouvy odborova strana,

bylo tfeba nejprve dojit k vzajemné shodé
alespori mezi odborafi, coz se po dlouhém
vyjednavani a radé ustupkl, které nakonec
musela provést kazda z organizaci, poda-
filo. A nastalo druhé kolo — vyjednavani se
zameéstnavatelem. Jednani byla tvrdd, ale
korektni. Podékovani patfi obéma zucast-
nénym strandm, zaméstnavatelské strané
navic za poskytovany servis — zapisy z jed-
nani i prabézné zpracovavani potrebnych
podkladd.

Za ZOOOS DP Praha - reditelstvi

Ing. Eva Smolarova

Aktivni pFistup z Motola

Na rozdil od minulych let do leto$niho
vyjednavani zasahla, a to aktivnim zpQ-
sobem, i naSe organizace. PrestoZze ne
v8echno, co se dojednalo, odpovida
predstavam ZO OSD Motol, povazujeme
uzavieni kolektivni smlouvy na rok 2006
za pozitivni. Znamena to jistotu a klid pro
praci zaméstnanct Dopravniho podniku,

a to v této neklidné dobé pIné socialnich
nejistot je prioritni. Pozitivem je slusny
narast tarif(, negativem pak snizeni pfi-
platku za praxi, znamenajici zvyhodnéni
novych zaméstnancu oproti jinym, zde jiz
déle pusobicim, a to dle naseho nazoru
neni spravné. V novém roce s novou
kolektivni smlouvou vSe dobré vam preji
jménem celé ZO OSD Motol. Jifi Zabloudil

Kvalitnéjsi smlouva

Kolektivniho vyjednavéani pro rok 2006 se
nase odborova organizace zucastnila jako
jedna z poslednich vzniknuvsich v ramci
DP - a tak mnoho na$ich pfipominek (byt
jen k navrhu kolektivni smlouvy) nebylo
ani stranou odbor( akceptovano - presto
je na misté Fici, Ze odborova organizace
Odbory Dopravniho podniku je toho minéni,
Ze Kolektivni smlouva na rok 2006 je
dokumentem kvalitnéj§im své o rok mladsi
sestfiCky, a z tohoto titulu jsme pod ni svUj
podpis pfipojili.

Za odbory Dopravniho podniku

Pavel Duran

©




Slovo predsedy redakéni
rady do nového desetileti

Ing. Zdenék DoSek, s podékovanim za pfi-
spéni Kateriné Hildebrandové a ing. Vladi-
miru Mravcovi

Vazeni ¢tenari DP-KONTAKTu,

vazeni kolegové,

v poloviné minulého mésice se konalo
setkani élenti redakéni rady DP-KONTAKTu
s vedenim podniku a vétSinou
pravidelnych pfispévatel, jehoz icelem
bylo pfipomenout si deset let naseho
»Listu pracovnikti Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy*. Setkani bylo
nejen prilezitosti k malé oslavé tohoto
vyroci, ale zaroverii ke struénému pohledu
na poslednich 10 let v Zivoté naseho
podniku, pestie zachyceného na tisicich
stranek DP-KONTAKTu.

Uplynulych 10 let bylo obdobim navazujicim
na 1. polovinu 90. let 20. stoleti charak-
terizovanou prudkym rastem vlastnictvi

a pouzivani osobniho automobilu, ktery

byl v Praze doprovazen vysledné zhruba
20% poklesem poctu cestujicich méstskou
hromadnou dopravou. Zacatek 90. let byl
téz obdobim prudkych stfetd o podobu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti (DPP), ve kterém nakonec
zvitézila integraéni linie, to znamena podnik
provozujici metro, tramvaje, autobusy
veetné dvou lanovek jako jeden koordi-
novany a Uzce spolupracujici celek, ktery
je jadrem dnesniho regiondlniho systému
PraZzské integrované dopravy.

Ze 8lo o vitézstvi rozumu sv&déi to, Ze

jiz od poloviny 90. let byl pokles poctu
cestujicich zastaven, situace se stabilizovala
a Praha se dnes mlzZe pravem pySnit
zcela vyjime€nou délbou prepravni prace
motorizované dopravy ve svétovém méfitku
s 57 % cestujicich MHD vugi 43 % vyzna-
vacl individuéini automobilové dopravy.
Pravé toto obdobi je pozadim na detailnim
portrétu velkého podniku vefejnych sluzeb
zachyceném vice nez 120 mésicniky. Je

to obdobi, ve kterém DPP pusobil na
krasném ,hristi“ naseho hlavniho mésta
jako vyznamny hrag¢. Svéd¢i o tom nova
prodlouzeni metra a tramvaji, rekonstrukce
a opravy trati, vyraznd obnova vozového
parku, uspésné prekonani jedné z nejhor-
Sich Zivelnych katastrof v historii mésta,
objektivné prokazatelné vysledky, i kdyz
jen stéle zapogatého Programu kvality
sluzby, certifikace ISO 9001 hlavnich opra-
varenskych i dalSich aktivit. A predevsim
prevazna vétsina spokojenych cestujicich:
ve velkém mezinarodnim srovnavani

9 evropskych velkomést v ramci projektu
BEST v roce 2005 zaujima Praha mezi
metropolemi jako jsou Barcelona, Berlin,
Kodar, Zeneva, Helsinky, Oslo, Stockholm

a Videri prvni misto spolu se Zenevou se
tfemi ukazateli z celkem deseti, ve kterych
jeji verejna doprava ziskala nejvyssi skore
spokojenosti z celkem 1 000 telefonickych
interview (s 3. nejvy$8im podilem navrat-
nosti odpovédi ve vysi 52 %). Je treba
téchto vysledk( umét uzivat v marketingu!
Vysledky zfetelné naznacuji, Zze na to mame
a musime byt sebevédomym provozovate-
lem a méstskym aktérem, jak o tom dale
svéddi i vysledky prazské verejné dopravy
v hlub$im a detailngjSim porovnavani na
mezinarodnim poli. Praha, jak jiz bylo
zminéno v ¢lanku o 56. kongresu UITP

v Rimé&, patfi mezi 10 pozitivné nejcitova-
néjSich mést v Databazi mobility ve més-
tech, kde UITP na zakladé 120 ukazatel(
srovnavala dopravni systémy 50 velkych
mést z celého svéta. Z mnoha namatkou
alespon 2 citace:

»Mezi nejucinnéjsi systémy verejné dopravy

v produkci mistokm Ize citovat mésta, jejichz
mzdové naklady na zaméstnance jsou relativné
laciné, jako je Sevilla, Budapest, Praha,

Newecastle. To ukazuje na skutecnost, Ze
vykony Singapuru, Madridu, Helsinek a Ko-
dané Ize vysvétlit spise jejich nadprimérnou
ucinnosti... Na kritéria nakladu na cestu a oso-
bokm maji vliv mezi jinym téZ pocty cestujicich
verejnou dopravou. Systémy verejné dopravy
britskych mést (s vyjimkou Londyna), které
maji naklady na produkci dost nizké, si v tomto
kritériu stoji hdre z divodu jejich nizké atrakti-
vity. Vysoky stuperi obsazenosti vozidel (jako

v Lisabonu, Rimé, Turinu, Budapesti, Praze

a Singapuru), i kdyZz mdze byt méné priznivy

z hlediska pohodli cestujicich, je na druhou
stranu ddlezitym faktorem produktivity.

Ve studii Evropské komise o cenové politice
verejné dopravy ve 47 méstech z 9 zemi
Evropy je v tomto kontextu vymluvny graf
souhrnné cenové urovné jizdného jako
nevézeného pruméru ceny nejlacingjsi jed-
notlivé jizdenky a koSe nejlacingjSich ¢aso-
vych (predplatnich) jizdenek. Graf ukazuje
cenové Urovné pro cesty v délce 5 km jako

podil roéniho narodniho hrubého domaciho
produktu na hlavu s predpokladem, ze
cestujici vykona kazdy tyden v roce 10
cest verejnou dopravou. Stejné jako u grafu
s cenami jednotlivych jizdenek jsou sou-
hrnné cenové urovné jizdného v italskych
méstech a Praze nejlacingjsi ve srovnani

s mésty ve Francii, Némecku, Rakousku,
Spanélsku, Polsku a Velké Britanii.

Vysoce komplementarni k této studii je
projekt UITP o struktufe nakladi a pfijma

v autobusové méstské verejné dopravé.
Dne 15. ¢ervence 2004 podepsal generalni
feditel Ing. Milan Houfek dohodu o ucasti
na tomto projektu spolu s generalnim
sekretafem UITP Hansem Ratem a Prof.
José Viegasem, feditelem lisabonské konzul-
tacni agentury TIS, jako reSitelem projektu,
obsahujici dolozku o zaruce o duvérném
nakladani s predanymi daty v ramci pfipo-
jeného dotazniku. O rok pozdéji, 16. srpna
2005, obdrzel DPP kone¢nou individualni
zpravu od pana Vasco Moéry z TISu. Projekt
srovnaval vzorek deseti dopravcl prevazné

Foto © Boris Trickovi¢

z Evropy na zéakladé ukazatelt produkce,
ukazatelll nakladu, ukazatelt pfijmu a uka-
zatel( kryti naklad(. V individudlni zprave
vypracované pro DPP jsou prezentovany
grafy, které nam umoznuji pochopit nasi
vlastni pozici/postaveni v souboru spole¢-
nosti zapojenych do této analyzy.

Jen pro ilustraci, odbornici z TISu hodnoti
jako zajimavé vysledky ukazatelll produkce
pramérnou obsazenost vozidla vysoko nad
stfedni hodnotu, nejvyssi cestovni rychlost,
velmi dobré ukazatele efektivnosti produkce.
Pripominaji v8ak nizky pocet Fidi¢l na
vozidlo. Dullezité jsou zavéry na zékladé
ukazatelt pfijmu, které se logicky odvijeji
od grafu celkové cenové Urovné jizdného
ze studie Evropské komise. Tyto zavéry
by mély v budoucnosti vést k zaméreni
pozornosti na management pfijmu, pre-
devSim na vztah rozdilu cen jizdného za
uskuteénéné cesty mezi ¢asovymi jizden-
kami a jednotlivymi jizdenkami.




O tom, Ze DPP je cenén nejen v ramci
mezinarodnich srovnavani, ale i ve dvou-
strannych vztazich s vyznamnymi dopravci,
svéd¢i mala citace z navrhu Smlouvy

o pratelstvi a spolupraci, kterou nabizi
Metropolitano de Lisboa (Metro Lisabon):
1. Portugalsko a Ceska republika jsou dvé
zemé, které vyznamné prispély k Sifeni evrop-
ské civilizace ve svété.

2. Jako prospésné se ukazuje, aby jiZ existujici
vztahy mezi obéma sitémi verejné dopravy

v Lisabonu a Praze byly prohloubeny v ramci
podnik( za né zodpovédnych, a to jako prispé-
vek k Evropé, ktera se konsoliduje, a ve které
vznikaji nové pravidla hry.

3. Pro podniky provozovatelt tato nova situace
v Evropé znamena zvyseny stuperi soutéZe

a pfinasi rast odpovédnosti za rozvoj obou
hlavnich mést a za dobrou kvalitu Zivota a mo-
bilitu ob¢ant jejich mést.

Budoucnost MHD
a DP-KONTAKTu

Stejné jako se ve slunci pfi pohledu

z Vy$ehradu leskne Vltava odrazy tisicl
vinek, stejné rozmanity je i jazyk ¢lanku
DP-KONTAKTu. | podoba naseho mési¢niku
doznava pomérné zasadni zmény. Jeho
redakce sidli nové na Centralnim dispecinku
v ramci jejiho prevedeni pod dopravni Usek
a nova podoba ¢asopisu vychazi z popudu
jeho vedeni jako vyslednice vybéru navrhu
predlozenych dvéma grafickymi ateliéry.
Stejné tak nové desetileti nebude ani pro
DP-KONTAKT, ani pro Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost vstoupe-
nim do stejné feky. Byl-li pfipad Altmark
sporem o jednu regiondlni linku v Né&-
mecku mezi dvéma malymi dopravci, ktery
dokazal na radu let zpomalit evropskou
debatu o navrhu nafizeni Rady a Evrop-
ského parlamentu o vefejnych sluzbach

v prepravé cestujicich, je v Cechach nej-
novéji podavana stiznost pfimo Evropské
komisi jednim z krajskych dopravcu en
bloc vuci provozovatelim MHD ,vlastné-
nym a dotovanym méstskymi urady, kteri

.. jsou provazani s méstskymi a krajskymi
samospravami, jsou financné nezdravymi

subjekty, maji Spatnou vybavenost a nejsou
schopni poskytovat dopravni sluzby odpovi-
dajici kvality“.

Podle nazoru pravnich zastupcu tohoto
dopravce ,takova situace ... jasné porusuje
zasadu pravni jistoty a kontinuity verejnych
sluZeb ... a povede k dal$i nadmérné nahradé
neefektivnim dopraveum z verejnych zdroju.
Prestoze jsou méstskym dopravnim
podnikiim vy¢itany dopliikové komeréni
¢innosti, jako naptiklad pronajem reklamnich
ploch, nemovitého majetku a poskytovani
vefejnych sluzeb, je jednim dechem ve
stejném textu upozorfiovano na skutecnost,
ze ,poskytovani MHD nespada de facto do
zajistovani zakladni dopravni obsluznosti, ani
nejde o poskytovani verejné sluzby ve verej-
ném zdjmu, a naopak jde a mélo by jit o zcela
komercni aktivitu®.

Podobna tvrzeni Ize sice vnimat jako jeden
z vrcholl dialektiky, jsou v8ak v pfimém
protikladu s po desetileti uznavanou evrop-
skou praxi, ze na dopravce jsou v sektoru
verfejné dopravy ukladany verejnymi urady
pozadavky v podobé zavazk( verejné
sluzby. Jelikoz pfijmy z jizdného &asto
nedostacuji k pokryti provoznich nékladu,
bylo evropskym spole¢enstvim uznano, ze
urady by mély za plnéni téchto zavazkl
poskytovat kompenzaci.

VySe vyrovnani finanénich bfemen vyply-
vajicich pro podniky se urcuji spole¢nymi
postupy stanovenymi v ¢lancich 11 az 13
Nafizeni ¢. 1191 z roku 1969, které téz sta-
novuji detailni pravidla pro kalkulaci trovné
kompenzace, je jimi vyzadovana ucetni
transparentnost a téz, aby se naklady

ma za cil nafizeni zjednodusit a uginit

ho pruzngjsim. Pozici Ceské republiky je
konstatovani, Zze navrh je oproti nafizeni

¢. 1191/69 kvalitngjSim a konzistentnim
pravnim textem. Novy navrh stanovi pouze
dva hlavni zplUsoby zadavani smiuyv, a to
bud nabidkovym fizenim anebo pfimym
udélenim. Metody pro nahradu za zavazky
vefejné sluzby bez nabidkového fizeni,

tj. s pfimym udélenim, jsou zaloZeny na
pevné stanovenych zdsadach prava Spole-
Censtvi: zdkaz nadmérnych nahrad a kfizo-
vych dotaci, oddélené ucty, realné naklady,
zlepSovani kvality a ucinnosti.

Proto toto pfimé zadavani dopravnich
vykonU bude trzné orientované a podniky
budou podléhat hodnoceni na zakladé
svych nakladu. Nepodstatné je, zda
dopravu v zavazku verejné sluzby budou
provozovat verejné nebo soukromé podniky.
Zakazky na verejné sluzby budou uzavirany
na dobu urcitou. Evropské dopravni pod-
niky se cilenymi restrukturaliza¢nimi opat-
fenimi pfipravuji na snizeni svych nakladu,
zvlasté pak za vykony jizdniho provozu.
Interni vypoc€et nakladll je usporadavan tak,
aby podniky mohly oddélené vykazovat
naklady za rezijni ukoly a Ukoly mana-
gementu, za infrastrukturu a za vykony
jizdniho provozu.

Situace v Ceské republice jak pro pro-
vozovatele, tak i pro zadavatele, bude
velmi naroénd. Navrh Nafizeni byl pred-
loZzen k urychlené diskuzi a projednani

na vSech urovnich, tzn. predevsim ve
SdruZeni dopravnich podniki CR, aby se
k nému vyslovili nejvétsi dopravci, nebot
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plynouci ze zachovéani zavazku vypocitavaly
na zékladé ucinného fizeni podniku a po-
skytovani dopravnich sluzeb v pfimérené
kvalité. Toto nafizeni je stale v platnosti,
rozvoj stéle vice konkurenc¢niho prostredi

i v odvétvi méstské verejné dopravy vSak
vyzaduje novy transparentngj$i ramec

pro zavazky vefejné sluzby pro udélovani
vyhradnich prav a nahrad za tyto zavazky.
Nova, jiz treti verze navrhu Nafizeni

o verejnych sluzbach z 20. ¢ervence 2005

je tfeba pripravit strategie, s jakou by
mély dopravni podniky do trzniho prostredi
vstupovat. Ke stanovovani strategii je tfeba
se oteviit ke zkuSenostem z jinych zemi,
ze kterych zvlasté dllezité jsou zku$enosti
ze Skandinavie, kde je pfriblizné 15 let
uplathovana liberalizace trhu verejné mistni
dopravy osob. Je tfeba vzit v Uvahu

i stanoviska velkych dopravct, jako jsou
dopravni podniky Atén, Barcelony, Berlina,
Bruselu, Budapesti, Lisabonu, Londyna,




Milana, Pafize, Rima, Rotterdamu a Vidng,
sdruzenych do Skupiny velkych metropoli.
Podle jejich nazoru by uZivatelé verejné
dopravy méli mit moznost vyuzivat vyhod
integrovanych systému verejné dopravy.
Integrace musi pokryvat vlastni pfepravni
sluzby, prestupy, tarify, informovani, marke-
ting a dal$i aspekty.

sledovat snaha o zvy$eni efektivity v BKV
Budape$t a Wiener Linien — pficemz DPP
a amsterdamsky GVB z tohoto pohledu
ukazatele.

O tom, jaka cesta vede k podobnym
vysledkum efektivity, velmi zasvécené
hovofil pan Hartmut Schmidt, feditel

Souhrnné cenové urovné jizdného ve vztahu k HDP - srovnani 47 mést
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Vztahy mezi ufadem a provozovatelem musi
vyUstit ve stanoveni obecnych cilt a jasné
rozdéleni povinnosti a zavazkd. Nejlep$im
prostfedkem k tomu je forma smlouvy.

V této souvislosti bylo uzavieno vybérové
fizeni na studii s ndzvem ,Smlouvy o ve-
fejné sluzbé& v sektoru méstské verejné
dopravy po Altmarku“, na kterou Evropska
komise obdrzela tfi nabidky. Smlouva na
vypracovani studie méla byt podepsana
pred koncem roku 2005.

K nékterym ¢lenim Skupiny velkych
metropoli mame blizko skrze Klub kvality
CYQUAL - Pafiz, Brusel, Berlin, dalsi jako
Budapes$t ¢i Viden jsou doslova za humny.
Pro¢ je z 50 mést z Databaze mobility
UITP Viden - spolu s Helsinkami a Sin-
mésto? Udrzeni podilu verejné dopravy

na trhu je pfipisovano k dobru politikiim
zodpovidajicim za dopravu ve mésteé:
omezovani pouzivani automobilu, prabézné
investice do vefejné dopravy, rozsifovani
kolejové dopravy, vysoka a stéle stoupajici
nabidka sluzeb, optimalizace provoznich
nékladu.

O tom, Ze Viden je prikladem z ,nejlepsi
praxe“, svéd¢i i zakladni udaje ze ,Srov-
navaci analyzy vybranych spole¢nosti
zabezpecujicich MHD*, kterou pro DPP

v listopadu 2004 vypracoval Roland Berger
Strategy Consultants: z poc¢tu mistokm
celkem/zaméstnance, vyjadifeno ukazatelem
v miliénech mistovych km roéni nabidky
na osobu ve vysi 1,39 v Praze, 1,69

v Budapesti, 1,82 ve Vidni a 0,86 v Am-
sterodamu vyvozuji konzultanti komentar,
Ze z vykonu na zameéstnance se da dobre

Angebots-strategie - strategie nabidky,

z BVG Berlin pii své prezentaci 27. ¢ervna
2005 pro vedouci pracovniky DPP. Ani
snizeni po¢tu zaméstnanct na 11 000

(z pavodnich 23 000 v pocatcich 90. let)

a zvy$eni stupné kryti provoznich nakladu
pfijmy z provozu na 86 % nejsou podle
jeho tvrzeni kone¢nymi vysledky transfor-
mace tohoto berlinského dopravce. To vse
pfi zachovani socialniho smiru a slu¢ovani
dvou podnikt s rGznymi mentalitami. Ber-
linsti kolegové od padu berlinské zdi trpé-
livou praci vychazejici z hluboké znalosti
prostiedi, ve spolupraci s partnery dopravci
jak z Némecka tak prostfednictvim bench-
markingu s nejlepSimi ,pfipady z praxe”,
jako jsou dopravni podniky Barcelony,
Vidné, Pafize a Bruselu, usilovali o zasadni
technologickou proménu na $pi¢kové
urovni a zavadéni modernich manazerskych
metod. Prilezitosti jes$té hloubéji se s touto
cestou seznamit by mél byt stanek BVG na
parizském , Evropském salonu mobility“,
na ktery DPP a BVG byly organizatory

z francouzského Svazu verejné dopravy
pozvany jako &estni hosté, a ktery se kona
v ¢ervnu 2006.

Velice optimistickym jevem je v posledni
dobé rostouci pocet diplomovych praci

na Fakulté¢ dopravy Ceského vysokého
uceni technického v Praze na témata
méstské verejné dopravy. Rada z téchto
praci ma vysokou Uroveri a vyznamnym
jevem je i to, Ze néktefi jejich autofi, jako
je napfiklad Ing. Jifi Prikryl (,Prazkumy
kvality dopravy” — DP-KONTAKT 8/2005),
pres neuspésny pokus o ziskani zaméstnani
v DPP se nevzdavaji a usiluji o angazma

napfiklad v London Underground, ktery
nabird nové zaméstnance s vizi olympij-
skych her v Londyné. Jednou z nejlepsich
na téma MHD byla diplomova prace

Ing. Richarda Zelezného z roku 2005

na téma ,Opatieni ke zlep$eni provozu
meéstské dopravy v centrdlni ¢asti Liberce”,
s vysoce zasvécenym pristupem k otazkam
preference MHD.

Rozhodné bude zajimavou pfilezitosti
predstavit tuto praci spole¢né s diplomovou
praci pana AleSe Simandla, fidi¢e tramvaje
z vozovny Zizkov, na téma ,Kvalita tram-
vajové dopravy“ stejné jako praci pana
Vladimira Pusmana ,,Koordinace ¢asovych
poloh spojt tramvajovych linek v Praze“

z leto$niho roku zajemcum z nas$eho pod-
niku pfi jednom z workshopU(/prezentaci,
které jsou planovany na pristi rok.
Prislibem novych podnétt pro DPP a jeho
program kvality je Cerstvé zaloZeny ,Projekt
na podporu Programu kvality sluzby“, ktery
ma byt spoleénou iniciativou FD CVUT
pod vedenim profesora Duchoné a DPP.
Jde o skupinovy projekt celkem péti diplo-
mantd s tématy analyza standard( kvality
ve vyspélych statech EU, navrh novych
standardu kvality pro Prahu, prazkum spo-
kojenosti cestujicich v prazském metru na
lince C, informovanost cestujicich v MHD.
Zde bude vyznamnym zdrojem a inspiraci
prace stazisty Mateusze Lewczuka v ramci
nadace Hertie Foundation, ktery pro DPP
v zafi a fijnu 2005 zpracoval ,, Analyzu
ankety na téma nabidka informovani zajis-
tovana Dopravnim podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti: jak ji vnimaji zahra-
niéni navstévnici“.

V8echny tyto poc€iny spolu s fadou pozitiv-
nich vysledkdl, kterych nas vefejny dopravni
systém dosahuje v mezinarodnim srovna-
vani, jsou nadéji pro cestu do budoucna.
Stejné jako v pfipadé STIBu Brusel by pro
nas na této cesté hlavnimi osami mély byt:
- Zaméfeni na zékaznika

- Partnerstvi

- Modernizace a fizeni lidskych zdroju

V této souvislosti chci uvést citaci z roz-
hovoru s Petrem Chvatalem, generalnim
feditelem Ceské pobocky TNT Express
Worldwide, ktery byl pod nazvem ,Tlak na
kvalitu neni manie“ uveden v pfiloze Hos-
podarskych novin 19. prosince 2005.

., Predevsim ve sluzbach plati jedna stara
pravda: vas vyrobek nebo sluzba nebude nikdy
lepsi, neZ je kvalita vasich lidi*.

V zagatku nového startu DP-KONTAKTu
bychom relativné Uspésné postaveni naseho
podniku méli brat jako zavazek a usilovat
o jeho zlepSovani.

Cestami v poslednich 10 letech na$ podnik
vedl a doprovazel jej nas generalni feditel
a kolega, ing. Milan Houfek. Stejné jako
setkani k 10. vyro¢i naseho Casopisu, tak

i tento ¢lanek je veden vzpominkou na
ného a uznanim vSeho dobrého, co pro
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nost vykonal.

©




AKTUALNE

Preména podniku bude
pokraéovat i v roce 2006

Petr Malik

Hodnoceni roku, ale také vyhledy do
budoucna, stejné jako seznameni

s postupem Transformaéniho projektu. To
jsou hlavni témata setkani managamentu
spolec¢nosti v utery 6. prosince na
Kacerové. Generalni reditel Tomas Jilek
ve svém vystoupeni jasné deklaroval,

ze Transformacni projekt v Dopravnim
podniku bude pokracovat.

Opét po pull roce se v kacerovské velké
zasedaci mistnosti seslo $irsi vedeni
Dopravniho podniku, pfiblizné 150 vedou-
cich, aby zhodnotilo rok 2005, ktery pro
na$ podnik nebyl zrovna jednoduchy.
Finanénich prostfedkd v roce 2005 nebylo
nazbyt, a tak jednoznaény ukol znél: Setfit
a hledat uspory. Jak informovali generalni
feditel Tomas Jilek i obchodné-ekono-
micky feditel Vaclav Pomazal, podafilo se.
Finanéni situace podniku byla na konci
roku stabilizovand, veSkeré zavazky spolec-
nosti mohly byt pInény.

Personalni situaci ve spole¢nosti rozebral
personalni feditel Jaroslav Duri§. Ke konci
roku 2005 pracovalo v Dopravnim podniku
12 721 zaméstnancl, coz je pfriblizné

o dvé stovky méné, nez tomu bylo v roce
2004. Ale i tak zUstavaji persondlni naklady
nejvyznamnéj$i polozkou v nékladech pod-
niku. Vzdyt v nedavno skoncenych dvanacti
mésicich se na mzdach vyplatilo témér 5
miliard korun.

Trend postupného snizovani poétu zameést-
nancU bude pokracovat i v roce 2006
mozna rychleji, nez bylo planovano ve
vyhledovém materidlu predlozeném pfi
prvnim setkani managementu Dopravniho
podniku na sklonku kvétna 2005. ,Na per-
sondlnich nakladech v roce 2005 se nam
podafrilo usetfit vice nez 70 miliont korun,
uspora mohla byt jesté vetsi, ale ¢ast byla
pouzita pro odmény nejlep$im na konci
roku,“ sdé&lil personélni feditel Duris.
Tomas Jilek ve svém slové zaméfeném na
rok 2006 potvrdil, Ze je to rok optimalizace,
tedy nejdulezitéjsi ¢asti celé premény pod-
niku. Organizaéni zmény jsou jiz u konce
a nyni se musime zaméfit ve vS8ech
utvarech na skladbu a vysi nékladd. ,,O co
rychleji bude transformace probihat, o to
dfive se nam podafi chod podniku zefek-
tivnit, to bychom méli mit na mysli,“ vyzval
k aktivité vedeni podniku generdini feditel.
V dals$im pribéhu setkani vedeni spo-
le¢nosti se generdlni feditel zminil také

o outsourcingu, neboli o predani nékterych
ginnosti v souasnosti zajistovanych pod-
nikem do soukromych rukou. ,Rozprodej
podniku neni cilem Transformaéniho pro-
jektu, ale u vSech ginnosti musime provést

detailni a pfesnou analyzu a porovnat, co
je pro nas vyhodnégjsi. Pokud zjistime, ze
predani nékterych cinnosti jinym subjektim
je dlouhodobé efektivni, mizeme se vydat
touto cestou. Nase naklady musi byt srov-
natelné s konkurenci.”

Reditel Transformaéniho projektu Ladislav
Spitzer se ve svém projevu zamé&¥il na
zavére¢ny rok Transformaéniho projektu.

V pfipravné oblasti stale jeSt& pracuje
nékolik subprojektl, které zejména pripravuji
ukazatele, podle kterych by mél Dopravni
podnik fungovat v budoucnosti.

Hlavnimi cily pro rok 2006 je vytvorit
systém fizeni vykonnosti pro vSechny
utvary, uvést do praktického Zivota dohody
o Urovni poskytovanych sluzeb, tzv. dohody
SLA, posoudit moznosti outsourcingu
nékterych jednotek a pfripravit strategicky

Ugastnici setkani v kacerovské velké zasedaci
mistnosti 6. prosince 2005. Foto © Petr Malik

plan podniku na roky 2007 az 2011.

V zavéru setkani jesté personalni reditel
predstavil program finanéni i nefinanéni
motivace a systém hodnoceni pracovni
vykonnosti, ktery by mél byt postupné
zavadén v zivot. Samoziejmé také bude
zdlezet na vysledcich kolektivnich vyjedna-
vani v nasledujicich letech, nebot mnohé
z pfipravovanych zmén patfi do jednani
socialnich partneru.

©

Predstavenstvo projednalo

Redakce

Clenové predstavenstva na svych
zasedanich v zavéru roku 2005 kromé
majetkopravnich zalezitosti spole¢nosti
projednali nasledujici materialy:

Informace o zabezpecovacim zafrizeni na
trati B. Predstavenstvo vzalo na védomi
rozhodnuti predsedy Uradu pro ochranu
hospodarské soutéZze o zruSeni obchodni

verejné soutéze ,,Modernizace zabezpeco-
vaciho a ¢&asti sdélovaciho zafizeni na trati
B prazského metra a na pfislusném parku
elektrickych vozidel metra pro prepravu
cestujicich®. Souc¢asné vyjadrilo souhlas

s nahradnim FeSenim, které pocita s vyuZzitim
stavajiciho zabezpetovaciho zafizeni ARS

a jeho aplikace do rekonstruovanych vozu
81-71M.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu
MHD za 1. - 3. &tvrtleti 2005. Clenové pred-
stavenstva projednali a nasledné schvalili
vysledky hospodareni za za 1. — 3. Ctvrtleti
2005.

Zprava o konsolidované ucetni zavérce.
Predstavenstvo schvdlilo v souladu s Vy-
hlagkou Ministerstva financi CR 500/2002
Sb., kterou se stanovi postupy pro
provedeni konsolidace ucetni zavérky pod-
nikatelt, ze Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost nebude stejné jako

v minulych letech provadét konsolidovanou
ucetni zavérku.

Odhad vyvoje trzeb do konce roku 2005.
Predstavenstvo vzalo na védomi informaci
O Vyvoji trzeb z prodeje jizdenek. Vyvoj

byl oznacen za velmi pozitivni, po Upravée
tarifu od 1. €ervence leto$niho roku doslo
ke zvySeni trzeb o 17,2 %. Za pozitivni
byla oznacena skutec¢nost, Ze soucasné

s trzbami roste i pocet prepravenych osob,
respektive pocet prodanych jizdenek, a to
priblizné o 10 % oproti roku 2004.

Plan krizové pfipravenosti. Clenové pred-
stavenstva byli informovani o zpracovani
Planu krizové pripravenosti. Plan je konci-
povan ve dvou rovinach; a to z hlediska
zapojeni Dopravniho podniku do bezpec¢-
nostniho zachranného systému hl. m. Prahy
a z hlediska zvladani krizovych situaci

v rdmci DP.

Zmeéna planu investic na rok 2005. Predsta-
venstvo schvdlilo zménu investi¢niho planu.
Zména vychazi ze schvéleni zmény ucelo-
vosti dotace, kterou schvalila Rada HMP,
resp. Zastupitelstvo HMP, a to z divodu
potfeby pokryti planu odpist a odlozené
dané a souc¢asné materidl upresnuje nékteré
realizované investi¢ni akce.

Informace o pripravé pfemisténi Prazské
strojirny, a. s. Predstavenstvo schvalilo
odprodej aredlu Prazské strojirny, a. s.

a ulozilo predsedovi predstavenstva této
spole¢nosti realizovat ndkup areédlu ve
Vinofi za ucelem redislokace Prazské stro-
jirny, a. s.

Informace o pribéhu kolektivniho vyjedna-
vani na rok 2006. Clenové predstavenstva
byli pribézné informovani o vyvoji kolektiv-
niho vyjednavani pro rok 2006.

Nakup autobust v roce 2006. Predsta-
venstvo schvélilo zadavaci podminky pro
zajisténi obnovy vozového parku autobusu
nakupem 40 standardnich a 10 nizko-
podlaznich sélo autobusl pro rok 2006

a soucasné ulozilo generalnimu fediteli
zajistit v souladu se zdkonem vyhlaseni
vybérového fizeni.

©




Z PODNIKU

Bezpecénost nade vse

Oddéleni BOZP

Ve dnech 7. - 9. listopadu 2005 se
uskutec¢nila valna hromada Sdruzeni
bezpeénostnich technikii méstské
hromadné dopravy Ceské a Slovenské
republiky. Ve snaze zajistit hojnou ucast
na tomto setkani se mistem setkani stala
Praha.

Na programu valné hromady bylo hlaseni
o provérkach BOZP, pracovni Urazovosti,
novych problémech v oblasti bezpecnosti
prace v jednotlivych dopravnich podnicich
a jejich zplUsobu feseni ve vztahu k moz-
nostem jednotlivych podnikl a pozadavki
statnich kontrolnich organt, diskuse

o novych predpisech a z toho vyplyvajicich
povinnostech pro zaméstnavatele a exkurze
po vybranych pracovistich podniku. Valné
hromady se zucastnilo 24 ¢lend Sdruzeni
bezpecnostnich techniku.

ZuCastnéné velmi oslovilo moderni vybaveni
opravarenské zakladny tramvaji v Hostivari,
kde velmi ocenili ulehéeni fyzicky namahavé
prace nejen diky vzduchovym prepravni-
kim, vyvySenému pracovisti montazni lavky,
ale také elektricky vySkové nastavitelnym
obsluznym plo$inam v karosarskych a lako-
vacich boxech.

V provozovné Ustredni dilny autobust

v aredlu Hostivar byli pfitomni seznameni

s celkovou opravou karoserii autobusu,

od Uplné demontaze vnéjSich plechovych
dild pres opravy nosnych ¢asti a opravu
rdmu autobusu. Prohlédli si dilny karosaru
a nasledovala prohlidka lakovny. V hale Il
nejvice zaujala dilna oprav motort, kde je
expozice poSkozenych a demontovanych
dild z motort. Kazda poskozend soucastka
motoru je némym svédkem zavady motoru
nebo nedostate¢né udrzby.

Presun z aredlu opraven tramvaji a auto-
busli v Hostivafi do Muzea ve StfeSovicich
byl zajistén historickou tramvaji z roku
1952. V muzeu zaujaly pavodni plany
vystavby podpovrchové tramvaje z 30.

let minulého stoleti a neméné také velké
mnozstvi exponatd udrzovanych v pro-
vozuschopném stavu, které vyrazily do
prazskych ulic pfi oslavach 130 let MHD

v Praze.

Dal$im mistem exkurze byla lanova draha
Petfin. V dobé& svého vzniku byla nejdelsi
lanovkou tohoto typu v Rakousko-Uhersku
a fungovala na principu vodni prevahy.
Méla Sikmou délku 396,5 m a prekonavala
vyskovy rozdil 102,2 m. Po sesuvu pudy
na Petfiné byla lanovka uzaviena od roku
1965 az do roku 1985, kdy byl provoz
obnoven. Zajimavosti je, Ze po celou dobu

| _J

Pohled do opravny autobust v Hostivari. Foto © Bezpec¢nostni Usek

nucené odstavky se pracovnici provozovny
StreSovice o lanovou drahu peclivé starali,
takze dnedni, ponékud kuriézni strojovna,
je puvodni.

Ackoliv ¢asu bylo malo a moznych praco-
vist k vidéni nespocet, nasla se i chvilka
na prohlidku haly opravarenské zakladny
metra a haly oprav v depu Hostivaf. Na
ucastniky exkurze, ktefi jsou zvykli na
mensi provozy, zapusobila mimo jiné i roz-
lehlost haly, do které Ize umistit az dvé
sté elektrickych vozU metra, které zajistuji
provoz na lince A.

Za poutavy a vice nez poucny doprovod
po jednotlivych provozech dékujeme pandm
Véclavu Havlikovi — OT, Jaroslavu Budilovi
— OA, Petru Ctvrtnikovi a Jifimu Sedlakovi
— Muzeum StreSovice, Stanislavu Lanému
Lanovka Pettin, Miroslavu Svihnosovi

- Metro OZM a ing. Jaromiru Varovi

— Metro hala Hostivarl. Zvlastni podékovani
patfi také panu ing. Milanu Pokornému

a ing. Petru Malikovi.
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Skoleni PO v roce 2005

Oldrich Horinek,
vedouci oddéleni poZarni prevence DP

Pozarni prevence, to je slovni spojeni, které
kazdému prijde na mysl, kdyz se od svého
nadfizeného dozvi, Ze se ma zucastnit
dalsiho z povinnych $koleni. Vétsinou totiz
okolo hasicich pfistroji a poplachovych
smeérnic prochazime nevsimavé. Uplynuly
rok prFinesl stejné jako v minulosti nékolik
desitek Skoleni mnoha zaméstnanct
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti.

Skoleni o pozéarni ochrané je nezbytné pro
zajistovani pozarni bezpecnosti pfi ¢innos-
tech zaméstnanclt v Dopravnim podniku.
Tato povinnost vyplyva ze zakona o po-
zarni ochrané. Skoleni ovliviiuje chovani
zameéstnancl a pomaha jim resit problémy
spojené s pozarni ochranou nejen v za-

méstnani, ale i v soukromém zivoté. Prace
pfi opravach objektl a zafizeni DP vedou
diky vyvoji v pozZarni ochrané ke stéle
technologie, které se do objektl vnaseji,
zajistuji za prispéni zaméstnanct DP rovnéz
vétsi bezpecénost cestujici verejnosti, ktera
vyuziva naSich sluzeb. PFi Skoleni o pozarni
ochrané je toto téma probirano zejména ve
vztahu k podzemnim objektam.

Oddéleni pozarni prevence proto klade velky
dlraz na Uc¢ast na $koleni vSech zamést-
nanct Dopravniho podniku. V roce 2005, kdy
toto oddéleni zahdjilo svoji ¢innost v novém
sloZzeni v ramci Bezpecnostniho Useku pro
cely Dopravni podnik, byla snaha, aby byli

v terminu proskoleni vSichni zaméstnanci
Dopravniho podniku. Pisemnou formou byly
osloveny vSechny jednotky. Zamér se az na
vyjimky zdafil.

Skoleni se opakuiji periodicky kazdy rok

a probihaji vzdy v jarnich a podzimnich
terminech. Vétsi pocetni stav zaméstnancu
pfipada vzdy do termint podzimnich.V mé-
sici listopadu 2005 bylo zahgjeno v krytu
CO v depu Kacerov $koleni vedoucich
zameéstnancl o pozarni ochrané a rovnéz
odbornd pfiprava preventivnich pozarnich
hlidek a pozarnich dohledu. Vyuziti krytu
CO na depu Kacerov je pro tyto ucely
vyhodné jak pro prednésejiciho, protoze
kryt je vybaven potfebnou technikou, tak
pro posluchace, protoze prostredi je pfi-
jemné a potiebné zdzemi je v dosahu.
Pokud secteme celkovy pocet proSkolenych
zaméstnancu Dopravniho podniku za rok
2005, pak dojdeme k &islu 2 261. Nejvétsi
pocet osob samoziejmé prichazi vzdy

z jednotek metra. Nasi snahou je, aby
Skoleni bylo zajimavé a pfineslo pro poslu-
chace vzdy néco nového. V tomto smeéru
pfipravujeme nové naméty podle zaméreni
jednotlivych jednotek Dopravniho podniku
tak, aby bylo vedeno v duchu jejich &in-
nosti. Znamena to napfiklad pfipravu video-
zdznamu z prostredi tramvajovych vozidel,
autobusl nebo souprav metra a zpracovani
fady pisemnych podkladl. Véfime, Ze naSe
prace ma smysl a pomaha k vétsi bezpec-
nosti nas vsech.

©




Vyprostovani soupravy M1

Ing. Michal Brunner,
oddéleni odbornych sluzeb HZS DP

V pondéli 21. listopadu 2005 dopoledne
doslo k vykolejeni nové soupravy metra
typu M1 na zkuSebni trati v arealu depa
Zli¢in. Souprava prorazila zarazedlo,
prvni dva vagony zcela vyjely z koleji

a treti vagon zustal jednim podvozkem
na kolejich. V tomto ¢lanku se nebudeme
zabyvat pfi¢inami nehody, ale pfiblizime
¢tenairim DP-KONTAKTu prabéh
zachrannych a likvidaénich praci.

Kratce po nehodé k havarované soupravé
vyjely jednotky Hasi¢ského zachranného
sboru Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti. Hasi¢i védéli o nehodé
jako jedni z prvnich, protoze k vykolejeni
doslo na dohled od zli¢inské pozarni sta-
nice. Na misté bylo zjisténo, Ze nedoslo ke
zranénim a Ze nehrozi dal$i bezprostfedni

Hasici vyprostuji soupravu pomoci tazného zafizeni. Foto © Bezpec€nostni Usek

nebezpeci. Zaroven bylo potvrzeno, Ze
souprava zatim neni v majetku Dopravniho
podniku a patfi spole¢nosti SIEMENS, divizi
Transportni systémy. Vzhledem k rozsahu
udalosti byly na misto povolany posilové
jednotky Hasi¢ského zachranného sboru
Ceskych drah, ale prace na likvidaci

Vykolejena souprava na zkuSebni trati v depu Zli¢in. Foto © Bezpecnostni Usek

udalosti byly odpoledne preruseny, protoze
nehrozilo nebezpeci z prodleni, bylo tfeba
nehodu zdokumentovat a naplanovat
postup likvida¢nich praci. Schlize k na-
planovani dal§iho postupu probéhla 24.
listopadu.

Hasi¢ské sbory se v aredlu depa Zli¢in
znovu setkaly o tyden pozdégji, v pondéli

28. listopadu. Spole¢nost SIEMENS
smluvné najala a fizenim likvida¢nich praci
povéfila Hasigsky zachranny sbor Ceskych
drah, ktery disponuje téZzkou vyprostovaci
technikou a ma nejvétsi zkusenosti s vy-
prostovanim kolejovych vozidel v terénu.
Zaroven byl o spolupraci pozadan Dopravni

podnik, ktery poskytnul sily a prostfedky,
pohotovostni vozidla a odborniky jednotky
Sprava vozidel Metro.

V prubéhu pondéli se podarilo vratit

na koleje tfeti a pozdéji i druhy vagon
soupravy. Vyprostovani kazdého vagénu
probihalo nasledujicim zpGsobem. Nejprve
byl zdvizen na hydraulickych zvedacich tak,
aby se kola jednoho podvozku nedotykala
terénu. Pod kola byly umistény naplocho
poloZené kolejnice a vagon na né byl spus-
tén. Kdyz byly kolejnice pod vSemi koly
podvozku, byl vagén popotahnut na lané
smérem ke zku$ebni trati pomoci tazného
zafizeni. Tento postup se cyklicky opakoval,
dokud nebyl vagéon obéma podvozky zpét
na zkuSebni trati. Nasledné byl lokotrakto-
rem odtazen do vyrobniho zavodu.

V utery 29. listopadu prace pokracovaly.
Bylo zahgjeno vypro$tovani ¢elniho vozu,
ktery mél podvozky nejvice zaborené

v zeminé a lezel i na technologickych
kontejnerech, zavéSenych pod skfini vozu.
Bé&hem dne se podafrilo tento vagon
doslova vyhrabat z rozryté zeminy, polozit
na provizorni kolej a postupné pfiblizit

k zacatku zkuSebni trati. Nakonec, ve
stfedu 30. listopadu, byl ¢elni vz pomoci
hydraulického zafizeni pro tzv. bo¢ni posun
naveden do smeéru zkuSebni trati a natazen
taznym zafizenim zpét na kolej.

Popis likvida¢nich praci je jednoduchy, ale
skryvaji se za nim hodiny tézké a zod-
povédné prace zameéstnancl hasi¢skych
zachrannych sbort Ceskych drah a Doprav-
niho podniku v ¢ele s odborniky jednotky
Sprava vozidel Metro. Pro vyprostovani

byl zvolen postup, ktery byl nejvice Setrny
k poskozené soupravé M1, ale znamenal tfi
dny soustavného prenaSeni kolejnic a téz-
kého vyprostovaciho naradi v bahné a mra-
zivém vétru. Pres slozité podminky byly
vyprostovaci prace Uspésné. Historicky prvni
spoluprace hasi¢l a specialisttl Dopravniho
podniku a Ceskych drah se podatila a pfi-
nesla rfadu cennych zku$enosti.

©




Z PODNIKU

Bezbariérové pristupy
ve stanicich metra

Ing. Rudolf Pala, odbor strategie a fizeni

V fijnovém ¢Cisle jsme naSe ¢étenare
informovali o zahajeni zkuSebniho

provozu osobniho vytahu ve stanici
Florenc C spojujiciho vestibul stanice

s uliéni urovni. Dne 25. listopadu 2005 byl
bezprostiedné po kolaudaci do zkusebniho
provozu uveden dalSi osobni vytah v této
stanici. Vytah spojuje vestibul stanice

s nastupistém traté C a jeho zprovoznénim
je tak dokonéeno bezbariérové
zpfistupnéni stanice Florenc C. O nékolik
dni pozdéji probéhla také kolaudace
osobniho vytahu ve stanici VIitavska.

Novy osobni vytah je situovan vedle stano-
vi§té prepravniho manipulanta ve vestibulu
Florenc C a je uren pro prepravu 8 osob
pfi maximalnim zatizeni 630 kg. Vytah je
hydraulicky bez strojovny typu AVOKA

A 08 HD 06 O s agregatem umisténym

v prohlubni. Motor vytahu ma vykon 12 kW
a umoznuje prekonat vySkovy rozdil 4 m

s maximalni rychlosti 0,63 m/s. Rizeni
vytahu je mikroprocesorové. Konstrukce
kabiny je provedena ze skla a nerezové
oceli. Dvere Sifky 900 mm jsou automa-
tické teleskopické, pohanéné motorem.
Kabina vytahu je prlchozi a méa hloubku

1 400 mm, Sitku 1 100 mm a vysku

2 100 mm.

Projektantem stavby vytahu byl Metro-
projekt Praha, a. s., dodavatelem stavby
firma Stamet, s. r. 0. a vyrobcem vlastniho
vytahu firma VVS - Ceské vytahy s. r. o.
Pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nost zajistoval inZenyrskou &innost
IDS, a. s.

Od zafi 2005 jiz také bézi naplno stavebni
prace na bezbarierovém zpfistupnéni
stanice Florenc B, které je realizovano za
finanéni spoluliasti strukturalnich fondd
Evropské unie v ramci programu JPD 2.
Dokonéeny jsou jiz prelozky inzenyrskych
siti, byly zahajeny t&Zebni prace na Sachté
vytahu vedouciho z uliéni Urovné na uroven
pfestupni chodby a byla zahajena téz
realizace vytahu z nastupisté stanice k pre-
stupni chodbé&. Dokonéeni stavby a bezba-
riérové zprovoznéni celého prestupniho uzlu
Florenc je planovano na jafe roku 2007.

Stanice VItavska

V utery 6. prosince probéhla za ucasti
Drazniho spravniho urfadu a odboru dopravy
MHMP kolaudace, na jejimz podkladé byl
téhoz dne do zkusebniho provozu uveden
novy osobni vytah ve stanici metra Vitav-
ska. Vytah spojuje uliéni Uroven u zastavky
tramvaji smér HoleSovice s vestibulem

Stanice Florenc.

stanice a je prvni etapou bezbariérového
zpfistupnéni této stanice. Osobni vytah je
situovan na konci chodby z vestibulu, kde
je k nému vybudovana Sikma najezdova
rampa, prekonavajici vyskovy rozdil nékolika
pevnych schodu. V soucasnosti tedy vytah
slouzi do¢asné pouze k bezbariérovému
pfistupu do vestibulu stanice a na bezbari-
érové WC.

Vytah je lanovy bez strojovny typu A1L

— 630 s agregatem umisténym v Sachté

a je urCen pro prepravu 8 osob pfi maxi-
malnim zatizeni 630 kg. Motor vytahu ma
vykon 4,4 kW. Vytah prekonavéa vyskovy
rozdil 3,85 m s maximalni rychlosti 0,7
m/s. Rizeni vytahu je mikroprocesorové.
Konstrukce kabiny je vyrobena z nerezové
oceli. Dvefe Sitky 900 mm jsou automa-
tické teleskopické pohanéné motorem.
Kabina vytahu je neprichozi a ma hloubku
1 400 mm, Sitku 1 100 mm a vys$ku

2 200 mm. Na hornim nastupisti jsou pred
vytahem instalovéna hraditka jako soucéast
protipovodriové ochrany celé stanice.
Projektantem stavby vytahu byl Metroprojekt
Praha, a. s., dodavatelem stavby Navatyp,
s. I. 0. a vyrobcem vlastniho vytahu firma
Thyssen Krupp vytahy s. r. o. Pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost
zajistoval inZzenyrskou &innost opét IDS, a. s.
Na nastupisti stanice Vitavska se v eska-
latorovém tunelu jiz rozebé&hly prace na
vystavbé prvniho Sikmého osobniho vytahu
v prazském metru. Byla vybudovana skle-
néna sténa oddélujici trojici eskalatorti od
konstrukce vytahu. Dal§i montazni prace
na vlastnim vytahu budou probihat na jare
letoSniho roku po dodani vlastniho vytahu.
O dal$im postupu zpfistupriovani této
stanice cestujicim s omezenou schopnosti
pohybu budeme pribézné informovat.

Oba vytahy ve stanicich Florenc C

a Vitavska jsou vybaveny oboustrannym
dorozumivacim zafizenim - telefonem

— s pracovistém trvalé obsluhy. V kabiné

i na obou nastupistich vytahu jsou kamery.

Stanice Vlitavska.

V kabinach je hlasové zafizeni, které infor-
muje o vySkové Urovni, na kterou vytah
dojel. Vytahy spliuji pozadavky vyhlaSky

€. 369/2001 Sb. Ministerstva pro mistni
rozvoj, ktera stanovi pozadavky na vybaveni
vytahQl pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

©

Priprava certifikace linky C
metra pokracuje

Ing. Viktor Baier

V leto$nim kvétnovém c¢isle DP-KONTAKTu
jsme seznamili étenare s divody, které
vedly k rozhodnuti vedeni spoleénosti
usilovat o ziskani certifikatu pro linku C
podle normy ISO 9001:2001.

Ctenéafi byli seznameni s pracovnim tymem
a firmou odborného konzultanta. V ¢&lanku
byl popsan rozsah pilotniho projektu a za-
mér zavadéni politiky jakosti se zamérenim
na zdkaznika véetné dopadl opatieni na
management a samotné zaméstnance.

S jedinym cilem - spokojenost naseho
zdkaznika. To jenom na pfipomenuti.

Od doby kvétnového vydani uplynulo
nékolik meésicl a rok 2006 ukaze a bude
rozhodujici, zda vynalozené Usili nebylo
marné a vsichni pevné véfime, Zze na konci
této cesty bude udéleni certifikatu.

V dobé pripravy tohoto &lanku, na konci
roku 2005, pravé probiha kontrolni audit
poradenské firmy. Vysledky auditu budou
nasledné projednany a pfipadné dil¢i nedo-
statky odstranény. Pokud bude podepsana
pfislusna smlouva, je predpoklad obdrzeni
certifikatu do konce prvniho pololeti roku
2006. Na strankach podnikového ¢asopisu
budeme o kone¢ném vysledku urcité infor-
movat.

©




Z PODNIKU

Automaty na vydej
jizdenek PID

Vaclav Kudrna,
oddéleni automatizovaného predprodeje

Druha polovina roku 2005 byla po
éervencovém spusténi nového tarifu ve
znameni zvy$eného zajmu cestujicich

o nakup jizdenek z automatu. V letnich
meésicich, kdy vrcholi turisticka sezéna, se
tento zajem znasobil, nebot o jednotlivé
jizdenky je vzdy nejvyssi zajem z prabéhu
celého roku.

V roce 2005 bylo prostfednictvim automat
prodano vice nez 36 miliond kusl jizdenek
vS8ech dvaceti prodavanych druhd, a to
bezmala za 500 miliond K&. Hovofime-li

o trzbach, dostavame se tam, kde konci

— do pocitarny minci. Po presunu trezor(

s trzbou z jednotlivych automatd do
poc¢itarny minci je trzba zpracovavana. Pro
zajimavost v roce 2005 to predstavovalo
roztfidéni, spocitani, zabaleni a pfipraveni

k predani bance priblizné 520 tun v péti
druzich minci. Kazdy automat m& své ucet-
nictvi, které je pomoci média prenasSeno do
PC. Kromé udaji o pfijatych jednotlivych
mincich v pokladné jsou zaznamenany
informace o jednotlivych poctech vSech
dvaceti druht jizdenek prodavanych auto-
maty a mnohé dalSi. Tyto udaje jsou pak
dale zpracovavany.

V zavéru roku se o nase automaty na
jizdenky zacaly zajimat po del$i dobé
krimindlni Zivly. Zlodéji se tentokrat snazili
nasiiné dostat i do automatt na relativné
frekventovanych mistech, dokonce téz

ve stanicich metra. Po instalaci nového
vystrazného zafizeni, spolupraci s policif

a dalSich opatrenich jsou automaty opét

v relativnim klidu. Vystrazné zafizeni

bylo zkonstruovano a instalovano nasimi
mechaniky. Stélice v podobé vandald,
sprejerd apod. samoziejmé pretrvavaji
nadale. Likvidace jejich ,prace“ je ¢innosti
vskutku sysifovskou, jak ostatné dobre védi
i néktefi kolegové z jinych provozi na$eho
podniku.

Do konce roku 2005 byla realizovana nova
stanovisté automatt v ulici Sokolovské,
posileno bylo sidlisté Repy a letisté
Ruzyné, déle vznikla nova parkovisté P+R
Skalka Il a Chodov, taktéz vybavena auto-
maty.

V lednu a unoru 2006 nas ¢eké dalsi roz-
Sifeni stanovist prodejnich automatl, a to
o tficet kusu. Automaty budou instalovany
do zastavek autobust a tramvaji v potieb-
nych lokalitach; jedna se napfiklad o oblasti
Bohnic, Cimic, Smichova, Zizkova, zastavky
v ulici Evropské, Branik, Modfany a dalsi.

Prodejni automaty ve stanici metra |. P. Pavlova.
Foto © Petr Malik

Nasledujici nova stanovisté prodejnich
automatl, pravdépodobné dvacet kusl, by
méla vzniknout do konce roku 2006.

Pro dokonalé pokryti automatizovaného pro-
deje jednotlivych jizdenek PID v prazskych
zastavkach povrchové dopravy by bylo
potfeba automatli mnohem vice (stanice
metra jsou automaty na jizdenky vybaveny
dostatec¢né). Investice do automati v po-
tfebném poctu by se jisté vyplatily, nebot
automatizovany prodej je jeden z dullezitych
zplsobu placeni za ndmi poskytované
sluzby. Veskera nova stanovisté automatt
jsou nyni pfimo v zastavkach nebo jejich
bezprostredni blizkosti, takze z hlediska
cestujicich je to ten nejdostupnéjsi zpusob
placeni, k dispozici 24 hodin denné, 365 dni
VvV roce.
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Pfizpusobeni systému SAP
nové organizacéni strukture

Ing. Miroslav Choutka,
obchodné-ekonomicky usek

V dusledku probihajici rozsahlé
transformace DP, jejiz soucasti je

nejen podstatna zména organizaéniho
usporadani jednotlivych utvart spole¢nosti,
ale predevsim prechod na procesni Fizeni
a s tim spojena reorganizace finanénich
tokd a kompetenénich vazeb uvnitf
spolecnosti, je nezbytné prizpusobit
nastaveni centralniho obchodné
ekonomického informaéniho systému SAP
této nové organizaéni strukture.

Cely proces je provadén v nékolika na
sebe navazujicich etapach, resp. projektech,
od analyzy stavajiciho nastaveni pres vybér
nejvhodnéjsiho feSeni aZz po samotnou
realizaci.

Na zékladé ukolu Transformacniho projektu
RR-16-U095 byl zpracovéan spole&nosti
LogicaCMG materidl s nazvem Srovnani

variant architektury systému SAP R/3, ktery
obsahoval zakladni popis moznych variant
pfizpGsobeni systému. Cilem bylo nabidnout
a doporucit optimalni podobu budouciho
systému z hlediska maximalniho vyuziti
SAPu pro novy zplsob fizeni spole¢nosti.
V oblasti z&kladni architektury byla po
dukladném zvazeni pro a proti jednotlivych
variant dana prednost feSeni spocivajicimu
v zavedeni nového systému na zelené
louce, do néhoz budou provedena nova
sjednocend nastaveni a migrovana data

ze soucasného systému. Toto FeSeni bylo
kvalifikovano jako efektivnéjsi, nez prenasta-
vovat stavajici systém. Zaroven bylo roz-
hodnuto o sou¢asném prechodu na vys$si
verze systému mySAP ECC 5.0 a mySAP
BW 3.5.

Pro upfesnéni dalsiho postupu, porovnani
s podnikovou strategii transformujiciho

se Dopravniho podniku a informovani

o predpokladaném stavu organizace
podniku k 1. lednu 2006 bylo na jednani
dne 1. bfezna 2005 za ucasti pracovnikl
Dopravniho podniku a spole¢nosti Logi-
caCMG a CS - Project navrzeno feseni
architektury SAP R/3 zavedenim jednoho
Ucetniho okruhu s vice pracovnimi Useky

a zavody, coZ je schéma respektujici
hospodareni vykonnych jednotek, Stabnich
utvarQ i spole¢nosti jako celku.

Vedeni projektu si kromé pfizpusobeni
systému SAP cilové struktufe organizace

k 1. lednu 2006 kladlo také za cil upravit
systém tak, aby v rdmci nové implemen-
tace doslo k dal$im pozitivnim efektam,
jako napfiklad:

sjednoceni nastaveni v jednotlivych oblas-
tech,

maximalni vyuziti standardnich nastaveni
systému SAP, respektive eliminace nestan-
dardd,

optimalizace nastaveni, kde stavajici nevy-
hovuje, ale z historickych duvodd dosud
muselo byt zachovano,

optimalizace nastaveni pfistupovych
opravnéni,

prispéni k postupnému sjednoceni cisel-
nika materialu, dodavateld a odbératelu.
V ramci Transformaéniho projektu nebyla
zcela provedena procesni analyza, ani
nebyly detailné popsany obchodni procesy,
bylo proto nezbytné zahdjit projekt pfi-
zpusobeni systému SAP detailni analyzou
dopadu transformace na zmény v ob-
chodné ekonomickych procesech DP a je-
jich pfifazeni jednotlivym jednotkam vcetné
definice hlavnich datovych tok( a rozhrani
pro navazujici softwarové systémy. DalSim
krokem bylo rozpracovani detailniho navrhu
architektury cilového FeSeni systému SAP
ve v8ech oblastech jako poptavkového
dokumentu, na jehoz realizaci bylo vypsano
neverejné vybérové fizeni. Navrh feseni
vychazel z v minulosti zpracovanych

a odsouhlasenych projektovych zaméru

a zohlednoval rovnéz dalSi planovany rozvoj
systému. Jedna se o nasledujici oblasti

a procesy:




= pfizpUsobeni v oblasti finanéniho u€etnic-
tvi, fizeni penéznich toku, controllingu,
sjednoceni a optimalizace vnitropodni-
kového Ucetnictvi, véetné jednotného
vyuZivani zakdzek udrzby, controllingovych
zakdzek a objektU spravy nemovitosti;
jednotné adresné sledovani néakladu,
= zména c¢innosti profit center, sad profit
center a alternativnich hierarchii vychazeji-
cich ze zmény organiza¢ni struktury DP,
nové nastaveni reportd kalkulaci nakladu
MHD v souvislosti se zménou organizaéni
struktury a vnitropodnikovych vykonu,
centralni nadkup vcetné jednotného
principu planovani materialovych potreb
s postupnym nahrazenim rdznych dil¢ich
externich aplikaci, dosud pouzivanych
v jednotlivych organizaénich jednotkéch,
pfizpusobeni transformaci v oblasti spravy
a evidence investi¢niho majetku,
zéakladni prizpusobeni fizeni investic,
optimalizace a sjednoceni v oblasti pro-
deje,
promitnuti provedenych zmén do mana-
Zerského systému SAP BW,
= promitnuti zmén do nastaveni schvalovani
doslych dokladu (WorkFlow).
V obdobi ¢ervenec az zéfi probihala
analyza za spoluprace celého tymu SAP
DP a dodavatelské firmy LCMG. Béhem
analyzy feSil projektovy tym slozeny z kli-
¢ovych pracovnikl DP a konzultantd LCMG
fadu problému, vyplyvajicich ze zmén
a sjednocovani procesl. Prikladem vyreSe-
nych problému je mozno uvést:
sjednoceni procesu pfi vyuziti PM zaka-
zek,
= zmény ve zpracovani investi¢nich zakazek
ve vlastni rezii,
cenotvorba — princip stanoveni prodejni
ceny pfi prodeji materialu ze skladu,
investi¢ni zakazky — odpovédné osoby,
prevzeti garanci za Ciselnik stfedisek DP,
= systém vnitropodnikového ucetnictvi,
tj. zda se budou mezi jednotkami
preuctovavat skutec¢né naklady, nebo
si budou prodavat za pevné ceny a na
zékladé téchto informaci definovat
detailni strukturu controllingovych
objektt a procesu.
Na zakladé pozadavku DP vybavit sys-
témovou podporou vznikly Utvar Sprava
nemovitého majetku se stala soucasti
celkového reSeni Uprav systému SAP i im-
plementace nového modulu REM - Sprava
nemovitosti. Tento modul slouzi pro centra-
lizovanou spravu objektud, respektive budov
a pozemku, jejich ¢asti a operaci s nimi,
umoziiuje efektivné fidit proces najmu se
v8emi jeho nalezitostmi. Najemce muze
byt jak externi, tak interni, napf. nakladové
stfedisko.
V ramci praci na pfizpGsobeni systému
SAP vysledkim Transformaéniho projektu
k 1. lednu 2006 bude optimalizovano
nastaveni controllingu (modul CO)
a udrzby (modul PM), které na imple-
mentaci REM Uzce navazuji. Dal$i nutnou
Upravou projde i nadstavbovy systém SAP

BW, jehoz architektura projde obdobnou
pfeménou jako kmenovy systém. V tomto
modulu je v8ak nutné zajistit ¢asovou
fadu ekonomickych ukazateld tim, ze
stavajici klient poslouZi jako zdroj dat pro
klienta nového.

Dalsi integrovanou soucasti celého procesu
se stalo vytvoreni konceptu migrace dat.
Pfedmétem projektu je analyza konverz-
nich pravidel a moznych algoritmd pro
prevedeni dat ze stdvajiciho systému SAP
do systému, provozovanému k 1. lednu
2006, tj. do systému postaveného na nové
organiza¢ni struktufe, platné k 1. lednu
2006. Migrace musi zajistit pfipravu dat

k 1. lednu 2006 tak, aby bylo mozno
zahdjit produktivni provoz pfi sou¢asném
zajisténi dokonceni roéni zavérky roku 2005
v puvodnim systému.

Realizace kompletniho feseni bude
zajisténa nastavenim systému mySAP

v novém prostfedi, provedenim nutnych
zékaznickych rozsifeni a modifikaci,
kompletni dokumentaci nastaveni a pro-
gramovych Upray, pfipravu produktivniho
provozu a jeho podporu dodavatelskou
firmou LCMG po dobu dokoné&eni dvou
mésicnich zavérek.
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HISTORIE

Archivy upresnuji

Mgr. Pavel Fojtik, Archiv

V fijnovém a listopadovém DP-KONTAKTu
jsme prinesli dva élanky, které se vénovaly
ochrannému ramu Svoboda-Jirgl-Charvat
a ,zahadé“ bronzovych soch pred palacem
Elektrickych podniki. Jak uz to tak

byva, kratce po uverejnéni obou élanku

se podafrilo objevit k obéma tématiim
nékteré dalSi informace, které nejsou bez
zajimavosti.

Sochy opravdu existovaly!

Jista pochybnost, se kterou vznikal ¢lanek
Tajemstvi soch v Bubenské ulici, se roz-
ptylila rychleji, nez bychom ¢&ekali. Patrani
po osudech navrhu socharské vyzdoby
hlavniho vchodu palace Elektrickych pod-
nikd bylo korunovano alesporn ¢aste¢nym
vysledkem. Nepodafilo se sice zatim Zzjistit,
kdy byly sochy instalovany, jisté vsak je, Ze
k tomu opravdu doslo. Podafilo se nalézt
hned dva doklady o jejich existenci. Tim
prvnim je kratka fotoreportdZ z instalace
soch, kterou pfinesl podnikovy Easopis
Elektricka sluzba (,Casopis pro vzdélavani
zaméstnancu Elektrickych podnik( hlav. mésta
Prahy*) ve dvojcisle 6-7 v roce 1938.

#
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Tak vypadala definitivni socha na motivy elektrarenstvi

na levém soklu pred budovou. Foto © Archiv DP

Druhy pramenem, potvrzujicim existenci
soch, jsou interni podklady pro brozuru

6 let okupace, kterou se ihned po valce
snazilo vydat Ministerstvo informaci. Zda

k vydani do$lo, nevime. V této véci se
obrétilo na Méstské podniky prazské (MPP)
feditelstvi politické sluzby Presidia hlavniho
mésta Prahy uz 2. ¢ervna 1945. Jednotlivé
odbory MPP zagaly ihned shromazdovat
pro svuj pfispévek pfislusné podklady. V té
dobé jesté vSechny Skody nebyly vycisleny,
takze shromazdovani potrebnych informaci
nebylo jednoduché. V jednom materialu

se docteme jen, ze ,z ustredni budovy
Meéstskych podniki praZskych zcizili Némci
na sbirku barevnych kovu pro vale¢né ucely
fadu uméleckych soch a vytvort v mirové
cené 330 831,- K“. To samo o sobé jesté
nic nefikd, ale nakonec se podafilo objevit
i pfesny seznam soch a plastik, které byly
za okupace nendavratné ztraceny. V tomto
seznamu pod inventarnimi Cisly 6110

a 6111 figuruji dila ozna¢end jako ,Socha
(pred budovou)* od J. Duchacka, kazda

v hodnoté 121 950,- korun. | kdyz se
dosud nepodafilo zjistit, kdy prfesné byly
sochy instalovany a kdy byly okupacnimi
institucemi zabaveny, posunuly se znalosti
prece jen o néco dal.




System Svoboda-Jirgl-Charvat
povazovati dluzno za valné
zlepSeni

Nové poznatky nasvédéuji, ze jeden z navr-
zenych orchrannych ramu systému Lange-
-Méck byl na voze &. 65 instalovan ne na
prelomu let 1902-1903, ale mnohem dfive.
V nové nalezené zpravé z 10. bfezna 1902
je uz zminka, ze spravni rada EP ,svolila,
aby pristroj byl na zkousku namontovan na
voze ¢&. 65 a po urednim schvaleni byl uvedeny
pristroj vzat v uzivani“. Zprava konstatuje,

Ze cena jednoho ochranného ramu Lange-
-Méck je 500 korun. Bylo také konstato-
vano, ze se ram nehodi pro pravidelnou
dopravu, protoZe predni narazkovy ram se
po narazeni na nerovnosti dlazby poSkodil
a pozdéji uplné odpadl.

Je znamo, Ze o ochranny rdam Svoboda-
-Jirgl-Charvat vedli autofi spor o prvenstvi
a vlastnictvi patentu. Z obavy, Ze dfive nez
se spor vyresi, pfijde nékdo jiny s podob-
nym vynalezem, se vSichni tfi zucastnéni
spojili a nechali si vynalez patentovat
spole¢né. Zamecénik Vaclav Charvat pozdsii
dlouho vzpominal na tento spor a spolec¢-
nym autorstvim se citil ukfivdén. Dokonce
se uvazovalo, Zze by na pfipadném zisku
mél participovat i mistr dilen Weinloch,
ktery podle zpravy ,na voze &. 162 ve sku-
tecnosti pristroj smontoval“. Podle uvedené
zpravy byl viz ¢. 162 zafazen s novym
rdmem do pravidelného provozu 8. bfezna
1902. Datum, které jsme publikovali v Fij-
novém DP-KONTAKTu, je jiné — 12. brezna.
Pramen, ze kterého pochazi, je z hlediska
hodnovérnosti sice na stejné Urovni jako
zprava, ale ta bude zfejmé mit, s ohledem
na datum vzniku, pravdu.

Jen pfi nehodach za prvnich 9 tydnl roku
1902 bylo tramvajemi téZzce nebo smrtelné
ranéno 5 osob pfi 9 nehodach. Instalace
ramu Svoboda-Jirgl-Charvat na dal$i vozy
tedy byla nutnosti. Naklady na instalaci
nového ramu byly pétkrat nizsi nez u rému
Lange-Mock. Byly spocteny priblizné na
100 K. Instalace byla skute¢né provedena.
V jednotlivych vozovnach na instalaci na
27 vozech osobné dohlizel Vaclav Charvat.
Mezitim na poc¢atku roku 1903 generalni
inspekce rakouskych drah pozadovala, aby
se v pfipadé prejeti chodce tramvajemi

(s ochrannym zafizenim jakéhokoliv typu)
dal nehybalo a zranéna osoba méla byt
vyprostovana pomoci specialnich zvedaku,
které by byly umistény ve vozovnach

a na tratich v ¢ekarnach. NeStastnik by
tak musel ¢ekat aZz do doby, nez nékdo
dobéhl pro hevery, pfibéhl s nimi zpét
atd.... ,Mimoto ucéi zkusenosti, Ze zvednuti
vozu uvedenymi zvedéky jest nejen velmi
zdlouhavé, ale i nebezpecné, ponévadz neni
vylouc¢ena moznost, Ze se jimi viz nadzvedne
a opét spadne, ¢imzZ osoba pod vozem se
nalézajici byla by vysazena novym zranénim®.
Proto vedeni EP usilovalo o rychlou
montaz rama Svoboda-Jirgl-Charvat na
dalsich vozech, protoZe nafizeny postup
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Hlavni vchod do Ustfedni budovy Elektrickych podnikl s definitivnimi sochami na prestavénych soklech.

mél smysl jen u vozl vybavenych pevnym
ramem.

Ale pfi jednanich se stéle netrpélivé (at

to zni moznéa jakkoliv morbidné) ¢ekalo

na konkrétni nehodu. Jak jsme jiz psali,
Hfeprve® 28. Fijna 1903, kdy se pod kola
dostala Barbora Jedlinskd, se prokazala
funkénost vynalezu.

Presto jesté byla v nedéli 31. ledna 1904
na dvore holeSovické elektrarny za ucasti
prezidia méstské rady, spravni rady a ¢lenu
Sboru obecnich starsich provedena dalsi
zkou$ka, a to s loutkou vycpanou piskem
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Reportaz na treti strané obalky Elektrické sluzby 6-7
z roku 1938 zachytila instalaci Duchackovych soch.
Foto © Archiv DP

Foto © Archiv DP

a opatfenou klouby, o celkové vaze 73 kg.
,Polohy loutky byly nasledujici,” pravi se

v dalsi interni zprave, ,napric¢ pres koleje,
hlavou na kolejich, nohy na kolejich a figura
hozena na koleje. Ve viech pripadech bylo
zabranéno, aby figura dostala se pod ram,

tim méné pod kola vozu.“ A&koliv je figurina
nehybna a proti ¢lovéku neohebnd, byla
zkouska hodnocena za UspéSnou, a proto
bylo navrzeno, aby se pokracovalo v insta-
laci dal$ich rdm0 nového systému.

V roce 1905 bylo konstatovano, Zze vyhody
rdmu Svoboda-Jirgl-Charvat jsou tyto:

1. Jedna se o systém automaticky, neza-
visly na duchapfitomnosti fidi¢e. 2. Pfistroj
je velmi jednoduchy, takze nemuze selhat.
3. Pristroj je velmi levny. 4. Vyména opo-
tfebenych ¢asti je velmi snadna. 5. Ram
spadly pri nehodé na vozovku zvySuje ve
zna¢né mirte brzdici ucinek. 6. V zimnim
obdobi je mozné ochranny ram pouzit

i k u€innému odstrafiovani snéhu dfive, nez
se na trati nahromadi véts§i mnozstvi snéhu.
Mezi dosud znamymi dokumenty

o ochranném ramu Svoboda-Jirgl-Charvat
najdeme i uctivou z&dost Vaclava Charvata
z 8. kvétna 1905, ktery sdéluje, Ze patento-
vani vynalezu kazdého zucastnéného stdlo
skoro 300,- korun, coZz pro ného znamenalo
veskeré osobni Uspory. (V té dobé V. Char-
vat pobiral tydenni mzdu po srazkach
19,83 korun.) ProtoZze nebyl schopen
zaplatit pfislusnou ¢&ast patentni taxy bez
nasledkd pro rodinu, pozadal spravni radu
o finanéni podporu. Vedeni EP se rozhodlo,
Ze vyndlezclm zaplati za kazdy vlz, na
kterém bude ram instalovan, 15 korun,

tj. 5 korun na osobu. Do 3. &ervna 1905
tak V. Charvéat (a stejné tak panové Jirgl

a Svoboda) obdrzeli 470,- K.

©




Z PODNIKU

Svatecni ¢as v Dopravnim
podniku

Daniela Tumova

Foto © Lukas Herfurth a Petr Malik

Prosincové dny jsme tradiéné vénovali
rtiznym svateénim programim. V loriském
roce jsme pro déti pripravili Mikulasskou
jizdu s Dopravnim podnikem, pro vSechny
vanocni koncerty v metru a pfivezli jsme
lidem do Prahy Betlémské svétlo.




Mikulé$ se slavil ve stfeSovické vozovné,
pfisla spousta malych i vétSich déti,

v maskach i bez nich. Karnevalovy rej
masek mél vynikajici atmosféru, déti se
na parketé patficné vyradily a na konci je
¢ekala sladkd odména v podobé ¢okolad
a bonbénu. K vidéni byla velka rodina
Certh, Mikuldsu i andéll. Nejkrasnéjsi
ruéné vyrobené masky byly vyhlaseny jako
vitézné a byly ocenény obfimi pernikovymi
dobrltkami, které jim vlastnoru¢né predal
dopravni feditel Petr Blazek, ktery musel
na poédiu prednést basnic¢ku, aby ho
neodnesl ¢ert a mohl odejit s krasnym

a hodnym andélem. Ve vozovné probihala
celé odpoledne soutéz v kresleni o nej-
hez¢i mikuld$skou tramvaj, kterd byla roz-

délena do tfi vékovych kategorii. Nejhez¢i
malifské vytvory byly zvefejnény v deniku
Metro a byly rovnéz ocenény od Doprav-
niho podniku. Mezi détmi predskolniho
véku zvitézila &tyFleta Kristynka Sulcova,
nejlepsi Skolackou byla devitileta Lenka
Gravova a starsi Skolni vék zastoupil svym
vitézstvim jedenactilety Martin Maly.

Stalo se tradici, Ze vano¢ni ¢as zpestiuji

i koncerty ve stanicich metra. Letos se
lidé prisli do svate¢nich melodii zaposlou-
chat do stanic metra Muzeum a Florenc
ve dnech 20. a 22. prosince a zastavili se
na chvili v pfedvanoé¢nim shonu. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
se ve spolupraci se svazem skautu

a skautek Junak pfipojil k akci Betlémské

 MIMLILAESI
. TRANNA]
.-

svétlo, které privezli skauti do Prahy

v sobotu 17. prosince. Cely den bylo
svétlo Prazanum k dispozici v historické
tramvaji, kterou jsme pfi této pfilezitosti
vypravili. Na TéSnov, kde historicka
tramvaj po vétSinu dne stala, si mohli
lidé se sviCkou ¢&i petrolejkou pfijit pro
plaminek. V pét hodin odpoledne svétélko
za Prazany symbolicky prevzal primator
hlavniho mésta Prahy Pavel Bém na hristi
Tyréova domu na Ujezdé, kde byly pro
déti s rodici pfipraveny dilny vanocnich
zvykl, pfichozi si mohli umistit svoji
figurku do praZzského Betléma, vyrobit si
svicku a pustit na Certovku nasvicenou
ledovou lodi¢ku.




ZAJIMAVOSTI

Zajimavosti z podniku
-datum-, -bda-

Sdruzeni dopravnich podniku

Ve dnech 30. listopadu az 1. prosince 2005
se v Berouné uskutecénilo posledni letoSni
zasedani spravni rady Sdruzeni dopravnich
podnikii Ceské republiky. Prvni den byl
vénovan spoleénému jednani se zastupci
firem spolupracujicich s dopravnimi
podniky.

Reditelé dopravnich podnik(i se zde méli
moznost dozvédét vSechny potfebné
informace a novinky od dodavatell

a naopak oni dostali informace o ¢innosti
a aktivitdch Sdruzeni dopravnich podnikd
Ceské republiky. Je tfeba fici, ze vétsina
dodavatelskych firem je tzv. ostatnimi ¢leny
Sdruzeni, a v sou¢asné dobé jejich pocet
doséhl sto Sest.

Druhy den probéhlo jednani samotné
spravni rady SDP CR, kterou tvofi Feditelé
devatendcti ¢lenskych dopravnich podnik(.
Na programu bylo vyhodnoceni &innosti
Sdruzeni dopravnich podnikti Ceské repub-
liky v roce 2005, a to jak na uUrovni spravni
rady, tak na urovni odbornych skupin,
kterych je v souc¢asné dobé zfizeno osm.
Velmi pozitivné byl hodnocen rozvoj spo-
luprace se zahrani¢nimi partnery, zejména
s UITR, VDV a se slovenskym Zdruzenim
prevadzkovatelov hromadné dopravy osob
v aglomerdciach Slovenskej republiky.

S posledné jmenovanym partnerem byla
podepsana dohoda o vzajemné spolupraci,
kter4 znamena podstatné prohloubeni
vztah(.

Déle byl schvélen plan prace na rok 2006,
projednal se vnitfni predpis o kvalifikaci

a zkous$kach svarec¢i na draznim svrsku

a draznich vozidlech a daldi body, tykajici
se organizace prace ve Sdruzeni.

Soucasti programu byla rovnéz zajimava
diskuze se zastupci Ministerstva dopravy
Ceské republiky o navrhu nafizeni EU, které
nahradi dosavadni nafizeni ¢. 1191 a po-
zici CR k tomuto névrhu, ktery bude mit
vyrazny dopad na dopravni trh ve vefejné
dopravé osob.

Spolecensky vecer v Belvederu

V sobotu 10. prosince se v pfijemném
prostfedi hotelu Belvedere v Praze 7 konal
pod zastitou vedouciho jednotky Provoz
tramvaje spolecensky vecer, ktery uspora-
dala odborova organizace Rizeni provozu
tramvaji. Celym slavnostnim vecerem
provazela moderatorka radia Blanik Markéta
Smolikova a k tanci a poslechu hral Big

Snimek ze zasedani spravni rady Sdruzeni dopravnich podnikd CR. Foto © Daniela Tamova

Band FrantiSka Solafe a By Pass Band.
VSichni se velice dobre bavili, tane¢ni
parket byl stdle decentné zaplnén. Dvé
hodiny pred pulnoci se losovala bohata
tombola o zajimavé ceny, z nichZ prvni byl
zajezd do Egypta pro dvé osoby.

Setkani seniorti v predvanoénim
c¢ase

Stalo se jiz hezkou tradici, Ze se v Case
prfedvano¢nim na pidé podniku konaji
setkani se seniory, ktefi jiz opustili fady
aktivnich zaméstnancu. Mnozi z nich praco-
vali pro Dopravni podnik dlouha Iéta, a tak
se stéle zivé zajimaji o to, jak si jejich
byvaly zaméstnavatel vede v soucasnosti.
Samoziejmé se vzdy vzpomind na spole¢né
prozité €asy a udalosti, které pomalu zapa-
davaji prachem, ale v myslich seniorl jsou
stale Zzivé.

Seniofi, ktefi pracovali na byvalém fedi-
telstvi spole¢nosti, se jako obvykle setkali
v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti.
Vice nez osm desitek z nich si vyslechlo
informaci generalniho feditele o tom, jak

si Dopravni podnik vede v soucasnosti

a co ho ¢eka v roce 2006. S darkem

bylo pamatovano na ty, ktefi v roce 2005
oslavili vyznamné Zivotni jubileum a potom
se rozproudila diskuze. Za okny jidelny uz
dlouhé minuty vladla tma, kdyz se vsichni
rozchazeli do svych domovu.

10 let DP-KONTAKTu

Je tomu presné deset let, kdy ti, co jsou
v Dopravnim podniku jiz del$i dobu, drzeli
v rukou historicky prvni ¢islo DP-KON-
TAKTu. Podnikového mési¢niku, ktery si
dal za ukol zacelit mezeru po podnikovych
periodicich dfivéjsi doby. Pokusy o vyda-
vani podnikového média v prvni poloviné
devadesatych let se nesetkaly s velkym
ohlasem, a tak pred nové ustavenou
redakeni radu byl postaven ukol pfipravit
médium, které oslovi zaméstnance, ktefi
ho vezmou za své a stane se vyznamnym
prvkem vnitfni komunikace.

Prosincové ¢islo minulého roku zavrsilo
deset let podnikového periodika a ve Ctvr-
tek 15. prosince si toto jubileum pfipomnéli
¢lenové redakce spole¢né se vSemi dosa-
vadnimi ¢leny redakéni rady a dopisovateli,
ktefi nemalou mérou pfispéli k vysoké
urovni Casopisu, pozitivné hodnocené nejen
v Dopravnim podniku.

Ohodnoceni nejlepsich
zaméstnancu

V patek 16. prosince odpoledne se velky
konferenéni sal Dopravniho podniku v So-
kolovské oblékl do slavnostniho. Hostil

152 zaméstnancu ze vSech uUtvarl podniku,
ktefi byli svymi nadfizenymi vyhodnoceni

v uplynulém roce jako nejlepsi, a tak

jim generélni feditel Tomas Jilek predal
finanéni dar a podékoval za préci, kterou
pro Dopravni podnik v uplynulém obdobi
odvedli. V predvano¢nim ¢ase nechybélo
prani prijemné prozitych svatkt a vseho
dobrého do nového roku.

Jmenovani nejlepsich pracovnikd vytvari
novou tradici, se kterou bychom se méli
setkavat i v nasledujicich letech.

Seznam ocenénych zaméstnancu najdete
na podnikovém intranetu.

©




ZAJIMAVOSTI

Tramvaj proti AIDS

Daniela Tumova

Na celém svété si 1. prosinec
pFfipominame jako Svétovy den boje
proti AIDS. Jeho smyslem je zhodnotit
vysledky kampané boje proti této
nebezpeéné nemoci a upoutat pozornost
k problémim souvisejicim s epidemiemi.

Je nutné si uvédomit, ze HIV, resp. AIDS
neni jen zalezitosti Afriky nebo rozvojového
svéta, ale tykd se nas vSech. Vyzkumy
poslednich let ukazuji, ze predev§im mladé
Zeny a divky jsou nachylngjsi k infekci HIV
vice nez jejich muzské protéjSky. Priblizné
polovina v$ech infikovanych HIV na svété
jsou dnes Zeny, zatimco v minulosti byl

AIDS povaZovan spiSe za onemocnéni muzu.

Vynikajici tym
oslovil Prazany

Na celém svété probihaly 1. prosince osvé-
tové programy a Praha nebyla vyjimkou.

V ramci preventivni akce jezdila v ulicich
Prahy specialné vyzdobena tramvaj. Ve
voze byli odborné $koleni pracovnici, ktefi
cestujicim rozdavali informacéni letaky,
vydané Svétovou zdravotnickou organizaci
CSAP a odpovidali na dotazy ohledné této
stale nevylécitelné nemoci. Velmi pfijemny
mlady tym rozdéaval lidem také preventivni
prostredky, jako stéle nejucinnéjsi metodu
prevence, poskytoval poradenstvi tykajici se
testovani na HIV a celkové navodil v tram-
vaji velmi pratelskou atmosféru. Sympaticky
pan fidi¢ vital nastupujici informacemi

o trase jizdy a na v8ech zu¢astnénych bylo
opravdu vidét, Ze to délaji s laskou pro
dobrou véc.

VétSina lidi se se zajmem zuc€astnila specidlni
jizdy a na dlkaz ucasti a pochopeni si
zakoupila ¢ervenou stuzku v hodnoté dvaceti
korun. Prostfedky ziskané z této akce se
vyuzivaji zejména na prednaskovou a dalsi

preventivni ¢innost, na bezplatné a anonymni
testovani a na jiné podobné aktivity. Naslo
se i par nedlvérived, ktefi se bali nastoupit
do vozu, ale v dne$ni dobé, kdy se to nepo-
ctivei nabizejicimi ledacos jenom hemZi, jim
to ani nemUzeme zazlivat. Bylo také hodné
téch, ktefi se stydéli, protoZze problematika
bezpecného sexu, jako stale nejucinnéjsi
prevence, je pro mnohé bohuzel stale jesté
véci, o které by se nemélo mluvit nahlas.

Do vozu nastoupila maminka s Sestiletym
chlapcem, kterého zaujala predevsim
tramvaj vyzdobena balénky. Byl vyslovené
nadseny. ,Védél bys, co je to AIDS?“,
zeptal se ho nas odbornik. Klu¢ina odpo-
védél, Ze nevi, a tak dostal na vybér ze tfi
moznosti. Za prvé to mohla byt kvétina, za
druhé nebezpe¢na nemoc a za treti africka
drevina. Chlapec chvili premyslel a pak
fekl, ze je to kvétina. Maminka ndm moc
podékovala za citlivé a nau¢né povidani

se synem a dodala, Ze doma mu to dovy-
svétli. Jeden pan na zastavce Flora se ptal
nasi sle¢ny, zda se veCer mize milovat,
jestli to dnes neni zakazané. Sle¢na ho
ujistila, zZe muze, a k tomu mu predala
preventivni prostfedky a veskeré informacni
letaky. Mezi pasazéry byli predevsim mladi
lidé, ktefi méli opravdu velky zajem, ale
také dlchodci, ktefi spole¢nou akci radi
podpofili. Dokonce s nami cestovali zvlastni
jizdou i tfi pejsci, které jejich majitelé ozdo-
bili ¢ervenymi stuzkami na dukaz solidarity
s touto akci.

Je moc dobre, Ze Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost podpofil iniciativu

Foto © Tomas Valenta

Foto © Redakce

spoleénosti AIDS pomoc CSAP a vypravil
osvétovou tramvaj, ktera jezdila Prahou

a pripomnéla véem, ze nemoc AIDS je
problémem, kde pravé prevence je nejucin-
né&j&i ochranou.

©

Zvlastni linka Oskar
Vodafone

Tomas Valenta

Jiz Fadu let jsou souéasti denniho Zivota

ve velkomésté rtizné reklamy. At jde

o venkovni nebo vnitini reklamy umisténé
na velkych plochach nebo pouze o malé
letaky. Radu let se miizeme setkat

s reklamnimi natéry vozidel MHD, ale co
pfimo zvlastni linka propaguijici urcity
produkt?

Ano, v pondéli 21. listopadu zahdjila v uli-
cich Prahy provoz nova tramvajova linka
Cislo 77. Jednalo se o specialné zavedenou
linku v ramci reklamni kampané& mobilniho
operatora Oskar Vodafone. Cestujici byli
prepravovani zcela zdarma. Trasa linky
zadinala v zastdvce Namésti Bratfi Synku

a vedla pres zastavky I. P. Pavlova, Vac-
lavské namesti, TéSnov, Strossmayerovo
nameésti, Malostranska, Ujezd, Narodni tfida
a Moran do zastavky Otakarova.

Provoz byl pfiblizné od 8 do 18 hodin

v Sedesatiminutovém intervalu. Zavedeni
linky predchazelo oznadeni vSech zastavek
na trase patficnymi informa&nimi materialy.
Na linku byla vypravena jedna specialni
souprava skladajici se ze dvou vozl

T3R.P. Preprava cestujicich probihala v prv-
nim voze, jelikoz druhy viz byl dekorativné
vyzdoben &ervenymi ¢&islicemi. Cislice
znazornovaly volné minuty volani pfi vybrani
urtité predplacené sluzby. Provoz linky byl
ukon€en v pondéli 5. prosince.

V prazské meéstské hromadné dopravé
se nejedna o prvni pfipad, kdy se touto
formou prezentuji rdzné firmy. Napfiklad
v letnich mésicich tohoto roku vyuzila
podobnou moznost spole¢nost Radio-
com.

©




Ohlédnuti za minulou
muzejni sezénou

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Rok 2005 byl pro Muzeum méstské
hromadné dopravy v Praze, které se
nachazi v pamatkové chranéném objektu
vozovny StfeSovice, mimoradny. Neni divu.
Vzdyt prazska méstska hromadna doprava
slavila své 130. narozeniny.

Muzeum MHD v Praze mé& za sebou

13. sezdénu, ktera trvala od Velikonoc

do poloviny listopadu 2005. Za tu dobu
shlédlo o sobotach, nedélich a svatcich
expozici ve vozovné StfeSovice (tj. v roce
2005 se jednalo o 75 dnu) 10 710 platicich
navstévnikd. Na jeden den tak pfipada
prumérna navstéva 145 osob. Kromé téchto
pravidelnych oteviracich dnd bylo Muzeum,
jako ostatné kazdoroc¢né, k dispozici

i etnym Skolnim exkurzim, které se mohly
za doprovodu pruvodce seznamit s historif
prazské méstské dopravy. V ramci takovych
hromadnych vyprav Muzeum MHD navsti-
vilo dalSich 2 697 Zzaku, studentl a jejich
doprovodu.

Muzeum MHD v Praze se kazdoro¢né
zapojuje do celoprazské akce nazvané
Muzejni noc. Letos ho pfi této prilezitosti
bezplatné navstivilo na 2 200 Prazan(

a navstévnikl hlavniho mésta. Pripocteme-li
také navstévniky, ktefi navstivili zdarma
Muzeum béhem MikuldSe, dostaneme se

k celkovému poc¢tu 18 607 navstévnikl za
rok 2005.

NejvétSimu zajmu se pochopitelné tésila
sbirka historickych vozidel. Navstévnici maji
ale k dispozici i stalé expozice vénované
obecné historii prazské MHD, vyvoji trole-
jového vedeni i prazské podzemni draze.
Podékovani za tradi¢ni spolupraci patfi
Muzeu hlavniho mésta Prahy a Narodnimu
technickému muzeu, kterd do strfeSovické
expozice zapUjcila své sbirkové predméty
(modely vozidel, ¢ast soucasti trolejového
vedeni).

Bezesporu nejvyznamnéj$i muzejni akci roku
byl slavnostni pruvod historickych tramvaji
a autobust 18. zafi 2005. Nejdfive se
Manestv most na nékolik hodin proménil
na muzeum pod Sirym nebem, pak se
mohli Prazané v ulicich mésta presvédcit
na vlastni o¢i, Ze v8echny nase muzejni
tramvaje jsou provozuschopné, a ze se
nejedna o né&jaké nefunkéni repliky. Takové
privody jsou velmi vzacné, a protoze se
konaji pouze jedenkrat za deset let, tési
se velké pozornosti. Letosni privod byl
zpestfen i tim, Ze v ném poprvé od roku
1947 jely i autobusy. O tom leto$nim jsme
jiz psali v fijnovém DP-KONTAKTu.

Kromé této viditelné €innosti musime zminit
i prace, které zustavaji zatim vefejnosti
skryté. Jde o rekonstrukce vozidel, které
budou dal$imi muzejnimi exponaty. Vyrazné
pokrogily prace na trolejpbusu Tatra T-400

i na autobusu Skoda 706 RO.
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Do nové sezény by muzeum mélo vstoupit
s novym vydanim Privodce Muzeem
Méstské hromadné dopravy v Praze. Nova
publikace jisté potési kazdého zajemce

o historii. Muzeum Méstské hromadné
dopravy ve StfeSovicich propaguje také
nové vydana kniha Toulavd kamera navazu-
jici na stejnojmenny potad Ceské televize.
Z bran stfeSovické vozovny vyjizdéla od
26. bfezna do 17. listopadu 2005 také nos-
talgickd linka ¢. 91, kterd ve stejné dobg,
kdy je otevieno Muzeum MHD, projizdéla
Prahou po pravidelné trase z vozovny pres
centrum na Vystavisté. Uz to, Ze na lince
se mohou cestujici setkat s dnes jiz zanik-
lou profesi privod¢iho a nechat se odbavit
jinak, nez jsme bézné zvykli (bézné jizdenky
PID zde neplati), je zajimavym ohlédnutim
do minulosti cestovani po Praze. Na lince
¢. 91 jezdily dvé soupravy dvounapravo-
vych vozl, tvofené motorovym a vie¢nym
vozem. Linka jezdila v intervalu 60 minut

o sobotach, nedélich a svatcich od 12

do 18 hodin. Jizdné bylo 25 K¢, zlevnéné
jizdné a dovozné 10 K&.

Nechame-li promluvit statistiku, dozvime
se, ze se v uplynulé sezéné (mimochodem,
byla jubilejni patnactd) vlaky linky ¢&. 91
svezlo 15 763 platicich cestujicich, od kte-
rych bylo na jizdném vybrano 344 215 K¢.
Mezi dulezité statistické ukazatele patfi

i 804 vlakohodiny a 7 228 vlakokilometr(.
Linka €. 91 je zajimavym a nezanedba-
telnym zpusobem prezentace dne$niho
Dopravniho podniku a vlastné takovou
malou pojizdnou ¢asti naseho muzea.
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ODJINUD

Mésto trolejbusu
Usti nad Labem

Daniela Tumova

Foto © Dopravni podnik Usti nad Labem
a Petr Malik

Usti nad Labem zaéalo provozovat
méstskou hromadnou dopravu jiz vice nez
pred sto lety. Zac¢ala jako klasicka dopravni
a elektrarenska spoleénost, v roce 1909
presla do rukou mésta jako typicky
komunalni podnik, prozila pomérné kratké
obdobi statniho podniku a v souéasné dobé
je akciovou spolecnosti se stoprocentni
ucasti metropole severoc¢eského regionu.

Reditel Pavel Havranek zagina Sestym
rokem reditelovat. V Dopravnim podniku
pracuje uz dvacet pét let, vyzkouSel si
hodné provozu, fidil tramvaj, délal pravod-
&iho. Dodnes ho velice mrzi, ze byly v Usti
nad Labem zruSeny tramvaje, jeho velka
laska, a povazuje to za nejvétsi chybu pro
celé mésto. Na tramvaje, ke kterym mél
velmi uzky vztah, nostalgicky vzpomina.
»Iramvajovy provoz v roce 1937 patfil
viibec k nejvéts§im tramvajovym provozim
v celém Ceskoslovensku, &ital tficet &tyfi
kilometrl stavebni délky trati na metrovém
rozchodu,“ fika zasvécené. Postupné se
pry provoz ukrajoval, nahrazoval se tzv.

velkokapacitnimi autobusy a 1. €ervna
1970 nastalo velké zklamani. Tramvajovy
provoz byl definitivné zrusen, byl doslova
velmi rychle likvidovan, aby ob&ané zapo-
mnéli na tramvaje co nejdfive. V té dobé
nyné&jsi vykonny feditel musel z Dopravniho
podniku v Usti nad Labem odejit, protoze
mu tramvaje prosté chybgély, a tak za nimi
odeSel do Liberce. Nejdfive tam pracoval
jako délnik, pozdéji jako partdk na udrzbé
trolejového vedeni, méniren a dalkového
ovladani méniren.

LVratil jsem se po nékolika letech zpét do
Usti nad Labem, protoze se zde zadalo
vazné uvazovat o vystavbé trolejbuso-
vého provozu.“ Pusobil zde jako vedouci

Ustecké trolejbusy pred divadlem, vyznamnym prestupnym bodem v centru mésta.

investi¢niho oddéleni. Dopravni podnik byl
tehdy investorem i dodavatelem stavby. Po
osmnéctileté pomice od ukon&eni provozu
tramvaji se moderni trolejbusy staly pokra-
Covateli elektrické trakce v severoCeské
metropoli. Prvni trolejbus vyjel 1. Cervence
1988, presné osmdesat devét let po vyjeti
prvni tramvaje v Usti. Od té doby jsou tro-
lejbusy nedilnou souc¢éasti mésta. V dnesni
dobé ¢ini trolejpusova doprava z hlediska
vozovych kilometrl padesat procent verejné
dopravy ve mésté, z hlediska prepravy
osob je to zhruba Sedesat procent oproti
Ctyficeti ve prospéch trolejbusu. Predpo-
klada se, Zze vystavbou trolejové sité na
Strekov, ktera v soucasné dobé probiha,
se tento pomér jesté asi o deset procent
zvysi. Trolejbusy prosté tvofi patefni systém
méstské hromadné dopravy v Usti nad
Labem. ,Jsem rad, Ze se podarilo presvéd-
¢it v8echny, Ze trolejbusy jsou vyraznym
feSenim ozdravéni Zivotniho prostredi

a prakticky jedinou rozumnou moznosti
zlepSeni ekologické situace ve mésté.
Musim dodat, Ze lidé na trolejbusy od té
doby nedaji dopustit.“

Méstem jezdi tricet dva linek

Nejdelsi trolejbusova linka vede ze Severni
terasy na Skalku a méfi témeér dvanact
kilometru, ostatni se pohybuji zhruba
okolo deseti kilometrd. V souc¢asné dobé
je v Usti nad Labem &tyficet kilometr(i
dvoustopého trolejového vedeni, pojizdéno
je zhruba Sestatricet kilometr(i, napéjeci
systém zabezpecuje sedm méniren, jejich
pocet se v budoucnu rozsifi na deset.
Ménirny jsou dalkové ovladany z central-
niho dispecinku, kabelova sit predstavuje
okolo sto sedmdesati kilometrd.
Provozovny v Usti nad Labem jsou roz-
déleny do dvou vozoven, jedna slouzi
autobustim a druha trolejbustim. Vozovna
autobusu vznikla z byvalé tramvajové
vozovny, vozovna trolejbust se budovala

nové. Autobusovych linek ma Dopravni
podnik mésta Usti nad Labem dvacet jedna
a trolejbusovych jedenact. Dvé patefni linky
trolejbusu jezdi celych 24 hodin ve své
trase a v noci verejnou dopravu dotvareji
tfi specifické nocni, dopliikové autobusové
linky. A kolik se najezdi ve mésté v ramci
hromadné dopravy kilometrd? Za jeden
den najedou autobusy jedendct tisic osm
set deset kilometrl a trolejbusy deset tisic
devét set sedmdesat pét tisic kilometru.

Ve dnech pracovniho volna a o svatcich

je situace opac¢nd. Vice kilometrd najedou
v tyto dny trolejbusy, protoze maji vétsi
rozsah. V roénim zuétovani to ¢&ita u tro-
lejbusti tfi miliony Sest set tisic, autobusy
ujedou za rok zhruba ¢&tyfi miliony kilo-
metrd.

,Jsme vlastné jediny dopravni podnik, ktery
provozuje v plné mife kloubové trolejbusy,
kterych mame Sedesat,” fika reditel Havra-
nek a dodavd, Ze jezdi jesté v Chomutové,
ale tam jich maji jen néco malo pres
dvacet. Letos by méli dostat Sest zbrusu
novych kloubovych. Autobusu jezdi v sou-




¢asné dobé v Usti nad Labem Sedesat pét,
velké procento tvofi nizkopodlazni vozidla.
»,V sou€asné dobé& s nami cestuje asi sto
Ctyricet tisic klientl denné. Jezdime i za
hranice mésta, kam v minulosti zajizdéla
tramvaj a coz mnozi obyvatelé povazuji
stale za jeho soucast, napi. Chabarovice

a Trmice. Do Chlumce, ktery ma asi Sest
tisic obyvatel, jezdime z historického
hlediska, kdy tramvaj jezdila do nedaleké
Telnice, coz uz je podhufi Krusnych hor.”
Dopravni feditel FrantiSek RysSlavy tvrdi, Ze
s Dopravnim podnikem byli spjati uz jeho
pfedci a i on zde zapustil hluboké koreny.
»,Vozidla mame vybavena odbavovacim
elektronickym systémem, vS8echno je fizeno
palubnimi poc¢itadi, v8echny vozy jsou vyba-
veny pro nastup slepct, ¢as ve vozidlech
je fizen z Frankfurtu, takze podle toho si

u nas muzete nafidit hodinky. Musim fict,
Ze se nam dafi dodrzovat jizdni fad velice
presné. V soucasné dobé je situace znaéné
komplikovana, protoze celé mésto je roz-
kopané, takze meéstskd hromadna doprava
jezdi kvdli rznym zuzenim, mobilnim
semaforim a dalS$im omezenim se zna¢nym
zpozdénim. Ale to je jen pfechodné obdobi,

a my véfime, Ze to ob&ané chapou.
VS8echny nas tu v sou€asné dobé trapi
rozkopané ulice,” fika dopravni feditel.

Dotace zménily nazev

Co Dopravni podnik déle trapi, jsou
finance. Maji velmi zastaralou radiovou sit,
kterou by bylo zapotfebi vyménit, zmo-
dernizovat ji tak, aby i z vozidel chodily
datové zpravy, které jsou dulezité pro
ekonomické vyhodnocovani. ,Kvalitativné
bychom potfebovali zlepsit fizeni celého
provozu, to znamend prejit na systém GPS.
Nejvétsim problémem je zejména obnova
vozového parku, kde se ve zna¢né mife
projevilo rozhodnuti o zruSeni vyroby trolej-
bustl v Ostrové nad Ohfi, to se nas velice
dotklo, protoze nam stihli dodat pouze ftfi
nizkopodlazni vozy 22 Tr.“

Dopravni podnik Usti nad Labem, akciova
spole¢nost ma v soucasné dobé pét set
dva zaméstnance, z toho vice nez polovina
jsou Fidi¢i. Lze jit jes$t& nize a zachovat
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soucasnou ucinnost a kvalitu? Otéazka pro
odborniky! A pro nas jsou jimi vykonny
feditel Pavel Havranek a jeho dopravni
feditel! Odpovida mésto. O to muze sveédcit
také priprava celého podniku na certifikaci
ISO 9001.

Provozovat dopravu do okolnich obci je
dost slozity problém, protoze obce si samy
financuji dopravu a moc penéz z rozpoctu

na to nemaji, tvrdi dopravni Feditel RySlavy.
»Spousta linek, které takto provozujeme,

je ztratova a dotuje je mésto Usti nad
Labem. Drive fungovaly s méstem smiouvy
na tzv. dotace, dnes se jedna o uhradu
prokazatelné ztraty dle zékona z roku 1994
a novelizace z roku 2004. Drive existovala
smlouva jedna, dnes jsou dvé, a to na
autobusovy i trolejbusovy provoz. Jedna ma
nazev Smlouva o zdvazku verejné sluzby

v méstské autobusové dopravé a druhd je
Smlouva o zavazku vefejné sluzby v mést-
ské trolejpusové dopravé. Na zakladé
téchto smluv se pocitd uhrada prokazatelné
ztraty podle souvisejicich predpist. Proka-
zatelnou ztratu za vykony do okolnich obci
financuje krajsky urad jako soudast zakladni
dopravni obsluznosti a tzv. ostatni dopravni
obsluznost hradi, za to, co chtéji navic, pfi-
slusné obce, se kterymi my sami uzavirame
smlouvy vzdy na dobu jednoho roku.“

S Usteckym magistratem ma Dopravni
podnik vyborné vztahy, perfektné s nim
spolupracuje. Mésto dnes trolejbusovou
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meéstskou hromadnou dopravu velice
podporuje a jsou prakticky jedini, ktefi

ve svém mésté buduji nové trolejové

trati. Nedavno byla otevfena trat v délce
dva a pul kilometru k nové Masarykové
nemocnici, kde je v plné mife vyuZito pravé
vyhody trolejbust, které jsou pfi jizdé do
kopce mnohem vhodnégj$i nez autobusy.

V soucasné dobé se buduje dalsi, ktera
bude ¢tyfi a pll km dlouhd a spojuje jednu
z nejvétSich méstskych c&tvrti s celym tro-
lejbusovym systémem. Oteviit by se méla
v listopadu roku 2007.

V Usti maji Snéhulaka

,Do Telnice jezdi néco jako skibus, fikame
mu Snéhuldk, a v Iété je vypravovan speci-
alni cyklobus, linka upravena pro prepravu
jizdnich kol, ta ma svuj cil v Adolfové. Obé
linky jezdi jen pfi pfiznivych klimatickych
podminkach, Snéhuldk pfi dostatku snéhu
a cyklobus nejede jen v pfipadg, Ze lije
jako z konve,” fika dopravni feditel. ,Tyto
linky bereme opravdu jako nadstandardni
sluzbu nasim cestujicim, pro zpfijemnéni
chvil volna. Rozhodné& nevydélavaji, nékdy
jedou na vylet na kolech tfeba jen Ctyfi
lidé, a presto je provozujeme.“ Dale jezdi
pro ob&any mésta trolejobus pfimo k ob-
chodnimu centru Globus, k némuz celou
odbocku, resp. elektrifikaci financovala
dotéena obchodni spole¢nost. Ob&ané
mésta to velice uvitali i proto, Ze linka jezdi
po dvaceti minutach, a to véetné sobot

a nedéli. Zejména pred Vanocemi byl trolej-
bus stale piny.

Usti nad Labem mé& dnes pravem statut
velkomésta a je zcela pfirozenym kulturnim,
spole¢enskym, politickym, pramyslovym,
sidelnim, administrativnim a obchodnim
centrem prilehlé oblasti Podkrusnohofi

a severoceského pohrani¢i. Méstska
hromadna doprava je jeho nedilnou a ne-
nahraditelnou soucésti a plné dopravni
prostfedky v jakoukoli denni dobu svédé&i

o pfizni, kterou ji timto prokazuji cestujici.
Téz o jejim uspéchu, za kterym stoji
odbornici a kolegové, se kterymi nam bylo
velkym potéSenim se setkat.
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Dichodova problematika

Helena Bajerovd, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Na za¢atku nového roku 2006 znovu
zverejiiujeme na zakladé vasich ¢etnych
dotazi souhrnné informace o starobnim
dichodu véetné vékovych hranic
stavajicich a budoucich.

Starobni diichod
Narok na starobni dichod ma pojisténec,
jestlize dosahl dichodového véku a ziskal
potfebnou dobu pojisténi. Ddchodovy vék
¢ini:
u muzd 60 let,
u zen 53 let, pokud vychovaly alespori 5 déti
54 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti
55 let, pokud vychovaly 2 déti
56 let, pokud vychovaly 1 dité
57 let
pokud pojisténci dosahli tohoto véku do
31. prosince 1995.

vymeéry je stanovena pevnou castkou, ktera
¢ini od 1. ledna 2006 1 470 K¢&. VysSe pro-
centni vyméry se stanovi procentni sazbou
z vypoctového zékladu. Procentni sazba se
sklada ze sazby za dobu pojisténi ziskanou
do vzniku naroku na dlchod, ktera cini

1,5 % vypoctového zakladu za kazdy rok
pojisténi (pficemz do doby pojisténi pred
18. rokem véku se nezahrnuji ndhradni doby
pojisténi) a za dobu pojisténi ziskanou po
vzniku naroku na dlchod, ktera ¢ini 1 %
(od 1. Cervence 2001 1,5 %) z vypoctového
zékladu za kazdych 90 kalendarnich dnu
vydéle¢né &innosti. Za vykon vydéle¢né
¢innosti se vS8ak pro tyto ucely nepovazuji
doby pracovniho volna bez nahrady pfijmu
a neomluvené nepfitomnosti v praci a doby
docasné pracovni neschopnosti (neschop-
nosti k sluzbé).

VySe procentni vyméry starobniho dlichodu
robni dlchod tedy ¢&ini tedy 770 + 1 470 =
2 240 Ké&. Maximalni hranice neni stanovena.

Soubéh starobniho diichodu s pfijmem

z vydéleéné éinnosti

Vyplata starobniho dlichodu naleZi pfi vykonu
vydéle¢né ¢innosti na zakladé pracovnéprav-
niho vztahu jediné tehdy, jestlize byl tento
pracovnépravni vztah sjednan na dobu urcitou,

pro pfipadnou kontrolu se skute¢né pfizna-
nym diichodem od Ceské spravy socialniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o diichodech, pfipadné o jejich
vypocétech, obratte se pisemné nebo tele-
fonicky na zaméstnanecky odbor Doprav-
niho podniku. Najdete nas v budové
Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska
217/42, nyni ve 3. patie, ¢islo dvefi 319,
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 193 361, mobil: 607 720 871,
e-mail: bajerovah@dpp.cz.
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Castky rozhodné pri
vypoétu mezd pro rok 2006

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Od 1. ledna 2006 dojde k nasledujicim
zménam:

Zvysuje se zivotni minimum z 4 300 K¢ na
4 420 K¢.
Zivotni minimum mé& velky vyznam v sys-

tému statni socialni podpory, kdy se pouziva
ke zjisténi naroku na nékteré davky a pro
vypocet vétSiny davek.

Zivotni minimum se sklada ze dvou &éasti:

- Gastka potrebna k zajisténi zékladnich
potfeb jednotlivych osob v domécnosti

Dtichodovy vék (roky + mésice)

ROK ZENY (PODLE POGTU VYCHOVANYCH DETi)

NAROZENI

=
Cc
N

3-4 DETI 5 A VICE DETI

pred 1936

1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
po 1959

Pokud pojisténci dosahnou vy$e uvedenych
vékovych hranic v obdobi od 1. ledna 1996
do 31. prosince 2012, stanovi se dichodovy
vék tak, ze ke kalendafnimu meésici, ve
kterém pojisténec dosahl této hranice, se
pri¢itaji u muzd 2 kalendarni mésice a u zen
4 kalendarni mésice za kazdy zapoc&aty
rok z doby po 31. prosinci 1995 do dne
dosazeni uvedenych vékovych hranic (viz ta-
bulka).
Po 31. prosince 2012 ¢&ini diichodovy vék:
u muzl 63 let,
u Zzen 59 let, pokud vychovaly alespori 5 déti
60 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti
61 let, pokud vychovaly 2 déti
62 let, pokud vychovaly 1 dité
63 let
Potfebna doba pojisténi
Potfebna doba pojisténi pro narok na sta-
robni dichod ¢&ini nejméné 25 let. Pri dosa-
zeni 65 let véku pojisténce ¢ini potrebna
doba pojisténi 15 let.
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Vyse starobniho diichodu
Vyse starobniho dichodu se sklada ze
zakladni a procentni vymeéry. VySe zakladni
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nejdéle v8ak na dobu jednoho roku, Ize-li jej
podle zvlastnich pravnich predpist na tuto
dobu sjednat. Vydéle¢nou c&innosti se rozumi
¢innost vykonavana v rozsahu, ktery zaklada
Ucast na duchodovém pojistent.

| naddle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pfipadné

i o pfepocet jiz vyméreného dlchodu,
muZete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po pred-
chozi telefonické domluvé! Pokud budete
mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2005, v&etné vylou¢enych dob (nemoci
a podobné), a celkovou dobu svého pojis-
téni, Ize dichod vypocitat s presnosti na

1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na Vypisu pojisténych dob od Ceské
spravy socialniho zabezpec€eni v Praze 5,
Krizova 25, ktery byste méli obdrzet na svoji
adresu 1 — 2 roky pfed datem vzniku naroku
na starobni dichod. Nemate-li tento vypis,
je tfeba znat celkovou dobu pojisténi od
skonéeni povinné Skolni dochéazky, tedy pred
18. rokem véku, do data Zadosti o duchod.
Predbézny vypocCet vam pak bude slouzit

(strava, oble¢eni, obuv, zakladni potreby),

- Castka nutna k zajisténi nezbytnych
nékladl domacnosti (zejména naklady na
bydleni a s tim spojené sluzby).

Celkové Zivotni minimum rodiny je souctem
vS8ech Castek na osobni potreby jednotli-
vych ¢lend doméacnosti a ¢astky na vedeni
domacnosti

ZvySuje se maximalni denni nemocenska
davka z 419 na 443 K¢.

Minimalni mzda se zvySuje ze souc¢asnych
7 185 K¢ na 7 660 K¢ (od ¢ervence pak na
8 135 K¢).

Minimalni mzda je nejniz8i penézité pinéni,
které je zaméstnavatel podle zakoniku
prace povinen poskytnout zaméstnanci za
vykonanou préaci. VySe a podminky pro jeji
poskytovani stanovuje vlada svym nafizenim.
Naposledy se zvysSila od 1. ledna 2005.

Minimalni zaloha osob samostatné vydé-
leéné &innych (OSVC) na zdravotni pojisténi
¢ini 1 218 K¢ (dosud 1 143 K¢).

OSVC zahajujici samostatnou vydéle¢nou
ginnost v roce 2006, ale i OSVC, které
nejsou osvobozeny od platby minimalni
zalohy a maji zélohy niz8i nez 1 218 K¢,
musi platit pocinaje zalohou za mésic leden
2006 ¢astky vypoctené z nového minimal-
niho mési¢niho vymérovaciho zakladu.
Prdmérnd mzda v roce 2004 &inila podle
sdéleni Ministerstva zdravotnictvi ¢. 261/2005
Sb. 18 035 K¢&. Minimalni mési¢ni vymeérovaci
zaklad OSVC pro mésice roku 2006 tak
¢ini 9 017,50 K&. Z toho minimalni mésiéni
pojistné (jako 13,5 %) predstavuje po
zaokrouhleni 1218 K&.

Minimalni zaloha OSVC na socialni pojisténi
¢ini 1 394 K¢ pro hlavni ¢innost (dosud
(dosud 530 K¢).

Nové udaje pro pojistné na socialni zabez-
peceni se od roku 2006 promitaji do zmény
ve vySi minimalnich zéloh. Nové minimalni
zéalohy se plati v nové vysi az po podani
prehledu za rok 2005.
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Stripky z Pobalti IV.
- Liepaja

Ing. Jan Surovsky, Ph. D.

Na zavér naseho putovani navstivime
lotySské mésto Liepaja. Toto treti nejvétsi
mésto LotySska s pfiblizné 100 000
obyvateli nalezneme na zapadé zemé na
pobrezi Baltského more.

Kdo by chtél toto mésto navstivit viakem, tak
ma smulu. Osobni doprava je timto smérem
zastavena. Nakladni samozfejmé ne, protoze
na zapad zemé& sméfuje mnoho nakladnich
vlakl do pfistavu. Nadrazi v Liepaji je vzorné
opraveno. V decentnim dopravnim uzlu

jezdi tramvaj a je tu i autobusové nadrazi.

V objektu Zelezni¢niho nadrazi se prodavaji
jizdenky na vlak, ackoliv tu nejezdi, a hlavné
na autobusy. Cestovat mezi Rigou a Liepajou
autobusem trva pres tfi hodiny a spoju jezdi
pomérné dost.

Tramvaje zde jezdi na rozchodu 1 000 mm
a jedna se o nejstarsi provoz v Pobalti,
protoZze prvni tramvaje vyjely uz v roce 1899.
V dobéach nejvétsiho rozkvétu zde byly pro-
vozovany 4 linky. Sit byla vyrazné redukovana
a dnes je v provozu jeding linka (€. 1) ze
severu meésta na jih. Provoz je zajistén vozy
KT4 v riznych verzich a rlizného puvodu.
Vozy do &isla 235 byly dodany pfimo z vy-
roby, dal$i pochazeji z byvalé NDR. Vozovna
u nadrazi je pavodni (z roku 1899). Na rozdil
od obfich aredld v jinych méstech pusobi
velmi komorné, byt ponékud sesle. Oproti
ostatnim lotySskym meéstim zde nenalezneme
pravod¢i ani tyGové sbéraCe. Jizdenky se
kupuiji v trafikdch a oznacduji ve voze v ozna-
Covacich z Mikroelektroniky Vysoké Myto.
Pantografy maji hlinikovou viozku a podle
désivého zvuku se trolej nemaze.

| tento maly provoz se snazi prezit, vozovy park
se doplfuje ojetinami a traté se lokalné opravuiji.
Prejme celému Pobalti, aby se jim dafilo.

©

Nové knihy v technické
knihovné DP

Dr. Marcela Stegurova

Stejné jako v minulosti i nyni vam pfinasime
seznam prirtistkt v technické knihovné
Dopravniho podniku, ktera od 1. Fijna loriského
roku puisobi v odboru Spisova sluzba, ktery
patii do Useku sluzeb.

B 1254 FOJTIK, P: Vozovna Motol. 1. vyd.
Praha, Dopravni podnik 2004. 71 stran.

B 1255 FOJTIK, P. - PROSEK, F.: Prazsky
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Rehabilitacni péce
pro zaméstnance

Odbor KS a socialni péce

Pracovisté fyzioterapie Dopravniho
podniku (ve vozovné Zizkov) je v provozu
od roku 1992 a bylo vyuzivano predevsim
zaméstnanci byvalé divize Elektrické drahy.

Diky transformaci podniku mohou nyni
toto zafizeni vyuzivat vSichni zaméstnanci
Dopravniho podniku.

Zaméfuje se predevSim na vertebrogenni
obtize (bolesti zad), kloubtu koncetin a ji-
nych pohybovych obtizi, které souviseji
se statickym pretéZovanim, tzn. prace

v dlouhodobém sedu (fidi¢i, prace s po-
¢itatem a podobné), pfi kterém ¢Casto
dochézi k bolestem hlavy, patefe a kloubl
kongetin. Poskytuje rehabilitaci po urazech
a operacich.

Je tfeba zduUraznit vysoce individualni
pristup ke kazdému klientovi, ktery vzdy
pfi prvni navstévé projde vySetfenim pohy-




bového aparatu a pak je zvolena vhodna
terapie.

Klient je vniman jako celek, rzné poruchy
pohybového aparatu souvisi nékdy s uUplné
jinou &asti téla, nez kde pacient citi bolest.
Zafizeni nabizi i tzv. preventivni program
Skoly zad, ktery je veden formou poraden-
stvi, jak potizim s pohybovym aparatem
prfedchazet a zbyte¢né ho neposkozovat pfi
pracovnim procesu i pfi ostatnich (napfiklad
domécich) pracich.

Pracovi$té ma smlouvu se vSemi zdra-
votnimi pojistovnami a vykony jsou plné
hrazeny. Zaméstnanec muze pfijit na dopo-
ruceni svého praktického Iékafe nebo i bez
doporuceni, vSe vyfidime pfimo na misté.
PFi objednani maji zaméstnanci Dopravniho
podniku ¢asovou prednost pred ostatnimi
pacienty. Navstévy je pfedem nutno dohod-
nout na telefonnich &islech 296 124 877

a 296 124 878. Té&i se na vas terapeuti
PhDr. Simona Sedlakova, Ph. D. a Pavel
Székely, DiS.
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Skolni stiipky

-SOU-

Certifikace jakosti

V roce 2004 vedeni Skoly rozhodlo
0 zapojeni organizace do systému Fizeni
jakosti dle normy ISO 9001:2000.

Proto b&hem celého tohoto roku probihaly
pfipravy na provedeni certifikace shody
systému jakosti s normou. Pro zacatek
byla vybrana oblast autoopravarenstvi,
které je provadéno v ramci vyuky na
odloucenych pracovistich Valentinka

a Kosife. Zavedeni systému fizeni jakosti
vyzaduje velkou preciznost ve vedeni
dokumentace. Radé& &innosti, i prestoze
se bézné provadéji, byl dan rfad. Koncem
roku 2004 probeéhla certifikace firmou
SGS Czech Republic, s.r.o. se sidlem

v Praze 5. Cilevédomou praci za pomoci
odborného konzultanta pana Ing. Kopce
se podarilo obhdjit certifikat bez vaznéj-
Sich neshodnych zjisténi.

Pro rok 2005 byl dan vedenim $koly dalsi
cil provést rozsiteni certifikace o dalsi
vyukové procesy, které jsou ve Skole
provadény. Jedna se o teoretickou vyuku
provadénou na vSech urovnich v objektech
Skoly Motol, Moravska a Rohansky ostrov
a dale o praktickou vyuku na odlou€enych
pracovistich Trebesin a Rohansky ostrov.
Termin auditu byl stanoven na 14. a 15.
prosince 2005 a i v tomto pfipadé probéhlo
Setfeni bez zjevnych neshod. Nase Skolni
organizace tim ziskala opravnéni prezento-
vat se certifikdtem kvality 1ISO 9001:2000.
Je to ovSem prvni krok, dalsi je trvale
udrzovat nastavenou latku a denné zabez-
pecovat kvalitni vyuku jak po teoretické tak
i po praktické strance.

Prebor prazskych
stiednich Skol v Sachu

Jednou z mnoha sportovnich aktivit $koly
byl 8. listopadu Sachovy turnaj — prebor
prazskych stfednich Skol, a to pod zastitou
vedeni nasi Skoly.

Turnaj byl velmi dobfe organizacné pfipra-
ven, velky podil na jeho Uspé&snosti mél
hlavni rozhod¢i Ing. Lubomir Jaku$ ze SOU
a Ucilisté Zeleny pruh, ktery diky svym
dlouholetym zku$enostem nejen vyborné
zorganizoval jednotlivé Sachové partie, ale

i nasledné partie jednotlivctl. Skola Morav-
ska — poradatel turnaje, se umistila na

2. mist&. Cely turnaj vyhralo druzstvo SPS
Motol. Treti misto ziskalo druzstvo SOS
Zeleny pruh. Soutéz jednotlivetl, do které
se zapocitavaly i vysledky jednotlivel z tur-
naje druzstev, vyhréal zak Tomas Pilny (SPS
Motol), na druhém misté se umistil Jan
Slaboch (SOU Moravskd) a na tretim misté
Lukas Oberleutner (SPS Motol). V8echna

mista ,na bedné“ tedy obsadila nase $kola.

V budoucnu bychom radi otevreli turnaj i pro
Ucastniky z fad zaméstnanct Dopravniho
podniku a Sachy by byly druhym sportem
— po fotbalu —, pfi kterém by se Zaci utkali
s pracovniky Dopravniho podniku.

Studenti odehrali v8echny partie v dobré
naladé a potvrdili, Ze uslechtild hra
Slechti i charakter. Zda se, Zze diky tomu
cely turnaj probéhl bez problému a ke
v8eobecné spokojenosti nejen studentt,
ale i organiza¢niho tymu ve sloZeni Alena
Pflegrova a Toma$ Losman.
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Doslo do redakce

Ing. Jan Surovsky, Ph. D.,
provozovna Vokovice

V prosincovém DP-KONTAKTu jsem
si mimo jiné precetl zajimavy ¢lanek
»Rekonstrukce a vystavba socialnich
zarizeni pokracuje“.

V jeho druhé poloviné se autofi z Oddéleni
pozemnich staveb technického Useku
pozastavuji nad ni¢enim téchto zafizeni. Je
ironii osudu, Ze ackoliv kritické ¢lanky na
strankadch DP-KONTAKTu vitam, tak musim
proti jednomu z nich protestovat.

Jako odstrasuijici pripad devastace socialniho
zatizeni je Cerveny vrch. Vzhledem k tomu,
Ze do této smycky zajizdé&ji bezvyhradné
vlaky provozovny Vokovice, je zfejmé,

na které fidice pada pfipadné podezieni.
Jednoznaéné odmitam jistotu, s jakou bylo
uré¢eno, ze devastaci pachaji fidi¢i tramvaj,
zejména pak z Vokovic. Samoziejmé ne
vSichni jsou stoprocentné Cistotni a poradni,
ale nabizim spiSe nasledujici vyklad. Opus-
téné socialni zafizeni na Cerveném vrchu

si oblibili narkomani a bezdomovci. Staci

se podivat do prilehlé strze za byvalym
zachodem: matrace, injekeni stiikacky a dalsi

metraky neporadku. Prejdeme-li Evropskou
ulici, médme vzacnou pfilezitost navstivit

torzo socialistické obchodni vybavenosti,

kde naposledy sidlila firma Zeman a Zeman.
Ty, kdoz tam sidli dnes, radéji znat nechci.
Podotykam, e smycka Cerveny vrch neni
pojizdéna od pate¢niho vecera do pondélniho
rana. Socialni zafizeni na konec¢nych, kde
nejezdi no¢ni linky (napf. Kubanské namésti,
Olsanské hibitovy) tedy nezfidka slouzi jako
ubytovna. Na Kralovce to moc nejde, protoze
tam je dost velka zima a navic v blizkosti
bylo nepretrzité obsazené sidlo operatorek
provozniho dispecinku tramvaji.

Budu moc rad, kdyz bude obnova socialniho
zafizeni na kone&nych pokracovat. Casté
stiznosti jsou na Bilou horu a tam neobvykle
nainstalovany Aqua Joy, ktery s oblibou
bezdomovci pouziji a pak ponici nebo ales-
pon znecisti. Také je tfeba védét, ze Ctyrhran
ma dnes bohuZel kazdy, kdo ho jen trochu
chce mit. Rovnéz kéd neni zadnou tajnosti.
Navstivite-li bufet v Podbabé, tak se jej urcité
dozvite velmi rychle.

Jaké by bylo feSeni? Bezpec¢ngjsi je urcité
pouziti klice, tak jako to maji kolegové

z autobusU. To v8ak porad neni ono, i kli¢
se mUze dostat do nepovolanych rukou. Za
koncepeni a trvalé feSeni bych povaZoval
pfistup na kartu, kterou disponuji vSichni
fidici tramvaji. Netusim, jak mize byt cela
akce drahd, ale nepochybuiji, ze v pripadé
Cerveného vrchu by se jednoznaéné vyplatila.
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Odbory vyjednaly
necekany narust tarifl

Lubos Olejar,
mistopredseda ZV Vseobecné odbory Metro

Za VSeobecné odbory Metro (VOM)
muizeme s jistym ulehéenim konstatovat,
Ze vyjednavani odborti se zaméstnavatelem
o kolektivni smlouvé na rok 2006 skong¢ilo.

To na jedné strané. Na strané druhé je
tfeba fici, ze oproti roku 2005 dojde k ur-
¢itym zménam v kolektivni smlouve, které
nemusi byt pro kazdého prijatelné. V dobé
pozadovanych Uspor ze strany vlastnika

se musime zachovat tak, abychom doséhli
maximalniho mozného vysledku pfi co
nejmensich ztratach.

Jak jisté vite, odbory plsobici v Dopravnim
podniku predlozily poprvé v historii zamést-
navateli navrh kolektivni smlouvy na rok
2006, o kterém se pak nasledné vedlo od
zari velmi tvrdé a ostré vyjednavani. Kdyz
si uvédomime, Ze zaméstnavatel na odbo-
rovy navrh 9% narustu tarifl prisel s va-
riantou 0 %, ani nemusim popisovat, jak
to vypadalo v jednacim sdle. V jisté chvili,
pro uklidnéni vasni, byla ze strany fidiciho
(za OO) doporu¢ena panu generalnimu
fediteli zdravotni prochazka kolem baraku.
Situace, kdy dochazi ke slu€ovani byvalych




divizi do jednotného systému (zejména
mzdového), neni jednoduchd, proto i Castéji
dochazelo k emocim. Je treba fici, ze
vyjednavaci za jednotlivé odbory si vedli
state¢né, i kdyZ néktefi v zajmu spole¢ného
prijeti stanoviska museli upustit od svého
pozadavku. Jednu skute¢nost mizeme za
V8eobecné odbory Metra pfiznat, a to,

Ze jsme nepfripustili propad ve mzdach

u zaméstnancl Metra oproti zaméstnancim
jinych druht dopravy (byvalych divizi), byt
asi dvé OO se jesté na posledni chvili
pokousely nesolidarné prolomit zvySeni
mezd svych ¢Elenl. Nakonec se tedy do$lo
na obou strandch ke shodé nad 6%
narGstem tarif(, a celkové ke zvySeni mezd
o vice nez 3,5 %.

Nepodafilo se zménit systém pfiznavani
pfiplatk(l za sobotu a nedéli, a tak zustal
pavodni stav jen diky nepochopitelnému
postoji zastupce odborti NOSDDPP. Nové
bylo dohodnuto zruseni pfispévku 500 K& na
letni dovolenou a tato &astka byla prevedena
na poukazku ve vysi 1 000 K& s vyuzitim
na rehabilitaci v siti SodexhoPas, tedy nejen
v rehabilitanim centru DP v Hostivafi.

| nadédle plati, ze kazdy zaméstnanec si tuto
poukéazku musi objednat.

PFi jednani doslo k riznym navrhim, a tady
je nékolik mozna zajimavych vysledku
vyjednavani. Na argumentacni natlak
zameéstnavatele odborova strana vyhovéla
snizeni pfiplatku za praxi o 1 K& na hodinu
u v8ech profesi pfi zvySeni ceny stravenky
na 75 K¢&. Odbory udrzely i pro rok 2006
prispévek na bezhotovostni vyplatu ve vysi
250 Ké&/mésic za stanovenych podminek.
Prispévek zaméstnavatele na penzijni pfipo-
jisténi zGstava i nadale ve vysi 300 K& pri
spoluli¢asti zaméstnance ve vysi minimalné
100 Ké&. Na pozadani mlze kazdy zamést-
nanec Cerpat jeden den neplaceného volna
v mésici po dohodé s nadfizenym zameést-
nancem. Proti témto benefitim vSak stoji
nepfijemnost ve vy$$im poctu propusténych
zaméstnancl v novém roce.

V dohodnuty den podpisu KS 2006 za
ucasti radniho hl. m. Prahy Radovana
Steinera oznamili zastupci odbori Unie
pracovnikl v dopravé (UPD), Ze kolektivni
smlouvu nepodepiSi, protoze se jeji pred-
stavitelé V. Novacek a L. Mach ,teprve
probudili“ a zjistili, Ze chtéli zadit vyjednavat
o odmeénach pro revizory, jak se ukazalo,
dokonce proti jejich zajmim.

Tramvaj BVB (zelend) a BLT (ZlutoCervend) ve stanici Barflsserplatz.

ODJINUD

Jak se dobihaji tramvaje

v Basileji

Ing. Jan Urban, odbor Strategie a fizeni

Méstskou hromadnou dopravu ve
Svycarské Basileji zajistuji tramvaje,
trolejbusy a autobusy. Postupné se
realizuje rozsahly projekt rychlodrahy.

Svycarské mésto Basilej (Basel) ma asi
200 000 obyvatel. Lezi na obou brezich
Ryna a bezprostfedné sousedi s Francii

a Némeckem. Méstskou hromadnou
dopravu zde zajistuji tramvaje, trolejbusy
a autobusy. Je pfipraven a postupné se
realizuje i projekt rychlodrahy, ktera bude
mit 7 linek a bude zasahovat i do obou
sousednich statu. Celd sit rychlodrahy ma
byt v provozu v roce 2008 a ma prepravit
70 000 osob denné.

Tramvajovou dopravu zajistuje celkem 10
zékladnich a 2 dopliikové linky (jezdi ve
$pic¢ce nebo vecer). Hlavnim tramvajovym
dopravcem je dopravni podnik BVB
(Baseler Verkehrs-Betriebe, internet: www.
bvb-basel.ch), ktery provozuje zelené
tramvaje. Jim provozované tramvajové linky
maji délku 74 km. Provozuje také trolejbusy
(2 linky) a autobusy. Dal$im tramvajovym
dopravcem je BLT (Baselland Transport
AG, internet: www.blt.ch). Tento dopravce
provozuje zluto-Cervené tramvaje na linkach
10, 11, 17 a E11 o celkové délce 52 km.
Rozchod tramvajovych trati je 1 000 mm.
VétSina starSich tramvaji ma vlozeny niz-
kopodlazni stfedni dil. Nejnovéjsi soucasti
vozového parku jsou sedmiclankovd Com-
bina, ktera provozuje BVB. Pohled na tato
monstra, kterd se na metrovém rozchodu
proplétaji uzkymi ulickami v centru fadou
protismérnych obloukd, patfi k nevSednim
zazitkam.

Vzhledem k poloze Basileje a konfiguraci
mistniho terénu zde nalezneme fadu
tramvajovych zajimavosti. V severni ¢asti
Basileje tramvajové linky kon&i az v bez-
prostiedni blizkosti hrani¢nich prechodu
do Francie nebo do Némecka. Linka 10
BLT do Rodersdorfu dokonce projizdi pres
obec Leymen, ktera je na francouzském
uzemi. Diky tomu BLT svoji ,desitku“ hrdé
prohlasuje za ,nejdel$i mezinarodni tram-

vajovou linku“. Zajimavé jsou i polookruzni
linky, které na jedné &asti své trasy jedou
pod jednim c&islem a z ur€ité zastavky
pokracuji pod jinym ¢&islem. Prikladem toho
mize byt linka 15/16 (nebo chcete-li 16/15,
protoZe jezdi obousmérné): z centra vyjede
linka pod c&islem 15 pres Wolfschlucht do
stanice Bruderholz, tam zméni &islo na
»Sestnactku” a vraci se do mésta pres
Jakobsberg (linka 16/15 to celé absolvuje
v opa¢ném poradi). Uz samotnd trasa
téchto ,dvojlinek” stoji za to: z centra

se vilovymi &tvrtémi a lesnimi partiemi
vySplhaji do uctyhodného kopce a zase ho
obdobné sjizdéji. Zejména uUsek okolo sta-
nice Jakobsberg vypada jako horska draha
a ur¢ité by mu slusela i zubacka.

Cela Basilej a jeji Siroké okoli je zarfazena
do tarifniho sdruzeni Tarifverbund Nord-
westschweiz (TNW, internet: www.tnw.

ch). Jizdenky jsou prodavany na kratkou
vzdélenost (do &tyf stanic, cena 1,90

CHF), jizdenka na jednu zénu stoji 3 CHF.
Celkem je tarifni sdruzeni rozdéleno na

8 z6n. Vyhodné je celodenni jizdenka

pro centrum a predmésti (zény 10 a 11),
ktera stoji 8 CHF a plati i pro jizdu na
mistni mezinarodni letisté lezici ve Francii
(zéna 13). Jizdenky se zasadné kupuiji
pouze v prodejnich automatech na zastav-
kéch, jizdenka plati od chvile zakoupeni

v prodejnim automatu. Ve vozidlech nejsou
zadné dalsi oznacovace. Zejména v obdobi
slabsiho provozu tedy musite pocitat s tim,
Ze jizdenka neplati az od nastoupeni do
vozidla, ale jiz od chvile jejiho zakoupeni.
Prodejni automaty na zastavkach navic fun-
guji pouze na mince a nevraceji preplatek.
Pokud nemate mince, mate smulu, pokud
mate mince pouze vys$s$i hodnoty, spon-
zorujete hospodarsky vysledek dopravcu.
Vyhodou tohoto systému je, ze odpadaji
draha vozidlova zafizeni.

Pravé systém odbavovani mé vedl k mys-
lence, jak se vlastné v Basileji dobiha
tramvaj (ale samoziejmé i trolejbus nebo
autobus)? Vzdyt vlastné nedobihate tramvaj,
ale jizdenkovy automat a tramvaj vam mezi
tim ujede. AZ jsem na jedné zastavce vidél
mladou maminku s malym ditétem, jak
zoufale dobihaji k jizdenkovému automatu.
Maminka do néj zagala hazet jednotlivé
mince a — svéte div se! - fidi¢ tramvaje

ji s Uusmévem pozoroval. Poc¢kal, az oba

v klidu nastoupi a az potom odjel.

Den po navratu z Basileje jsem byl u nas
na sidlisti vyvencit psa. Dosli jsme az na
zastavku Slanskd, a to zrovna ve chvili, kdy
tam od centra pfijela tramvaj €islo 10 a od
Bilé hory autobus c&islo 164. Byla sobota
vecer a ,stoSedesatctyrka“ ma v té dobé
30 minutovy interval. Z tramvaje vystoupili
Ctyfi lidé a zacali prebihat vozovku smérem
k autobusu. Ridi¢ autobusu poc¢kal az
preb&hnou, zavrel dvefe a ujel. Na zastavce
zGstali Styfi zklamani lidé.

A tak mé napada: neméli bychom prece
jen prevzit basilejsky systém?

©




SERIAL

Prazské mosty — 7. ¢ast

Mgr. Pavel Fojtik, Archiv

Posledni dil serialu o prazskych vitavskych
mostech je vénovan mostu Barikadniku,
trojskému tramvajovému mostu a nékolika
dal$im mostim a lavkam lokalniho
vyznamu v severni ¢asti Prahy. Protoze
stavba mostu pres Vitavu zdaleka neni
minulosti, je vtomto dile zminéno i nékolik

projektu.

Most Barikadnikt

Soucasné s novym betonovym mostem,
ktery v roce 1928 propojil Libefi a Hole-
Sovice, se v severni ¢asti holeSovického
meandru Vitavy stavél dalsi most, nazvany
podle své polohy Trojsky. Provoz byl na
ném zahdjen ve stejny den jako na Liben-
ském mosté — 29. fijna 1928. Byl posta-
ven ze Zelezobetonu a obloZzen umélym
mramorem. Na obou stranach mél dvé
rdmova pole pres ndaplavku (v HoleSovicich
18,5 m s otvorem o svétlosti 10,75 m pro
zelezniéni koleje; na trojské strané pak se
Sestimetrovym otvorem). Pres vlastni reku
a inundaéni uzemi byly postaveny celkem
4 oblouky o rozpéti 43,5 m (oba krajni)

a 47,2 m (oba vnitfni). Most byl dlouhy
220,75 m, ale Siroky jen 16 m, z ¢ehoz
10,4 m pfipadalo na vozovky véetné
dvoukolejné tramvajové traté, zbytek na
chodniky. Jen rdamova pole méla Sirku

25 m. Sitka mostu byla brzy kritizovana
jako neodpovidajici dobovym trendim

a narokim na velkoméstskou komunikaci.
Uz v roce 1928 byly na mosté polozeny
také tramvajové koleje v délce 240 m, ale
zatim nenavazovaly na zadnou traf, protoZze
nebyla zcela ujasnéna koncepce tramvajové
dopravy v této oblasti. Trat se stavéla
nakonec v roce 1935 v rozSitené Argentin-
ské ulici a v nové ulici V HoleSovi¢kach.
Pravidelny tramvajovy provoz tu byl zahajen
az 17. ledna 1936.

UzZ v srpnu 1940 byla tramvajova trat
rekonstruovéana. Koleje byly totiz puvodné
uloZzeny na drevénych fosnach a kryt tvorila
drevéna Spalikova dlazba. Drevo bylo brzy
prohnilé a dlazba se propadala, a protoze
tudy kazdy den jezdil do Prahy fi8sky
protektor, bylo Elektrickym podnikam nafi-
zeno, aby trat opravily. Podklad pak tvoril
tvrdolity asfalt, kryt drobna Zulova dlazba.
Trojsky most vstoupil do povédomi vefejnosti
téZkymi boji béhem Prazského povstani.

Byl pfi nich vazné poskozen, takze tu byla
doprava preruSena od 5. kvétna az do

4. fijna 1945! Na pocest obranct byl most
prejmenovan na most Barikadniku.

Na konci 60. let 20. stoleti most zcela
prestal vyhovovat vzristajici intenzité auto-

mobilové dopravy a jeho konstrukce byla
v havarijnim stavu. Jesté drive, nez doslo
k jeho radikalni prestavbé, muselo byt

v jeho sousedstvi vybudovano provizorium.
Do¢asny most byl postaven Zelezni¢nim
vojskem 40 m zapadné od starého mostu.
S ohledem na charakter pobreZi a najez-
dovych ramp byl o néco delSi nez most
Barikadnika. Méril 242 m a fakticky se
jednalo o dva soubézné mosty Siroké 5 m.
Jednalo se o rozebiratelnou konstrukci
typu ZM 16, ktera byla pouzita pro &tyfi
pole. Krajni pole byla zhotovena z IP
nosnik(. Mostovka byla z dubovych fo$en.
Pilife byly rovn&z ocelové a rozebiratelné.
Tri, které byly ve vodé&, byly zaloZeny na
pilotovych roStech zpevnénych Stérkovym
zdhozem.

Od 26. srpna 1970 byla veSkera silni¢ni
doprava prevedena na novy most, zatimco
stary most zUstal vyhrazen jen tramvajim

a chodclim. Mimoradné silné zatizeni
provizoria bylo pfi¢inou jeho rychlého
opotrebeni. Pro havarijni stav mostovky
zde musela byt doprava dvakrat prerusena.
Poprvé na nékolik tydnt od 19. kvétna
1971, podruhé na nékolik mésicti od

20. Cervence 1972. Pfi obou vylukach
mohly jezdit méstské autobusy jen po
tramvajovych kolejich.

Od 15. ledna 1975 byla zahjena naroéna
prestavba mostu. Stary most byl po ¢as-
tech rozebran na tfisettunové bloky a po-
moci lodi dopraven do vytézené piskovny
u Zernosek a tam potopen.

Céasti pilitd pavodniho mostu byly vyuzity
pro most novy. Jedna se o spojity ocelovy
nosnik, jehoZz pole maji rozpéti 46,4 m,
51,1 m, 51,75 m a 46,4 m. Most dosahuje
délky 212 m a Sitky 33,5 m. M& 6 jizdnich
pruh po 3,75 m (tfi pro kazdy smér)

a chodniky. Na severni strané navazuje na
mimouroviiovou kfizovatku Pelc-Tyrolka.
Hotovy most byl uveden do provozu

28. listopadu 1980.

Tramvajovy most v Troji

Puvodné se pocitalo s tim, Ze se tramvaje
vrati na most Barikadnikd. Velmi nepfizniva
situace v tramvajové dopravé, ktera po

Tramvajovy most v Troji. Foto © Petr Malik

zahgjeni rekonstrukce nastala, si vynutila
nahradni feSeni. Proto bylo rozhodnuto
urychlené postavit novou tramvajovou trat
v Trojské ulici a provizorni tramvajovy most
pres Vitavu a trat z mostu Barikadniku
zcela vypustit. Celd trat byla vyprojektovana
a postavena na danou dobu v mimoradné
rychlém tempu. Uz 5. kvétna 1977 zde

byl zahajen provoz. Most mél 5 tramovych
poli konstrukce ZBM o rozpéti 12,21 m +
4 x 45,58 m a 2 tramovéa pole ZTM 30

po 27,15 m. Most dosahl celkové délky
248,89 m a jeho Sifka byla 9,20 m, z Ce-
hoz 2 x 1 m pfipadal na pracovni chodniky
umisténé na konzolach. V ose mostu byly
umistény stozary trolejového vedeni. A&koliv
podle projektové dokumentace byl most
budovan jako provizorium na pfiblizné 20
let, po tfech letech provozu se v ném
objevily trhliny. Havarijni stav nakonec ved|
k Uplnému zastaveni provozu od 10. lis-
topadu 1980 a demontazi podstatné Casti
konstrukce.

S vyuzitim rozebiratelnych konstrukci mostu
zelezni¢niho vojska, zapuUj¢enych od Fede-
rélniho ministerstva dopravy, byl ve dvou
etapach postaven most novy. Fakticky jde
o dvojici samostatnych mostl pro kazdy
smér. Nejdfive byl 7. bfezna 1981 zahdjen
obousmeérny provoz na koleji ve sméru

do centra, od 1. Cervence 1982, kdy byl
dokon&en druhy most, se pak jezdilo pres
Vitavu dvoukolejné. Pro tuto polovinu mostu
byla pouzita renovovana konstrukce provi-
zorniho mostu Barikadnikud.

Trojska lavka pro pési

Jeden z tradi¢nich prazskych pfivozu vedl
z Cisarského ostrova do Troje. Po druhé
svétové valce tu byval obc¢as jako posila
pro zvladnuti rekrea¢niho provozu zfizovan
pontonovy most. V 70. letech 20. stoleti
zde byla vybudovana lavka ocelové pfi-
hradové konstrukce, kterd byla ur€ena jen
pro pési, pfipadné cyklisty. Technické udaje
nejsou k dispozici. Konstrukce lavky byla
vazné naruSena asi 23. srpna 1977 pfi
velké povodni, kdy do ni narazila utrzena
jerabova lod. Chlze po lavce byla sice
zakazana a ¢ast mostovky byla dokonce




odstranéna, most vsak ,nacerno“ chodci
pouzivali na vlastni nebezpeci dal, protoze
Urady nepfikro€ily ani k opravé ani ke
zfizeni nahradniho spojeni. Teprve kdyz
dal§i povoden 22. ¢ervence 1981 smetla
lavku Uplnég, prikrocilo se ke stavbé lavky
nové. Jednd se o visutou prefabrikovanou
konstrukci dlouhou 261 m o tfech nestejné
dlouhych polich (85 + 50 + 96 m) s prlvé-
sem 1,26 m. Nova lavka byla predana do
uzivani 7. Cervence 1984.

Mosty pres plavebni kanal
na Cisarsky ostrov

V ramci stavby plavebniho kanalu v Bu-
benci na poc&atku 20. stoleti byl postaven
Zelezny silniéni most poloparabolické kon-
strukce, ktery spojil bubene¢sky breh (Stro-
movku) s Cisafskym ostrovem. Jeho délka
byla 24 m, Sitka 6 m a podjezdna vyska
5,4 m. Do provozu byl predan 18. prosince
1901. Slouzil do 18. ¢ervence 2005, kdy
byl uzavien a postupné likvidovan, aby

byl nahrazen mostem novym. Ten byl
zprovoznén 20. prosince 2005. Technické
parametry (vyjma Sitky 7 m a podjezdné
vysky 5,3 m) zatim nejsou k dispozici.
Snad uz v roce 1906 byl postaven Zelezny
poloparabolicky most pro Uzkorozchodnou
drahu o rozchodu 700 mm, kterou byl
vyvazen kal z bubeneéské cistirny odpad-
nich vod na Cisarsky ostrov. Po zruSeni
drahy a vystavbé nové Ustredni gistirny
odpadnich vod byly odstranény koleje

a mostovka byla rekonstruovana. Délka
mostu je 36 m, Sitka 3 m a podjezdna
vyska 5,65 m. Asi ve druhé poloviné 70. let
20. stoleti byl 90 m proti proudu postaven
jesté novy silniéni most pro obsluhu Eistirny.
Technické udaje (s vyjimkou podjezdné
vy$§ky 6 m) nejsou k dispozici.

Budeme mit v Praze nové mosty
pres Vitavu?

Existuje hned nékolik projektt. V ramci tzv.
Prazského okruhu by mély byt postaveny
dva mosty. Na jihu zahrnuje stavba 513
Vestec — Lahovice i 236 m dlouhy zavé-
Seny most o tfech polich, pod kterym ma
byt zavésena lavka pro cyklisty a chodce,
ktera umozni spojeni Komoran a Lahovic.
Na severu ma stavbé 519 Suchdol - Brezi-
néves dominovat most, jehoz hlavni nosnou
konstrukci je mohutny ocelovy oblouk
podepirajici ocelovy tram o tfech polich

s vozovkami ve dvou urovnich — tfi jizdni
pasy nahofe pro smér k Ruzyni, pod nimi
tfi pasy pro smér Brezinéves. Pod dolni
mostovkou bude rovnéz zavéSena jesté
lavka pro cyklisty a pro pési. Krajni body
mostu jsou od sebe vzdéaleny 470 m, stfed
mostu bude 79 m nad Vitavou. Dal$i most
vznikne na budovaném méstském okruhu
v ramci souboru staveb v Useku Myslbe-
kova - Pelc-Tyrolka. Novy Trojsky most

ma navazovat na komunikaci v Zelezni¢nim
podjezdu u nadrazi HoleSovice. Bude mit

2 x 2 jizdni pruhy a stfedni tramvajové
téleso a chodniky pro pési a cyklisty. Most
by mél mit zavéSenou mostovku s asyme-
tricky umisténym parabolicky rozkro¢enym
pilifem, ktery se svoji vySkou 65 m stane
zajimavou dominantou lokality.

Dals$im mostem, o kterém se v posledni
dobé prilezitostné hovori, je Dvorecky most,
ktery by mél propojit Zlichov a Dvorce.

Po tomto méstském mosté by méla vést

i tramvajova trat.

©

ZAJIMAVOSTI

Kulturni tipy na leden

Milan Slezak

Leden nebyva zpravidla zrovha mésicem,
ktery by byl piny divadelnich premiér

¢i velkych koncertu. Presto ale Ize

v pfipravovanych programech nalézt
nékolik véci, jez nepochybné stoji za
pozornost.

Film

V lednu pfichazeji do kin mimo jiné dva
nové Ceské filmy. Pojdme se tedy zastavit
pravé u nich.

Jak se kroti krokodyli

Pod timto nazvem se dostava do kin nova
rodinnd komedie rezisérky Marie Poledna-
kové. Pravé nazev a do jisté miry i strucny
obsah filmu dava vzpomenout na predchozi
dila této rezZisérky — tedy Jak vytrhnout
velrybé stolicku a Jak dostat tatinka do
polepSovny. V tomto snimku pfijizdi do
Prahy tatinek Lubo$, ktery pracuje v Alpach
jako zéachranaf, a nejvétsi radost z toho

ma jeho osmiletd dcera Amalka. VSe se
nakonec zamota tak, ze Lubo$ odjizdi

s Amal€inou tfidou jako zdravotni doprovod
na $kolu v pfirodé do Vysokych Tater. Své
manzelce Anné (pravé konéi s praci u ba-
letu) slibi, Ze je to jen na par dni. Retézec
nadhod a nedorozuméni vs$ak zpusobi, ze
v8echno je tak trochu jinak.

Ve filmu uvidite mimo jiné Miroslava Etzlera,
Ingrid Timkovou, Jifiho Madla, Vaclava
Postraneckého, Sabinu Laurinovou, Evu
Holubovou, Terezu Duchkovou nebo Daniela
Nekonecného.

V kinech od 12. ledna 2006.

Jesté ziju s véSakem, placackou a cepici
Predlohou pro film se stala uspésna diva-
delni hra René Levinského (napsal ji pod
pseudonymem Samuel Koéniggratz). Hra,
kterou jeji autor oznacuje za antropologic-
kou frasku, byla mimo jiné nominovana na
cenu Alfréda Radoka za nejlepsi sou¢asnou

divadelni inscenaci. Postavami filmu jsou
,nadrazaci“, ktefi resi, nebo se spi§ snazi,
v humorné nadsazce, reSit své malé ,vza-
jemnosti“. Producent filmu, Jifi Konecny,
o ném fika: ,Je to souc€asnd, pfimérené
suchd, lehce absurdni filmova tragikomedie
o stfedné velkém Ceském nadrazi v 1ét&.”
Pod rezijnim vedenim dvojice Roman
Svejda a Pavel Gobl se natadelo v dubnu
az &ervnu 2005 v Zatci.

V kinech od 5. ledna 2006.

Divadlo

Zajimavou sérii pfipravilo na leden Divadlo
Archa. Po ¢tyfi uterni veCery tam s pred-
stavenim souhrnné& nazvanym Masochista
zavita Arno$t Goldflam. Jedna se o pre-
miéru i derniéru zaroveri a Goldflam zde
svym osobitym zplsobem vypravi metodou
pokusu a omylu pfibéhy vlastniho Zivota

a Zivota jinych, sny, pfihody, smyslené his-
torky v neomezeném proudu s otevienym
koncem. Prvni vecer s podtitulem Détstvi
a zmatky duSe 10. ledna, dil Dospivani

a vzpoury 17. ledna, Solidni Zivot a jeho
cena 24. ledna a na zavér Smrti a konce
31. ledna.

Hudba

Do Prahy se v lednu chystd na sérii
koncertt Jaromir Nohavica. Pfipomerime
si aspof dvé z jeho pfipravovanych
vystoupeni. Vidét ho muzete napfriklad ve
stfedu 18. ledna v Palaci Akropolis nebo

v Utery 24. ledna ve velkém sale Lucerny,
ale podle zprav z predprodeje jsou vSechna
predstaveni vyprodana.

Do prostoru Abaton v Libni zavitaji v patek
20. ledna seversti Clawfinger. U zrodu této
formace stali v roce 1988 spolupracovnici
z nemocnice nedaleko Stockholmu Jacke
Skog a Zak Tell. V poloviné devadesatych
let pak prezentovali svdj mix rapu, metalu
a hard core na debutovém albu Deaf
Dumb Blind, kterého se prodalo pres pul
milionu kopii. Hravali na turné s Ozzy
Osbournem, Faith No More nebo treba
Rammstein. Jejich koncerty jsou vzdy

plné energie a uvidime, s ¢im se v Praze
predstavi tentokrat. No a nejvétsi koncertni
udalost ledna nakonec. V Sazka Arené

v pondéli 23. ledna zahraji britsti Depeche
Mode. Tato, v naSich kon€inach pro mnohé
kultovni kapela, zavr$uje jiz dvacaty paty
rok své existence. Jejich aktualni turné by
mélo Citat 39 evropskych a 21 americkych
zastavek. Evropska &ast zacina 13. ledna
v Drazdanech a kromé& Némecka a CR
zahrnuje také Belgii, Spanélsko, Rakousko,
Italii, Madarsko a koné&i na londynském
Wembley. Navic maji na konté aktualni
album Playing The Angel a dluzno dodat,
Ze koncert byl na ¢eské poméry v pred-
prodejich velice rychle vyprodan. Pokud
budete patfit k t&m, na néz se listek
dostal, uréité se mate na co tésit.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (19. 12. 2005)

Nechapu, pro¢ se vracet k tramvajim
Pamatuji si stale stojici a cinkajici fady
tramvaji po Narodni, v ulici 28. fijna (tam
to bylo zvlast zacpané vzhledem ke stanici
Mdustek). Uz tehdy se vyplatilo vysednout
drfive (z otevfenych tramvaiji to $lo), projit
FrantiSkanskou zahradou a dojit pésky
do Opletalovy ulice (m0j tehdejsi cil)
nez postavat tfi stanice v tramvaji, nez
se dostane ,ke koni“. Také si pamatuji,
s jakym uleh€enim se pfijalo ,,osvobozeni®
Vaclavaku od tramvaji. Skute¢né nechapu,
pro¢ se dnes k tomu nékdo chce vracet.
PovaZuji to za naprosty nesmysl, proti
v8em modernim urbanistickym trenddm.

Lidové noviny (16. 12. 2005)
Praha chce zpoplatnit MHD
pro zakonodarce

Poslanci by v nejbliz§i dobé mohli prijit
o jednu ze svych vyhod - bezplatné pouzi-
vani MHD. Néavrh na zpoplatnéni hromadné
dopravy pro zakonodarce podal v€era
prazsky magistrat. ,Vyrazné by to zvySilo
divéru obc¢anl v politiky,”“ tvrdi predseda
politického klubu Evropskych demokratu
na prazském magistratu Jifi Witzany. Pravé
jeho strana navrh na zbaveni ¢lenl parla-
mentu jedné z jejich vyhod podala. Poslan-
cum napad Prahy nijak nevadi. ,Politici
stejné vétsinou hromadnou dopravu nepo-
uzivaji a cestuji autem. Je tedy zbytecné,
aby k velkym dotacim na dopravu jesté
pozivali podobnych vyhod,“ fekl nestranik
Tomas Vrbik.

©

Spolec¢enska kronika

| v letoSnim roce bude pokradovat nase
nejstarsi rubrika podnikového mési¢niku

a jeji jedenacty roénik musime zahdjit
omluvou. V prosincovém cisle doslo nedo-
patfenim k uvedeni chybného krestniho
jména pani ing. Miloslavy FiSerové. Za
nepfijemnou chybu se timto omlouvame.
V lednu 2006 oslavuje 67. narozeniny:
Stanislav Marek — P, odb. soc. péce a ko-
lektivniho vyjednavani (37).

V lednu 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Jaromir Birhazl - DCM, provoz Automati-
zacni technika (28),

Bohumil Broz — SVA, prov. Hostivar (38),
Jaroslav Forman — PA, prov. Kacerov (26),
Jifi Honsu — SVT, prov. Strasnice (40),
Jaroslava Jelinkova — PT, prov. Kobylisy (11),
Peter Mikletic — DCT, prov. Vrchni stavba (38),
Jaroslava Prochazkova — PM, provoz Trat C
a depo Kacerov (27),

Lenka Remkova — PM, provoz Trat C

a depo Kacerov (31),

Jana Reginska — SVT, prov. Motol (10),

Jifi Schwarzer — T, odb. staveb (13),

Rudolf Tichy — PA, prov. Kacerov (36),

Petr Vanék — SNM, odb. nem. majetku (11),
FrantiSek Vosatka — DCM, provoz Rozvodné
sité (11).

V lednu 2006 oslavuji 50. narozeniny:
Vitézslav Batka — PM, provoz Obsluha
vozidel C (12),

Eva Bukacova - PT, prov. Pankrac (15),
Jaroslav Cermék — SVM, odb. Udrzby vozli (27),
Ludék Drnec — PA, prov. Vr$ovice (25),
Rudolf Kolin = SVA, prov. Kacerov (31).
Hana Ondrejova - PM, provoz Trat B

a depo Zli¢in (13),

Miroslav Pafizek — PA, prov. Vr$ovice (16),
Josef Pec¢enka - PT, prov. Strasnice (23),
Zdenék Sokolicek — PA, prov. VrSovice (26),
Jifi Svoboda - SNM, odb. technické spravy
objektda (11).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplniuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejemel!

Do starobniho diichodu odesili:

Jifi Cernik — SVA, provozovna Kli¢ov (33),
lvan Cervenka — PA, CD-provozni kontrola (28),
Vladimir Fila — PA, prov. Kacerov (26).

Kurt Grosse — PA, prov. Kacerov (26),
Véaclav Houdek — PA, prov. Kli¢ov (10),
Petr Hrdlicka — SVA, prov. Kli¢ov (33),
Véaclav Kliment — SVA, prov. Klicov (44),

Jifi Komurka — SVA, prov. Kacerov (39),
Zdenék Lauermann — DCT, prov. Ménirny (14),
Jaroslav Litera — PA, prov. Kagerov (33),
Petr Matyas — PA, prov. Kacerov (10),
Pavel Neshyba — PA, prov. Kli¢ov (16),
Vladimir Ondrouch — PA, prov. Kli¢ov (13),
Karel Plechaty — DCT, provozovna Vrchni
stavba (25),

Josef Pliva — SVA, provozovna Kli¢ov (33).

Do invalidniho diichodu odesli:

Jaroslav Cvach — S, jednotka Vnitropodni-
kovéa doprava (10),

Véclav Je¢ny — DCT, provozovna Vrchni
stavba (12).

V8em upfimné dékujeme za praci vykona-
nou ve prospéch Dopravniho podniku.

Vzpominame:

29. listopadu nas opustil pan Roman
Rame$ — A, gardZ Repy.

5. prosince nas ve véku 59 let opustil pan
Vaclav Hulan — SNM, spravce vozoven
Pankrac a Motol, ktery v DP pracoval

37 let.

17. prosince nas ve véku 67 let opustil
pan Josef Mrstik — R, dopravni usek, ktery
v DP pracoval 45 let.

©
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Vodorovné: A. Perej; Rachmaninova opera; meéstsky sad; pecici zafizeni. — B. Prvni dil tajenky
— C. Opét; muzské jméno; fimsky cisar; hnaci stroj; inicidly herce Oliviera. — D. Kvétenstvi
Sefiku; lotySsky likér; obuv; kosit; Fiéni korys. — E. Muzské jméno; obojzivelnik; druh kofeni; stara
stfibrnd mince; ¢ast atlasu. F. Pfitakani; obchodni pfiruci; africky stat; motyli zamotek; psani.

— G. Lihovina z mléka; podbradek; egyptsky blh; zbraf Indiant; SPZ Pardubic. — H. Slepice
(expresivng); dulni plyn; esky herec; penéZitd &astka; lehké vanuti. — I. Zenské jméno; zimni
mésic; africky savec; &ervené barvivo; svatebni kvétina. —J. SPZ Sumperka; Asiat; zufivost;
nase rezervace; ména v USA. - K. Druhy dil tajenky. — L. Eroticky magazin; anglicky hrabé&; nas

byvaly PZO; Dcera boha Réa.

Svisle: 1. Nenavist; domaci zvife. — 2. Bajny Cesky knize; Evropan. — 3. Necas; druh lemura;
Sije. — 4. Vyvrelina; silnd ¢erna kava; ceska feka. — 5. Domacky Adéla; horska pastvina; pod-
zemni draha. — 6. Recké pismeno; obsah zlata v minci; leda. — 7. Chanat; matka(slovensky);
némecky souhlas. — 8. Muzské jméno; morskd vydra; vzduch (fecky). — 9. Entita; mi¢; pisecna
rostlina. — 10. Predlozka; mohutny kan; ¢asti textu. — 11. Ojezditi; napln pol§tard; inicialy
Ravela. — 12. Psaci potfeby; ¢esky basnik, morsky savec. — 13. Souhlas; dravy ptak; chlapci.
— 14. SPZ Roziavy; cizi $elma; potfeby Zokeju. — 15. Vacnatec; umély kaucuk; nézev pismene.
— 16. Petr (srbochorvatsky); ve svém byt€; nemoc kloubl. — 17. Ten (rusky); pfistavni hraze;
peruansky kef. — 18. Chemicky prvek; pfirodni voda; karetni hra. — 19. Muzi; rékos. — 20.

Smycky; détska vyziva.

Pomticka: melon, Petar.

PaedDr. Josef Sach
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Vlastimil Harapes ma rad
staré tramvaje

Daniela Tumova

Legenda ¢eského taneéniho uméni
posledni tietiny dvacatého stoleti,
dlouholety sélista baletu Narodniho divadla
v Praze Vlastimil Harapes je vSestranny
¢lovék. Ve svém zivoté se jiz vénoval
choreografii, rezii, herectvi, pedagogice

Mate pravdu, vyzkou$el jsem a stéle zkou-
§im pomérné hodné véci, ale momentalné
je mi nejblizsi to, Cemu se v soucasné
dobé vénuji nejvic, a to je herectvi.

V prvni fadé je to zajezdové predstaveni
Posledni 1éto Sary Bernardové, kde

hraji pouze s Martou Vancurovou. Marta
ztvarnuje slavnou francouzskou herec¢ku
Saru Bernardovou a ja jejiho tajemnika,
kterému diktuje své paméti. Vidét mé
muizete téz v divadle Metro, kde hraji
staveni Nevidim to ¢ern& a momentainé
studujeme novou hru Monsieur Amédée,
kde budu alternovat s Ilvanem Vyskoci-
lem, ktery je souCasné i rezisérem. Na
jafe se chystam do divadla v Usti nad
Labem, kde pro mé piSe roli Casanovy
Gustav Skala, ktery tam bude s usteckym
baletem vytvaret celé predstaveni, které
by mélo mit premiéru koncem dubna.
Pred tim jsem ale jeSté pfijal pozvani do
Petrohradu, kde povedu mistrovské kurzy
v kolébce baletniho uméni.

Jsem fatalista, takze po ni¢em netouzim,
snazim se délat to, co mé bavi a na
v8echno se fadné pripravit, protoze jak se
fika, pripravenému $tésti preje. Jsou urcité
véci, na které prosté nemam a vim o tom,
napfiklad operni pévec ze mne nikdy
nebude a do tohoto oboru bych urgité
nezasahoval. Uginkoval jsem ve spousté
oper, mam je velice rad, ale na zpév
tohoto druhu bych si zkratka netroufl.

Autor hudby a textu Dalibor Zurinek mi
pfipravil jedenact skladeb, na tomto CD je
vybér sedmi z nich. K hudbé mam velmi
pozitivni vztah, jsem nyni také v poroté na
operniho slavika, ktery probihd v N&arodnim
divadle a predseda poroty na melodram,
coz je zvlastni tvar prednesu spojeny

s hudbou. Je to krasny, ale bohuzel velmi

malo pouzivany zanr, ktery ma jisté své
opodstatnéné misto v kulturnim svéte.

J& mam prosté k divadlu velmi uzky citovy
vztah a velmi mé zajim4, jak se vzdy

v novém podani vyporadaji tvarci s jeho
ztvarnénim, pristi rok to bude d&tyficet let,
co jsem v Narodnim divadle a byt bez této
kaplicky de facto uz ani nedokazu. Tak

i z toho dlvodu se tam ¢Casto potkavame.

Mam velmi rad staré véci, dychaji takovym
zvlastnim kouzlem. Doma mam napiiklad
sbirku zehlicek a hrni¢ka, dokazi udélat

v byté nadhernou atmosféru. Velice se

mi libi také staré tramvaje, ale ty chodim
obdivovat jen do vozoven.

Schody maji magickou silu. VSimnéte si, jak
Casto se pouzivaji na divadle jako rekvizita.
Jsou plastické, da se s nimi velmi dobre
pracovat. Schody prosté do mého Zivota
patfi, a pevné doufam, Ze mi okolnosti

a zdravi dovoli stoupat po nich jesté
dlouha léta k vysinam.
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Posledni zastavka...
...Vanoce

Daniela Tamova

, Teto, taky se tak strasné tési$ na
JeZiska?“, ptal se mé uz od zacatku
listopadu pétilety synovec. Vim, Ze Ihat

se nemad, ale dalo se snad odpovédét,

Ze ne? Zaradila jsem svoji lez do rubriky
milosrdné, abych neméla $patné svédomi
a Sla jsem si délat seznam, co bych méla
koupit pod stromecek s prfedsevzetim, Ze
to nenecham na posledni chvili.

Vzhledem k tomu, Ze pubertalnim détem
se dost $patné vybira néco takzvané na
prekvapko, prizvala jsem si je k sobé ve
snaze, Ze mi pomohou. Dcera mi fekla,

Ze se necha moc rada prekvapit a syn si
pral ridicak. Jezisi, to je darek, jesté se
nékde nabourd, to pfece nemuZu dopustit,
pockam az bude trochu vétsi, vZdyt jesté
nema dost rozumu. Zeptal se mé, kdy ho
bude mit podle mne dost, daval oci v sloup
a prohlasil, Ze jsem hrozna, protoZe vSichni
kluci ze tridy ho dostanou! To je panecku
argument! Taky vam déti, kdyZ chtéji néco
zasadniho, fikaji, Ze to ma naprosto cela
trida? Na tenhle argument jsem vyslovené
alergicka. Problesklo mi hlavou, jak se
znemoZnim pred triceti primyslovaky,

a tak jsem pridala jesté dalsi reakci, Ze on
vlastné ridicak, resp. auto nepotrebuje,
protoZe ma zadarmo legitimaci MHD! Ano,
fekla jsem osmndctiletému synovi, Ze
pockame, aZ vyroste, a nabidla mu misto
fidi¢aku legitimaci MHD! Byl velmi taktni,

a i kdyZ se na mne dival jako na nesvéprav-
nou, radéji Sel spat. S pocitem absolutni
nemoznosti jsem $la taky.

Druhy den jsem se zeptala své drahé
polovi¢ky zcela infantilné, co by chtél od
JeZiska on. Odpovéd znéla, Zze vsechno
ma, Ze vibec nic nepotrebuje. Zacala jsem
mirné sama natukavat, Ze ta zelena bunda
ma uZ nejlepsi léta za sebou nebo Ze zimni
boty ted fréi trochu do Spi¢ky. Samoziejmé
jsem se dozvédéla, Ze zelenou bundu
stejné nikdy nevyhodi a boty do $picky

se mu nelibi. Prima, to jsem potfebovala
slySet, musim zapojit vlastni invenci. Vyra-
Zim tedy do gigantického nakupniho centra,
kterému se po zbytek roku snaZzim vyhnout,
abych nasla inspiraci. Hned na prvni
pohled mé za vylohou zaujal velky plySovy
pes. Byla jsem réada, Ze jsem preZila bez
uslapani a nesla balik vesele domd. ,,Pro
koho to jako je?“ znéla otdzka, kdyZ jsem
se snazila plySové zvife schovat do skfiné.
» Vi, jakou bude mit Monika radost? Ten je
krasnej, vid’ milacku?“ Bylo mi re¢eno, Ze
jsem ponékud prepracovana, kdyz kupuji
patnactileté holce darky v hrackarstvi. Byla
jsem vyzvana at si lehnu, Ze se o veceri
postara sam, asi podobné jako ve filmech,
kde se blazniim nesmi odporovat.

VZdycky si fikam, Ze pristi rok budu na
funkci koordindtora vanoc&nich svatku
rezignovat, ale nakonec vyhroZuji stejné
Jjako nasi politici. Ale Ze by zrovna tenhle
kSeft byl tak lukrativni... Nechci se pant
kolegl néjak dotknout, ale Zeny by mély
prvni tyden v roce dostdavat mimoradnou
dovolenou uplné automaticky. Jsou totiz
vétsinou po tom vano&nim maratonu uplné
vyrizené.
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