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Kolektivni smlouva
na rok 2005 byla podepsana!

V prubéhu mésice prosince pokracovala intenzivni jedndni o podobé Kolek-
tivni smlouvy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti na rok 2005.
Ukolem setkani socidlnich partnert bylo projednavani dosud neuzavienych kapitol
kolektivni smlouvy.

Postupné se podarilo dosahnout dohody ve vétsiné bodu kolektivni smlouvy, ze-
jména v téchto oblastech: pracovnépravni vztahy, dopravné provozni oblast a socidlni
oblast. Byl zachovan soucasny zptisob Cerpani socialnich nakladi, zaveden prispévek
na rehabilitaci ve vysi 300,- K¢ na rok pro jednoho zaméstnance, zachovana zistava
i vySe hodnoty stravenek a vyse pfispévku zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi.
Byl zvysen prispévek na Cisténi stejnokroje.

Nejdiskutovanéjsim tématem nové kolektivni smlouvy, které bylo potfeba vyftesit,
byla oblast mzdova. Splnili jsme jeden z hlavnich tkold nové kolektivni smlouvy, a to
sjednoceni systému odménovani v celé akciové spolecnosti. Byl zaveden jednotny
zpusob rozdélovani pobidkovych slozek mzdy. Pfiplatek za dosazenou praxi bude u fi-

di¢a MHD zachovan ve stavajici podobé, u ostatnich profesi dojde ke sjednocent.

Po sérii slozitych jednani mezi zaméstnavatelem, zastupci odborovych organizaci
a zastupci vlastnika byl dohodnut nartst mzdovych naklada ve vysi korespondujici
s odhadovanou vysi inflace. Na zakladé tohoto narustu doslo ke konkrétnimu nasta-
veni mzdovych tarift, které bylo akceptovano zastupci vSech odborovych organizaci.
Vzhledem k tomu, Ze nezistala zddna nevyfesend témata, mohlo dne 22. prosince
2004 dojit ke slavnostnimu podpisu Kolektivni smlouvy na rok 2005.

Zavérem si dovolim poznamenat, Ze uzavieni kolektivni smlouvy je zasadni pro
fungovani celé akciové spole¢nosti, zvlasté v obdobi probihajictho Transformaéniho
projektu naseho podniku, a podpis kolektivni smlouvy je pro nas vSechny tspéchem.
V pribéhu vsech jednéni byla zietelné patrna snaha zicastnénych podepsat kolektiv-
ni smlouvu do konce roku 2004. Dovoluji si proto podékovat vSem, kdo se podileli
na korektnim prabéhu celého kolektivniho vyjednavani.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

Ucastnici kolektivniho vyjedndvdni s podepsanou kolektivni smlouvou na rok 2005.

Foto: Petr Malik
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Z HISTORIE
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Dne 15. Cervence 1942 vyhlasil primator hlavniho
meésta Prahy slouceni dosavadnich Elektrickych pod-
nikd hlavniho mésta Prahy, Prazské obecni plynarny
a Vodarny hlavniho mésta Prahy do nového podniku
nazvaného Méstské podniky prazské (MPP). Myslenka
vytvoreni velkého spolecného podniku, ktery by zajisto-
val chod méstské infrastruktury, nebyla nicim novym,
takze oznacit spojeni hlavnich méstskych podnika za
svévolny akt okupacni spravy by mozna nebylo namisté.
Poprvé se myslenkou sjednoceni Elektrickych podnikd,
Prazské obecni plynarny a Vodarny hlavniho mésta
Prahy zabyvaly méstské organy v letech 1921 a 1922,
kdy mély vzniknout tzv. Prazské obecni podniky. Ty
mély mit spole¢nou spravni radu, revizni vybor, ale
pét samostatnych feditelstvi — pro elektrarnu, plynar-
nu a vodarnu (jednotky vyrobni), dale pro elektrické

doceské elektrarny, narodni podnik, které mezi jiny-
mi elektrarenskymi podniky zahrnuly i majetkovou
podstatu Méstskych podnikt prazskych tykajici se
vyroby a distribuce elektfiny. Plynarenska c¢ast MPP
byla znarodnéna vyhlaskou ministra obchodu ¢. 1233,
rovnéz ze 7. brezna 1946, a zahrnuta do narodniho
podniku Zapadoceské elektrarny. Protoze MPP opus-
tily i vodarny, zbyla v Méstskych podnicich prazskych
jedind organizacni slozka: vefejna doprava. Proto byly
6. zar1 1946 Méstské podniky prazské prejmenovany na
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy. Tim se Do-
pravni podniky staly pfimym nastupcem jak byvalych
Méstskych podnika prazskych, tak vlastné i Elektric-
kych podnika hlavniho mésta Prahy.

Je pravdépodobné, ze pomérné dlouho po osvobo-
zeni pretrvavalo organizacni ¢lenéni z dob Méstskych

kterou se nova struktura oznamovala zaméstnanctim.
V tomto textu je drobna nepfesnost — v cele DP nebyl
feditel, nybrz dstredni feditel. Reditelstvi déle tvofili
nameéstek ustfedniho feditele, dva prednostové skupin
a Ctyri prednostové odbort. Skupiny a odbory byly v or-
ganiza¢nim schématu na stejné trovni, tj. odbor nebyl
soucasti nékteré ze skupin. Skupiny a odbory se ¢lenily
na oddéleni, nékteré odbory se Clenily na sluzebny.
Struktura Dopravnich podnika byla nasledujici:
Skupina 1 - socialné politicka

Oddéleni 11 - vSeobecné véci osobni

Oddéleni 12 - konkrétni véci osobni

Oddéleni 13 - odd. socialni

Skupina 2 - pravni a spravni

Oddéleni 21 - odd. pravni

Oddéleni 22 - odd. spravni

Za spravne, hospodarneé a odborne
rizeni podniku odpovida reditelstvi
v ¢éele s reditelem... aneb
Jak se vyvijela organizacéni struktura
Dopravniho podniku (2)

drahy a prodejnu proudu, plynu a vody, tj. distribuci
(jednotky spotiebni). Zamér obifiho méstského podniku
se tehdy neuskutecnil.

Predmétem Cinnosti Méstskych podnik prazskych
se stalo ,,zdsobovdni obyvatelstva proudem, plynem
a vodou, spalovani a hospoddiské vyuZitkovdni odpad-
ki, jakoZ i provozovadni kolejové a poulic¢ni dopravy ve
smyslu obecni politiky, slouzici obecnému prospéchu.
Spravu nové firmy a jeji vnitfni strukturu podrobné ur-
coval Podnikovy statut Méstskych podnikt prazskych.
Bohuzel, tento dokument se nepodarilo zatim objevit.
A tak ze skromnych informaci vime, ze se Méstské pod-
niky prazské oznacovaly za decernat, v jehoz Cele stal
decernent pro obecné prospésné a dopravni podniky,
ktery byl také oznacovan jako Proni feditel podniku.
Vici ostatnim feditelim mél neobmezené prdavo nari-
zovaci. Decernent i Prvni feditel byl fakticky pfimym
zastupcem prazského primatora, ktery byl nejuyssim
predstavitelem vsech zaméstnancii a délniki.

Méstské podniky prazské byly rozdéleny do péti
hlavnich oddéleni, ocislovanych z dnesniho pohledu
ponékud nelogicky, v jejichz cele stali feditelé:

hlavni odd. 0 (Prvni feditel podniku)

hlavni odd. 4 (feditel elektrarny)

hlavni odd. 5 (feditel plynarny)

hlavni odd. 6 (feditel vodarny)

hlavni odd. 7 (feditel vefejné dopravy)

hlavni odd. 8 (obchodni feditel podniku).

Dale vime jen to, Ze hlavni oddéleni se podle
pracovnich a odbornych hledisek ¢lenila na oddéle-
ni v cele s prednostou, ktery byl odpovédny fediteli.
Kratce po osvobozeni, pfi pripravé jedné z Cetnych
povale¢nych organizacnich zmén Dopravniho podni-
ku, nékdo zapsal rukou do jedné srovnavaci tabulky
nékolik tdaju, které evidentné pochazeji ,,odkudsi
z hloubi paméti“ a nelze je brat za hodnovérny pramen,
ale pouze zlomkovy nastin vnitini struktury hlavniho
oddéleni 6. Z nich vyplyva, Ze existovala napriklad
oddéleni ¢. 721 Stavebni oddéleni; (do ného patfi-
ly organizacni jednotky 721a - Vrchni stavba, 721b
- Budovy a budovni zafizent, 721c - Cisténi koleji),
¢. 733 Lehka udrzba (733a - Kolejova vozidla, 733b
- Autobusy a trolejbusy).

Zasadni vliv na dalsi tradicni spolecnou existenci
elektraren a vefejné dopravy mél dekret prezidenta
republiky ze dne 24. Fijna 1945 ¢. 100/1945 Sb., o zna-
rodnéni dolil a nékterych pramyslovych podniki. Na
jeho zakladé vydal ministr pramyslu (mezi jinymi)
vyhlasku €. 1228 ze 7. bfezna 1946, kterou zridil Stre-
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podnikt prazskych. O této dobé nejsou k dispozici
spolehlivé informace. Teprve v kvétnu 1947 feditel-
stvi Dopravnich podnika konstatovalo v ndvrhu nové
organizace DP, Ze , ,usiluje, aby co nejdiive skoncily
chaotické organisacni pomeéry, ... které ... jsou pficinou
vaznych hospoddiskych $kod.“ Komise pro Dopravni
podniky, ktera existovala pfi Ustfednim narodnim
vyboru hl. m. Prahy, schvalila na navrh feditelstvi Do-
pravnich podnikt novou organizaci podniku, aby bylo
dosazeno co nejvetsi hospodarnosti v provozu a zaru-

»Za sprdvné, hospoddrné a odborné fizeni podniku
odpovida teditelstvi v Cele s Teditelem, ktery je zdroveri
odpovédnym spravcem provozu ve smyslu Zeleznicni-
ho zdkona,“ uvadi se v podnikové vyhlasce ¢. 44/47,

i KOBYLISY

Odbor I - dopravni
Oddéleni I/1 - dopravni oddéleni elektrickych drah.

Clenilo se na 8 sluZeben:

Sluzebna I/10 - ustfedni vypravna

Sluzebna I/11 - jizdni fady

Sluzebna I/12 - tratova sluzba

Sluzebna I/13 - karnd a poradkova agenda

Sluzebna I/14 - osobni véci dopravniho personalu

Sluzebna I/15 - provozni statistika

Sluzebna I/16 - prepravni a tarifni véci

Sluzebna I/17 - sluzba vyhybkarska

Oddéleni I/2 - dopravni oddéleni autobust a trolej-
bust

Oddéleni I/3 - Listkarna




Odbor II - dilensky

Oddéleni II/1 - dilny pro opravu vozu
Oddéleni I1/2 - dilny kolejovych konstrukei
Oddéleni II/3 - dilny vozoven

Oddéleni I1/4 - dilny a udrzba vrchniho vedeni
Odbor III - stavebni

Oddéleni I11/1 - odd. projektové

Oddéleni II1/2 - stavba a udrzovani trati
Oddéleni II1/3 - stavba a udrzovani budov
Odbor IV - ucetni a finanéni

Oddéleni IV/1 - ustfedni actarna

Oddéleni IV/2 - provozni tctarna
Oddéleni IV/3 - osobni uctarna

Oddéleni IV/4 - pokladna

Oddéleni IV/5 - tGcetni revize

Kromé toho existovalo 6 oddéleni podléhajicich
primo ustfednimu fediteli: 01 - sekretariat, 02 — posta
dosla, 03 - posta vychozi, 04 - technicko-hospodai-
ska kontrola, 05 — odd. nakupni a 06 - sklady. Zcela
samostatnou organizacni jednotkou byla Gfadovna
Penzijniho fondu.

Uvedena vyhlaska se stala zakladnim kamenem
dalsi organizacni vystavby podniku, ktera méla byt
provedena postupné shora az k nejmensim pracovnim
skupinam. MuzZeme se jen dohadovat, kam az nova

organizace v praxi dospéla. Rozhodné netrvala dlouho
- jen dva roky.

Na zdkladé novych ceskoslovenskych pravnich
predpist byly Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
zakladaci listinou z 15. dubna 1949 se zpétnou plat-
nosti od 1. ledna 1949 pretransformovany do nového
subjektu — komunalniho podniku. To se projevilo i v ofi-
cialnim ndzvu, ktery znél Dopravni podnik hl. mésta
Prahy, komunalni podnik. Podnik byl oznacen za
narodni majetek v komunalnim vlastnictvi hlavniho
mésta Prahy.

,,Je bezpodminecneé nutné zjednodusiti a zrychliti
prdci, zavésti osobni zodpovédnost vsech pracovnikil,
zdokonaliti kontrolu, provddéti spravnou kddrovou
politiku, zjednati Zadouci pracovni soulad a poiddek na
vSech pracovistich a zdolati tak tézké tikoly, které jsou
pried nds podnik postaveny pétiletym hospoddiskym
planem, “ uvadi se ve vyhlasce ¢. 31/1949, kterou byla
zavedena 9. kvétna nova organizacni struktura DP.

V cele Dopravniho podniku stanul misto astred-
niho feditele spravce (to se tykalo vSech komunalnich
podniki), ktery mél k dispozici svého zastupce. Dale
byli urceni Ctyti dalsi vedouci tfednici - vedouci odbo-
rt planovaciho, spravniho, provozniho a kontrolniho,
ktefi byli oznacovani jako spravci odbort.

Ustfedni spravu podniku tvofily tyto organizaéni
jednotky (odbory) a spole¢na oddéleni:
50 - Spravce

51 - Kadrové oddéleni
60 - Planovani
61 - Projekty
70 - Sprava
71 - Uétarna finanéni a rozpodetnictvi
72 - Uétarna mzdova
73 — Uétdrna provozu
74 - Uétarna skladn{
75 — Materialni sluzba
76 - Posta
77 - Osobni a socialni véci
78 - Statistika a kalkulace
80 - Provoz
81 - Tarifnictvi D. A. T.
(tj. drah, autobusu a trolejbust)
90 - Kontrola

Dale bylo ustaveno osm provoznich oddélent, v je-

jich cCele stali spravci oddéleni:

11 - Stavba a udrZovani budov

12 - Stavba a udrzovani trati

13 - Elektrické zafizeni trati

14 - Tézka udrzba strojni a elektrotechnicka
15 - Lehka udrzba kolejovych vozidel

16 - Lehka adrzba trolejbust

17 - Dopravni oddéleni elektrickych drah

18 - Dopravni oddéleni autobusti a trolejbust.

Vyhlaska neuvadi, kam spadala lehkd tdrzba au-
tobusu. Nova struktura se podle slov vyhlasky (opét)
stala zakladnim kamenem dalsi organizac¢ni vystavby.
Jednotliva provozni oddéleni méla byt podobné jako
cely podnik detailné nové organizovana. Z rozdéleni
vyplatnich listin dle stredisek vyplyva, Ze se provoznim
oddélenim s odstupem casu zacalo fikat zavody, které
se dale Clenily na stfediska. Do jaké miry bylo toto
¢lenéni oficidlni, nevime. S ohledem na velky rozsah
si uvedme jen namatkou naptiklad oddéleni (zavod)
15 - Lehka tdrzba kolejovych vozidel, ktery se ¢lenil na
10 stredisek (Cisla z aspornych diuvodt vynechavame):
sprava zavodu 15, vozovna Kobylisy, vozovna Liben,
vozovna Motol, vozovna Pankrac, vozovna Strasnice,
vozovna St¥esovice, vozovna Vokovice, vozovna Zizkov
alanova draha. Oddéleni (zavod) 17 - Dopravni oddé-
leni elektrickych drah zahrnovalo 14 stredisek: sprava
zavodu 17, dopravni sluzba (dozorci D), revisni sluzba
- spol. nakl., jizdni sluzba Kobylisy, jizdni sluzba Liben,
jizdni sluzba Motol, jizdni sluzba Pankrac, jizdni sluzba
Strasnice, jizdni sluzba StieSovice, jizdni sluzba Voko-
vice a jizdni sluzba Zizkov. Do tohoto ,,tramvajového*
zavodu tedy spadala stani¢ni péce nejen o tramvajoveé,
ale i trolejbusové stanice, avsak tzv. ,jizdni sluzba“ jiz
byla casti oddéleni (zavodu) 18.

,,V zavéru Vs vsechny, soudruzi i soudruzky, Zd-
ddme, abyste vedouci na vsech pracovistich oslovovali
jako soudruhy, nejvyse s pouzitim osloveni »sprdavce.
zejména v kanceldrich byly hluboce zakofenény a jsou
meéstdckym preZitkem (netykd se tituli akademickych).“
Tento citat z vyhlasky zfejmé nejlépe vystihuje atmosfé-
ru doby, v jaké nova struktura podniku vznikala.

Na zavér dne$niho ohlédnuti do vyvoje organi-
zacni struktury Dopravniho podniku jen dodejme,
Ze vySe uvedena struktura platila jen néco mélo pres
jeden(!) rok...

Pokracovdni priste.

Mgr. Pavel Fojtik
Foto: Archiv DP

Predstavenstvo projednalo

V poslednim mésici roku jednalo pfedstavenstvo
Dopravniho podniku na svém zasedani 13. prosince
a projednany byly kromé majetkopravnich zalezitosti
nasledujici materialy:

Informace o preferenci MHD v Praze. Dopravni
feditel pfedlozil clentim pfedstavenstva souhrnnou infor-
maci o vyvoji v oblasti preference MHD v roce 2004.

Informace o problematice redislokace Prazské

strojirny, a. s. Predstavenstvo bylo v navaznosti na ma-
teridl projednavany na minulém zasedani informovano
o dal$im vyvoji jednani s vlastnikem arealu ve Vinofi.

Informace o ofekavané skutecnosti roku 2004.
Obchodné ekonomicky feditel informoval o pfedpokla-
daném vysledku hospodafeni v roce 2004.

Navrh finanéniho planu pro rok 2005. Obchodné
ekonomicky reditel predlozil 1. navrh (pfed schvalenim

rozpoctu hl. m. Prahy) planu pro rok 2005.

Plan krizové pfipravenosti. Pfedstavenstvo schva-
lilo Plan krizové pfipravenosti Dopravniho podniku,
predloZeny bezpecnostnim feditelem.

Informace o priabéhu kolektivniho vyjednavani.
Personalni feditel informoval ¢leny pfedstavenstva
o aktudlni situaci v kolektivnim vyjednavani pro rok
2005. -red-
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EKOLOGIE

Rok 2004 byl rokem vstupu Ceské republiky do Ev-
ropské unie. K tomuto kroku také sméfovaly legislativ-
ni zmény v oblasti ochrany zivotniho prostfedi. Kdo by

Cistirna odpadnich vod Alfa v Opravné tramvaji v Hostivafi.

si myslel, Ze se po tomto datu legislativni zmény zastavi

&i zpomali, chyboval. Rada kli¢ovych zakonii a pravnich

predpistu ceka dale na svoji novelizaci nebo vydani.
Vodni hospodarstvi

V roce 2004 bylo dokonceno vyvlozkovani nadrzi
na pohonné hmoty a vybaveni téchto nadrzi signalizaci
netdsnosti v garazi Repy.

Dalsim krokem v prevenci byla vystavba odluco-
vacu ropnych latek na nové postavenych odstavnych
plochach (napftiklad provozovna Hostivaf) nebo na
konecnych autobust (otocka Kobylisy). Odlucovace
vyznamneé prispivaji ke snizovani zatizeni odtékajicich
destovych vod predevsim ropnymi latkami (ukazatel
NEL) a nerozpusténymi latkami. Déle jsou schopny
v pripadé havarie zna¢né€ omezit jeji rozsah.

V souladu s rozhodnutim inspekce zivotniho pro-
stfedi pokracuje monitoring znecisténi ropnymi latkami
v garazi Klicov (stara zatéz). Z vysledku méreni vyplyva,
Ze uspésné dochazi k samovolnému odbouravani, ¢imz
se puvodni znecisténi snizuje.

Vyznamnou udalosti je ukonceni ¢innosti v garazi
Dejvice. V této souvislosti byl vypracovan ekologicky
audit, jehoz cilem bylo zjistit stav znecisténi hornino-
vého prostfedi a v aredlu rovnéz droven kontaminace
stavebnich konstrukei. V ramci tohoto pruzkumu byl
pomoci 35 vrtu zjistovan stav znecisténi. V mistech, kde
byl pfekrocen povoleny limit, probihaji v soucasnosti
sanacni prace (odstavna plocha Suchdol), pfi kterych je
zneciSténd zemina vytéZena a nahrazena novou.

Modernizace vozového parku ma pozitivni vliv
i na oblast vodniho hospodaristvi, protoZe u novych
vozu dochazi k snizeni ukapt provoznich kapalin na
minimum.

V Opravné tramvaji bylo uvedeno do zkusebniho
provozu pracovisté myti tramvaji. Toto pracovisté je
rozdéleno do tif ¢asti, a to myti podvozkl, myti karo-
serif a myti vnittku tramvaji. Odpadni vody vznikajici
pri ocisté tramvaji jsou svadény do centralni kalo-
vé jimky, odkud jsou Cerpany k predcisténi v Cistirné
odpadnich vod Alfa. Cast pie¢i§téné vody je pouzita
opétovné k myti.

Pro ochranu vodniho zdroje u rekreacniho stiedis-

Péce o zivotni prostredi

ka Héjenka byla na nasi
zadost vyhlasena ochran-
na pasma 1. a 2. stupné.
Tuto skutecnost musi
respektovat potencialni
a stavajici znecistovatelé
z okoli.

Ochrana ovzdusi

V oblasti ochrany
ovzdusi doslo ke zlepseni
situace u mobilnich zdro-
ju - autobusti. Obména
a modernizace vozového
parku mé nejen pozitiv-
ni dopad na spokojenost
cestujici vefejnosti, ale je
také vyznamnym pocinem pro snizeni emisi latek zne-
Cistujicich ovzdusi. V loniském roce se vyrazné zvysil
podil autobus, které spliiuji normu EURO 111, a vse-
obecné ubylo vozu spadajicich do norem nizsich na
tkor norem vyssich.

Odpadové hospodarstvi

Nejpozdé&ji za¢atkem roku 2005 budou vydany
plany odpadového hospodarstvi jednotlivych kraju,
a tudiz i Prahy. Jedna se o vyznamny dokument, od kte-
rého se budou odvijet plany odpadového hospodatstvi
jednotlivych podniku.

Na feditelstvi Dopravniho podniku pretrvava pro-
blém s tfidénim odpadt, coz vede k jeho narustu, a tim
i nasledné k finanénimu dopadu pro cely podnik. Tento
stav je dusledkem pohodlnosti zaméstnanct a sved¢éi
o neochoté dodrzovat pravni normy v této oblasti. Je to
paradox vzhledem k tomu, Ze kontejnery na tfidény odpad
jiz byt samoziejmosti dodrzovat stanovenad pravidla.

Mezisklad nékterych druhti odpadu (zarivky, gal-
vanické clanky, barevné kovy aj.) a nahradnich dilu
stani¢nich sloupku byl z Povltavské ulice prestéhovan
do aredlu v Hostivari. Tim se zlepsila situace v oblasti
ochrany vod v pfipadé povodni.

Ochrana zivotniho
prostiedi

ZlepSovani zivotniho
prostiedi v Praze patii
trvale mezi priority Do-
pravniho podniku, jak
u rozvojovych akci, tak
i pfi zajiStovani provozu
méstské hromadné do-
pravy. Nase spole¢nost
pokracuje v uplatinovani
novych poznatka o sni-
zovani hluku z dopravy
na pozemnich komuni-
kacich.

Byla vypracovana
studie o vlivu rychlosti
jizdy na hluk z tramvajo-

v roce 2004

vé dopravy, ktera dokazala, ze v rozmezi 30 az 50 km/h
nedochazi k nartstu hlucnosti vlivem rychlosti. K vy-
raznému snizeni hlu¢nosti pfispiva akusticka tprava
vozidel.

Ivletosnim roce byl z divodu ochrany zdravi osob
odstrariovan azbest z podhledu v metru (stanice Haje),
pouzity zde jako protipozarni materidl, ktery bude
nahrazen jingm nehoflavym, avsak zdravi neskodicim
materialem.

Definitivné mizi staré zatéZe z Rohanského ostrova
a v soucasné dobé€ je jiz na jejich misté v provozu gol-
fové hriste. Mokradlo, ve kterém se vyskytuje ropucha
zelena (Bufo viridis), zustalo ochranéno.

Rekultivace skladky Modfany (byvalé ulozisté ko-
munalniho odpadu pro Prahu) pokracuje a je jiz ve fazi
vysadby dfevin a pfipravy stavby sportovniho aredlu.

Na stanici metra Skalka jsme opravili mramorové
oblozeni a lavicky poskozené mladezi, kterd tu jezdi
na skateboardech.

Vzdélavani a vychova

Také v oblasti vychovy doslo v roce 2004 k po-
zitivnimu kroku. V ramci zdokonalovani pravidelné
odborné zpusobilosti byli Fidi¢i autobust seznameni
s riziky a negativnim vlivem na zivotni prostredi, které
s sebou nese provoz autobust méstské hromadné do-
pravy. V této souvislosti byli upozornéni na povinnosti
vzhledem k ochrané zivotniho prostfedi. Véfime, Ze
i tato opatfeni poslouzi k vétsimu uvédoménti i odpo-
védnosti k prostredi, ve kterém zijeme.

V provozovné Opravna tramvaji probé&hlo skoleni
zaméstnanct v oblasti odpadového hospodaristvi. Na
podzim se uskutecnil jiz tradicni Aktiv ekologt Doprav-
nich podnikii Ceské republiky pod zastitou Sdruzeni
dopravnich podnikt CR. Setkdni pfineslo jak nové
poznatky v uplatnéni legislativy v praxi, tak i blizsi
osobni sezndmeni s provozem Dopravniho podniku
v Ostrave.

Text a foto: Ing. Galina Borovickova,
technicky usek reditelstvi

Golfové hiiste a mokiadlo na Rohanském ostroveé.

Meérna emisni narocnost zakladnich
druhu osobni dopravy v CR v roce 2002

Mérnou emisni naroc¢nost jednotlivych druht dopravy urCujeme poméfrenim
dopravnich vykont jednotlivych dopravnich obortl a jejich emisi za rok. Oba udaje

mizeme ziskat v Rocence dopravy.

Skodlivina

Tabulka €. 1 - Mérné emise vyroby elektiiny v uhelnych elektrarnach spolecnosti
CEZ v roce 2002 a odhad mérnych emisi viroby elektfiny v CR v roce 2002

Emise CEZ v t

Na 1 GWh v CR

E t/1 GWh UH CEZ

V Zelezni¢ni dopravé je nutné rozlisit vykony elektrické a motorové trakce.

. R h .. . . - CO, 35105 000 1 046,5671 750,68311
Mérnou emisni narocnost vyroby elektfiny 1ze odhadnout na zékladé dat spolec- Tuhé 2988 0,0890797 0,0638952
nosti CEZ. Ze spotieby trakéni elektfiny elektrickych druht dopravy lze pak urcit SO, 62 752 1,8707927 1,346394
jejich mérnou naro¢nost na emise kyslicniku uhli¢itého CO,, kyslicniku uhelnatého NOy 62 477 1,8625943 1,3360042
CO, kyslicnikt dusiku NOy, tékavych organickych latek VOC, kysli¢niku sificitého CO 4577 0,1364517 0,0978743
SO,, tuhych a polycyklickych aromatickych uhlovodikia PAH, viz tabulka 1. U emisi VOC 4131 0,1231554 0,088337

PAH 0,0257 0,000000766 0,00000055

PAH jde o prvni odhad Centra dopravniho vyzkumu Brno. Emise olova jsou dnes
jiz zanedbatelné.

DP kontakt

Zdroj: CEZ, CHMU, ERU, vlastni vjpocty. U emisi PAH jde o proni hruby odhad.
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Urcitym problémem je i vyse trakéni spotfeby elektfiny u jednotlivych druhu
elektrické dopravy.
Tabulka &. 2 - Vjkony elektrické MHD podle druhii v CR v roce 2002 v tisicich vozkm,
trakéni spotieba elektfiny v GWh a mérna spotieba elektfiny v kWh/vozkm

Druh dopravy
Metro
Tramvaje

Trolejbusy

Zdroj: vypocteno na zaklade vykonii z Rocenky d

Vykony

Trakéni spotf-.

85,85
286,77

»

Elekt./vozkm

opravy a z Vyrocni zprdavy Sdru-

Zeni dopravnich podnikit CR za rok 2002, trakéni spotieba dle CSU a individudlni
tidaje DP Prahy, DP Brno a DP Ostrava.
Mérnou emisni naroénost deviti zakladnich druhti osobni dopravy v CR v roce
2002 ukazuji tabulky ¢. 3-9:
Tabulka ¢. 3 - Naro¢nost osobni dopravy na emise CO, (oskm/t CO,)

Druh dopravy Vykon (mil. oskm)  Emise CO, v t Oskm/t CO,

IAD 65 217,7 6 364 000 10 248
Linkovy bus 9 667,5 1 082 000 8935
Zeleznice elektricka 3406,2 257 484,3 13 229
Zeleznice motorova 3190,6 322 494,1 9 894
MHD metro 30822 64 4454 47 827
MHD tramvaj 5224,8 215 270,1 24 271
MHD trolejbus 1133,9 61 007,7 18 586
MHD bus 57291 725 000 7 902
Letecka 6 895,0 1366 000 5048

Tabulka ¢. 4 - Naro¢nost osobni dopravy na emise CO (oskm/t CO)

Druh dopravy Vykon (mil. oskm) Emise CO v t Oskm/t CO

IAD 65 217,7 149 000 437 703
Linkovy bus 9 667,5 8500 1137 353
Zeleznice elektricka 3406,2 33,6 101 465 350
Zeleznice motorova 3190,6 2018,8 1580 448
MHD metro 3082,2 8,4 366 823 150
MHD tramvaj 52248 28,1 186 154 560
MHD trolejbus 1133,9 8 142 553 640
MHD bus 5729,1 6 400 895 172
Letecka 6 895,0 1800 3830 556
Tabulka ¢. 5 - Naro¢nost osobni dopravy na emise NOy (oskm/t NO,)
Druh doprav Vykon (mil. oskm)  Emise NOy v t Oskm/t NOy
IAD 65 217,7 26 400 2470 367
Linkovy bus 9 667,5 12 300 785 976
Zeleznice elektricka 3 406,2 458,25 7 433 052
Zeleznice motorova 3190,6 362353 880 525
MHD metro 3082,2 114,7 26 873 088
MHD tramvaj 52248 383,1 13 637 503
MHD trolejbus 1133,9 108,6 10 443 334
MHD bus 5729,1 8 300 690 253
Letecka 6 895,0 9000 766 111
Tabulka ¢. 6 - Naroc¢nost osobni dopravy na emise VOC (oskm/t VOC)
Druh dopravy Vykon (mil. oskm) Emise VOCvt  Oskm/t VOC
IAD 65 217,7 26 300 2479 761
Linkovy bus 9 667,5 2 000 4 833 750
Zeleznice elektricka 3406,2 30,3 112 415 570
Zeleznice motorova 3190,6 465,9 6 848 563
MHD metro 3082,2 7,5 411 234 160
MHD tramvaj 52248 25,3 206 252 960
MHD trolejbus 1133,9 7,2 157 946 790
MHD bus 5729,1 1500 3 819 400
Letecka 6 895,0 500 13 790 000
Tabulka ¢. 7 - Naroc¢nost osobni dopravy na emise SO, (oskm/t SO,)

Druh dopravy Vykon (mil. oskm) Emise SO, v t Oskm/t SO,

IAD 65 217,7 1969 33122245
Linkovy bus 9 667,5 318 30 400 943
Zeleznice elektricka 3 406,2 461,8 7 375 693
Zeleznice motorova 3190,6 102,5 31130 923
MHD metro 3082,2 115,6 26 665 716
MHD tramvaj 52248 386,1 13 532 246
MHD trolejbus 1133,9 109,4 10 362 744
MHD bus 5729,1 189 30 312 698
Letecka 6 895,0 513 13 440 546

Tabulka ¢. 8 - Naroc¢nost osobni dopravy na tuhé emise (oskm/t tuhé)

Druh dopravy Vykon (mil. oskm)  Emise tuhé vt Oskm/t tuhych
IAD 65 217,7 284 229 639 790
Linkovy bus 9 667,5 866 11 163 395
Zeleznice elektricka 3406,2 21 162 076 120
Zeleznice motorova 3190,6 282,6 11 288 594
MHD metro 30822 5,5 561 897 590
MHD tramvaj 52248 18,3 285 149 810
MHD trolejbus 11339 52 218 362 840
MHD bus 5729,1 524 10 933 397
Letecka 6 895,0 0 neznecistuje

Tabulka ¢. 9 - Naroc¢nost osobni dopravy na emise PAH (oskm/kg PAH)

Druh dopravy Vykon (mil. oskm) Emise PAHv kg Oskm/kg PAH
IAD 65 217,7 9 830 6 634 557,5
Linkovy bus 9 667,5 387 24 980 620
Zeleznice elektricka 3406,2 0,2 18 055 616 000
Zeleznice motorova 3190,6 107 29 829 918
MHD metro 3082,2 0,047 65277 337 000
MHD tramvaj 52248 0,158 33126 830 000
MHD trolejbus 11339 0,0447 25 367 912 000
MHD bus 5729,1 297 19 289 899
Letecka 6 895,0 0 neznecistuje

Zdroj tabulek ¢. 3 aZ 9: Vypocteno na zdkladé piedchoziho a dat z Rocenky do-
pravy. Zaokrouhlovdno. IAD je individudlni automobilovd doprava.

Zavérem

Cim vice osobokilometri p¥islusny druh dopravy ujede na vyprodukovani 1 tuny
emisi, tim je Setrné&jsi.

Posledni sloupce tabulek €. 3 az 9 fikaji, Ze z hlediska mérnych emisi CO, NOx,
VOC a CO, bylo v roce 2002 v Ceské republice v osobni dopravé nejsetrnéjsi metro,
druhé byly tramvaje, tieti byly trolejbusy a ¢tvrta byla elektrickd Zeleznice. Mérné
emise CO, nejlepsiho metra byly asi 9,5x nizsi proti mérnym emisim nejhorsi letecké
dopravy, proti autobusu MHD asi 6x. Mérné emise CO nejlepsiho metra byly asi 84x
nizsi proti IAD, 41x nizsi proti autobusu MHD a 23x proti motorové trakci zelezni¢ni
dopravy. Mérné emise NOx nejlepsitho metra byly asi 39x nizsi proti nejhorSimu
autobusu MHD, 35x proti letecké doprave, 34x proti linkovym autobustim, 31x proti
motorové trakei Zelezni¢ni dopravy a 11x proti IAD. Mérné emise VOC nejlepsiho
metra byly asi 166x nizsi proti nejhorsi IAD a 108x proti autobusu MHD.

Nejnizs$i mérné emise SO, méla individudlni doprava. Jen o 6,4 % byla horsi
motorova trakce zelezni¢ni dopravy, o 9 % byl horsi linkovy autobus, 2,4x horsi byla
letecka doprava a 4,5x horsi byla nejhorsi elektricka trakce Zelezni¢ni dopravy.

U emisi tuhych a PAH vysla nejSetrnéjsi letecka doprava, ktera je podle Centra
dopravniho vyzkumu vibec neprodukuje. Bez letecké dopravy nejsetrnéjsi metro
bylo u tuhych emisi 2x Setrnéjsi proti dalsi nejsetrnéjsi tramvaji, 2,45x Setrnéjsi proti
IAD (jeji vysledky zhorsuji osobni auta na naftovy pohon), 2,57x proti trolejbusu,
3,47x proti elektrické Zeleznici, 50x proti linkovému autobusu a motorové trakci
Zeleznicni dopravy a 51,4x proti nejhorSimu autobusu MHD. U PAH druhé nejlepsi
metro predstihovalo elektrickou Zeleznici 3,6x, autobus MHD 3 384x a 9 839x nej-
horsi IAD.

Vypocty ukazuji, ze posilovani elektrickych druhti dopravy vyznamné poméaha
snizovat pfimé i nepfimé emise z dopravy. Ve méstech, kde miva silni¢ni doprava
na znecCisténi pfizemni vrstvy ovzdusi, kterou dychdme, rozhodujici podil, je to ob-
zvlast vitana skutec¢nost. Kdyz se rozhoduje o vystavbé novych trati metra, tramvaji
Ci trolejbusti nebo o elektrifikaci urcité zelezni¢ni trati, méla by se tato skute¢nost
Ing. Jan Zeman,CSc.

Foto: Petr Malik

brat v tivahu.




DEJVICE

Dejvicke rano v sobotu 4. prosince. Autobusy jsou ptipraveny k vyjezdu. V rukdch fidicu ~ Za okny vozidel muZete spatit cedulky, kam autobusy z Dejvic sméruji.
nechybeji fotoapardty a videokamery, kazdy se snaZi zachytit historicky okamZik.

4. prosince: Autobu

Zima to rano poradné zalézala za nehty, ale to se také v prosinci slusi a patii.
Presto k dejvické garazi sméfovalo vice lidi, nez je na pomérné brzké sobotni rano
obvyklé. Koncila totiz jedna z kapitol méstské hromadné dopravy v Praze. Nejstarsi
funkéni garaz se loucila s autobusy. V tichosti, bez velkych gest i emoci.

Jiz pfed osmou bylo na odstavné ploSe i na dvofte garaze pofadné zivo, nakladaly
se posledni véci, fidiCi s fotoaparaty a videokamerami pofizovali posledni snimky
domovské zdkladny. Do toho se motalo nékolik pfiznivcti méstské hromadné dopravy,
ktefi porizovali unikatni zabéry. Od pondélniho vyjezdu 6. prosince uz i posledni
skupina dejvickych Fidict pusobi jinde. ,,Dnes pfejedou, po pfijezdu je ceka pro-

A_ ‘_ Skoleni a v pondéli uz vyrazeji z nové garaze,” jen potvrdil rychlost pfestupu ing.
Jit{ Pilaf, vedouci jednotky Sprava vozidel Autobusy, ktery se osobné posledniho
vyjezdu Gcastnil.
| L. "‘—"—‘-—l'-_d-' [

1
S —

“E.!E!!Ji‘-f:r e

Pied vyjezdem se na ploSe Zivé diskutuje. Kolona vice nez ctyr desitek autobusti je pfipravena vyjezd.

Zni posledni pokyny pred cestou na novd puisobiste. V 8.10 zaznivd pokyn a posledni vyjezd z dejvické gardaZe se stavd skutecnosti.
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Autobusy po 72 letech opoustéji dejvickou gardz. ...Stejné jako hala gardZe.

sy opustily Dejvice

Kdyz se v 8.10 hodin vydala kolona 47 autobust na sva nova plisobisté, vyprova-
zelo je na chodniku pfed garazi nékolik mavajicich kolegu. Na nékterych tvafich bylo
mozno zahlédnout lesklou stopu, vZdyt koncila jedna Zivotni etapa, kterou spojili
s garazi umisténou pod ¢lenitym skalnatym svahem zvanym Baba.

Nékdo z fidi¢a na rozloucenou pofadné zahoukal, jiny jen zamaval ptihlizejicim,
ale i tak z okolnich domu vykouklo mnoho Prazanii, aby se podivalo, coZe se déje
v jindy poklidnych ulicich.

Poprvé autobusy zatahly do dejvické gardze v pondéli 19. prosince 1932 vecer.
Bez par dnt celych dvaasedmdesat let se nabizel z okolnich domu stejny pohled
kazdé rano. Vozidla rtznych typu vyjizdéla na své pravidelné trasy po Praze a jejim
nejbliz§im okoli. V sobotu 4. prosince vyjely z Dejvic autobusy naposledy. Za svym
dal§im ptisobenim v prazskych garazich. -bda-

Skoncila jedna
kapitola prazské
meéstské hromad-
né dopravy.
GaraZ Dejvice

- 19. 12. 1932

- 4. 12. 2004

_ea A

Od nedele 12. prosince je minulosti i zastdavka GardzZe Dejvice. Nyni jiZ cestujici
vystupuji a nastupuji na zastdavce Ve Struhdch.

Hodinky ukazuji 8.16 hodin a posledni autobus miii na své nove pusobiste. Poté odjizdi
uz jen nekolik vozu naplnénych skiirikami a dalsim stehovanym materidlem.

Odstavnd plocha osifela...
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™ Vytah Pankrdc. &

v samostatném ¢lanku v zafi 2003. Vytahy maji nosnost 1 200 kg, prepravi kazdy az
16 osob a pri dopravni vysce 35,3 m jsou dosud nejdelsi v prazském metru.

Dalsi 2 bezbariérové pristupy osobnimi vytahy byly uvedeny do provozu 25. Cerv-

na, kdy byl zprovoznén tratovy usek metra IV. C1 se stanicemi Kobylisy a Ladvi.
Z celkového poctu 53 stanic metra je na zacatku roku 2005
zajiStén bezbariérovy pristup jiz do 27 stanic.

Priprava a realizace bezbarierovych pristupti do stanic metra bude i pies omezené
moznosti investi¢niho planu Dopravniho podniku pokracovat také v roce 2005.

Pokrocila jiz pfiprava bezbariérového zpfistupnéni prestupniho uzlu Florenc.
Ve stanici Florenc C byla zahajena stavba osobniho vytahu z vestibulu na uli¢ni
uroven (v blizkosti Muzea hl. m. Prahy). Spojeni nastupisté s vestibulem, které bude
realizovano nasledné, bude rovnéz zajisténo osobnim vytahem (vedle schodisté na
strané nastupisté ve sméru Haje).

Ve stanici Florenc B je navrzen z néastupisté do trovné prestupni chodby osobni
vytah umistény na boku dvojice pevnych schodist. Z podesty vede bezbariérova cesta
prestupni chodbou, ze které bude nové vyrazena pristupova chodba k hlavnimu
vytahu. Tento vytah o prepravni vysce 36,5 m bude vyustén na povrchu pfi ulici na
Florenci (jihozapadné od objektu Mc Donald’s). V soucasné dob€ jsou zajistovany
podklady pro vydani stavebniho povoleni, zahajeni stavby se predpoklada v jarnich
meésicich letosniho roku. V fijnu 2004 byla zpracovana a poddna zadost o finanéni
podporu této akce ze strukturdlnich fondu Evropské unie v ramci Jednotného pro-

Bezbariérove pristupy do stanic metra

V tnoru loniského roku jsme v DP-KONTAKTu seznamili ¢tendfe s pripravou
dalSich zafizeni, kterda dodateéné umozni bezbariérovy pfistup do stanic metra. Ve
4 stanicich byly jiz v pribéhu roku 2004 bezbariérové pfistupy zprovoznény a v paté
stanici se tak stalo v zavéru prosince.

LLLEL TR RN

Vytah Muzeum A.

Ve stanici Strasnicka byl 16.tinora 2004 zahajen zkuSebni provoz Sikmé scho-
diStové plosiny s cestujicimi. Od 31. kvétna je tato plosina jiz v trvalém provozu.
Obdobné byla 10. bfezna 2004 uvedena do zkuSebniho provozu Sikma schodistova
plosina v zapadnim vestibulu stanice Nové Butovice. Po jeho ukonceni byla 15. cerv-
na schvalena k trvalému provozu s cestujicimi. Na zakladé zkusSenosti s provozem
prvni plosiny ve stanici Chodov a pfipominek vozickait maji tyto ploSiny radu
technickych tprav a vylepseni.

Ve stanici Budéjovicka byl 16. Cervence 2004 zahajen tiimési¢ni zkuSebni
provoz osobniho hydraulického vytahu v severnim vestibulu, ktery bezbariérové
spojuje nastupisté s urovni vestibulu v misté vstupu do placeného prostoru. Pristup
na uli¢ni droven je zajistén Sikmou rampou u jizniho vestibulu. Nosnost vytahu je
630 kg a dopravni vyska 4,3 m.

Dalsi osobni vytah o nosnosti 2 000 kg a dopravni vysce 14 m byl uveden do zku-
Sebniho provozu s cestujicimi ve stanici Pankrac 9. zaii 2004. Nahradil tak dosavadni
bezbariérové zptistupnéni této stanice nakladnim vytahem s doprovodem skolené¢ho
privodce. Pristup k vytahu na povrchu je prosklenym kioskem v blizkosti trznice.

Ve stanici Smichovské nadrazi nebyl dosud zprovoznén bezbariérovy pristup za
pomoci 2 Sikmych schodistovych plosin. Termin této akce byl prodlouzen z diivodu
nedodani specidlniho zafizeni pro signalizaci stavu plosiny do mistnosti pfepravniho
manipulanta.

Kratce pied vanocnimi svatky, ve sttedu 22. prosince, byly zprovoznény 2 osob-
ni vytahy ve stanici Muzeum A. O podrobnostech této stavby jsme jiz informovali

DP kontakt

gramového dokumentu pro Cil 2 regionu soudrznosti Praha na obdobi 2004 az 2006.
V pripadé€ priznani této podpory tak bude ziskdno az 90 % financ¢nich prostiedkt
na uvedenou akci (celkovy naklad 60 milionu K¢).

Do stadia vydaného stavebniho povoleni dospéla ptiprava bezbariérového zpfi-

) - i stupnéni stanice Mustek
n 1 ! -:fg.’_‘ﬂ g B, které bude realizovano

i L ! ol B osobnim vytahem z chod-
" i ! by za néstupistém této sta-
nice vyustujicim na povrch
v pfizemi objektu Dia-
mant. V navrzeném reseni
obé trovné spoji postupné
2 vytahy, mezi nimiz bude
prestupni chodba v drovni
-12,5 metru. Tato zména je
dusledkem zmény koncep-
ce objektu z obchodniho
domu na hotel. Zahdajeni
stavebnich praci je vSak
podminéno dokonéenim
demoli¢nich praciv objek-
tu hotelu.

V roce 2005 se rovnéz
predpokladd modernizace
bezbariérového zptistup-
néni stanice Vltavska.
Spojeni nastupisteé s vesti-
bulem bude zajistovat Sik-
my vytah v eskalatorovém
tunelu (vedle 3 eskalatoru
vyménénych po povodni
v roce 2002). Spojeni ves-
tibulu s povrchem bude
umoznovat osobni vytah
na konci podchodu pod
tramvajovymi zastavkami. Stavebni povoleni na akci jiz bylo vydano.

Ing. Rudolf Pala, odbor strategie reditelstvi
Foto: Petr Malik a Pavel Fojtik
- URF TR LA AT W O I RS T G
22. prosince byl otevien pro verejnost vytah ve stanici Muzeum A.
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Co prinesl rok 2004 v preferenci MHD

Pravideln€ se na strankach DP-KONTAKTu vénujeme preferenci méstské hro-
madné dopravy. Tentokrat vas seznamime s tim, co se podafilo realizovat v uplynulém
roce, kdy se opét zlepsily podminky pro prijezd tramvaji a autobust Prahou.

Opatieni v oblasti stavebnich tprav a dopravniho znaceni

a. v siti tramvaji
Podélné oddélovaci prahy byly instalovany na nasledujicich komunikacich :

Komunikace smér usek délka s
zace
JeCna z centra Karlovo namésti - Namésti I. P. Pavlova 453 m 03/04
Taboritska do centra Olsanské namésti - Ondfickova 53 m 05/04
Partyzanska do centra Vrbenského — Na Zatorach 101 m 06/04
Radlicka oba sméry Bieblova - vjezd do tunelu Mrazovka 500 m 03/04
Svehlova do centra V tseku pod podjezdem CD 30 m 07/04
Rasinovo Oblast ktizovatky Vyton mezi Plaveckou
P oba sméry a LibuSinou v¢. ptiléhajiciho useku Svo- 335 m 08/04
nabtezi
bodovy - celkem
Celkem 1472 m

Svobodova ulice.

Uprava dopravniho znaéeni

V ulici Nuselské v Praze 4 (v iseku Vlastislavova — namésti BFi. Synku ve sméru
do centra) bylo v listopadu 2004 vyznaceno rozsifeni casového vymezeni zdkazu
zastaveni v zdjmu plynulosti tramvajové dopravy (eliminace blokovani profilu tram-
vajové trati projizdéjicimi vozidly, kterd nemohou v obdobich povoleného parkovani
vyuzivat soub€zny jizdni pruh).

Uspory tramvaji v diisledku preference

Dlouholeta disledné uplatriovana preference tramvajové dopravy umoznila na
nékterych tratovych Gsecich vyznamnéjsi dpravu jizdnich dob s naslednym efektem
uspory vypravovanych vozui. V prosinci 2004 doslo k tpravé s celkovou tsporou
12 tramvajovych vozi.

b. v siti autobusti

V fijnu 2004 byl vyznacen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD v Mod-
fanské ulici ve sméru z centra pfed ndjezdem na rampu Barrandovského mostu
v délce 120 metru.

Novinkou v siti prazské autobusové MHD bylo uvedeni prvniho bezbariérového
obrubniku na autobusové zastavce ,, Koleje Strahov* do bézného uzivani (v srpnu
2004). Reseni bezbariérového obrubniku spo¢iva v naprosto presném navadéni do-
pravniho prostiedku do prostoru nastupisté a to bez rizika poskozeni vozidla nebo
komunikace. Tato vlastnost je zajiSténa odvalovanim kola autobusu po navadécim
oblouku pojiZzdéné &asti obrubniku. Uginnost tohoto obrubniku je vyhodnocovana
a na zakladé vysledkt bude rozhodnuto o jeho osazovani na dalsSich zastavkach.

Preference autobust
na svételnych signaliza¢nich zafizenich

Pro oblast preference autobusové dopravy bylo vyznamné zapojeni Prahy do
aktivity Evropské komise nazvané ,,Projekt Trendsetter”. V ramci tohoto Projektu byl
FeSen mimo jiné tkol zprovoznéni systému aktivni detekce autobusti na 2 vybranych
ktizovatkach (Holeckova - Zapova v Praze 5 a Barrandovsky most — rampa z Mod-
fanské ulice) a na 11 autobusech. Aktivni detekce (v€etné dpravy programu fadict
SSZ pro preferenci) byla na obou kfizovatkach uvedena do provozu a pfedana do
spravy TSK hl. m. Prahy jiZ v prosinci 2002.

Systém aktivni detekce umoziuje preferenci autobust p¥i prijezdu k¥iZzovatkou.
Je zaloZen na radiové komunikaci vozidla s fadicem SSZ a sklada se ze stacionarni
a mobilni ¢asti. K lokalizaci vozidel se pouziva inframajak umistény pfed ktizo-
vatkou.

Trvaly pfinos tohoto Casové i vécné omezeného tkolu Projektu Trendsetter
spocCiva v tom, Ze polozil zaklad systematickému zavadéni preference pro autobusy
na svételné Fizenych krizovatkach (pfipadné prechodech pro chodce). Vyse uvedené
ktizovatky (HoleCkova — Zapova a Barrandovsky most - rampa z Modfanské ulice)
jsou proto povazovany za 1. etapu realizace preference pro autobusy na SSZ. Na
zakladé pozitivnich vysledkt funkce systému aktivni detekce byl zpracovan ramcovy

harmonogram 2. etapy, ktera predstavuje rozsifeni aktivni detekce na dalSich 9 k¥i-
zovatkach a vybaveni dalsich 50 autobusti potfebnymi komponenty.

Jedna se o nasledujici kiizovatky:

1. Kobyliské namésti

2. Cimicka - prechod Sluzska

3. Cimickd - Pise¢nd

4. Cimick4 - prechod Piseénd

5. Cimickd - K Pazderkdm

6. K Pazderkdam - Dunajecka

7. Cimickd - Ustavni

8. Modfanska - Branicka

9. Modfanské - rampa Barrandovsky most

V soucasné dobé jsou v provozu kiizovatky oznacené Cisly 1 az 5, ostatni k¥izo-
vatky jsou pripravovany k realizaci. Pfi zprovoznéni navazné autobusové dopravy
k zavedeni tohoto systému preference.

V této etapé je systém preference propojen s jizdnimi fady jednotlivych linek.
Tato uprava umoznuje v zavislosti na skutecné jizdé autobusu vyhodnotit jeho
Casovou polohu vudi jizdnimu fadu a ze zjisténé odchylky vyslat pozadavek na od-
povidajici stupen preference. Preference je tak podle pfedem stanovenych podminek
umoznéna jen vozidlam, ktera ji potfebuji.

Pro ptisti rok se v zévislosti na pridélenych finanénich prostredcich predpoklada
v ramci Projektu preference vybavit timto systémem dalsi desitky autobusii a upravit
fidici logiku na dalSich ktizovatkach.

Do soucasné doby bylo v oblasti preference MHD v Praze realizovano:

e 7,7 km oddélovacich podélnych praht pro preferenci tramvaji,

¢ 6,6 km vyhrazenych jizdnich pruht na komunikacich pro preferenci autobusi,

* 4,9 km vyhrazenych jizdnich pruhti na tramvajovych pasech pro preferenci auto-
bust (z toho 1 600 metrii pouze pro nocni autobusové linky),

* 82 SSZ umoznujicich preferenci tramvaji (z celkového poctu 198 SSZ s priijezdem
tramuaji),

e 7 SSZ umoznujicich preferenci autobusu.

Preference méstské hromadné dopravy ma pozitivni vliv na jeji plynulost a pravi-
delnost a pfedstavuje vyznamny prvek ve zvySovani jeji kvality a konkurenceschop-
nosti vaci individualni dopravé.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel
Foto: Petr Malik
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Periodicky audit v odboru obchodné-zasobovacim
dle normy EN CSN ISO 9001:2000

Dne 22. listopadu 2004 se uskutecnil jiz druhy pe-
riodicky audit systému managementu jakosti v odboru
obchodné-zasobovacim divize Elektrické drahy.

Auditofi certifikacni organizace DNV pfi zavérec-
ném jednani potvrdili shodu systému managementu
jakosti s poZadavky normy CSN EN ISO 9001:2000.

Externi auditofi DNV pozmeénili filozofii auditu
a zamérili se prevazné na kritické body, které mohou
ovliviiovat systém. Pfestoze auditofi méli ovérit systém
managementu jakosti, zaméFili se pod stale se rozvije-
jicim auditovanim zivotniho prostfedi a bezpecnosti
prace prevazn€ na tuto problematiku.

Vzhledem k tomu, zZe se v Dopravnim podniku
uskute¢nuji pravidelné bezpecnostni a pozarni provér-
ky, bylo by nasnadé ocekavat dosti ptiznivy vysledek.
Opak byl pravdou. Zde se ukdazalo, ze praveé v prevenci
BOZP a PO jsou podle auditorti velké mezery a pfi-
slu$ni zaméstnanci neberou tuto problematiku s plnou
odpovédnosti.

Auditofi DNV nezpracovali plan auditu a témér
za ,pochodu” se rozhodovalo, kam se ptjde audito-
vat. Dva auditofi byli omezeni casem (1 den), a proto
nenavstivili vSechna oddéleni a sklady. Pochopitelné
auditovali Fizeni programu auditt, vedouciho odboru
a obchodni referenty. Auditorim bylo predlozeno orga-
nizacni schéma odboru 12 350. Ovsem kdyz zjistili, ze
odbor ma také hlavni sklady, jako naptiklad chemicky
a technickych plynt, ndhradnich dilti a hutni, okamzité
reagovali tak, Ze to jsou prave ty sklady, které chtéji na-
vstivit. O ostatni sklady ani o oddé€leni se nijak zvlasté
nezajimali. Tusili, Ze ve vybranych skladech se budou
moci realizovat pravé v oblasti Zivotniho prosttedi
a bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Pfi zavérecném jednani auditofi konstatovali sva
zjisténi a vyikli svij ortel:

* 1x neshoda 2. kategorie a 9x pozorovani. Vzhle-
dem ke skutecnosti, zZe auditofi doposud nepredali
zaveérecnou zpravu, pokusime se rozebrat néktera zjis-
téni auditord.

Jedna neshoda byla nalezena v chemickém skladu
a v soucasné dobé je jiz plné odstranéna. Auditujici
organizaci DNV byla jiz pisemné oznamena pric¢ina
neshody, odstranéni neshody a odstranéni priiny.

Pozorovani, které je v podstaté minénim auditoru
a je kazdy rok pro stejnou situaci jiné, tak jak jsou i jini
auditori, nemusi byt bezprostfedné odstrarniovano, ale
je mu tfeba vénovat zvySenou pozornost.

Elektrické drahy
v ¢éele certifikaci

To, ze nebyly resetovany dva teploméry v kojich
skladu (byly premistény ze skladt z Troje), vlastné
nic neznamend. Teploméry jsou fadné zkalibrovany
a o teploté se vedou pravidelné zaznamy, staci se podi-
vat do zaznamovych knih. Ty ovSem nechali auditofi
bez povsimnuti.

Prazdné sudy od oleje podle auditort nestaci ozna-
¢it tabulkou ,,Prazdné“. Musi byt oznaceny ,,Prazdné
- Nebezpecny odpad - kod odpadu. Podle nich ne-
staci, ze se sudy odvazi na centralni srotisté, kde se
ukladaji jako nebezpecny odpad. Oznaceny musi byt
ve skladu.

Na dverich jednotlivych prostor skladu byly naleze-
ny bezpecnostni tabulky v barve zluté. Podle auditoru
budou muset byt podle
pravidel Evropské unie
oranzove.

Ve skladu tlakovych
lahvi chtéli auditofi
védét, kolik jich smi
byt pohromadé. Podle
dodate¢ného patrdani
v pokynu BOZP a PO
¢. 4/96 bylo zjisténo, ze
tlakové lahve na volném
prostranstvi nejsou ome-
zeny poctem.

Dalsi otazka audito-
ru se tykala tabulky, na
které bylo upozornéni,
Ze ve vzdalenosti 15 me-
tra od tlakovych lahvi se
nesmi pouzivat otevieny
ohen. Chtéli védét, jak
to zajistime. To lze u ve-
fejné cesty, kde jezdi do-
pravni prostiedky a po-
hybuji se zaméstnanci,
zajistit jen velmi tézko.
Tato tabulka upozornuje
pravé tyto zaméstnance
na nebezpeci, které by
neméli podcenovat.

LA

Na zivotni prostfedi, BOZP a PO bylo vzneseno
mnoho otazek, jakoby auditofi tak trochu pozapomnéli,
ze audituji systém managementu jakosti a ne zivotni
prostredi.

Nicméné bylo konstatovano, ze musi byt vénovana
vetsi péce praveé témto oblastem. VEtsi péci se podle
nich rozumi i osvéta, skoleni, vzdélavani a vytvoreni
a siteni prislusnych predpisti nebo norem, a to nejen
pro rizikova pracovisté.

U vedouciho odboru auditofi shledali, Ze do zpravy
Prezkoumani systému managementu nebylo zahrnuto
piezkoumdni Politiky jakosti. Clanek normy 5.6.2 ale
neuvadi tuto zalezitost jako povinnost zahrnout do
Zpravy. Nicméné politika jakosti byla jesté pred predlo-

Zenim Zpravy prezkoumana na jednani vedeni odboru
11. fijna 2004. Byla shledana jako optimalni.

Jen velmi tézko se vuci externim auditorum ar-
gumentuje. Pokud nikdo nezazil externi audit, nevi,
k jakym zavérim se audito¥i pfikloni. Norma EN CSN
ISO 9001:2000 hovoii jasné, ale vyklad auditort, ktefi
se mimochodem kazdy rok méni, je rovnéz kazdy rok
ponékud rozdilny. To, na co se auditofi zamé¥ili pred
rokem, jiZ neplati, letos se zamé¥ili na néco uplné jiné-
ho. Ono je to do jisté miry v poradku, protoze nélezy
auditort pomahaji organizaci ve zlepsovani jejiho sys-
tému. A o to vlastné jde. Auditoii DNV shledali systém
managementu jakosti v odboru obchodné-zasobovacim
jako tcinny a doporucili jej Akreditacni organizaci
k dal$simu prodlouzeni certifikatu.

V roce 2005, kdy se plné projevi transformace Do-
pravniho podniku, bude situace pravdépodobné jina.
S plnou odpovédnosti lze konstatovat, Ze by byla ne-
nahraditelnd skoda zlikvidovat systém v ttvaru, ktery
obstal pii externich auditech a dokazal byt certifikovan.
Ptiprava na certifikaci stala nemalé usili vSech zicast-
nénych a byla po zasluze odménéna. Vzdyt jen malo
podobnych organizaci nebo tutvart se muze pochlubit
podobnymi vysledky s naslednou certifikaci.

Systém managementu by mél byt nyni vhodné roz-
Sifovan do dalsich atvara Dopravniho podniku. Volani
po odpovidajici metodice a po vhodném systému je
nasnadé. Ale norma EN CSN ISO 9001:2000, kter4 jiz
mnoho let vladne Evropé, vSe toto obsahuje. Jen je treba
ji spravné pochopit a zavést. Potom muze Dopravni
podnik s klidem konkurovat jakymkoli organizacim.

Text a foto: Ing. Josef DaleSicky
a Lumir Vopalensky, vedouci internich audita
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Tramvaj ovf dispecink z

Jen ti, kdo pravidelné zavitaji do osmého patra
budovy Centrélniho dispe¢inku Na Bojisti, zaregistro-
vali, Ze tamni provozni dispecink tramvaji prosel na
podzim minulého roku omlazovaci kiirou. O tom, jaké
zmény pracovisté doznalo, jsme si povidali s Jaroslavem
Stijem, vedoucim odboru Fizeni provozu jednotky
Provoz Tramvaje.

DP-K Podzim loiiského roku byl na dispe-
Pracovisté se opét prest€éhovalo z osmého patra do
suterénu, kde v nahradnich prostorach dispecefi
pracovali dva mésice. Mezitim v nejvyssim patie bu-
dovy Centralniho dispecinku probihala rekonstrukce.
Co se za dva mésice podafilo vylepsit na kmenovém
pracovisti?

Dva mésice se skutecné intenzivné pracovalo, svéd-
¢i o tom rozsah praci, které se podafilo udélat. Ti, kdo
do mistnosti dispec¢inku chodili Castéji, si zcela jisté
vS§imnou nového koberce, ten stary byl po 11 letech
nepretrzité sluzby uz nevyhovujici. Dale byly udélany
nové rozvody datové kabeldZe, revize napajeni tech-
nologie a zalohovani fidiciho systému, drobné opravy
dispecerskych pracovist a revize techniky.

Nejvétsi a nejpodstatnéjsi zménou je instalace dis-
pecerského tabla, které zobrazuje vybrané udalosti ze
systému Doris.

DP-K Uz na prvni pohled je novy panel lepsi
a moderné&j$i neZ ten predchozi. V éem ulehcuje praci
dispeceriim ve sméné?

Hned v tivodu musim uvést véci na pravou miru.
V minulosti jsme v dispecerském sale zadny panel
neméli, byla to pouze namalovand mapa. Novy LED
panel umoznuje lepsi orientaci v siti, okamzité zob-
razuje vSechny ozndmené mimofadné udalosti v siti,

at jiz nehody, vadné vlaky, auta na kolejich, vypadky
elektrického proudu a dalsi.

Vyhodou také je, Ze zobrazuje okamzity stav vy-
luk a manipula¢nich koleji v tramvajové siti, a tim je
zajisténa stejnd informace pro vSechny dispecery na
dispecinku v realném case. Planované vyluky jsou zob-
razovany podle pfedem stanoveného planu a dispecefi
jsou upozornéni i na dobu, kdy by mél tisekem projet
posledni nebo prvni vlak.

DP-K Hovofil jste o mimofadnych udalos-
tech; jejich zaznamenavani je nyni také zcela odliSné,
nez tomu bylo v minulosti. Co v§echno se v soucas-
nosti spusti jednim zapisem do pocitace?

Soubézné, jak je mimoradna udalost nahlasovana,
dispecer vypliuje v pocitaci formulaf. Pokud ho dopi-
Se a ulozi, okamzité se dozvidaji
o mimofadné udalosti nasledujici
osoby:

* vSichni dispecefi na sale,

* posadky pohotovostnich
vozidel v terénu,

« dispecer L. stupné (tj. dispe-
Cer feditelstvi),

* vybrani nadfizeni pracov-
nici az do drovné generalniho
feditele.

Jak uz jsem sdélil d¥ive, mi-
motradnd udalost se zobrazi na
dispecerském tablu a kdyZ pomi-
ne, vS§echno se dostane do ptivod-
niho stavu.

DP-K Dispecink Elek-
trickych drah, v soucasnosti uz
vlastné jednotky Provoz Tram-

vaje, opét udélal krok vpied. Jaké jsou po vice nez
dvou mésicich provozu reakce samotnych dispeceri
a co vy chystate do budoucna, aby dispecerské Fizeni
tramvaji bylo jesté komfortnéjsi?

Je to slozita otazka. Samotné tablo umozriuje au-
tomatickou informaci, a to pfispiva k odstranéni chyb,
které mohou vzniknout pfi pfedavani informaci mezi
dispecery. V soucasné dobé pracujeme na propojeni
dopravniho fidictho systému Doris 2003 a energetické-
ho fidiciho systému Ertis s cilem zobrazovat na table
vypadky trolejového napéti v redlném case. Ve chvili,
kdy vSechny tyto udalosti budou bezpecné a spravné
zobrazeny, je mozné prenaset a zobrazovat pocitacovou
verzi tabla i jinam mimo dispecCerskou ustfednu.

S prvnim vyuzitim p¥isel vedouci jednotky Provoz
Tramvaje pan Hloch, ktery zadal pozadavek na proveé-
feni moznosti zobrazeni ve vypravnach provozoven,
s cilem zjednodusit informovanost Fidi¢a pred nastu-
pem do sluzby. To znamenad, ze fidic, ktery pfijde do
vypravny, by vidél realny stav v kolejové siti tramvaji na
jedné obrazovce nebo néjakém zobrazovaci.

V dispecerském fizeni bychom radi zlepsili komu-
nikaci mezi Fidi¢em tramvaje a dispeCerem, zejména
v oblasti feseni krizovych situaci. Jednim z problém1 je,
Ze dispecer a Fidi€ se vétSinou vidi a mluvi spolu, kdyz

ari novotou

je problém. To se samoziejmé odrdzi na komunikaci
v ramci obou skupin pracovniki. Budeme se snazit
zlepSovat jak verbalni, tak i neverbalni dovednosti dis-
pecert, k ¢emuz jiz byla zahdjena jednani s ing. Vitkem
z personalniho dseku, a tim zajistit nejen pratelskou
atmosféru, ale i vzajemné pochopeni fidice a dispecera
navzajem.

Dal$im bodem bude obsahlejsi vysvétlovani problé-
mu a moznosti dispeCerského fizeni a informovanost
Fidi¢t o mozZnostech dispecera nebo Dopravniho pod-
niku jako celku. Mnoho spord, i téch které se k ndm
ani nedostanou, prameni z nedostate¢nych informaci,
a proto se budeme snazit o co nejvétsi dostupnost
informaci.

V roce 2005 nas ¢eka piechod do radiové sité Te-
tra, pro Fidice tramvaje by to
mélo pFinést pozitivni zménu
v predavani informaci do pa-
lubniho pocitace, a konecné
by se mohla objevit informace
o Case pristiho kontrolniho
bodu na obrazovce palubniho
pocitace.

Cilti je mnoho, postupné
s nimi budeme seznamovat
i provozni personal na intra-
netovych strankdach, a tak
doufam, Ze se podafi rozsirit
nebo zavést piistup na intra-
net i provoznim pracovnikim,
ktefi doposud pfistup nemé-
li, a tim zavést intranet jako
béznou pracovni pomicku
zaméstnance. -bda-

Vzpominka na primou piredchudkyni vozu T1

Dne 22. listopadu 2004 tomu bylo jiz 53 let, kdy
byla v Motole prazské vetejnosti oficialné predstavena
tramvaj nové generace - Ctyfnapravova velkoprostorova
Té jednicka. Dovolte mi, abych se pfi této prilezitosti
s vami podélil o vzpominku na udalost, jiz jsem byl
svédkem a pfimym ucastnikem v cervnu 1951.

Po svém nastupu do Rustonky prave v ervnu jsem
pracoval v montovné na opravach dvounapravovych
vozu. Jednoho dne byla nase parta pievelena do prave
dostavované vozovny Hloubétin, aby se seznamila
se zcela novou vyzbroji nové tramvaje. Ve ctvrté lodi
na nas Cekali pracovnici CKD a ,mevro® 3098 s in-
stalovanou elektrickou vyzbroji pro T1 - tedy pfima
predchudkyné vozu, ktery byl pfedstaven jiz v novém

kabaté o pét mésicti pozdéji.

Byla to pastva pro o¢i zacinajiciho tramvajaka, kte-
ry dosud prili§ mnoho nevédél o vnitinostech tramvaje.
Na prvni pohled bylo patrné ,vykuchané“ stanovisté
fidice. Kontrolér byl pry¢, na misté sedacky dfevéna
stolicka ¢i spiSe bedna, pfed ni plechova skiin radice,
z niz vykukovaly pedaly, a po levé ruce na parapetu
velké dievéné tlacitko elektrického vystrazného zvonce.
Pokud si dobfe vzpomindm, bylo po pravé ruce kolo
rucni brzdy. Stfedu vozu kralovala mohutna plechova
sk¥in se zrychlovacem s vystupem vzduchu otevienymi
dvefmi. V zadni ¢asti vozu stala dalsi skiin s linkovym
stykaCem a maximalnim relé, na lavickach podél stén
byly rozestavény stykace a relé (pozd€jsi obsah tzv.

velké a malé skfin€) a pod lavickami staly bedynky
baterie. VSe bylo propojeno pro mne neptedstavitelnou
spoustou kabeld. Zdrzovat jsme se mohli v pfedni ¢asti
vozu, dozadu sméli jen pracovnici vyrobce. Po kratkém
seznameni s funkei jednotlivych pfistroji jsme vyjeli
na zkusebni jizdu, ktera byla predc¢asné ukoncena
prutrzi mracen.

Skoda, Ze jsem se nemohl zt&astnit dalsich zkou-
Sek, protoze jsem byl jizdou nevyslovné nadsen. Pozvol-
ny rozjezd, brzdéni bez trhani, vyzvanéni elektrického
zvonce, cvakani stykact, mlaskani ,linkace“ - to vse
ve mné zanechalo i po vice nez 53 letech nesmazatelny
dojem. Vzdyt jsem byl svédkem pocatku revoluce na
prazskych kolejich! Ing. Pavel Flajshans

DP kontakt &



ZAJIMAVOSTI

Dnem 28. listopadu 2003 byl slavnostné zahajen
provoz na nové tramvajové trati z Hlubocep na Bar-
randov. Vrcholna udélost zavéru stavby, ktera v pied-
chozich dvou letech zaméstnavala desitky technikt
a stovky délnikd stavebnich firem, projektanta, inves-
tora i obstaravatelské organizace, se stala skute¢nosti.
Od tohoto data se zacala napliiovat nova kapitola
v husté dopravni siti tramvaji v Praze. Stavba rovnéz
odstartovala novou éru v architektonickém ztvarnovani
dopravnich zafizeni tohoto typu. Pies nékteré drobné
skvrny na krase dila, které se prubézné odstranuji, pred-
stavuje tramvajova trat to nejlepsi, co bylo prozatim
v pusobnosti prazskych elektrickych drah postaveno.

Dovolte struc¢ny vycet toho, co nasledovalo, i toho,
co nas jesté ¢ekd. Kolaudacni organ - Drazni drad
odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy - stanovil ve
svém povoleni k prozatimnimu uZzivani stavby délku
zkuSebniho provozu tramvaji na dobu 2 let, tj. do lis-
topadu 2005. Na Sest tydnti v prabéhu kvétna a Cervna
2004 byl provoz pierusen za tucelem provedeni tietiho
podbiti koleji a dokonceni definitivnich kryta trati
(zatravnéni, zadlazdéni), provedeni poslednich tprav
nebranicich bezpe¢nému provozu, které nebyly z tech-
nologickych davodt realizovany v roce 2003. Nasledné
se dokoncovala a zprovozriovala zafizeni obchodni vy-
bavenosti, jako prodejny a kiosky, které jsou umistény
v péti zastavkach nového tramvajového tseku.

Obcané sidlisté Barrandov, ktefi s notnou davkou

Zaverecna etapa stavby
tramvajove trate

Hlubocepy

nevole pretrpéli v obdobi zminéné vyluky ndhradni au-
tobusovou dopravu, jsou klasickym pfikladem toho, jak
tramvaj v oblasti Barrandova v relativné kratké dobé
zdomaécnéla a stala se neodmyslitelnou soucasti zivota
vétsiny lidi zde bydlicich nebo dojizdéjicich za praci.
Dvouleté zkusebni obdobi slouzi nejen k ziskani
vSech dopravné technickych informaci, které budou
vyuzity k optimalizaci trvalého provozu v budoucnosti,
ale i k dokonceni vSech drobnych nedodélki a ,,vychy-
tani muSek” z dosavadniho provozu. Poslouzi rovnéz
k dokonéeni a uzavieni vSech doprovodnych aktivit
a méfeni predepsanych pro tuto naro¢nou stavbu. Patii
mezi né naptiklad méfeni hluku a vibraci z provozu
tramvaji, defektoskopické sledovani ac¢inkt na nejblizsi

ZAJIMAVOSTI Z PODNIKU

Setkani ¢lenu
akénich tymu
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Vétsina roku 2004 byla spojena s Transformacnim
projektem, nejvyznamnéjsi vnitropodnikovou akei
poslednich let. Do prace v sedmnacti probihajicich
subprojektech a nékolika pracovnich skupinach se
v prubéhu roku zapojilo vice nez 150 zaméstnancii
Dopravniho podniku. Ve ¢tvrtek 9. prosince se sesli
spolecné se zastupci odborovych organizaci na predva-
nocnim setkani s generalnim reditelem ing. Milanem
Houfkem a feditelem Transformacéniho projektu ing.
Ladislavem Spitzerem. V neformélni debaté se probi-
raly rGzné problémy a zkusSenosti z dosavadniho pri-

DP kontakt

béhu pfemény podniku. Transformace bude zcela jisté
hybat podnikem i v nasledujicich mésicich, kdy budou
vznikat dalsi nové jednotky, nebo nové ustavené budou
prochazet fazi optimalizace.

Zatézkavaci
zkousky mosta

Zbrusu nové mosty nad Seiferto-
vou ulici byly ve stfedu zdjmu vSech
zdjemcu o vefejnou dopravu, predevsim
o parni lokomotivy, v pondéli 6. prosin-
ce. V dopolednich hodinach totiz na
nich probihaly zatézkavaci zkousky.
v permanenci byly dvé dvojice parnich

Barrandov

jako jsou objekty estakad a podjezd.

V prosinci 2005 bude zku$ebni provoz vyhodnocen
astavba tramvajové trati s konecnou platnosti zkolaudovana.
Teprve potom bude mozno udélat definitivni tecku.

Dosavadni zkuSenosti ukazuji, Ze bylo pro lidi
z Barrandova vytvoreno zasluzné dilo. Ohlasy vefejnos-
ti tomu plné nasvédcuji. Prodlouzeni tramvajové trati
z Barrandova do Holyné, se kterym se pocita v pfistich
letech, bude jenom logickym zavrSenim a dal$im zhod-
nocenim vynalozeného usili a vloZené investice.

Ing. Tomas Vit, Ing. Karel Volf,
InZenyring dopravni staveb, a. s.
Foto: Petr Malik

prostiedki, aby otestovaly odolnost nové stavby, ktera
je zakladem budouci lepsi dostupnosti hlavniho nadra-
Zi. Pravé hlavni nadrazi bude po dokonceni tzv. Nového
spojeni hlavnim ielezniénim uzlem Prahy, kam bude

Setkani duchodecu

Setkani s byvalymi zaméstnanci patfi k tradi¢nimu
predvanocnimu koloritu. Stejné tomu bylo i ve stfedu 8.
prosince v jidelné budovy Centralniho dispecinku Na
Bojisti, kam pfisli pobesedovat o Zivoté byvali pracov-

nici feditelstvi Dopravniho podniku. Sedesét seniort
informoval generalni feditel ing. Milan Houfek o sou-
casnych radostech a strastech Dopravniho podniku. Sa-
moziejmeé prisel na fadu Transformacni projekt. Sami
seniofi se ptali na nékteré zajimavosti ze souasné¢ho
zivota podniku, ktery sleduji uz jen zprostredkovaneé,

predevsim v médiich. -bda-



Prochazka muzeem

Pojdte se se mnou projit nasim podnikovym mu-
zeem. Ja vim, ted je nase muzeum zaviené, ale pred-
stavte si, Ze se v jeho prostorach schovavate pred letnim
parnem nebo podzimni pliskanici - doufam ale, ze to
neni jediny davod, pro¢ se spolu muzeme prochazet
mezi starymi tramvajemi.

Tady vidime starstho péna, jak vypravi vnukovi
o tom, jak vyskakoval prave z takovéhle tramvaje, vedle
skupina Holandant obdivuje primatorskou tramvaj.
A tam stoji dva mladici u ,té jednicky“,
kterou povazuji za stary historicky viz
- na rozdil od nés, ktefi v ni jesté jezdili do

staré i mladé, Zeny i muze, mnozi z nich
jsou ze zahraniéi. Pravé Holandané jsou
Castymi navstévniky, ale tam u modelu
letenské strané stoji i nékolik debatuji-
cich Japonct. Muzeum méstské hromadné
dopravy v Praze je uzZ zndmé mezi fanous-
ky u nas i v zahrani¢i. V navstévnich knihach o tom
sved¢i mnozstvi cizojazycnych zapisu, které pochazeji
od navstévniku z celého svéta, v roce 2004 dokonce
iz Islandu, Nového Zélandu, Kanady nebo Japonska.

Navstévnost muzea je ovlivnéna mimo jiné i niz-

Foto: Petr Malik

523?1

skoly. V expozici mtizeme potkat zdjemce /L T‘-‘ i 6 ﬁ Zf-
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kym vstupnym, ale také dalsimi okolnostmi. Napfiklad
v roce 1997 se hodné psalo i mluvilo o 100. vyroci vzni-
ku Elektrickych podniki, a jak si mizete v§imnout na
prilozeném grafu, hned se to projevilo i na navstévnosti.
Rovnéz povodné v roce 2002 se ukazaly byt dtlezité pro
mnozstvi zéjemcﬁ 0 muzeum. Jak jsem ]'ii pfedeslala
roku 2002 a rok nasledujici zahrani¢ni turistice moc
nesveédcil, také lidé u nds méli jiné starosti - l1ze to
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pozorovat z poklesu navstévniki. Ale nemuzeme si
stéZovat, udaj z minulého roku je velmi potésujici,
i kdyz pocet je ovlivnén Cervnovou akci: Prazska mu-
zejni noc. Diky této akci vidélo nase muzeum dalSich
zhruba 2 500 zvédavci.
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A Ze je co vidét! Nebudu opakovat, co jiz bylo
mnohokrat napsano, zminim se jen o nékterych novin-
kach. Naptiklad byl dokoncen a vystaven p¥i otevieni
vle¢ny viz krasin ¢. 1314, ktery je v expozici spFazen
s motorovym vozem ¢. 357, v kvétnu muzeum dostalo
dalsi pfirtstek - vle¢ny viiz vamberdk ¢. 728, ktery za-
chycuje provozni stav po 2. svétové valce. Tu spravnou
atmosféru nejstar§sim voztum dodalo osazeni roletami
plachetkami a zaclonami. Viz koriky ¢. 90 ma svinovaci
plachetky, motorové vozy ¢. 109 a 200 jsou doplnény
vnitfnimi roletami, u salénniho vozu a vozu ¢. 200 ze
zdobného materialu, vlecné vozy ¢. 624 a 608 maji vnéj-
si velké rolety a konecné
nejstarsi elektricky viz
¢. 88 je vystrojen zaclo-
nami uvnitf. TakzZe vse je,
jak ma byt. Koneckonc,
co vam o tom budu psat,
prijdte se na jafe sami
presvédcit. Treba na vas
prohlidka muzea zapu-
sobi jako na jednoho na-
vstévnika ze dne 14.listopadu 2004, ktery do navstévni
knihy napsal: ,,Diky za muzeum a vSechno v ném,
davate mé vzdy psychicky dohromady.“ Nechcete to
zkusit taky?

fHﬂaﬂfaum—

HH

-MJ-

20000

18000
16000
14000

B Navitévnost celkem
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Pocet stiznosti stoupa

Jednim z ukazatelll kvality poskytovanych sluzeb
v oblasti méstské hromadné dopravy je pocet doslych
opravnénych stiznosti od cestujicich. Oddéleni stiz-
nosti v soucasné dobé eviduje praimérné kazdy mésic
150 doslych podani, ro¢né jejich pocet dosahuje ¢isla
1 600 az 1 800.

Do roku 2000 bylo prijato prumérné kazdy rok

Foto: PetrlMalﬂ<

700 az 800 podani. Od roku 2001 pocet doslych stiz-
nosti roste, nebot doslo k zahajeni pfijimani stiznosti
elektronickou postou. V roce 2003 prislo elektronickou
formou 1 072 podani, tj. 65,4 % z celkového poctu
podanych stiznosti.

Ne vSechny stiznosti spadaji na vrub nasi akcio-
vé spoleCnosti. V rdmci Prazské integrované dopravy
zajistuji provoz na nékterych linkach i jini dopravci.
Cestujici dopravni prostiedky jednotlivych dopravcu
nerozlisuji, a tak kazdoro¢né primérné 70 zadosti
o feseni nedostatktl v ¢innosti postupujeme dopravnim
spole¢nostem spolupracujicim na systému Prazské
integrované dopravy.

Rovnéz tak doslé stiznosti na vedeni a zmény tras
linek a Cetnost spojti — prumérné 170 piipadi ro¢né
- zasilame k FeSeni organizaci ROPID, do jejiz plisob-
nosti tato problematika spada.

Pokud se tykd nedostatktl v ¢innosti naseho pod-
niku, nejvice stiznosti pfichazi na nepravidelnost pro-
vozu. Ne vSechny jsou vS§ak opravnéné, zejména pokud
se tykaji povrchové dopravy, kdy je zpozdéni zavinéno
neprujezdnosti prazskych komunikaci.

Dalsi v poradi, podle poc¢tu doslych podani, jsou
stiznosti na chovani provoznich zaméstnancti. Prumér-

1999 2000 2001 2002 2003 2004

na opravnénost doslych stiznosti dosahuje dlouhodobé
35 az 40 %. Mensi procento opravnénosti maji pak stiz-
nosti na provadéni prepravni kontroly, prodej jizdnich
dokladt a na ochranu zivotniho prostfedi.

Vsechny stiZnosti jsou fadné na ptislusnych praco-
vistich feseny, u opravnénych jsou pfijimana adekvatni
opatfeni k napravé a ve vSech pripadech jsou stéZova-
telé informovani o vysledku prosetreni.

Neopominutelnou oblasti jsou i stiznosti poda-
vané zameéstnanci na nedostatky a na vnitfni poméry
v podniku. Stiznosti zejména v oblasti vykonu sluzby
provoznich zaméstnanci jsou feSeny podle provozniho
predpisu O 7 1-2-3. Nové byl do Kolektivni smlouvy
na rok 2005 zakotven zpuisob proSetfovani ostatnich
stiznosti zaméstnancu, piipadné odborovych organi-
zaci na dalsi oblasti, jako napfiklad na hospodatreni
s majetkem, organizaci prace, stravovani, ubytovani
a v neposledni fadé pracovné pravni otazky vcetné
mezd a odmén.

Vzhledem k tomu, Ze je oblast stiznosti jednim
z ukazatell kvality poskytovanych sluzeb nasi spo-
le¢nosti, mélo by byt cilem kazdého zaméstnance
bezchybné plnéni pracovnich povinnosti a provozni
pracovnici by méli vstiicné pristupovat k problémum
cestujici vefejnosti, a tim prispivat ke snizovani poc¢tu
doslych stiznosti.

Ing. Josef Hajek,
vedouci odboru interniho auditu a kontroly
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O svezeni mikuldsskou tramuvaji byl tak velky zdjem, Ze na tr
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SouteZilo se, ale déti si také mohly vyzdobit pernicek,
udelat svicinek nebo... 1 u v
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Velky zajem Prazant vyvolaly dvé akce poradané
Dopravnim podnikem v prubéhu prosince. V sobotu
4. prosince byla v permanenci stfeSovicka vozovna, kde
se konal Den plny Certovin. Odpoledne plné soutézi,
ale také zabavného programu pro déti a jejich rodice.
Jiz pred zacatkem pétihodinového programu se ve
StteSovicich tvorily dlouhé fronty malych i velkych.
Nejveétsi zajem o zdbavny program byl okolo tieti od-
poledne, kdy se pied Ctvrtou lodi stfeSovické vozovny
i muzeem tvorily dlouhé fronty Cekajicich. ,,Museli
jsme navstévniky usmérnovat, proto se tvorila fronta.
Takovy zdjem o prohlidku jsme jesté neméli,” sdéloval
vedouci muzea Lubomir Kysela.

V jedné z péti soutéZi mély déti najit nékolik rozdiliina  ...vystfihnout ozdobu na vdnocni stromecek.
dvou podobnych obrdzcich.

V dalsi ze soutéZi mely deti
uhodnout nékolik pohddek,
ve kterych hraji certi hlavni

l‘f GERT Vi PROC! : = 1ol
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Cely program ve cturté ~ Obrousky zdjem byl o to, vyfotografovat se v tiboru Mi-

hale stfeSovické vozovny  kuldSe, certa a andéla.
uvddeli andel s certem.
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s Dopravnim
podnikem




isu centrem meésta byly vypraveny Ctyfi soupravy.

ocni koncerty
m podniku L= P

meésta... rozddval détem drobné darky...

Predevsim déti si odnaSely malé darecky, které si w
vyrobily nebo vysoutézily v péti dovednostnich kla-
nich. Vrcholem odpoledne bylo vystoupeni popularni
Majdy, kterou déti znaji z televizniho poradu Kouzelna
skolka. Podle odhadu poradatelii se Dne plného Certo-
vin zucastnilo osm tisic navstévniku, coz i poradatele
zaskodilo.

V ttery 21. prosince se prostory prazského metra
opét rozeznély vanocnimi melodiemi. Tradi¢ni vano¢ni
koncerty tentokrat probéhly béhem jediného odpoled-
ne. Ve tfech stanicich metra se v prubéhu Sestihodi-
nového programu vystiidalo pét détskych i dospélych
soubort a ptihlizejici si odnesli maly vanocni darek od
Dopravniho podniku. -bda-

L Al >

...Stejné jako andél, ale vétsinou chtéli slyset bdasnicku
nebo pisnicku.

Vrcholem Dne plnych certovin bylo vy-
stoupeni Majdy z Kouzelné skolky. Souprava Mikuldsské tramuvaje jezdilo v prazskych uli-
cich vice, nez bylo planovdno.

Odpoledne v ttery 21. prosince opét patfilo v metru vdnoc¢nim koncertiim. Béhem Ve stanici Florenc vystupoval od 17 hodin komorni sbor Resonance péveckého sboru
sestihodinového programu vystoupilo celkem pét souboril. Prdzata.

et
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AUTOBUSY
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Zakoupeni jizdenky u fidice autobusu? Jesté pred
nékolika lety véc nemyslitelna. v soucasnosti bézna
praxe, jak o tom svéd¢i uvedena Cisla.

Od roku 1996 do 30. listopadu 2004 bylo celkem
prodano Fidi¢i autobust MHD 12 727 943 kusu jiz-
denek v celkové hodnoté 143 365 464 K¢. Zakoupeni
jizdenky pfimo v autobusu se stalo naprostou samo-
ziejmosti, ale nebylo tomu tak vzdy, a tak si pojdme
pripomenout, co tomu piedchazelo.

Prodej jizdenek na pfiméstskych linkach

Na zakladé rozhodnuti Rady zastupitelstva hl. m.
Prahy a smluv s okolnimi obcemi prazského regionu
doslo ke zméné tarifniho systému a odbavovani ces-
tujicich. Do systému Prazské integrované dopravy byl
zapojen Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost regiondlnimi linkovymi autobusy fady 300, které

Graf prodeje jizdenek
za obdobi 1996 - 30. 11. 2004 v K¢
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Prehled o vyvoji prodeje
jizdenek ridic¢i autobusu

zajistuji dopravni spojeni priméstskych oblasti s Prahou
a Cast jejich trasy je vedena mimo tzemi Prahy.

Od 1. ¢ervna 1996 pii prechodu na novy odbavo-
vaci informacni systém firmy MYPOL doslo k rozvoji
priméstskych linek. Autobusy urcené pro tento provoz
byly vybaveny novym zafizenim pro vydej jizdenek
a cestujici, ktery nema jizdenku zakoupenou predem,
si muze jizdenku pro jednotlivou jizdu zakoupit pii-
mo u fidiCe. Jizdenka zakoupena u fidice a vydana
zafizenim MYPOL pro vydej jizdenek je oznacena
predepsanymi povinnymi tdaji.

Prehled prodeje jizdenek na piimést-
skych linkdch od roku 1996 do 30. listopadu
2004 znazornuje graf. Za sledované obdobi
bylo prodano 8 401 025 kusu jizdenek v cel-
kové hodnoté 80 606 205 K¢. Nejvétsi prodej
byl zaznamenan v roce 2003, ale dosavadni
vysledky prodeje jizdenek v nedavno skon-
¢eném roce naznacuji piekonani rekordnich
trzeb.

Za obdobi leden az listopad 2004 bylo
proddno 1 388 875 kusu jizdenek na pfi-
méstskych linkdch v celkové hodnoté
13 674 948 K¢. Nejnizsi prodej jizdenek byl
zaznamenan v inoru 2004, kdy celkova trzba
Cinila 1 067 417 K¢. Nejvyssi prodej jizdenek
byl zaznamenan v mésici zari 2004, kdy trzba
za jizdenky dosahla hodnoty 1 329 868 K¢.

Dopliikovy prodej jizdenek na méstskych linkach

Dnem 1. kvétna 2000 byl na zékladé rozhodnuti
vedeni Dopravniho podniku a po projednéni s orga-
nizaci ROPID zaveden do praxe dopliikovy prodej
jizdenek na méstskych linkach v nominalni hodnoté
9 K¢ (zakladni prestupné zvyhodnéné jizdné) a 15 K¢
(zakladni prestupné plnocenné jizdné). Tato skutecnost
umoznuje zakoupeni jizdenky, i kdyz v okoli zastavky
nenfi jind moznost ke koupi cestovniho dokladu. Ri-
dici autobusu byli vybaveni témito jizdenkami a byli
hmotné€ zainteresovani na prodeji jizdenek. Za kazdou
prodanou jizdenku obdrzi jednu korunu.

Prehled dopliikového prodeje jizdenek na mést-
skych linkach od roku 2000 do 30. listopadu 2004 zna-
zornuje graf. Za uvedené obdobi bylo prodano 4 326 909
kusu jizdenek v celkové hodnoté 62 759 259 K¢. Nej-
veétsi prodej byl zaznamendan v roce 2003, ale dosavadni
vysledky prodeje jizdenek v roce 2004 naznacuji preko-
nani predchoziho roku.

Za obdobi leden az listopad 2004 bylo prodano
na méstskych linkach celkem 1 233 017 kusti jizdenek
a za tyto jizdenky bylo vybrano od cestujici vefejnosti
celkem 17 870 943 K¢. Nejnizsi prodej jizdenek byl
zaznamenan v unoru 2004, kdy celkova trzba Cini-
la 1 108 461 K¢, naopak nejvyssi prodej jizdenek byl
zaznamendan v srpnu, kdy trzba za jizdenky dosahla
hodnoty 2 070 636 K¢. Ing. Jifi Pafizek,

vedouci jednotky Ekonomika Autobusy

lekopodlaznl autobusy v roce 2005

Do konce roku 2004 bylo dodano celkem 70 nizko-
podlaznich autobust, z toho 50 standardnich a 20 klou-
bovych autobust. Ve verzi standardni nizkopodlazni
autobusy jsou 2 autobusy specificky upraveny pro
rozvoj a zabezpeceni provozu letiStni expresni linky
¢. 100.

Od 22. ledna 2005 diky témto dodavkam bude
rozsiten provoz nizkopodlaznich autobust na linky
¢. 113,119, 121, 133, 139, 174, 223, 224, 228, 229 a 250.
Garantované nizkopodlazni spoje budou od ¢tvrté led-
nové soboty zajistovany na vice nez poloviné méstskych
linek, pfesné na 84 ze 153 v soucasnosti vypravovanych.
Ve $picce pracovniho dne se v ulicich Prahy setkate
s 272 nizkopodlaznimi vozidly z 930, které Dopravni
podnik maximalné posila na méstské linky, coz ptred-
stavuje téméf 30 procent autobusti.

Do garantovaného provozu budou od 22. ledna
2005 nizkopodlazni vozy nasazovany na tyto linky:
100 Zli¢in - Letisté Ruzyné
102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice - Zamky
103 Ladvi - Déblice - Bfezinéves
104 Na KniZeci - Slivenecka
106 Kavkazska - Nadrazi Branik
109 Palmovka - Sidlisté Rohoznik
111 Skalka - Sidlisté Petrovice - Pitkovice
112 Nadrazi HoleSovice - ZOO - Podhofi
113 Kacerov - Pisnice
114 Kaderov - Seberdk
117 Kaderov - Poliklinika Modfany/Cechova &tvrt
118 Koleje Jizni Mésto — Dvorce
119 Dejvicka - Letisté Ruzyné
120 Na KniZeci - Klukovice
121 Roztyly — Nadrazi Branik
122 Chodov - Nadrazi Hostivar — Léciva
123 Na Knizeci - Smukyika
129 Smichovské nadrazi - Bané
130 Na KniZeci - Sidlisté Stodilky
131 Hradcanska - Borislavka
133 Florenc - Sidlisté MalesSice
135 Florenc - Zelivského
136 Sidlisté Déblice — Sidlisté Spofilov
137 Na KniZeci - U Waltrovky
139 Zelivského — Na Beranku
144 Kobylisy - Poliklinika Mazurska
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Dejvicka - Vyhledy
Podolska vodarna - Kav¢i Hory — Budéjovicka
Ceskomoravska - Poliklinika Prosek

Sidliste Déblice — Kobylisy - Sidli§té Cimice
Skalka - Koleje Jizni Mésto

Zelivského - Sidlisté Malesice

Ke Stirce - Dolni Chabry

Skalka - Stérboholy - Bezdé&kovska

Nové Butovice - Bila Hora

Ceskomoravska — Tieboradice — Teplarna Tte-
boradice

Na Knizeci - Nemocnice Na Homolce

Jizni Mésto — Vavienova

Velka Ohrada - Spejchar

Karlovo ndmésti - Stadion Strahov
Poliklinika Mazurska - Chodov

Nové Butovice - Leti§té Ruzyné

Sidlisté Repy - Kafkova

Sidlisté Cimice - Nadrazi Hostivaf

Nové Butovice - Petfiny

Palmovka - Letecké opravny

Sidlisté Bohnice — Cerny Most

Zelivského - Kavéi Hory

Na Knizeci - Petfiny

Budéjovicka - Prazska ¢tvrt

Namésti Bfi. Synku — Mikrobiologicky tstav
Avia Letnany - Jesenicka
Na Knizeci - Haje
Smichovské nadrazi

- Sidlisté Pisnice
Kobylisy - Sidlisté Boh-
nice

Poliklinika Mazurska

- Za Avii/Vinof
Smichovské nadrazi

- Sidlisté Radotin
Staroméstska — Ohrada
Zelivského - Dolni Po-
Cernice

Nadrazi HoleSovice

- Obchodni centrum
Cakovice - Cakovice
Nové Butovice - Velka
Ohrada

148
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154
155
162
163
164
166

167
170
174
176
177
179
180
181
184
185
186
188
191
192
193
195
197
198
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204

207
208
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211

213
216
217
218
223
224
225

Zelivského - Jizni Mésto

Spejchar - Bofislavka - Nové Vokovice

Na KniZeci - Dejvicka

Dejvicka - Sidlisté Na Dédiné

Cerny Most — Horni Poéernice

Skalka - Strasnicka

Nové Butovice - Sidlisté Na Dédiné - Letisté

Ruzyné

Skalka - Dube¢

Skalka - Kolodé&je

Habrova - Sidlisté Skalka

Nové Butovice — Velkd Ohrada — Nové Butovice

Zelivského - Rektorska

Smichovské nadrazi - Lipence

Smichovské nadrazi - Sidlisté Zbraslav

Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin

Smichovské nadrazi - Lochkov - Sidli§té Rado-

tin

Smichovské nadrazi - Holyné

Cerny Most - Sidli§té Rohoznik

Ceskomoravska — Vinof

Héje — Uhtinéves

Skalka - Héje

Hloubétinska — Cerny Most — Ve Zlibku

L. P. Pavlova - Karlovo namésti - I. P. Pavlova
Ing. Milos Zvolanek, dopravni tsek

228
229
234
235
239
241
243
244
246

248
250
259
267
271
273
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Automaty na vydej
jizdenek pribyvaji

Novodob4 historie automatizovaného prodeje jiz-
denek MHD v Praze se datuje od cervna 1996, kdy byly
dosluhujici jednoticelové automaty Merona (k vidéni je
v Muzeu MHD ve Stfesovicich), nahrazeny automaty
Mikroelektronika. Asi nejpodstatnéjSim pokrokem,
oproti automatim Merona, je moznost vydeje vice
druhu jizdenek.

Uvodni poéet novych automatfi v provozu v roce
1996 byl 293 kusu a vychazel z puvodnich stanovist
automatu Merona. Z tohoto poctu bylo ve stani-
cich metra 196 kusti automati, v povrchové dopra-
v€ 97 kust. VSechny stanice metra byly automaty
vybaveny dostate¢né a podle aktudlni potieby byly
a jsou vzdy dopliovany. Jind situace byla v auto-
matizovaném prodeji v povrchové dopravé. Vyse
uvedeny pocet automatitt v povrchové dopravé byl
nedostatecny. Navic ¢ast automatt byla vzhledem
k zastavkdm nevhodné umisténa. V roce 1998 se
zacalo se zfizovanim zachytnych parkovist P+R,
vybavenych téz automaty, a to na parkovné, zvyhod-
néné jizdenky a bézné jizdenky. Uvodni pocet byl
7 parkovist s 15 automaty.

Vyvoj trzby automatizovaného prodeje jizdenek za roky 19952004

V nasledujicich letech se pocet prodejnich mist
automatizovaného prodeje zvysoval jen malo. Trzba
vsak stoupala pravidelné o 20 az 30 procent roc¢né (na-
priklad letos to bude pFiblizné 410 miliont K¢, coz je
pro zajimavost priblizné 420 tun minci a zhruba tfetina
celkového prodeje jednotlivych jizdenek).

Vyjimkou byl rok 2002, kdy pti zaplavach bylo pod
vodou také 18 automatt. Nasledného prudkého pokle-
su prodeje jizdenek, a z toho vyplyvajictho docasného
uvolnéni kapacity pracovniku, bylo vyuzito k opraveé vy-
plavenych automatu. Po rozebrani, vycisténi a duklad-
ném vysuseni byly automaty s minimalnimi naklady
beze zbytku opét zprovoznény a funguji dodnes.

Zasadnéjsi obrat v rozvoji automatizovaného prode-
je v povrchové dopravé nastal v poslednich dvou letech,
kdy jsou nové automaty instalovany na frekventovana
mista v bezprosttedni blizkosti zastavek tramvaji a au-
tobust. Soucasny pocet automatt je 433 kust, z toho
ve stanicich metra je 237 kust, v povrchové doprave je
166 kust a na 15 parkovistich P+R je 30 automat.

Cast automatti povrchové dopravy je také umisténa
mimo tzemi Prahy, napiiklad v Ceském Brodég, Klad-

né, Mnisku pod Brdy a dalSich mistech ve stanicich
Jtiistovkovych* autobusii, nebo na nadrazich Ces-
kych drah, kde jsou ve vétsi mife vyuzity vicepasmoveé
jizdenky.

Soucasné novéjsi typy automatt jsou vybaveny
moduly GSM, které servis zjednodusuji a umoznuji
prevaznou cast zasaht provadét cilené. Bohuzel vsak
nezabrani vandalim v poskozovani automatu. Mezi
zla provadéna témito individui na automatech patfi
ruzné pokusy o ucpavani vhazovaciho i vydejniho
otvoru za ucelem snahy ziskani mince. Nebo po-
stiikani spreji, ¢i poskozovani informacnich prvku
na automatech. V poslednich dvou letech nastésti
dochézi prevazné ,pouze” k t€émto zpusobum napa-
dani. V letech 2001 az 2002 doslo k 30 pfipadtim, kdy
byly na automatech provedeny pokusy o pacenti, byly
vypaceny a dokonce odcizeny celé. Po sérii opatfeni,
zejména zpevneéni skiini starsich verzi automatu, k ta-
kovymto tézkym napadanim dochazi nyniv praméru
jednou za rok.

Na pfisti rok je planovan nakup a instalace dalsich
tficeti automatu, opét do frekventovanych povrchovych
dopravnich uzlt. V zajmu spokojenosti nasich platicich
zakaznikl by mél tento trend pokracovat (vyhledove
s modifikaci na ¢aste€nou bezhotovostni platbu v au-
tomatech).

Vaclav Kudrna, oddéleni jizdnich dokladu
a automatizovaného prodeje

Vyvoj poctu automati na vydej jizdenek MHD za roky 19952004
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Standard kvality Funkénost jizdenkovych automata

Na prubézné rostouci rozsah automatizovaného
prodeje jizdenek a s tim souvisejici pozadavky cestu-
jici vefejnosti na maximalni funkénost jizdenkovych
automatt bylo pred 5 lety odpovidajicim zpusobem
zareagovano v ramci celopodnikového Programu kva-
lity sluzby. Od roku 2000 je tak zajiStovano méfeni
a vyhodnocovani standardu kvality Funkénost jizden-
kovych automatti. Koncipovani zasad tohoto standardu
bylo pfedmétem podrobného ¢lanku v DP-KONTAKTu
¢. 3/2001. Zasadni zménou, k niz
v daném standardu doslo v lo1i-
ském roce, jsou odlisné zpusoby
méfeni a samostatné vyhodnoco-
vani funkénosti automatt podle
mista jejich provozniho nasazeni.

U automatii provozovanych
na dzemi Prahy zustaly zasady
zachovany. Mésicné je ze soubo-
ru 149 automatti, momentalné
sledovanych v ramci standardu,
fyzicky provéfovano 50 pristroji
a pri zjisténi zavady se provadi
nasledna kontrola jejtho odstra-
néni ve stanovené lhtté 24 hodin.
Méfteni zahrnuje vizualni posou-
zeni stavu skiiné pristroje a jeho
informacnich prvku, provéreni
funkce vSech ovladacich tlacitek

Foto: Petr Malik

i provedeni kontrolniho nakupu. Podminky standardu
byly podle rozhodnuti Celopodnikové koordinaéni
skupiny Programu kvality sluzby nastaveny natolik
striktné, zZe pfi jakékoliv zavadé (napfiklad i pfi ne-
funkénosti jediného tlacitka nebo vétsim poSkozeni
navodu k obsluze) je automat hodnocen jako nevyho-
vujici; v zajmu objektivity je vSak nutno konstatovat, Ze
nejvyssi podil ve struktufe pficin nevyhovujiciho stavu
automatt maji dlouhodobé pfipady jejich tplné ne-
funkcénosti. Vysledky méfenti, které
jsou vyhodnocovany ctvrtletné (se
zohlednénim vydeje jizdenek), lze
hodnotit jako pomérné uspokojivé,
byt nedosahuji stanovené trovné
narocnosti 90 % funkénich automa-
tu. V roce 2003 se pohybovaly mezi
78 - 89,8 % funkcnich automatd,
v loriském roce bylo zatim dosazeno
hodnot 81,6 - 88,9 %.

Pfi sledovani automatt na
uzemi Stredoceského kraje bylo
predevsim z ekonomickych divo-
dt vyuzito skutecnosti, ze vSech
20 stavajicich pfistrojt je vybaveno
systémem dalkového sledovani. Mé-
feni je tak zaloZeno na provéreni
provozniho stavu pfistrojii na poci-
taci servisniho stfediska. Konkrét-

né je monitorovano 15 vybranych automatti mésicné,
se Ctvrtletnim vyhodnocenim, v némz jsou zohlednény
pocty jizdenek vydavané jednotlivymi pfistroji. Stano-
vend troveri naroc¢nosti 90 % funkcnich automatu je
zde stabilné prekrac¢ovana, nebot vysledky se pohybuji
v rozmezi 98,8 - 100 %. Ve vztahu k vysledkim méfe-
ni u automatd na tzemi Prahy je ovSem nutno brat
do tuvahy, ze systém dalkového sledovani poskytuje
z pohledu klienta pouze zakladni informaci o stavu
pristroje, to znamena funkéni/nefunkeni a nedochazi
ke kontrolnimu nakupu, provéfeni stavu tlacitek a po-
jednoznacny.

Kromé vlastniho méfeni funkénosti automatu je
v ramci standardu jednou ro¢né provadéno vyhodno-
ceni jejich vefejné dostupnosti (poloha, casovy rozsah
dostupnosti) véetné pomocného kriteria dosahovanych
trzeb, respektive vydeje jizdenek.

Zavérem je nutno pripomenout, Ze méfeny soubor
zahrnuje automaty umisténé mimo stanice metra a za-
chytna parkovisté P+R, tedy na zastavkach povrchové
MHD, v Zelezni¢nich stanicich a v dalSich vefejnych
prostorach, kde je jejich funkcénost ve zvysené mire
ohroZena vandalismem, kradezZemi, povétrnostnimi
vlivy i mensi pravdépodobnosti véasného nahlaseni
zavad servisu (nejedna-li se o pristroje s dalkovym
sledovanim).

-st-
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ODJINUD

Clanek je koncipovan jako populdrné nauény, coz znamend, ze v prvni &4sti jsou
uvedeny praktické zkusenosti a poznatky o provozu autobusu s palivovymi ¢lanky,
druha cast je pak vénovana odbornikiim, ktefi potiebuji Sirsi spektrum informaci.

Princip palivového ¢lanku

Palivovy clanek je znam jiz od roku 1839, kdy ho vynalezl Sir William Grove,
avSak prvni praktické vyuziti mél v Sedesatych letech minulého stoleti ve vesmirné
lodi Gemini a v kosmickém programu Apollo, avsak vyuziti nasel i v ponorkach, coz
vedlo k jeho zdokonaleni a mnohondsobné miniaturizaci.

Palivem je vodik, proto

Flektromotor Sch.ema, se téz nékdy palivové ¢lan-

;Za’lwoveho ky oznacuji jako vodikové.

Cldnku. Z toho je odvozen nékdy

. pouzivany nazev vodikové

Vodik H, Kyslll;OZh autobusy. Vodik se pfivadi
(palivo) ze vzduchu do palivového &lanku, kde
je porézni anoda a katoda,

Teplo katalytické desky a pevnd

polymerova membrana, kte-

ra propousti kladné nabité

Pouzité palivo Vodni péra + pfotonyv, nepfopouéti vSak
k recyklaci +vzduch zaporné nabité elektrony

Diftzni anoda

-5
24

a nesmi rovnéz propoustét
plyn jako takovy. Vodik pti-
vedeny do anody se pfed
membranou S§tépi, jeho
kladné protony prochazeji
membranou na druhou stranu, proud zapornych elektront, coz je podstata elektric-
kého proudu, je odvadén mimo ¢lanek k pohonu elektrického motoru a v dtsledku
napétového potencidlu je elektrickym vedenim pfivadén na druhou stranu membra-
ny. Tam jsou jiz kladn€ nabité vodikové protony a katoda, do které je privadén kyslik,
a pomoci katalyzatoru dochazi k elektrochemické reakci, pti niz z vodiku a kysliku
vznika voda a vyviji se teplo. V principu se jedna o opak elektrolyzy vody, pti které
se pomoci elektrického proudu rozklada voda na vodik a kyslik.

Zopakujme si tedy, Ze palivem palivového ¢lanku je vodik a hlavnim produk-
tem je elektricky proud, ktery je pfivadén do elektromotoru pohanéjiciho autobus.
Chod ¢lanku je naprosto tichy a vedlejsim produktem je teplo a vodni para, ktera se
vypousti vyfukem. To znamena nulové znecisténi ovzdusi.

Autobus veze bud nadrze s Cistym vodikem, ziskanym bud elektrolyzou nebo
z chemického prumyslu, nebo jiny plyn, napfiklad metan, z kterého se jednoduchou
chemickou reakei ziskava vodik. Potiebny kyslik se bere ze vzduchu. U€innost pali-
vovych ¢lankt je 40 az 60 % a je zfejmé, Ze se musi chladit.

Je cela fada typu palivovych ¢lankd, zasadité, kyselinové, karbonatové, oxidové
(alkaline, phosphoric acid, molten carbonate, solid oxide) a lisi se velikosti, vikony,
pozadavky na Cistotu plynu, pracovni teplotou (od 85 °C do 1 000 °C) i rychlosti
nabéhu pracovniho rezimu.

Diftizni katoda
Katalyzator

[ [

Membrana

Katalyzator

Stanice vyroby vodiku.

Palivovy ¢lanek v autobusu

Udaje o palivovych ¢lancich pouzivanych v autobusech se lisi, aviak Ize Fici, Ze
jeden Clanek ma napéti necely 1V, takze kompletni ¢lanek pro pohon autobusu se
sklada z 1 200 az 1 500 jednotlivych ¢lankd pfi celkovém doddavaném napéti 900 az
1 000 V. Pracovni teplota se postupné sniZovala az na dnesSnich pfiblizné 100 °C.

Jizda autobusu

Moznost vyzkousSet si jizdu autobusem s palivovymi ¢lanky jsme méli v Amster-
damu, kde mistni dopravni podnik GVB Amsterdam v ramci programu CUTE (bude
popsan nizZe) experimentalné provozuje tfi autobusy CITARO s palivovymi ¢lanky,
vyrobce Mercedes Benz. Jsou to upravené meéstské autobusy, v nichzZ byl naftovy
motor nahrazen elektromotorem, palivové ¢lanky a nadrze se stlacenym vodikem
jsou ve stfese.

Jizda autobusem je naprosto stejna a stejné dynamicka jako u klasického autobu-
su, aviak ocekdvani naprosto tichého chodu v dtisledku nehlu¢né funkce palivového
¢lanku se nesplnilo. Mezi elektromotorem a napravou jsou ozubené prevody, které
za jizdy silné huci a tichy chod palivového ¢lanku tak nebylo mozno ocenit. Uvedeny
nedostatek 1ze v budoucnu odstranit, protoze ozubena kola byla zfejmé spocitana
pouze s ohledem na pevnost zubii, neni vSak problém je navrhnout i s ohledem na
tichost chodu, i kdyz jejich vyroba je mirné drazsi.
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Usmeérriovdni proudu.

Zcela jiny, a da se Fici Ze fascinujici, je zazitek z vnéjsiho pohledu na jedouci
autobus. Autobusy jsou nasazeny na normalnich linkédch, hluk pfevodu neni venku
slyset, takze autobus ve stanici ptisobi dojmem autobusu s vypnutym motorem, nahle
se téméf nehlucné rozjede, pouze nad vyfukem, ktery je vyveden na stfechu, se objevi
oblacek pary. Za rovnomérné rychlosti neni u vyfuku naprosto nic vidét, oblacek
pary se opét objevi pouze pii akceleraci. Teprve zde vynikne obrovsky rozdil mezi
klasickym autobusem a autobusem s palivovym ¢lankem, jehoz hlukové i plynové
exhalace jsou nulové.

Technické zazemi

Vybudovat technické zazemi pro provoz autobust s palivovymi ¢lanky je zna¢né
slozita a nakladna zélezitost. PfesvédcCit jsme se o tom mohli opét v Amsterdamu,
odkud jsou rovnéz vSechny fotografie.

Provoz autobusu s

Vodik se vyrabi elektrolyzou vody pomoci predem usmérnéného proudu, vedlej-
§im produktem je kyslik, ktery se pousti do vzduchu. Vodik se Cisti pres filtry a mnoz-
stvi vodiku se neustale kontroluje pfesnym vazenim, aby byl zji§tén jeho pfipadny
unik. Jestlize dojde k uniku, celé zafizeni se automaticky vypne. Ve vyrobni stanici
zapnou a zaroven se zapne akusticky i svételny poplach. Z fotografie je zfejmé, Ze
celé zafizeni je znacné velké a z bezpecnostnich davodi je umisténo na otevieném
prostranstvi, mimo budovy a personal autobusové garaze.

Vedle vyrobny vodiku stoji kompresorova stanice. Kompresory jsou pohanény
hydromotorem, aby se zabranilo jiskfeni elektromotort a pfipadnému vybuchu.
Vodik se s mezichlazenim tfistupriové stlacuje az na 400 bart (jeden bar je pfiblizné
né na 350 baru. Celd kompresorova stanice je jiSténa proti dniku vodiku.

Zasobni lahve se stla¢enym vodikem stoji na volném prostranstvi, skladuje se
pfiblizné 50 m3 vodiku. Odtud
je vodik pfivadén k plnicimu
stojanu, kde se specialni plnici
pistoli provadi plnéni autobusu
vodikem. Nejprve se vSak musi
stanice vodivé propojit s kost-
rou autobusu, aby se vyrovnaly
napétové potencialy a zamezilo
se pripadnému jiskfeni a vybu-
chu.

Pti praktickém provozu au-
tobusi se ukazalo, Ze ucinnost
pohonu je ponékud nizsi nez
acinnost projektovana, takze
spotfeba vodiku je vyssi, a tim
i dojezd autobusi nizsi. VétSina autobust tankuje vodik jednou denné, nékteré vsak
musi zajet tankovat vodik i dvakrat denné.

Pro opravy a udrzbu maji autobusy s palivovymi ¢lanky své vlastni prostory,
oddélené od ostatnich autobusti. Na téchto garazich jsou zvenci i zevnitf akusticka
i svételna poplasna zafizeni, napojena na ¢idla vodiku. Pfi jejich spusténi musi veske-
ry persondl opustit uzaviené prostory a ¢ekat na pfijezd hasi¢l. Zaroveri se ve stiese
garaze automaticky odjisti velka okna, kterd jsou stlacenymi pruzinami samocinné
oteviena. Zaroven se automaticky odpoji od sité veskeré elektrické instalace, které
jsou vyse nez 1 metr nad zemi.

V pripadé jakékoliv poruchy autobusu se uzaviou ventily tlakovych lahvi ve stfese
autobusu, kazda lahev ma samostatny ventil, a fidi¢ ma dale k disposici dvoupolohovy
vypinac, v prvni poloze okamzité vypne vysokonapétovou ¢ast (okolo 1 000 V), ktera
je ve stiese autobusu, a veskeré nizkonapétové zafizeni, kromé nouzového osvétleni
autobusu a otvirani dvefi, coZ je nezbytné, aby cestujici mohli vystoupit. V druhé
poloze se odpoji i tato zaFizeni.

Pokud by fidi¢ nebyl v autobusu a autobus by byl zamcen, lze pfi tiniku vodiku
¢ijiné poruse provést odpojeni veskeré elektroinstalace zvenci, tlacitkem umisténym
pred prednimi dvefmi.

Pokud vozidlo kvili udrzbé ¢i oprave ptijede do dilny, nejprve se uzemni, poté
se odpoji veskeré elektrické zdroje a z nizkotlaké ¢asti se od¢erpa vodik a celé dstroji
se ditkladné proplachne Cistym vzduchem. Z vysokotlaké ¢asti se vodik nevypousti.
Teprve po téchto opatfenich se miiZe provadét oprava ¢i udrzba.

Nddoba, kde se elektrolyzou vyrdbi vodik.



Pokhled do kompresorové stanice.

ProtoZe cely agregat vyroby elektfiny je ve stfeSe autobusu, je podél autobusu
specialni vysoka montdzni plosina, ze které lze tyto agregaty opravovat a udrZovat.
Je ztejmé, Ze v dilné je naprosty zakaz koufeni i manipulace s otevienym ohném.

palivovymi clanky

Barcelonsky dopravni podnik TMB (Transports Metropolitans de Barcelona)
se seznamil s autobusy s palivovymi ¢lanky ve Stuttgartu (Mercedes-Benz) v roce
1997. S vlastnim vyvojem zacal
v roce 1999. V lednu 2004 byly
do redlného provozu nasazeny
3 autobusy s palivovymi ¢lanky.
Provoz autobust neni bez pro-
blémi zejména proto, Ze palivo-
vy ¢lanek, ktery dava napéti pres
900 V, se sklada z 1 500 dilcich
bunék, pti¢emz u kazdé takové-
to buriky je ¢idly hlidana jeji tep-
lota a napéti. Udaje zpracovava
pocitac. Pfi zvySeni teploty byt
jediné burnky dostane Fidi¢ auto-
busu vystrazny signal, autobus
musi ihned zastavit a cestujici
musi vystoupit. Pfi této poruse neni problémem pokles napéti o zlomek voltu, ale
v dasledku prehrati by mohlo dojit k pozaru nebo k explozi.

Dal$im neddvno feSenym problémem byl tfesk p¥i nastartovani palivového
¢lanku. Prvni dojmy okolostojicich byly, Ze ¢lanek explodoval. Tento jinak neSkodny
jev zfejmé souvisel s tim, Ze plyny piekrocily rychlost zvuku, coz bylo doprovazeno
treskem.

Prvni provozni zkousky autobust s palivovymi ¢lanky mély v Barcelon€ u ve-
fejnosti dosti negativni ohlas, protoze z vyfuku vychazela oblaka vodni pary, coz
budilo dojem, Ze autobus emituje vice exhalaci, nez autobus klasicky. Tento problém
musel byt vysvétlovan, protoze vefejnost nechapala, Ze se jedna jen o vodni paru.

Lahve se stlacenym vodikem.

Stojan pro plnéni stlacenym vodikem.

V soucasnosti je reakce cestujicich
na autobusy s palivovymi ¢lanky
opatrna, protoZe ¢ast vefejnosti ma
stale obavy z vybuchu vodiku.
BVG Berlin vyviji a zkousi au-
tobus MAN s palivovym clankem
NUERVA (De Nora), vyvoj vsak
musel byt z diivodu netésnosti
membrany zastaven, protoze v di-
sledku pronikani vodiku do kysli-

Detail plnici hlavice a uzemnéni.

Motorovy prostor autobusu, kde elektromotor nahrazuje
naftovy motor.

kové casti hrozilo nebezpeci vybuchu. V soucasnosti
se hledd novy dodavatel palivovych ¢lanka.

V souvislosti s tim je nutno zminit, Ze autobusy
CITARO, provozované v Amsterdamu i v Barceloné,
pouzivaji palivové ¢lanky znacky Ballard, coz je v sou-
Casnosti ziejmé nejvyspélejsi vyrobce, ktery pramyslové
vyrabi palivové ¢lanky o vykonu 1 kW az po vice jak
1 MW.

Cenové relace

Informace o ndkladech se ziskavaji jen obtizné,
a to na zakladé osobnich kontaktd, a proto jsou uve-
dené hodnoty jen orientacni. Naklady na autobus
s palivovymi ¢lanky jsou znaéné, jenom vlastni palivovy
¢lanek stoji 500 tisic €. Celkova cena plnici stanice je
1,6 milionu €. Amsterdamsky dopravni podnik sdélil,
Ze celkové ndklady na 3 autobusy s palivovymi ¢lanky
(vCetné plnici stanice, Skoleni personalu a dalsi) do-
sahly béhem 2 let téméf 7 miliont €. PFitom Evropska
unie hradi pouze 35 % ze skutecnych vicenakladi, coz
z celkovych nakladu ptedstavuje asi 25 %.

Vybrané projekty
Projektt vozidel s palivovymi ¢lanky je veliké
mnozstvi. Ze soucasnych projektt je nejvyznamnéj$im projekt Evropské unie
CUTE (Clean Urban Transport for Europe) podporovany EvoBusem (30 autobust
Merccedes - Benz Citaro), ktery zahrnuje 10 evropskych mést od Reykjaviku ptes
Amsterdam aZ po Barcelonu. Vykon palivovych ¢lankt je 205 kW.

Dalsiho projektu s ozna¢enim CITYCELL se zicastni Madrid, Turin a Berlin.
Pohon je hybridni, vikon palivového ¢lanku je 65 kW. Madrid se jako jediné mésto
zucastni v obou projektech.

Na samostatném projektu pracuje MAN, Gcastni se ho Berlin, Kodan a Lisa-
bon.

WATERSTOFTANKS TATION AMSTERDIAM
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Na zacdtku cyklu je voda a sila vétru, na konci je opét voda a jedouct autobus.

Mimo Evropu probéhla nebo probiha fada velice aspésnych projekti v USA,
napf. CaFCP - California Fuel Cell Partnership, Chicago & Vancouver Program, ale
i naptiklad v Australii v Perthu - STEP program a podobné.

Z fady iniciativ v tomto sméru uvedme vytvoreni skupiny ,,High Level Group on
Hydrogen and Fuel Cells“, ktera byla vytvofena z iniciativy Evropské komise v lednu
2003, dale existuje ,,European Hydrogen and Fuel Cell Technology Partnership®,
kterého se tcastni 35 vyznamnych osobnosti. V listopadu byla podepsdna dohoda
o spolupraci mezi 14 staty EU a USA ,International Partnership for the Hydrogen
Economy*, které se iastni i Cina a Indie. Intenzivné rovnéz spolupracuje Japonsko,
Australie, Kanada a Brazilie.

Zavér

Z vyse uvedeného plyne, Ze provozovani autobusu s palivovym ¢lankem, byt
jen experimentalni, neni jednoducha zaleZitost, a to jak po strance technické, tak
po strance finanéni. Naklady, v€etné ceny autobusu, jsou nékolikanasobné vyssi,
nez u naftovych autobusii. Rovnéz plnici stanice na principu elektrolyzy vody lze
povazovat za experimentalni a zptsob ziskavani vodiku bude nutno dale fesit, nebot
zdroje elektfiny z vétrnych ¢i vodnich elektraren jsou nedostatené a ostatni zdroje
elektrické energie jsou problematickeé.

Lze Fici, Ze soucasné projekty jsou témet vSechny
uspésné, avsak vSechny jsou experimentalni. Evropska
unie planuje, Ze by v roce 2020 mélo byt palivovymi
¢lanky vybaveno 5 % méstskych autobust. Odbornici
se shoduji v nazoru, Ze vyvoj autobusu, ktery bude
mozno skutecné komercné vyuzivat, bude trvat az
20 let, nicméné je to do budoucna nejperspektivnéjsi
cesta, jak nahradit fosilni paliva.

Text a foto: Ing. Jiii Subrt, Autobusy
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PAMATUJETE SI ...

..jak vypadala Plzenska
pred triceti lety?

V nasem volném cyklu vzpominek bychom tento-
krat radi pripomnéli vyluku Plzenské tiidy, pri které se
vyrazné zménila tvar Kosit a zdpadni ¢asti Smichova.
Rekonstrukce probihala od 5. zafi 1977 do 8. listopadu
1979 v tseku mezi Kartouzskou ulici a Kotlafkou, ale
provoz tramvaji byl pferusen od Radlické (respektive
od zastavky Andél) az k motolské vozovné. Tramvaje
byly na dva roky nahrazeny autobusy jezdicimi obou-
smérné Vrchlického ulici. Pro vlaky, které vypravovala
vozovna Motol, musela byt postavena provizorni jed-
nokolejnd manipulacni trat mezi Motolem a Vypichem
pfipomenout, jsou promény Plzeriské tfidy, které se
tehdy odehraly. Na rozdil od minulych ¢asti naseho
cyklu si nékterd historickd mista srovname i se sou-
Casnym stavem.

Daly by se jisté ukézat dalsi fotografie, naptiklad
z rekonstrukce. Ale o tom zas az nékdy jindy.

Mgr. Pavel Fojtik

KdyZ dnes projizdite tramvaji od Andéla kolem tsti
Holeckovy ulice, moznd si vSimnete po pravé strané
pomeérné malého travnatého ,,placku‘, za kterym stoji
moderni paneldk. No, moderni... On uZ tady také stoji
nejmeéné ticet let. Foto: Mgr. Pavel Fojtik
"t |
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Kdo jel stejnym mistem napiiklad v lednu 1974, mohl
jesté spatfit zndmou usedlost Mlyndtka. A paneldk
z predchoziho snimku za ni. Pfipomindme, Ze pfi zmi-
néné rekonstrukci v letech 1977 - 1979 byly, kromé
dalsich zmén, pfeloZeny tramvajové koleje k jiZnimu
chodniku a Plzefiskd ulice se stala od Kartouzské k tisti
Vrchlického jednosmérnou. Foto: Ing. Ivo Mahel

Kdyz se dnes postavite na roh, kde stavala Mlyndika,
a podivdte se smérem k Andelu, snadno pozndte, Ze tu
,,néco““ chybi. Foto: Mgr. Pavel Fojtik

Puvodné tu stdla fada obytnych domu, které byly pfi re-

konstrukci zboteny. Tento snimek byl pofizen 31. srpna

1977, tedy necely tyden pied zahdjenim rekonstrukce.
Foto: Ing. Ivo Mahel

Na tomto snimku vidite misto, kde na sklonku druhé
svétové vdlky byvala zastdvka s neobvyklym ndzvem
Zdmysl. Tramuvaj tu dnes jezdi na zvyseném télese, vlevo
i vpravo stoji moderni domy.  Foto: Mgr. Pavel Fojtik

Nékteré z fotografii z této stranky muzete vidét
v nejnovejsi publikaci, kterou vydal Dopravni podnik
v zavéru loriského roku. Je vénovana vozovné Motol
a uzavira se ji fada monografii o soucasnych tramva-
jovych vozovnach v Praze. Brozura, ktera ma stejny
format jako ostatni podobné publikace, ma 72 stran
s mnoha fotografiemi z historie vozovny Smichov
i z minulosti traté na Plzenské. Dalsich 8 stran ba-
revné prilohy je pfipominkou pro pfisti generace,
jak vozovna Motol vypada dnes. Publikaci Vozovna
Motol muzete zakoupit za 75 K¢ v Informacnich
stfediscich Dopravniho podniku. -pf-

Na této fotografii, asi z dubna 1978, jeste usedlost De-
martinka (vpravo) stoji, domy vlevo svoji historii uza-
vely. Mezi nimi zmizela z povrchu i administrationi
budova byvalé kosiiské vozovny. Na fotografii by stdla
zcela vlevo. Foto: Jifi Kirnig
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A na tomto snimku je zastdvka Kavalirka v zdii 1977,
den pted zahdjenim rekonstrukce. Na zastdvkovém
sloupku jiz visi tabulky s ¢isly autobusovych linek, které
prevezmou na dva roky hlavni zdtéz, ackoliv tudy jeste
,,dnes* jezdi tramvaje. Domy vlevo stoji doposud, v pravé
édsti fotografie je vidét ohrada, za kterou jesté nedlouho
pred tim stdvaly také obytné domy. Dnes je tramvajovd
trat prestéhovdna na zvysené téleso a tramvajové zastdv-
Ry jsou dokonce vybaveny podchody.

Foto: Jiff Cermék

Pred tiiceti lety stdly jiné domy po obou strandch Plzeri-
ské. Cinzdky vlevo, zndmd usedlost Demartinka vpravo.
Z té na snimku vidime jen maly kousek.

Foto: Ing. Ivo Mahel
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Socialni zarizeni pro ridicée tramvaji

Odbor staveb feditelstvi pokracuje s vystavbou
a rekonstrukcemi sociadlnich zafizeni pro fidice na
konecénych tramvaji v dalsich lokalitach.

Po rekonstrukcich socidlnich zafizeni Dablice,
Spojovaci a Kotlaika probéhla vystavba socialniho
zatizeni ve smycce Cerveny Vrch. Jiz v této dobé vsak
probihala stavebni pfiprava dalSich socialnich zafizeni
pro dvé rekonstrukce - Kralovka v Praze 6 a RadosSo-
vicka v Praze 10.

Z davodu nedostatecného tlaku v rozvodné siti
vodomeérné soustavy (pro spravnou funkci zarizovacich
predmétu socidlniho zafizeni), doslo také k obnove
vodovodnich pfipojek u obou socidlnich zafizeni. Proto
byly uzavieny prislusné smlouvy na vécna bfemena
s vlastniky pozemkd.

Ucelem rekonstrukce prestupnich eskalatorti ve stanici Florenc, ktera vyraz-
né€ omezuje pohyb cestujicich, je vyména starych pohyblivych schodt s proslou
zivotnosti a zlepSeni technického stavu vetejnych a technickych prostor.

Ve vybérovém fizeni byly vybrany eskalatory spole¢nosti Vytahy Schindler,

V listopadu byla dokoncena rekonstrukce objektu
v obratisti Kralovka umisténého pod mostni konstrukei
lavky, ktera prevadi pési provoz pres Gymnastickou
ulici na tramvajovou smycku.

Stavebni tpravy objektu, ptivodné s malou prosto-
rovou kapacitou a nevyuzitou technickou mistnosti,
probihaly zejména uvnitf. Zvenku byl redukovan pocet
vstupt ze dvou na jeden. Vchodové dvete byly vybave-
ny klavesnici na elektrické otevirani. Byly vybourany
otvory pro nova okna, otvory pro luxfery a cely objekt
byl opatfen novou omitkou.

Stény a podlahy jsou plné oblozeny keramic-
kou dlazbou. Jiz tradi¢nim vybavenim jsou zasob-
niky na toaletni papir, tekuté mydlo a zrcadlo.
Umyvadla a zdchodové misy jsou z nerezu v anti-

a. s., které nahradi ty stavajici. Rekonstrukce byla zahajena v pondéli 15. listo-
padu pfedanim stavenisté stavebnimu zhotoviteli, ktery zahdjil prace v no¢ni
vyluce stavbou oploceni. Navrzené stavebni tipravy, demontazni a bouraci prace,
prace spojené s vyménou prestupnich eskaldtorti a tpravy technologickych
provoznich soubort probihaji prevazné v prostoru obou uzavienych prestupt,
tedy oddélené od navazujicich vefejnych prostor.

Pro zavazeni eskalatort je nutno provést pomocné ocelové konstrukce
posouzené staticky. Zavazeni se provadi v no¢nich vylukach z depa Kacerov
nékladnimi vozy metra. Kazdy eskalator bude zavezen ve dvou dilech - 1. dil
- 4200 kg, 2. dil - 5600 kg. Zdvih ¢ini 5,2 m, thel sklonu 30 stupn, vyska ba-
lustrady 900 mm, §ite schodového pasma 1 000 mm, rychlost pojezdu 0,65 metru
za vtefinu, jedna se o typ R pro vnitini provedeni.

Préace spojené s vyménou instalaci kabelt ke kameram a majacktim na trov-
ni nastupisté traté C budou probihat po etapéch z pojizdného leSeni v no¢nich
vylukach metra.

Doba rekonstrukce vcetné piejimacich a kolauda¢niho Fizeni byla stano-
vena do poloviny tnora 2005, kdy budou eskalatory spustény do provozu pro
vefejnost.

Cestujici, ktefi chtéji na Florenci pfestupovat, musi po celou dobu vyluky
vyuZzivat spole¢ny vestibul propojujici obé traté a tstici v Sokolovské ulici.

Ji¥i Zaba, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

vandalském provedeni (pfipevnéni ke zdi special-
nimi Srouby). Baterie jsou tlacitkové s moznosti
nastaveni teploty vody. Mezi muzskou a zenskou
casti vznikl pfijemny odpocinkovy prostor s pultem
(kamennou deskou), stolkem a 2 zidlemi. Zde je
nainstalovano také zafizeni na dpravu studené
a varici vody. Veskeré ovladaci prvky jsou umistény
mimo bézné pristupnd mista.

Druhym socialnim zafizenim, které bylo v prosinci
dokonceno, je objekt ve smycce Radosovicka v Praze 10.
I toto socialni zafizeni bylo téméf v havarijnim stavu.
Nova vodovodni ptipojka, ktera méla byt realizovana
pri rekonstrukei objektu, musela byt v ramci havarie
opravena jiz v poloviné roku. Kromé stavebnich tprav
zvenku - zatepleni a nové omitky — bylo duvodem
navrhovanych tprav efektivnéjsi vyuziti prostorové
kapacity hygienického zazemi ve stavajicich prostorach.
V objektu vznikla technickd a odpoc¢inkova mistnost
(opét s pultem a automatem na tpravu vody). Byly
sejmuty staré obklady a dlazby pro realizaci podla-
hového vytapéni, které je kombinovano se salavymi
stropnimi panely.

Dal$imi socidlnimi zafizenimi ,,na fadé“ budou
novostavby — v prostoru smycky Kubanské nameésti,
na Palmovce, namésti Bratfi Synkt a rekonstrukce
Vypichu, Lehovce, Hloubétina, které jsou jiz touto
dobou ve stavebni priprave.

Text a foto: Oddéleni dopravnich cest
technického tseku feditelstvi

Foto: IDS; a. s.

Sbohem, Elektrickeé drahy

Foto: Petr Malik

1. ledna 2005 byla
vzhledem k postupujici
realizaci Transformacni-
ho projektu Dopravniho
podniku zrusena divize
Elektrické drahy a je
nahrazena nékolika jed-
notkami s nazvy Provoz
Tramvaje, Sprava vozi-
del Tramvaje, Ekonomi-
ka Tramvaje, Dopravni
cesta.

Z toho je patrno, zZe
se do nového nazvoslovi
tradi¢ni oznaceni , Elek-
trické drahy* neprevzalo.

Nelze proti tomu nic namitat, nazev, prezivajici z histo-
rie, nebyl vystizny a byl i zavadéjici — ,,elektricka“ draha
je v prostfedi MHD i metro nebo trolejbus. A i zakonné
normy pouzivaji vihradné oznaceni ,,tramvaj“.

Je tedy vSechno v poradku. Ale bude nas asi vic,
komu se po tomto oznaceni subjektu tramvajové do-
pravy v Praze bude styskat; pouzivalo se celé stoleti
a nasi tatové, dédové i pradédové - tramvajaci byli
zameéstnanci Elektrickych drah, a tak s timto nazvem
odchazi do historie pfedlouha etapa provozu prazskych
tramvaji.

Jak feceno, nazev Elektrické drahy jiz neodpovidal
soucasné legislativé.

Ale byl to nazev hezky.

Takze: sbohem, Elektrické drahy!

-z]s-
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Exkurze v Prunérove

V listopadu se uskutecnila exkurze zakt elektro-
technickych obort SOU v tepelné elektrarné Prunéfov
a nasledné pak v chomutovské skole ISOU energetické.

Tepelné elektrarny Prunéfov I a Prunéfov II, které
se nalézaji ve spoleCném aredlu, vyrabi elektrickou
energii ze severoceského hnédého uhli a jejich ka-
pacita tvofi 17 % veskeré energie doddvané do sité
tepelnymi elektrarnami v celé republice. V letech 1965
az 1968 byly postaveny, rekonstrukeci a modernizaci
prosly v letech 1987 az 1992. Elektrarna Prunéfov II
disponuje péti turbogeneratory s vykonem 5 x 210 MW
a Prunétov I ¢tyimi turbogene-
ratory o vykonu 4 x 110 MW.
Navic tyto elektrarny zasobuji
Chomutov, Kadar, Jirkov, K14s-
terec nad Oh¥i a cely prilehly
kraj teplou vodou. V roce 1996
probéhla instalace systému od-
sifeni spalin, a diky tomu se
$kodlivé emise snizily na témér
nepatrnou miru, coz je také na
okolni vegetaci velmi znat. Od-
pad sestava ze Skvary, kterou
se zavazi vytézené prostory po
uhli a sadrovci, ktery se pouzi-
va na vyrobu sadrokartonovych
panelu. Zavezené vytézené pro-
story se nasledné rekultivuji
a krajina dostava pavodni zdra-
vou podobu.

Cela elektrarna je moderni-
zovana a nase na dvé skupiny

rozdélend exkurze prosla s velmi odborné fundovanymi
mistnimi odborniky vSechna jeji velmi rozlehla praco-
visté. Seznamila se se systémem vytapéni kotld, rozvody
horké tlakové pary (530 °C), kterd pohdni turbiny,
jejim ochlazenim, zkondenzovanim v chladicich vézich
azpétnym vracenim do okruhu topného procesu. Vodu
elektrarna ziskava zvlastnim kanédlem z feky Ohfe a jeji
spotieba Cini asi 700 m3 za hodinu.

Obrovské alternatory na osach turbin, které se
otaceji rychlosti 3000 ot/min, dodavaji napéti do trans-
formacnich stanic, kde se transformuje na prenosové
napéti 400 kVpredavané do celorepublikové elektrické
sité. Tato sit ma moznost se vzdjemné z dispecinku

Vidéli jsme predvanoéni Pariz

Ctyfi dny na Paf{Z neni mnoho, dokonce lze ¥ici,
Ze Casu je neuvétitelné malo na misto, kde je toho tolik
k vidéni. To vSe jsme védéli jiz pfi planovani prvniho té-
matického zdjezdu uréeného pro zaky uc¢ebniho oboru
aranzér a studentky nastavbového studia oboru propa-
gace. Zajezd byl zaméfen na pfedvanoc¢né vyzdobenou
Pafiz, vCetné prohlidek kulturnich pamatek, coz zaktim
bude pomahat i pfi zdvérecnych zkouskach a matu-
ritni zkousSce z pfedmét propagace a déjiny uméni.
Zajezd, ktery se uskutecnil od 14. do 18. prosince, byl
velmi naro¢ny, ale o tom, Ze se povedl, svéd¢éi nadSené
projevy zaku i pedagogt. Vse se zvladlo na vybornou
- dlouha cesta i velmi ¢asné ranni vstavani — abychom
toho zvladli co nejvice - celé dny do pozdniho vecera
v pohybu a dlouha cesta autobusem zpét domu.

Patiz je nadherné mésto a pfedvanocni atmosféra
jesté jeho krasu umocnuje a Francouzi umi svou Pafiz
navic velmi dobfe propagovat.

Nasim hlavnim cilem byla vanoéni vyzdoba vy-
loh v Patizi. Urcité jsme si odnesli nékteré nové

V sobotu 11. prosince se uskutecnil predvano¢ni
turnaj v ping-pongu o pohar OSPEA Motol. Cty¥ia-
dvacet soutézicich od tii odpoledne v herné v Panské
ulici v Praze 1 po témér Sest dalSich hodin bojovalo
o sklenénou trofe;.

Ani zdaleka vSak neslo je-
nom o sport — tfebaze se oprav-
du bylo nac¢ divat, a to prede-
v§im v druhé ¢ésti turnaje, kdy
uz byli eliminovani borci, ktefi
o stolné tenisové hie toho veédi

PUTOVNI PONAR
vping pongu

podnéty, ale zaroven s radosti mizeme konstatovat,
Ze Uroven aranzovani u nas by obstala i v PafizZi.
Vidéli jsme nddherné zlaté nasvicenou Eifellovu
véz vCetné laserovych efektd, vanoéné vyzdobeny
bulvar Champs Elyseé vcetné osvétleného Place de
la Concorde s Vitéznym obloukem na jednom konci
a zafici pyramidou na nadvofi Louvru na konci dru-
hém. Nezapomenutelnym zazitkem byla projizdka
lodi po vecerni Seiné. Osvétlenou PafiZ jsme méli
tudiZ moznost vidét trochu jinak nez pti prochazce
ulicemi. Podjizd€li jsme osvétlené mosty a fotili a fo-
tili. Pa¥iZ je mésto velmi fotogenické.

K dobrému pocitu ze zajezdu prispéla i velmi dob-
ra uroven ubytovani, i kdyz bylo kousek za Pafizi.
A opravdu ,super” byla nase pruvodkyné. Bez té by-
chom nevidéli z PatiZe to, co jsme béhem tii hektickych
dnt zvladli.

Ze shora uvedeného vyplyva jedno - spokojenost

Text a foto: SOU

prepinat, zalohovat a doplriovat se se zdroji z ostatnich
elektraren spole¢nosti CEZ, a to jak tepelnych, tak
jadernych a vodnich. Dispecinky pro vyrobu, rozvod
a regulaci jsou na vysoce moderni drovni a podléhaji
hlavnimu dispeCinku v Praze. VSude jsou velmi p¥is-
na bezpecnostni opatieni, kterd zarucuji spolehlivy
a bezpecny provoz téchto pro nas stat tak dualezitych
zafizeni.

Exkurze velmi ndzorné ukazala acastnikiim vyrobu
elektrické energie pfimo u jejiho zdroje a byla velmi
vitanym a ndzornym doplnénim jejich odborné vyuky.
Nezanedbatelnym poznatkem také byla opatieni pro
provoz a pro vyuziti vSech odpadt vyroby. Pfi vstup-
ni prednasce a nasledné diskusi se zaci zivé zajimali
o vSechny problémy spojené s provozem elektrarny.

Dalsi casti exkurze byla navstéva chomutovské
skoly, zaméfené vzhledem k mistnimu pramyslu vice
na silnoproudé obory, které tvoii v mistni Skole tak
velkou ¢ast jako v nasi $kole naopak obory slaboproudé.
Ugastnici si na zavér prohlédli zatizenti, p¥istroje, dilny
a poznali systém a zptisob tamni vyuky. Bylo uzite¢né
poznat, jakym zpusobem pracuji chomutovsti kolegové.
Vzdy je moznost né¢im se poucit, poznat jiné napady
a metody vyuky a naopak zase nase dobré zkusSenosti
predat. Exkurze splnila svij tucel a do budoucna se bu-
deme snazit tyto akce zopakovat astéji, aby nejen zZaci,
ale i pedagogové poznali své obory vice v praxi. Urcité
pozveme nase hostitele na oplatku do nasi skoly a bu-
deme se snazit jim zprosttedkovat navstévu nékterého
z provozu Dopravniho podniku. Navstéva by se mohla
stat dalSim pfinosem pro nasi $kolu v ramci zkvalitnéni
a urovné vyuky.

Text a foto: SOU

Turnaj v ping-pongu

tfeba i vypit si néjaké to pivo, pro-
sté — jak fekl jeden z ucastniku
akce - ,,i v dobé predvanocniho
Sileni, kdy jsme kaZdou sménu
zrali na tfi, ¢tyfi infarkty, v dobg,
kdy nam pod kola tramvaji lezou
i ti, ktefi to normalné nedélaji,

asi tolik, co ja o teorii relativi-
ty, ktefi se sem prosté prisli jen
docela obycejné sejit s kolegy
a pobavit se — hraci se viditelné
»lepsili“ zapas od zapasu - §lo
predevsim o obycejné, prosté
setkani lidi, ktefi se vétsinou
potkavaji jenom na trati a led-
va se stihnou pozdravit zpoza
celnich skel tramvaji; jednalo
se o setkani lidi, ktefi ani v pred-
vanocnim case nelitovali casu
a prisli si popovidat, poklabosit,

DP kontakt

v dobg, kdy jsou vSichni nejvic
uspéchani a nejvic nervozni, ne-
sedéli jsme doma a jenom nena-
davali, ale uméli jsme si sem p¥i-
jit tfeba jenom docela obycejné
zablbnout.“

»,Kdo prisel jen za sportem,
udélal maly krok
smérem k hospodé -

a ti, kdo prisli zejména
na pivo,
udélali tentyz krok ke sportu.”

Pribéhu tohoto sportovniho

klani pak prihlizel mistopfedseda OSPEA Jifi Tousek
a ¢ast odpoledne tu stravil i jeho piedseda ing. Antonin
Dub, ktery nad celou akei prevzal zastitu.

V poslednim duelu se potom setkali dva Novakové,
Jifi (dopravni cesta) a Jan (vozovna Hloubétin), z nichz
a dramatickém zapasu pohar OSPEA Motol (v tomto
okamziku uz naplnény lahvi sektu — a k tomu diplom
a Stangli uheraku) vybojoval.

,Vyhrali vSichni, kdo pfisli,“ zhodnotil na zavér
cely turnaj jeho organizator Zdenék Kolumpek z vo-
zovny Motol. ,,Cenim si toho, Ze jsme ukazali, Ze neni
dulezité, z jaké provozovny kdo je - jsem rad, Ze se této
akce ztcastnili i lidé, ktefi s OSPEA nemaji spolecného
vubec nic.“

Povedlo se to a ja se uz dnes tésim na dalsi rocnik.
Takze na shledanou za rok - v poctu jesté hojné&jSim!*

A symbolicky si pfipil perlivym mokem z vitézného
poharu...

Pavel Duran, www.ospea.cz
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Vazeni,

jsem velice rad, Ze vam mohu podékovat za neoby-
Cejné chvalyhodné jednédni vaseho kolegy.

Vcera, 2. prosince 2004, se mi pti cestovani metrem
ztratila penézenka. Sdm jsem to dokonce ani hned
nezjistil, az dnes, v patek 3. prosince rano, zazvonil

Reakce

Vazeny pane Dohnale,

upfimné vam dékuji za podékovani, které jste mi
vyslovil prostfednictvim prosincového ¢isla DP-KON-
TAKTu. Velice si vaseho podékovani vazim, protoze
jakékoliv ocenéni vzdy potési, zejména v ¢innosti,
kde se jedna o pomoc, kterou jiz mnoho let poskytu-
ji zaméstnanctm nasi akciové spolecnosti p¥i jejich
problémech a orientaci v dichodové problematice.
Duichodovy zakon se stdle méni, dopliiuje a novelizu-
je, coz vyZaduje neustale se v této Cinnosti vzdélavat,
a kdo se touto oblasti nezabyvd, nemfize samoziejmé
vse znat. Touto Cinnosti v celé oblasti dichodového
zabezpeceni se zabyvam jiz mnoho let a délam ji velice

na mém stole telefon a dozorci metra se mé ptal, zda
nepostradam penézenku, Ze byla nalezena v kolejisti
stanice Ndrodni. Kontakt na mé byl ziejmy z vizitek
nalezenych uvnitf. Byl jsem tim udiven a brzy jsem se
presvédcil, Ze mi opravdu chybi. S dozor¢im, panem
Zdeiikem Svejcarem, jsem se poté domluvil na vy-

rada, nebot vim, Ze jsem mnoha spoluzaméstnanciim
skutecné pomohla a zachranila jim hodné penéz pouze
tim, Ze jsem se snazila jim byt ndpomocna p¥i obstarani
a dolozeni chybéjici pojisténé doby (stejné tak jako
tomu bylo ve vasem pfipadé), o které se domnivali,
zaniklé a jiz neexistujici organizace, soukromé firmy,
nedokoncené studium, vykon trestu, nahradni dobu
pojisténi, zaméstnani v ciziné, svédecké vypovédi),
a pak jim zcela presné vypocitala vysi jejich dichodu.
P¥i porovnani s vyméfenym diichodem z Ceské spravy
socialniho zabezpeceni pak zaméstnanci okamzite védi,
jakou vysi dichodu méli dostat, a neni-li tomu tak, ze
se tedy né€kde stala chyba. Bohuzel - nebo bohudik
- byla vzdy chyba ze strany Ceské spravy socidlniho

zvednuti penéZenky. Byl jsem srozumén s tim, zZe v ni
penize chybéji, ale platebni karta a dalsi pro mé cenné
véci v ni zGstaly.
Dovolte mi vyjadrit jesté jednou podékovani za
prikladné chovani vaseho zameéstnance.
Eduard Durnik, Praha - Repy

zabezpeceni. Vim, Ze vSe délaji lidé, clovek je tvor
chybujici, chyba se stane, ale pokud zaméstnanec nevi,
v jaké vysi ma mit sv(ij diichod, spokoji se s pfiznanou
castkou. Dokladem toho je jiz né€kolik desitek zalob
proti Rozhodnuti Ceské spravy socidlniho zabezpedeni,
které jsem nasim zaméstnanciim vypracovala — a vSech-
ny byly beze zbytku vyfizeny kladné (Odvolani proti
Rozhodnuti CSSZ bylo zrueno, nyni lze podat pouze
Zalobu u Méstského soudu). Mam pak takové zadosti-
ucinéni a opravdovou radost, Ze jsem mohla dspésné
pomoci. Vzdyt odchod do dichodu je vlastné takovou
»Zivotni udélosti“, se kterou se kazdy setkd skutecné
jen jednou za zivot.
Jesté jednou vam dékuji, Ze si vazite mé prace.
Helena Bajerova

Ustiedni technicka knihovna informuje

V roce 2004 knihovna fungovala bez pfestavky,
atoivdobé prazdnin. Podafilo se zviditelnit jeji praci,
coz se projevilo ve zvySeni poctu uzivatelu a v rozma-
nitosti pozadavki (odborné informace byly rozsiteny
Castecné o pozadavky na informace fidici), i kdyz zde
je jesté znacna rezerva. Prave vétsi pocet pozadavkl na
rychlou relevantni informaci, které byly uspokojeny, je

ukazatelem zvySovani kvality nasi prace a jsme radi, ze
se na nas obraci stale vice uzivateld.

V oblasti periodického tisku jsme se nesetkali s tak
efektivnim pochopenim nasich pozadavki a stale se
setkavame s tendenci objednavat nepfiméfeny pocet
Casopistl na pracovisté misto vyuzivani nasich sluzeb
(dokonce jsme se setkali s pozadavkem objednavat

dennt tisk!).

Pracovnici knihovny udélaji v tomto roce vse pro
dalsi zkvalitnovani sluzeb pfi minimalnich nakladech
a soucasné doufame, zZe s nasimi sluzbami bude spoko-
jeno stale vice uzivateld.

Marcela Stegurova,
oddéleni VTEI

Zmeny v odborovych organizacich divize Metro

V divizi Metro v soucasné dobé pusobi Ctyii odbo-
rové organizace:

¢ Odborova organizace Dopravniho podniku
- Metro,

e Zéakladni organizace odborového svazu pracov-
nikd dopravy, silnicniho hospodafstvi a autooprava-
renstvi Cech a Moravy Dopravniho podniku Metro
- strojvedouct,

« Zakladni organizace odborového svazu pracovni-
kit dopravy, silnicniho hospodafstvi a autoopravaren-
stvi Cech a Moravy — Nezavislé odbory strojvedoucich,
dozor¢ich dep a provoznich pracovniki,

« Zakladni organizace odborového svazu pracovni-
ka dopravy, silnicniho hospodafstvi a autoopravaren-
stvi Cech a Moravy — Vieobecné odbory Metro.

Dvé nejvétsi a prvné jmenované odborové organi-
zace v divizi Metro prochazeji zménami. Jak u odbo-
rové organizace DP-Metro, tak u odborové organizace
Metro-strojvedouci odstoupili na podzim roku 2004
jejich dlouholeti predsedové pan Jifi Sindelat a pan
Jan Pospichal.

Vzhledem k ukonceni pétiletého obdobi probihaji
u odborové organizace DP-Metro fadné volby do zavod-
niho a deviti dilenskych vybort. V tnorovém vydani
DP-KONTAKTu seznamime Ctenafe podrobnéji se
zménami v této odborové organizaci.

U odborové organizace Metro-strojvedoucti jiz volby
do zavodniho vyboru probéhly ve dnech 19. az 26. fijna
2004. Novy zavodni vybor ma nasledujici slozeni:

Pavel Nesvorny, Vaclav Stezka (zastupci pro trat A),

Pavel Barta, Pavel Brejla (zastupci pro trat B), Robert
Ernest, Jaroslav Mares (zdstupci pro trat C).

Nasledné novy zavodni vybor zvolil na své prvni
schiizi 5. listopadu 2004 predsedu odborové organizace.
Novym pfedsedou odborové organizace Metro-stroj-
vedouci byl zvolen David Philipp, ktery v Dopravnim
podniku pracuje 10 let ve funkci strojvedouciho. Da-
vid Philipp tak nahradil odstupujiciho predsedu Jana
Pospichala.

Zavodni vybor touto cestou dékuje panu Pospicha-
lovi za jeho dlouholetou ¢innost ve funkci predsedy
a preje mu mnoho pracovnich i osobnich dspéchi
v dalSich letech.

Z podkladi odborovych organizaci zpracoval
ing. Viktor Baier

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Vitame pravidelné i nepravidelné Ctenare serialu
o zajimavych internetovych mistech a adresach v roce
2005. Dnesni, v potadi jiz ctyriasedesaty dil kazdome-
sicniho putovani virtualnim svétem internetu vénujeme
- jak se na dopravni Casopis slusi a patfi - dopravni
tématice. Po delsi dobé se podivame na nékteré stranky
vénujici se metru a podzemnim draham. Nejprve zami-
fime do teplych jiznich krajin, posléze se navratime do
Evropy a nakonec i k nam domi.

Prvni dnesni zastavka tématicky ponékud neza-
pada, ale stranky, o nichz bude fe¢, si zkratka zminku
zaslouzi. Jedna se o pravodce vefejnou dopravou v aus-
tralském Melbourne, druhém nejvétsim mésté tohoto
kontinentu. Naleznete ho na adrese www.metlin-
kmelbourne.com.au. Zminované webové stranky
nam ukazuji, jaké informacni moznosti internet mést-
ské hromadné dopravé nabizi a jak vypada prikladna
péce o klienty. Mate chut jit do kina, na nakupy nebo
si zasportovat a nevite, jak se na vami zvolené misto
dostat? Zadny problém — vyhledate si oblast vaseho
zajmu (od kultury pres parky a sportovisté az po pa-
matky a nakupni stiediska), zvolite si konkrétni objekt
a okamzité se dozvite, jak se k nému s pomoci vefejné
dopravy dostanete (inspirativni by mohlo byt srovnani
tohoto systému vyhledavani s tim, ktery nabizeji do-
movské stranky naseho podniku, nebot kazdy pracuje
na ponékud odliSném principu). Pro nékteré cestujici
je zase dulezité, jak je vybavena vlakova zastavka, v niz
hodlaji nastupovat nebo vystupovat (systém melbourn-
ské dopravy je tvofen Zeleznicni, tramvajovou a auto-
busovou dopravou). Opét Zadna obtiz, velmi jednoduse

si vyberete zastavku ze seznamu a hned vite, zda je vy-
bavena cekarnou, telefonnim automatem, toaletami ¢i
bezbariérovym ptistupem. To, co se mlize zdat mnohdy
jako nadstandardni informace, je dnes jiz stale Castéji
povazovano za zcela bézny informacni servis, ktery je
navic pro fadu z nas nepostradatelny (napt. pro lidi se
snizenou pohyblivosti ¢i jinymi zdravotnimi problémy).
Samoziejmou soucasti melbournskych stranek je vy-
hledavac spojeni, planky sité, galerie fotografii (sekce
Media Images) i informacéni materialy pfipravené
v deseti (!) svétovych jazycich.

To oficialni stranky podzemni drahy v chilské met-
ropoli Santiagu na adrese www.metrosantiago.cl
k vam promluvi pouze jedinou feci - Spanélstinou.
Absence jazykoveé mutace je asi jejich jedinou vyraz-
néjsi slabinou, nebot po vizualni i obsahové strance
jsou stranky brilantni a i jazyka neznali si je mohou
s dobrym pocitem prolistovat. Je zajimavé, Ze stejny
problém jsme zaznamenali u internetovych stranek
nékterych dalsich jihoamerickych podzemnich drah,
naptiklad v Sao Paulu ¢i Rio de Janeiru: moderni,
spickova grafika na stran€ jedné, pouze jedna jazykova
verze na strané druhé.

Vzhledem k tomu, Ze vétSina z nas ovlada anglic-
tinu nebo ném¢cinu, zamifime nyni na stranky zhoto-
vené v téchto jazycich. Vynikajici stranky o metrech,
pozemkach, nadzemkach, metrotramvajich a vSech
podobnych méstskych kolejovych dopravnich prostied-
cich nabizi adresa www.urbanrail .net. Stranky jsou
v anglictiné a jejich autorem je v Berliné zijici Rakusan
Robert Schwandl. Naleznete zde vycerpavajici informa-

ce o vSech méstskych kolejovych systémech na svéte,
rozdélené do péti sekei podle jednotlivych kontinentd.
Lze-li brat za bernou minci a méfitko kvality informace
o prazském metru, pak se mate skutecné na co tésit
- v pripadé Prahy je zde k dispozici mimo jiné aktu-
alni planek sité (tedy vcetné stanic Kobylisy a Ladvi),
informace o soupravach M1 a 81-71M, aktualni udaje
o cendch jizdenek, fada novych fotografii a dokonce
slovnicek se jmény jednotlivych stanic prazského metra
pred rokem 1990! Ze stejné autorské dilny pochazeji
i stranky www.u-bahnen-in-deutschland.de,
tentokrat v jazyce némeckém.

I na ¢eském internetu se okolo metra stale néco
déje. Prirustky jsme zaznamenali mezi strankami zaby-
vajicimi se prazskou podzemni drdhou - nové stranky
najdete naptiklad na adrese http: //metro.zaro-
hem.cz. Lze je doporucit predevsim zajemcim o fo-
tografie, videonahravky a zvukové soubory — muzete
si kupfikladu stahnout vlakova hlaseni z jednotlivych
stanic, a to jak ta soucasna, tak treba hlaseni z roku
1988. Své priznivce si jisté najde i specialni rubrika
vénovana kyjevskému metru s vice nezZ dvéma stovkami
fotografii a fadou obrazovych a zvukovych nahravek.
Do nového kabatu se oblékly stranky http: / /met-
ro.dnsalias.org (psali jsme o nich v bieznu 2003)
a prejmenovaly se na Metroweb, takze muZete pro jejich
navstévu zvolit i snadno zapamatovatelnou adresu
www.metroweb.cz. Protoze internetovych novinek
v souvislosti s prazskym metrem je vice, pripravujeme
do nékterého z pristich dilt naseho seridlu special
vénovany pouze tomuto tématu. -ms-

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Letos poprvé vyjela do ulic hlavniho mésta osvé-
tova tramvaj ku prilezitosti Svétového dne boje proti
AIDS, kterym Svétova zdravotnicka organizace (WHO)
vyhlasila 1. prosinec.

Kazdoroc¢né se po celém svété konaji informacné
preventivni kampané, které maji za cil omezit nartst
nové infikovanych spoluobcant virem HIV.

Jelikoz jsem zaméstnancem provozniho dispecinku
tramvaji a soucasné dobrovolnym spolupracovnikem
neziskové organizace Ceska spole¢nost AIDS pomoc,
nebylo daleko k myslence pokusit se ve spolupraci
s Kancelafi generdlniho feditele a dopravnim oddé-
lenim 12 100 vypravit specialné vyzdobenou tramvaj,
obsazenou lékafem a odborné vyskolenymi dobrovol-

Dopravni podnik bojoval proti AIDS

niky, ktefi méli za kol Prazanim odpovidat na otazky
tykajici se viru HIV a nemoci AIDS a kolemjdoucim
rozdavat preventivni letaky a prezervativy.

HIV + podle pohlavi
v Ceské republice
(jen obcané CR a cizinci
s trvalym pobytem)
Kumulativni udaje
ke dni 31. 10. 2004

téhotné zeny

Zen
49 :d

103

zodpovidani dotazu rozdali témé¥ vSechny pripravené
informacni letdky a materidly. V tramvaji mimo jiné
natacel i §tab Ceské televize a celd akce se objevila na
vecernich obrazovkach. Dopravnimu podniku se tak
dostala dtlezita potfebna pozitivni propagace, vztahy
s vefejnosti totiz ovliviiuje nejen kvalitni poskytovani
sluzeb, ale i celkovy image a pfistup podniku ke spole-
Censkym problémtm.

Dovolte mi podékovat vedeni Dopravniho podniku
za vstiicnost a pochopeni pfi konani této akce a za
poskytnuti tramvajového vozu.

Ing. Stanislav Jaros, divize Elektrické drahy
Foto: Vladimir Winkler Grafy: www.aids-hiv.cz

|_(jen obéané CR a cizinci s troalym pobytem)
Kumulativni ddaje ke dni 31. 10. 2004

AIDS v Ceské republice
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AIDS

AIDS
zemfeli

14,4%

Podobné akce v minulych le- 200
tech probéhly v nékolika morav- 180
skych méstech (Brno, Olomouc, 160
Ostrava) s velkym tspéchem a za 5 140
velkého zajmu vefejnostii médii. g 120
Nejinak tomu bylo i v Praze - g 1
osvétova tramvaj byla vypravena 2 1007
ve stfedu 1. prosince ve 13 hodin é 807
zvozovny Motol a bez toho, aby 60 =
zdrzovala pravidelny tramvajovy 40 1
provoz, kfiZzovala centrum més- 20
ta az do 18. hodiny. Aktivisté ol E’
si téméf neodpocCinuli a kromé 1986 1988
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Zivot a smrt Petera Sellerse

Pamatujete si inspektora Clouseaua z filmu, kte-
ré mély v nazvu Ruzového pantera? Tak praveé v roli
tohoto nevsedniho detektiva se predstavil herec Peter
Sellers. Nyni k nam pfichdzi hrany film o jeho vlastnim
zivoté. PiSe se rok 1957. Mladé posluchace BBC uchvati
zabavné skece ,,Saski, skupiny komedidlnich anarchis-
th se sklonem k absurdnimu humoru. Jednim z géniu
v této skupiné je Peter Sellers. Kdyz se tento mlady
herec dostane do filmu, kde hraje po boku Sophie Lo-
renové, beznadgjné se do této herecky zamiluje. Stastné
vdana herecka ho sice odmitne, ale na jeho nenapl-
néné lasce ani na rozpadu manzelstvi to nic neméni.
Sellers brzy zacina bojovat s osamélosti a depresemi,
z nichz ho vytahne az p¥itel, ktery mu vytrvale shani
préaci a dohodi mu i kontakt na reziséra chystaného
RuzZového pantera Blakea Edwardse. Po Clouseauovi
uz se objevuji zajimavéjsi nabidky. Treba film Doktor
Divnolaska Stanleye Kubricka. Za role v tomto filmu
ziskal Sellers i nominace na Oscara. A jak to bylo dal?
Uvidite v kinech od 20. ledna.

Kamenak 3
Dalsi dil série ,kameniakovych® filmu reziséra

Zdenika Trosky, tentokrat nejen s Janou Paulovou
a Véaclavem Vydrou, ale uz i s Dolly Buster. Jeji ptizen
ma mimo jiné stimulovat mistni fotbalovy tym k vysSsim
sportovnim vykonum (ze by feSeni i pro nékteré nase
ligové tymy?). Kdo vidél predchozi dva dily, dobie vi,
co ho v kiné muZze cekat.

V kinech od 13. ledna.

HUDBA
debnim svété vétSinou

Leden byva v hu-
poklidny. VSichni se
vzpamatovavaji ze Stur-
movani v koncertnich
aktivitdch na sklonku
predchoziho roku. Jedna
velkd udalost nas ale ne-
pochybné ceka. V nedéli
16. ledna totiz do Prahy
(konkrétnéji do velkého salu Lucerny) dorazi dalsi
z legend rockn‘rollu Chuck Berry. Autor a interpret
skladeb jako Roll Over Beethoven, Sweet Little Sixteen
nebo Johny B. Goode, ktery byl v roce 1986 uveden do
rock‘n‘rollové siné slavy v New Yorku, si u nas zahraje
ve stejném sale jako v fijnu loniského roku dalsi z legend

1990

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004

Jerry Lee Lewis.
VYSTAVY D)

Dlouho, dlouho jsme neanoncovali zadnou vy-
stavu, a tak to pojdme alespon Caste¢né napravit. Do
30. ledna je mozné navstivit na Staroméstské radnici
(Krizova chodba, Rytitsky sal) vystavu ocenénych praci
jubilejniho 10. roéniku soutéze novinarské fotografie
Czech Press Photo 2004. V Galerii Jaroslava Fragnera
na Betlémském namésti lze dokonce az do 13. tinora
shlédnout vystavu vénovanou architektu Emilu Kra-
lickovi (1877-1930). Kralicek navrhl desitky domu
v Praze, Ji¢ing, Ceském Brodg, Lysé nad Labem, Spa-
lové, chorvatském Splitu nebo Basce. Nejdiive projek-
toval fasady ve stylu vegetabilni secese ve spolupraci
se sochatem prof. Celdou Klouc¢kem (napiiklad vlastni
dum Matéje Blechy na vltavském nabtezi, domy na Se-
novazném nameésti), poté presel ke geometrické secesi
amoderné (vily Na Zatorce, domy v Karlinég, sokolovna
a kostelik v Libni, hotel Zlata husa, Adamova lékarna,
Supichovy domy na rohu Vziclavského nam. a Stépén—

obdobi 1912 az 1913. V této dobé projektoval napiiklad
dum v Karmelitské ulici, dam Diamant ve Spalené ulici,
kubistickou lampu na Jungmannové namésti, interiér
husitské kaple na Zizkové, vilu v Lysé nad Labem nebo
hrobku v Mnichové Hradisti a dalsi stavby.

-mis-

Proc je vhodne se pred cestou do zahranici pojistit?

Dnem 1. kvétna 2004, vstupem Ceské republiky
do Evropské unie, vznikl nasim ob¢antm pfi pobytu
ve statech Evropské unie narok na zdravotni péci na
ucet jejich zdravotni pojistovny. To vSak zdaleka ne-
znamena, zZe se jedna o bezplatnou péci, jak se mnozi
nespravné domnivaji.
Ve statech Evropské unie mate narok na zdravotni
péci na ucet své Ceské zdravotni pojistovny, a to jako
mistni pojisténci. To ovSem znamena, Ze budete muset
zaplatit stejnou spolutiast jako mistni pojisténci (oby-
vatelé). Dale je nutné si uvédomit, Ze zdravotni péci lze
Cerpat pouze ve zdravotnickych zafizenich financova-
nych z vefejnych zdrojt, nikoli soukromych.
Co tedy musite udélat pied cestou do zahranici?

» Musite navstivit vasi zdravotni pojistovnu, ktera vam
vyda Evropsky priikaz zdravotniho pojisténi nebo
potvrzeny formulaf.

DP kontakt

* V. mnohych zemich Evropské unie je jesté tfeba pied
oSetfenim navstivit pfisluSnou mistni zdravotni po-
jiStovnu, ktera vyda doklad, na jehoz zakladé 1ékar
poskytne potfebnou pomoc.

 Veskera fizeni na afadech v zahranici jsou jazykové
naroc¢na.

» Narok na zdravotni péci nekryje naklady na prepravu
zpét do CR ani repatriaci ostatkd.

Komer¢ni pojisténi

Pokud se chcete vyhnout tomu, abyste nesli nakla-
dy na spoluti¢ast nebo prevoz zpét do Ceska, miZete
pied odjezdem uzavfit komer¢ni cestovni zdravotni
pojisténi. Vzhledem k tomu, Ze i pInéni z komercniho
pripojisténi mize byt omezeno, doporucuje se na tzemi
jiného clenského statu zajistit si kombinaci obou zpiso-
bti. Mit u sebe Evropsky priikaz zdravotniho cestovniho
pojisténi a zaroven byt komercné pripojisténi (mit

u sebe doklad o komerénim ptipojisténi).

Proc¢ je vhodné sjednat si komeréni cestovni po-
jisténi?

* Cestovni pojisténi vZdy poskytuje asistenéni sluzby,
tedy pomoc v pfipadé nouze.

* Veskeré vylohy na léCeni véetné mistnich zakonnych
spolutcasti uhradi cestovni pojistovna.

+ Uhrada lé¢ebnych vyloh se vZdy vztahuje na vetejn4,
ale i soukroma zdravotni zafizeni.

* Cestovni pojisténi se vztahuje i na repatriaci nemoc-
ného ¢i prevoz télesnych ostatkd ze zahranici.

* U cestovniho pojisténi je mozné se pojistit na dalsi
rizika, napfiklad odpovédnost za Skody, zavazadla,
zruSeni cesty, privolani blizké osoby.

e Podminky pojisténi jsou jednotné pro vSechny
staty.

Jaroslava Zilkov4, zahraniéni referat

celkem
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Piredéasné starobni dichody

dtchodu.
U predcasnych starobnich diichodt se rozlisuji
2 typy duchodu:
1 - docasné kraceny predcasny starobni dichod (ma-
ximalné o 2 roky dfive),
2 - trvale kraceny predcasny starobni diichod (maxi-
malné o 3 roky dfive).
ad 1 - docasné kraceny
* dle § 30 zdkona €. 155/1995 Sb. o diichodovém po-
jisténi, odchod do predcasného starobniho duchodu
maximalné 2 roky pred vznikem naroku na fadny
starobni diichod (v€. prodlouzeni) a kdykoliv poz-
déji,
kraceni o 1,3 % za kazdych i zapocatych 90 kalen-

chodu,
moznost nového prepoctu diichodu na zadost obca-
na pfi dosazeni fadného dichodového véku,
celkova doba pojisténi musi Cinit nejméné 25 roki,
ke dni, od n€hoz ma byt starobni diichod pfiznan, je
Castecné invalidni,
je pozivatel plného invalidniho diichodu alespori po
dobu 5 let a do dosazeni dichodového véku muize
chybét az 5 rokti (moznost odejit az o 5 let drive).
Do této skupiny jiz nepatii pfedcasné starobni dd-
chody, které byly priznany z diivodu nezaméstnanosti
- minimélni doba 180 dnt evidence na Ufadu prace
- od 1. ledna 2004 zruseno.

Predcasny starobni dichod lze pfiznat nejdfive ode
dne podani zadosti, nikoliv zpétné.

U tohoto piedcasného starobniho diuchodu za-
kon umozuje, aby jeho pozivatel po dosazeni svého
dtiichodového véku pozadal o sviij fadny starobni di-
chod podle obecnych ustanoveni zakona (§29 zakona
o dichod. pojisténi) bez snizeni procentni vyméry za

bude pfepocten. Jedna se tedy o predcasny dichod
docasné kraceny.

Priklad: Muz narozeny 20. 6. 1944, poZivatel cdstec-
ného invalidniho duchodu, ndrok na starobni duchod
0d 20. 12. 2005 - celkovd doba pojisteni 46 roku — chce
odejit do ptedcasného starobniho dichodu od 1. uinora
2005. Celkovd doba pojisténi bude 45 roku (o 1 rok

chodu, tedy 4 x 1,3 %, tj. 5,2 %. Piedcasny starobni dii-
chod bude tedy nizsi neg radny starobni diichod o 1,5 %
0 6,7 %. Podle soucasnych vypocti se pohybuje 1 %
priblizné mezi 100 aZ 120 K¢, duchod tedy bude trvale
odchodu o 2 roky by byl diichod krdcen piiblizné o 1 340
- 1600 K¢. Po dosaZeni diichodového véku budou pro-
na Zddost vrdcena a duchod bude piepocten.

ad 2 - trvale kraceny
e dle § 31 zékona ¢. 155/1995 Sb., o diichodovém po-

jisténi, odchod do predcasného starobniho duchodu
maximalné 3 roky pred vznikem naroku na fadny
starobni duchod a kdykoliv pozdéji, tzv. dichod
trvale kraceny,
* kraceni o 0,9 % za kazdych i zapocatych 90 dnt
* celkova doba pojisténi musi ¢init nejméné 25 roku.

Predcasny starobni dichod lze pfiznat nejdfive ode
dne podani zadosti, nikoliv zpétné.

Zéadost o pred€asny starobni diichod mize byt
samozirejmé€ podana 2 az 3 mésice pred datem, kdy
chce obcan do predcasného dichodu odejit. Tento typ
predcasného diichodu je trvale kraceny.

Priklad: MuzZ narozeny 20. 6. 1944, md ndrok na
starobni diichod od 20. 12. 2005 - celkovd doba pojistent
46 rokii - chce odejit do ptedcasného starobniho diichodu
od 1. unora 2005. Celkovd doba pojisténi bude 45 rokii

odchodu, tedy 4 x 0,9, tj. 3,6 %. Predcasny starobni dii-
chod bude tedy nizsi nez iadny starobni diichod o 1,5 % za

Podle soucasmnych vypoctu se pohybuje 1 % priblizné mezi

Prijmy zdanéné srazkovou dani a roéni zuctovani

Dotaz: Lze provést rocni zic¢tovani zaméstnanci
vylucéné s prijmy od hlavniho zaméstnavatele, ktery
po cast roku nemél zdanitelné pfijmy ze zaméstnani,
respektive pokud mél piijmy z vedlejSiho zaméstnani,
ale zdanéné vylucné srazkovou dani 15 %?

Odpovéd: Rocni zuctovani lze provést téz u za-
méstnance, kterému ve zdanovacim obdobi kromé
prijmt od hlavniho zaméstnavatele (kde mél podepsano
Prohléaseni k dani) soubézné plynuly piijmy od vedlej-
§tho zaméstnavatele, ale jen za podminky, Ze zde byla
srazena vylucné srazkova dan zvlastni sazbou ve vysi
15 %. A to proto, Ze po skonceni roku se na takového
poplatnika pohlizi, jako by mél vyluéné pfijmy od

hlavniho zaméstnavatele (od jednoho nebo od vice
postupné). Prijmy zdanéné konecnou srazkovou dani
zvlastni sazbou ve vysi 15 % nevstupuji do rocniho
zakladu dané, a to ani pfi rocnim zictovani zaloh, ani
v pfiznani k dani, pokud by je mél poplatnik povinnost
podat z jingch davoda.

Roc¢ni zuctovani lze provést téz zaméstnanci, kte-
rému plynuly zdanitelné pfijmy vyluéné od hlavniho
zameéstnavatele, ale jen po ¢ast roku, tj. i pokud po cast
roku nemél zadné zdanitelné piijmy. Naptiklad pokud
po ¢ast roku nepracoval a pobiral vyluéné nemocenské
davky, davky v mate¥stvi, rodicovsky prispévek, pravi-
delné vyplaceny dichod do vyse 144 000 K¢ a jedno-

Neslo by to trochu jinak?

Nedavno jsem mé€l moznost se zajmem sledovat pra-
ci naSich revizoru ve stanici metra. PoCinali si opravdu
profesiondlné, vybirali si v proudu cestujicich ty, ktefi
vany, turisty, bezdomovce. Uz jsem chtél pokracovat
v chuzi, kdyz jeden z revizort stréil odznak téméf pod
bradu néjaké pani s kufry a vychrlil ,,Jizdenku®. Pani se
po ném ohnala a chtéla jit dal. Revizor ji v tom zabranil,
zastoupil ji cestu a znovu dirazné vykfikl ,Jizdenku!“.
Pani - byla to némecka turistka - se ustrasené ptala,
co se déje. Abych zachranil ¢est Dopravniho podniku,
vysvétlil jsem ji, Ze ten pén je revizor a Zada si jeji jizden-

ku ke kontrole. Pochopila, jizdenku ukazala a revizor
mavl rukou, ze maze jit dal. Pani mi v kratkém rozho-
voru podé€kovala za pomoc, vysvétlila, ze pravé ptijela
poprvé do Prahy a toto setkdni s revizorem ji ponékud
zaskocilo. Viibec jsem se nedivil.

Je to tak tézké, aby na$i revizofi nejprve slusné
pozdravili, fekli , kontrola jizdenek* a po kontrole
podé&kovali? Negini tak ani vi¢i Cechtim, kte¥f jsou,
bohuzel, jiz ponékud otupéli a sluSnost si ani nedo-
voli oCekavat. Tim hufe to vSak pisobi na zahrani¢ni
hosty a zcela zbytec¢né to kali jejich dojmy z nasi
krasné Prahy.

100 - 120 K¢. Duchod tedy bude trvale nizsi pfiblizne
0 500 - 600 K¢ mesicné. Kdo chce odejit o 2 roky diive,
bude mit trvale krdcen sviij dichod priblizne o 1 000
krdcen o 1 500 - 1 800 K¢ mesicné.

Pokud po pfiznani kteréhokoliv typu predcasné-
ho starobniho diichodu zacne byt konana vydéle¢na
¢innost, ktera zaklada tcast na dichodovém pojiste-
ni, vyplata predcasného dichodu nenélezi a duchod
bude zastaven. Po skonceni vydélecné cCinnosti bude
diichod prepocten. Pfi novém vypoctu predcasného
diichodu po ukonceni vydélecné ¢innosti se neprihlizi
k dobé pracovniho volna bez nahrady mzdy, neomlu-
vené absenci a k dobé docasné pracovni neschopnosti.
Pritom se rozlisuje, zda vydélecnd ¢innost byla konana
v obdobi do dosazZeni diichodového véku nebo v obdobi
po dosazeni diichodového veku.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho di-
chodu pro rok 2005, ptipadné i o prepocet jiz vymére-
ného duchodu, muZete se obratit na zaméstnanecky
odbor, ale vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2004, vcetné vyloucenych dob (nemoci a po-
dobné), a celkovou dobu vaseho pojisténti, lze dichod
vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu
svého pojisténi najdete ve ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socialniho zabezpedeni v Praze 5,
Kftizova 25, ktery byste méli obdrzet na vasi adresu
1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku na starobni
dtichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti o duchod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouZit pro ptipadnou
kontrolu se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@r.dpp.cz.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

razovy doplatek dichodu, nebo jen pfijmy pfi vykonu
zakladni vojenské sluzby, civilni sluzby, anebo pokud
byl po ¢ast roku evidovan na dfadu prace jako uchazec
o zameéstnani s narokem na davky v nezameéstnanosti,
tj. pokud sice pobiral pfijmy, které jsou pfedmétem
dané z piijmu, ale jsou za stavajici pravni tpravy od
této dané osvobozené.

SkuteCnost, Ze zaméstnanec po ¢ast roku nepobiral
zadné zdanitelné prijmy, nebo vylucné pfijmy osvo-
bozené od dané z ptijmu, nebo jen piijmy z tuzemska
zdanéné konecnou srazkovou dani zvlastni sazbou,
resp. doba, po kterou takové ptijmy pobiral, se v zadosti
o ro¢ni zictovani neprokazuje Zzadnym zvlastnim do-
kladem (tyto ptijmy nevstupuji do zakladu dané).

Ing. Alena Varkova, oddéleni dani feditelstvi
(zdroj: K. Dobesova - ministerstvo financi)

Jsou-li ze znalosti alesponi angli¢tiny a némciny
prezkuSovani Fidi¢i autobusti na lince ¢. 100, mohli by
nasi revizofi snad umét ¥ici Cesky ,,Dobry den, kontro-
la jizdenek. Vasi jizdenku, prosim. Dékuji.“, anglicky
,Good morning (dopoledne) nebo Good afternoon
(odpoledne), ticket inspection. Your ticket, please.
Thank you.“ (vyslovi se Gud m6rning nebo aftrndn,
tikit inspeksn. Jor tikit, pliz. Thenk ji), nebo némec-
ky ,,Guten Tag, Fahrscheinkontrolle. Ihre Fahrkarte,
bitte. Danke” (vyslovi se Gutentdg, farsajnkontrole.
Ire farkarte, bite. Danke). MozZna bychom byli velice
prekvapeni, jak by tim nasi revizofi pozvedli obraz
Dopravniho podniku i Prahy. A pokud by znali tyto
véticky i v jinych jazycich, tim lépe.

Co vy na to? Neslo by to prece jen trochu jinak?

.paf.

Pojisteni odpovédnosti zamestnance za Skodu zpisobenou zamestnavateli na rok 2005

Pojistnou smlouvou u Kooperativy pojistovny, a. s.
je realizovana dohoda mezi stranou odbort a zamést-
navatelem — pojisténi odpovédnosti zaméstnancu za
skodu zptisobenou zaméstnavateli. Toto pojisténi je
hrazeno ze socidlnich nakladu pro vSechny zaméstnan-
ce Dopravniho podniku, ktefi o to pozadaji. K pojisténi

na rok 2005 se lze prihlasit kdykoliv v prubéhu roku,
ale ne az po vzniku skodni udalosti.

Pojistna smlouva je platnd od 1. ledna 2005. Narok
na pojisténi vznika datem, kdy zaméstnanec pisem-
né potvrdi svij zajem a zanika dnem, kdy prestava
byt zaméstnancem Dopravniho podniku. Pojisténi je

zdanitelnym nepenéznim ptijmem, ktery bude ve vysi
300 korun pfipocten k hrubému pfijmu zaméstnance.

v Informaci personalniho feditele ¢. 12 ze 7. prosince
2004.
Personalni usek
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7. cast
Mala Strana

Bruska, Ujezd, Nebovidy, Obora a Travnik. To
jsou vesnice, které kdysi lezely na tzemi dnesni Malé
Strany, a které patfily k prazskému podhradi. Za kra-
le Pfemysla Otakara II. se v roce 1257 staly soucasti
druhého prazského ohrazeného kralovského meésta.
V té dobé ale jméno Mala Strana jesté neexistovalo.
Nové mésto pod hradem Prazskym - to je nejstarsi
pojmenovani této ¢asti naseho hlavniho mésta. Nazev
se zménil na Mensi mésto Prazské, kdyz v roce 1348
zalozil Karel IV. dnesni Nové Mésto. ProtoZe zastavba
na pravém vltavském bfehu byla mnohem vétsi (Staré
a Nové Mésto), zacalo se Casti soumésti na levé stra-
né feky fikat nékdy v 17. stoleti Mala Strana, zprvu
jen neoficialné, ale casem se toto lidové pojmenovani
zcela vzilo. Za vlady cisate Josefa II. bylo mésto Mala
Strana dvorskymi dekrety

konéspreznych omnibusu. Prvni linku zavedl Jan Cho-
censky snad v dubnu 1830. Spojovala Malou Stranu
(Zemsky dum) se Staroméstskou radnici. Za jizdu v celé
trase se platilo 5 krejcar, za kratsi dsek 4 krejcary.
Zastavovalo se na pozadani. Jezdila také linka z PoFici,
od hlavni celnice, k malostranskému postovnimu tfa-
du. Omnibusova doprava se v té dobé ovsem nevzila
a cely projekt pravidelné prepravy cestujicich brzy
ztroskotal. V priibéhu let se objevila fada dalsich vice
¢i méné uspésnych pokust o provozovani omnibust,
ale §lo vétsinou o razné tzv. hotelové omnibusy, ¢i
spoje k divadlam.

Od 1. listopadu 1860 jezdily pres Malou Stranu dvé
omnibusové linky, z Karlina na Malou Stranu a z Karli-
na na Smichov, které provozovalo Karlinské podniknuti
omnibust. V té dobé jesté neexistoval Palackého most,
a tak vlastné vétsina prazskych omnibusovych linek, po-
kud chtéla propojit oba vl

z2.Cervna 1783 a 13. tinora
1784 sjednoceno se Starym

Méstem, Novym Méstem T EF
a Hradcany v jeden ad- |~=" =~ '“—
ministrativni celek. Mala ‘-11_

Strana tvorila jeho tteti ¢ast g s MALA
(fakticky jen katastralni tize- q STRANA
mi bez samospravy). V roce ‘t

1923 tvoftila jeden spravni N

(volebni) obvod s mistni r{‘_?

radou spolecné s castmi
Praha I - VII. V roce 1949

Mala Strana zaclenéno do
méstského obvodu Praha 1.

55 D P
bylo katastralni tzemi f}/—f\ rnff \_\j\

tavské biehy, musela jezdit
pres Malou Stranu. Bohu-

_E: zel se data o omnibusovych

linkdch casto rozchazeji,
L a to nékdy dost zdsadné.
Jednou z nejznaméjsich
.| spolecnosti se v roce 1872
M stala Prvni prazska spolec-
nost pro omnibusy, jezdici
z Karlina na Malostranské
nameésti. Dokézala provo-
zovat az 108 paru spoju
za den, kterymi prepravila
2 163 cestujicich.

Malé Strana je uzce

V ramci nového spravniho
rozdéleni hlavniho mésta, uskute¢néného v roce 1960,
byla nevelka ¢ast Malé Strany jizné od Vitézné ulice
pripojena k obvodu Praha 5.

Pomijime i tentokrat nescetné vzacné kulturni
pamatky a vS§imame si jen dopravy a s ni souvisejicich
staveb. V kapitole o HradCanech jsme se jiz zminili
o brodu, ktery kdysi spojoval Hrad se Starym Méstem
v oblasti Klarova. Vltava tvofila velmi téZkou komuni-
kaéni prekazku, a tak neni divu, Ze pravé v malostran-
ské oblasti vznikl prvni prazsky most. Jiz v davnych
dobach tu pry byvaly dfevéné mosty, které snadno
zniCily kazdoro¢ni povodné. Hajek uvadi ve své kro-
nice, Ze zde byly mosty strzeny naptiklad v letech 795
a 1008, Kosmas piSe, ze v roce 1118 byl zdejsi most
zaplaven. Naposledy byl dfevény most strzen pii po-
vodni v roce 1157. V letech 1169 az 1174 byl vystavén
prvni prazsky kamenny most, znamy Juditin most,
ktery propojil oba biehy. Ale ani ten fece neodolal,
a tak se 3. inora 1342 Praha opét ocitnula bez mostu.
Teprve v roce 1348 byl postaven opét alespon dievény
most. Cisat Karel IV. polozil 9. Cervence 1357 zakladni
kamen nového kamenného mostu. Jeho stavba trvala
bezmala padesat let. Na rozdil od Juditina mostu byl
novy most zalozen podstatné kvalitnéji, i kdyz byl také
v prubéhu staleti nejednou povodnémi poboren. Most
byl sjizdny nejpozdéji v roce 1397 (uvadi se nékdy i rok
1380), ale dokonceni se dockal az kolem roku 1402.
Na vice nez Ctyti stoleti byl Kamenny most, jak se mu
az do roku 1848, kdy dostal na popud Karla Havlic-
ka Borovského dnesni jméno (Karltiv most), jedingm
prazskym mostem.

Pro nékteré cesty tedy bylo vyhodnéjsi vyuzit nékte-
ry ze staroméstskych pfivozi. Jeden z nich, tzv. horni
staroméstsky, vedl pfiblizné od dnesni ulice Ri¢ni na
Staré Mésto (dokonce prikopem ve Stfeleckém ostro-
ve€). Uvadi se uz v roce 1486. V roce 1812 stdla cesta
timto ptivozem 1 krejcar. Tzv. dolni staromeéstsky pfivoz
je doloZen v roce 1769.

Vyznamnym pfinosem pro vefejnou dopravu se
stal druhy praZsky most, postaveny ve sméru od Ujez-
du smérem k dnesnimu Narodnimu divadlu. Byl jim
fetézovy most cisare FrantiSka, ktery nahradil horni
staroméstsky privoz. Do provozu byl uveden 4. listopa-
du 1841. Novy most viznamnym zptisobem zjednodusil
cesty ze Smichova do vnitfniho mésta. Dolni staromeést-
sky pfivoz nahradila od 28. listopadu 1869 zelezna
fetézova lavka pro pési od Rudolfina na Klarov.

V té dobé jiz Mala Strana ddvno znala zarodky
organizované meéstské hromadné dopravy v podobé
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spjata i s pocatky praz-
ské konésptezné tramvaje. Prvni malostranska linka
soukromé spolecnosti Prazskda Tramway jezdila od
16. kvétna 1876 od fetézového mostu ke smichovské-
mu ndadrazi Zapadni drahy a navazovala fakticky na
nejstarsi linku koriky, jezdici z Karlina na pravobfezni
stranu fetézového mostu. Pies most se vS§ak muselo
z technickych davodu chodit pésky, protoze zde nebylo
mozné polozit koleje. Tato linka jako jedind projizdéla
nékterou z prazskych méstskych bran - Ujezdskou. Ta
byla zbofena az v roce 1891.

Prvni ma-
lostranska tram-
vajova linka ale
méla predevSim
vyznam pro Smi-
chov a obsluho-
vala jen maly dil
malostranského
tzemi. Mnohem
vyraznéji do ob-
sluhy této casti
Prahy zasahla
druha vlna budo-
vani trati konky
v prvni poloviné
80. let 19. stole-
ti. Nejdfive byla
od 1. srpna 1883
déana do provozu
nova trat konky
z Malostranské-
ho ndmésti ptes
Karlav most
a k Narodnimu
divadlu. Linka
jezdila pfimo az do Karlina, i kdyz se na Ktizovnickém
namésti muselo preprahat. Od konce toho samého roku
se jezdilo z Malé Strany jinou, novou linkou pfes Staré
Mésto na Zizkov (bez nutnosti prepfahani) , ale od biez-
na 1885 si karlinska a zizkovska linka u Karlova mostu
prohodily konecné, a tak opét na Malou Stranu jezdila
puvodni karlinska linka. Kdyz byl pfi povodni 4. zaf{
1890 poboren Karliiv most, zazili malostransti poprvé
v historii méstské hromadné dopravy v Praze nahradni
dopravu. Po dfevéném provizoriu, které spojovalo od
1. Giinora 1891 do 19. listopadu 1892 zachované casti
mostu, jezdila omnibusova linka mezi Malostranskym
a Kfizovnickym naméstim.

Na elektrickou tramvaj cekala Mala Strana po-

mérné dlouho. Elektrifikace starsi (smichovské) traté
koriky i stavba dalsich trati elektrické drahy byla zavisla
na stavbé nového mostu u Narodniho divadla. (Zde
od 13. Cervence 1898 existovalo dfevéné provizorium
nahrazujici snaseny fetézovy most.)

Prvni linka elektrické tramvaje se na Malé Strané
objevila 2. ¢ervence 1900 a spojovala Klarov s Ho-
lesovicemi. Kdyz byly koncem roku 1900 postaveny
mezi Ujezdem a Malostranskym ndméstim koleje pro
elektrickou drahu, jezdila po nich docasné pul roku
konka. Teprve po dokonceni nového kamenného mostu
(dnesniho mostu Legii) zacala 17. Cervna 1901 na Malé
Strané definitivné epocha elektrickych tramvaji, proto-
ze byly dany do provozu traté od Narodniho divadla
na Smichov a z Ujezdu na Malostranské namésti a od
24. Cervna i propojeni na Klarov (tam se jezdilo Vald-
stejnskou, zpét Letenskou ulici). Tim vzniklo propojeni
s ostatni tramvajovou siti. Na Karlové mosté se konka
udrzela az do roku 1905.

O elektrické tramvaji na Karlové mosté se spod-
nim ptrivodem proudu se psalo mnohokrat, a tak se
omezime jen na konstatovanti, ze zde jezdila od 28. zari
1905 do 30. dubna 1908. Nasledujici den ji nahradila
prvni prazska autobusova linka. Ta jiz od 7. bfezna
1908 jezdila z Malostranského namésti na Pohotelec
a od 1. kvétna i pfes Karliv most na Malostranské
namésti. Jak je vS§eobecné znamo, provoz prvni prazské
autobusové linky skoncil nezdarem jiz v roce 1909
a pres Karluv most se pak chodilo pésky. Do léta 1914
tu lezely tramvajové koleje.

Tramvajovou nabidku Malostranskym rozsitila
v roce 1910 trat v Chotkové silnici a od 14. Cervence
1914 i trat na Manesoveé mosté, ktery pésim a silni¢ni
dopravé slouzil uz od 11. bfezna téhoz roku.

V roce 1928 se na Malé Strané podruhé objevily
autobusy, a to v oblasti Ujezdu. Linka H spojovala Hie-
benky s centrem a Zizkovem. Od 17. ledna 1932 jezdily
opét autobusy i pres Karltv most! Vystiidaly se zde dvé
linky - M (do fijna 1932) a A (1932 - 1939). Prvnim
fijnem 1939 konci pravidelna autobusova doprava
pres Karluv most. Automobilova doprava se na mosté
udrzela az do prosince 1965. Od té doby ho mohou
pouzivat jen pési.

Kratkou epizodu si zahraly na Malé Stran€ i tro-

Foto: Petr Malik

lejbusy. Od 18. dubna 1954 do pocatku roku 1960 na
Ujezdé konéila linka &. 59 z Velké Chuchle.

Diky tomu, Ze se 12. srpna 1978 dockala Mala
Strana i metra (stanice Malostranska na Klarove), vy-
stfidaly se v této Casti Prahy vlastné vSechny prostied-
ky méstské hromadné dopravy - pfivozy, omnibusy,
korka, elektricka tramvaj, autobusy, trolejbusy, metro
a v neposledni fadé i pozemni lanova drdha, kterd si
zde v déjinach prazské dopravy napsala tti kapitoly,
protoze jezdila po petfinské strani nejdiive v letech
1891-1914 (snad i 1919-1921), 1932-1965 a od roku
1985 do soucasnosti. Takovym vybérem dopravnich
prostiedkt se zadna jina ¢ast hlavniho mésta Prahy
pochlubit nemuze. -pf-, -fp-



V souvislosti s celostatnimi zménami jizdnich fadua
k 12. prosinci 2004 vydal Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spoleénost ve spolupraci s organizaci ROPID

novou brozuru ,,Jizdni fady Prazské integrované dopra-
vy“. Po velice pfiznivém ohlasu ze strany cestujicich,
ktery sklidil na sklonku roku 2003 vydany komplet
brozury s pfilozenym CD, je rovnéz nyni aktualni CD
soucasti brozury jizdnich fada. Kromé jizdnich rada
metra, tramvaji, méstskych a pfiméstskych autobust

formatu PDF a potfebny prohlize¢ Adobe Acrobat Rea-
der je také soucésti tohoto CD. CD obsahuje napfiklad
také schémata sité PID a mapu Zelezni¢ni sité na tzemi
Prahy a StfedoCeského kraje, dale pak seznamy stanic
a zastavek, Tarif PID, Smluvni pfepravni podminky
PID, Tarif CD a Smluvni pfepravni podminky CD,

~Jizdni rady PID“
prodavaji
informacni strediska

a vlakt Ceskych drah zahrnutych do PID zde najdete
napiiklad také seznamy zastavek na tizemi Prahy i mi-
mo nase hlavni mésto, seznam zastavek a trati Ceskych
drah, schéma tarifnich pasem PID, schéma sité PID
nebo schéma rozmisténi zachytnych parkovist P+R
v Praze. CD skytd navic moznost vyuzit i program pro
vyhleddvani optimalniho spojeni PID. Data pro tento
vyhledavaci program lze priubézné aktualizovat z inter-
netovych stranek www.chaps.cz (2x az 3x tydné).
Jednotlivé jizdni fady jsou na CD opét v souborech

NAPSALI O NAS

OO
MF Dnes (20. 12. 2004)
Spojeni Pankrace se Smichovem je tieba

Projekt tramvajové trati Pankrac - Dvorce - ZIi-
chov ucebnicové zapada jak do obecné predstavy pod-
porovat tramvajovou dopravu, tak do snahy posilovat
tangencialni vztahy uvnitf mésta kapacitnéjsi kolejovou
dopravou, kterd tu citelné zaostava. Pfresto je Praha 4
proti. Odpor jeji i obyvatel vychazi patrné ze Spatné
zkusenosti s nynéjSimi tratémi a provozem na nich.
Nevyhovujici je zejména prilisSna hlu¢nost. Nabizejici
se vazba Pankrac - Smichov je v zajmu Prazanti - i téch,
ktefi jsou nyni proti. Podpofme proto projekt. Urcité
vsak s podminkou, Ze se tudy po dokonceni budou
prohanét nizkopodlazni moderni tiché vozy, jak je
zname z Francie ¢i Némecka, a mistnim slibme, ze
kvuli provozu nepfijdou o stromy v ulicich. Nehlu¢na
konstrukce télesa neni zadny problém, odstranovat
stromoradi v Jeremenkové neni treba.

VODOROVNE: A. Proti (fecky); pcha¢; starsi zna&-
ka vaty; poloopice; vzruch. - B. l. dil tajenky; prazsky
kostel. — C. Jméno McBaina; Twainovo jméno; fecké
pismeno; parkova kvétina; riziko; chiiap. - D. Zenské
jméno; obdobi; stepni hlodavec; 1é¢iva bylina; ttvar
druhohor. - E. Zaci néstroj; ruské vesnice; sportovni
odvétvi; Zenské jméno; jinoch. — F. Béloveska kyselka;
listnaty strom; mlhovity vypar; psaci potieba; vysoky
kopec; znacka kilovoltu. — G. Predlozka; otec; obilni
sklad; egyptska bavlna; druh potravy; domacky Olga. —
H. Slezské mésto; druh hvézdy; ususena trava; némecky
filozof; Cesky herec . - I. Asijsky jelinek; vymfely ptak;
bojisté; koupaci nadoba; sttesni zidka. - J. Spojka; ast
nohy; Zena Chaplina; lavice (nafe¢né); sutura; znacka
americia. - K. Bojovy sport; 2. dil tajenky. - L. Obilni-
na; rosol; trojice; lupen; koralovy ttes.

SVISLE: 1. Vyzva; bio; kratky kabat. - 2. SPZ Nitry;
druh elektronky; balkdnsky pokrm. - 3. Na to misto;
judsky kral; filmovy zabér; solmizaéni slabika. - 4. Zen-
ské jméno; vyvrelina; cestovni doklad. - 5. Evropsky
veletok; feSeta; dil¢i udaje. — 6. Pytel na ryby; sklady
uhli; zapisnik. - 7. Inicialy kréle rocku; zbran Indiant;
praci potfeba; zkratka airplane. - 8. Mozna; pénivy
mok; organy zraku. — 9. Druh splatky; soucast oblece-
nf; dilensky stil. - 10. Cistici prasek; $panélska feka;
znélka. - 11. Znacka neonu; trutnovsky podnik; chaos;
citoslovce vréeni. - 12. Poplach; panecku; nepravdy.
- 13. Sibifska feka; deset gramii; defekt. - 14. Zenské
jméno; pfijmeni Vergilia; stepni trava. - 15. Moje;
jitro; lahodny pokrm; znacka niklu. - 16. Skorapka
plzi; potupa; Némec. — 17. Ranni vlaha; misto; karetni
trumf. - 18. Cast téla; roéni obdobi; Zenské jméno.

OOO
Vecernik Praha (18. 12. 2004)
Metro se chrani proti povodni

Stanice prazského metra, které lezi v zaplavovém
tzemi, by mély byt pied polovinou pfistiho roku chra-
nény nad vy$ku hladiny katastrofalnich zaplav ze srpna
2002. Pouze stanice Invalidovna odola i po tpravach
jen stoleté vodé. Florenc na trati C by se zase v pripadé
velké povodné ziejmé musela ¢astecné zaplavit. Jinak by
hrozilo, ze by se mohla tlakem podzemni vody pohnout.
Venkovni zabrany proti velké vodé u ohrozenych stanic
jsou nyni hotové zhruba ze dvou tfetin. ,Do konce
kvétna pristitho roku by mély byt hotovy vSechny,*
tekl feditel Dopravniho podniku Milan Houfek. Prace
spocivaji podle Houfka zejména ve vystavbé podzem-
nich betonovych stén, na které se pfi povodni umisti
prenosné hrazeni. ,Na Malostranské a Staroméstské
budou jesté studny, ze kterych by se Cerpalo, aby se
snizovala hladina spodni vody,“ uvedl. Lepsi ochrana
stanic bude stat zhruba 750 miliont korun.

ale i tfeba jizdni fady dalkovych autobusovych linek
vychdzejicich nebo koncicich v Praze a ve Stredoces-
kém kraji.
Brozura s pfiloZzenym CD i samostatné CD je
v soucasné dob¢ k dostani v Informacnich strediscich
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
(Muzeum, Mustek, Andél, Nadrazi HoleSovice a Letisté
Ruzyng).
Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

SOO
Vecernik Praha (18. 12. 2004)
Golias se predstavuje

Tramvaje v modernizaci vozového parku pokulha-
vaji. Ve srovnani s novymi soupravami v metru a niz-
kopodlaznimi autobusy vypadaji jako chudi pfibuzni.
To se ale zméni. Do Prahy se chysta dvacet supermo-
dernich souprav s exkluzivnim designem od némecké
automobilky Porsche. Kontrakt za vice nez miliardu
korun uzaviel Dopravni podnik na zacatku letosniho
roku. Vyrobce nyni pfipravuje dva prototypy. Prvni
by mél byt pfipraven k prvnim zkouskam pristi rok
v kvétnu. Druhy o mésic pozdé&ji. Obé plné vyzkousené
a k provozu zpusobilé soupravy maji byt predany do
plného uzivani na pocatku roku 2006. , Ve stejném roce
by hlavni mésto mélo dostat dalsich deset vozii a zbytek
v roce 2007. Pokud se tramvaje osvédc¢i, neni vyloucen
nakup dalsich dvaceti souprav,” sdélil mluvci plzeriské
Skodovky Karel Samec. Jeden prototyp bude umistén ve
vozovné Motol, druhy ve Strasnicich. V kazdé vozovné

nakonec najde novy domov deset souprav.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 12/2004: Jak vanoce bili stromy snéhem, tak posype je jaro kvétem.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
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- 19. Predlozka; Mésic; primati; Slagr. - 20. Znacka pocitaci; placeny potlesk; padova otazka. — 21. Spojovaci

zakop; béh kon¢; Zeyertv hrdina.
Pomiicka: anti, Mero.

PaedDr. Josef Sach
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Foto: Petr Malik

S kaZdou zimou pfichdzi tento problém naprosto
pravidelné uz nékolik let. Vchdzi do nasich vozidel se
Zeleznou pravidelnosti, jakou md snad jen povétrnostni
inverze v prazském pocasi.

Bezdomouci. Odpudivy zdpach, ktery vyhdni ces-
tujici z dopravnich prostiedkil. Dobie ho znaji vsichni,
kteii alespori jednou za cas vyuZiji pozdné vecerniho
nebo nocniho spoje. Musite mit hodné silnou viili,
prekonat ho, a pokracovat v jizdé vozidlem do vami
vybrané zastdvky.

Pii otevienych oknechs$ipiipaddte ve vozidle jako
v néjakém sibirském dostavniku, ale cesta k domovu
je alespori o néco snesitelnéjst.

Pii psani téchto tadki si jen marné vzpomindm,
kolikrdt uz jsem na problém bezdomouvci v méstské
hromadné dopravé upozornil jen v této rubrice. Kdy
to bylo poprve, to uZ by vyZadovalo dlouhé listovdani
podnikovym periodikem. Situace se nijak vyrazne ne-
ménti, a tak neni divu, Ze se o tomto tématu stdle vice
hovoii i mezi zaméstnanci podniku. Ndzor i fotografie
na toto téma jsou témei kazdodennim ,zpestienim"
mé doslé posty.

Tak jako Prazané, i petfinska la-
novka netrpélivé ocekava prvni snih.
Ale kazdy z jiného davodu. Prazané
a navstévnici Prahy hlavné pro pre-
krasny pohled na zasnézeny Prazsky
hrad i celé hlavni mésto; neni to vSak
jenom turistika, co laka na Petfin.
Nelze opomenout malé i velké, ktefi
vyuzivaji lanovou drahu k realizaci
svého sportovniho vyziti na lyzich,
snowboardech, sanich a igelitovych
taskach. Jeji patnactiminutovy inter-
val v zimnim obdobi k tomu piimo
vybizi.

Lanovka, aby ukazala, Ze i na dva-
catou zimu svoji novodobé historie
je — jako vzdy - kvalitné pfipravena,
vyuzila pravidelné podzimni vyluky
a prosla tzv. velkou pfestavbou nejen
vozd, ale i technologického a elektric-
kého zatizeni drahy. Prace, provadéné

NOVY ROK

Neni se co divit. Chceme PraZaniim a ndvstévni-
kiim mésta nabizet jen ty nejlepsi sluzby, realizujeme
Program kuvality sluzby a dalsi akce, ale tito ,,takéces-
tujici“ ndm zcela jisté kazi jméno, coz kaZdého, komu
zdlezZi na dobrém jménu podniku, pofddné stve.

Celospolecensky problém sami nevyfesime. Akti-
vitou jednotlivcti se ndm muze podarit, Ze v nékolika
spojich bezdomouci nepojedou. Mnohokrdt uz jsme
vidéli, Ze po vyhozeni z jednoho vozu nastoupi do
dalstho a vozi se ddle. Pokud se mad fidic vénovat
svému povoldni, nemuZe neustdle vyhazovat nepo-
hodlné cestujici.

Moznd je to moc fantastickd predstava, ale ¢dst pro-
blémii by odpadla zavedenim privodcich - vyhazovacii
na nocnich spojich spolecné s ndastupem ptednimi dvei-
mi. Ridic by se vénoval fizent a priivoddi by kontroloval
cestujici. MoZnd ani toto opatieni by situaci nezlepsilo,
nebot agresivita nékterych spoluobcanti je neuveritelnd,
zoldste pod pldstikem noci.

SPOLECENSKA KRONIKA

Pravé probihajici Transformacni projekt se uz také
dotyka nejstarsi rubriky DP-KONTAKTu. Vétsina
zaméstnancu Dopravniho podniku méni jednotky
(i kdyz jen papirové), ve kterych pusobi. Tentokrat uz
jsou nové zatazeni zaméstnanci byvalé divize Elek-
trické drahy, od ptistiho Cisla by se podobné zmény
mély dockat i pracovnici Autobusti a samoziejmé také
pracovnici pfevedeni na feditelstvi.

Samoziejmosti se stanou i nové zkratky: PT — Provoz
Tramvaje, PA - Provoz Autobusy, SvT - Sprava vozidel
Tramvaje, SVA - Sprava vozidel Autobusy nebo DC
- Dopravni cesta. Pracovnici na feditelstvi budou také
rozdéleni do nékolika skupin: R - pracovnici ttvarti
podfiizenych generalnimu fediteli, D - dopravni dsek,
T - technicky tsek, E - ekonomicky usek, P - perso-
nalni Gsek, B - bezpec¢nostni tsek a S - sluzby.

Pokud dojde v pribéhu pfemény podniku k nesprav-
nému uvedeni jednotky konkrétniho zaméstnance,
omlouvame se, nebot Spolecenskd kronika v nékterych
pripadech vznika diive nez nova jednotka.

V lednu 2005 oslavuje 67. narozeniny:

Alois Mejzr - M, sluzba ochran. systému (24).

V lednu 2005 oslavuje 66. narozeniny:

Vladimir Mallat - R, odd. doprav. priizkum (39).

V lednu 2005 oslavuji 60. narozeniny:
Jaroslav Bina — M, sluzba technolog. zafizeni (42),

Josef Cikan - SvT, provozovna Motol (45),

Jifi Ciml - DC, adrzba vymén (32),

Josef Danék - A, garaz Klicov (22),

Ludmila Doksanské — M, sl. ochran. systému (20),
Zdenék Dolezal — M, sluzba staveb a trati (21),
Vladimir Hanzal - M, sluzba ochran. systému (12),
Jifi Havel - A, dopravni tsek (14),

Josef Kmosek - R, kontroln{ oddéleni (10),
Bohumil Kfecek — M, sluzba ochran. systému (19),
Karel Popelak - DC, udrzba kabel. sité (13),
Miroslav Prochazka - A, garaz Vrsovice (35),
Stanislav Rubes - A, garaz Kacerov (21),

Jan Stahl - DC, udrzba kabel. sité (38),

Franti$ek Sorm — DC, provoz méniren (41),

Véclav Straus - DC, tidrzba vimén (37)

Zdené&k Svejnoha - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (27),
Jifi Vorel - A, garaz Kacerov (37),

Miloslav Wimmer - SvT, opravna tramvaji (36),
Petr Zaloudek - SvT, provozovna Stradnice (42).
V lednu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Josef Cejka — PT, provozni dispe€ink (25),
Miroslav Cervenka - SvT, opravna tramvaji (30),
Jaroslav Duras - A, garaz Kacerov (10),

Vladimir Gostala — M, sluzba ochran. systému (22),
Vladimir Havel - M, dopravni usek (11),

Karel Hulka - A, garaz Kacerov (31),

Rudolf Jindfich - PT, provozovna Pankrac (21),

Lanovka v novem
kabate ocekava
snehovou nadilku

na zakladé harmonogramu, zpracovaného technickym
usekem a provozovnou, se podafilo vykonat - z téch
rozséahlejsich mizeme namatkou vyjmenovat krace-
ni lana, vyménu vyloZeni lanovnic a vsech jisticich
a kontaktnich komponentt. Nejvétsi akei v letoSnim
roce, kterou mohl zaznamenat po podzimni vyluce
kazdy cestujici, byla kompletni obnova laku obou vozi
véetné€ vimény skel. Tohoto tkolu se tispésné zhostili
pracovnici opravny tramvaji a lanové drahy, ktefi, jak
se ik, v Sibeni¢nim terminu vse zvladli. A za to jim
patii velky dik. Vétime, ze atypické zafizeni lanové
drahy po kompletni repasi, dokoncené v pribéhu roku
2005, bude spolehlivé plnit pozadované prepravni
vykony ke spokojenosti vSech zdkaznika.
Od zahajeni provozu pfepravila lanova draha jiz
26 750 000 cestujicich. Neztratit svoji pozici jako ob-
libené misto Prazan® a navstévnika Prahy je jednim
z hlavnich cilti provozovny. Kvalita a zkusenost kolek-
tivu pracovnikt lanové drahy je zarukou, Ze lanovka
si svij vysoky standard udrzi i nadale.
Stanislav Lané, nacelnik LD

Bezdomouci nejsou jedinou cernou mirou, kterd
kazi dobré jméno prazZské méstské hromadné dopravy.
Pravidelni cestujici podzemni drahou by mohli vypravet
o skupinkdch ,,opdlenych cizincu*, jejichZ cilem neni
ziskat co nejuvice zdZitkii z Prahy, ale co nejvice ztrpCit
Zivot fadnym turistum.

Pohybuji se v prazském podzemi také uz néejaky
ten pdtek a situace se bohuzel take nelepsi. I v tomto
pripadé bych mohl zopakowatysvé nekteré piedchozi
fadky...

Stojime na prahu novéhoroku, moznd jsme si dali
nejaké to novorocni piedsevzeti, v ¢em se zlepSime
v nejblizsi dobé. A tak mé napada, jestli neni nahodou
idedint doba pfijit s ndvrhem, at daji v letosnim roce
vSichni kompetentni hlavy dohromady a pokusi se dlou-
hodobé kritizované oblasti néjak vyresit. O Vanocich by
mohl byt pod stromeckem pékny ddrek.

At se splni vase novorocni predsevzeti a uzivejte
zimnich radovdnek! -bda-

Pavel Kozler - R, vnitropodnikova doprava (13),
Karel Kypson - M, sl. elektrotechnicka (21),
Vaclav Lodin - SvT, opravna tramvaji (31),
Vlastimil Major - PT, provozovna Pankrac (10),
Zdenék Masik - A, DOZ Hostivar (30),

Miroslav Matéjovsky — A, garaz Kacerov (16),
Danuse Pucholtova - M, sluzba staveb a trati (29),
Miroslav Svoboda — M, sl. elektrotechnicka (25),
Miroslav Sykora — M, sluzba staveb a trati (27),
Zdend&k Simana - A, DOZ Hostivar (31).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Jaroslav Faldus - A, garaz Klicov (35),

Josef Havlena - A, garaz Kacerov (11),

Evzenie HozZova - A, garaz Klicov (24),

Bohumil Jech - A, garaz Kacerov (35),

Jan Kalian - A, garaz Kacerov (11),

Miroslav Kolin - A, garaz Kacerov (39),

Otakar Kratochvil - A, garaz Kacerov (37),

Eva Kuhnova - M, sl. elektrotechnicka (13),
Miroslav Novotny - DC, ddrzba trak¢. vedeni (44),
FrantiSek Peroutka - A, garaz Kacerov (46),

Jifi Svoboda - SvT, provozovna Pankréc (44),

Jan Simék - A, gardZ Repy (40),

Libor Styndl - A, garaz Repy (23).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.
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