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Zacalo kolektivni vyjednavani
mezi odborari a vedenim podniku

Bylo zahdjeno kolektivni vyjednavani o pracovnich
podminkéch na rok 2004. Jaké budou? Na tuto otazku
si budeme moci odpovédét az po jednani a vyladéni
predstav vedeni a odborovych organizaci. Lonské
jednani bylo velmi dramatické, na to si vSichni zcela
jisté jesté pamatujeme. Situace neni jednoducha ani
tentokrat, ale vedeni véfi, Ze se vSe podafi v dobré ob-
ratit. ,Velka vétSina zaméstnanct se chce dohodnout na
pracovnich podminkach pro pfisti rok,” uvedl generalni
feditel Milan Houfek v dvodu naseho rozhovoru.

DP-K V ¢em se lisi pravé zahajené kolektivni
vyjedndvani od téch predchozich?

Zasadné odlisny je uz samotny systém kolektivni-
ho vyjednavani. Dosavadni systém existence nékolika
kolektivnich smluv je na horizontu své u¢innosti a mu-
sime hledat novou cestu. My jsme navrhli jit cestou sjed-
nocovani do jedné kolektivni smlouvy. V poslednich
deseti letech se totiz jednotlivé kolektivni smlouvy od
sebe velmi vzdalily, a to nejen v mzdovych systémech,
ale i v socialni oblasti a v pracovné-pravnich vztazich.
Priblizovani, o jehoz nutnosti jsou piesvédceni vSichni
ucastnici kolektivniho vyjednavani, bude velmi kompli-
kované a pozvolné. Pro letosni rok mame vytyceny cil
sjednotit obecnou cast kolektivni smlouvy, pracovné-
-pravni vztahy, socidlni néklady a co ptjde ve mzdové
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oblasti. Mam tim na mysli pfedevsim rtuzné priplatky.
Konec¢né sjednoceni mzdovych systémt planujeme
v horizontu tf{ let.

DP-K Loriské kolektivni vyjednavani bylo velmi
slozité a Federace Fidi¢u tramvaji v Cele se svym pie-
ddkem panem Dubem nakonec spor vyhrotila aZ do
stavky Casti Fidi¢a tramvaji. Neobavate se, ze k tomu
muze dojit i tentokrat?

V tuto chvili signdly podobného typu nemame
a snazime se vzniku takové situace zabranit. Stavka
Casti Fidi¢a tramvaji byla naprosto zbytecna, nepod-
lozenda, nepfipravend a podle toho také dopadla.
Okamzité po ukonceni kolektivniho vyjednavani
pro rok 2003, coz bylo v bfeznu letosniho roku, a po
podpisech vsech Ctyf kolektivnich smluv, které plati
od 1. dubna, jsme pokracovali kontinuélné v jednani
s odborovymi organizacemi, kde jsme se snazili hledat
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cesty a shodné nazory na dalsi postup pr1 sjednocovani
obsahu kolektivnich smluv. Je skoda, Ze od zacatku se
téchto jednani nezucastnila Federace Fidicu tramvaji,
respektive OSPEA. Ta je naopak blokuje.

DP-K Vedeni Dopravniho podniku zazZalovalo Fe-
deraci fidica tramvaji pro nezakonnost stavky a zpu-
sobenou $kodu. Jak soudni projednavani dopadlo?

Prvoinstancni soud rozhodl v nas prospéch, tedy
oznacil stavku za nezakonnou a potvrdil nase pravo
na thradu vzniklé skody. Tu jsme vycislili na sedm
miliona korun, o které DP a jeho zaméstnance neza-
konna stavka pfipravila. Federace fidi¢a tramvaji se
proti rozsudku odvolala a soud v této véci zatim jesté
neskoncil.

DP-K Pan Dub, ktery byl v dobé stavky v Cele
Federace Fidi¢u tramvaji; je nyni pfedakem nové
vzniklého odborového svazu OSPEA. Ta zatim pfilis
vstficna ke kolektivnimu vyjednavanineni. Co tomu 3
fikate?
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V prvnim obdobi rozvoje prazské tramvajové sité
byly nékteré tramvajové traté stavény jako jednokolej-
né. K mijeni protijedoucich vlaku slouzily vyhybny, tj.
kratké dvoukolejné tseky odpovidajici nejméné délce
bézného vlaku, ve kterych byly soucasné obvykle zfize-
ny stanice. Ojedin€lou vyjimku tvotily v letech 1913 az
1925 jednokolejné tseky Krizova — Koulka a v letech
1924 az 1925 tsek Cementarna - Branik, ve kterych
byly jen provozni vyhybny bez stanice. Dlouho byly vy-
hybny soucasné mistem tzv. povinného k¥izovani. Vlak
stojici ve vyhybné musel cekat, dokud do ni nepfijel
protijedouci vlak urceny jizdnim fadem.

Kdyz nekde vedla
jen jedna kolej

traté byly tzv. na dohled. Dodnes je takovou klasickou
soutéskou prijezd domem pred tstim Letenské ulice
na Malostranské nameésti. Obousmérné se touto ulici
jezdi od roku 1926, jednokolejny dsek byl v roce 1949

Kdyz se néco na jednokolejce nepovede, miiZe to koncit i takhle. Co bylo pied mnoha lety pfi¢inou této nehody
v Radlicich, nevime. BohuZel nezndme ani datum, kdy k nehodé doslo. Vime jen, Ze to bylo nékdy krdtce po vdlce.
Piedpokladdme vsak, Ze i bez téchto informaci neni snimek bez zajimavosti.

Povinné kfiiovéni se ovéem uplatnovalo i na nékte—
dvoukolejné trati musel cekat na urceny vlak jedouct
proti nému jednokolejnym tsekem. Takové opatfeni se
muselo praktikovat tam, kde nebylo vidét do protileh-
1ého dvoukolejného dseku — naptiklad v Celetné nebo
Platnéfské ulici. Povinné kfizovani bylo stanoveno uz
na tratich (linkach) koriky, a to bez ohledu na to, zda
byl usek jednokolejny ¢i dvoukolejny. Koci tak ziska-
vali i ve dvoukolejné Casti traté prehled o pfipadnych
moznych nepravidelnostech.

Vnitroméstské jednokolejné tuseky vznikaly pre-
devsim tam, kde nebyla dostatecna sifka ulice k po-
lozeni dvoukolejné traté. Takové kratsi jednokolejky
byly napfiklad u Karlovych lazni, u Nového Svéta
(na staré hradcanské trati), u Cetnickych kasaren na
Malé Strané, u Malostranského hibitova na Smichové.
Vétsinou branila stavbé druhé koleje néjaka budova
¢i jina stavba, napfiklad ohradni zed. Mezi duvody
pro vznik kratkych jednokolejnych asekt byl patrné
nejkuri6znéjsi sloup verejného osvétleni uprostied
karlinské Podébradovy (dnesni Saldovy) ulice, ktery
nedovolila premistit karlinska radnice. Tramvaje
musely sloup mijet jednokolejné i po zdvoukolejnéni
této casti nekdejsi Kfizikovy drahy Praha - Liben
- Vysocany, které se uskutecnilo v roce 1910. Tento
nedostatek byl odstranén az v fijnu 1924, tedy dva
roky po pripojeni Karlina ku Praze.

Jako jednokolejné se Casto stavély nékteré obou-
smérn€ pojizdéné manipulacni traté - napriklad v uli-
cich U Prasného mostu, U Brusnice (severni ¢ast), ¢i ve
své dobé &ast traté v ulici Za Zenskymi domovy.

Tam, kde slo o jednokolejny usek dvoukolejné tra-
té, byvalo vzdy obvykle obéznikem ¢i jinym internim
predpisem stanoveno, ktery vlak ma prednost. Obvykle
slo o takova mista, kde pocatek a konec dvoukolejné

DP kontakt

upraven na kolejovou splitku. (O splitkach jsme na
strankach DP-KONTAKTu uz psali.) Velmi dlouho
pretrvaval v pravidelném provozu jednokolejny tsek
v uzké casti Radlické ulice pred koncem traté. Jedno-
kolejné se tady jezdilo od zfizeni traté v roce 1927 az
do zastaveni provozu v téchto mistech v roce 1983
- tedy 56 let!

Nevyhodou povinného kfi-
zovani byla moznost zbytecného
zablokovani provozu i v pfipadé,
ze protijedouci vlak ,,uvizl“ jinde
nez v jednokolejném tseku. Proto
se casem ukazalo jako nezbytné né-
jakym zpusobem zajistit bezpecny
viezd do neptehledného jedno-
kolejného tseku i bez povinného |
¢ekani na protijedouci vlak. 1

Poprvé byl prazsky tramvajovy i

provoz fizen pomoci dalkové ovla- | I.!' il sl
daného signalu ve staroméstské o S el
Platné¥ské ulici. Slo o mechanické =
navéstidlo, u kterého vodorovna £y
poloha cerveno-bilého , terce*

znamenala zdkaz vjezdu, svisld i
poloha (rameno sklopené dolu) "’F !
znamenala volno. A¢koliv byl tsek IF
pomérné dlouhy a nepfehledny,
stacilo ke kryti jednokolejného
useku v Platnéfské ulici jen jedno navéstidlo umisté-
né na Marianském namésti, které ovladal vyhybkar
z K¥izovnické ulice, kde byla vyhybna. Semafor byl
dan do provozu od 26. fijna 1909.

Prvni svételné navéstidlo s Cervenym a zelenym
svétlem bylo pro tramvaje instalovano poprvé od
22. prosince 1911 ke kryti kratkého jednokolejného tse-

ku o délce 56 m v dolni ¢asti dnesni ulice U Brusnice

mezi stanici Novy Svét, kterd byla na konci dvoukolejné
trat€, a vyhybnou se stanici Kanovnicka ulice. Byl zde
umistén jeden stozar, viditelny z obou sméru, pricemz
Cervené nebo zelené svétlo se rozsvécelo automaticky
podle jizdy prvniho vlaku. V roce 1912 byl jednoko-
lejny usek zkracen a castecné zptrehlednén. Shodou
okolnosti prave zde doslo v prosinci 1913 k velmi vazné
nehodé tii tramvajovych motorovych vozu. Zajimavé
je, Ze svételna signalizace nebyla v té dobé uplatnéna
v sousednim nebezpec¢ném jednokolejném tseku ulice
U Kasaren mezi vyhybnou Kanovnicka a Loretanskou
ulici, ktery byl ne]en ne]ui§i ulici s tramva]ovym pro-
tramva]ove sité (témér 90 Y%o).

Podivejme se, jak fesil provoz v neprehledném jed-
nokolejném useku napiiklad obéznik ¢. 49 z roku 1913,
ktery daval instrukce k provozu na nové tramvajové
trati v Radlické ulici od Plzeriské tiidy na Koulku. Jed-
nokolejny usek zacinal pfi jizdé z centra asi 60 metrt
pred ktizovatkou Radlické a K¥izové. V ném byla sta-
nice K¥izova ulice (v obou smérech pted kiizovatkou),
trat vedla K¥izovou ulici, za dnesni ulici Pod Barvir-
kou (ptivodné Barvitskou) byla vyhybna a trat koncila
kratkym jednokolejnym tsekem se stanici Koulka pod
stejnojmennou usedlosti. Protoze svételna signalizace
nebyla jesté samozrejmosti, rozvadél se jeji popis v obéz-
niku pomérné kvétnatou mluvou:

,,-..K zajisténi pravidelnych pomeéri provoznich,
jakoz i ku zvysSeni bezpecnosti provozu byl ziizen v této
jednokolejné cdsti trati elektr. signdl protivlakovy obdob-
né ucinkujici jako v ulici U kasdren na Hrad¢anech na
trati ¢. 5 a v ulici Celetné na trati ¢. 12. V tomto pfipadé
byly vzhledem k mistnim pomérum ziizeny signdly dva
a sice jeden (oznacme ho Rrdtce A) pted stanici KiiZovd
ti. v tiidé Radlické tak, Ze je ho vidéti z dvoukolejné
casti v tiidé Radlické i z jednokolejné cdsti trati ve
stanici KfiZovd ul.; druhy signdl (oznacme ho B) na
unéjsi strané oblouku proti tsti ulice Barviiské v ulici
KiiZové tak, Ze je ho vidéti ze stanice konecné Koulka
i ze stanice Kiizovd ulice.

Zapindni obou téchto signdli upraveno je tim
zpusobem, Ze viiz do konecné stanice jedouci zapne
na vyhybce pii prechodu z cdsti dvoukolejné do Cdsti
jednokolejné na signdlu A svétlo zelené, na signdlu B
pak svétlo Cervené, coZ jest znamenim pro viz v Ronecné
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Jak vypadal piesné semafor instalovany pro kryti
jednokolejného useku v Platnéiské ulici zcela presné
nevime. Urcitou predstavu si ovsem muZeme udélat
alespori podle rukopisného ndcrtu v konceptu prislus-
neho obézniku.

stanici o¢ekdvajici, Ze nesmi vyhybku pred touto konec-
nou stanici ziizenou opustit diive, dokud se s vozem
protijedoucim na této stanici nevykfizoval.



Kdyby fidic do konecné stanice jedouct pii dojizde-
ni k cdsti jednokolejné zpozoroval, Ze signdl A ukazuje
svétlo cervené, musi pied vyhybkou vyckat do té doby,
dokud vuz protijedouci ze stanice KfiZovd na cdst dvou-
kolejnou neprejel.

Ridi¢ z konecné stanice vyjede na vyhybku pod

stanici ihned, jakmile od privodciho obdrZi znament

k odjezdu; pri prejizdéni na vyhybku zapne si zdroveri

na signdlu B svétlo zelené. V piipade, Ze jiz pfi vyjizdént

z konecné stanice, tedy ditve nez na vyhybku vjel, mu
ukazuje signdl svétlo cervené, vy¢kd na vyhybce kiiZo-

vdni s vozem protijedoucim; v pfipadé, Ze pfi piejizdént

na vyhybku se mu objevi na signdlu B toliko svétlo
zelené, je to dukazem, Ze jednokolejnd cdst je volnd

a Ze muze v jizdé ku stanici KiiZovad ulice pokracovati,
aniz by vyckal pravidelné kiizovani na vyhybce s vozem
protijedoucim.

V piipadé, Ze by zafizeni obou signdlii nebo jen
nékterého z nich selhalo (nesvitilo) vchazeji v platnost

vSeobecné priedpisy o jizdé po trati jednokolejné platné

(viz II. 12 provozowvacich ustanovent), pruvodci je

ovsem v takovém piipadé povinen poruchu v zafizeni

protivlakovém ozndamiti nejblizsimu piedstavenému,
ktery odstranéni zdvady neprodlené sam zaiidi.
Pfipomerime, Ze v uvedeném textu pojem ,,vyhyb-
ka“ ovSem oznacuje jak vyhybku, tak vihybnu. K obec-
nym pravidlum provozu v nepfehledném jednokolej-
ném useku bez signalizace patfilo, Ze pravod¢i musel

dojit pésky do mista, odkud bylo vidét na oba konce
jednokolejného tseku. Z tohoto mista daval rukou zna-
meni svému Fidi¢i, zda mtze pokracovat v jizdé.
Béhem let svételna signalizace na prazskych tram-
vajovych tratich pochopitelné prosla urcitym vyvojem,
nez se doslo k dnesnim ,,Cockdm*. Z tramvajové sité
vymizela vétsina obousmérnych jednokolejnych tseku
ajen Cas od Casu se s nimi setkdvame v podobé docas-
nych opatfeni pfi riznych stavbach. Shodou okolnosti,
pravé v dobé, kdy vychazi tento clanek, jezdi tramvaje
po nejnovejsim prazském splitkovém useku - tedy ,,na
svétla®“. Jde o provizorium v Seifertové ulici v mistech,
kde probiha pfestavba zelezni¢nich mostu.
Mgr. Pavel Fojtik; vyobrazeni archiv DP

Zacalo kolektivni vyjednavani mezi odborari a vedemm podniku

Postoje pana Duba, respektive OSPEA nejsou
prilis stastné, protoze tim, Ze zastavaji velmi tvrdé na-
zory, lze jen tézko dosdhnout kompromist. A ty jsou
pri takovychto jednanich nezbytné. Zvlasté, kdyz na
druhé strané stolu sedi devét odborovych organizaci.
Neni proto mozné, aby si jedna, a to jesté mensinova,
vynucovala na tukor ostatnich véci, s kterym nesou-
hlasi management, ani zbyvajicich osm odborovych
organizaci. Chovani pana Duba opravdu nepovazuji
za Stastné, a to, Ze se nezucCastnuje jiz sedm mésict
jakychkoliv jednani a jakékoliv prace pfi dohadovani
pracovnich a mzdovych podminek pro zaméstnance,
tak to je nepochopitelné.

DP-K Pan Dub vytvofil jakysi vlastni navrh kolek-
tivni smlouvy, ktery nyni rozsifuje mezi zaméstnance
Dopravniho podniku. Mél jste ho uz v ruce? Pokud
ano, co mu rikate?

APTIUE AOCHM B m TN S8R I
o N b o .
s -
N x
BT
B [ [P
-y . L] Arads - i vhrh m v =
-
il ot e vl - o
. Ol BN | RS EPAS [ATLEArs (T - -
b min ke rRrervie o cnaded e w. Prowwied
PPt el i AR llirirrel s = T
mappiabigep i pr——————e P - D, B (e el
hn b i g depmee o CEOEMEL e prdudges pedeiee racre mre
I & e

= e s e
P E— &
i = e L
el g d "
B ST R T S D6 b W D e
S lpnd S e iy T R T
i g PET b cdeleral g’ e ——

Mé¢l jsem ho v ruce a zcela zodpovédné mohu Fici,
ze je to vrchol populismu. Kdyby se takova kolektivni
smlouva uvedla do praxe, znamenalo by to ekonomic-
ky kolaps pro Dopravni podnik. Neredlnost kolektivni
smlouvy pana Duba si uvédomuji i ostatni odborové
organizace a pokud vim, tak ho zddna nepodporuje.
Navic ani zdkon neni v tuto chvili panu Dubovi naklo-
nén. Pokud by totiz chtél predlozit sviij navrh kolektivni
smlouvy k oficidlnimu vyjednavani, musel by pro néj
nejdfive ziskat podporu vSech odborovych organizaci
v podniku, a to se nestalo.

DP-K Co kdyz se ale pan Dub a OSPEA opét roz-
hodnou, Ze se své pozadavky pokusi prosadit stavkou.
Muzete tomu zabranit?

I
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Restrukturalizace byla zahajena

Organizacni usporadani Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti je v soucasnosti
velmi slozité s rozvétvenou, v podstaté tfistupnovou
strukturou, i s riznym organizacnim usporadanim
jednotlivych zavodu. Stavajici organizace ma koreny
z doby pred vice nez tficeti lety, z pocatku sedmdesa-
tych let.

Po roce 1989 prosel Dopravni podnik v podobé
statniho podniku (kombinatu) n€kolika organizacni-
mi zménami. Poc¢atkem devadesatych let padlo zasadni
rozhodnuti zachovat integrované pojeti Dopravniho
podniku, ale zavedené organizac¢ni struktury jeho
jednotlivych slozek zustaly v platnosti. Bohuzel, ne-
doslo k razantni restrukturalizaci naptiklad po vzoru
byvalych vychodonémeckych dopravnich podnikd,
a tim zustalo zdvojeni trovni Cinnosti v ramci akci-
ové spolecnosti a snizovani vykonnosti jednotlivych

clanku Fizeni, coz se projevuje i v porovnani s jinymi
evropskymi dopravci.

V roce 1997 byl zpracovan ,Strategicky zameér
Dopravniho podniku na obdobi 1998-2002“. Ten sice
nebyl oficialné prijat, ale nékteré z jeho doporuceni
byla v prubéhu let realizovana (napfiklad slouceni
investi¢nich ttvart do dseku technického reditele,
centralizace tsekt kontroly a vnitfniho auditu).

Novou situaci je i zména trzniho prostiedi, ktera
v Dopravnim podniku naléhavé vyvolava potfebu
priméfené reakce. Schyluje se k tomu, ze bude v celé
Evropé velmi zahy nastolen zcela novy rad zavaznych
pravidel pro fizeni firem, které poskytuji sluzbu vefej-
né dopravy, tim i méstské hromadné dopravy. Formou
narizeni bude ve vSech zemich Evropské unie v sektoru
verejné dopravy nastoleno trzni prostfedi regulované
konkurence a budou tak postupné zcela odmitnuty

To je velmi slozita otazka. UZ pfi minulé stavce
se snesla kritika na zasahy bezpecnostnich agentur
a policistil, a to i pfesto, Ze Slo o stavku okupacni,
nezakonnou, pfi niz stavkujici fidi¢i tramvaji nasilim
branili vykonavat praci svym kolegim, ktefi protestovat
odmitali. Samoziejmé pokud by stavka byla zakonna,
tak nechceme a nebudeme do ni zasahovat. Ale nepfed-
pokladam, Ze by v tuto chvili OSPEA chtéla postupovat
timto zptsobem. Chci véFit, Ze se z posledni nedspésné
stavky poucila a nebude v tomto sméru hazardovat.
Cesta je v jednani a hledani kompromisu, nikoliv ve
stavkovani a vydirani. -bda-

zbyvajici dve existujici alternativy, totiz uzaviené (mo-
nopolni) trhy, respektive trhy naopak zcela oteviené
- uplné deregulované. Tato zména predstavuje pro
Dopravni podnik hrozbu a zaroveri moznost obhdjeni
své pozice v systému Prazské integrované dopravy.

Dopravni podnik se musi na novou situaci nalezité
pripravit. Strategickd zména spocCiva predevsim v cel-
kové zméné koncepce Ci filozofie — podstaté a ucelu
existence Dopravniho podniku. V nové dobé musime
vychézet predevsim z orientace na potfeby a prani
nasich zakaznikt. Soucasné musi vstfic pfichazejici
konkurenci dojit k tésné€jsimu semknuti vedeni podni-
ku a vykonnych slozek spolecnosti, a tim k potlaceni
skupinovych zajmu.

I po roce 1997 jsme pokracovali v pracich na aktua-
lizaci uvedeného strategického zaméru pro obdobi 1998
az 2002. Vysledkem je material planu restruktualizace
pro obdobi 2003 az 2007. Soucasné byla v prubéhu roku
2002 navazana spoluprace se skupinou pracovniku
Ustavu fizeni a ekonomiky podniku, kteff zpracovali
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Ridi¢ tramvaje Jan Doubek zdravi prezidenta Viclava Klause pied ndstupem do
tramuaje u Smichovského nddrazi.

V patek 28. listopadu 2003 byla za pfitomnosti prezidenta republiky Vaclava
Klause slavnostné oteviena nova tramvajova trat na barrandovské sidlisté. Panu
prezidentovi i dal$im v§znamnym hosttim se nova trat velmi libila. Jestlize az dosud
byla architektonickym klenotem prazskych dopravaku stanice metra Rajska zahrada,
tak nyni je jim tramvajova trat na Barrandov. Hned druhy den zacala tramvajova trat
slouzit vefejnosti. OvSem to, Ze konecna, ale i ostatni nové zastavky, pfipominajici
spiSe povrchové metro, bude pro Prazany poutnim mistem, to ocekaval asi malokdo.
Predmétem obdivu je nejen architektura stanic, ktera prekvapi napaditymi tvary za
dne i svételnymi efekty v noci, ale i panoramatické vyhledy z mostni estakddy na
Prahu, které predci i povéstny Prazsky Semmering, neboli Bustéhradskou Zelezni-
ci. Pohled na zcela pfeplnéné tramvaje mi pripomnél, kolik usili jsme vénovali na
ptipravu vozidel, aby i takovy stav byl vzdy bezpecny.

Tak jak to vSechno zacalo: Projektova dokumentace na vystavbu tramvajové trati
do sidlisté Barrandov obsahovala obvyklé vypocty, které dokladaly nutné technické
zabezpeceni pro napdjeni tramvajovych vlakt. Déle fesila bezpecnost provozu, a to
jak v pomérné dlouhych tunelech, tak na velmi dlouhych mostnich estakadach. To,
jak vSe zvladnou nase elegantni, ale pfece jen starnouci tramvajové damy, nefesil vSak
nikdo. Kdyz jsem tuto situaci zjistil, bylo jasné, Ze se k problému musime postavit
Celem sami. V tuto chvili jsem ocenil vSestrannou podporu a porozuméni technického

Proni tramvaj vyrdZi na tramvajovou trat na Barrandov.

Jak jsme naucili
nase tramvaje jezdit
na Barrandov

feditele Tomase Jilka. Zhodnotili jsme dostupné provozni zkuSenosti z kopcovitych
trati, spojili jsme se s dodavatelem vyzbroji pro modernizované tramvaje firmou
Cegelec a s drzitelem dokumentaci pro tramvaje byvalého CKD, firmou SKV ze
Zlic¢ina. Vysledkem rozsahlych diskusi byl jednoznacny zavér: pro noveé budovanou
trat je vozy tfeba pfizpusobit a zkouskami ovéFit, Ze k tomu jsou vhodné jen moder-
nizované T3R.P, T6A5 a KT8D5, tedy novéjsi tramvaje s pulznimi ménici, nikoliv
tramvaje s kontaktni odporovou regulaci zrychlovacem.

O¢ pfi apravach vyzbroji jde: Pfedevsim je tfeba uvést, Ze usek trati mezi
zastavkami HluboCepy - Geologicka je bez par metrt 1,5 kilometru dlouhy, coz
obvykle v Praze pfedstavuje 3 az 4 zastavky a mezi nimi par kfizovatek, neboli
mista odpoCinku pro nase tramvajové damy v letech. Navic primérné stoupani je
6,2 %, a to trvale na celém useku, mezi obéma zastavkami vystoupa tramvaj zhruba
0 90 metrd, tedy jako jeden a pul ndsobek schodu na Petfinskou rozhlednu. Tento
sklon je pro tramvaje mezni v pripadé mimofadnych udalosti, napfiklad v okamziku
sunuti ¢i vleceni vadného vozu muze a také nastava stav, kdy vozidlo, pokud jeho
motory pracuji se zeslabenym buzenim, nema potfebnou taznou silu, aby tak velké
stoupani zvladlo.

Zde je tieba tento stav trochu objasnit i pro neodborniky. V§echny tramvaje,
které provozujeme, po dosazeni rychlosti pfiblizné€ 25 km za hodinu pfejdou z rezimu
plného buzeni do stavu snizeného buzeni trakénich motort. U vozi T3R.P se buzeni
zeslabuje tranzistorovym pulznim spinacem, u vech ostatnich pomoci shuntovacich
stykacu. Je to stav, kdy se pridavnou induk¢nosti pfemosti buzeni trakénich moto-
ri a vysledkem je zvySeni otacek motord, avsak i snizeni jejich momentu. Kratce

Prezident Viclav Klaus pfi cesté tramuvaji.

feceno, je to takova dvoustupnova prevodovka, ale bez moznosti fadit za jizdy zpét,
nebot normalné tramvaj i po poklesu momentu trakénich motoru stéle zrychluje.
A v tom byl ten hacek. Nasim tikolem bylo naucit tramvaje zpétné pfibuzeni. Navic
pfi komplexnim hodnoceni bylo na zakladé provedenych vypoctl zjisténo, Ze i plné
naloZend tramvaj cestujicimi muzZe za vysokych letnich teplot ohfat motory na ne-
prijatelné teploty. Proto druhy tkol znél, zabranit tomuto stavu, ale to uz bylo tieba
fesit u vSech typu navrzenych pro provoz na nové budované trati.

Jestlize nyni dojede tramvaj az na konecnou zastavku do sidlisté Barrandov,
prekona prevyseni 130 metrd, tak pfi cesté zpét musi tuto pracné nabytou energii
bezpecné a za vSech myslitelnych okolnosti zmafit. Jistou vihodou je rekuperace
u modernizovanych tramvaji, ktera dokédze u provozné obsazené dvojice vozi T3R.P
pfijizdé z Barrandova do Hlubocep vratit do trolejového vedeni zhruba 7 kWh elek-
trické energie a usetfit tim Dopravnimu podniku pékné penize. Podminkou vsak je, ze
ve stejné dobé musi jet do stoupani jina tramvaj, ktera tuto energii spotfebuje, jinak
je téz nutno tuto energii pfeménit v teplo v brzdovém odporniku. Tato skutecnost
nas laka k vyuziti nékterych dalSich moznosti soudobé techniky, ale o tom az nékdy
priste, to je zase jina pohadka.

Ucelené zkousky probihaly se vSemi vybranymi typy tramvaji pfi riiznych rychlostech
a déle byly provadény stacionarni zkousky zatézovani trakénich motord a brzdovych



Architekt Patrik Kotas v doprovodu feditelu Metroprojektu a InZenyringu dopravnich

staveb si prohlizi ,,své dité* pii slavnostni jizde.

odporniku. Jisté je jedno: nevime o zadné jiné trati ve svété, kdy musi jezdit poulic¢ni
tramvajova dréha za takto extrémnich podminek. Dalsi zajimavosti je, Ze pfed uvedenim
barrandovské trati do provozu byla nejtézsi trati, z pohledu zatizeni elektrodynamické
brzdy, tramvajova trat do Modtan. Nejvyssi sklon (8 %) ma sice trat v Trojské ulici, ale
odevzdana prace je omezend délkou svahu a predev§im pfesnym pfisnym dopravné
provoznim reZimem, predevsim snizenim rychlosti na 25 km/h. Pro mnohé je to mozna
tramvaji. Tepelny vykon brzd je v podstaté dan soucinem sklonu a rychlosti.

Praveé pfi zkouskach zatizeni brzdovych odpornikt jsme u vozu KT8D5 narazili
na zasadni problém. Maximalni dosazena teplota odpornikt byla 550 stupnti, coz je
s ohledem na pouzité zaruvzdorné materialy prijatelné, ale teply vzduch je v zimnich
mésicich pouzivan k vytapéni salonu vozu, jiny systém topeni KT8 nema. A zde je
kamen trazu. Naméfena teplota vzduchu u stropniho vydechu byla 108°C. Navic to
bylo dosazeno jiz pfi simulaci pfiblizné poloviny zatiZeni vozu cestujicimi. Rozhod-
nuti bylo jednoznacné. Za téchto podminek je provoz s cestujicimi nemozny, vozu
sice nevadi, ale pokud méame plnit nase hlavni poslani, pohodIné vozit cestujici, tak
tudy cesta nevede. Nevzdavame se vSak, navrh na tpravu ovladani brzdového topeni
mame, dale je rozvijena Gvaha o vyfeseni nouzového napdjeni stieSnich ventilatora
pfi vypadku trakéniho napdjeni. Kazdopadné zkousky vozi KT8D5 dokoncime a bu-
dou slouzit i jako podklady pro tpravy vyzbroje p¥i chystané modernizaci. KT8 patii
mezi nase mladsi vozidla a na Barrandov po patficnych tpravach jezdit bude! Celkem
jsme naudili jezdit na Barrandov 150 tramvaji T6A5, 130 modernizovanych T3R.P,
je upraven regulator u vSech 47 vozi KT8D5 a navic za zvlastnich podminek smi na
novou barrandovskou trat cvicny viz 5519, pluh vozovny Pankréac 5572 a méfici viz
TV 5521 sidlici ve vozovné Kobylisy. VSechny dalsi modernizované vozy T3R.P dpravu
obsahuji, a tak se pouzitelny vozovy park neustale priibézné rozrusta. Koncem pristiho
roku ocekavame dodavky modernizovanych T3R.P do vozovny Kobylisy.

Vzhledem k naprosto nekompetentnim a s poplasnou zpravou hranicicim ¢lan-

kim v tisku musim uvést jesté dalsi skutecnosti. P¥i ladéni tprav vyzbroji vSech
vybranych tramvaji jsem osobné jen na nové barrandovské trati najezdil pres 800 km.
Provérili jsme vSechny i jen teoreticky pfipustitelné rezimy jizdy, napfiklad jsme simu-
lovali linku jezdici v trase Hlubocepy - Sidlisté Barrandov s maximéalné povolenym
zatiZenim, tj. 8 osob na m?, kterd by jezdila trvale bez pobytt v zastavkéach a bez ¢ekan{
na obratistich. Tento rezim byl provadén vzdy do ustalenych teplot komponentt
trakeni vyzbroje, tedy bez prestavky zhruba desetkrat nahoru a doli. Sami uznate,
ze proti takové lince by se jako prvni ozvali odborovi predaci a mozna teprve potom
nékteré prvky vyzbroje. Za celou dobu zkousek, nékteré byly nepfehlédnutelné,
naptiklad 1. listopadu 2003 probihaly zatézové zkousky méniren, kdy bylo nasazeno
10 trojic vozl v intervalu 120 vtefin, se Zadné masové médium neozvalo, ale vzdy se
odvoléavalo na zkusebniho Fidice, ktery si nepfal byt jmenovan. Kdo tyto informace
podaval, kdyz zkousky tramvaji jsem osobné vedl jako vedouci zkousek a vétSinu
i osobné odjezdil za panelem jako Fidi¢?! Kazdy necht si odpovi sam.
Ceho jsme celkové u jednotlivych tramvaiji docilili:
T3R.P
e umi prubézné stanovit aktualni teplotu trakénich motor,
« pii dosazeni 78°C zajistuje zvysenou ventilaci trak¢nich motort i v dobé stani
v zastavkach,
* pii dosazeni 98°C zakaze rezim odbuzovani trakénich motoru a tim snizi jejich
zatizeni.
T6A5 a KT8D5
e umi prabézné stanovit aktudlni teplotu trakénich motort a pfi dosazeni vyssich
teplot zakaze odbuzeni,
* pfijizdé v odbuzeném stavu pfi plném zadéni jizdy a klesajici rychlosti piepne zpét
do stavu plného buzeni,
e prubézné vyhodnocuje pomér v trakénim obvodu a povoluje ¢i zakazuje stavy
odbuzeni dle aktudlniho zjisténi a tim snizi namahani pulznich ménica.

Uvedené ziskané nové vlastnosti ndm umoznuji provozovat vozidla i v nejex-
trémnéjsich svahovych a teplotnich podminkéach plné obsazena bez negativnich
okamzitych dopadu na vyzbroj, ale omezuji nam i dlouhodobé degradace a nasled-
né dnavové poruchy. Dalsim sekundarnim jevem uprav regulatort vozidel T6A5
a KT8D5 je odstranéni rezonanci pfi rozjezdu s rozkmitanim trolejového napéti
a naslednymi vypadky nabijeci soustavy palubni sité 24V tramvaji v napajecim
useku. To ma nezanedbatelny vliv na zatizeni méniren, inavové preruseni pojistek
jisticich spotfebice kapacitniho charakteru (nap¥. zafivkové osvétleni starych vozu
T3) a snizeni hladiny ruseni. To nejpodstatnéjsi ale je, ze muzeme jezdit v poméru
1:1 bez cestujicich pfi poruchédch vozidel nejen na barrandovské trati, ale i na nej-
prikiejsim svahu v Trojské ulici. Technické moznosti budou postupné zohlednény
ve sluzebnich ptedpisech pro provoz tramvaji.

Vratim se zpét k jizdé tramvajovych vlakl ze zastavky Geologicka do zastavky
Hlubocepy. Detailni zkousky prokazaly, ze stanovena rychlost do 35 km/h vyhovuje
vsem pozadavkim na bezpecny provoz, ale je nutné ji striktné dodrzovat. Také proto
je zavedeno automatizované prubézné méfeni rychlosti v tomto tseku trati. Kazdé
skoleni nasich pohotovostnich Cet pro opravy tramvaji na trati jsem kondil vétou:
,Fyzikalni zakony nebudou brat ohled na nasi stateCnost, tak je respektujme!!!“

Na zavér chci opravdu upfimné podékovat vsem, ktefi se podileli na pfipravé
vozidel, a to napfic celym Dopravnim podnikem a spolupracujicimi firmami, protoze
bez jejich zapdleni a ochoty, bez ohledu na ¢as a ohodnoceni, by nebyl bezpecny
provoz viibec mozny.

Dovolte, abych se s vami podélil i o zazitek z jizdy s tramvaji s panem prezidentem.
Cela akce byla z pochopitelnych divodt disledné utajovana. V dohodnutou dobu jsme
s dvojici vozt T3R.P prijeli ke Smichovskému nadrazi, kde pan prezident nastupoval.
Podal jsem mu hlaseni jak za dob prezidenta Masaryka. Potom jsme jiz pana prezidenta
vezli pies Zlichov a HluboCepy na Barrandov. Rano sice byla mlha, ale nastésti se poca-
si zlepsilo a pan prezident i vzacni hosté méli moznost celé dilo i prazskou kotlinu
zhlédnout v plné krase. Myslim, Ze jsme tim prispéli k vytvareni dobré poveésti prazské
tramvajové dopravy. Ing. Jan Doubek, technicky naméstek o. z. ED

Foto: Petr Malik

Tramvajova trat na Barrandov

Jsou ¢lanky, které napiSete bez velkého tsili, vSem se libi a jste za né pochvaleni.
A jsou clanky, které od zacatku az do konce provazi smula. Posudte sami: pfi zase-
dani redakeni rady jsem prijal dkol, Ze popisi zkusebni provoz na nové tramvajové
trati. Rekl jsem si: svezes se, prohodis nékolik slov s odborniky, pfidas k tomu néco
mistopisu a nebude to mit chybu. Omyl! Hned ze zacatku bylo vSechno $patné. Za
prvé jsem zjistil, Ze mé na novou trat nikdo nepusti — ani pésky a ani nahodou.
Zkusebnich jizd jsem se zicastnit také nemohl, protoze p¥i nich zédlezelo tfeba i na
poctu osob ve voze (kvuli zatézi). Nakonec jsem se svezl s pracovniky investora
akce, ktefi na témétr dokonceném dile usporadali jakousi exkurzi, ovSsem za prisnych
bezpecnostnich opatfeni — pfitomen byl sam bezpecnostni feditel. Po projeti trati
mi bylo jasné, Ze na clanek o zkuSebnim provozu mohu zapomenout, protoze az do
faktického otevreni celého tseku mné nikdo nic nepovi. Tak z ptvodniho zaméru
zbyl opravdu jenom ten mistopis. Ale kdyz smiula, tak poradna: mél jsem napriklad
k dispozici rozhodnuti magistratu o uréeni nazvu zastavek: Hlubocepy — Geologicka
- Lipského - Chaplinovo nameésti — Poliklinika Barrandov — Sidlisté Barrandov.
Az z propagacniho letdku jsem se dozvédél, ze zastavka Lipského bude mit nazev
K Barrandovu! K dovrseni v§eho jsem (pro zménu zase ja) popletl Chaplinovo namésti
a rozciloval se nad zkrdcenim néazvu (ptivodé uzivaném v projektové dokumentaci)
na Chaplinova. Le¢ nema smysl se zlobit. Prosté jsem vyrobil zmetek a vS§em, kterym

Stanice Poliklinika Barrandov v poloviné prosince.
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Tramuvajova trat je novou dominantou barrandovského sidliste.

jsem tim zpusobil nepfijemnosti, zvlasté panu séfredaktorovi, se za néj omlouvam.
Tak to zkusim znovu a lépe.

Po dlouhém, ale nutném tvodu se dostdavam k vlastnimu popisu trati. Hned na
zacatku musim fici, Ze trat neni na Barrandov€, ale v Hlubocepech (nebo Hluboce-
pich? - zjistéte to v ramci domaciho tkolu, ktery jsem vam prave ulozil a dejte védét
redakci). Jen ukonceni zasahuje do katastru Holyné. Barrandov, jakkoliv predstavuje
od dvacatych let znamy pojem, at uz pro vyhlidkové terasy, velky plavecky (dnes
jiz opustény) areal nebo filmové studio stejného jména, byl vzZdy jen mistni casti
a vzdy patfil pod Hlubocepy. Ale to jenom tak na okraj, stejné jako oznaceni jedné
ulice (Nad Konecnou) dvéma nazvy, cehoz si nelze nevsimnout hned v hlubocepské
smycce, nebo to, zZe Joachim Barrande zil v letech 1799 - 1883 a byl slavnym geolo-
gem a paleontologem. Jeho jméno se psalo vzdy s dvéma ,,rr* — nezapominejme na
to. Trat je napojena na novou cast tak, aby bylo umoznéno obraceni vlaki ve vsech
smérech (obdoba smycky ve Dvorcich). Jiz dfive tu bylo vybudovano moderni socialni
zatizeni, které se bude hodit zejména pfi vylukach. A kdyz uz jsme u nich, feknéme si
rovnou, ze jich nebude malo, protoze
kazda, a zejména nova, trat potiebuje
svoji udrzbu, kterou nelze osidit.
A tak, stejné jako v Modfanech ¢i na
Krejcarku, se tu bude podbijet a mé-
fit a vubec vse kontrolovat, aby byla
zarucena bezpecnost a prodlouzila se
zivotnost. Takze hned na jafe se nova
trat zavie a bude na nas, abychom
cestujicim umeéli vysvétlit, Ze to neni
kvuli slendrianské praci, ale kvili nut-
né adrzbé. Zejména nékterym dobrym
novinaitum by se to mélo vysvétlovat
hned od otevieni traté, aby to stacili
pochopit. V posledni dobé se i v nasi
spolecnosti ozyvaji hlasy o zbyte¢nos-
ti tfettho podbijeni; necht si vSichni
uvédomi, Ze aZ pravé ono srovnd ne-
rovnosti traté, které se projevuji ,ha-
zenim* pfi jizd€ a az po ném, pokud
je provedeno kvalitné, mtze byt trat
zakryta. Ale ted uz bychom se snad
mohli kone¢né rozjet.

Prvni zastavka se jmenuje Hlu-
bocepy podle obce, ktera byla v roce
1922 pripojena ku Praze. Puvodni ves,
zminovana uz v roce 1222, byla pojmenovana podle ¢innosti obyvatel — erpali vodu
z hloubky. To dokldda i nazev Hlubocerpy, ktery se uzival az do 18. stoleti. Zastavka
je vystavéna v jednotném stylu, jaky ma cela trat a je provedena, stejné jako konecna
na Barrandové, v neutrédlni barvé. Na prvni pohled nas zaujmou velké hodiny, které
jsou i na vSech ostatnich zastavkach (kromé vystupni), z nichz nékteré maji i dalsi
vybaveni - mimo toho nutného tfeba malé prodejny. Zastavkovy sloupek je uzit také
vsude stejny (kromé Chaplinova namésti) a zname jej tieba z autobusové zastavky
I. P. Pavlova. Pfed nami je trat ve zna¢ném stoupani - to dosahuje az 70 promile.
Neni tedy prudsi nez na Trojské, zato je podstatné delsi. Blizime se k prvni estakadeé,
kterou mizeme velmi dobfe pozorovat, je totiz celd v pravém oblouku. Méfi 477 me-
trd; na ni navazuje druha ptes Ruzickovu rokli, ta je dlouhd uz ,,jen“ 304 metrti. Po
vice nez 1,5 kilometrové jizdé prijedeme k prvni zastavce. Jmenuje se Geologicka a je
celd zluta. Pojmenovani ma podle pricné ulice; ta nese sviij nazev od roku 1982, kdy
vznikla, a pfipomina nam nejen skutecnost, ze zde byla geologicka pracovisté, ale
i blizkost Barrandovy skaly. Z pohledu na orientacni plan je zfejmé, Ze jsme se dostali
do jednoho z mist, ve kterém se setkame s iroviiovym kfizenim. Pochopitelné€, Ze pfi
zapnuté signalizaci, ktera tu bude v provozu po celych 24 hodin, se nic nedéje, protoze
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Zastdvka K Barrandovu.
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Zastdvka Chaplinovo ndmeésti. Jaky je rozdil mezi tramvajovou dopravou a povrcho-

vym metrem?

tramvaj bude upfednostnéna; horsi to bude pri poruse; pak jsme tzv. na samostatném
télese a Zakon o drahach hovofi jednoznacné. Ale kdyz si toto misto prohlédneme
pozornéji, musime uznat, Ze jiné feSeni nebylo mozné. Na dalsi zastavku — K Bar-
randovu - se dostaneme pomérné brzy po projeti tdhlého pravého oblouku. Je cela
modra (i s prilehlym podjezdem) a méla mit, jak uvadim v tvodu, nazev Lipského
po Oldfichu Lipském, bratru znaméjsiho herce Lubomira; Zil v letech 1924 - 1986
a byl filmovym scéndristou a rezisérem. Nazev K Barrandovu neni tfeba vysvétlovat,
protoze nevyjadiuje nic jiného nez smér, v tomto piipadé pod zem: k dalsi zastavce
se totiz dostaneme podjezdem, za kterym je Cervené Chaplinovo namésti. Zase neni
co vysvétlovat, nazev ale nebyl zvolen moc stastné. Jistéze vSichni vime, kdo to byl
Charles Spencer Chaplin, ktery zil v letech 1889 - 1977, ale ruku na srdce, tedy na
svoje: budeme to umét spravné vyslovovat? Jen ja uz slysel mimo spravné ,,Ceplinovo*
i ,,Caplinovo“ a dokonce i ,,Saplinovo*. Voditkem ndm mtize byt hlaSeni v tramvaji.
Zastavka je napadna jeste jednou véci - je zde pouzit jiny zastavkovy sloupek, nez na
vsech ostatnich. Jisté je to véc vkusu,
ale mné se moc libi. Pak se ponofime
znovu do podjezdu, abychom vyjeli
na uz predposledni zastavce, kterou
je svétlezelena Poliklinika Barrandov.
Zde je naopak nazev zvolen stastné,
protoze poliklinika je vSude vyraz-
nym orientacnim bodem. Doufejme
jen, Ze prezije ruzné, vétSinou ne-
kompetentni zasahy do naseho zdra-
votnictvi. Opét zde mame uroviiovy
prejezd; za nim uz pojedeme kolem
pruhledné protihlukové stény az na
konec¢nou zastavku Sidlisté Barran-
dov. Po vystoupeni cestujicich odbo-
¢ime vpravo a pomoci prestavniku se
zafadime na prislusnou kole;.

Celkove lze Fici, ze se podarilo
vybudovat impozantni dilo na Grov-
ni zacatku tretiho tisicileti. Ale: jsou
véci, které nas nemohou nechat klid-
nymi, tfeba to, ze vétsina technického
vybaveni se osazovala az ,,na posledni
chvili“, aby se minimalizovalo riziko
kradezi jesté pred zahdjenim provozu. Nebo: vime z modfanské trati, jak dlouho
vydrzely protihlukové prvky, kterych je na barrandovskeé trati vic nez dost, celé. Jak
tady dlouho vydrzi hodiny, které nejsou jen ukazatelem casu, ale také symbolem
presnosti tramvajové dopravy, bez poskozeni? Zatim se zd4, Ze obavy nejsou zas az
tak opodstatnéné, i kdyz k drobnéjsim poskozenim vybaveni traté uz doslo. Naopak
se z denniho tisku dozvidame, ze Prazané prijali trat ,,za svou* a jezdi sem na sobotni
a nedélni vylety. Pfipomina mi to vtip jesté z doby Rakouska — Uherska: Pepicku,
kdyz budes cely tyden hodny, svezeme se za odménu v nedéli tramvaji! A mam z toho
radost. Jen doufam, Ze se ty ,,Cerné“ progn6zy nenaplni pozdéji. Necham tivah a na
zaver se s vami rozd€lim jesté o jeden postfeh, pro mne velmi sympaticky: oproti
modranské trati nevede barrandovska po okraji sidlisté, ale pfimo jeho stfedem,
takze ji bude moci vyuzivat opravdu podstatna cast obyvatel.

Kdykoliv budete obdivovat novou trat na Barrandov, nezapomerite se pokochat
pohledem na jiné dokonalé technické dilo, které budete mit za zastavkou Hlubocepy
(z centra) po pravé strané: kamenny Zelezni¢ni viadukt nad Prokopskym tdolim. Pak
jej porovnejte s mostem nad Razickovou rokli a uvédomte si, Ze obé stavby od sebe
déli vic nez 100 let. Pfejme té nové, aby vydrzela minimalné také tak dlouho.

_z]s-
Foto: Petr Malik



Poznamky k souteézi
MHD versus auto

Redaktoti Radia Blanik a deniku MF DNES usou-
dili, ze zavod MHD versus auto, poradany Magistratem
a Dopravnim podnikem je pf¥ilis pfizptusobeny ve pro-
spéch MHD. Proto usporadali vlastni soutéz; od pondé-
1i 22. zati do ctvrtka 25. zafi, vzdy rano tam a odpoledne
zpét. Kazdy den v jiné trase, jeden z redaktort pouzil
osobni automobil a druhy z redaktort pouzil méstskou
hromadnou dopravu. P¥i letmém precteni si vSimneme

znacné asymetricnosti s

stavku, bez moznosti tpravy podle jizdniho fadu v mdj
prospéch (v praxi samoziejmé uzivatelé MHD chodi na
zastavku na urcity Cas, zejména rano). Také jsem zacho-
val podminku nedobihat a viibec nebéhat, i kdyz je to
proti mé prirozenosti a mohl jsem tim dost ¢asu ziskat.
Podminka ,,od domu k domu* byla samozfejmé také
dodrzena, byt jsem misty musel improvizovat, nebot
ne vzdy autor ¢lanku uvedl ¢islo domu.

v jednotlivych reporta-
zich, kdy cesta MHD

byla az na jednu vyjim- ©

Hauto radia Blanik
Eredaktor DNES

ku popisovana velmi
vécné (pouzity spoj,
doba cekani), zatimco

OM. Penc

cesta autem se omezila 407

na celkovou dobu cesty
a typ pouzitého vozu.
Ten zase chybél u po-
pisu cesty MHD, to ale
vzhledem k nepfilis
roztfisténému vozové-
mu parku nebylo na
zavadu.

Pfi podrobnéjsim 10 1
Cteni zaujme i vybér
trasy. Jaka to ndhoda,
ze dvé ze Ctyf soutézi 0+
byly vedeny tak, ze
dobu cesty MHD
prodluzovala vyluka na Senovazném namésti! Ma to
snad reprezentovat domnénku, Ze 50 % cest MHD je
uskutecnovano po objizdné trase? Tézko. Zfejmé §lo
jen o politovanithodny omyl. Druhym zédvaznym nedo-
statkem je priliSné spoléhani se na vyhledavac trasy
MHD. Kolem néj se jiz nedavno v tisku rozvitily disku-
se, protoze kdosi Spatné nastavil parametry vyhledavani
a pak se divil, Ze mu vyhledavac nenabizel pro néj opti-
malni spojeni. K tomu snad jen obecné dodam, zZe zde
existuji dva zakladni pfistupy - vyhledani nejrychlejsi
trasy nebo vyhledani trasy s nejméné prestupy. Pavodni
vyhledavac byl koncipovan pro dalkova spojeni, a zde
se plné uplatriuje pozadavek na minimalizaci prestu-
put a neefektivnosti nastupu z jiné, nez z nejblize lezici
zastavky. To vSak nemusi byt vyhodné v husté méstské
zastavbé s kratkou vzdalenosti mezi zastavkami — plné
se to projevilo p¥i vibéru trasy na Zizkov. Domnivam se
také, Ze soutézici v automobilu je ¢lenem tymu, ktery
denné monitoruje dopravni situaci na ulicich, a proto
byl ve zna¢né vyhodé oproti kolegovi, ktery potieboval
ke své cesté vyhledavac trasy. Byt obcas projevil invenci
a nefidil se zcela doporucenim tohoto programu. Pies-
to vSak zustdval na drovni ob¢asného uzivatele MHD
a nékteré trasy jel zfejmé vibec prvné, takze je nasnadé,
jak mohl zavod s profesiondlem v auté (se zapnutymi
aktualnimi dopravnimi informacemi) dopadnout.

Protoze jsem shledal v soutézi zavazné nedostatky,
rozhodl jsem se opakovat jizdu MHD ve stejné trase.
Nemohl jsem (vzhledem ke svému zaméstnani) realizo-
vat ranni jizdu, proto jsem si za podminku ulozil zaca-
tek prvni cesty vzdy v 15.30 hodin v jednom sméru. Po
dojezdu do cile cesty jsem vyckal na nejblizsi nasledujici
Cas, koncici nulou nebo pétkou, a vyrazil jsem zpét. Tim
jsem zachovaval podminku ndhodného pfistupu na za-

30 1

Doba cesty v minutach

20

Petfiny - Zizkov

Zizkov - Petfiny

Ohradské nam. -
nam. bii Synku

Jarov - Andél Andél - Jarov nam. bfi Synku -

Ohradské nam.

Prvni trasa byla zvolena z Bouckovy ulice na Pet-
Findch na Sladkovského namésti na Zizkové. Vysledek
puvodni soutéZe byl siln€ ovlivnén vybérem trasy (met-
rem na Floru a zpét k Lipanské nahradni tramvajovou
linkou 35) misto logictéjsi (byt s delsi pési dochazkou
- principem byl zavod a tedy minimalizace doby cesty)
trasy od stanice metra Jiftho z Podébrad pfimo pésky
dold na Sladkovského namésti. Vysledek? Redaktor
MF DNES 43 minut, moje cesta 35 minut. Zpét jsem
jel (4. listopadu) standardné pres kfizovatku Bulhar
za 40 minut, tentokrat o Ctyfi minuty rychleji, nez
zavodnik®“ deniku MF DNES.

Druha trasa vedla z Bukové ulice na Jaroveé k Andé-
lu. Tentokrat jsem uzil v obou smérech identické trasy,
jako redaktor v ptivodni soutézi. Prvni ¢ést jednickou
na Palmovku jsme zvladli presné podle jizdniho fadu,
zatimco muj pfedchidce psal o dvouminutovém
zpozdéni, i kdyz na svételné Fizenych krizovatkach
cekal adajné jen ,,n€kolik sekund“. Takové Stésti jsem
nemél, protoZe na tiech svételné fizenych k¥izovatkach
jsme se spolucestujicimi procekali celkem vice nez dvé
a pul minuty, aneb preference tramvaji v praxi. V zajmu
objektivity v§ak musim Fici, ze dvé kiizovatky jsme pro-
jeli bez zdrzeni. Pied vestibulem stanice Andél tedy za
33 minut, o ¢tyfi minuty rychleji. Zpét pres Palmovku
a autobusem 109 nebyla stastna volba, nebot 10. pro-
since se tvorila mezi Balabenkou a Novovysocanskou
ulici kolona aut kvali vyluce kiizovatky Bulhar. Au-
tobus tedy na Spojovaci mél 6 minut zpozdéni. Zfidit
autobusovy pruh asi neslo. No nic, poprvé jsem tedy
jel ,jen“ stejné rychle - celkem za 32 minut.

Tteti den bylo tkolem se dopravit rychle mezi
Ohradskym naméstim v Praze 5 a ndméstim brat¥{
Synki v Praze 4. Také mi pii cesté z Ohradského na-

mésti ujel autobus linky 235. Nastésti za nim vzapéti
jela linka 174. Zde jsem volil pési pfesun ze zastavky
PiSkova na stanici metra Luziny, coz mi ovSem oproti
pripadnému cekani na dalsi spoj linky 235 neusetfilo
zadny Cas. Zatimco muj predchtdce vystoupil na Kar-
lové namésti a Cekal na osmnactku, volil jsem vystup na
Palackého namésti a jizdu linkou 7 na Otakarovu. Vy-
sledny ¢as 38 minut, opét jsem byl rychlejsi. Z nameésti
bratii Synkl jsem 11. prosince jel patrné v naprosto
stejny Cas, jako redaktor DNES 24. zafi. AvSak misto
abych po odjezdu osmnactky zbyte¢né cekal celych
sedm minut na dalsi spoj, poodesel jsem na zastavku
Otakarova, kde mi v 15.32 hodin méla jet sedmicka.
V tento Cas sice sedmicka jesté nedorazila, ale to mi
vubec nevadilo, nebot pfijela opozdéna dvacetétytka.
Vyrazil jsem tedy s naskokem péti minut, a ten jsem
nakonec zvétsil az na celkovych 16 minut rozdilu - muj
celkovy ¢as byl 34 minut.

Ctvrtd soutéZ se uskute¢nila mezi Hostivaii a Ho-
leSovicemi. Zde se jiz redaktor nenamahal popisovat
misto startu a cile viibec a tak jsem tuto cestu nemohl
,rekonstruovat“. Neobjevuje se proto ani v mém zave-
re¢ném zhodnoceni.

Zavér

Soutéz deniku MF DNES a radia Blanik dopadla
ve tfech dnech celkem 6:0 ve prospéch osobniho auta.
Pokud k dosazenym cCastiim osobniho vozu pfilozim
své dosazené Casy, zméni se celkové skore na 4:2
ve prospéch automobilu. To ovSem za predpokladu
nahodného pfichodu na zastavku, ktery témér vibec
nepraktikuji, a za podminky ,,nebézim“. Dovolit si v ta-
kovéto situaci tvrdit, ze ,,Praha ma desitky Ctvrti, kam se
Clovek autem dostane rychleji nez méstskou dopravou
vzdy“ (Hanus$ Hanslik, denik MF DNES 26. zaii 2003),
je pfinejmensim zavadéjici. Lépe feCeno, soutéz spolu-
poradand timto denikem a mé dlouholeta zkusenost to
rozhodné neprokazuje. Pokud vycislim casy dosazené
mnou a soutézicim redaktorem v MHD, tak z Sesti cest
jsem byl pétkrat rychlejsi (nejvice o 16 minut) a jeden-
krat jsme oba dosahli shodného casu.

Ing. Miroslav Penc, technicky usek feditelstvi

Za jak dlouho se dostanete od Andéla do Bukové ulice
na Jarove? Tak znela jedna z otdzek soutéZe poiddané
MF Drnes a rddia Blanik.

Foto: Petr Malik -
=

Blahoprani k pracovnimu jubileu

Reditel o. z. Autobusy ing. Ladislav Spitzer se v titery
9. prosince setkal se zaméstnanci o. z., ktefi v letoSnim
roce dovrsili viznamna pracovni jubilea. Byly pozvany
pani Htunova (ekonomicky tsek) a pani Mitterbachova
(dopravni asek), které u Dopravniho podniku pracuji
nepretrzité 35 let. Dale byli pozvani panové Kopecky
(garaz Dejvice), K¥iz a Sindler (gar4z Kagerov) a pan Pe-
tril (garéz Repy), ktefi v nasi spole¢nosti pracuji 40 let.

Dale se prijemného setkani zicastnili panové Myslivecek
a Zizka (DOZ HostivaF) a pan Stanék (gardz Kaderov),
ktefi dosdhli jiz 45 let nepretrzité prace pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost.

Pfi této prileZitosti feditel 0.z. ing. Spitzer viem
jubilantim osobné podékoval za jejich dlouholetou
praci pro nasi spolecnost a predal osobni darek.

Po obédé v salonku zavodni jidelny DOZ Hostivar

nasledovalo malé pratelské posezeni pri kave, na kte-
rém se hlavné hodné vzpominalo na zacatky a prubéh
prace jubilantti u nasi spolecnosti. VSichni ticastnici si
meéli vzajemné co Fict.
Nase redakce se pripojuje k prani pana feditele
a preje vSem jubilantim hodné zdravi a hodné tspéchu
v jejich praci pro nasi spolecnost.
Za o. z. Autobusy Ing. Jifi Horky

DP kontakt
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
vénuje péci o ochranu zivotniho prostfedi znacnou
pozornost. Ve vSech oblastech ochrany zivotniho
prostfedi dodrzuje Dopravni podnik platné zakonné
normy. Stdle se snazi zlepSovat stavajici stav svych
zafizeni predev§im modernizaci.

PécCi o zivotni prostiedi 1ze rozdélit do nékolika
oblasti.

I. Ochrana ovzdusi

Tu délime na mobilni zdroje a stacionarni zdroje.
Mobilni zdroje

Autobustim Dopravniho podniku pfipada 10 %
z celkové emise NO, na tzemi Prahy. V disledku
zahdjeni provozu na nové tramvajové trati Hlubocepy
- Sidlisté Barrandov se pocet mobilnich zdroji snizi,
a tim naSe spolecnost prispéje ke zlepseni kvality
ovzdusi v Praze.

1. Emise plyn a ¢astic do ovzdusi

1. a Kontroly emisi

« kontrola predepsana zakonem - jedenkrat ro¢né
(osvédéenim o kontrole je zelena znamka),

* kontrola nad rdmec zdkona - do 6 mésict od posledni
zakonné kontroly. Tuto kontrolu provadi o. z. Auto-
busy dobrovolné, aby se ubezpecil, Ze jeho autobusy
po celou dobu provozu spliiuji limity.

1. b Paliva

Kvalita nafty

Odstépny zavod Autobusy pouzival naftu se snize-
nym obsahem siry dfive, nez to zdkon pozadoval.

Alternativni paliva
V soucasné dobé o. z. Autobusy zahajuje zkusebni
provoz na emulzni naftu (stabilizovana pfiblizné deseti-
procentni emulze vody v nafté) za ti¢elem sniZeni emisi
zejména starsich motora.
2. Maziva
Odstépny zavod Autobusy pouziva v souladu

DP kontakt

Péce o zivotni prostredi
v Dopravnim podniku
v minulém roce

s predpisy vyrobctl pro autobusy vyhradné mineralni,
respektive synteticka maziva. Maziva s kratsi dobou
rozkladu v ptidé nejsou vyrobci autobusti povolena.
Dale odstépny zavod plné vyuziva povolenych vy-
ménnych lhat pro olejové naplné. Pievaznou cast
spotfeby mazacich oleju tvofi oleje motorové. Pro
optimalizaci jejich spotfeby je zaveden do rutinniho
provozu systém laboratornich testii - motorové oleje
se vyménuji na zakladé vysledkua téchto testt podle
skutecné potieby.

3. Chladici kapaliny

Odstépny zavod Autobusy pouziva pro vétsinu
autobust chladici kapalinu na bazi monopropylengly-
kolu, ktera je na rozdil od standardniho dietylenglykolu
klasifikovana jako netoxicka. Momentalné nelze tuto
kapalinu pouzit pro nejnovéjsi autobusy s motory Iveco
- dosud se nepodaftilo ziskat souhlas vyrobce.
Stacionarni zdroje

V prabéhu roku probéhla kategorizace stacionar-
nich zdroju a zpracovani provoznich fada velkych
zdroju znecistovani ovzdusi ve smyslu zdkona ¢. 86/
2002 Sb. (zakon o ochrané ovzdusi). Mezi zdroje, které
maji nejveétsi vliv na kvalitu ovzdusi patii lakovny a ko-
telny. Vsechny lakovny jsou vybaveny nékolikavrstvymi
odlucovacimi filtry zachycujicimi tuhé znecistujici lat-
ky. Pravidelna kontrola filtrti véetné funkénosti vzdu-
chotechniky zajistuje jejich spolehlivy chod. Kromé
toho jsou v maximalni mozné mife pro povrchovou
dpravu pouzivany natérové hmoty (NH) s niz§im ob-
sahem tékavych organickych latek.
Postupné dochazi k rekonstrukcim
jednotlivych lakovacich boxu v o. z.
Autobusy.

Co se tyka problematiky vy-
tapéni jednotlivych provozoven
odstépnych zavodu a feditelstvi,
je situace fesena tak, zZe vétSina
objektt ma vlastni plynové kotelny
a zbytek je napojen na horkovod.

V souladu s platnymi pravni-
mi predpisy jsou autorizovanymi
firmami provadéna veskera po-
tfebna méfeni emisi znecistujicich
latek. Ve vSech ptipadech spliiuji
zdroje znecistovani ovzdusi emis-
ni limity.

I1. Ochrana vod

Oblast ochrany vod je feSena
v nékolika rovinach. V jednotlivych
provozech odstépnych zavodu je
snaha:

a. Omezovat vznik vétsiho mnozstvi odpadnich
vod. Napftiklad pro odmastovani mensich soucéstek se
vyuzivaji ekologické myci stoly, jejichz napln je odbor-
nou firmou recyklovana. U predéisténych odpadnich
vod, jejichz kvalita je vhodna pro jejich zpétné pouzi-
ti, jsou tyto vody recirkulovany a pouzivany naptiklad
k myti spodkti vozidel nebo karosérii.

b. Veskeré odpadni vody z provozt jsou shromazdo-
vany v akumulacénich jimkach, kde dochazi k usazovani
hrubych necistot a ¢astecnému odlouceni oleje z povr-
chu. Tyto vody pak jsou Cerpany na Cisticky odpadnich
vod (COV), kde dochézi ke koneénému docisténi na
takovou kvalitu, aby tato voda mohla byt vypousténa
do vefejné kanalizace.

V Opravné tramvaji Hostivaf byla dokoncena
vystavba umyvarny tramvaji, kterd se sklada ze tii
pracovist. Prvni je pracovisté myti podvozku, dale
nasleduje mycka tramvaji, ve které se myji karoserie
tramvaji, a pred vyjezdem z haly je umisténo pracoviste,
na kterém se provadi myti vnittk. Odpadni vody odté-
kajici z umyvarny jsou ptivadény do Cistirny odpadnich
vod ALFA 3,6, kde jsou Cistény a poté odvadény do
kanalizace. Z vysledkt rozbort vyplyva, ze odtékajici
odpadni voda nepfekracuje maximalni limity znecisténi
povolené Kanaliza¢nim fadem pro hl. m. Prahu.

V srpnu letosniho roku byla dokoncena vystavba
haly denniho oSetfeni na dopravni provozovné Pan-
krac. Soucasti haly je umyvarna tramvaji vybavena
my¢kou a Eistirnou odpadnich vod (COV) CQ5 od
firmy Christ. V soucasné dobé je COV ve zkusebnim
provozu a z vysledka rozbort vyplyva, Ze odpadni
vody odtékajici po vycisténi z umyvarny neptrekracuji
povolené maximalni limity znecisténi.

Ve vozovné Motol byla provedena vyména COV
REA-01 za COV od firmy Christ CQ5. Diky této vyméné
odpadni voda odtékajici z umyvarny tramvaji vykazuje
nizké znecisténi a bez problému splriuje limity stano-
vené kanaliza¢nim fadem.

c. Vody z odstavnych ploch jsou svedeny do jima-
cich zafizeni (napfiklad destové usazovaci a retencni
nadrze, lapoly, které jsou vybaveny fibroilovymi vloz-
kami, déle odluc¢ovace ropnych latek AS-TOP vybavené
koalescen¢nimi filtry), kde dochazi k jejich ¢isténi.

Ke zkvalitnéni ochrany vod pfispélo i dokonceni
vodohospodaiského zajisténi odstavnych ploch a vy-
budovéni nové erpaci stanice (CS) motorové nafty
a chladiciho média v garazi Vrsovice, tplné zastiesSeni
CS PHM v DOZ Hostivai a modernizace CS na depu
Hostivar.

Na odstavnych plochach jsou pravidelné (denn€)




odstrariovany olejové tkapy, které tak néasledné neo-
hrozuji kvalitu podzemnich vod.

Konecna kvalita vod je ve lhttach stanovenych
provoznim fadem predcCistujicich zafizeni pravidelné
sledovana akreditovanou laboratofi. Vody vypousténé

do vefejné kanalizace jsou sledovany, aby splriovaly li-
mity Kanaliza¢niho fadu pro Prahu.

Konkrétni vysledky pfineslo vybaveni dispecer-
skych vozt jednoduchymi havarijnimi soupravami,
a s tim souvisejici proskolovani dispeceru v oblasti eko-
logie. Dispecefi jsou schopni pomoci téchto havarijnich
souprav provadét prvotni sanacni zdsahy, aby v pfipadé
uniku provoznich kapalin do kanalizace (napf¥. pfi hava-
rii autobusu) nedoslo k ohrozeni kvality vody.

III. Odpadové hospodarstvi

V souvislosti s novym zdkonem ¢. 185/2001 Sb. (za-
kon o odpadech) doslo k zabezpeceni v§ech povinnosti,
vyplyvajicich z tohoto zakona. Byly investovany znacné
prostiedky na zabezpeceni tfidéni odpadi, u vybranych
druhti dochézi k jejich zpétnému odbéru. Odstrariovani
odpadu je smluvné zajisténo firmami, které maji povo-
leni k nakladani s nebezpeénymi odpady. V garazich
Vrsovice byla vybudovana moderni hala odpadového
hospodarstvi, ktera je vodohospodatsky zabezpecend,
a kde se oddélené shromazduji odpady.

IV. Chemické latky
Ve smyslu zakona 157/1998 Sb. jsou kazdorocné
proskolovani vsichni pracovnici, ktefi nakladaji s ne-
bezpecnymi chemickymi latkami a pfipravky.

V. Uspora energie

Béhem roku byla realizovana fada zaméru, diky
kterym doslo k energetickym tisporam, cozZ ma pozitivni
vliv i na ochranu zivotniho prostfedi:

* dlouhodoba rekonstrukce topného systému v depu
Kacerov,

« zatepleni budov depa Kacerov,

« regulace topné soustavy v depu Kacerov,

e vyména svétlikovych skel za plastova ,,Makrolon*
v hale depa Hostivaf,

e vyména vjezdovych vrat pro soupravy metra do hal
pro remizovani v depech Kacerov a Hostivafr,

e vyména svétlikovych skel za plastova ,,Makrolon*
a vyména izolace stfesni konstrukce v hale oprava-
renské zakladny metra v depu Hostivar.

VI. Péce o Zivotni prostiedi

¢ Odstrarniovani nasledkt po povodnich v srpnu 2002
pokracovalo i v letosnim roce. Tykalo se predevsim
stanic metra.

¢ Docisténi, desinfekce a dokonceni rekonstrukce
stanic.

» Rekonstrukce plynové kotelny na Florenci.

« Cisténi odbé&rnych objektt na dné Vltavy pro odbér
povrchové vltavské vody pro ZTC-1(OSM).

Ing. Galina Borovickova, ekolog feditelstvi

Sdruzeni se zajima take o zivotni prostredi

Cinnost Sdruzeni dopravnich podnikéi CR se
pravidelné objevuje na strankach DP-KONTAKTu.
Tentokrat upfeme svou pozornost na ¢innost envi-
ronmentalniho managementu, tedy lidi zabyvajicich
se zivotnim prostfedim a vodohospodarstvim. I této
oblasti je v ramci dopravnich podniki Ceské republiky
vénovana opravnéna pozornost.

Pred dvéma roky, 5. prosince 2001, byla v Praze
zalozena pracovni skupina ochrany zivotniho prostiedi,
jejimz garantem a pracovnikem zodpovédnym za fizeni
je ing. Dalibor Haken, feditel pardubického Dopravni-
ho podniku. Od té doby se pravidelné jednou za rok

hodné sledované oblasti.

V nedavno skonceném roce podruhé aktiv hostily
Pardubice a obsah byl velice pfinosny hned z nékolika
dtavodu:

* Vyména zkusSenosti a poznatktl nejen v oblasti
ochrany zivotniho prostfedi v ramci dopravnich
podnikd.

» Navazani kontaktt s ekology z jinych Dopravnich
podniku, ktefi Fesi stejnou problematiku.

» Zajimava prohlidka Dopravniho podniku Hradec
Kralové, kdy kazdy za sebe mohl porovnat stav
svého provozu s cizim a inspirovat se z uzitecnych
vZoru.

* Ziskani odbornych informaci v oblasti legislativy
ochrany zivotniho prostiedi v ramci prednések.

* Ekologové dopravnich podniku se dohodli, ze budou
prosazovat spolecny postup pfi zavadéni systému en-
vironmentalniho managementu ISO 14001.

¢ Jak postupovat pfi aplikaci § 23 Silnicniho zakona
€. 111/1994 Sb.

Z podkladu technického tseku feditelstvi
zpracoval -bda-

Soudni Fizeni zaméstnaneu viéi Dopravnimu podniku

Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
lecnosti bylo doruceno nékolik zalob podanych u Ob-
vodniho soudu pro Prahu 9 nékterymi zaméstnanci
odstépnych zavodu Elektrické drahy a Autobusy. Jedna
se o individualni Zaloby.

Co je podstatou medialné ostie sledovanych
sporu?

Predmétem tfi soudnich sporu zahajenych fidici
tramvaji je uplatnéni naroku na zakladé udajného
poruseni zasady rovnosti v poskytovani mzdy zamést-
nancum. Tvrdi se v nich, zZe prace fidice tramvaje
a prace fidice autobusu je stejnou praci a praci stejné
hodnoty. Podle nazoru zalobct tim dochazi k poruseni
ustanoveni § 1 odstavce 3 Zakoniku prace, které stano-
vizaméstnavateli povinnost zajistovat rovné zachazeni
se zaméstnanci, a dale k poruseni zakona o mzdé. Svym
jednanim se zaméstnavatel dopousti idajného poruso-
vani Ustavn( listiny zdkladnich prav a svobod - prava na
spravedlivou odménu za praci. Zaméstnanci navrhuji
soudu, aby vynesl rozsudek, ktery by zaméstnavateli
ulozil povinnost doplatit fidi¢im tramvaji mzdovy tarif
na urovern fidi¢e autobusu a hodinovy pfiplatek za pra-
ci, a to za obdobi Cervenec 2002 az leden 2003.

Obdobi, za které je pfedmétny narok uplatriovan,
doklada ucelovost podanych zalob, nebot mzda byla
vyplacena na zakladé uzavienych kolektivnich smluv,
ve kterych je dohodnuta mimo jiné i odména za praci

pro fidice tramvaji a autobust. Kolektivni smlouvy
jsou uzavirany vzdy na obdobi jednoho roku, kolektiv-
ni smlouva pouze na obdobi Cervenec 2002 az leden
2003 uzaviena nebyla.

Zalobci se snazi cestou soudnich Fizeni dokazat, Ze
firma Trexima, spol. s r. 0. dosla k hodnoceni, které je
neobvyklé a neodpovida platnym pravnim predpisim
(toto tvrzeni obsahuji i pfedmétné Zaloby). Na navrh
strany zalované byl soudem ustanoven znalec, ktery
by mél ve svém posudku odpovédét zejména na otaz-
ku, zda prace fidice tramvaje a prace fidice autobusu
je stejnou praci a praci stejné hodnoty. Jeho posudek
vezme zcela nepochybné soud pfi svém rozhodovani
v Gvahu.

Dale vtci Dopravnimu podniku probiha pét soud-
nich fizeni zahajenych stejné jako v predchozim pfipa-
dé zaméstnanci odstépnych zdvodu Elektrické drahy
a Autobusy. V téchto pfipadech je vyméahano finanéni
plnéni z kolektivni smlouvy, uplatiiované v jiné organi-
zacni sloZce podniku, nez ve které vykonava svou praci
zalujici zaméstnanec. Konkrétné se jednd o uplatnéni
naroku na pfispévek na bezhotovostni vyplatu a pen-
zijni pripojisténi ve vysi 250,- K¢ mésicné z kolektivni
smlouvy pro zaméstnance v od$tépném zavodé Metro
a o prispévek na dovolenou vyplaceny podle kolektivni
smlouvy zamé&stnanctim feditelstvi spoleénosti. Zalobci
zastavaji nazor, Ze postup zaméstnavatele je v rozporu

s ustanovenim § 1 odstavce 3 Zakoniku préace, podle
kterého jsou zaméstnavatelé povinni zajistovat rovné
zachazeni se vSemi zaméstnanci, pokud jde o jejich pra-
covni podminky véetné odménovani za praci a jinych
penézitych plnéni a plnéni penézité hodnoty.

Zaméstnavatel v soudnim fizeni navrhl, aby soud
predmétné zaloby zamitl v plném jejich rozsahu.
V jednom ze soudnich fizeni byl soudu podan névrh,
aby vyzval odborové organizace pusobici u zaméstna-
vatele ke vstupu do Fizeni na nasi strané (na strané
zalované) jako vedlejsi Gcastnici. V soucasné dobé
ocekavame usneseni soudu, kterym tento vstup bude
povolen ¢i zamitnut. Podstatou vSech sport je riznost
narokt zakladanych pro zaméstnance v kolektivnich
smlouvach uzaviranych u téhoz zaméstnavatele, které
jsou jménem zaméstnancl uzavirdny prislusnou odbo-
rovou organizaci.

Vsechny podané Zaloby obsahuji shodna tvrzenti,
méni se pouze identifikacni ddaje zalujici osoby a vy-
Se uplatnéného finanéniho naroku. Obvodni soud pro
Prahu 9 dosud svym rozsudkem dvé zaloby zamitl,
rozsudek v pisemné podobé ocekavame v nejblizsich
dnech. Pravni moci se verdikty soudu prvni instance
ziejmé nedockaji, nebot predpoklddame odvolani Za-
lobce k Méstskému soudu v Praze.

JUDr. Vlasta Kotrbova,
pravni odbor feditelstvi (redakéné upraveno)

DP kontakt
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Na pultech Stredisek dopravnich informaci se jes-
té na sklonku minulého roku objevily dalsi ocekavané
publikace.

Jedna se predevsim o nové vydani Atlasu Prazské
integrované dopravy. Jeho prvni vydani z roku 2002
sklidilo velmi pfiznivé ohlasy laické i odborné verejnos-
ti, zejména diky unikatnimu zobrazeni sit¢ MHD pfi
maximalni Citelnosti a prehlednosti uli¢niho podkladu.

Ropid  Tfitme

Jak uz jsme v DP-KONTAKTu informovali, Atlas ziskal
titul Mapa roku 2002 v soutézi poradané Kartografic-
kou spoleénosti CR a nasledné byl vyhlasen nejlepsim

Noveé publikace
ve Strediscich
dopravnich informaeci

kartografickym produktem ve svétovém meéritku na
21. Mezinarodni kartografické konferenci.

Praktické a vyrazné zobrazeni sité linek Prazské
integrované dopravy (metra, tramvaji, méstskych i pii-
meéstskych autobust, zelezni¢nich trati a lanové drahy
na Petfin) prostfednictvim prusvitného pauzovaciho
papiru zustava zachovano i v jeho novém vydani.
Nechybi, samoziejmé, ani nova tramvajova trat z Hlu-
bocep na Sidlisté Barrandov. Navic zde jsou zobrazeny
nove i vSechny prazské cyklistické trasy a v pIné mife je
uplatnén standardni uli¢éni mapovy podklad s vjznam-
nymi objekty a dalsimi informacemi.

Novy Atlas PID je v prodeji ve Stiediscich doprav-
nich informaci za 290,- K¢.

Dale na pultech stfedisek najdete aktualizovanou
brozuru Jizdni fady Prazské integrované dopravy (vy-
dana ve spolupraci s ROPIDem), ktera zahrnuje stav
k 14. prosinci 2003. Brozura ptinasi i nékteré novinky.
Tou nejpodstatnéjsi je CD-ROM, ktery tvoii soucast
publikace. Na ném najdete (stejn€ jako v brozufe)
jizdni fady metra, tramvaji, méstskych a priméstskych
autobust Prazské integrované dopravy, zZeleznic¢ni do-
pravy a regiondlni autobusové dopravy na tizemi Prahy
a Stredoceského kraje a dale vsech dalkovych a mezina-
rodnich autobusovych linek vychazejicich, nebo konci-
cich v Praze a ve Stredoceském kraji. Jednotlivé jizdni
rady a ostatni informace jsou v souborech formatu PDF
a potfebny prohlize¢ Adobe Acrobat Reader je soucasti
tohoto CD. Kromé toho CD obsahuje jesté schémata
sité Prazské integrované dopravy a mapu zelezni¢ni
sité na uzemi Prahy a StfedoCeského kraje, dale pak
seznamy stanic a zastavek, Tarif Prazské integrované
dopravy, smluvni pfepravni podminky v provozu metra,
tramvaji, lanové drahy a autobusti Prazské integrované
dopravy a Tarif CD.

Jizdni fady jsou v prodeji za 49,- K¢, véetné CD-
-ROMu, v informacnich stfediscich Dopravniho pod-

niku hl.m. Prahy, akciova spolecnost a predprodejnich
mistech jizdenek ve stanicich metra.

CD-ROM lze v informacnich stfediscich zakoupit
i samostatné za 15,- K¢.

Vérime, zZe se tyto nové informacni materialy
stanou uzite¢nym pomocnikem pfi cestach Prahou
a okolim.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Prazskeé elektrické drahy

Tak zni nazev nejnovéjsi publikace, kterou vyda-
va Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost.
Knizka o formatu A5 na 152 stranach pfiblizuje stru¢né
historii prazskych elektrickych tramvaji od roku 1891,
kdy vyjely poprvé, az do soucasnosti. Je vzdy obtizné
psat o tématu, které je mezi zajemci o historii prazské
méstské hromadné dopravy jednim z nejatraktivnéjsich
a mnoho tdajt je znamo. Pfesto véfime, Ze i tentokrat
si kazdy Ctenarf najde ty ,,své“ zajimavosti a cetné nové

Predstavenstvo projednalo

Od posledniho vydani DP-KONTAKTu se pred-
stavenstvo nasi spolecnosti seslo na dvou zasedanich.
Vzdy v pondéli, nejprve 24. listopadu a nasledné
15. prosince, na poslednim letoSnim planovaném se-
tkani. Na programu byly nasledujici body:

Informace o postupu praci pfi obnové metra.
Generalni feditel spole¢nosti Inzenyring dopravnich
staveb, a. s. ing. Kvasnicka informoval ¢leny predsta-
venstva o dokonceni veskerych praci na obnové metra
po povodni v roce 2002 s vyjimkou praci, které probi-
haji ve stanici Florenc B. Tato stanice byla dokoncena
do 15. prosince 2003.

Informace o postupu pfiprav zprovoznéni TT
Hlubocepy - Barrandov. Predstavenstvo bylo sezna-
meno se stavem priprav zprovoznéni této trati, jejiz
slavnostni otevieni probéhlo v patek 28. listopadu za
ticasti prezidenta CR Vaclava Klause.

DP kontakt

Informace o pfedpokladané obnové vozového
parku metra do roku 2010. Clenové predstavenstva
byli seznameni s dalsi moznou variantou obnovy vo-
zového parku metra, ktera vychazi z predpokladu, ze
nebude dokoupeno 6 souprav M1 pro trat C a budou
na této trati ponechany stavajici modernizované sou-
pravy 81-71M.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladi MHD
za 1. - 3.¢tvrtleti 2003. Predstavenstvo schvalilo hos-
podareni za prvni tfi ¢tvrtleti roku 2003.

Informace o penzijnim pFipojiSténi zamést-
nancu DP. Predstavenstvo bylo informovano
o probihajicich jednanich s odborovymi organiza-
cemi 0 moznosti zavedeni penzijniho pfipojisténi
zameéstnancu podniku. Odborna komise sestavena
se zastupcti managementu a zdstupct odborovych
organizaci doporucila spolupracovat se dvéma

informace. V publikaci je mozné najit podrobné udaje
o prvni prazské elektrické draze, zakladni charakte-
ristické promény vozového parku, nékteré provozni
zajimavosti a predevsim pomérné podrobnou kroniku
vyvoje prazskych tramvajovych trati, ktera obsahuje
i Cetna dosud nikdy nepublikovana data. Autorem
publikace je Mgr. Pavel Fojtik.

Publikaci bude mozné od 20. ledna zakoupit ve
Stiediscich dopravnich informaci za 150 K¢. -red-

fondy, a to Credit Suisse a ING. Zakladnim pred-
pokladem zavedeni tohoto systému je, Ze podnik
bude prispivat zaméstnanci ¢astkou 300,- K¢, za-
méstnanec minimalné ¢astkou 100,- K¢. V zavéru
rozpravy ¢lenové predstavenstva naznaceny systém
odsouhlasili.

Informace o zahajeni Kolektivniho vyjednavani
pro rok 2004. Clenové predstavenstva byli informovani
o zahajeni kolektivniho vyjednavani pro rok 2004.

Zprava o konsolidované tcetni zavérce. Predsta-
venstvo rozhodlo, ze Dopravni podnik nebude v sou-
ladu s vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 500/2002 Sb.
vypracovavat konsolidovanou tcetni zavérku za ucetni
obdobi 2003.

Majetkova problematika. Predstavenstvo opét pro-
jednavalo nékolik majetkovych zélezitosti a u vétsiny
schvalilo zfizeni vécného bfemene na pozemcich hl. m.
Prahy spocivajictho v umisténi socialniho zafizeni. Pro-
jednéavan byl i viznamny posun u dlouhotrvajiciho ma-
jetkového sporu tykajiciho se garaze Kacerov.

-red-



WC na namésti Svatopluka Cecha

Kdo jen jedinkrat vykonaval sluzbu na tramvaji, vi,
7e bez zachodu to prosté nejde. A to mam na mysli lidi
ve vyborném zdravotnim stavu. Kdyz vSak jenom trochu
pristydnete, mate prosté smulu a sluzba se vam stane ho-
tovym utrpenim. To si pochopitelné uvédomuje i zamést-
navatel a déla vSechno proto, aby byl na kazdé konec¢né
funkéni zachod k dispozici. A Ze to neni mnohdy pravé
jednoduché, poznate i z nasledujictho pfibéhu.

Ll

- |
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Vstup do socidlniho zafizeni na Cechové ndmésti.

Na Cechové namésti (pfesné&ji ndmésti Svatoplu-
ka Cecha, ale pouZivejme pro zjednoduseni zkraceny
nazev, kdyz je pouzit i pro zastavku) je tzv. blokova
smycka, na které se mohou vlaky obracet diky kole-
jovému uspofadani sité, nemaji zde tedy klasickou
kone¢nou. Manipulaci tu usnadriuji dva kolejové
prejezdy. Kdyz se zkraje devadesatych let rozhodlo,
linka ¢. 4), pozapomn¢élo se jaksi na fakt, Ze zde neni
socialni zafizeni. A tady je dolozena prvni snaha o. z.
Elektrické drahy dat véci do pofadku a WC zajistit.
Nejstarsi dokument mé datum 15. dubna 1994 a po-
pisuje pfedani nékolika socialnich zafizeni, mezi
nimi i na Cechové namésti, tehdejdim podnikem
Prazska kanalizace a vodni toky hlavnimu méstu
Praze, potazmo méstské casti Praha 10. Ta se ovSem
do posledni chvile nechtéla k tomuto dokumentu
znat a odvoldvala se stdle na Magistrdat hlavniho
mésta Prahy. Pozdéji, kdyz byly znovu predlozeny
prislusné listiny, vyslo najevo, ze ufednici mluvili
o pozemku, ke stavbé jako takové uz se znali. Le¢ tim
vznikla dalsi potiZ: pozemek ddajné patfil podniku
Sady, lesy, zahradnictvi, ale ten byl jiz v likvidaci. Zde
je tfeba pochvalit likvidatora: nehodil celou véc ,,za
hlavu“ a krasnou Cestinou odpovédél, ze sice nikdy
nebyl vlastnikem ani ndjemcem pozemku i stavby,
ale presto iniciativné vyhledal protokol z 15. dubna
1994, ktery dokazuje, Ze vlastnikem a majitelem je
méstska cast Praha 10. Kruh se uzavftel.

Lipa na Vinohradech

V fijnu minulého roku jsme oslavili 85. vyroci
vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky. Proto
bych chtél pfipomenout udalost, ke které doslo pred
35 lety v provozovné Vrchniho (nyni Trakéniho)
vedeni Elektrickych drah v objektu na Vinohradech:
praveé u prilezitosti 50. vyroci vzniku statu byla v této
provozovné zasazena lipa jako symbol svobodné a sa-
mostatné republiky.

Dnes jiz tato udalost upadla v zapomnéni, protoze
vétsina aktéru je jiz na zaslouzeném odpocinku anebo
jiz nejsou mezi zivymi. A tak zbyla jen kosata lipa, ktera

je némym svédkem onéch udalosti. Malokdo si jiz dnes
uveédomi, jaky to byl odvazny pocin v dobé nastupujici
normalizace. Proto si pfipomerime atmosféru onoho
dne na dobovych fotografiich, které byly otistény dne
7. listopadu 1968 v Casopise Prazsky dopravak.
Dnesni generace montéru a ridicu této provozov-
ny muze byt pravem hrda na svoje predchudce, ktefi,
jako spravni chlapi, stali vzdy tam, kde jich bylo nejvice
tfeba. Proto ochranujte svtj ,,Strom Republiky“ nejen
jako symbol statnosti, ale i jako symbol bohatych tradic
provozovny na Vinohradech.
Petr Cumpelik, vjrobni tdsek o. z. ED

Poznamka redakce: Myslim, Ze je dobré védét
i 0 malych a jen zddnlivé bezvyznamnych uddlostech.
Proto dékuji panu Cumpelikovi za jeho ¢ldnek do naseho
Casopisu. I kdyzZ vytouZend svoboda prisla aZ o vice nez
20 let pozdeji, slusi se jisté pfipomenout, Ze i po okupaci
sovétskymi vojsky méli lidé vuli ke krdsnym cinim, kte-
rou jim muZeme mnohdy dnes jenom zdvidet. Jisté jste
pochopili, Ze PraZsky dopravdk byly tehdejsi podnikove
noviny; na snimku je zachycen (zleva) pan Cumpelik,
ktery tehdy provozovnu vedl, technicky ndméstek DP ing.
Kucera a teditel zdvodu ing. Hellebrandt. -zjs-

Restrukturalizace byla zahajena

komplexni analyzu situace vDopravnim podniku. Ne-
jedna se o teoretické prace, nebot obé studie vznikaly
v pracovnich skupinach, jejichZ ¢leny byli pracovnici
naseho podniku.

Zména systému fizeni Dopravniho podniku je ve-
lice komplikovanou zélezitosti, proto byla pro zacho-
vani nezavislého odborného pohledu konzultovana se
dvéma spolecnostmi.

Prestoze pojeti obou zminovanych studii je v mno-
ha pohledech odlisné, lze konstatovat, Ze v obecnych
zavérech dochazeji ke shodé:

- nutnost zjednoduseni fizeni podniku,

- i pres provedené kroky v uplynulém obdobi dalsi
zpruhlednéni hospodafeni a ekonomiky Dopravniho
podniku, zejména nizsich organizacnich jednotek,

- uzavieni jedné kolektivni smlouvy,

-oddéleni hlavnich ¢innosti DP od ¢innosti vedlej-

sich, respektive pomocnych,

- Uispora zaméstnanct, zejména v oblasti technicko-
hospodarskych pracovnik.

Dokonceni celého procesu restrukturalizace
Dopravniho podniku Ize v tuto chvili odhadnout v ho-
rizontu priblizné 2 az 3 let. Jeho soucasti bude kromé
jiného vymezeni vedlejSich a servisnich ¢innosti naseho
podniku.

Zakladni myslenky z obou studii byly na podzim
lonského roku projednany predstavenstvem a odsouhla-
seny s doporucenim jejich predkladu na jednani Valné
hromady a se zamérem na jejich dalsiho rozpracovani.
Soucasné byl predstavenstvem pfijat zamér na zruseni
odstépnych zdvodu a jejich nahrazeni divizemi v sou-
Casné podobé. Nasledné materidly projednala a vzala
na védomi na svém zasedani i dozor¢i rada a doporucila
postup v souladu s usnesenim predstavenstva.

,,Léta leti jako cvoci“ a piSe se uz rok 1999, méstska
Cast Praha 10 znovu ,,s politovanim*“ tvrdi, pfes existen-
ci protokolu ze stdle zmiriovaného 15. dubna 1994, Ze
majitelem je PKVT: ,,objekt vefejného WC... neni dosud
preveden od PKVT na MHMP. Proto nelze zatim vasi
zadosti vyhovét.“ Obratem je kontaktovan magistrat,
ten postupuje zalezitost hadejte komu? Pochopitelné
Praze 10 s nélezitym poucenim a ta uz kone¢né netvrdi,
Ze to neni jeji, ale Ze vSe je v dezolatnim stavu a pro-
najem pro Fidi¢e nepfichazi v dvahu. To uz jsme ale
zadali Méstskou hygienickou stanici v Praze o moznost
docasné instalace dvou mobilnich WC v Minské ulici,
ta si vyzadala stanovisko i od MC Praha 10 a v ném se
znovu tvrdi, Ze prostory dosud nejsou méstské casti
svéieny! Abych to neprotahoval: mobilni buriky jsou
instalovany a prostory nam pronajaty, pak nésleduje
vybérové fizeni na dodavku stavebnich praci, to vyhra-
va firma Stavin, mezitim (vzdy v 1été) se fesi stiznosti
najemnikd na zapach okolo mobilnich bunék, nasledné
se do vSeho jesté pfidavaji hlasy, ze novy zachod bude
prilis daleko od konecné, ale nakonec neni jind moz-
nost, nez vSechno uvést do provozu tak, jak je.

Nékdy se divime, pro¢ nejde vSechno tak rychle,
jak by bylo potfeba. VEétSina z nas ma zarucené recepty
na podporu vyvoje a presné vi, kde je ona ,,zdba na pra-
meni“. A pak se zblizka podivame na pfibéh jednoho
zachodu a divime se znovu, tentokrat opacné: jak to, ze
jsme jesté nepomfeli hlady, kdyz vSichni délaji vSechno
pro to, aby nic neslo? Musime byt opravdu bohaty stat,
kdyz si tohle vSechno mtzeme dovolit. Az budete mit
sluzbu na lince ¢. 4, vzpomerite si na tento ptibéh. Je
snad dostatecné odstrasujici. -zjs-

Valna hromada na svém zasedani 16. prosince 2003
schvdlila zruseni odstépnych zavodu a zfizeni divizi od
1.ledna 2004. Tim byl u¢inén prvni krok k restruktura-
lizaci Dopravniho podniku. Odstépné zavody nahradily
divize se stejnymi pravomocemi. Dal§i zmény budou
projednavat organy spolecnosti i se socialnim partne-
rem. K 1. lednu tedy nenastal Zddny oties ve funkcnosti
podniku, i nadale je pro nads naprostou samozfejmosti
stoprocentni bezpec¢nost provozu a zvysovani kvality
nami poskytovanych sluzeb. Byly pouze vytvoreny pod-
minky k dal$im vyraznéjsim zménam. Na 9. ledna jsem
svolal jednani Sirsiho managementu celé spolecnosti.
Zucastnéni budou informovani o situaci a aktualnich
postupech pfi dalsich pfipravovanych zménach. Po-
zadam vSechny dcastniky, aby vés, zaméstnance na
vsech drovnich, zevrubné informovali o pribéhu
tohoto jednani.

O vsem krocich pfi pfipravovanych zménach bude
samoziejmé informovat i DP-KONTAKT.

Ing. Milan Houfek,
predseda pifedstavenstva a generalni feditel
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VANOCE

1
Pdtek 28. listopadu, stanice Florenc. Pruni ze ctvefice  Pdtek 5. prosince, stieSovickd vozovna. Mikulds v dopro-
adventnich zastdvek, na kterych byly cestujicim rozdd-  vodu Certu a andeélii byl tentokrdt k vidéni v Muzeu MHD

vdany malé ddrecky a také se seznamovali s vyrobou  ataké v Mikuldsskeé tramuaji jezdici ze stiesovické vozov-
adventnich véncul. ny ke stanicim metra Malostranskd a Hrad¢anskd.

O vyrobu adventnich véncu mélo zdjem na Florenci

Adventni ¢as a Mikulas

b
Duoyjice studentek ptedvddela, jak si muzZeme v teple domova  Mikuldsskd tramuvaj se pravé vyddvd na  Balonek a maly ddrek nebyl zadarmo, déti recitovaly bdsnicky

pfipravit adventni vénec tak, abychom proni adventni nedéli  svou traf ulicemi Prahy. nebo zpivaly pisnicky, teprve potom se mohly potésit z ddrku.
mohli zapalit proni svicku.

Nektere deti si prisly pro malé ddrky ve vlastnorucne vyrobenych maskdch, pii pohledu  Pondéli 8. prosince, stanice Muzeum. Nelibi se Vam bézné proddvané svicky a chcete
na certa nebyly slzicky v détskych ocich vyjimkou. si je vyzdobit podle svého? Pokud jste byli na druhé adventni zastdvce, tak urcité
vite, jak na to.




Pondeéli 15. prosince, stanice Mustek. Treti zastavka byla zahdjena koncertem déti ze
Zdkladni $koly v Praze 7, Umélecké ulice.

Cas denniho svétla se krati, bliZi se ¢as nejkrasné&jsich svétkii v roce, Vanoc.
Stejné jako v pfedchozich letech Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost
pripravil pro své klienty nékolik pfedvanocnich zastaveni ve stanicich metra. V le-
toSnim roce nebyla zastaveni provazena pouze hudbou, ale také navody a inspiraci
pro piedvanocni Cas. Pojdte se vratit o nékolik dni zpatky do atmosféry adventniho
Casu, jak jsme ji pro vas zachytili redakénim fotoaparatem. -bda-

1_...;#‘?
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V D Op ra.vnim p 0 dniku Také u Muzea byl o ndméty na vinocni vjedobu velky zdjem.

Po koncerté se cestujici mohli dozvédet, jak nejlépe postupo- Deti si vyslouZily za své koncertovdni  Pii tvorbe girlandy nebo fetézu muZete pustit svou fantazii na

vat p¥i pripravé vdnocnich girland nebo fetézu na vdnocni velky potlesk od publika, ale i ndhod-  Spacir. Sérii vanocnich zastavek Dopravniho podniku ukoncila

stromecek. nych kolemjdoucich PraZanu. ve cturtek 18. prosince vyroba origindlni vanocni hveézdy ve
stanici Muzeum.

V Case ptedvdnocnim se vZdy setkdvaji byvali zaméstnanci podniku. V pondeli ..., které o soucasné situaci v podniku informoval obchodneé-ekonomicky teditel

8. prosince se v budové Centrdlniho dispec¢inku Na Bojisti sesli zaméstnanci fe-  Vidclav Pomazal.
ditelstui...

™
.
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Zelezniéni doprava osob véetn& metra se od do-
pravy silni¢ni lis{ mimo jiné dlouhymi zabrzdnymi
vzdalenostmi, pricemz kazda pripadna nehoda muze
mit vzhledem k velkému poctu prepravovanych ces-
tujicich velmi zavazné nasledky. Proto neprekvapuje,
ze od pocatku zZelezni¢ni dopravy byly hledany cesty,
jak minimalizovat rizika a pokud mozno vyloucit vliv
lidskych chyb.

Z jednoduchych, nezabezpecenych, manualné
obsluhovanych signalizacnich prostredku se postupné
vyvinulo stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, tak jak je zna-
me dnes. To zajistuje, Ze povolujici znak na navéstidle
je mozné rozsvitit jen tehdy, jsou-li splnény vSechny

Pult strojvedouciho s lokomotivnim ndvéstidlem a rych-
lomeérem ARS (nahote uprostied).

podminky pro bezpecnou jizdu vlaku k néasledujicimu
navéstidlu. Zadn4 chyba vypravéiho (s vyjimkou nou-
zové obsluhy) tedy nemuize zptsobit nehodu — nanejvys
muze dojit ke zpozdéni vlaku. VSechny stanice praz-
ského metra jsou vybaveny reléovym zabezpecovacim
zarizenim, které bude pocinaje trati IV. C nahrazovano
modernimi elektronickymi stavédly.

To vsak nestaci k zajisténi bezpecnosti dopravy
v pripadé, ze by strojvedouci z jakéhokoliv davodu
nerespektoval zakazujici naveést. Proto byly postupné
vyvinuty rtzné typy vlakovych zabezpecovacu, které
pracuji na odlisnych principech, ale jedno maji spo-
le¢né: nedovoli vlaku pfekrocit povolenou rychlost,
respektive projet chranény bod (v nejjednodussim
pripadé€ navéstidlo s navésti ,,Staj“). K tomu ucelu
dostava vlak z traté potfebné informace, které zabez-

Kdyz se rekne: Vlakovy zabezpecovac

pecovac zpracuje, porovna se skutenymi parametry
jizdy a podle vysledku ovlada brzdy vlaku. Vlakovy
zabezpecovac se v literatuie oznacuje anglickou zkrat-
kou ATP (automatic train protection) a byva obvykle
doplnén zafizenim pro automatické vedeni vlaku ATO
(automatic train operation).

Vlakové zabezpecovace se déli jednak podle mist,
kde dochazi k pfenosu informaci z traté na vlak (na bo-
dové - prenos jen v urcitych bodech traté, a na liniové
- trvaly prenos v kterémkoliv misté trat€), jednak podle
druhu prenasenych infor-
maci (rychlostni, DTG,
CBTC). Bodové systémy
nejsou schopné okamzité
reakce na zmény dopravni
situace a jsou vhodné jen
pro Zelezni¢ni traté s ma-
lou hustotou provozu. Pro
metro se nehodi.

Rychlostni systém

Z traté na vlak je
prenasena  informace
o povolené rychlosti v da-
ném misté. Zabezpecovac
porovnava povolenou
rychlost se skutecnou
rychlosti vlaku a pomoci
provozni nebo nouzové
brzdy nedovoli ptekro-
ceni povolené rychlosti.
Blizi-li se vlak k prekazce
(k predchozimu vlaku nebo k navéstidlu s naveésti
,,Stuj“), klesa povolena rychlost v nékolika stupnich
az na nulu. Bezprostiedné pred prekazkou je vzdy
nejméné jeden dsek s nulovou povolenou rychlosti.
Ke zjistovani polohy predchoziho vlaku se pouzivaji
kolejové obvody nebo pocitace ndprav, je nutna jen
komunikace trat — vlak (ne opacné€).

Vsechny systémy dosud pouzivané na prazském
metru jsou rychlostniho typu:

ARS: Na vlak se prenasi informace o povolené
rychlosti v daném kolejovém obvodu (navést) a v na-
sledujicim kolejovém obvodu (pfedvést) ve stupnich
0, 20, 40, 60, 80 km/h. Pro pfenos jsou pouzity tonové
kmitocty 75 - 275 Hz, signal je veden pojizdénymi ko-
lejnicemi. Nevyhodou je technicka zastaralost, mala
odolnost proti ruseni a z ni vyplyvajici nekompatibili-
ta s asynchronni trakeci. Pivodné byl tento systém na
vsech tratich, v soucasné dobé je postupné nahrazovan
jingmi systémy.

Foto: 0. z. Metro

PA-135: Povolena rychlost vlaku je v kazdém mis-
té traté urcena vzdalenosti sousednich kfizeni vodi¢h
v programovém pasu. Vlak mé kazda dvé kfizeni projet
za 300 ms, pokud je projede za méné nez 290 ms, dojde
k nouzovému brzdéni. Kmitoctem 135 kHz je podle pro-
vozni situace napajen vzdy jeden z n€kolika programt
pevné instalovanych v programovém pasu v kolejisti.
Modulace nizkymi kmitoCty umozriuje pfenos dalsich
informaci a zvySuje odolnost proti ruseni. Systém je
v provozu na trati C.

LZA: Na vlak jsou na kmitoctu 36,6 kHz pomoci
indukeni smycky prenaseny telegramy, které obsahuji
zejména informaci o povolené rychlosti v daném
a v nasledujicim kolejovém obvodu ve stupnich 0, 20,
30, 35, 40, 45, atd. az 80 km/h. Systémem je vybavo-
vana trat A.

DTG - distance to go

Z traté na vlak je pfendsena informace o vzdale-
nosti do cile (nebo o poloze cile), ve kterém ma vlak
zastavit, pfipadné o vzdalenosti do mista, kde ma zmé-
nit rychlost (véetné nové rychlosti). Vypocet brzdné
paraboly probiha (spolu s kontrolou jejiho dodrzova-
ni) na vlaku. Ke zjistovani polohy pfedchoziho vlaku
se pouzivaji kolejové obvody nebo pocitace naprav, je
nutnd jen komunikace trat - vlak (ne opacné). Vzda-
lenost do cile se v souvislosti s pohybem pfedchoziho
vlaku méni po skocich o celé kolejové obvody (tzv.
pevny blok).

CBTC - communication based train control

Princip je shodny s DTG s tim rozdilem, Ze v§echny
vlaky trvale hldsi svou okamzitou polohu do tratového
pocitace, takze nejsou nutné kolejové obvody, ani po-
CitaCe naprav (vyuzivaji se ale pfi smiSeném provozu
a v pripadé poruchy). Nazev CBTC - fizeni vlakt za-
lozené na komunikaci - je odvozen od nutnosti trvalé
obousmeérné komunikace trat - vlak i vlak - trat. Vzda-
lenost do cile se v souvislosti s pohybem predchoziho
vlaku v tomto pfipadé méni plynule (tzv. pohyblivy
blok). Systém umozriuje také provoz v rezimu virtu-
alniho bloku, kdy se softwarovymi prostfedky docili
stejné funkce jako u pevného bloku. To je vyhodné pri
smiSeném provozu.

Vlakovy zabezpecovac je v soucasné dobé neodmys-
litelnou soucasti kazdého moderniho metra. Pfitom
prazské metro ma vyhodu samostatného vozového
parku (i dep) pro jednotlivé traté, coz umozriuje pro-
vozovat nékolik riznych, v dobé realizace nejvyhodnéj-
sich, systému a také potiebnou (technickou i cenovou)
konkurenci jednotlivych vyrobeu a dodavatela.

Ing. Jaroslav Hauser, o. z. Metro

Nove zabezpecovaci zarizeni na trati A jde do finale

V minulych ¢&islech DP-KONTAKTu jsme vas
informovali o technickych a provoznich vlastnostech
nového systému zabezpecCeni a automatického vedeni
vlaka LZA. Co se tyka dosazeného stupné vystavby
a zkouseni, v uplynulém obdobi bylo uvedeno do zku-
sebniho provozu staciondrni zafizeni LZA na zkusebni
trati depa Hostivar. Zde se nyni zkousi mobilni zafizeni
LZA nové instalovana na sériovych rekonstruovanych
soupravach 81-71M.

Na trati A jsou dokoncovany dodavatelské zkousky
stacionarnich zafizeni LZA v Gseku stanic Muzeum az
Dejvicka; dokonceny jsou v tseku stanic Flora az Na-
meésti Miru a dodavatel pfipravuje podklady k predani
vyzvy 0. z. Metro k zahdjeni testt provizorni prejimky.
Prejimaci testy stacionarniho zafizeni LZA v mezista-
ni¢nich tsecich stanic Skalka, Strasnicka a Zelivského
realizoval o. z. Metro od zafi do listopadu 2003. Nut-
no uvést, ze koncem zafi byl o. z. Metro nucen testy
priblizné na dobu 1 mésice prerusit a vratit zafizeni
dodavateli k opravé nékterych chyb na zafizeni i ve
zkusebni dokumentaci. Nasledné svolané prejimaci
fizeni bude po dalsim doplnéni technické dokumen-
tace dodavatelem dokonceno zacatkem ledna 2004.
Nasledovat budou testy provizorni prejimky a vlastni
prejimka stacionarniho zafizeni LZA usek stanic Flo-
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ra, Jifiho z Podébrad a Namésti Miru. Zkousky a pre-
jimky tak postupuji po jednotlivych mezistani¢nich
dsecich smérem od stanice Skalka a budou ukonceny
priblizné v dubnu 2004 ve stanici Dejvickd. Nasledovat
bude technicko-bezpecnostni zkouska systému LZA na
trati A spojend s definitivni pfejimkou, a to v kvétnu
az cervnu 2004.

Co se tyka mobilniho zafizeni LZA, v soucasné
dobé (nepocitame-li soupravu prototypovou) predal
0. z. Metro dodavateli k montazi LZA celkem Ctrnact
sériovych souprav 81-71M. Z toho pro prvni sériovou
soupravu i pro soupravu prototypovou vydal Drazni
afad Prukazy zpusobilosti Urceného technického
zatizeni LZA, povolil zkuSebni provoz a stanovil pii-
slusné podminky. U dalsich sedmi souprav je ukoncena
provizorni prejimka a dodavatel podal na Drazni urad
zadost o vydani Prukazu zpusobilosti. Mobilni zafizeni
LZA na zbyvajicich soupravach se nachazi v riznych
fazich montaze a dodavatelskych zkousek. Pfedpoklad
ukoncovani piejimek v komplexnim cyklu od zahajeni
montéze: jedna souprava za mésic.

Stanoveni a schvaleni podminek provozu souprav
do doby definitivni pfejimky stacionarniho zatizeni
LZA na trati A (tj. provozu souprav sice s prezkousenym
a prevzatym mobilnim zafizenim LZA, ale na trati bez

prevzatého stacionarniho zafizeni LZA) je s Draznim
ufadem projednano. Drazni ufad stanovil v souladu
s pfislusnou vyhlaskou ministerstva dopravy postup
pro zkousky za jizdy uvedenych vlakt vybavenych sys-
témem LZA. Podstatné je, Ze tyto zkousky za provozu
metra smi byt realizovany — kromé jinych podminek - na
useku trati A se zprovoznénym staciondrnim zafizenim
LZA alespon v trovni dodavatelskych zkousek. Zatim
tedy zkusSebni provoz probiha v tseku stanic Skalka
- Zelivského; dal3i rozsifeni bude mozné (z divodu ob-
tizné realizovatelného obratti vlaki ve stanici Namésti
Miru) aZ na celou trat do stanice Dejvicka.
Opakované je nutné zduraznit, Ze modernizace
zabezpecovaciho a automatiza¢niho systému na tra-
ti A a na pfislusném vozovém parku zatfizenim LZA je
- stejné jako tomu bylo p¥i pfedchozi akci se zafizenim
PA 135 na trati C a jako tomu bude na trati B - vzdy
vysoce narocnym dilem, kladoucim zna¢né organizacni
i technické naroky na dodavatele i odbératele. Lze si
jen prat, aby se energie a prostiedky vlozené do rea-
lizace projektu vratily odbérateli i cestujici vefejnosti
ve zvySené trovni bezpecnosti a spolehlivosti dopravy
v metru.
Ing. Jaroslav Jakl,
sluzba sdélovaci a zabezpecovaci o. z. Metro



Prepravni pruzkumy v roce 2003

V ramci pravidelného sledovani zatizeni sit¢ MHD
na tuzemi hl. m. Prahy provedl dopravni tsek feditel-
stvi spolecnosti ve spolupraci s ROPIDem nasledujici
oblastni prepravni prizkumy:

¢ dne 10. dubna na 56 autobusovych linkach obslu-
hujicich jizni ¢ast Prahy, vCetné prilehlych regiont;

¢ dne 23. fijna na 37 autobusovych linkach obslu-
hujicich severozapadni cast Prahy, vcetné prilehlych
regiont.

Vysledky téchto prizkumi jsou jednim ze zaklad-
nich podkladu pro pfipravu Projektu organizace MHD
a dopravnich opatfenich v siti, kterd umoznuji realizaci
optimalniho rozsahu provozu na zakladé skutecnych
potfeb cestujici verejnosti.

Vysledky jarniho prizkumu jizni ¢asti Prahy byly
pouzity predevsim pro potfebu snizeni nakladu na
provoz MHD, které vedlo k omezeni provozu zejména
na téchto linkach:

 poprazdninovy provoz linky ¢. 203 byl v obdobi
prepravnich $picek pracovniho dne omezen a v sedle
pracovniho dne a o sobotach a nedélich byl provoz této
linky zrusen,

e u linek ¢. 124, 139, 154, 157, 189, 199, 205, 213
a 215 doslo k mirnému omezeni provozu v rannim
obdobi.

Podzimni priuzkum severozdpadni casti Prahy je

nyni jiz vyhodnocen. Z jeho vysledku je patrné silné
vytiZeni linek ¢. 107 a 147 obsluhujicich Suchdol a déle
kapacitni problémy na lince ¢. 180 a céastecné také na
lince ¢. 119. Prazkum potvrdil opravnénost zavedeni
linky ¢. 100 v useku Zli¢in - LetiSté Ruzyné.

V prubéhu roku 2003 na zakladé pozadavkd, které
vyplynuly z provozni nebo pfepravni situace, byla dale
provedena cela fada operativnich pruzkumu. Pfi téchto
akcich se sledovala obsazenost dopravnich prostredku
a obrat cestujicich na vybranych profilech (respektive
zastavkach), ovérovala se rovnéz prepravni kapacita
vozu nahradni autobusové dopravy pfi vylukovych
akcich, vyuziti vybranych linek PID. V této souvislosti
uvadime zejména:

¢ v dasledku srpnové povodné v roce 2002 a na-
sledné vzniklé mimoradné situace v provozu MHD,
ktera pretrvavala i zacatkem roku 2003, pokracovaly
pruzkumy linek nahradni dopravy za omezeny provoz
metra a navazujicich linek, zejména v oblasti Karlina,
Cerného Mostu a Smichova;

e pruzkumy metra linky C pro pldnované viken-
dové vyluky, vCetné sledovani nahradni dopravy ve
vyloucenych tsecich;

e vyuziti linky ¢. 291 nové zavedené v ramci Pro-
jektu TRENDSETTER na trase I. P. Pavlova — Karlovo
nameésti;

 opakované sledovani kapacitniho vyuziti a sklad-
by cestujicich na lince ¢.100;

« sledovani obsazenosti linek ve voze obsluhujicich
obchodni centrum Tesco Letriany;

e pruzkumy v souvislosti s pfipravou zahajeni
provozu metra na trase IV. C1 (tramvaje v oblasti Pal-
movky, autobusy v oblasti Pelc-Tyrolky a dalsi);

¢ méfeni jizdnich Cast v navaznosti na pripravu
preference autobusu (aktivni detekce) na SSZ k¥izo-
vatek: Holeckova - Zapova, Modfanska — rampa na
Barrandovsky most v ramci Projektu Trendsetter.

V kvétnu minulého roku byla provedena praktic-
ka zkouska obsazeni vSech typu autobusi, které jsou
v provozu PID. Uéelem zkousky bylo zjisténi a praktic-
ké ovéreni poctu cestujicich pro obsazeni jednotlivych
typti autobust od minimalniho obsazeni po maximalni,
vcéetné standardu kvality. Vysledky této zkousky byly
publikovany ve sborniku ,,Obsazenost autobustu PID*
a budou slouzit pro vnitini potfeby pracovniki Do-
pravniho podniku a ROPIDu. O zpusobu provedeni
a nékterych dilcich vysledcich této zkousky byly jiz
¢tenafi DP-KONTAKTu informovani v cervencovém
a fijnovém vydani.

V této souvislosti mi dovolte podékovat vSem pra-
covnikam, zaktm SPSD a uétitim SOU a U, ktefi se
zucastnili pfepravnich prazkumu a svym odpovédnym
pristupem tak umoznili ziskat potfebné kvalitni udaje
a prispéli ke zkvalitnéni poskytovanych sluzeb.

Petr Susta, oddéleni prepravnich prizkum feditelstvi

Rozestavené metro si mohli prohlédnout Prazane

Nové useky metra pritahuji pozornost Prazanu. Z&-
stupy Prazant se prisly podivat na jafe roku 2002 do nové
vysunutého tunelu pod Vltavou, stejny zajem byl v sobotu
22. listopadu 2003 o rozestavéné stanice Kobylisy a Ladvi
na 1. ¢asti IV. provozniho dseku traté C metra.

Tisice Prazant si pfisly prohlédnout, v jakém

stavu se nachdzeji stanice, které by mély od zavéru
Cervna 2004 slouzit cestujici vefejnosti. Zejména sta-
nice Kobylisy uz nyni ptisobi impozantnim dojmem
a stane se skute¢né podzemni katedrélou, jak o tom
snily generace stavaiu. Prozatimni konecné ve stanici
Ladvi ptisobi mnohem skromnéji, velmi podobné jako

Foto: Petr Malik

nékteré uz pouzivané stanice metra. Kone¢né vyznéni
vsak zalezi na vrchnim kabatku, ale z néj si navstévnici
mohli prohlédnout jen ukazky.

Uvedené fotografie byly pofizeny v patek 21. listo-
padu pfi ukazce stanic zhotovitelskym firmam a zastup-
cim mésta. -bda-

Foto: Petr Malik
.

Kolektivni vyjednavani bylo zpochybneéno

V dtery 23. prosince probéhlo dalsi kolo kolek-
tivniho vyjednavani o kolektivni smlouvé Dopravni-
ho podniku. Stalo se tak jen par dni po predlozeni
navrhu kolektivni smlouvy ze strany zaméstnavatele
(10. prosince). Predlozeni navrhu spolecné kolektivni
smlouvy vyplynulo z ,,Dohody o spole¢ném postupu pfi
kolektivnim vyjednavani v Dopravnim podniku na rok
2004 podepsané obéma stranami (vedenim i odbory)
4. prosince. Tato dohoda predpoklada existenci jedné
spolecné kolektivni smlouvy s pusobnosti pro vSechny
zaméstnance a soucasné zachovani kolektivnich smluv
na urovni reditelstvi a odstépnych zavodu, respektive
nové divizi. Dohodu podepsali zdstupci vsech odboro-
vych organizaci vyjma sdruzeni OSPEA.

Dohoda deklaruje zdjem obou stran k postupné-
mu sjednoceni obsahu kolektivnich smluv do jedné
spolecné smlouvy. Proto by v pfistim roce mélo dojit
k sjednoceni v oblastech pracovné pravnich naroku,
v socidlni oblasti, mél by byt zaveden jednotny pfispé-
vek na penzijni pripojisténi a dalsi.

Vsichni acastnici spolecnych jednani uznali, ze vel-

ky problém predstavuje sjednoceni mzdové oblasti. Za
stavu, kdy kazdy ze zavodu po dlouha léta uplatrioval
vlastni odlisnou filozofii, skladbu mezd u jednotlivych
kategorii, postoj k tarifnimu zarazovani, odlisny pristup
k vyvoji produktivity prace, pfescasové praci je proces
sjednocenti u tak velké spolecnosti (pokud ma byt spra-
vedlivy a objektivni a nema v dasledku dojit k poskoze-
ni celych skupin zaméstnanct) nesmirné narocny, a to
jak po strance vécné tak i Casové. Proto je pro pristi rok
zvolen uvedeny model kolektivniho vyjednavani s tim,
ze mzdova oblast bude fesena jednak ve mzdové dohodé
(v ramci spole¢né smlouvy) pri zachovani mzdovych
systému v jednotlivych organizacnich jednotkach.
Velkou komplikaci pfi hledani shody v feseni
slozitych otazek kolektivniho vyjednavani znamenala
absence zastupcu odborového sdruzeni OSPEA na
spolec¢nych jednanich. OSPEA se od fijna loriského
roku jednani nezucastriovala, na korespondenci ne-
reagovala, respektive reagovala opozdéné (s odtvod-
nénim, ze ji dostava pozdé!). Na jednani 23. prosince
se zastupci OSPEA objevili poprvé po dlouhé dobé

a ihned zpochybnili dosazenou dohodu o spole¢ném
postupu. Ugast na spole¢ném jednani odborait pred-
seda OSPEA ing. Dub napfiklad podminil zaslanim
pripominek od ostatnich organizaci. Tento pfistup
- diktovani a kladeni ultimativnich podminek - po-
chopitelné vyvolava negativni odezvu u nas ostatnich
a celd jednani jsou pak velmi slozita. OSPEA po pod-
niku S$ifi navrh své kolektivni smlouvy ackoliv dobfe
vi, Ze je neplatny (predlozila ho pouze jedna odborova
organizace). Navrh je znacné velkorysy a predstavuje
podle orientacnich propoctd, finanéni nartst ve vysi
az 600 milionu K¢. Na mist€ je otazka z jakych zdroju
a na ukor kterych skupin zaméstnancu by toto vysoké
navyseni bylo pokryto.

Celkove lze fici, ze je dalsi vyvoj v této pro zamést-
nance dulezité oblasti velmi nejasny. Véfme, Ze si vSichni
Ucastnici uvédomi vyznam kolektivni smlouvy pro zamést-
nance a pristoupi k témto jednanim racionalné a vstficné.
O dalsim vyvoji budeme samoziejmé informovat.

Ji¥i Sindel4¥, predseda zdvodnich vybort
odborovych organizaci o. z. Metro
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Kde se muzeme
v podniku stravovat?

Je to uz témér pét let, kdy jsme vas na strankach DP-KONTAKTu seznamili s moznos-
ti stravovani v ramci Dopravniho podniku. Pét let je dlouhd doba, moznosti se zménily,
a tak jsme se k problematice vratili opét. Tentokrat jsme se nezamé¥ili na cenovou troven
jednotlivych zafizeni, ale snazili jsme se prinést kompletni vicet moznosti ke stravova-
ni. Samoziejmé urovern jednotlivych zafizeni je rliznd, nékde se stravujete v modernim
prostfedi, jinde ve starsim pfipraveném na rekonstrukei, ale nabidka je vétSinou dobra.
Samoziejmé lidé s dietou Ci vegetariani by mohli najit nedostatky, ale to uz je zase jiné

téma, kterému se také na strankdach DP-KONTAKTu budeme vénovat.

pracovisté moznost obcerstveni - svaciny moznost obéda
provozovna vlastni kantyna - prodej a podavéni potravin, plati se v hotovosti, 2 automaty | dovoz obédu z firmy ARAMARK, Praha 4, Kongresové centrum,
Hloubétin Praha 9, | na napoje a polévku stravuji se zaméstnanci + dichodci + ucni, plati se v hotovosti

Na obratce 16

provozni doba: 6 — 14, umisténi v depu vozovny

provozovna kantyna pronajata Evé Broukové, Praha 9, Klicovska 5, prodej a podavani v kantyné — ndjemce vafi jednoducha jidla, plati se v hotovosti
Kobylisy Praha 8, | potravin a doplrikového sortimentu, plati se v hotovosti + stravenky + stravenky Ticketrestaurant
Hornatecka 25 Ticketrestaurant
provozni doba: 7 - 14, umisténi v aredlu vozovny
provozovna kantyna pronajata Evé Vlasakové, Praha 5, Ceska 5, maloobchodni a hos- v kantyné - ndjemce vafi jednoducha jidla, stravuji se zaméstnan-

Motol Praha 5,
Plzeriska 101

tinska Cinnost, plati se v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant, napojovy
a suSenkovy automat
provozni doba: 6.30 - 14, umisténi v depu vozovny

ci + ucni, prodej v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant

provozovna
Pankrac Praha 4,
namésti Hrdina

kantyna pronajata firmé Bél¢icky a Neudek, Roztoky, LibuSina 287, zakladni
potravinovy sortiment, plati se v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant, na-
pojovy automat

provozni doba: 7 - 14, umisténi v arealu vozovny

v kantyné - ndjemce dovazi obédy - stravuji se zaméstnanci
+ duachodci, plati se v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant

provozovna
Strasnice

Praha 10,
Starostrasnicka 55

vlastni kantyna - potravinovy a dopliikovy prodej, plati se v hotovosti
provozni doba: 4.20 - 14.30, umisténi v arealu vozovny

dovoz obédt z firmy GASTRODELI, Milan Kavale, Praha 10,
Moskevska 62, stravuji se zaméstnanci + duchodci,
plati se v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant

provozovna kantyna v pronajmu firmy BélCicky a Neudek, Roztoky, Libusina 287, potra- | obédy v Menze SPORT, Praha 6, Martiho 31, stravuji se zamést-
Vokovice Praha 6, | vinovy a dopliikovy prodej, plati se v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant | nanci + diachodci, stravenky provozovatele

Martiho 259 provozni doba: 6 — 14, umisténi v aredlu vozovny

provozovna kantyna pronajata Petru Treppeschovi, Praha 10, Mrstikova 12, obCerstveni | najemce vaii obédy - zajistuje zavodni stravovani, stravuji se

Zizkov Praha 3,
Biskupcova 56

a doplnkovy prodej
provozni doba: 6 — 14.30, umisténi v aredlu vozovny

zaméstnanci + dichodci, stravenky vozovny pro diichodce
+ stravenky Ticketrestaurant

provozovna
StiesSovice Praha 6,
Patockova 4

restaurace v objektu provozovny pronajata pani Papstové
provozni doba: 9.30 - 21

restaurace v objektu provozovny pronajata pani Papstové, plati se
v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant

Opravna tramvaji

2 kantyny s vyrobnou doplnikového jidla, plati se v hotovosti, automaty na

kantyna v OZT zajistuje teplou stravu, stravuji se zaméstnanci,

Hostivaf (OZT) napoje + polévky plati se v hotovosti

Praha 10, provozni doba: ve vratnici UD Hostivat 6 — 14, v OZT 6 - 14,30, umisténi

U Vozovny 6 v aredlu - vratnice + OZT

Centralni kantyna firmy ARAMARK zajistuje potravinovy + dopliikovy prodej, plati se | dovoz obédi firmou ARAMARK, Praha 4, Kongresové centrum,
dispecink Praha 2, | v hotovosti stravuji se zaméstnanci + diichodci + vefejnost, plati se prostied-
Na Bojisti 5 provozni doba: 7 - 18, obédy 10.45 - 13, umisténi v jidelné v budové CD nictvim magnetickych karet + stravenky Ticketrestaurant
provozovny neni kantyna — obcCerstveni si zajistuji zaméstnanci sami za stravenky obédy si zaméstnanci zajistuji sami za stravenky Ticketrestaurant
Ménirny Ticketrestaurant

a Vrchni stavba

provozovna
Trakéni vedeni
Praha 10,
Hradesinska

vlastni kantyna - studeny potravinovy prodej, plati se v hotovosti
provozni doba: 6 - 13

obédy si zaméstnanci zajistuji sami za stravenky Ticketrestaurant

Ustiedni budova
Vysocany Praha 9,
Sokolovska 217/42

obcerstveni je mozné v jidelné firmy ARAMARK, plati se v hotovosti

+ stravenky Ticketrestaurant

provozni doba: 8 - 10.30, obédy 11 - 13.30, umisténi v druhé ¢asti hlavni
budovy Sokolovska

obédy se dovazeji firmou ARAMARK z Kongresového centra

do jidelny v Praze 9, stravuji se zaméstnanci + vefejnost, plati se
prostrednictvim magnetickych karet + stravenky Ticketrestaurant
+v hotovosti

DP kontakt




Vozovna Strasnice

Vozovna Kobylisy

Kantyna depo Kacerov

Zdvodni jidelna depo Kacerov

DOZ Hostivar

depo a feditelstvi
zavodu Kacerov
Sliacska 1,

Praha 4

kantyna pronajata Martinu MojziSovi, Rostislavova 22, Praha 4, prodej a po-
davani potravin a doplrikového sortimentu, plati se v hotovosti + stravenky
Ticketrestaurant

provozni doba: 6 - 15, umisténi v budové A o. z. Metro

v kantyné najemce pripravuje jednoducha jidla,
moznost konzumace na misté

depo a feditelstvi
zavodu Kacerov,
Sliacska 1,

Praha 4

zavodni jidelna pronajata Hané Ledvinkové, Na Zahonech 68, Praha 4
provozni doba: 11 - 13, umisténi v budové A o. z. Metro

najemce vaii obédy (nabidka 4 druhti jidel), zajistuje zavodni
stravovani pro zaméstnance+ dtichodce. Stravuji se i cizi. Plati
se prostiednictvim magnetickych karet, v hotovosti + stravenky
Ticketrestaurant

depo a feditelstvi
zavodu Kacerov,
Sliacska 1,

Praha 4

prodejna potravin pronajata Jitiné Sebkové, Prazského povstani 1011/24,
Praha 4, pronajata ¢ast pozemku v arealu depa Kacerov za tcelem umisténi
prodejny a prodeje potravin na zakladé zivnostenského opravnéni. Prodej
zakladniho potravinového sortimentu, zeleniny a doplrikovy prodej, plati se
v hotovosti + stravenky Ticketrestaurant

provozni doba: 6 — 14, umisténi v aredlu depa Kacerov

jedna se o prodejnu, konzumaci jidla na misté prostor nedovoluje

depo Hostivar,
Sazecska 1,
Praha 10

kantyna + potravinovy + dopliikovy prodej. Najemni smlouva s najemci:
Lennerovi, Pfetlucka 7, Praha 10, plati se v hotovosti a stravenky
Ticketrestaurant

provozni doba: 6.30 — 10.00 a 11.00 - 14.00, umisténi v arealu depa Hostivar

prodej potravin a obcCerstveni, vydej obédt — nabidka p¥iblizné
4 druht jidel. Stravuji se zaméstnanci + cizi, plati se v hotovosti
+ stravenky Ticketrestaurant

depo Hostivar,
Sazecska 1,
Praha 10

Zavodni jidelna pronajata firmé J+] Catering spol. s r. 0., zastoupena ing. Pet-
rem Krumlem, Petrzilkova 329, Praha 4
provozni doba: 10.30 - 13.30, umisténi v aredlu depa Hostivaf

dopliikovy potravinovy prodej — napoje, vydej obédii. Nabidka
Sesti jidel

depo Hostivar,

kantyna pronajata firmé J+J Catering spol. s r. 0., zastoupena ing. Petrem

vydej obédtl - dovoz z jidelny v depu Hostivar

Sazecska 1, Krumlem, Petrzilkova 329, Praha 4, obCerstveni a dopliikovy prodej
Praha 10 provozni doba: 7 — 14, umisténi v arealu opravarenské zakladny
depo Zli¢in kantyna s jidelnou pronajata firmé J+J Catering spol. s r. 0., zastoupend ing. vydej obédu - dovoz z jidelny v depu Hostivar

Petrem Krumlem, Petrzilkova 329, Praha 4, obcerstveni a doplrikovy prodej
provozni doba: 7 - 14, umisténi v aredlu depa Zlicin

garaz Dejvice

kantyna firmy Hudra,obcCerstveni garaze Dejvice, zajistuje potravinovy a do-
plrikovy prodej, plati se v hotovosti i na stravenky provozni doba: 8 — 14,
kromeé sobot a nedéli, umisténo v aredlu garaze Dejvice

zajisténi obédu firmou Hudra (50 %) a firmou Tomas Cajhajml
(50 %),0bédy po cely den od 8 do 14 hodin, platba v hotovosti i na
stravenky, zajisténa tepla jidla vafena pfimo v kantyné i dovazena

garaz Klicov

kiosek firmy Mykhaylo Marushchak+ napojové automaty, potravinovy + do-
plnkovy prodej, placeni v hotovosti
provozni doba: 3.30 - 15, umisténi v pfizemi spravni budovy

jidelna firmy Mykhaylo Marushchak, stravuji se zaméstnanci
+ vefejnost, placeni v hotovosti, provozni doba: 8 - 15

garaz Vrsovice,
Nad Vrsovskou
horou 80,
Praha 10

kantyna + jidelna firmy Adamcova Ilona zajiStuje svaciny a dopliikové potra-
viny pro zaméstnance, diichodce a vefejnost. Platba na stravenky a hotove.
provozni doba: 6 — 13, v arealu garaze

jidelna firmy Adamcova Ilona vaii obédy pro zaméstnance,
dtchodce a vefejnost. Platba na stravenky a hotove,
provozni doba: 11 - 13, v arealu garaze

Garaz Kacerov

kantyna ve vlastni rezii, platba v hotovosti, bézZny sortiment studené i teplé
kuchyné
provozni doba: 8 - 10 a 11 - 13.30

dovoz obédu od firmy Jidelni a lazkové vozy a vlastni vyroba pre-
vazné z nakupovanych polotovart

DOZ Hostiva¥ zévodni jidelna Riha s. . 0., tepld + studend kuchyng, doplfikovy prodej gas- | zdvodni jidelna Riha s. r. 0., vlastni vjroba obé&dii (3 druhy a po-
tronomického sortimentu, thrada v hotovosti, stravenkami ¢i magnetickymi | l1évka) + minutkova nabidka, stravuji se pracovnici DOZ Hostivaf,
kartami 0. z. Autobusy, o. z. Elektrické drahy, hasici o. z. Metro + exter-
provozni doba: 6.30 - 13.30, umisténi v objektu DOZ Hostivar nisté, uhrada v hotovosti, stravenkami nebo magnetickou kartou.

Umisténi v objektu DOZ Hostivar, vydej teplych jidel od 9.00
do 13.30 hodin.
Garaz Repy kantyna SdruZeni Riha, vybér a moznost kombinace rozsdhlého sortimentu stejné jako u kantyny a ddle dovoz hotovych jidel z vyrobny firmy

jidel, minutky, platba v hotovosti nebo stravenkami.
provozni doba: 7.30 - 13.30

Riha Hostivat. Platba v hotovosti nebo stravenkami. U obou ¢asti
provadén prodej externim zéakaznikam.

Z podkladi z jednotlivych zavodu pFipravil -bda-

Detsky koncert

Milou predvanocni atmosféru do naSich uspécha-
nych prosincovych dnii vnesl koncert déti z matetské
Skoly U Vysocanského pivovaru. Déti svymi pisnickami
a koledami podékovali 17. prosince 2003 vSem zameést-
nanctum Dopravniho podniku za potfeby pro vytvar-
nou vychovu, které byly zakoupeny ze sbirky (vybrano
bylo 1 609 K¢) vyfazovanych drobnych minci. I my se
pripojujeme — dékujeme v§em, kdo nezustali lhostejni
a prispéli na dobrou véc. -MJ-
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ODJINUD

Berliner Verkehrsbetriebe - BVG a nikoli Berliner Verkehrsgetriebe, jak jsme
hned v tvodu ¢lanku ,,Berlin dnes®“ z DP-KONTAKTu ¢. 12/2003 uvedli a za coZ se
omlouvame, je tématem pokracovani pohledu na sjednocovani systému berlinské
vefejné dopravy a jeho rozvoj, predevsim technologicky.

Produktivita BVG - berlinského dopravniho podniku se od roku 1993 zvysila
o vice nez 70 procent. PoCet vozovych kilometrti ujetych s cestujicimi na zaméstnance
stoupl z 10 244 na 17 351 na pielomu tisicileti, pficemz vykony ztstdvaly na obdobné
arovni: 259 miliont vozovych kilometrt oproti 257 miliontim v roce 1993.

Tento pozitivni vyvoj chce BVG uchovat a vyuzivat vS§ech moznosti k dalsimu
zlepSovani ucinnosti. Za timto icelem hodné investuje. Hightech - vyspéla technologie
umozriuje nejen dosahovat dalsich vyhod produktivity, ale je i ku prospéchu klientam.
Piikladem je E-Ticketing - elektronickeé jizdné, které snizi ndklady a ulehdi situaci kli-
entim, ktefi se nemusi nadéle zatézZovat tarifnim systémem. E-Ticketing umozni ceny
dle délky cestovani. Kdo jezdi na kratkou vzdalenost, bude téz méné platit.

Stihly, mfsto memocmy

BVG se bezpochyby nachazi uprostfed nejvétsiho restrukturalizacniho procesu
své historie. Pozadavkem doby je pfiprava na evropskou soutéz v mistni vefejné
osobni dopravé (MHD). Dtivod je nasnadé: Berlin je pro dcastniky soutéze a konku-
renty BVG nanejvys zajimavym
a lukrativnim trhem MHD.

Aby v této soutézi mohl
BVG uspésné obstat, zvolil pfi-
mocary modernizaéni kurz. Po
rozsahlych pfipravnych pracich
napfi¢ BVG a konzultacich se
zastupci Evropské unie podepsa-
li zastupci BVG s predstaviteli
ministerstva dopravy a sendtu
Braniborska 21. zafi 1999 novou
podnikovou smlouvu, platnou
do 31. prosince 2007.

Cesty a

Riidiger vorm Walde, byvaly
predseda predstavenstva BVG,
signatar smlouvy, oznacil za jeji
pili¥ navrh ozdravného proce-
su, vypracovany ve spolupraci
s politiky, odbory a zastupci
zaméstnancd. V ném jsou pla-
novana rozsahld personalni
a strukturdlni opatfeni.

Kdo chce utvaret budouc-
nost, musi pfijmout naroky pti-
tomnosti. Plnéni kazdodennich
ukolt je predpokladem uskutec-
novani vytycenych cilt. BVG se
nechce k evropské soutézi pouze
stavét Celem, chce se na ni téz
aktivné podilet.

V prvni poloviné minulé-
ho stoleti byl Berlin centrem
dopravnich technologii Evropy
(Verkehrskompetenzzentrum
Europas), nez valka a povalec-
né obdobi zpusobily stagnaci.
Se znovusjednocenim zemé
a uvolnénim politické konfron-
tace mezi Vychodem a Zapadem
se vdopravnim sektoru rostouci
Evropy znovu oteviela cesta ke
spolupraci. V ni Berlin chce
opét hrét roli pfemosténi a vratit
se k dloze centra technologické
vyspélosti, jehoz se BVG pova-
Zuje byt soucasti.

Jako moderni a inovativni
dopravni podnik je BVG sub-
jektem i objektem politickych
jednani, partnerem pramyslu
a védecko-technického vyzku-
mu. Pfes velké zmény v néro-
cich vsak stale dba na to, aby
se nevzdaloval lidem. Technika,
véda a pokrok jsou dle slov pana
vorm Walde dtlezitymi stavebni-
mi kameny existence a rozvoje
podniku, nejsou vsak samodu-
Celné. Jsou vysledkem lidského
mysleni a musi lidem slouzit.

Spolecné prohldsent ke Smlouve o francouzsko-neé-
mecké spoluprdci. ,,Usmifeni némeckého a fran-
couzskeho ndroda, ukoncujici staletou rivalitu,
predstavuje historickou uddlost, kterd hluboce
promeénuje vztahy mezi obéma ndrody.“ Charles
de Gaule a Konrad Adenauer, Paiiz, 23. ledna
1963. Pameétni deska u budovy Nadace Konrada
Adenauera v Tiergarten.

Zelezobetonovy dil zdi na Postupimském ndmésti:
symbol rozdélent, jehoz stopy budou jesté dlouho
zietelné.
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Sit metra a S-Bahnu.

Berlinské metro
NejdelSf metro v Némecku

U-Bahn, berlinské metro, je jeden z nejmodernéjsich systémti metra v celé Evropé
a nejdelsi sit méstské hromadné dopravy tohoto druhu v Némecku. Celkova délka
deviti linek metra je 151,7 km se 170 stanicemi, dvé linky metra byly o vikendech
provozovany po celou noc. Celkové berlinské metro piepravi denné pfes 1 milion
cestujicich a ro¢né 400 miliont, coZ pfedstavuje polovinu cestujicich pfepravenych
méstskou hromadou dopravu. Vlaky metra ujedou kazdy pracovni den celkem 400 ti-
sic kilometra, coZ predstavuje objet desetkrat kolem rovniku, ro¢né je to 132 miliont
kilometra. Primérna cestovni rychlost je 30,7 km/h, intervaly ve $picce se pohybuji
mezi 3 az 5 minutami.

Z provozniho hlediska systém sestava ze dvou propojenych siti s malym a velkym
profilem. Velky profil byl zaveden od roku 1923 s cilem zvysit kapacitu metra. Vozovy
park BVG pro linky s velkym profilem je tvofen 870 vozidly o sifce 2,65 m. Vozidel
o $ifce 2,30 m pro maly profil je 523 a jezdi na linkach U1, U2, U4, U12 a U15.

Nocéni provoz je v Berliné zajistovan celkem 56 autobusovymi linkami v 30minu-
tovém taktu, na nékterych linkach s jesté niz§imi intervaly, pfi koordinaci pfestupt
mezi linkami v Cetnych pfestupnich bodech. Na 14 linkach je doprava zajiStovana
velkoprostorovymi taxiky, které cestujici dovezou bez zvlastni prirazky az k domov-
nim dvefim v ramci programu ,,Sluzba do domu*“.

O nocich, kdy nejezdi metro, jsou misto linek metra U2, U5, U6, U8 a U9 s co
nejtésnéjsi vazbou na jejich trasy provozovany autobusové linky N2, N5, N6, N8
a No.

Nocni provoz déle zajistuje 5 tramvajovych linek rovnéz v 30minutovych inter-
valech, které propojuji nejdtlezitéjsi prestupni uzly.

Od 15. ¢ervna 2003 je v patek a v sobotu v noci provozovano misto ptuvodnich
dvou celkem 7 linek metra od 0:30 h do 5:00 h v 15 minutovém intervalu. Jsou to
vybrané useky linek U15, U2, U5, U6, U7, U8 a U9.

O patecnich a sobotnich nocich nabizi sluzbu i S-Bahn v 30minutovém inter-
valu na okruzni a méstské lince a v hodinovém intervalu na linkach ptfekracujicich
hranice mésta.
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autobusy vSemi sméry kazdou ptlhodinu (00
a 30), a nebo ve Ctvrt a ve tfictvrté (15 a 45).
Podobnym no¢nim pfestupnim uzlem je
Hackescher Markt. No¢ni doprava obsluhuje
i nové centrum mésta s prestupnim uzlem na
Potsdamer Platz.

— Hiistorie berlinského metra
0d potétku po II. svétovou vélku

V roce 2002 slavilo berlinské metro své
sté vyroci.

Prvni navrh na vybudovani rychlé mést-
ské dopravy mimo ulice centra mésta podal
v roce 1879 Werner von Siemens. V roce 1893 spolec¢nost Siemens&Halske obdrzela
kralovské povoleni ke stavbé a provozovani prvniho systému metra. 15. inora 1902
byl do provozu tzv. ,ministerskou jizdou“ uveden prvni tsek ze Straslauer Tor na
Potsdamer Platz. Slo o nadzemni traf na viaduktu, zatimco dal3i prodlouZeni z Pot-
sdamer Platz do Zoologischer Garten a ze Straslauer Tor do Warschauer Briicke
uvedené do provozu na konci roku 1902 byla jiz vybudovana v podzemi. Linka byla
dlouha 11,2 km, za prvni kompletni rok provozu prepravila celkem 29,6 milionu
cestujicich.

V roce 1913 byla sit rozsifena na celkem 37,8 kilometru, z nichz 27 bylo pod-
zemnich. Prvni svétova vélka vystavbu prerusila. V naslednych letech Vymarské
republiky bylo vybudovano dalsich 32,5 kilometru.

- B

Rekonstrukce a rozd@leni

Jako vysledek rozsahlych destrukei zpasobenych II. svétovou valkou se p¥i do-
byvani Berlina Rudou armadou metro v roce 1945 zcela zastavilo. Ale jiz 14. kvétna
1945, dvanact dni po vzdani se odporu, byl provoz obnoven na dvou tsecich sité.
Koncem roku 1945 bylo z celkové délky 80 kilometrd 72 zpatky v provozu. Zbyly
usek, tézce poskozeny za vélky, byl do provozu uveden v roce 1951. Kdyz o 10 let
pozdéji, 13. srpna 1961, byla postavena zed, systém berlinského metra byl rozstépen
na dvé casti. Linky U1 a U2 byly rozdé€leny a linky U6 a U8 prestaly zastavovat ve
vychodni ¢asti mésta, s jednou vyjimkou na lince U6, ve stanici Fridrichstrasse.

K dal$imu rozsifovani sité dochazelo prevazné v zapadni casti mésta. Nové

Linka U2, stanice Nollendorfplatz v byvalé zdpadni cdsti mésta.

vznikla linka U9 z Rathaus Steglitz do Osloer Strasse. V roce 1989 byla délka sité
124 km se 119 stanicemi. Stavélo se ale i ve vychodnim Berliné: od roku 1989 byla
linka U5 prodlouzena o 11,2 km do Honow.

Sjednocené Némecko
Po padu zdi byly obé ¢asti systému rychle sjednoceny. Jiz v listopadu 1989 vlaky
na linkdch U6 a U8 stavély ve stanicich vychodni ¢asti mésta. VSechny stanice byly
zpatky v provozu od 1. Cervence 1990. Mezi Mohrenstrasse a Wittenbergplatz byl

provoz obnoven v roce 1993. Linka U8 byla prodlouZena v severni i jizni ¢asti v roce
1994, ¢imz byly vytvoreny diilezité vazby na systém S-Bahnu.
Nejnovéjsim prirtstkem sité metra je prodlouzeni linky U2 do Pankowa, které

Nove rekonstruovand stanice metra Wittenbergplatz: konecnd stanice zdpadni cdsti
linky U2 do roku 1993.

bylo do provozu uvedeno v zari 2000. Tento 0,8 km dlouhy tsek byl prvnim prodlou-
zenim maloprofilové trati od roku 1930.

Dal¥f rozvoj je ve zvySovéni poptdviky
Vice informaci s DAISY

Dulezitym aspektem dnesnich sluzeb jsou moderni informacni systémy. Ty po-
mahaji cestujicim rychleji a efektivnéji vyhledat spojeni a zjistit dobu jizdy, v¢etné
moznych vyluk. BVG pouziva systém DAISY (Dynamisches Auskunfts — und Informa-
tionssystem). Elektronické displeje ve stanicich oznamuji cestujicim ¢as v minutach
do odjezdu pristi soupravy. DAISY systém je na vSech linkach, véetné U5 a U8, které
byly jako posledni vybaveny pied koncem roku 2003.

Moderni technologie téz usnadriuji pfimou komunikaci se zaméstnanci BVG.

Dynamické informace ve vsech stanicich metra: linka, cil, p¥isti odjezd...

Vsechny stanice jsou vybaveny specialnimi sloupky s tlacitky a mluvitky pro tisfiové
volani, ale téz pro zZadosti o informaci od specialné vyskolenych pracovnikd.

Zacina tak nova éra systému informovani cestujicich. Pfesto tradi¢ni mapy, vy-
vésené v kazdém vozidle metra, s celou berlinskou siti MHD, stejné jako sled stanic
na prislusné lince, ztstavaji nadale dulezitymi zdroji informaci.

Linka po lince jsou vybavovany ,,Okny na Berlin“ slouzicimi jak pro informacni
ucely, tak pro pobaveni. Ve vSech vozech jsou instalovany dvoji obrazovky, pfinase-
jici sirokou paletu zprav a informaci pro cestujici, méstské reportaze, véetné zprav
o dopravni situaci ve mésté. Systém je financovan pfijmy z reklamy.

BliZe k zdkaznikovi

BVG stanovil principy designu platné pro projekty staveb a rekonstrukei. Hlavnim
cilem je zvySovat pocit bezpecnosti cestujicich a zajiStovat pristup pro vozickare.

Prizkumy potvrdily, Ze ve stanicich s mnohem silnéjsim osvétlenim se dnes

DP kontakt
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Sloupky nouzového voldni a informovdni
na ndstupistich vsech 170 stanic metra:
zprostiedkovdvaji informace a lze z nich
i tistiové volat. Sloupky jsou pristupné
pro vozickdre.

Piestupni stanice Zoologickd zahrada.

cestujici_citi bezpe¢néji. Tmava zakouti jsou minulosti. Jakmile je to mozné, jsou
stanice osvétlovany dennim svétlem. Pozitivni vysledky prazkumu lze téz pricitat
pritomnosti bezpeénostniho personalu, ktery je ve velkém poctu ve stanicich pfi-
tomen ve vecernich hodinédch a v noci. Nékteré stanice se staly oblibenymi misty
setkavani, s integrovanymi ndkupnimi prostorami a obchody, které zistavaji oteviené
po zaviracich dobach béznych v Némecku.

Rekonstrukce stanic, tak aby lépe slouzily potfebam cestujicich, neni vzdy snad-
nd. 79 berlinskych stanic je kategorizovano jako historické budovy nebo pamatky.
V nékterych pfipadech je architektura starsi nez 100 let. BVG si je dobfe védom histo-
rického vyznamu svych zafizeni a usiluje o jejich uchovani. Modernizace a technické
vylepSeni jsou pfizptusobeny historickému charakteru kazdého objektu. Pivodni
stavebni prvky jsou uchovavany a opravovany vzdy, je-li to ekonomicky proveditelné
a jiz dlouha léta je tento postup pod dohledem pfislusnych arada.

V berlinském metru neschazi ani uméni. Zdroji inspirace jsou predevsim

Vyitah do stanice Nollendorfplatz: 32 %
stanic metra je piistupnych pro osoby
se snizenou mobilitou. Tendence je na
vzestupu.

Jizdenkovy automat BVG na vstupu do
stanic metra.

stanice a umélci v nich radi vystavuji sva dila. Prostorné stény za kolejistém jsou
zadany pro vystavy fotografii, obrazli a pro dalsi umélecké projekty. Jak BVG, tak
jeho cestujici se na tyto projekty divaji jako na pfidanou hodnotu, davajici stanicim
novou dimenzi.

Na cest€ ochrany Zivotnilho prostifedi
Vozidla Setrné k Zivotnimu prost¥fedi

Viz metra ujede za dobu své zivotnosti primérné 3,2 milionu kilometru. Je to
Sestndctkrat vétsi vzdalenost nez ujede pramérny automobil. UZ samo toto Cislo
podtrhuje ekologické vihody metra jako dopravniho prostfedku. Moderni vlaky
mohou ale nabidnout ve smyslu ochrany zivotniho prostfedi mnohem vice. Vyvojova
faze pro novou generaci vlaka bere v tvahu cely zivotni cyklus vozidla, zahrnujici
vyrobu, provoz, idrzbu a opravy vcetné zlikvidovani. Proto jsou maximalné vyuzivany
recyklovatelné materialy.

DP kontakt

SniZovéni hlu€nosti

BVG je toho nazoru, ze v Berliné je uz tak dost hluku na to, aby k nému muselo
prispivat skiipani kol podél trati. Jeho inzeny¥i se zamérovali na snizovani hladiny
hluku uz od roku 1984 a jejich Usili je dnes korunovano tspéchy. VSechny vozy
metra jsou dnes vybaveny tzv. pohlcovaci hluku zmirnujicimi sk¥ipani v zatackach
a na vjezdu do stanic.

Méné energetickyjch ztrat

Brzdéni je nevyhnutelné a znamena ztraty energie. Od 80. let proto BVG obmé-
nuje vozovy park novou generaci vozidel, u kterych energie uvolfiovana brzdénim
je rekuperovana zpét do napdjeci sité. Vysledkem je tak tspora pétiny celkem vy-
davané energie.

Nové soupravy metra série FH

Novou generaci souprav pro linky velkého profilu pfedstavuji v soucasné dobé
dvé predbézné série vlakti H95 a 44 vlakl standardnich sérii H97 a HO1. Tyto Ses-
tivozové soupravy maji oproti predchozim modeltm tolik inovativnich zlepseni, ze
v Berliné hovofi o nové fazi historie metra:

Vnitiek nove priichozi soupravy metra.

» moduldrni design zvySuje kapacitu,

» moznost prochdzet soupravou zvysuje bezpecnost cestujicich,

* stejna droven podlah vozidel a nastupist usnadriuje pfistup vozickaiim,

* pneumatické zavéseni zlepsuje jizdni komfort,

« informacni displeje pro cestujici oznamuji zastaveni ve stanicich,

* vozidla jsou piedem vybavena pro automaticky provoz,

* inovace v kabiné strojviidcti zlepsuji ergonomiku a ovladani soupravy,

* novy displej optimalizuje informace od strojvidci, sluzebniho personélu
a o parametrech Fizenti,

* pocitacova podpora diagnostického systému vozidla detekuje omyly a funkéni
problémy v pribéhu vtefin,

* brzdnd energie je rekuperovana.

Bezpefnostnf @stfedna

Moderni systémy méstské vefejné dopravy musi nahlizet na bezpecnost jako na
klicovy prvek jejich image a jako na staly tikol pfi zajistovani provozu. BVG ma pro
tento acel cely odbor, ktery tizce spolupracuje s centralnim provoznim dispecinkem
technologicky i personalné. Blizkost obou dispecinkii umoziiuje rychle a G¢inné re-
agovat na pozadavky klient, stejné jako na doCasna naruseni provozu.

Celo nové soupravy metra.




V ramci celého systému funguji nasledujici logické, navzajem nezavislé jednotky:

Komunikacni systém umoznuje vsechny typy hlasového pfenosu. Operatofi
v dispec¢inku mohou komunikovat prostfednictvim samoobsluzného zobrazovaciho
panelu. Vsechny panely jsou napojeny do tstfedniho komunikacniho bodu (testo-
vaného v leteckém fizeni). Hlasova spojeni mohou operatofi uskutecnit pfimo pro-
stfednictvim dotykového panelu nebo automaticky uzitim informacéniho systém.

Videosystém integruje systém nouzového voldni a informovani, nazyvany NISYS
(Notruf- und Informationssystem), ktery BVG vyuziva od roku 1996. Specialni
spojeni umoznuje digitalné prepnout 30 ze 653 kamer do kontrolni mistnosti nebo
do videobanky. Pfijimaji kamerové zabéry ze stanic v redlném case.

Informacni systém s grafickym uzivatelskym interface je integracni zakladnou
pro obsluhu bezpec¢nostniho dispe¢inku. Vyhodnocuje a klasifikuje hlaseni udalosti
(ze sloupka tistiového volani, radiem, telefonem, bezpecnostnimi pojitky pfi napa-
deni a pozarnimi hlésic¢i). Obsluze napomaha geograficky informacni systém GIS
a automaticky ¢i manualné aktivovand videa.

Vsech 170 stanic berlinského metra je pod dohledem centralniho bezpe¢nostniho
dispe€inku prostfednictvim 653 kamer. Navic jsou jednotlivé linky metra monito-
rovany vlastnimi linkovymi bezpecnostnimi stiedisky. Provozni dispecink tak ma
aktualni a prubézny piehled o bezpe€nostni situaci.

Bezpecnostni persondl BVG.

Bezpecnostni dispefink koordinuje v dennich i no¢nich hodinach nasazeni
105 pracovnikt potradkové sluzby, ktefi svou sluzbu vykonavaji spolec¢né s celkem
65 policisty a 88 cleny doplinkového bezpecnostniho personalu. Dispecink méa ne-
pretrzity prehled o jejich rozmisténi v siti a v pfipadé potfeby muze bezpecnostni
pracovniky velmi rychle poslat na misto incidentu.

Berlfnské ,,Septaifct koleje™

BVG zacal realizovat jeden ze svych nejsledovanéjsich projektu technologie na
ochranu zivotniho prostfedi: vivoj nového typu konstrukce svrsku pro podzemni
a nadzemni kolejové systémy, ktery je ekonomict€jsi a ma vyrazné rysy na budoucnost
orientované ochrany zivotniho prostfedi. Tento narocny a prikopnicky systém je
znam pod nazvem , Septajici koleje®.
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UloZent ,,Septajici kolejnice*...

Podnétem k vyvoji této technologie byla nutnost rozsahlych oprav az 100 let
starych usekt nadzemnich berlinskych kolejovych systémi. Projekt bude realizovan
krok za krokem a bude trvat fadu let. Umyslem je demonstrovat proveditelnost ino-
vativni konstrukce kolejového svrsku s velmi flexibilnim, podélné adjustovatelnym
pohodli pro cestujici a klid pro obyvatele okolnich domii a splnit narocné pozadavky
ochrany zivotniho prostfedi. Technické feseni spociva v navrhu stabilni konstrukce
kolejového svrsku, kterd nebude naroc¢na na udrzbu, ale bude redukovat hlu¢nost
kolejové dopravy na tiroven do nynéjska nepredstavitelnou, a to predevsim v disled-
ku vysoce inovativniho ukotveni kolejnic.

Kolejnice jsou ulozeny pfimo na za-
kladni nosné konstrukci prostfednictvim
pruzného ukotveni na podélné ocelové
nosniky. To snizuje tlaky na nosnou
konstrukci a zajistuje moznost snadného
provadéni oprav za provozu. Aby byla
prokazana pouzitelnost ve vSech podmin-
kéch, testovaci usek zahrnuje i mostni
konstrukci. Zakladem vysoké pruznosti
kotviciho systému je ulozeni kolejnic do
gumové tvarovky, které zabrariuje pfeno-
su vibraci z provozu kolejovych vozidel
do mostu. Ulozeni kolejnic a umisténi
delta uchyta pfimo pod hlavou kolejnic
zpusobuje, Ze i pfi znacném vertikdlnim
poklesu podlozi dochazi jen k nepatrnému
horizontdlnimu vychyleni, takze rozsifeni
rozchodu koleje p¥i provozni zatézi ztsta-
va v akceptovatelné mife.

Systém , Septajicich koleji“ je dopl-
nén ulozenim na teflonovou podlozku.
To zarucuje extremné nizkou trover od-
poru proti podélnému posunu mezi koleji
a mostni konstrukci. Pfi delta dchytech je
tohoto efektu dosahovano modifikaci po-
strannich opérnych konsol.
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Novy Zeleznicni svrsek na viaduktu pred
vjezdem do nddrazi Alexanderplatz — po-
hled z budovy BVG.

ZEvErem

.
Nouvd vystavba podél Sprévy.

Od chvile, kdy byl Berlin po 40 letech rozdéleni sjednocen, podnikda BVG ne-
pretrzity sled krokt k obnové, rozsifeni a pozvednuti systému MHD. Nejen pokud
jde o technologie, ale téz metodicky, organiza¢né a rovnéz z hlediska komunikace
a zivotniho prostiedi. BVG povazuje za samozfejmé, ze kdyz cestu udava princip
,vice + s vetsi silou + rychleji + G¢innéji“, s kompletni infrastrukturou, maximalnimi
vykony a optimalnim pohodlim, potom se na tomto zakladu do poptedi dostavaji
otazky zdroju a rizik, stejné jako tnosnosti a zodpovédnosti. Tyto otazky oznacuje
BVG za tfeti vinu inovaci v méstské hromadné dopravé v husté obydlenych aglome-
racich jako je Berlin.

Prejme berlinskému dopravnimu podniku na této cesté hodné dspéchu a hle-
dejme v ni potiebnou inspiraci. Na promény metra navaze p¥isté stru¢ny pohled na
berlinské tramvaje a autobusy. Text a foto: Ing. Zdenék Dosek

Pohled na kopuli nad Reichstagem.
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Prisla zima

Pranostika sice hovofi o pfijezdu Martina na
bilém koni 11. listopadu, ale v Praze mél tentokrat
zpozdéni mésic a Ctyfi dny. Pondéli 15. prosince zcela
jisté potésilo vSechny déti, nebot nastal cas zimnich
radovanek, v Praze Casto ojedinély. Pro dopravéaky na-
opak zacal krusny Cas, starosti se zavatymi a namrzlymi
silnicemi, stejné€ jako starost o zastavky a zastavkové
sloupky. Tento zavaty sloupek jsme zachytili v zastavce
Nadrazi Veleslavin po nékolikaminutové silné snéhové
preharnce. -bda-

Vysledky ankety DP-KONTAKTu

Dnes vam pfinasime konec¢né vysledky ankety, kte-
rou v ijnu loriského roku uspotfadala mezi zaméstnanci
nasi spolecnosti redakce DP-KONTAKTu. Ankety se zd-
Castnilo 2764 zaméstnanci, ktefi do hlasovacich uren
vhodili 2762 vyplnénych anketnich listka (dva listky
zustaly prazdné). Redakce Casopisu touto cestou jesté
jednou dékuje vSem, ktefi se ankety zucastnili a vyuzili
tak moznost ovlivnit dostupnost a podobu casopisu,
ktery je pravé pro vas ptripravovan.

Uroveii ¢asopisu

2242 zaméstnanct ohodnotilo na svém anketnim
listku soucasnou uroveri DP-KONTAKTu znamkou; 520
zaméstnancu (19 % ze vSech odpovédi) znamku neudé-
lilo. Vyslednd znamka, kterou ¢asopis od svych Ctenait
obdrzel, je 2,05 (hodnotilo se podle stupnice uzivané
ve $kolach). Nejcastéji udilenou znamkou byla dvojka:
toto hodnocenti zvolila takika tisicovka Ctenaru (44 %
ze viech znamkujicich). Casto byly udileny i znamky
jedna a jedna minus (dohromady 30 %) a znamky dvé
minus a tfi (dohromady 21 %). ,,Nedostatecnou“ udé-
lilo DP-KONTAKTu 33 ¢tenait (1,5 %), nejméné Casto
pak byla udélena znamka ¢tyfi minus - pouZilo ji pouze
8 Ctenaiu (0,4 %).

Ctenost asopisu

Na otazku, zda ¢tou DP-KONTAKT pravidelné, ob-
Cas nebo viibec, odpovédélo 2723 dotazanych. Pomér
pravidelnych a obcasnych Ctendft je takika presné
dvé ku jedné: pravidelné cte Casopis 1758 dotazanych
(64,6 % ze vsech odpovédi), obcas si ho precte 883 do-
tazanych (32,4 %). Tfi procenta respondentd (82 od-
povédi) neCtou DP-KONTAKT vubec. Podle ocekavani
klesa pravidelnost ¢teni DP-KONTAKTu s klesajicim
hodnocenim jeho Grovné: mezi ,jednickari (tj. Ctenafi,
ktefi ohodnotili soucasnou uroven ¢asopisu jednickou)
je 86 % ctenart pravidelnych, naopak mezi ,,pétkafi“
pouze 39,4 % a 21,2 % pétkaf necte casopis vibec.
Rovnéz ve velmi poCetné skupiné dotazanych, ktefi Ca-
sopisu neudélili Zddnou znamku, je podil pravidelnych
Ctenafu nizky (44,1 %) a jen nepatrné prevysuje podil
Ctendid obcasnych (43,1 %).

Preferovana témata

Pti ¢teni DP-KONTAKTu vénuji dotazani nejvyssi
pozornost aktualitaim z podnikového déni a prazské
MHD. O tomto tématu si pravidelné kazdy mésic Cte
1475 dotazanych, coz predstavuje 67,0 % ze vSech, ktefi
na otazku odpovidali, naopak naprosty nezajem o tuto
tématiku projevilo 2,1 % dotdazanych (46 Ctenart). Velmi
slusné oblibenosti se u Ctenatra tési pravidelné rubriky
(dachodova a danova problematika, internet, kultura,
dopravni zemépis, vlastnima ocima, soutéz atd.), ¢lan-
ky s historickou tématikou a aktudlni déni v tuzemské
MHD. Kazdy mésic si je na strankach casopisu vyhleda
okolo poloviny dotazanych, alespon obcas je Cte vice nez
80 % dotazanych. O poznani nizsi pozornost je vénovana
predstavovani vnitropodnikovych ttvart a jejich proble-
matiky (34,9 % pravidelnych ctenaft), a také — mozna
prekvapivé - zahrani¢nim pfikladtim a zkusenostem, kte-
ré si sice obCas precte 67,7 % dotdzanych, ale pravidelné
pouze 26,1 % a vyjimecné 24,2 % dotazanych.

Cemu se vénovat vice

Neprilis velky zajem Ctenait o zkuSenosti z mést-
ské hromadné dopravy v zahranici je asi nejvétsim
pirekvapenim ankety. Potvrdila ho i odpovéd na otaz-
ku, o kterych tématech by mélo vychdzet na strankach
DP-KONTAKTu vice ¢lanku. Zahrani¢ni zkuSenosti
skoncily na poslednim misté: vice ¢lankd na toto téma
si pralo jen 536 dotazanych, tedy asi 19,4 %. NejvétSimu
zajmu se naopak tési budoucnost MHD, o nizZ by vétsi
mnozstvi informaci pfivitalo 1357 dotazanych (49,0 %).
Poradi dalSich témat je nasledujici: aktuality z podniku
(41,2 %), technicka problematika (37,1 %), dopravni
problematika (36,6 %), pracovné-pravni problematika
(35,0 %), vnitropodnikové zélezitosti (28,8 %), MHD
a doprava v Ceské republice (25,1 %), pfepravni proble-
matika (20,1 %). Bezvyhradné spokojeno se soucasnym
stavem bylo 335 dotazanych (12,1 %).

Diky anket€ ziskala redakce DP-KONTAKTu také
konkrétni podklady, na jejichz zakladé bude usilovat
o zlepseni distribuce ¢asopisu na pracovisté, kde je pocet
jeho vytiskl nedostatecny. -m§-

Zakladni prehled druhu pojisténi
zameéstnancu Dopravniho podniku

Uvedena pojisténi byla sjednéana pro rok 2003 a je
predpoklad, Ze budou uzaviena i v roce 2004.

1. Skupinové urazové pojisténi je sjedndno pro
zaméstnance prepravni kontroly - revizory .

2. Vybrana vozidla v majetku Dopravniho pod-
niku, a.s. maji sjedndno trazové pojisténi nejmeno-
vanych osob, dopravovanych motorovymi vozidly na
pojistné ¢astky (pro jedno sedadlo):

* pro piipad trvalych nasledka trazu 300.000,- K¢,

e pro piipad smrti trazem 150.000,- K¢,

epro télesné poskozeni zpusobené
50.000,- K¢.

Pro ostatni motorova vozidla je sjednano:

» zemie-li v dasledku pojistné udalosti vznik-
1é na vozidle osoba, ktera fidila pojisténé vozidlo
50.000,- K¢.

3. Pojisténi odpovédnosti za skodu

a. Skupinové pojisténi odpovédnosti zaméstnance
za Skodu zplisobenou zaméstnavateli.

b. Vzniklou jinému v souvislosti s ¢innosti nebo
vztahem pojisténého, pokud pojistény za skodu odpovida
v disledku jednani nebo vztahu z doby trvani pojistént:

* vzniklou v souvislosti se spravou a provozova-
nim ochranného systému Strahovského tunelu,

* vzniklou tieti osobé provozem specialnich vy-
prostovacich automobili a jefabi,

* zpusobenou na dopravnich prostfedcich (moto-
rovych vozidlech) podle § 435 obcanského zdkoniku,

* vzniklou v souvislosti s pfedvadéci jizdou vlako-
vé soupravy metra typ 81-71M, typ M1,

* zpusobenou zaméstnanci pojisténého pfi plnéni
pracovnich tkola v pracovnépravnich vztazich nebo
v pfimé souvislosti s nimi,

DP kontakt

Urazem

» vzniklou na véci, kterou pojistény prevzal za
ucelem provedeni objednané Cinnosti,

 vzniklou na véci, kterou pojistény opravnéné
uziva,

* pojisténi se vztahuje i na nahradu opravnénych
nakladu lé¢eni vynalozenych zdravotni pojistovnou na
zdravotni péci poskytovanou ve prospéch zaméstnan-
ce pojisténého, ktery utrpél télesnou tjmu v dasledku
pracovniho trazu nebo nemoci z povolani,

¢ zpusobenou tfeti osobé na uslém zisku a jinak,
nez na zdravi, zivoté a véci a véci, vzniklou jinému pfi
dopravni nehodé zavinéné fidicem pojisténého. Z to-
hoto pojisténi je hrazeno vyhradné ndjemné za zapujce-
ni nahradniho dopravniho prostfedku po dobu opravy
motorového vozidla. Plnéni je omezeno maximalné na
dobu 15 dnt zapujceni.

Maximalni denni plnéni ¢ini:

* osobni vozy 1 700,- K¢,

* mikrobusy 3 000,- K¢,

* autobusy 9 100,- K¢,

* nakladni vozy 8 400,- K¢.

c. Pojisténi odpovédnosti dopravce v provozu
prazského metra, vztahuje se na skody zptusobené
tietim osobam na zdravi, Zivoté a véci.

4. Bomba v metru (smlouva je jiz uzaviena na
obdobi od 24. fijna 2003 do 23. fijna 2004). Smlouvou
jsou pfi Dopravnim podnikem nebo policii organizo-
vanych ¢innostech sméfujicich k vyhledavani ohlase-
nych nalozi v prostorach metra tirazové pojisténi ti
zameéstnanci, ktefi se ticastni vyse uvedenych cinnosti
ve funkei:

* odpovédny zastupce sluzby dopravni ve sméng,
* dozorc¢i smény trati,

« fidi¢ kolejovych vozidel zavislé trakce (strojvedouci,
strojvedouci instruktor),

* samostatny provozni technik,

¢ dozordi stanice,

e piepravni manipulant,

 vedouci provozu trati,

e dozor¢i provozu trati,

* dozorc¢i depa,

* Clen vyjezdni jednotky hasicského zachranného sboru
pojistnika.

Z titulu pojistné udalosti pojistitel poskytne plnéni
v tomto rozsahu:

a. za smrt nasledkem trazu 500.000,- K¢,
b. za trvalé nasledky trazu (podle rozsahu)
500.000,- K¢.

5. Pojisténi cennosti pfepravovanych povérenou
osobou za danych bezpecnostnich podminek na pojist-
nou ¢astku 5 000 000,- K¢.

6. Pojisténi cennosti prepravovanych fidici auto-
bust MHD - maximalni limit plnéni pro jednu skodu
je 3 000,- K¢.

7. Pojisténi odpovédnosti za Skodu provozovatele
zdravotnich zafizeni (o. z. Metro, ED, Autobusy).

8. Dalsi pojistky uzavirané jednotlivymi o. z.
a reditelstvim:

e Grazové pojisténi hasicu,
e Grazové pojisténi clent pohotovostni skupiny,
* pojisténi autobusu zajistujicich nepravidelnou dopra-
vu do zahranici,
* pojisténi osob pfi prevozu hotovosti.
Z podkladu ttvara 90 400 a 90 310 pripravila
Ing. Marie Pilarova,
vedouci odboru financovani feditelstvi



Roc¢ni bilancovani

V utery 11. listopadu se konala vyroc¢ni konference
pracovniklt SPS, SOU a U, a. s. Byl hodnocen pravé
kon¢ici rok 2003. Ve $kolnim prosttedi to ovSem zna-
mena hodnoceni 2 §kolnich roki - II. pololeti Skolniho
roku 2002/2003 a necelého I. pololeti Sskolniho roku
2003/2004.

Z ust vedoucich pracovniki zaznéla slova chvaly,
ale i zamysleni nad tim, kde je stéle jesté co zlepsovat.

Co se nam podatilo, aneb naSe uspéchy:

V pristim Skolnim roce otevieme 2 nové Ctyileté
studijni obory, které budou ukonceny maturitni zkous-
kou, a to - operator provozu a ekonomiky dopravy se
zaméfenim na méstskou hromadnou dopravu a druhym
novym oborem je obor autotronik. Jedna se o nové
zavadény obor oveéfovany v neékolika Skolach v repub-
lice, ktery je zaméfen na atraktivni automobilovou di-
agnostiku. Nové obory pfinesou nejen zvyseni prestize
a atraktivity Skoly, ale i zvy$eni narokd na vzdélavani,
odbornost a préci vSech pedagogickych pracovniku.

Nadale jsme tspésni i v projektu Akademie femesel
a sluzeb Hospodaiské komory (HK) - zavére¢né uc-
novské zkousky elektroobort a autoobort probihaji

za ti¢asti delegovanych zastupcit HK. Skola byla jiz po-
Ctvrté ocenéna za vysokou droven znalosti a ocenéni
ziskavaji i nejlepsi zaci.

Pravidelné se ucastnime profesnich soutézi Au-
tomechanik Junior, AranZér Junior s velmi dobrymi
vysledky. SoutéZze Automechanik Junior jsme byli
spoluporadateli.

Se zaky se ucastnime rtiznych sportovnich i kultur-
nich akci, poradame zajezdy na profesni veletrhy, cesty
za poznanim do zahranici.

Zvysila se aprobovanost uciteld i mistrd odbor-
ného vycviku i jejich ochota se dale vzdélavat. Dafi
se kazdoro¢né upravovat prostory pro teoretickou
i praktickou vyuku zak, véetné vybaveni didaktickou
¢i ptistrojovou technikou.

Z hlediska dopliujicich aktivit doslo k vyraznému
kvalitativnimu posunu v otazce zajisStovani skoleni
sttednitho managementu pro zfizovatele, tj. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost, a to jak
z pohledu zvy$eného zajmu o tato proskolovani, tak
i z pohledu zajistovani velmi fundovanych lektorda.
To vSe ve spolupraci s personalnimi tseky feditelstvi

Dva nové ctyrleté studijni obory

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme vas seznami-
li s nabidkou studijnich a u¢ebnich oborti vypsanych na
Stfedni primyslové skole, Strednim odborném ucilisti
a UCcilisti, a. s., jehoz zfizovatelem je Dopravni podnik.
Po uzavérce bylo schvéleno otevieni prvnich ro¢niki
i v nasledujicich dvou ctyfletych oborech ukoncenych
maturitou.

= @ r
Rekni drogam ne!

Vzdélavejme se! Je dobré védét, které drogy jsou
vyrabény, prodavany a uzivany v naSem bezprostfed-
nim okoli. Méli bychom znat jejich déleni podle tcéinkt
a rizik. Je pfinosem védét, jak jednotlivé drogy vypa-
daji, jakym zptsobem se berou a co je k jejich aplikaci
potieba. Vyhodou je znalost ¢asto zneuzivanych 1€kt
(mohou slouzit jako nahrazka ilegdlnich drog) alespon
podle nazvu.

Mimochodem - znat rizika 1ékt ovliviiujicich psy-
chiku, napfiklad bézné uzivanych - a i zneuzivanych
- praskl na spani a na uklidnéni, je prevenci i pro
dospélou a drogové nezavislou populaci. Zavislost na
legdlnich drogéch, v tomto pfipadé na psychotropnich
lécich, je stejné devastujici proces jako zavislost na
pouli¢nich drogach.

Ustiedni technicka knihovna

Také v uplynulém roce zajistovala Ustiedni technic-
ka knihovna Dopravniho podniku knihovnické sluzby
pro vSechny utvary a pracovniky podniku. Velky zajem
byl tradi¢né zejména o meziknihovni vyptjéni sluzbu,
kterou pro nase zaméstnance zajistujeme zdarma ve
spolupraci se vSemi hlavnimi knihovnami v Praze, a
o pujcovani casopist a denniho tisku.

V uplynulém roce v nasi knihovné probé€hla re-

V souvislosti s pfistupnosti méstské hromadné do-
pravy v Praze se vétSinou mluvi o problémech, méné
Casto pak o uspésich. Chtéla bych v tomto ¢lanku zmi-
nit, kolik problému se vstficnym p¥istupem lidi mtze
odstranit a kolika tspécht 1ze kvalitni spolupraci do-
cilit. K idealu bezbariérovosti ma prazska MHD jesté
daleko, nicméné doufam, Ze nésledujici fadky budou
i inspiraci pro dalsi zicastnéné a ze se v budoucnu
podafi ,,zbotit“ dalsi bariéry.

Ze stavajicich druhti vefejné dopravy je z hlediska
pristupnosti favoritem doprava autobusova. Na vétsiné
dulezitych autobusovych linek jsou nasazeny garanto-
vané nizkopodlazni spoje, coz jisté ocenuji nejen vo-
zickari, ale i rodice s kocarky, starsi spoluobcané i ti
z nas, ktefi se naptiklad kvili zlomené noze potykaji
se snizenou pohyblivosti jen kratkodobé.

Centrum mésta a dilezita mista, jakymi jsou
nemocnice ¢i ndkupni komplexy a lokality s byty

1. Autotronik - obor vychazi z poznani neustalé-
ho rozvoje vyroby v oblasti automobilového priimyslu.
Z4aci se béhem studia nauéi pracovat s diagnostickymi
zafizenimi, pouzivat informacni a diagnostické tech-
nologie, které jsou uplatiiovany p¥i vyrobé prostredkt
MHD a v soucasnosti zafazovany do provozu. Béhem
studia ziskaji fidicské opravnéni skupin B a C.

Rozhodné neskodi jit trochu pod povrch véci a ne-
spokojit se, tfeba v oblasti prava, s primitivnim pted-
sudkem -, Je tfeba to vSechno zaviit.“ Zjednodusovani
nicemu nepomuze. Pfitom neni nic slozitého seznamit
se s obsahem § 187 trestniho zdkona, a tak se dozveédét,
jaka jsou rizika spojena s vyrobou, distribuci a drzenim
drog pro vlastni potfebu.

Na internetu existuji on-line poradny, které kaz-
dému poskytnou zadané informace, a to i anonymni
formou.

Pii kazdém okresnim (obvodnim) dfadu existuje
osoba tzv. protidrogového koordinatora. Pravé tento
Clovék je skolen tak, aby dovedl poskytnout informace
o daném problému. Pozor na medidlni informace. Jde
Casto o povrchni, zjednodusujici, senzacechtiva sdéleni
- Casto nepresna, Ci zcela nepravdiva. Drogy jsou vdéc-
né medialni téma a mnoho novindia si neda praci jit po
podstaté véci. Psat o drogach je jednoduché a moznosti

vize knizniho fondu. Tentokrat se odepsalo jen malé
mnozstvi informacnich prament (vétsinou poskozené
kusy).

Probéhlo také zajisténi predplatného periodik na
rok 2004. V této souvislosti chceme upozornit zamést-
nance, ze velky pocet vydavatelstvi ma své internetové
stranky. Pro dalsi rok by bylo proto vhodné zjistit kva-
litu pozadovaného periodika na internetu a poptipadé

zvlastniho urceni, jsou propojeny dvéma specidlnimi
linkami uzptisobenymi pro bezproblémovou pfepravu
lidi na voziku. Posadky specialnich linek jiz davérné
znaji specifika svych klientd, fidi¢i nizkopodlaznich au-
tobust na ostatnich linkach se uci a pfivykaji tomu, ze
néktefi cestujici potfebuji dopomoc. Empatie neni vSem

Podekovani

dan4, jsem ale pfesvédcend, ze snaha, tolerance a dobry
ptiklad povedou k pochopeni a spokojenosti.

Rychlym zméndm k lepsimu jisté pfispéla moznost
organizaci sdruzujicich lidi s télesnym postizenim i jed-
notlived vyjadfovat se k rozvoji autobusové dopravy
a fakt, Ze jsou jejich navrhy a potfeby v nejvétsi mozné
mifte zohledriovany.

Pokud bych méla vyjmenovat vSechny, ktefi

i odstépnych zavoda.

V zaii 2003 byl zahdjen 1. ro¢nik $koly mistrt
- rovnéz pro Dopravni podnik.

V ramci ¢innosti Sdruzeni soukromych kol Cech,
Moravy a Slezska se ucastnime vSech jeho akci a aktivni
praci v komisi SOU se podilime na prosazovani oprav-
néného pozadavku na zrovnopravnéni ekonomickych
podminek skol rtiznych zfizovatelti a narovnani nor-
mativil na troven $kol statnich.

Kde mame rezervy, aneb co se nedafi:

Nedaii se nam - podle naSich pfedstav — naplnit
dfive nosné obory SOU - elektrikdf pro silnoproud
a zamecnik. Také doplriujici stavebni obory instalatér,
malif a lakyrnik nenaplni samostatnou tridu.

Vycerpavajici ,,boj“ je veden s nékterymi zaky, kte-
i jsou nesmirné vynalézavi v tom, jak po sobé nechat
"vizitku" - poskodit nebo nicit to, co je zfizovano pro
jejich vétsi komfort a je budovano pro né.

Takeé skolni dochazka nékterych zZaka neni takova
jaka by méla byt.

Zavérem se mluvilo o budoucnosti. O planech
dobudovat kompletni odvodnéni dvort skoly, uvedeni
dlouho ocekdvanych Saten ve Skole Moravska do pro-
vozu, vybudovani zazemi skolniho hfisté...

2. Operator provozu a ekonomiky dopravy - ab-
solventi se uplatni naptiklad ve funkcich provozni
dispecer, tratovy dispecer regiondlni dopravy, vy-
pravéi depa ¢i vozovny, dozorci stanice nebo mohou
pracovat v organizacich zabyvajicich se hromadnou
dopravou osob a pfepravou nakladi a zbozi -naptiklad
ve spedicnich firmédch. Béhem studia ziskaji Fidi¢ské
opravnéni skupiny B.

snadnych feseni se nenabizeji.

Drogy jsou vdécné téma i pro politiky a jejich stra-
ny. Pravé na nich lze bez vétsiho Gsili (tfeba zménou
zakona) predvést, jak moc zalezi tomu kterému vetej-
nému Ciniteli na ochrané a bezpedi voli¢a. Vysledek
je prozatim bohuzel vZdy stejny. Drogy na ulicich jsou
a budou. Tato skutecnost zavisi nikoli na politickych
aktivitach, ale na toleranci vici drogam mezi mladezi
a na poptavce po nich. Pokud bude mladez ochotna
za drogy platit, najde se za kazdych okolnosti druha
strana, kterd vytvori nabidku a zinkasuje penize.

Zodpovédnost je na nds samotnych. Je vsak dobré
védet, Ze ve Skolach jsou ucitelé, ktefi se protidrogovou
prevenci zabyvaji, ale jejich moZnosti jsou do jisté miry
omezené. Zodpoveédny je rodi¢. Ale poucna mize byt
i komunikace mezi uCitelem a zZaky a muze byt fungu-
jicim prvkem protidrogové prevence.

-sou-

DP informuje

misto objednavani celych ro¢nikd se snazit vyuzit tyto
informace. Cena periodik neustale stoupa a zvlasté
u nékterych by byla tato forma jisté isporné;jsi.

Z4adame &tenate, ktefi se jesté nedostavili k prolon-
gaci vypujcek, aby tak neprodlené ucinili.

Vsem zaméstnanclim a uzivatelm nasich sluzeb
preji skvély start do roku 2004.

Dr. Marcela Stegurova

pomohli a pomahaji zlepsit Zivotni podminky lidi
s télesnym postizenim v oblasti dopravy a zaslouzi si
nas upfimny dik, pak by nasledoval dlouhy seznam
vstiicnych Fidica, pravodcich, lidi, ktefi se snazi vyho-
vét nasim pozadavkim a uvadéji je do zivota. V Cele
tohoto seznamu stoji ¢lovek, jemuz bych jménem vsech,
za které mluvim, chtéla podékovat predevsim, Ing. Ladi-
slav Spitzer, feditel od§tépného zavodu Autobusy. Pfed
lety odstartoval spolupréci s neziskovym sektorem a dr-
Zi nad ni ochrannou ruku, i pfes své pracovni vytizeni
nas vzdy vyslechne a snazi se pomoci pfi feseni tieba
i drobnych obtiZzi.

Kondi dalsi rok a je tedy Cas rekapitulaci. Toto je
jedna z nich. Je zpravou o stavu véci, podékovanim
i moznou predlohou. Vé¥im, ze vSechny dalsi budou
stejné pozitivni a tfeba i pozitivnéjsi. Preji vam aspésny
rok 2004!

Jarka Mouckova, Prazska organizace vozi¢kaiu

DP kontakt
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DOSLO DO REDAKCE

Vazenad redakce!

Musim reagovat na clanek Polemika v rubrice
Vlastnima ocima z ¢asopisu DP-KONTAT - listopad.
Pracuji v 0. z. Metro 6 let na generalnich opravach
eskaldtort a vSichni, co se mnou pracuji, tento ¢lanek
silné zavrhli.

Clovék, ktery pise tyto ¢lanky, nevi o této praci, nic
jen nasloucha, co mu kdo povi. Je smutné, ze skryl i sviij
podpis. Proc? Jesté smutn€jsi je, Ze stejn€ neschopni lidé
se takovych clanku chytaji a svoji neschopnost si zby-
tecné vybijeji na délnicich. Nasich lidech, ktefi pracuji
na novych technologiich nebo fesi problémy a pracovni
postupy, které jesté nikdo nedélal. Snazi se, aby prace
byla kvalitni. Je logické, Zze tomu odpovidaji i terminy.
Po povodnich prisli rusti experti, ktefi za tézké penize
neudélali zdaleka to, co nasi lidé. Coz takhle podékovat
lidem na generalnich opravach, provoz 11 860?

Jsem délnik, na kterého je spoleh a zastavam se tak
i pana Varika, mého nadfizeného, kterého neznam, ale
autor clanku také ne. V opacném pripadé bych chapal
tento ¢lanek jako utok na jeho osobu.

Ono se rado pise. Jen bych rad vidél autora ¢clanku
v montérkach, ve $pin€, pravanu, studené vode, jedné
sprse a WC pro dvacet a vice lidi. Coze psal o hygiené?

FILM D

Z ptipravovanych lednovych premiér v naSich

kinech vybirdme:
Jak basnici neztraceji nadéji

Dalsi dil pfibéhti doktora Stépana Safranka (Pavel
K{iz) a jeho kamarada Kendyho (David Matasek) opét
pod rezijnim vedenim Dusana Kleina. Tentokrat se na
zacatku piibéhu dozvidame, Ze Stépan byl nucen se roz-
loudit se svymi svéfenci a krasnymi jeptiskami z Ustavu
socialni péce, ktery se musel v dusledku restituci odste-
hovat z Hradi3té. Stépan nastupuje jako lékai do rychlé
zachranné sluzby, kde v dispecinku kraluje jeho byvala
sestficka - vyfec¢na Tonicka. Vzapéti mu umird mamin-
ka, ktera uz byla dlouho nemocné. A aby téch katastrof
nebylo dost, Stépana postihne Zivelna pohroma - docas-
né se k nému nastéhuje jeho kamarad Kendy, kterému
se rozpadlo manzelstvi a jeho byvald manzelka Sylvie
jej vykazala z bytu. Jak to vSechno dopadne? Prijdte
se podivat do kina, nebo navstivte alespor internetové
stranky http://www.basnici5.cz/

V kinech od 22. ledna.

Usmév Mony Lisy

Romanticky pfibéh natoceny rezisérem Mikem

Newellem vypravi o tom, jak Katherine Watson (Julia

Svuj podpis neskryvam. Nejsem z téch, co se scho-
vavaji za praci jinych, tim spiS nikoho nenapadam,
nezavidim.

Jsem poctivy a budu rad, kdyz si autor ¢lanku
a nejen on zamete pred svym prahem. Clanky jsou
jedna véc, kvalita druhd, penize tieti, pomluvy Ctvrta,
kolektivni smlouva pata. Co vlastné anonym déla celé
dny, Ze muze sledovat metro, autobusy, tramvaje a mé
nadfizené? Z Ceho zije? Pfijd k ndm a pracuj fyzicky
ane o¢ima a pusou!

Jsme prece kolegové, jak pise a kdyz ne, tak at si
mluvi za svoji préci a ne za ostatni.

Kazdy neni jako on a On neni buh DP. Pokud by
vsichni lidé smysleli jako on, nefungovalo by nic.

Jo, nikdo neni dokonaly. Pavel Sulc

Poznamka redakce: Pane Sulci, diky za vasi pfipo-
minku. Je to pravé rok, kdy do redakce dorazil podobné
rozhoiceny dopis, ve kterém se ptal autor na to, kdo
se skryvd za zkratkou, kterou jsou udvahy Vlastnima
ocima podepisovdny. Lednovy DP-KONTAKT z roku
2003 celou zdleZitost objasnil. ,,I znacka je podpis* se
jmenoval ¢lanek vysvétlujici béznou novindiskou praxi.
V listopadovém DP-KONTAKTu se nejednd o anonym,
jak pisete. Zkratka -bda— patii mné, Petru Malikouvi,

Wellesley, kde ziskala misto profesorky historie umé-
ni. Ocekava, ze jeji studentky, které patii k nejlepsim
jim soucasnd povalecna doba nabizi. Kratce po svém
piijezdu vsak Katherine zjisti, Ze prostiedi na prestizni
skole je velmi konzervativni.

Kdyz Katherine za¢ne své studentky povzbuzovat
k tomu, aby zacaly premyslet nezavisle ve svété, ve kte-
rém jim vSichni ostatni fikali, jakym zptsobem maji
Zit, dostane se do konfliktu s ostatnimi profesory,
nékterymi absolventy a dokonce i jednou ze svych stu-
dentek. Jejich pokusy o nalezeni vlastni cesty nakonec
pomohou zménit Zivotni kurs i ji samotné.

V kinech od 29. ledna.

DIVADLO D

Divadlo pod Palmovkou uvede v premiéfe 15.
a 17. ledna hru Antonina Prochazky Pfes pfisny
zakaz dotyka se snéhu. Hlavni hrdina, na$ soucas-
nik, je nesmély, slusSny clovék, ktery se pravé vraci
z vézeni. Nechape nejen proc se do vézeni dostal, ale
ani proménu domova, do kterého se vraci. Zménilo
se totiZ nejen prostiedi, vztahy mezi lidmi, ale i on

séfredaktorovi DP-KONTAKTu.

Zmiriujete se také o panu Vaiikovi, viibec jsem tim
neminil vedouciho sluzby technologickych zafizeni pana
Varika. Pokud zndte jednu z her dramatika Havla, vyba-
vl se vam okamZité i véta ,,To jsou ale paradoxy, pane
Vanék.*“ Z této hry byla véta prejatd a viibec nemifila
proti vedoucimu sluzby.

Prizndvam, Ze ¢lanky Vlastnima ocima jsou kon-
troverzni. Ony nechuvdli, ale maji vést k zamyslenti. Je to
pohled bézného cestujiciho, ktery se ptd, proc jsou ne-
kde Spatné ndvaznosti, jinde dlouhé vyluky a podobné.
Uvedené piiklady netrdpi jen mé, ale daleko vice nasich
zdkazniku. Neni cilem laciné kritizovat, ale podivat se
na problematiku z druhé strany a tieba i néco zménit ku
prospéchu nasich klientil.

V mé prdci, jako v kaZdé jiné plati, Ze pouze ten,
kdo nic nedéld, nic nezkazi, a tak zcela jisté i v mé prdci
jsou nedostatky, vZdyt jsem za né svymi nadiizenymi
oprdavnéné Rritizovan.

Vami hozenou rukavici pfijimdm a absolvuji s vami
jednu béZnou pracovni sménu. Myslim, Ze i pro ctendrie
podnikového mésicniku vznikne zajimavd reportaz
o tom, jak probihaji generdlni opravy eskaldtoru.

Petr Malik

sam. Drsna komika promén, zamén a nedorozuméni
se prolind s humorem prozrazujicim pochopeni pro
lidskou bezradnost a osamocenost. RezZijni vedeni
si ponechal sam autor a na jevisti uvidite naptiklad
Jana Teplého ml., Miroslavu Plestilovou nebo Kate-

finu Machéackovou.
VYSTAVA D)

Uz celkem dlouho jsme neupozormnovali na Zadnou
vystavu, tak se to pokusime pro tentokrat napravit.
V Ceském muzeu vytvarnych uméni v Husové ulici
probihd do 8. Gnora vystava nazvana Z pohadky do
pohadky, kterd predstavuje vybér z ilustracni tvorby
k Ceskym a svétovym pohddkdam vice nez 30 autord,
kteti se od poc¢atku minulého stoleti az k soucasnosti
této vytvarné discipliné vénovali. Na vystaveé jsou mezi
jinymi zastoupeni: Vojtéch Preissig, Jan Wenig, Jifi Trn-
ka, Cyril Bouda, Karel Svolinsky, Ota Janecek, Karel
Franta, Zdenék Seydl, Zdenék Sklenat, Eva Bednarova,
Jaroslav Serych a dalsi.

Dalsi tip je na navstévu Narodniho technického
muzea. Tam totiZ az do 14. bfezna probiha vystava 100
let motocyklu Harley-Davidson. Expozice predstavuje
na padesatku stroju, které mapuji vyvoj znacky, jez se
stala legendou po celém svété. Kromé unikatnich his-
torickych kousku budou k vidéni i nejnovéjsi modely
pro rok 2004. -mis-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

a)
\o

Novoroc¢ni dil putovani po virtualnich cestach
i necestdch internetového svéta se rozhodné nenese
v duchu uslovi ,jak na Novy rok, tak po cely rok®.
Spise by bylo na misté prirovnani k situaci, kdy se
na Bozi hod vanocni rano probudite a nechapavé
zirate na nesourodou sbirku predmeéth, které jesté
vCera v zafi sviCek a prskavek vypadaly tak elegantné
anoblesné. S internetovymi adresami, které ke konci
roku zbyly na redakénim stole, to bylo podobné:
tvorily velmi neusporadany komplet a mnohé z nich
se s odstupem cCasu ukazovaly jako nezajimavé az
nudné. Vyjimky se ale nakonec nasly a sitem vybéru
prosla nasledujici pétice (plus jeden odstrasujici pti-
pad), kterou spojuje jediné téma: nase hlavni mésto.
A abyste nenabyli dojmu, Ze vam servirujeme pouze
zbytkové menu, nabizime v zavéru jako bonus jednu
internetovou delikatesu.

Mozna jiz vite z denniho tisku o moznosti,,napojit
se' prostfednictvim internetu na méstsky kamerovy sys-
tém. Podrzet prstik na tepu mésta si muze zkusit kazdy
na adrese http: //kamery.praha-mesto.cz. Diky
internetu lze takika v realném Case sledovat osm vybra-
nych mist prazské dopravni sité (napf. Nuselsky most
nebo Olsanské nameésti). , Takrka“ z toho duvodu, zZe
kamery nevysilaji pfimym prenosem, ale kazdé tfi mi-
nuty dodaji aktualni ,,fotografii* téchto mist. UZivatel

DP kontakt

si miize také listovat archivem téchto zobrazeni, ato az
Ctyfiadvacet hodin nazpét.

Mozna jste patfili mezi ty zajemce, ktefi béhem loni-
skych Dn evropského kulturniho dédictvi navstivili
starou kanalizacni Cistirnu v Bubenci. Pokud ne, mi-
Zete pozoruhodnou stavbu z prelomu 19. a 20. stoleti
navstivit virtualné na adrese www . ekotechnickemu-
seum. cz. Upfimné feceno: i bézny internetovy cesto-
vatel nevyzadujici vétsi nez malé mnozstvi informaci
bude z navstévy stranek asi ponékud rozpacity; jejich
strucnost navic prilis nekoresponduje s mnozstvim
aktivit, kterymi lidé spojenti s touto technickou pamat-
kou hyfi. Ale je tu nékolik zajimavych fotek a tieba ve
vas nedostatek informaci probudi touhu opatfit si je
pfimo namiste.

Vylozené zklamani pfinasi navstéva stranek http:
//sweb.cz/strahovskystadion. Velmi, opravdu
velmi struéna historie, nékolik fotek a... to je vSe. Autor
stranek sice tvrdi, Ze jiz pristi tyden budou inovovany,
ale skoro se zdd, Ze cedulka ,,pfisti tyden® zde visi uz
néjaky ten patek. Zkusime stranky navstivit jeste jed-
nou v pribéhu ledna a pokud bychom zjistili, Ze jsme
autorovi kfivdili, velmi radi se omluvime. Mnohem
inspirativnéjsi pojednani o prazském stadionu stadi-
onl najdete v soucasnosti na adrese www.casopis-
architekt.cz/architekti_03/arch_06/

tema08.htm, tedy v archivu casopisu Architekt.

Je potésitelné, Ze své stranky maji prazské véze.
Ne vsech sto, ale pouze ty, které jsou pristupné - od
Pra$né brany pres Petfinskou rozhlednu az po ZiZ-
kovskou véz. O kazdé vézi najdete stru¢né historické
udaje, na fotografiich si je mtizete prohlédnout zvenci
i zevnitf a predevsim se z nich muZete podivat na Pra-
hu pékné z vrchu. Néktera panoramata jsou obzvlast
vyvedena. Adresa zni: http: //web.quick.cz/
matej.schnabl /Veze/Index.html.

Internetovou delikatesou, kterou jsme vam v tvodu
slibovali, je adresa www. slunecnice.cz. Nejde ani
o zahradkarsky, ani o vegetariansky server, ale o server
pro stahovani tzv. freeware a shareware programu, tedy
programtl poskytovanych zdarma. Je tu toho pozehna-
né: MP3 prehravace, prehravace a editory pro video,
programy pro praci s digitalnimi fotografiemi, HTML
editory a prohliZece, webdesignové programy, obrazko-
vé konvertory, Settice obrazovky, antivirové programy,
vzdélavaci programy, dietni programy, programy pro
sazkare, hry... To vSe s podrobnostmi o jednotlivych
aplikacich, s jejich hodnocenim a skutecné zadarmo.
Byla by skoda této moznosti nevyuzit, zvlasté kdyz
je tu k mani také program pro zjisténi inteligence
vaseho psa.

-m3-
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Diuchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Chtél bych znat ¢islo zakona, ktery novelizuje
duchodovy zakon a zda lze jesté jednou shrnout nej-
duchodovy vék.

Dne 12. prosince 2003 byl publikovdn ve Sbirce
zékonti CR, &4stka 139/2003 Sb., zdkon ¢&. 425/2003
Sb., kterym se méni - kromé jinych zdkond, i zdkon
¢. 155/1995 Sb., o dichodovém pojisténi.

Opét opakuji pro ctenafe DP-KONTAKTu schvale-
né zmény, které vas nejvice zajimaji a na které dochazi
nejvice dotazi:

* Piestava se sledovat dvouleté obdobi po vzniku
naroku na starobni diichod. Dosud bylo omezeni vy-
délku pri soucasném pobirdani diichodu na dvojndsobek
Zivotniho minima (8 200K¢). Podminkou podle nového
zdkona je pii soubeéhu starobniho dichodu a vydélku
pouze sjedndni pracovniho poméru na dobu urcitou, ale
maximdlné na dobu 1 roku. Od 1. ledna 2004 jiz pracov-
ni pomery u starobnich diichodcti p¥i soubéhu s vydelkem
nemohou byt prodluZovdny formou dodatku k pracovni
smlouve, ale musi se vidy jednat o ukoncent dosavadniho
pracovnéprdvniho vztahu a o novy pracovnéprdvni vztah
s novou pracovni smlouvou. U poZivatele starobniho dii-
chodu priznaného pred 1. lednem 2004, ktery vykondvd
k 31. prosinci 2003 vydelecnou ¢innost v pracovnim po-
meéru sjednaném na dobu urcitou, se podminka sjedndni
pracovnéprdvniho vztahu na dobu uréitou povaZuje za
splnénou, pokud mu tento pracovnéprdvni vztah skonci
v prubéhu roku 2004, nebo nejpozdéji ke dni 31. pro-
sinci 2004. Skonci-li vsak tento pracovnéprdvni vztah
az po 31. prosinci 2004 (je-li tedy sjedndn napiiklad do
30. ¢ervna 2005), ndlezi mu vyplata starobniho diichodu
pouze do biezna 2004 (vé. bieznové spldtky). PoZivatel
starobniho duchodu i jeho zaméstnavatel maji v tomto
pFipadé ohlasovaci povinnost k pldtci duchodu.

Dodatkem - zménou pracovni smlouvy - lze pro-
dlugovat pracovni pomér pouze do schvdlené délky 12
mésicil.

Zaméstnanec

a. muZe zvolit po dohodé se zaméstnavatelem, Ze uza-

vfe novy pracovni pomer (dosavadni pracovni pomer musi
byt ukoncen) na dobu urcitou, napiiklad na 3 meésice,
na 6 mésicii, maximdlné vsak na dobu 1 roku. Soucasné
s vydélkem pak muiZe pobirat svij starobni duchod,

b. ziistdvd beze zmeény ddle v pracovnim poméru na
dobu neurcitou podle stavajici pracovni smlouvy a zvysuje
si souj budouci starobni diichod za kaZdych dokoncéenych
90 kalenddinich dnii o 1,5 % z vypoctového zdkladu, za
rok tedy 0 6% . Podle soucasnych vypoctu ¢ini 1 % piibliz-
né 100 az 120 K¢, 6 % za 1 rok presluhovdni ¢ini zvyseni
duchodu piiblizné o 600 aZ 720 K¢ mésicné.

e Doba studia po 18. roce véku. Doba studia po
18. roce véku se bude hodnotit maximdlné v délce 6 rokii,
a to jeste pouze z 80 % (ze 6 let studia bude zapocteno
pouze 4,8 roku, ze 4 let studia zapocteno pouze 3,2 roku
a podobneé).

Poznamka: pokud zaméstnanci jiz vznikl ndrok na
starobni diichod pred ti¢innosti novely zdkona, tedy pied
1. lednem 2004, krdceni doby studia po 18. roce véku se
neprovddi.

» Zapocet doby studia do 18 let véku (dosaZeného
do 31. prosince 1995) zustava beze zmény, zapocita-
va se i nadale studium do 18. roku véku celé - bez
omezeni.

* Zvyseni vékové hranice pro vznik naroku na sta-
robni dichod. Vékovd hranice se bude stdle postupné
prodluZovat i po roce 2006, a to stejnym zptisobem jako
dosud, t. j. 0 2 mésice u muzi a o 4 mésice u Zen. Po 31.
prosinci 2012 bude ¢init duchodovy vék:

= u muzu 63 let,

= y Zen: 59 let, pokud vychovaly alespori pét déti,

60 let, pokud vychovaly t¥i nebo ctyri deéti, 61 let,
pokud vychovaly dvé déti, 62 let, pokud vychovaly
jedno dité a 63 let Zeny bezdétné.

* Omezeni moznosti odchodu do pred¢asného sta-
robniho diichodu doc¢asné kraceného. MozZnost odejit do
tzv. docasné krdaceného predcasného starobniho diichodu
az o 2 roky ditve z diivodu nezaméstnanosti — evidence
nejméné 180 dnii na Ufadu prdce se rusi. MoZnost
odchodu do docasné krdceného predcasného diichodu
z duvodu plné ¢i cdstecné invalidity zistala zachovdna.

Nemocenské pojisténi zaméstnancu 2004

Nemocenské a podpora pfi osetfovani ¢lena rodi-
ny dozna schvalenim zakona ¢. 54/1956 Sb. od ledna
nékolika zmén.

Davky nemocenského pojisténi jsou uréeny pro vy-
délecné Cinné osoby. Jsou hrazeny z pojistného, které
plati povinné zaméstnavatelé a zaméstnanci, a dobrovol-
né podnikatelé. Z povinného nemocenského pojisténi
zameéstnancu se poskytuje:
¢ nemocenské,

* podpora pfi osetfovani ¢lena rodiny,
* penézitd pomoc v mate¥stvi,
e vyrovnavaci prispévek v téhotenstvi a matefstvi.

Z dobrovolného pojisténi podnikatel(i (osob samo-
statné vydéle¢né cinnych - OSVC) se poskytuje pouze
¢ nemocenské,
 penézitd pomoc v matefstvi.

To znamend, Ze OSVC napiiklad nemd narok na
podporu pfi osetfovani ¢lena rodiny.

Co je nemocenské a denni vyméfovaci zaklad?

Je to davka, ktera nahrazuje uchazejici pfijem (mzdu,
plat, odménu) pfi pracovni neschopnosti zaméstnance
z divodu nemoci, drazu, lazeriské péce a podobné.
Poskytuje se za kalendafni dny, tzn. i za soboty, nedéle
i svatky.

Vyse nemocenské davky se stanovi z denniho vy-
méfovaciho zakladu (DVZ), coz je vlastn€ hruby pfijem
pripadajici na jeden kalendaini den. Vypocte se tak, ze
veskery hruby pfijem podléhajici odvodu socidlniho
pojisténi zictovany zaméstnanci v rozhodném obdobi
se vydéli poctem kalendafnich dnti pfipadajicich na toto
rozhodné obdobi.

Dosud bylo rozhodnym obdobim kalendafni ¢tvrtle-
ti predchazejici kalendafnimu CEtvrtleti, v némz vznikla

pracovni neschopnost. Nové je rozhodnym obdobim
obdobi dvanacti kalendafnich mésicii pfed kalendai-
nim mésicem, ve kterém vznikla pracovni neschopnost
(eventualné obdobi od vstupu do zaméstnani do konce
mésice, ktery pfedchazel pracovni neschopnosti).
Nova vyse nemocenského

Procentni sazba nemocenského za prvé tfi kalendai-
ni dny bude €init 25% DVZ (dosud 50 %). Maximalni
denni nemocenskd davka za prvé tfi dny bude snizena
jednak v dtsledku sniZeni procentni sazby a dale jesté
poklesne diky nové redukci DVZ z dnesnich 303 K¢ na
140 K¢.

Maximalni davka za 4. azZ 14. kalendaini den pokles-
ne v disledku redukce DVZ ze 419 K¢ na 386 K¢.

Maximalni davka od 15. dne zlstane na dnesni
urovni 419 K¢.

Maximalni nemocenské za prvnich 31 dnu pra-

Tabulka pfikladi vySe nemocenského v roce 2003 a nové v roce 2004:

Trvale krdaceny predcasny starobni diichodu az o 3 roky
ditve nedoznal zmén. Krdceni u predcasnych diichodii téz
zustdvd ve stejné vysi — u docasné krdcenych predcasnych
duchodii ¢ini krdceni 1,3% za kaZdych i zapocatych 90
duchodii 0,9 %.

* Nové podminky uicasti osob samostatné vydélec-
né ¢innych (OSVC) na diichodovém pojisténi. Osoby,
které samostatnou vydeélecnou cinnost vykondvaji jako
svou hlavni cinnost, budou védy (bez zietele na vysi dosa-
hovaného ptijmu) ticastny diichodového pojisténi a jsou
povinny platit pojistné na diichodové pojisténi alesport
z minimdlniho vymétovaciho zdkladu. OSVC, jejichZ sa-
vzhledem k dosahovanym piijmum ze zaméstndni nebo
pii pobirdni starobniho ¢i plného invalidniho duchodu,
pFi studiu a podobné, by byly naddle tic¢astny diichodove-
ho pojisténi pouze v zdvislosti na dosahovaném piijmu.

I nadéle plati, mate-li zajem o vypocet vaseho di-
chodu pro rok 2003 a 2004, pfipadné i o pfepocet jiz
vyméfeného diichodu, mlzZete se obratit na zaméstna-
necky odbor feditelstvi, ale vZdy po predchozi telefo-
nické domluvé. Pokud budete mit rocni hrubé vydélky
od roku 1986 do roku 2003, v¢etné vyloucenych dob
(nemoci a podobn¢), a celkovou dobu vaseho pojisténi,
1ze dichod vypoditat s pfesnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych dob“ od
Ceské spravy socidlniho zabezpedeni v Praze 5, K¥izova
25, ktery byste méli obdrzet na Vasi adresu 1 - 2 roky
pred datem vzniku naroku na starobni dichod. Nemate-
-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu pojisténi od
skonceni povinné skolni dochazky, tedy pfed 18. rokem
véku, do data zadosti o diichod. Pfedbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pfiznanym diichodem od Ceské spravy socialniho za-
bezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, piipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budo-
vé Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dve¥i 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

covni neschopnosti bude nové ¢init 11 789 K¢. (dosud
12 641 K¢). Pokud néarok na nemocenské vznikne pfed
1. lednem 2004, zustane vyse davek zachovana na trovni
platné pro rok 2003, i kdyZ narok na né bude trvat po
31. prosinci 2003.

Denni vyméfovaci zaklad a jeho redukce

Vypocteny DVZ nelze pro urceni vys$e nemocen-
skych davek pouzit neomezené. Jsou dany tzv. redukéni
hranice.

Nové se plné zapocte piijem DVZ do 480 K¢
(tj. I - dolni hranice). Z ¢astky 480 K¢ az 690 K¢
(tj. II - horni redukéni hranice) se zapocte 60 %. K ¢astce
DVZ nad 690 K¢ se neptihlizi.

Pro stanoveni nemocenského za prvnich 14 dni
pracovni neschopnosti se zapocte do ¢astky 480 K¢
jen 90 %.

Viz tabulka.

Zhruba od primérné vyse mési¢niho vydélku
21 160 K¢ dochazi k nivelizaci nemocenskych davek.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani feditelstvi

Zdroj: Tydenik Ekonom
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8 000 261 237 264 131 181 60 164 183 5461 5095
10 000 327 296 329 164 226 74 205 228 6 820 6353
15 000 486 440 488 243 336 110 304 337 10 137 9 403
18 000 545 500 548 273 377 125 345 379 11 375 10 613
21 000 603 558 606 302 417 140 386 419 12582 | 11 789
22 000 606 558 606 303 419 140 386 419 12 641 11 789

Zamestnanecke jizdenky — 11

K cetnym dotazum tykajicim se omezeni moznosti
vyuzivat zlevnéné zaméstnanecké jizdné MHD i v ji-
nych méstech Ceské republiky doddvame:

Vsechny dopravni podniky v ramci Sdruzeni do-

pravnich podnikd CR pristoupily k tomuto kroku na
zakladé odbornych jednani vedenych za tcelem feseni
nazorové nejednotnosti na dariovou problematiku apli-
kace zakona o danich z pfijmt a zdkona o dani z pridané

hodnoty v pfipadé poskytovani zvihodnéného jizdného
zameéstnavatelem provozujicim vefejnou dopravu osob
zameéstnancim a jejich rodinnym pfislusnikam. Zave-
recné stanovisko vyustilo k fesenti, které by mélo za na-
sledek zvyseni dariové zatéze jednotlivych zaméstnancu
(nepenézni piijem) i celé akciové spolecnosti. Proto bylo
od poskytované sluzby tohoto typu upusténo.
Obchodné-ekonomicky usek reditelstvi

DP kontakt
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33. cast
Veleslavin

Jméno Veleslavin, odvozené od osobniho jména
Veleslav nebo Velislav, zna jisté i mnoho skolak,
ktefi nepochazeji z Prahy. Mezi vjznamné osobnosti
Ceské historie totiz patii zcela jist€ Daniel Adam z Ve-
leslavina, knihtiskaf, vydavatel, piekladatel a autor
cetnych praci, ktery zil v 16. stoleti. Z Veleslavina
sice ve skuteCnosti nepochazi - narodil se na Starém
Mésté, ale sviij piidomek od této vsi skutecné odvodil,
protoze zde jeho otec Stépan Adam, prazsky méstan,
vlastnil jeden dvdr.

Ves patfila mezi ty, s jejichz jménem se muzeme
setkat na falzu zakladaci listiny bfevnovského klastera,
vazané k roku 993. At uz falzum pochazi z kterékoliv
doby, uznava se, Ze vesnice Veleslavin v 10. stoleti

jednotka Novy Veleslavin.

S tzemim Veleslavina je také t€sn€ spjat aredl zna-
mé veleslavinské teplarny. Tento uhelny tepelny zdroj
byl uveden do provozu v roce 1961 a jeho hlavnim
tukolem bylo dodavat teplo na tzemi sidlist Petfiny
a Cerveny Vrch. Spalovalo se zde nekvalitni uhli
a teplarna dlouha 1éta predstavovala velkou zatéz pro
zivotni prostiredi Prahy 6. V roce 1994 byla uvedena do
provozu nova vytopna spalujici zemni plyn, ke které byl
brzy pristavén jesté maly kogeneracni zdroj vyrabéjici
elektfinu. Stara teplarna je postupné likvidovana.

Na zacatku 20. stoleti ve Veleslaviné Zilo 863 oby-
vatel. Veleslavin byval predevsim zemédélskou obci.
Jediny priimysl pfedstavovala cihelna v severozapadni
Casti uzemi. PosSta v té dobé byla ve Vokovicich, fara
v Dolni Liboci a obec prislusela do politického i soud-

uz opravdu existovala.
Brevnovsky klaster drzel - -
Veleslavin aZ do husit- -

skych bouff, kdy ho zaba- | =" —i WI__

vili Prazané. Podobny osud 'l__‘ N
VELESLAVIN }
Ty

stihl mnoho vsi v prazském
okoli. Néjaky cas byla ves .
v majetku Starého Mésta,

ale brzy byla fakticky roz- H‘—.h ‘,)'r
délena na dva dily. Jeden, .: {

vétsi, se dostal do spravy i~ ]
nejvyssiho  purkrabstvi Pl

a mensi cast se vratila do { Jmr
vlastnictvi bfevnovského - o' |

klastera. Nékteré dvory

s

e L -cp.-'. 6060 obyvatel.

niho okresu Smichov.
Do pfipojeni ku Praze
. vzrostl pocet obyvatel Vele-
1 slavina na 1779, v roce 1961
L. (diky rozestavénému sidlisti
Petfiny) zde Zilo téméf 5 ti-
sic obyvatel. Maxima doséahl
pocet obyvatel v roce 1980
ol (8 808) a od té doby klesa.
b Na pocatku 21. stoleti ve
Veleslaviné bydlelo jen

Dopravni obsluha vele-
slavinského tzemi je dnes
déana jeho polohou mezi

v purkrabské ¢asti byly v soukromém vlastnictvi rtiz-
nych slechtict a méstanti, mezi nimiz byl i jiz zminény
Stépan Adam. Veleslavin velmi poskodila tficetiletd
valka. Na jejim konci byla klasterni cést zcela pusta,
v purkrabskeé casti zbyly jen tfi domy a teprve v 18. sto-
leti byl znovu postaven vrchnostensky dvtr. Po prijeti
prvniho obecniho zakona v roce 1849 se stal Veleslavin
samostatnou obci a zustal ji az do svého pFipojeni ku
Praze na pocatku roku 1922.

V ramci spravniho ¢lenéni hlavniho mésta se stal
soucasti Prahy XIX., ke které pattily jesté Vokovice,
Dejvice, Bubenec a Sedlec. V roce 1944 byla povolena
a v roce 1946 uskutecnéna v praxi dil¢i zména velesla-
vinskych katastralnich hranic, které byly v nékterych
mistech pfizptisobeny komunikacni siti a zastavbé. Do
té doby na veleslavinském tuzemi leZela naptiklad mala
Cast arealu vojenské nemocnice a nové byla hranice
vedena ulici Na Pettindch. K Veleslavinu byla soucasné
pripojena cast ptivodné vokovického tzemi s tramva-
jovou vozovnou. (Pojmenovani ,vozovna Vokovice*
ale zustalo v praxi zachovano dodnes.) V roce 1949 se
v ramci reorganizace spravy Prahy stal soucasti mést-
ského obvodu Praha 6, ale mala ¢ast byla od 1. ledna
1952 pripojena k tehdejsi Praze 5. Od dalsi reorganiza-
ce, uskutecnéné v roce 1960, se celé tizemi Veleslavina
stalo soucasti obvodu Praha 6 a od roku 1990 patii ke
stejnojmenné meéstské casti.

Historické jadro Veleslavina lezi jizné od zeleznic-
ni traté pobliz nadrazi. Dodnes zde najdeme nékteré
z roku 1730. Dnes je tu jen pozustatek rozsahlejsitho
barokniho arealu, kterému byla pozdé&ji odbourdana
boc¢ni kiidla. Od roku 1903 je v zamku sanatorium
a v souvislosti s touto zménou uzivani byly v roce
1912 provedeny dalsi stavebni tpravy. Ve Veleslaviné
najdeme také nékolik starych hospodarskych dvord.
Zajimavym objektem je tzv. vodovodni domek, ktery
vznikl nékdy po roce 1555. Pfipomina damyslny vodo-
vodni systém, kterym se kdysi ptivadéla voda z Libocké
studanky na Prazsky hrad.

V letech 1958 az 1965 se uskutecnila vystavba
sidlisté Petfiny, jehoz pomérné velka cast lezi na ve-
leslavinském tzemi. Je to oblast severné od ulice Na
Petfindch. Diky této bytové vystavbé pocet obyvatel
vzrostl. Samostatny urbanisticky komplex od roku 1953
predstavoval vychodné od vokovické vozovny znamy
areal Vysoké skoly UV KSC, ktery byl po roce 1990
predan Fakulté télesné vychovy a sportu UK. V prubé-
hu let bylo v blizkosti arealu postaveno nékolik dom,
ustfedni garaze ministerstva vnitra a hotel Krystal. Cely
tento soubor staveb na veleslavinském tizemi severné
od Zeleznicni traté je oznacovan jako zdkladni sidelni
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dvéma dulezitymi méstskymi ulicemi - Evropskou
a Na Petfinach. Pfimo Veleslavinem zZadna vyznamna
vesnice s okolim jiné. Hlavni silnici, ktera spojovala
Veleslavin s Prahou bychom mozna necekané hledali
v dnesnich ulicich Veleslavinské, Stamicove, Radimové
a Bfevnovské (mezi Stamicovou a Bfevnovskou silnice
vedla pres jiz zaniklé bievnovské nameésti, které lezelo
v prostoru mezi dnesnimi vétvemi Anastazovy ulice).
dnesni Bélohorskou ulici a do vlastniho mésta se vstu-
povalo Strahovskou branou, kde se az do vytvoreni
tzv. Velké Prahy platila potravni dan. Kromé uvedené
silnice pochopitelné existovaly i dalsi méné vyznamné
polni cesty. V 19. stoleti vznikla okresni silnice dejvicko
- vokovicka (dnesni zapadni ¢ast Evropské a Kladen-
ska), ktera propojovala erarni silnice karlovarskou
a velvarskou. Tim ziskal Veleslavin nové spojeni praveé
na velvarskou silnici, po které se prijizdélo do Prahy
pres dnesni Dejvickou ulici, tj. pfes Brusku, pricemz
do mésta se vstupovalo Pi-
seckou branou a Chotkovou
silnici.

Pres veleslavinské tze-
mi vedla jedna z nejstar-
sich Ceskych Zelezni¢nich
trati - konésprezna drdha
z Brusky do lanského po-
lesi. Jednalo se o nakladni
podnik, jehoz cilem bylo
zasobovani Prahy dfivim,
pozdéji také uhlim. Prvni
preprava dfeva po celé trati
z Lan do Prahy (Brusky) se
uskutecnila 21. Cervence
1831. Ve Veleslaviné byla .
pravdépodobné vyhybna J .
pro mijeni protijedoucich t_1_ .
Ylak}l. Y roce 1858 byla na R
konésprezce zavedena také
preprava osob, ale podle dosavadnich poznatku jesté
nebylo ve Veleslaviné osobni nadrazi. To bylo zfizeno az
v souvislosti s pfestavbou drahy na parostrojni Zelezni-
ci, ktera se uskutecnila v roce 1863. Ve Veleslaviné byla
postavena vypravni budova a 4. listopadu 1863 zde byl
zahdjen pravidelny provoz, ktery zajistovala soukroma
spolecnost Bustéhradské drahy. Cestujici se ale vlakem
dostali jen do Brusky, tj. na dnesni nadrazi Praha-Dejvi-
ce. Dal mohli pokracovat bud omnibusem nebo pésky
Piseckou branou. Zlepseni nastalo o tii roky pozdéji
- 27. dubna 1868 byla uvedena do provozu nova trat
spojujici Brusku s nadrazim Bubny, a protoze bylo
mozné pokracovat po trati Severni statni drahy az na
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nadrazi v Praze (dneSni Masarykovo), ziskali Velesla-
vinsti na dlouhd léta kvalitni spojeni s hlavnim méstem.
Jizda vlakem trvala 34 minut a ve III. vozové tfidé stdla
18 krejcart, v L. tfidé dvojnasobek. Na prelomu 19.a
20. stoleti zastavovalo ve Veleslaviné denné 5 part
vlakt a v nasledujicich letech jejich pocet vzrustal jen
zvolna; v roce 1924 tudy v pracovni dny jezdilo 10 para
vlak, z nichz ¢ast koncila v Bubnech, odkud se muselo
dal pokracovat tramvaji.

ProtozZe byl na svoji dobu Veleslavin pomérné da-
leko od Prahy (a ani jeho vyznam nebyl pfilis velky),
nepatftila jeho dopravni obsluha méstskou hromadnou
dopravou na pielomu 19. a 20. stoleti mezi priority
novych Elektrickych podnikd. Prvni doloZené tvahy
0 mozné stavbé tramvajové trati zatim nalézame az v ro-
ce 1919, kdy se uvazovalo o spojeni pres Stiesovice, tj.
dnesni, pomérné strmou a tzkou Veleslavinskou ulici.
Soucasné se zvazovala i druha trat do sousednich Voko-
vic. Do centra obce ale tramvaje nikdy nepfijely.

Ve dvacatych letech 20. stoleti dostala zZeleznice
konkurenci v podobé autobusové dopravy. V zavéru
roku 1926 ziskal koncesi pro linku Kladno - Praha kla-
densky podnikatel Matéj Bendak. Ackoliv mél koncesi
jen k Brusce, jezdival bézné az na namésti Republiky.
Pro nedostatek podkladii nemuzeme posoudit, kterym
dopravnim prostiedkem byla cesta vyhodnéjsi. Jizda
autobusem byla zfejmé asi o deset minut kratsi. Brzy
zadaly na Kladno jezdit také statni autobusy (CSD).

Od 6. ledna 1933 zacaly do Vokovic k nové vozov-
né jezdit i tramvaje. Pro obyvatele Veleslavina méla
vyznam predevsim stanice Nadrazi Veleslavin. Tim
ziskala tato ¢ast Prahy v zasadé definitivni zakladni
dopravni spojeni. Prvni linkou tady byla , tfiadvacitka“,
pozdéji na mnoho let linka ¢. 11. Od poloviny 60. let
méla vyznam také autobusova linka ¢. 135 (pozdéji
na Cas pod ¢. 235), ktera patfila do tzv. prekryvné
autobusové sité.

Nesmime opomenout jesté druhou, stresovickou
tratovou vétev. Od 16. kvétna 1938 mohli obyvatelé
domkt podél Veleslavinské ulice dochazet ,,do kopce®
na novou tramvajovou konecnou k vojenské nemoc-
nici. Teprve v té dob€ zacala vlastné vznikat v dnesni
podobé ulice Na Petfinach. Od roku 1950 byla tato trat
prodlouZena az na Petfiny a na prelomu padesatych
a Sedesatych let nabyla zdkladni vyznam predevsim
pro obyvatele sidliSté Petfiny. Obyvateliim Petfin
zacCaly postupné poskytovat zajimava spojeni také
rtizné autobusové linky, které zajistily pfimé spojeni
napiiklad do Bfevnova a na Smichov.

Zemétieseni v linkovém vedeni Prahy 6 pfinesl
12. srpen 1978, kdy zahdjila provoz linka A metra
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a pro obyvatele Veleslavina, at uz dolniho (starého
a tzv. Nového) ¢i horniho (Petfin) se staly dalezitymi
prestupnimi uzly termindly u stanice metra Leninova
(dnes Dejvickd) a Hradcanska.

Dnes je Cas od ¢asu predmétem vasnivych polemik
prestavba traté nékdejsi Bustéhradské drahy na rychlo-
drahu, ktera by zajistovala spojeni na letisté, pripadné
na Kladno. Velka cast obyvatel Prahy 6, véetné vedeni
méstské casti se dozaduje prodlouzeni metra. Jakym
dopravnim prostiedkem budou obyvatelé Veleslavina
cestovat, to ukaze az budoucnost. V kazdém ptipadé
bude novy dopravni prostfedek vyzadovat znacné
finanéni naklady. -pf-, -fp-

- "-l—-._,_
Foto: Petr M.al-ﬂ( ‘H



Na jare na shledanou v muzeu

Tak nam v Muzeu méstské hromadné dopravy
probéhla dalsi tspéSna sezona. Otevieli jsme uz tra-
di¢né o vikendu na rozmezi bfezna a dubna. Expozici
historickych méstskych dopravnich prostredkd, které
jezdily prazskymi ulicemi, mohli navstévnici shlédnout
az do poloviny listopadu. V pribéhu 74 vystavnich dni
jich bylo pfes 8 tisic a navic ve vSedni dny navstévuji
nase podnikové muzeum ohlasené skupiny, vesmés
skolni vypravy. Takze se mozna uz muzeme pristi rok
t€sit na stotisictho navstévnika, protoze k 30. listopadu
letos$niho roku jich bylo 92 363.

Nékteré dny nebo vikendy byl vstup do muzea
zdarma - jednalo se o Den muzei v kvétnu, v zaii
pak VSedni den Prahy 6 a Dny evropského dédictvi.
Dny evropského dédictvi jsou vyznamnou celokon-
tinentdlni kulturné poznavaci a spolecenskou akci,
kterd se kona od roku 1991 pod zastitou Rady Evropy.
Hlavnim cilem je rozsifeni a zvyseni vSeobecného po-
védomi o nasem kulturnim dédictvi, a kromé jiného
podporovat otevieny a svobodny pohled na kulturu,
zlepsit informovanost o jinych kulturdch atd. Poprvé
tuto ideu propagovala Francie v roce 1984 a hned na-
sledujici rok se obdobnych aktivit zicastnilo nékolik
dalSich evropskych zemi. Ceskd republika se k myslen-
kam Dnt evropského dédictvi pfihlasila v roce 1991.
Dnes se k jejimz myslenkam hldsi 47 zemi Evropské
kulturni konvence. Pro vefejnost je zpFistupnéno co
nejvic zajimavych a vyjime¢nych pamatek, v objektech

bézné piistupnych miize byt vstup zdarma. K této akci
se pridalo i Muzeum MHD v Praze, jehoz ojedinély sou-
bor historickych vozidel méstské hromadné dopravy
a s ni souvisejicich pfedmétd je mimoradné cennym
dokladem vyvoje méstské hromadné dopravy v Evro-
p€ a svédci o znacné femeslné zrucnosti nasich pred-
chidct. Sbirku vozidel doprovazi expozice pisemnych
a fotografickych dobovych materiald, které navstévniky
seznami s historii méstské hromadné dopravy v Praze.
Jeden z nejdtlezitéjsich cild Dnt evropského dédictvi
- zlepSeni informovanosti o jinych kulturach - plni
podnikové muzeum prazského Dopravniho podniku
beze zbytku. Svéd¢i o tom velké mnozstvi nejen nasich,
ale i zahrani¢nich navstévniku.

Aby Muzeum méstské hromadné dopravy patfi-
lo i nadédle mezi oblibend technickd muzea, je tfeba
vénovat dopliiovani a udrzovani exponatd patficnou
pozornost. Ani letos tomu nebylo jinak. Byly dokon-
¢eny drobné dpravy na montazZnim voze Skoda RT-
-Schorling €. 6-0220, kterému dopliiky dodavaji vzhled
zroku 1969. Ted jen zbyva oprava zaseknutého motoru
v DOZu Hostivaf, aby byl viiz pfipraven do dalsi sez6-
ny. Také na dalSim montaznim voze Mercedes €. 92 byly
provedeny drobné tpravy a doplnéna dobova vystroj.
historickych vozidel a budou jako veterani zptsobilé
provozu. Byla dokoncena celkova oprava vlecného vozu
krasin ¢.1314 a oprava karoserie vleéného vozu vambe-
rak ¢.738, kde zbyva nalakovat jesté jeden bok. U obou
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Vecernik Praha (15. 12. 2003)
Cestujici v autobusech trapi tma

Radu cestujicich rozéiluje, Ze v ¢astech vnitfniho
prostoru autobusu je slabé osvétleni. Nejenze to zne-
moziuje Cteni, ale také zvySuje nebezpeci pfipadného
zranéni a usnadnuje praci kapsarum. Predpis Doprav-
niho podniku dava fidi¢i volnou ruku, jakou intenzitu
svétla zvoli. Intenzita osvétleni vnitiniho prostoru je
u vétsiny autobust prazské MHD rozdilnd. Zatimco
v zadni casti vozl sviti zafivky naplno, ve zbylé casti
funguje vétsinou pouze tlumené osvétleni. To mnoho
cestujicich rozciluje. Navic je v setmélém prostoru
plném stojicich cestujicich vétsi riziko pfipadného
zranéni Ci kapesnich kradezi. Pfitom nékteré auto-
busy jsou naplno osvétleny celé, coz nedava logiku.
Jak je tento rozdil mozny? Znamena to, Ze ve vétsiné
autobust je rozbité osvétleni? Zde problém neni. Pod-
le vnitiniho pfedpisu Dopravniho podniku je totiz na
libovuli fidice, jakou intenzitu svétla si zvoli. Mnoha

VODOROVNE: A. Trhlina; defekt; bojisté; ztvrdla
kuze. - B. 1. dil tajenky; ¢ast vozu. - C. Vidina; destovy
svod; zpévni hlas; plocha; Cesky klaster. - D. Inicidly
bézce Zatopka; Ben Malik; moc; dobyvat; africké dievi-
na. - E. Dlouhd bltiza; koncetina; chytat; jeskyné; ouha.
- F. Padova otazka; ostrovni stat; neshoda (zastarale);
Sarmat; boxersky tder. - G. Dvojice; Cesky malit; har-
monicky znit; starad zbrari; asijsky veletok. - H. SPZ
Litoméfic; lesni Selma; skolnik; asijsky sokolik; turec-
ky paldc. - I. Stuperi vyvoje; druh tkaniny; spisovat;
trutnovsky podnik; plosna mira. - J. Vyklenek ve zdji;
kratké kabaty; cast ruky; nocni ptak; domacky Olga.
- K. Znacka radia; 2. dil tajenky. — L. Prazsky podnik;
mravouk; Krokova dcera; stromovy porost.

SVISLE: 1. Se¢na rana; oto¢ny nosnik. - 2. Sefik;
trnovnik; oznaeni kamiond. - 3. Ri¢ni ryba; jména psa;
druh napoje. - 4. Pfedlozka; na jiné misto; zvétSovaci
sklo; Evropan. - 5. Africka opice; parkova kvétina; lyZe.
- 6.V terminu; pocit dlouhé chvile; thor. - 7. ZIy skii-
tek; slovanska mistnost; navod. — 8. Pfedlozka; védha;
pouze; spojka. — 9. Péna do koupele; predlozka; vyzva
k tichu. - 10. Slehany pokrm; zimni mé&sic; janinsky
pasa. - 11. Cidlo zraku; muzské jméno; vojensky ttvar.
- 12. Druh gibbona; opojit; vojensky odvod. - 13. Na-
zev pismene; pasovec tfipasy; plesk; znacka ceru.
- 14. Cesky dirigent; mongolsky rolnik; &ast utkéni.
- 15. Ojezdit; klep; domaci zvite. - 16. Jestli; asijska
palenka; pastyiska pistala. - 17. Znacka oerstedu; Judav
syn; jméno papouska; citoslovce podivu. — 18. Bezostna

fidicim totiz pfi plném osvétleni vadi zrcadleni siluet
cestujicich na prednim skle, a proto haf vidi jizdni
drahu pted sebou.

OOO
MF Dnes (12. 12. 2003)
Jako stopar

Bydlet kousek od tramvajové vozovny na Pankraci
ma své vyhody. Obzvlasté pozdé vecer je velmi prijemné,
pokud vam jizdni fad na namésti Bratii Synku ukazuje,
Ze nejblizsi tramvaj na Pankrac jede az za ¢tvrt hodiny,
anajednou se pred vami objevi zcela necekané vyhrata
tramvajova souprava, ktera sice jede na konci Sichty jen
do vozovny, ale cestou nabira cestujici. Jet i mimo jizdni
fad je zkratka fajn, ale nesmite si na to moc zvykat.
Piedevcirem jsem totiz vecer opét cekal na Bratii Synki
na tramvaj doufaje, Ze se v mrazu dockam brzy néjaké
tramvaje, ktera pojede na Pankrac. A vskutku. Za par
minut se objevila jakasi tramvaj. Zastavila, dvete vSak
neotevrela. Jen zlomysIné zacinkala a prazdna odjizdéla

vozll budou pocatkem roku 2004 provadény zkusebni
jizdy. Celkova oprava pokrocila v roce 2003 i u auto-
busu RO, kde ma na praci nejveétsi podil odstépny
zavod Autobusy. Po dokonceni hrubé stavby karoserie
a nastfikani spodku vozu vstoupi do opravy i odstépny
zavod Elektrické drahy zajisténim materialu a truhlai-
skymi pracemi. V roce 2003 byla provadéna renovace
dalSich soucdstek trak¢-  p

niho vedent, jejichZ vétsi
¢ast se podafilo umistit
do 3 vétsich novych
vitrin. Vystava je nyni
velmi obsahla a ukazuje
trakéni vystroj z rdznych
provoznich obdobi.

V soucasné dobé
se jiZz pracovnici muzea
pripravuji na dalsi sez6-
nu, aby byla pfinejmen-
$im tak dobrd, jako ty
minulé. A muzZete se
pripravovat a tésit i vy
- kromé jiného vyjde
novy pruvodce muzeem
s velkym mnoZstvim
fotografii a nakrest.
Soucasti pravodce bude
na rozdil od minulého
i popis sbirkovych
predmétd a tématic-
kych vystav. Tak na jafe
nashledanou... -MJ-

Foto: Petr Malik

na Pankrac. Pripadal jsem si jako stopaf, u kterého po
dlouhém stopovani v desti zastavuje luxusni auto, ale

jeho Fidi¢ po chvili vahani slapne na plyn.

SOO

Vecernik Praha (11. 12. 2003)

Tramvaje dostavaji prednost
Zvysit bezpecnost provozu a také urychlit cestova-
ni vefejnou dopravou ma rozbéhnuty projekt preferen-
ce tramvaji a autobust pired automobily na prazskych
ktizovatkach. Nejlépe je na tom zatim tramvajova linka
3, na jeji trase pribudou letos dalsi Ctyfi kfizovatky,
kde budou mit soupravy prednost. Ne vSude je vsak
mozné MHD preferovat, lepsi situace je v okrajovych
Castech mésta. Tramvaj ¢i autobus se blizi ke kfizovatce
a svetelna signalizace ihned davéd pokyn k jizdé. Neni
to nahoda. Ale nastaveni v ramci projektu preferenci
tramvaji a autobust pfed automobilovou dopravou.
U tramvaji se tento model zatim nejvice aplikuje na
lince €. 3. Ta ma na trase 29 kfizovatek a na devatenacti
z nich maji tramvaje diky nastaveni signalizace vzdy
volny prujezd bez ¢ekani. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka 11/2003: Milenec je jako zakazané ovoce. Tajenka 12/2003: Vanoce jsou vanoce a pecené jest jejich sestra.
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ryba; senosec; Ceska strana. — 19. Pouze; kalaba; vsak. — 20. Hraci list; kus ledu.

Pomiicka: anona, apar, soba

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Lonska sezona zacala na lanovce trochu pozdéji.

ale po povodnich v srpnu 2002 byla dolni ¢ast zoolo-
gické zahrady natolik ponicena, Ze do ni bylo mozno
navstévniky vpustit az 1. kvétna 2003.

Jen pro pfipominku, dolni stanice lanovky byla
zaplavena do vyse 7,1 metru a zazemi lanovky sklada-
jici se z mobilnich bunék bylo zni¢eno tplné. Mnoho
Prazanu i navstévnika meésta bylo informovano o tra-
gickych nésledcich, a proto se vydali na prohlidku i jeji
spodni ¢asti. Vzhledem k sesuviim skaly v zadni ¢ésti
zoologické zahrady, za vybéhem kozorozct, byla uza-
viena obvykla trasa prohlidky a mnoho navstévniku
vyuZzilo moznosti dostat se do horni ¢asti zahrady po-
moci nasi lanovky. Tento havarijni stav nam pfispél ke
zvyseni poCtu cestujicich. Piestoze okoli dolni stanice
lanovky pfipominalo vic stavenisté nez zoologickou
zahradu, prepravila béhem 118 dni provozu, tj. do
12. fijna, 133 325 cestujicich, a tak trzby za jizdné

Minuly DP-KONTAKT pfiinesl cldnek o tom, Ze
kaZdy podle svého jména nékam patii. Neplati to vsak
pouze o jménu, nybrZ mnohem Siteji. Piesvedcil mé
o tom piedchozi mésic.

V poloviné listopadu byl jeden z mych kamarddu
v autobuse Dopravniho podniku okraden. V tlacenici
u kréské nemocnice jen na mzik ztratil stoprocentni
kontrolu nad svou taskou a bylo mu to osudne.

Kontaktoval me a ptal se, zda mu muZe byt vysta-
ven duplikdt rocni jizdenky, nebot pdty dil dokladu md
doma a mohl by se jim prokdzat stejné jako potvrzenim
od policie o krddeZi dokladil. Vgnesl jsem proto dotaz
na nasem odborném vtvaru a bylo mi vysvétleno, Ze po-
dobny postup neni mozny. Tarifni ustanoveni takovou
praxi neumoZnuji.

Je to $koda. V ptipade pozitivni odpovédi bychom
zcela jisté ziskali v ocich nasich zdkazniki vyssi re-
nomeé. VZdyt krddeZe nejsou nic neobvyklého, spise
naopak. Jen vcera se jedna dama ,,pochlubila®, Ze uz
byla okradena tfikrdt...

Nemohl by uvedeny piipad vést k novorocnimu
zdvazku, Ze se pokusime byt vstiicnéjsi k nasim cestu-
jicim? Zacdtek roku je k tomu idedlni piileZitosti.

Sezona 2003 na lanovee v Z0O

prevysily ndklady na jeji provoz. Primérny podil 43 %
prepravenych osob lanovou drdhou vztazeny k poctu
navstévnika ZOO v provozni dny lanovky dokladuje
jeji oblibenost.

Ale vratime se k tomu, co predchazelo. Pfes zimu
a zaCatkem jara se za usili vSech zaméstnanct lanové
drahy a dodavatelskych organizaci podatilo zvladnout
opravy vSech casti lanovky. Obnovilo se jeji zdzemi,
skladajici se ze ¢ty mobilnich bunék. Probéhly provér-
ky, revize, prohlidky a zkousky a dalsi ukoly spojené
s provozem lanovky tak, aby byla schopna bezpec¢ného
provozu s cestujicimi jiz o velikonocnich svatcich. Pies
obrovskou snahu vedeni i ostatnich pracovnikii ZOO
a jejich dodavatelt se ale podafilo zajistit bezpecné
pristupové cesty pro vefejnost az k 1. kvétnu, coz
teprve umoznilo zahajeni provozu lanovky a vedle ni
umisténého pavilonu velkych zZelv.

V prubéhu loriského horkého 1éta se v sousedstvi
lanovky stavél pavilon Amazonka, ve kterém budou
umisténi ptaci, a to mélo za dusledek znacné zvyseni

iy
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Neuplynulo mnoho dni a jiny z kamarddi se mé
ptd. ,,Proc¢ v téch tramuvajich tak topite, je tam strasny
vedro, po nékolika stanicich jsem byl tiplné propocen.
Psala se tehdy polovina listopadu a klima bylo pomérne
piijemné.

Moznd jste to zaZili i na vlastni kRuZi a skutecné
mohu poturdit, Ze nékterd vozidla byla pretopena. Na-
stoupil jsem na Ndrodni tiidé a na Ujezdé jsem se musel
svleknout, jaké mi bylo horko.

Nekolikrdt jsme na strdnkdch podnikového
meésicniku psali o vytdpéni v tramuvajich, ale je fakt,
Ze v prubehu listopadu jsem néekolikrdt nastoupil do
velice vyhidateho vozu. Nevim, jestli to byl pokyn nebo
to byla jen aktivita konkrétnich fidicu. Spise bych se
priklonil k druhé moznosti, nebot jsem v tom samém
obdobi cestoval i vozidly s prijemnym klimatem, odpo-
vidajicim venkouvni teplote.

Pfipad tieti me zaskocil nejvice. Okradeny kamardd
si zdhy koupil i rocni kupon na rok 2004 a vold mi,

SPOLECENSKA KRONIKA

V lednu 2004 oslavuje 66. narozeniny:

Alois Mejzr — M, sluzba ochran. systému (23).

V lednu 2004 oslavuje 65. narozeniny:

Vladimir Mallat - R, odd. pfeprav. priizkumi (38).
V lednu 2004 oslavuji 60. narozeniny:

Jan Gerat - A, garaz Kacerov (23),

Josef Jebavy — M, sluzba ochran. systému (35),
Pavel Klein - ED, provozovna Kobylisy (42),
Josef Klik - M, dopravni tsek (35),

FrantiSek Kopfiva — ED, prov. opr. tramvaji (42),
Pavel Krejci - A, garaz Klicov (42),

Marta K¥izova — ED, prov. opravna tramvaji (15),
Pavel Mélek - ED, provozovna Strasnice (42),
Petr Merkl - ED, provozovna Vokovice (31),
FrantiSek Navréatil - ED, prov. Vokovice (10),
Petr Nedvéd - M, sl. elektrotechnicka (36),

Petr Pichler - ED, prov. opravna tramvaji (35),
Evzen Salcburger - A, garaz Kacerov (12),

Jiti Urban - R, odd. autoprovozu (37),
Vladimir Zelinka - M, technicky usek (25).

V lednu 2004 oslavuji 50. narozeniny:

Karel Brozek — ED, provozovna Strasnice (22),
Jaroslava Fiserova — A, garaz Repy (15),

Jaroslav Jansky - ED, prov. Hloubétin (13),
Alena Kir$nerova - A, garaz Klicov (26),

Zbynék Skalicky - ED, prov. vrchni stavba (30),
Milan Svitak — A, gardz Vrsovice (10),

FrantiSek Svoboda - M, sl. elektrotechnicka (14),
Karel Sindeldf - A, gardZ Repy (24),

Josef Tomes - R, odd. dispec¢ink MHD (24),
Jaroslav Tvrdy — ED, provozovna Motol (17).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktef{ slavi stejnd jubilea,

prasnosti a kladlo vysoké naroky na pracovniky ob-
sluhy lanovky i na jeji zafizeni. Pfesto se v pribéhu
provozu sezony 2003 nevyskytly zadné problémy tech-
nického razu, které by narusily prepravu cestujicich.
Z toho vyplyva, Ze prace na oprave strojniho zafizeni
byly provedeny kvalitné. Nové instalované elektrické
zafizeni ovladani pohonu lanovky, ozvuceni traté a te-
lefonni spojeni pracovalo rovnéz bez zavad. Provoz
lanovky je mozno i z hlediska propagace Dopravniho
podniku hodnotit kladné.

Po zhorseni pocasi a poklesu poctu navstévniki
byl provoz v nedéli 12. fijna ukoncen. Nasledné se
provedly veskeré kontroly, idrzby, demontaz sedacek,
povoleni nosného lana a dalSich. Obsluha si vybere
svoji dovolenou, aby nacerpala sily na pfipravu lanovky
na pristi sezonu. Béhem ni se cestujici mohou tésit
na jizdu nad pravé budovanou voliérou pro valdrapy
a ibisy skalni.

Karel Raba,
sluzba technologickych zafizeni o. z. Metro

proc jsou jizdenky tak velké, Ze se jen s velkym vypetim
vejdou do novych prikazek, které jsou od 1. prosince
nezbytne.

Jen nevéricné jsem kroutil hlavou a myslel si,
Ze se jednd o néjaké nedorozumeéni. Neuplynuly ani
dva tydny a zvoni telefon. Na druhé strane byla jedna
z kamarddek a ptala se me, proc jsou rocni jizdenky
tak velke, Ze se ani nevejdou do prukazek. Odpovedet
jsem nedokdzal.

Vim, Ze po dlouhych letech.jsme pristoupili ke zme-
né formadtu predplatnich jizdenek, ale proc jejich rozmer
neodpovidd pritkazce, to nechapu. Co si v tu chvili mysli
obycejny zakaznik, to se mi nechce ani domyslet. Jedno
je vsak jisté, nic pozitivniho to nebude.

Nepfiijdou vam takove lapdlie zbytecne?

Nezbyvd nez vérit, Ze jich bude v novém roce 2004
co nejmene. At je o den delsi rok piijemny, stastny a co
nejmene konfliktni.

Priijemné lednové zimni radovdnky. -bda-

ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaroslava Cechové - A, garaz Klicov (10),

Tibor Hlavka - A, garaZ Repy (13),

Jindfich Kot - A, garaz Kacerov (35),

Antonin Martinovitz - A, garaz Klicov (28),

Eva Skutchanova - A, garaz Klicov (26)

Do invalidniho diichodu odesel:

Jifi Florian - ED, provozovna Kobylisy (12).

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-
pravniho podniku.

Vzpominame:

26. listopadu 2003 nas ve véku nedozitych 53 let opus-
til pan Karel Horak - ED, provozovna Hloubétin, ktery
pracoval u DP 32 let.

26. listopadu 2003 nas ve véku 47 let let opustil pan
Miroslav Rajni$ — ED, provozovna Strasnice, ktery
u DP pracoval 29 let.
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