4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

kontakt

leden 2003 ® rocnik 8 ® Cislo1l ® zdarma

Byli jste jednémi z hrdinu,
podéekoval primator Pavel Béem

Zaméstnanciim naSeho podniku podékovali pragsky primdtor Pavel Bém, radni pro dopravu Radovan Steiner

a generdlni feditel Milan Houfek.

Srpnové povodné u vétSiny z nds uZ jen prezivaji
ve vzpominkach. Kazdému jinak se nyni vybavuji dny
uprostied léta, které na dlouhou dobu zménily nas
zivot. UzZ jsme se opét vratili k zazitému stereotypu,
cestam do prace a z prace, obcas za zabavou. Pomalu

jsme si zvykli na preplnéné dopravni prostfedky pro-
vazejici nés Castéji, nez jsme byvali zvykli.

Cas predvanoéni je kromé tradiéniho shonu také
dobou bilancovani, co nam uplynulych dvanact mési-
ct dalo a vzalo. Leto$ni hodnoceni v nasem podniku

Hala stieSovické vozouny se v pondéli 16. prosince zaplnila tisicovkou zaméstnancu naSeho podniku.

rw

bylo oproti minulosti slavnostni. Do vyzdobené haly
stfeSovické vozovny Ci spise Muzea méstské hromad-
né dopravy se sjela v pondé€li 16. prosince odpoledne
tisicovka zaméstnancu z celého podniku na vano¢ni
setkani spojené s podékovanim za ¢innost.

Pfijeli nejen Fidici a dispecefi, ale i pracovnici
dilen a dalsich profesi, ktefi se svou praci podileli na
zvladnuti leto$ni nelehké situace v prazské méstské
hromadné doprave.

Prazsky primator Pavel Bém a generdlni feditel
Milan Houfek ve svych proslovech podékovali vsem
zaméstnancim podniku, jak se postavili k srpnovym
udalostem v Praze. ,,Pfijméte mé upfimné podékovani.
Byli jste jednémi z hrdint srpnovych dnd, jak rychle
jste dokazali reagovat na nep¥iznivou situaci a jak jste
zajistovali dopravu v nejvyssi mozné mite,” sdélil pri-
mator. ,,Vyfidte mé podé€kovani i vSem ostatnim, ktefi
tu nemohou byt s ndmi.*

Generalni feditel vyzdvihl nejen ¢innost v srpno-
vych dnech, ale i v nasledujicich tydnech a mésicich,
kdy povrchova doprava nahrazovala vSechny tfi linky
metra. ,, Letos jsme zvladli nejen situaci pfi povodnich,
ale i dopravu pfi summitu NATO, kdy byla Praha ve
stfedu pozornosti nejen u nas doma. Pavodné mél byt
summit NATO nejvyznamnéjsi akci letosniho roku, ale
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Co je nového v oblasti
ochrany zivotniho
prostiredi v nasem
podniku?
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Nedduvno jsme vzpomnéli 50 let, které uplynuly od zahdjeni cinnosti motolského
ucili§té. V roce 1962 tam byla ddna do uZivdni novd Skolni budova. Dnes je to
neodmyslitelnd ¢dst motolského aredlu. Tato fotografie ndm pfipomind, jak to tam
pred stavbou $koly vypadalo. Hala vozovny byla od zastdvky tramuvaje jesté dobie

videt.
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V fijnu jsme na strankdch DP-KONTAKTu pfipomnéli 75. vyroci zahdjeni pro-
vozu vozovny Pankréac a v prosinci jsme stejnym zptusobem oslavili 70. vyro¢i garaze
Dejvice. Na prelomu listopadu a prosince jsme chtéli pfipomenout také 65. vyroci
zahajeni provozu vozovny Motol, ale néjak se nam to do casopisu neveslo. Aby
to tedy Motolskym nebylo lito, pfipomindme jejich vyroci nékolika fotografiemi
alespon nyni.

Vratme se na chvili na zacatek historie motolské vozovny. Elektrické podniky zahajily
jeji provoz vecernim zatahovanim 3. prosince 1939. Po samotné nové trati od Kosit-
ského namésti se jezdilo uz od 1. prosince. Slavnostni zahajeni provozu se uskutecnilo
uz 27. listopadu 1937, jesté pred technicko-policejni zkouskou. ,Véstnik obecni hl. m.
Prahy“ o této udalosti otiskl kratky clanek, z néhoz vyjimdme: ,,... Potom pfevzal p.
primdtor novou elektrickou drahu a novou vozovnu do majetku obce praZské a udelil
souhlas k zahdjeni provozu. Hosté odebrali se k prohlidce nové vozovny, kde podal
odborny vyklad o jejim zaiizeni ust. feditel elektr. drah Ing. Pibl. Vozovna jest pro
120 vozu, md svafovanou lehkou Zeleznou stiesni konstrukci, moderni topné zarizeni
s nasdvdanim vzduchu, urceného k ohiivdni a vytdpéni, pres olejové filtry. Budova
md dvé Sestikolejové lodi o rozmérech 42,5 x 114 m. Pozemek md rozlohu 7804 ctver.
sdhii, zastavénd plocha jest 4800 m?, uZitecnd plocha haly plnych 4600 m?. Zakldddni
bylo velmi obtizné pro spodni vodu, kterd byla odvedena drendZemi a zachycena pro
ticely vozovny. Povrchovd voda byla odvedena zvldstnim rigolem v sousedstvi 0,5 km
dlouhého Zelezobetonového plotu do motolského potoka, ktery tudiZ neni stavbou
vozovny ochuzovdn o cistou povrchovou vodu. Celkovy stavebni ndklad na vozovnu
i s vjezdovymi kolejemi a vyhybkami bude asi 10 mil. K¢.

Mgr. Pavel Fojtik, foto sbirka autora

Jen nékteri z nds si moznd jesté mlhavé pamatuji, jak to v Motole vypadalo pred tim,
nez se zacala vozovna stavét. Jen tézko na snimku hledali néco, co bychom na proni
pohled poznali i dnes. Neexistovala ani Plzeriskd tiida v dnesni podobé (i kdyZ na snim-
ku se uz zacind rysovat), nato? treba Kukulova nebo Bucharova ulice. Ti zkusenéjsi
Ctendfi si moZnd prece jen vsimnou alespori dievénych vojenskych bardkil v pozadi.
Vozovna se zacala staveét 2. kvétna 1936.

Posledni jednani predstavenstva nasi spolecnosti
v roce 2002 se uskutecnilo v pondéli 9. prosince a na
programu, kromé pravidelnych informaci o aktualnim
postupu praci pfi obnové stanic metra, byly nasledujici

Aby to Motolskym
nebylo lito...

T -

A tady uZ jsme o mnoho let pozdéji. Vozovna Motol uz je celd. To znamenalo, Ze misto
tii odstavnych koleji stoji nové dvé lodeé, kaZdd o Sesti kolejich, a jiZné od nich novd
dilna, ke které byla pozdéji pristavena dilna odborného ucilisté. (Ta na snimku neni
videt.)
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Pokud se vdm zdd, Ze je motolskd vozovna néjakd mald, mdte pochopitelné pravdu.
Kdyz v roce 1937 zahdjila provoz, byla ji jen polovina. Ta severni. Piesto 12 koleji pro
120 vozi poskytovalo vice krytého prostoru (o 30 vozii), nez do té doby bylo k dispozici
ve starych nevyhovujicich vozovndch v Kosiich a na Smichové, které nebylo mozné
rozsitit. Kromé toho byly podél jizni stény této proni cdsti vozovny poloZeny jesté ti
kusé koleje, na ktere mohly byt odstavovdny dalsi vozy ,,jen tak®, pod Sirym nebem.
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Predstavenstvo projednalo

body.

Majetkopravni zajisténi stavby ,,Tramvajova trat
Hlubocepy - Barrandov“. Pfedstavenstvo v souvislosti
s vystavbou tramvajové traté Hlubocepy - Barrandov
schvililo vykupy dalsich pozemki.

Zasady personalni politiky. Byl vyjadfen sou-
hlas s pfedlozenymi zdsadami persondlni politiky
a persondlnimu fediteli bylo uloZeno pfedlozit do
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konce bfezna 2003 navrh podoby persondlniho
Gtvaru.

Informace o kolektivnim vyjednavani. Clenové
predstavenstva byli informovani o dosavadnim prabé-
hu kolektivniho vyjednavéani na rok 2003.

Zadost o sniZeni ndgjemného od firmy Rencar.
Pfedstavenstvo schvalilo, za podminek kladného
pravniho stanoviska, snizeni najemného z reklamnich

ploch spole¢nosti Rencar Praha, a. s. z divodu snizeni
rozsahu ploch néasledkem srpnovych povodni.
Ocekavany hospodaisky vysledek za rok 2002.
Obchodné ekonomicky feditel ing. Pomazal informo-
val ¢leny pfedstavenstva o vyvoji hospodafeni naseho
podniku a ofekavaném hospodafském vysledku za
rok 2002.
-red-



Snazme se a hledejme, kde 1ze treba
i relativne malé prostredky usetrit,
vyzyva technicky reditel Tomas Jilek

Serial rozhovort s ¢leny vedeni naseho podniku
pokracuje i na pocatku nového roku. Pokud jste pravi-
delnymi ¢tenaii DP-KONTAKTu, zcela jisté vite, ze od
zati jsme jich otiskli uz pét. Se Sestym v pofadi jsme si po-
vidali s ing. Tomasem Jilkem, technickym feditelem.

DP-K Letosni rok byl pro nas podnik velmi
obtiznym obdobim. Od srpna je veSkera MHD po-
zZnamenana omezenym provozem metra i nékterych
tramvajovych trati. Co to znamena z pohledu nezbyt-
nych oprav a rekonstrukci?

V prvé fazi se odhady skod pohybovaly na trovni
priblizné 2 miliard K¢. Nikdo v té dobé netusil, ze v di-
sledku vysokého hydrostatického tlaku v zaplavenych
stanicich a tratovych tsecich metra dojde k nevratnému
poskozeni nejen citlivych stavebnich materialt a nékte-
rych specifickych technologickych zatizeni, ale v podsta-
t€ k devastaci vSech kabelovych vedenti, transformator,
vzduchotechniky, ¢erpacich stanic, eskalatord, zabezpe-
Covaciho zafizeni, sdélovaci techniky a dalsich objektt
a soubord. VSechny tyto prvky, nezbytné k zajisténi
spolehlivého, bezpecného a kvalitniho provozu metra,
musi byt vesmés obnoveny. V fadé pfipadt praktické
vysledky ukazaly, Ze béZna oprava neni dostatecna a je
nutno provést vyménu. Proto se ptivodni odhad ukézal
neredlny a soucasné vycislované skody vyrazné prekra-
Cuji 6 miliard K¢.

Poskozené stavebni objekty a technologické soubo-
ry ovSem nepiedstavuji veskeré naklady na zprovoznéni
poskozenych dopravnich cest. V pfipadé tramvajového
provozu bylo vedle rekonstrukei tramvajovych trati nut-
no provést i opravy ¢i obnovu nékolika tramvajovych
méniren. Hlavni Skody vSak pfedstavuje zasaZeni metra.
Pfed tpravou jiz zminénych poskozeni bylo nutno pro-
vést vyCerpani vody ze zasaZenych prostor, jejich vycisteé-
ni a desinfekci. Pro pfiblizeni rozsahu téchto praci staci
uvést, Ze z metra bylo odCerpano témér 2 miliony m3
vody z hloubky dosahujici az 40 metra. Kazdy, kdo vi,
jak klesa uc¢innost Cerpadel s vyskou vodniho sloupce, si
umi pfedstavit, o jak naro¢ny problém se jednalo.

Thned po odCerpani, vycisténi a desinfekci zapla-
venych prostor byly zahdjeny prace na obnové a rekon-
strukci zasaZenych objektl a zafizeni. Jednoznac¢nou
prioritou pfitom samoziejmé bylo a je co nejvCasnéjsi
obnoveni provozu. Limitujici skutecnosti ovSem
i v tomto pFipadé zlstava stupen poskozeni. Z vyse
uvedeného logicky vyplyva, Ze rozsah nezbytnych oprav
a rekonstrukei je pfimo zavisly na hloubce zasazenych
trati. Proto bylo mozZné zprovoznit nejdfive stanice na
,céCku“, ndvazné - a postupné - na trati A. Tato linka
tak mohla byt pfipravena ke zprovoznéni do konce
roku 2002. Nejposkozenéjsi trati je ,bécko”, které je
také vedeno v nejvétsi hloubce. Zasazen byl tsek od
stanice Smichovské nadrazi az po stanici VysocCanska.
Tuto trat bude moZno zprovoznit az zacatkem roku
2003, i tak bude v prvni fazi nutno fadu stanic projiz-
dét. Obnoveni funkce vSech stanic lze ocekavat az na
prelomu 1. a 2. ¢tvrtleti, prace vSak budou pokracovat
iv pribéhu dalSich mésict.

DP-K Které jsou nejobtiznéjsi problémy z hle-
diska realizace praci na obnové poskozenych useki
metra?

Kupodivu neni zdsadnim problémem vlastni realiza-
ce stavebnich a montaznich praci. Dosavadni zkuSenosti
ukazuji, Ze limitujici prvky jsou v podstaté dva. V prvé
fadé se jedna o tzv. staveniStni dopravu. Ze zasaZzenych
tratovych usekt a stanic je totiZ nutno vyvézt velky
objem stavebniho materidlu a poskozenych technolo-
gickych zafizeni. Vzhledem k jejich zna¢né hmotnosti
je mozno transport zajistit témef vyhradné tratovymi
tunely do dep jednotlivych trati. PFitom jsou ovSem ne-
zasazené tseky v tomto sméru béZné provozovany a pro-
bihd na nich kazdodenni provoz, k dopravé materialt je
tedy mozno vyuzivat pouze kratké nocni vyluky.

Ve druhém pfipadé je pro provedeni obnovy tech-
nologickych zafizeni omezujicim faktorem nedostatek
prislusnych materidla a komponentu. Piedevsim se
jedna o ndkup kabeldl, které musi spliiovat narocné
parametry z hlediska pozZarni odolnosti a bezpecnosti.
Pro ilustraci lze uvést, Ze tyto kabely v podstaté jiz ve
stfedni Evropé€ nejsou k dispozici, poptavka je proto
smérovana k dalsim, béZné nepouzivanym dodavate-
ldm mimo tento region. Obdobn4 situace je i v fadé
dalSich pfipadd. Pfesto jsou zatim prace provadény
v neuvétitelné kratkych lhatach. Je to umoznéno i tim,
Ze v oblasti legislativy bylo mozno vyuzit i mimofadnych
postupt pro obdobi krizovych, resp. nouzovych situaci.
Proto se v podstaté dafi dodrZovat i dohodnuté terminy
zprovoznovani jednotlivych stanic a tratovych dsekd,
i kdyz lhity pro realizaci jsou stanoveny bez jakékoli
Casové rezervy.

DP-K Promitne se letosni situace i do dalSich
let?

Samoziejmé nelze ocekavat, Ze rozsah béznych
rekonstrukénich, moderniza¢nich i adrzbovych praci
bude v roce 2003 i nejblizsich letech dalSich pokraco-
vat v obvyklém objemu. Je tfeba si uvédomit, Ze vzniklé
Skody vyrazné svymi naklady pfesahuji celkovy rocni ob-
jem provoznich prostfedk nasi spole¢nosti. Tyto penize
bude nutno v pfistich letech néjakym zplisobem usetfit.
1 kdyZ je mozno o¢ekavat uréity ekonomicky rust, musi-
me se snazit cestou vSech dostupnych, tfeba i nepopu-
larnich opatfeni vytvorit zdroje pro pokryti nezbytnych
nakladi vyplyvajicich z napravy povodiovych skod.

DP-K Pokud vSak ma byt zajiStén spolehlivy a pie-
devsim bezpecny provoz, neni mozno veskeré prace
v oblasti oprav, tidrzby a rekonstrukci zastavit?

To jsem také nefekl. Nikdo z nas pfece neni tak
nezodpovédny, aby védomé pFipustil takovou situaci.
Vsechny pfedepsané a stanovené podminky a parametry
v oblasti provozu MHD musi byt dodrzeny. A nejedna se
jen o stav trati a vozidel. Stejné dulezité je i respektovani
ostatnich predpisu, napfiklad v oblasti zakoniku prace
¢i dalsich. Dostupné financni prostfedky (jak provozni,
tak i investi¢ni) je vSak tfeba vyuzivat s maximalni od-
povédnosti tak, aby pravé bezpecnost a spolehlivost pro-
vozu byla plné dodrzena. VEfim, Ze i cestujici pochopi
soucasnou mimoradnou situaci (a dosavadni zkuSenosti
to potvrzuji), pokud bude ziejmé, Ze ze strany naseho
podniku a jeho zaméstnanci je ¢inéno maximum pro
zajisténi MHD v ramci nejen mésta, ale i celého regionu.
Tim mam na mysli i spoluprdci s ostatnimi dopravci,
hlavné Ceskymi drahami. Soudasnd situace ukazala,
Ze Zeleznice muze byt daleko vyznamnéjsim prvkem
v oblasti dopravy osob v Praze nez doposud.

Z hlediska rozvojovych investic - tj. hlavné vystavby
metra na severni terasu mésta a realizace tramvajové
trati z Hlubocep na Barrandov - je zatim financovani
zajisténo. Protoze se v obou pfipadech jedna o ucelové
vazané financ¢ni prostfedky (i ze zdrojii mimo bézZny
rozpocet), nemusi dojit k vyznamnému odsunu termi-
nt realizace.

DP-K I kdyzZ neni pfili§ pravdépodobné opakovani
letosnich zaplav v nejblizsi budoucnosti, co pfipravu-
je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
k omezeni vzniku povodiiovych skod?

Je nesporné, zZe nelze spoléhat na to, Ze se letos$ni
povodné nebudou v relativné blizké budoucnosti opa-

kovat. V oblasti povrchové MHD vsak zadnd vyznamna
opatfeni nelze realné zajistit. Snad jen u tramvajovych
meéniren je mozno zabezpecit alesponl castecnou
ochranu, ov§em jen v drovni vyrazné nepfevysujici
hladinu stoleté vody. Pfijimani dalsich opatfeni by ani
v porovnani s potencidlné vzniklymi Skodami nebylo
efektivni.

Hlavni smér posileni protipovodnovych opatfeni
musi byt realizovan do oblasti metra. Je nutno si uvé-
domit, Ze metro jako stavba odolalo vyrazné vyssi drovni
povodniové hladiny, nez na kterou bylo projektovano
a postaveno. Hladina stoleté vody odpovida v Praze
zhruba pratoku 4 000 m3 za vtefinu, pfitom stavba

metra (i kdyz byla z hlediska platnych pfedpisti pro-
jektovana na tuto Groven) odolavala jesté v dobé, kdy
prutok korytem Vltavy pfesahoval 4 800 m3 za vtefinu.
Stavba jako takova tedy nezklamala. Pfesto je nezbyt-
né pfijmout, pfipravit a realizovat takova opatieni, aby
k celkovému zaplaveni metra napfisté nedoslo. Pro-
jek¢ni prace v tomto smyslu jiz probihaji a v roce 2003
bude zahajovana také realizace navrzenych opatfeni.
Soubézné musi byt ovSem provedena i oprava, pripad-
né i vylepSeni stavajicich protipovodiiovych prvki tak,
aby nedoslo - obdobné jako letos - k jejich destrukei.
Ruku v ruce musi také probéhnout aktualizace pfislusné
legislativy (vnitfni i externi) tak, aby odpovidala nové
ziskané nestastné zkusenosti.

Vsechna zminovana opatfeni musi byt realizovana
co nejrychleji, limitujicim faktorem jsou vSak samo-
zfejmé dostupné financni prostfedky. Musime si ale
také uvédomit, Ze je to v dobrém slova smyslu ,,nas“
podnik a nemtzZeme potad spoléhat na to, ze nam nékdo
potfebné penize daruje. Snazme se vSichni toto respek-
tovat a hledejme, kde lze néjaké - tfeba i relativné malé
- prostfedky uSetfit.

Dovolte mné na zavér podékovat vSem tém
zaméstnanclm, ktefi bez ohledu na svoje pohodli,
pohodu a prospéch pfispivaji k tomu, Ze i v soucasné
obtizné situaci MHD funguje. Ja sdm ji dnes a denné
pouzivam, mluvim s lidmi a vim, Ze i ze strany cestuji-
cich jsou nase sluzby navzdory omezeni provozu metra
pfijimany s pochopenim, mnohdy i uznanim. Dobfe
vim, Kkolik usili a nervl vétsinu z nds stoji kazdodenni
zajisténi provozu, neni pfitom rozhodujici, zda se jedna
o fidice a strojvedouci (i kdyz je jasné, Ze pravé Vy jste
styCnymi pracovniky), stejné uznani patfi také vSem
ostatnim zaméstnancim v depech, vozovnach, gara-
Zich a opravnach, na dispecincich, technické kontrole
a konecné i na vSech drovnich fizeni. Doprava v Praze
je zivy organismus a vSechny jeho slozky musi fungovat.
Jesté jednou diky. -bda-

Foto: Petr Malik
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AUTOBUSY
Rozvoj rizenéeho provozu nizkopod-
laznich autobusu od 15. prosince

V prubéhu roku 2002 byl fizeny provoz nizkopodlaznich (N) autobusti naplrio-
van pouze u autobust standardnich (SAN) tak, jak byl v zasadé zaveden na zacatku
letosniho roku (zména jizdnich fadii od 27. ledna). V prubé€hu roku byly uskutecnény
nic¢ivymi povodné€mi. Rozsah provozu SAN autobust byl ,,postaven® na inventarnim
stavu celkem 229 autobust, véetné 4 specifickych autobust pro provozovani rychli-
kové linky ¢. 100 Letisté Ruzyné - Zli¢in (od 8. Cervence). V dalsim obdobi loriského
roku bylo nakoupeno a dodano dalsich 15 SdN a 13 KbN autobust (véetné 1 KbN
autobusu, dodaného jiz v prosinci 2001). Dnem 15. prosince 2002 (jeden z termint
pro celostatni zmény jizdnich fada) byly tyto nové dodané nizkopodlazni autobusy
zafazeny do Fizeného provozu nasledujicim zpusobem:

Standardni nizkopodlazni autobusy (SAN)

V loriském roce jich bylo dodano 15 a do fizeného provozu bylo v pracovni den
zatazeno celkem 12 autobust (80 % - ve vazbé na pomérné velké zastoupeni tohoto
typu autobusu ve vozovém parku) s nasazenim na nasledujici linky:

. 188 - 3 (posileni fizené prepravy),
. 192 - 2 (nova fizend preprava),
. 195 - 4 (posileni Fizené prepravy),
.202 - 1 (nova Fizena preprava),

. 207 - 2 (posileni Fizené prepravy).

.
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Kloubové nizkopodlazni autobusy (KbN)

V loriském roce jich bylo dodano celkem 12 a na sklonku roku 2001 jeden,
k dispozici je tedy celkem 13 nizkopodlaznich kloubovych vozidel.

Do fizeného provozu je v pracovni den, sobotu i nedéli zafazeno celkem
6 autobusi (46 % - ve vazbé na malé mnozstvi tohoto typu autobusu a jejich rozdéleni
do 2 garazi). Do fizeného provozu v pracovni den byly tyto autobusy zafazeny na
nasledujici linky, a to mimo jiné i ve vazbé na zavéry projednani vyuzivani nizko-
podlaznich autobusu s organizacemi zdravotn€ postizenych:

garaz Klicov
* ¢. 109 - 1 (nova Fizena preprava),

* C. 136 - 2 (nova Fizend preprava),

* C. 200 - 2 (nova fizend preprava).

garaz Kacerov

* C. 198 - 1 (nova Fizend preprava).

Souhrnny stav fizeného provozu nizkopodlaznich autobusti od 15. prosince 2002
je uveden v naslednych tabulkach (do feseni bylo vedle zapojeni novych autobust
promitnuto i posileni sedlového provozu v pracovni den, coz je i v souladu s trendy
rozvoje bezbariérové prepravy v Praze):

T
F

Standardni nizkopodlazni autobusy

- . pocet garant. pofadi 136 - 4
Gislolinky | pp SO NE 137 2 -
100 3 2 2 145 2 - -
102 9 7 6 151 3 1 1
103 2 3 3 154 (242) 8 8 9
104 (120) 2 2 2 162 1 1 1
109 - 2 2 163 1 1 1
111 (194) 1 - - 164 (219) 5 6 6
112 1 1 1 166 3 1 1
117 3 - - 167 10 4 6
118 5 5 5 170 (203) 6 7 7
122 2 - 3 176 4 4 4
123 2 2 2 179 (219) 7 3 3
129 (241, 243) 1 6 6 180 4 - -
130 (230) 5 3 3 184 2 = =
131 5 5 5 186 9 1 1
135 (208) 10 4 4 (So+Ne 146)
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oy . pocet garant. pofadi 213 10 13 11
¢islo linky PD SO NE 218 5 4 4
188 8 8 8 225 3 4 4
192 2 3 3 234 6 2 2
193 10 7 6 239 (155) 3 1 1
195 7 5 5 241 2 = =
197 2 = = 243 1 - -
248
202 1 - -
T 2 . +005,246,247)| ¢ v v
210 3 1 1 28 g S £
celkem 182 142 144
Kloubové nizkopodlazni autobusy
STl T pocet garant. poradi STl N pocet garant. poradi
¢islo linky PD SO NE ¢islo linky PD SO NE
109 1 = = 198 1 1 1
136 2 - - 200 2 5 5
celkem 6 6 6

Spoje na linkach zabezpecované nizkopodlaznimi autobusy v fizeném provozu
(tzv. garantovanymi pofadimi) byly zapracovany i do novych jizdnich fadua platnych
od 15. prosince 2002, a tim je informovana o bezbariérové preprave na autobusovych
linkach i cestujici vefejnost.

Vedle fizeného vypravovani nizkopodlaznich autobust jsou do sité linek mést-
ské hromadné dopravy nefizené vypravovany dalsi autobusy, a to podle aktuélnich
podminek a moznosti jednotlivych garazi (tzv. negarantované vypraveni). U standard-
nich autobust plati i nadale zdsada, Ze tyto autobusy je mozno vypravovat pouze
na linky, na nichz je jiz zabezpecovan fizeny provoz SAN autobust (véetné linek
prejezdovych), to znamena rozsah na lince deklarovanych bezbariérovych spoji je
dale nepravideln€ posilovan.

U kloubovych autobust je tzv. negarantovany provoz mozno zabezpecovat,
vedle linek s Fizenym provozem téchto autobust, i na lince ¢. 196 v pracovni dny,
a v sobotu a ned€li na linkdch ¢. 152 a 253.

Ramcové vyhodnoceni rozsahu provozu nizkopodlaznich autobust
od 15. prosince

Rozsah fizeného provozu autobusi, po zapojeni dodavky novych nizkopodlaz-
nich autobust v loriském roce, je vyjadien v nasledujici tabulce:

inven- pocet nizkopodlaznich autobusii zabezpecujicich garantované spoje
ttyg) au-| e pracovr;/i %en soboo/taZ nedc;a/lez
obusu o 3 ra- - o ra- - o ra-
stav pocet v:z}’ pocet VZX? pocet v:z?
SdN 244 182 25,5 142 51,8 144 52,0
KbN 13 6 2,0 6 5,7 6 58
celkem 257 188 18,6 148 38,9 150 39,5

Podil vypraveni je vyhodnocovan pouze ve vztahu k dennim vnitroméstskym
linkam (Ciselné fady 100 az 280), u kterych je i ve vyhledu pocitano se zavadénim
a rozvojem provozu nizkopodlaznich autobust.

Rizeny provoz nizkopodlaznich autobust je od 15. prosince zabezpecovan na
64 dennich vnitromé&stskych linkdch (v plném nebo diléim rozsahu), coz ve vztahu
k celkovému poctu téchto linek provozovanych Dopravnim podnikem predstavu-
je jiz 43,0 % podil. Pro dalsi rozvoj provozu nizkopodlaznich autobust je zatim
sledovano vyhledové zabezpeceni plného provozu nizkopodlaznich autobust na
vsech dennich vnitromeéstskych linkdach v sedlovém obdobi pracovnich dnt, plné
o0 sobotach a nedélich.

I pro rok 2003 jsou vytvareny podminky k dalsim nakuptm nizkopodlaznich
autobust, zatim je predpokladan (Ci spiSe navrhovan) nakup priblizné 30 standard-
nich a 20 kloubovych nizkopodlaznich autobusti. V. dohodé s organizacemi zdravotné
postizenych v predstihu pfipravime jejich budouci vyuziti a nasazeni do fizeného
provozu vnitromeéstskych linek tak, aby tyto autobusy mohly byt pridéleny prislus-
nym garazim a rozvoj bezbariérové autobusové prepravy naplnoval hlavni potieby
cestujici vefejnosti.

Za dopravni usek o. z. Autobusy p¥ipravil ing. Karel HolejSovsky
Foto: Petr Malik




Certifikacéni audit a rozsireni
certifikatu systému kvality
Vv 0. z. Autobusy

Systém managementu kvality byl v DOZ Hosti-
var zaveden v roce 1999 podle mezinarodni normy
ISO 9002:1994. Certifikdt ma omezenou platnost na
3 roky a systém kvality je kazdoro¢né provéfovan
certifikacni spolecnosti. Po celé toto obdobi bylo po-
stupovano v souladu s planem zavadéni systému kvality
formulovanym v Manualu kvality DOZ Hostivar podle
vyhlasené Politiky a Cila.

V roce 2002 skondilo tfileté certifikac¢ni obdobi,
kdy musi byt systém managementu kvality opakova-
né certifikovan. Nova certifikace probéhla uz podle
nové normy ISO 9001:2000. Soucasné byl systém ma-
nagementu kvality rozsifen v souladu s vyhlasenymi
cili DOZ Hostivar pro rok 2002 o opravy automatic-
kych pfevodovek a opravy brzdovych komponenta.
Pfi rozsifovani systému kvality o dalsi procesy doslo
k potésitelné preméné - zapojeni mladych pracovniki

DET NORSKE VERITAS
CERTIFIRAT SYSTEMU MANAGEMENTU JAKOSTI

Cerifilit £, 8074-19H-AD-ROTT-Hy A

i yr fmadvrzugr;

& it mnaprwsh ibasty r!.ul:r-lh"ﬂ

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
Dopravni podnik - Autobusy, odstépny zavod
Dopravné-opravirenski zikladna Hostivai
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DOZ do budovéani a udrzovani systému kvality na
urovni Fizeni stfediska a dilen. Zapojeni je tispésné
a prokazané pozoruhodnym vysledkem, kdy nové
certifikované procesy nejsou zatizeny zavaznymi
neshodami.

To neznamend, Ze neexistuji problémy a pfilezitos-
ti pro zlepsovani, ale jejich feseni, a¢ je samoziejmou
soucasti fizeni, je v systému kvality dokumentovano,
a tim jsou poskytovany nezbytné diikazy o opatfenich
k napravé, o trendech procest a o zlepsovani.

Novy certifikat kvality byl slavnostné predan ve-
denim certifikacni spolecnosti ve stfedu 18. prosince
2002 vedeni odstépného zavodu Autobusy a Sedesati
pracovnikim DOZ Hostivaf, ktefi pfimo zabezpecuji
¢innosti zahrnuté do systému kvality.

Jan Sladek, manazer kvality o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy
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Certifikovany proces oprav servofizeni (autorizovand
opravna AXL)

Certifikovany proces oprav motorii. Skoleny persondl opravuje v systému kvality
motory vyrobené temito vyrobci: LIAZ, RENAULT, IVECO
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Prvni certifikace podle normy CSN EN ISO
9001:2000 utvaru obchodné-zasobovaciho
v Dopravnich podnicich v CR a SR

a)
\o

V odboru obchodné-zasobovacim, ktery je jisté pravem povazovan za jeden
z klicovych utvart o. z. Elektrické drahy, se ve dnech 22. fijna a 13. az 15. listopadu
2002 uskuteénila certifikace podle normy CSN EN ISO 9001:2000.

Vstupni branou do kazdé organizace jsou utvary obchodné - zasobovaci. Tam to
vsechno zacina. Zde zacinaji téméf vSechny procesy organizace. Tam byva zacatek
uspéchu v uplatnéni a pouziti findlniho produktu. Jak aspésné€ se zrealizuji poptavky,
jak tspésné uzaviou dohody a smlouvy, jak se oSetii a ovefi vstupy, tak mtze byt
uspésny findlni produkt pro konec¢né zakazniky. Pokud ma takovy ttvar ve svém
organiza¢nim usporadani i sklady, stava se pro organizaci doslova veledulezitym.

Pro ilustraci je zde uvedeno organizacni schéma odboru obchodné-zasobovaciho
o. z. Elektrické drahy (12350).

Onganizanf schéimea odboru obehodnd-zisobovasiho ©. z. D
12350

Vedouci odboru
obchodné-zasobovaciho

12350 12351 12352 12353 12354
Sekretariat Oddéleni Oddéleni Oddéleni Oddéleni
ekonomické obchodni vstupni skladového
kontroly hospodarstw
l
[ l l | l l |
12385 12387 12389 12393 12391 12390 12384
Sklad Sklad Sklad Sklad Sklad Sklad Sklad ND
chemicky vSeobec. hutni traké. odévni Sta"fl"“ﬂv“’ a spoj.
a materialu materialu a vytézeného materialu
tech.plynit materidlu

V Dopravnich podnicich v Ceské a Slovenské republice pravdépodobné neexis-
tuje utvar obchodné-zasobovaci, ktery by se mohl pysnit certifikatem dokazujicim,
7e provadéné &innosti jsou ve shodé s pozadavky normy CSN EN ISO 9001:2000
Systémy managementu jakosti. To jen dokazuje narocnost takovy systém funkéné
zaveést.

Pokud se management rozhodne pro certifikaci takového Gtvaru, musi velmi
peclivé zvazovat vSechna pro a proti, protoze utvar bude muset plnit naro¢né po-
zadavky normy ISO, bude muset prokazovat, Ze je schopen zabezpecit procesy ve
shodé€ s témito pozadavky a efektivitu zavedeného systému neustale zlepsovat. Proto
musi vynalozit obrovské usili, zapojit vSechny zaméstnance a poskytnout nezbytné
personalni, technické a finan¢ni zdroje.

Pro organizaci, kterd nikdy nepracovala v zadném systému, neni pfechod na
systém managementu jakosti viilbec jednoduchou zalezitosti. Kazdy prvek normy
ma totiz v sobé ,,zabudovano“ mnoho zaludnosti.

To, Ze nas norma nabada k procesnim pfistuptim, se da pochopit, ale zabezpecit
systémové to, Ze se budou muset procesy, dokumenty, zdznamy nebo neshody néjak
fidit a Ze se bude muset systém také neustale auditovat, byva casto pro mnoho za-
meéstnancu dosti nepochopitelné. To, Ze systém musi byt vybudovan v jistém casovém
horizontu, je také jasné - kazdé prodluzovani stoji mnoho financi a vétSinou to mtize
vést az k vlastnimu uspokojeni a ke ztrat€ motivace. Mnoho organizaci v nékteré fazi
zavadéni usoudi, Ze jim to jiz staci, Ze na to nemaji ani zdroje, ani chut a nikdy jiz
,hedotdhnou“ systém do konce.

Pokud zacneme zkoumat pozadavky normy a budeme se v ni chtit orientovat,
zjistime, Ze musime mit nékoho, kdo ndm poradi hned odpocatku. Proto zavést systém
bez poradce nebo konzultanta je téméf prakticky nemozné. Ziskat toho pravého,
zdatného a zkuseného, ktery dovede organizaci aspésné az k ziskani certifikatu - to
byva pro organizace doslova terno. V odboru obchodné-zasobovacim nebyl v této
zalezitosti zadny problém, protoze takového poradce méli.

Velmi ¢asto byva uvadéna véta, Ze zavedeni systému musi byt strategickym roz-
hodnutim managementu. Je to naprosto logické. Management musi byt skalopevné
presvédcen, ze zavedeni systému bude pfinosem. Budovat naro¢ny systém pouze pro
jakysi ,,kus papiru, kterému se fika certifikat a ktery skonci v Supliku pracovniho
stolu nebo v lepsim pFipadé na zdi v kancelafi vedouciho, to by byla draha a naprosto
zbyte¢né vynalozena prace.

Management odstépného zavodu Elektrickych drah pfistupoval k rozhodnuti
o zavedeni systému managementu jakosti velmi odpovédné. Velmi dobte vedél, ze
odbor obchodné-zdsobovaci je jednim z kliCovych ttvard, a ze systémové opatfeni
bude pro odstépny zavod skutecnym prinosem. Implementaci systému managementu
jakosti povéril vedouciho odboru obchodné-zdasobovaciho ing. Dalesického a poskytl
mu plnou podporu. Ing. Dalesicky pojal tento tikol jako prioritu a svym osobitym
pristupem a osobnim pfikladem doslova strhnul do budovani systému vsechny za-
meéstnance odboru. A to se kazdému nepodafi.

S budovanim systému managementu se v odboru ve skutecnosti zacalo jiz na
sklonku roku 2000. Ale to byly vétSinou takové pripravné manévry. Provérovaly se
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modelové situace jako napfiklad kdo s kym, jak s ¢im nebo proc zrovna tak a ne jinak.
Kdo se nikdy osobné nezicastnil budovani systému, zcela jisté by se podivil, kolik
papirt se popsalo, kolik hodin se protelefonovalo, kolik slov se promluvilo a kolik
problémf se projednalo. Rika se ,,t&7ko na cvicisti, lehko na bojisti“. Ve skute€nosti
byva tézko jak na cvicisti tak i na bojisti. VétSinou strohé pozadavky normy inter-
pretované ,,do srozumitelna“ spolupracovnikem a poradcem panem Vopalenskym
musely byt aplikovany do podminek odboru. Nékteré nebylo zase tak tézké prosadit
a zavést, protoze provadéné ¢innosti nebyly v neshodé s pozadavky normy a chtélo
to jen trochu ,dopilovat®, ale s nékterymi jsou problémy jesté dnes. Lidé jsou ruzni
a ]e]lch pristup ke zménam byva jesté ruznéjsi. A tak vétSinou nezbyva nez nékteré
véci opakovat doslova donekonecna. To bylo jiz z pocatku jasné jak poradci, tak
i vedoucimu odboru. Proto se dohodli, Ze se v roce 2001 zac¢ne uskutecériovat inten-
zivni $koleni pro zaméstnance odboru. Pfi skoleni v normé ISO byli zaméstnanci
seznamovani nejen s jim doposud mnohdy neznamou terminologii, pozadavky normy
ale i moznou aplikaci na jejich pracovistich.

Naostro se zacalo v roce 2001. Musely byt stanoveny vSechny procesy v odboru,
a ty se musely rozdélit na hlavni a vedlejsi. Na tomto zdkladé se rozhodovalo, které
budou muset byt zdokumentované. Norma sice ukldda povinnost zdokumentovat
pouze Sest Postupt, ale... Pravé v tom ,,ale“ byva zaludnost. Organizace musi napro-
sto jasné prokazovat, ze vSechny pozadavky normy jsou plnény. Pochopitelné v celé
organizaci a jednotné. Jak jinak splnit tento pozadavek, nez néjakym ustanovenim,
metodikou, predpisem nebo nafizenim. Vzhledem ke skutecnosti, Ze odbor obchod-
né-zasobovaci se zabyva nakupem, vstupni kontrolou, manipulaci a skladovanim
a expedici, byly i tyto ¢innosti zdokumentovany. K tomu ptibyly dalsi pro odbor
dulezité procesy zpracované ve formé dokumentu.

Procesnfl modsl odboru obchodn® - zésobovasiho

. q té t q
Strategie, vize Systen m anageme" " Zdroje
jakosti
PRO/350//5.3 Plénl;\l}é(;/isi(c)l/rsi.z;'za'ni a PRO/350/6.2
Politika jakosti ’ Lidské zdroje

zlepSovani SMJ
P/350/5.6
Prezkoumani systému
managementu

PRO/350/6.1
Zajistovani a
poskytovani tech. zdroji

PRO/350/5.4.1
Cile a ukoly jakosti

Odpovédnosti a Dokumentace a Stroje a zarizeni
pravomoci zaznamy Pieprava a manipulace
s tan(]))ch(:l'/f)in/:;lse:t;nos i P/350/4.2.3 PRO/350/6.3
P Rizeni dokumenti Infrastruktura

a pravomoci v SMJ

P/350/4.2.4
Rizeni ziznami

|

Poptavka Expedice
Smlouva Objednavka P
P/350/7.4
Nakupovani
PRO/350/7.4
Hodnoceni dodavateli
Vstup ., |
o Skladovani
I produktii
P/350/7.4.3 P/350/7.5.5
Vstupni kontrola Manipulace, skladovani,
PRO/350/7.6 ochrana, baleni.
Rizeni monit. a m&icich
zaZizeni

I

Audit | | Neshoda | | Naprava a prevence
P/350/8.2.2 5 11/350/8'3 3 ?/3,50/8',5'2
- a Rizeni neshodného Opati‘eni k napravé a
Interni audit
produktu prevence

Na uvedeném Procesnim modelu odboru 12350 jsou zachyceny nékteré dulezité
procesy a jejich dokumentacni zajisténi.

V prubéhu zavadéni systému musi byt mimo jiné provadén pravideln€ a planovité
interni audit, ktery provétuje, jak jsou plnény pozadavky normy. Audit je programove
zajistovan panem Vopalenskym z oddéleni 12411, ktery byl povéren fizenim programu
auditt v celém odstépném zavodé.

To, Ze auditofi musi mit patficnou kvalifikaci dolozenou dokladem o absolvovani
kurzu se zaveérecnou zkouskou, je v systémech naprosto jasné. Na zaklad€ jejich
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DET NORSKE VERITAS zdokumentovény,

stanovuje vedouci
odboru ing. Dale-
sicky opatfeni k na-
pravé. Zde je nutné
konstatovat, ze
podstatnych neshod
bylo minimalné pra-
vé diky poskytované-
mu $koleni. VétSina
doporuceni k népra-
vam a zlepSovani
byla dokumentovana
formou komentéare.
Vrcholovy do-
kument v systému
managementu jakos-

CERTIFIEAT SYSTEMU MANAGEMENTU JAROSTI

Diopravni podnik hl. m. Prahy, akciovi spolednost
Dopravni podnik-Elekiricke drihy, oditépny zivod
Dedbor ol hodn é-edsolovaci
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ti je Politika jakosti.
Je to dokument, kterym vedeni organizace vyjadfuje svoji vizi, zaméry a zaméfeni
organizace ve vztahu k jakosti. V Politice jakosti odboru obchodné-zasobovaciho
bylo stanoveno, ze pfedpokladanym horizontem pro certifikaci je rok 2002. Tento
predpoklad byl splnén, a proto v fijnu oznamil vedouci odboru ing. Dalesicky vedeni
odstépného zavodu pfipravenost odboru k certifikaci.

Po jednani s certifikacni organizaci Det Norske Veritas (DNV) byl dohodnut
plan certifikace s tim, Ze ivodni navstéva , Initial Visit“ bude uskute¢néna 22. fijna
2002. Pfi tomto auditu se externi auditor seznamuje s organizaci, s implementaci
systému a dokumentaci. Pokud posoudi, Ze systém je ve shodé€ s pozadavky normy,
doporuci uskutec¢néni certifikacniho auditu. V opacném pripad€ se musi odstranit
pripadné neshody a prvotni ovéfovani musi byt opakovano.

Externi auditor neshledal Zadné vazné nedostatky, které by néjak branily provést
certifikacni audit, a proto jej akreditaénimu organu doporucil. Nékteré textové nedo-
statky v Pfirucce jakosti byly snadno odstranitelné a cely odbor s napétim ocekaval
skutec¢ny audit, ktery byl rozplanovan na tfi dny 13. az 15. listopadu.

Prvy den certifikacniho auditu: Opét byla ovéfovana dokumentace, jenomze
tentokrat dopodrobna. Bylo shleddno, Ze je zpracovana s velikou péci, tidajné az

pedantsky. Byla posuzovéana shoda a ovéfovany nékteré prvky normy, jako napfi-
klad Politika jakosti, cile jakosti, planovani systému managementu, odpovédnost
managementu, povinnost a pravomoc, interni komunikace, fizeni dokumentu, fizeni
zaznamu, pfirucka jakosti, pfezkoumani systému managementu a spokojenost za-
kaznika. V obchodnim oddéleni byly ovéfovany prvky komunikace se zdkaznikem,
urcovani pozadavki tykajicich se produkti, nakupovani a ovéfovani nakupovaného
produktu. V oddéleni skladového hospodafstvi byly ovéfovany prvky infrastruktura
a pracovni prostfedi. Na zavér shrnuti vysledku prvého dne.

Druhy den certifikacniho auditu: V odd€leni vstupni kontroly byly ovéfovany
prvky ovéfovani nakupovaného produktu, monitorovani a méreni produkta. U mé-
rového technika byl ovéfovan prvek fizeni monitorovacich a méticich zafizeni. Ve
skladech vseobecného materidlu, ndhradnich dila a spojovaciho materidlu, hutnim,
chemickém a odévnim byly ovéfovany prvky fizeni vyroby a poskytovani sluzeb,
identifikace a sledovatelnost, ochrana produktu, monitorovani a méfeni procesu
a produktu, fizeni neshodného produktu, skladovaci podminky, opatieni k napravé
a preventivni opatfeni a neustalé zlepSovani. Na zavér shrnuti vysledkt druhého
dne.

Tieti den certifikacniho auditu: U vedouci ekonomického oddéleni byly ove-
fovany prvky zptsobilosti, védomi a vycvik zaméstnanct, u vedouciho odboru byly
ovérovany prvky fizeni neshodného produktu, analyza tidajt, neustédlé zlepSovani,
napravné a preventivni opatfeni, interni audit a monitorovani a méteni procesu. Ve
skladech stavebniho materialu (Troja) a trakéniho materialu (Orionka) byly ovéro-
vany prvky jako predesly den ve skladech v Hostivari.

Odpoledne bylo vyhrazeno pro zavérecné jednani a ukonceni auditu v odboru
obchodné-zasobovacim. Externi auditofi konstatovali velkou spokojenost s pFistu-
pem a znalosti zaméstnancu a s tirovni zavedeného systému. Byly zdokumentovéany
tfi neshody druhé kategorie a tfinact doporuceni ke zlepsovani efektivity systému.
Shodné uvedli, Ze zjisténi pouze tii neshod je velikym tspéchem pro ttvar obchodné
zasobovaci, ktery ma 110 zaméstnanc.

Uspéch, obrovsky tispéch. Ale jak to jiz bjva, pFibéh o tispéchu nekonéi. Opét
zacina v systému nikdy nekoncici prace. Odstraniovani zjiSténych neshod, dalsi
interni audity, dals$i napravna a preventivni opatfeni, dalsi a dalsi. Ale hlavné za
rok periodicky audit, kterému se bude muset opét prokazovat nejen shoda systému
s pozadavky normy, ale hlavné zlepSovani systému, a to je to, o¢ pfedevsim jde.

Ziskani certifikatu je zavazkem jakosti pro budoucnost!

Lumir Vopalensky a ing Josef Dalesicky,
obchodné zasobovaci odbor o. z. ED

Prubéh summitu NATO v o. z. Metro

Ve dnech 21. a 22. listopadu 2002 se v Praze
uskutecnilo setkdni ¢lenskych zemi Severoatlantické
aliance (NATO). Pfi této prilezitosti obdrzelo sedm vy-
chodoevropskych zemi pozvanku ke vstupu do aliance.
Priibéhu jednéni byla vénovana mimofadna pozornost
svétové vefejnosti a celd akce se stala pravdépodobné
vrcholnou politickou udalosti konanou dosud v Ceské
republice.

Ugast né&kolika tisicti delegdtii a novindi si vyza-

dala mimofadna organizacni, technicka a bezpecnostni
opatfeni, ktera se nevyhnula ani provozu prazského
metra. Ve spolupréci s Policii CR, prazskou Méstskou
policii a civilni bezpe¢nostni agenturou byl zvysen
dozor ve vybranych stanicich a objektech dep a doslo
k omezeni pohybu pracovnikii dodavatelskych organi-
zaci. Na zadost Policie CR byla ve &tvrtek 21. listopadu
uzaviena pro cestujici stanice VySehrad v obdobi mezi
8.00 a 20.30 hodin a v patek 22. listopadu v obdobi

Zajistovali jsme dopravu pro

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
(DP) uspésné splnil podminky vybérového fizeni v ob-
lasti pravidelné prepravy ucastniku, delegatu a dalsich
navstévnikia summitu NATO, vypsané poradatelem,
tzn. Ministerstvem zahraniéi Ceské republiky, zavazal
se zajistit pravidelnou pfepravu mezi Kongresovym
centrem Praha a hotely, kde byli ubytovani jednotli-
vi delegati a novinafi. Ve dnech 20. az 22. listopadu
2002 zajistoval tedy DP obousmérny provoz mezi KCP
a 7 ,delegatskymi“ hotely a mezi KCP a 13 ,novinai-
skymi“ hotely. Podle tidaji objednatele byla doprava
pripravena a provozovana pro priblizné 1700 delegatt
a priblizné 1500 novinara, jednotlivé hotely byly sdru-
zeny do 13 autobusovych tras. Kyvadlova doprava pro
delegaty byla zajistovana v rozsahu od 6.00 do 20.00
hodin, pro Zurnalisty pak az do 24.00 hodin. Kromé
této pravidelné dopravy prepravoval DP v ramci tzv.
zvlastni dopravy vybrané novinare na spolecenské akce
na Prazském hradé a v Obecnim domé.

Na realizaci celé akce se podilely predevsim dispe-
Cerskeé slozky, které zajistovaly nejen Fizeni zvlastni au-
tobusové prepravy (Kongresové centrum, hotely, mista
spolecenskych akci), ale i opatfeni béhem demonstraci
a opatfeni prfi prujezdu vrcholnych predstavitelt jed-
notlivych stata (pfidrzeni ¢i zastaveni provozu MHD
pri prijezdu automobilti chranénych osob).

Tato akce byla svym rozsahem i vjznamem zdaleka

bylo uc¢inéno mnoho - od vy€lenéni nizkopodlaznich
autobust, technického zabezpeceni (radiostanice, mo-
bilni telefony, zfizeni a vybaveni doc¢asnych dispecer-
skych pracovist) az po provozni a personalni zajisténi
(dostatecny pocet Fidic¢u a dispecerd, jejich seznameni
s akei a proskoleni).

Pro ndzornou predstavu: akce se zucastnilo pfi-
blizné€ 200 fidich autobust, 80 dispecert vsech stup-
nu a 40 ostatnich provoznich pracovniku. Autobusy
vykonaly vice nez tisic spoju, pfi kterych ujely celkem
16 000 vozokilometrt béhem 1 500 vozohodin (dalSich
400 hodin byly v pohotovosti zdlohové autobusy pro
potieby poradatele, vlastni zalohy pro pfipad technické
poruchy mél pfipravené samoziejmé i DP).

Soucasti pripravy byla samozfejmé i bezpecnostni
opatfeni — byla zvysena ochrana provoznich objekti DP
(depa, garaze, vozovny, ménirny), ale i budov Vysocan-
ska a CD Na Bojisti. Zvlastni pozornost byla vénovana
ochrané€ stanic metra, na které se podilely slozky Policie
Ceské republiky, Méstské policie, civilni bezpe€nostni
sluzby, ale i zaméstnanci metra. Opatieni byla p¥ijata
i v ramci zvySené ostrahy autobusu, vyclenénych pro
prepravu ucastnikti summitu.

V ramci bezpecnostnich pozadavka poradatel akce
ve spolupréci s Policii Ceské republiky a Ochrannou
sluzbou policejniho prezidia pozadal o néktera opatfeni
v ramci pravidelné vefejné dopravy. Tato opatfeni vSak
byla v ramci moznosti minimalizovana a neméla zavaz-

mezi 8.00 a 17.00 hodin. V této dobé vlaky stanici
pouze projizdély.

Zajisténi bezproblémového priibéhu udalosti byla
vénovana pecliva pfiprava ze strany celé nasi spolec-
nosti a ostatnich zacastnénych organizaci. Na zavér je
mozné konstatovani, Ze z hlediska Dopravniho podni-
ku probéhla cela akce tspésné.

Jifi Pytelka,
0. z. Metro

summit NATO

ny dopad na cestujici vefejnost (pferuseni tramvajové
dopravy v oblasti nam. I. P. Pavlova na 20 az 40 minut,
preruseni tramvajové dopravy v oblasti Prazského hra-
du béhem slavnostniho vecera, uzavieni stanice metra
Vysehrad v dobé vlastniho zasedani, odklon noc¢nich
autobusovych linek z Pankrackého nameésti).

Vlastni prubéh akce, predevsim pak prubéh
pravidelné vefejné i mimofadné dopravy ve dnech
21. a 22. listopadu, prokazal opravnénost nasich pred-
chozich opatfenti, ale i vyhodu uceleného a jednotného
operativniho Fizeni v izké spolupraci s poradatelem
a organy dopravni a poradkové policie. Soucasti to-
hoto Fizeni v Kongresovém centru byla i maximalni
vybavenost technickymi prostfedky (telefony, radio-
stanice, signaly pramyslové televize z kamer na tizemi
hlavniho mésta, ale i z vrtulniku atd.).

Podafilo se nam zajistit pfepravu, ale predevsim
bezpecnost vSech ucastniku akce tak, aby v zddném
okamziku nedoslo ke stfetu s demonstranty. Po dobu
demonstraci bylo nutno provést odklony pravidelnych
tramvajovych i autobusovych linek, ale i zvlastnich au-
tobusovych linek pro delegaty a novinare.

Podle hodnoceni pofadatele, ostatnich spolu-
pracujicich organu a instituci, a rovnéz z upfimnych
podékovani tcastniki summitu bylo patrné, ze Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost zvladl své
ukoly bezchybné.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

DP kontakt
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V Motole se slavily padesétiny

Padesaté vyroci zalozeni Sttedniho odborného uciliste sice pfipadlo na prvni
zarijové dny, ale srpnova voda znamenala posunuti oslavy az na polovinu listopadu,
kdy se v Motole sesli nejen zaméstnanci, ale i hosté nejen od nas, ale i ze zahranici,
aby si pfipomnéli uz pulstoleti vichovy novych generaci dopravaki.

Jak Sel Cas, tak se i vzdélavaci zafizeni ménilo. V soucasné dobé do néj patfi
nejen Stfedni odborné ucilisté, ale deset let také Stiedni pramyslova skola. ,,Do
budoucna bychom radi také otevreli vysokou skolu bakalaiského sméru, ktera
by vychovavala odborniky pro oblast méstské hromadné dopravy nejen v Praze,

nastinil nejblizsf plany feditel $koly Ladislav Silhan.

Mikulas prisel na Novodvorskou

Tradi¢ni Mikulasska besidka zaméstnanct garaze Kacerov pofadana tamni
odborovou organizaci se po dvou letech opét vratila do kulturniho domu Novodvor-
ské. Dopoledne plné soutézi, her, pisniCek, basnicek, ale také tance zavrsil pfichod
Mikulase, ktery vSem nadélil néjaké laskominy.

V metru se zpivalo

Stalo se tradici, Ze pfedvanocni ¢as ve stanicich metra zpestfuji koncerty zakua
Zakladni Skoly z Umélecké ulice v Praze 7. Lonisky prosinec nebyl vyjimkou i kdyz
néktera tradicni mista musela byt ze znamych divodi vypusténa. 9. prosince se
zpivalo a hralo na Florenci, 16. a 19. prosince ve stanici Muzeum. Stejné jako

v minulych letech se zastavovaly desitky cestujicich a na chvilku si zabroukaly
znamé texty.




ostiva¥i byla pred:
I~

Kolikrat uz jsme v DP-KONTAKTu psali o rekonstruova-
nych tramvajich, které ptinaseji tolik potfebnou novou krev
do vozového parku. Desaty prosincovy den byl v hostivarskych
dilnach predstaven jiz padesaty rekonstruovany vuz. ,Moder-
nizace vozu predstavuje v soucasné dobé jedinou cestu obnovy
vozového parku tramvaji, a tak mtizeme byt radi, Ze se nam dafi
dodrzovat tempo oprav, které jsme si predsevzali,” sdéloval
s uspokojenim feditel o. z. Elektrické drahy Milan Pokorny.

V Dejvicich se slavilo

Nejstarsi funkéni autobusova gardz si zacatkem prosince pripomnéla své
sedmdesatiny. Nejprve si zajemci mohli prohlédnout halu garaze, kde stale
potkate svédky celych sedmdesati let co z Dejvic vyrazeji do prazskych ulic
- autobusy. Slavnostni program, pti kterém byli ocenéni dlouhovéci zamést-
nanci, se odehrdl v arealu Zemédé€lské univerzity v Suchdole.




Dtchodci reditelstvi se sesli v budové
Centralniho dispecinku

Schtizka v pfedvano¢nim Case patfi k tradi¢nim akcim Klubu seniort na fedi-
telstvi. Lonisky prosinec nebyl vyjimkou. V ttery 10. prosince odpoledne zaplnili
byvali zaméstnanci jidelnu v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti, aby zhod-
notili uplynulé mésice, pogratulovali vS§em , kulatym“ jubilantim, vyslechli zpravu
o udalostech v Dopravnim podniku od generdlniho feditele a také podiskutovali
o tom, jaka organizacni forma jejich uskupeni je ta nejlepsi do dalsich mésicu.
Samoziejmé se také vzpominalo na roky minulé a povidalo o vSem mozném, jak
uZ to mezi byvalymi kolegy chodi.

Jednolodn{ stanice byla predstavena

Pokud jste navstivili nékterou z tuzemskych ¢i zahranicnich jeskyn, zcela jisté jste
obdivovali néjaky velky dom, velky podzemni prostor bez jediné podpéry. Stejny po-
hled se naskytl vSem, ktefi navstivili budouci stanici Kobylisy, prvni jednolodni stanici
prazského metra. ,, Generace ceskych projektanti a stavbaii snily o tom, Ze se jim pod
zemi podaii vyprojektovat a vybudovat dobre piehledny a prosveétleny raZeny prostor bez
sloupu ¢i pilifu. Prostor, ktery by se bez nadsdzky dal nazvat katedrdlou. Dlouhd léta -
byly predstavy pouhou utopii. Na prahu 21. stoleti se vsak staly skutecnosti. Za proni
podzemni katedrdlu Ize plnym prdvem povaZovat jednolodni raZenou stanici Kobylisy
na budované trati IV. C1 prazského metra.“ Tak se pravi v propagacnim materidlu Me-
trostavu k této ojedinélé stavbe. |

Jesté doplnime nékolik ¢isel: délka stanice je 148 metrd, celkova plocha hrubého vy-
rubu dosahuje 220 m? a celkem bylo vytéZeno 32 560 m3 materidlu v rostlém stavu.

Generalni Feditel vylosoval vijherce

Stejné jako pred rokem byl nakup ¢asovych jizdenek na prelomu rokt doplnén
soutézi, ze které si vyherci odnesli 33 Casovych jizdenek a 33 cen. Prvniho kola
se mohli ziucastnit vSichni cestujici, ktefi si od 2. do 10. prosince koupili casové
jizdenky a soutézni kupony vhodili do pfipravenych krabic, nebo je poslali na
adresu naseho podniku. V ttery 17. prosince vylosoval generalni feditel celkem
42 stastnych predplatiteld, 21 obdrzelo Casové jizdenky a 21 vécné ceny.

Zbylych 12 casovych jizdenek a 12 cen naslo své majitele ve druhém kole na
zacatku ledna.

Zajimavé akce v zavéru roku 2002 pro vas sledoval Petr Malik



Pruzkumy
na zeleznici
na podzim 2002

Ke zjisténi tGhrady ztraty na trzbach Ceskych drah za uznavéani predplatnich
Casovych jizdenek PID (a jednotlivych jizdenek PID na vybranych tratich) se pro-
vadi pruzkum skladby jizdnich dokladu. Zakladnim tidajem z tohoto priazkumu je
procento cestujicich, které se prokaze tzv. tramvajenkou nebo jednotlivou prestupni
jizdenkou PID. Na priizkumu v ¥ijnu leto$niho roku se podileli revizo¥i CD OPR
Praha, studenti Fakulty dopravni CVUT a pracovnici ROPIDu. Ve vlacich PID
bylo dotazano a zkontrolovano pres 76 tisic cestujicich, dalsi tisice cestujicich byli
dotazovani u oznacovacu jednotlivych jizdenek. Z uvedenych graft lze mimo jiné
dokladovat uspésny vyvoj integrace Zeleznice do systému PID.

Podfl powZivangch dokladd PIID na Zelezmict
(v %)
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Po pruzkumu skladby jizdnich dokladu nasledovala dalsi rozsahla akce, tzv.
celostatni frekvencni prizkum mnozstvi prepravenych osob na Zeleznici. Tuto akei
viak realizovali vjhradn& zaméstnanci CD - vlakové &ety. Zvlastni pozornost byla
soustavné vénovana provozu kyvadlové dopravy CD. V poloving fijna, kdy se nékteii
Ctenafi deniku MF Dnes mohli v rubrikach Ohlasy ctenaru dozvédét o nizkém vytize-
ni kyvadlové dopravy CD v tiseku Smichovské nadrazi - Hlavni nadrazi, bylo zjisténo,
ze za jeden pracovni den bylo témito vlaky pfepraveno 18 tisic cestujicich. Obzvlasté
v ranni §picce nebylo vyjimkou vytiZeni vlaku nad 400 osob a nikoliv zde uvadénych

Struktura dokladh na tratich CD
tarifmf pdsma P & 0 (bez kyvadlové dopravy)
Pracovnf dem = ¥fjem 2002

Casova jizdenka
PID predplatni
44,95 %

CD jizdenky
47,86 %

PFestupni jizdenka
PID pro jednotlivou jizdu
7,19 %

deset osob. Cely systém zavedeni kyvadlovych vlakl povazujeme za vijznamny meznik
v zapojeni a vnimani Zeleznice jako nedilné soucasti PID. Jelikoz kapitola provozu
kyvadlové dopravy se v souvislosti s oteviranim obnovenych tsekt metra a tramvaji
postupné uzavira, je vhodné pfipomenout naklady, které tento provoz stal. Jedna se
o ¢astku 15,2 milionu korun (za provoz do 31. prosince 2002), pficemz 10 miliona K¢
poskytlo Ministerstvo financi. Ze tyto ndklady byly vynalozeny efektivng, se mohly
presvédcit statisice prepravenych cestujicich.

Ing. Richard Baxa, ROPID

Co prinesly soucasné prepravni pruzkumy MHD?

Mimotradné udalosti v provozu méstské hromadné dopravy v Praze, zapti¢inéné 9 121 1 198 4
katastrofalnimi povodnémi, ovlivnily ve druhé poloviné roku 2002 prizkumovou
- P S Y s s Yo 10 8 130 3 199 4
¢innost dopravniho useku feditelstvi. VeSkera ¢innost se tak zcela zamé¥ila na ope-
rativni prizkumy s cilem co nejlépe sladit poptavku cestujici vefejnosti s nabizenou 11 1 138 1 200 11
prepravni kapacitou, a to jak u linek nahradni dopravy za vyloucené tiseky metra 12 14 139 5 205 3
(X-A, X-B, X-C), tak i u celé fady navazujicich linek na tizemi Prahy. 14 7 144 11 213 1
Vysledky a analyza vSech priizkumi slouzily jako okamzity podklad pro fidici 16 3 145 1 217 2
pracovniky pfi jejich kazdodennim rozhodovani o realizaci aktualnich zmén, které
) . . ‘s p 17 9 149 2 224 1
vedly k postupnému zlepSovani kvality provozu méstské hromadné dopravy.
18 5 150 4 253 2
Cetnost priizkumi sledovanych linek uvddime v nasledujicim piehledu 21 7 152 11 277 1
(stav k 30. listopadu 2002): 22 2 154 1
METRO TRAM BUS 24 9 156 14
: Pocet . Pocet . Pocet . Pocet 25 5 157 1
Linka sledovani Linka sledovani Linka sledovani Linka sledovani 26 3 175 7
A 2 X-A 1 X-B 3 177 1 Celkem 9 129 314 176
B > XB L XC 10 181 L V dusledku provedenych a vyhodnocenych prizkumi postupné dochazelo
C 2 1 6 X7 2 183 1 ke zméndm a upravam provozu MHD v celé fadé oblasti, z nichz uvadime jen ty
2 1 X-8 8 187 25 nejduleZitéjsi:
4 4 X-11 2 192 2
5 2 102 11 193 3 Nové Butovice
6 3 104 3 195 1 U nahradni autobusové dopravy X-B byla opakované sledovana prepravni zatéz
7 10 106 2 196 3 na trase Nové Butovice — Andél a na zdkladé zjisténé nedostatecné kapacity nasazo- 12
8 6 120 3 197 4 vanych vozi doslo k postupnému posileni této linky.

DP kontakt
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PRUZKUMY

Vlivem zvySené prepravni poptavky na linkach 130 a 149, zejména v ranni pie-

11 pravni Spicce, doslo v mésici listopadu k jejich posilent, a tim ke zlepSeni dopravniho

spojeni méstskych casti Praha 5 a 6.

Smichov

V oblasti Smichova dochazelo k opakovanému ovéfovani pfepravni poptavky

k nabizené kapacite, a to:

* v tramvajovém provozu nejprve v iseku Smichovské nadrazi — Plzerika - Andél
adale v dsecich Hlusickova — Postovka — Klamovka - Bertramka — Andél. Vzhledem
k tomu, Ze nasazovana kapacita tramvajového provozu na Plzenské ulici byla na
hranici inosnosti, nebylo mozno pfevést volnou kapacitu z tohoto sméru na vétev
Smichovské nadrazi - Andél a vyraznéji tak posilit linky nahrazujici vylouceny
usek metra B. Doslo pouze k dil¢im tipravam, jako napfiklad ukonceni tramvajové
linky X-B v zastdvce Hlubocepy a linek 12, 14 a 21 na smyc¢ce Smichovské nadrazi
a k do€asnému zrudeni linky 6. Do své plivodni trasy na smycku Sidlisté Repy
v pfepravnich $pickach byla vracena linka €. 7,

« v autobusovém provozu doslo na lince ¢. 217 z divodu znaéného pretizeni k nahra-
zeni standardnich vozi kloubovymi, coz pfispélo ke zlepseni dopravniho spojeni
méstskych casti Praha 5 a 6.

HoleSovice

Opakované byla sledovana obsazenost tramvajovych linek v iseku Tusarova
- Vltavska — Strossmayerovo nameésti. Na zdkladé vysledkdl pruzkuma dochazelo
k postupnému posilovani a ke zménam provoznich parametrt nejvytizen€jsich linek
v této oblasti. Po zprovoznéni tramvajové trati v Plynarni ulici byly pfevedeny linky
12 a 17 (pozdéji 1 a 12) do trasy Dé€lnicka — Nadrazi HoleSovice — Strossmayerovo
namésti, a tim se odlehcila pfepravni zatéz a zlepsila prajezdnost prestupniho uzlu
Vltavska.

Palmovka

V dopravnim uzlu Palmovka priazkumy prokazaly velké vytizeni tramvajovych
linek, zejména X-B, 7, 10, 12, 25. Zprvu nedostate¢na kapacita na lince ¢. 25 se
zlepsila vypravovanim spfazenych souprav. Dale ke zlepSeni nepfiznivé situace
prispéla i nové zavedena linka X-8, ktera fesi zakladni obsluznost Karlina. Poca-
teCni nizka kapacita na této lince byla po opakovaném sledovani posilena, a tak se
tato linka stala pfimym spojenim Libné s centrem mésta. Provoz na této lince vSak
stdle vykazuje vyssi nepravidelnost z divodu silné individualni dopravy zejména
na Sokolovské ulici.
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Co prinesly
soucasneé prepravini
pruzkumy MHD?

Nusle

Operativnimi priizkumy tramvajovych linek €. 11, 17, 18, 24 a autobusové linky
¢. 193 na profilech Nameésti Bratfi Synkt, Nuselska radnice, Paloucek a Prazského
povstani prokazaly, ze dopravni obsluznost spotilovské vétve (tj. linky 11) je dosta-
Cujici. Nabizena kapacita linek ¢. 17, 18 a 24 na pankracké vétvi byla zprvu predi-
menzovana, a proto mohlo dojit po zprovoznéni trati do Modfan k pfevedeni linky
¢. 17 do své ptvodni trasy. Po uvedeni linky C metra do provozu do stanice Florenc
stacila k zajisténi dostate¢né pfepravni kapacity pouze linka ¢. 18 a nasledné uvol-
néna kapacita linky ¢. 24 mohla byt pozdéji pouzita k posileni dopravni obsluznosti
Cernokostelecké ulice.

Jizni Mésto, Sporilov
Od za¥i doslo ke zrusSeni linky €. 260 a pfevedeni volné kapacity na linku 213,
a tim ke zlepSeni spojeni méstskych ¢asti Praha 11 a 10.

Modiany, Lhotka, Kacerov

V téchto oblastech byla rovnéz od zafi upravena trasa a provozni parametry linek
¢.150 a 182. Zrusenim linky ¢. 157 byla uvolnéna kapacita pfevedena na linku ¢. 139,
coz prispélo ke zkvalitnéni spojeni mezi méstskymi ¢astmi Praha 12, 4 a 10.

Zizkov
Prizkum na profilu zastavky Biskupcova prokazal zna¢né vytiZeni linek ¢. 7,

9, 10 a z toho vyplyvajici opravnénost pozadavku zachovani provozu linky ¢. 24
v objizdné trase pres Zizkov a déle slouéeni linek ¢. 7 a 19.

Mala Strana

Po zprovoznéni Smetanova nabfezi doslo k odlehéeni dopravni zatéze v této
exponované oblasti pfevedenim linek ¢. 18 a X-A na pravobfezni komunikaci
s negativnim dopadem na dopravni obsluznost v tiseku Malostranska - Ujezd.
K népravé dojde po obnoveni provozu na lince A metra do stanice Dejvicka, ob-
novenim linky ¢. 23 a zavedenim nové tramvajové linky ¢. 31.

Vokovice, Dejvice, Bfevnov

Prazkumy prokazaly, Ze linka €. 26 spolecné s prodlouzenou linkou ¢. 2 v dseku
Divoka Sarka - Cerveny Vrch kapacitné pIné postacuje. Linka X-A je vedena z centra
pres Dejvickou az na Cerveny Vrch. Spojeni Dejvic s centrem bylo posileno nejprve
linkou €. 14, pozdé&ji linkou €. 5 a pozitivné se projevilo i zvySeni pfepravni kapacity
na lince €. 25. Z divodt uvolnéni kapacit pro jejich jiné vyuziti byla zrusena linka
¢. 20 alinka ¢. 8 zkracena na smycku Vypich.

Severni Mésto

Z dtvodu vylouceni provozu na trati C doslo k prodlouzeni autobusovych linek
z oblasti Severniho Mésta (102, 144, 152, 175, 187 a 200) do zastavky Prazského
povstani a soucasné byla zavedena NAD X-C v useku Jankovcova - Prazského po-
vstani. Pro rychly a bezpecny provoz téchto linek bylo ihned zavedeno preferenéni
opatfeni jizdou autobust ve vyhrazeném pruhu v obou smérech a tpravou svételné
signalizace.

Na zdklad€ ptepravnich priuzkum byla kapacita uvedenych linek podle potfeby
upravovana a posilovana do takové miry, Ze se pozd€ji stala pro cestujici vefejnost
dobrym a rychlym spojenim. Problematickd dopravni situace trvale nastdvala
v pfestupnim uzlu Vltavska, kde dochézelo k nejvétsi kumulaci tramvaji, autobust
a k nejvétsimu obratu cestujicich (tj. nastup a vystup). Prizkumem v ranni Spicce
byl zjistén v maximalni hodiné 7.00 - 8.00 hodin obrat 14 235 cestujicich. V této
hodiné 225 spoji pfijelo obéma sméry 23 597 cestujicich a odjelo 24 725 cestujicich.
V praméru kazdych 16 vtefin se uskutecnila jizda jednoho spoje. V pfipadé kritického
pretiZzeni uzlu Vltavska byl operativné provadén dispecersky odklon nékterych auto-
busovych spoju pres Bubenské nabfezi a po ndjezdové rampé Hlavkova mostu.

Prosek

Nepfizniva dopravni situace nastdvala v oblasti Proseka. Spojeni této lokality
s centrem bylo nejprve mozno uskutecnit pouze pres Holesovice a bylo zajistovano ze-
jména linkou ¢. 187. Opakovanymi prizkumy na této lince byl zjistén velmi nepfiznivy
stav zplisobeny pfedevsim jeji nedostatecnou kapacitou a znac¢nou nepravidelnosti.
K zlepsSeni situace doslo jednak posilenim této linky a po zprijezdnéni casti Karlina
také pfesunem zatéze ve sméru do centra. Soucasné ke zlepseni dopravniho spojeni
prispélo i otevieni vysocanské estakady po dlouhodobé rekonstrukei.

Nepftiznivé udalosti v prazské hromadné dopravé plné provérily nase schopnosti
okamzité fesit neCekané situace a podat vCas potfebné informace jako podklad pro
dalsi rozhodovani pfi feseni vzniklych problému. V této souvislosti bychom radi touto
cestou podékovali vS§em pracovnikiim zajistujicim realizaci prepravnich prazkum,
ktefi bez ohledu na pocasi a denni dobu kazdodenné zjistovali aktudlni stav provozu
MHD na celém dzemi hl. mésta Prahy.

Zpracoval odbor pfipravy dopravniho procesu feditelstvi
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Co je nového v oblasti
ochrany zivotniho prostredi
v nasem podniku?

Prosazovani pozadavku ochrany Zivotniho prostre-
di je dlouhodobou zélezitosti. V souc¢asné dobé muize-
me konstatovat povzbudivy trend zlepsovani, ktery je
zpusoben narustajicim povédomim zaméstnancu spo-
lecnosti v oblasti ekologie. Diikazem toho je jiz nejen
bezproblémové nakladani s odpady a nebezpecnymi
chemickymi latkami a pripravky, ale i stav ochrany
vody a ovzdusi v celé spolecnosti.

Tento pozitivni trend je bezprostfedné spjat
s principialnimi zménami, které probihaji v legislativé
ochrany zivotniho prostfedi v dusledku sladéni nasi le-
gislativy s legislativou Evropské unie. Tyto zmény jsou
natolik zasadni, Ze jen v roce 2002 vstoupilo v platnost
6 kvalitativn€ novych ekologickych zdkont a 22 prova-
décich predpisi. Situaci zkomplikovala skute¢nost, ze

COV Alfa 3,6 v DOZu Hostivar:

nékteré z téchto zakonu jiz byly novelizovany. Jejich
dodrzovani potom vyzaduje pruzné a pohotové reago-
vani ze strany odpovédnych pracovniki. Naplnit poza-
davky zakonu vsak také vyzaduje vynaloZeni nemalych
finanénich prostfedku.

Jen namatkou uvadime nékteré akce, které byly
realizovany v prubéhu uplynulého roku v nasi spo-
le¢nosti:

V o. z. Autobusy byly dokonceny:

« &istirna odpadnich vod (COV) Alfa 3,6 a kalolis v UD
Hostivar,

» COV Alfa 0,5 v garazich Repy,

 vodohospodarsky zajisténé odstavné plochy a Cerpaci
stanice v garazich Vrsovice a vystavba nové Cerpaci
stanice,

Odstavné plochy DOZ Hostivar.

S
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* nova budova pro denni opravu a denni kontrolu
(DODK) v DOZu Hostivafr.

Ke zlepseni kvality ovzdusi v Praze nesporné
prispéje i skutecnost, ze plnéni pozadavku nejpfis-
néjsi emisni normy EURO 3 plni 10% provozovanych
autobusu.

V o. z. Elektrické drahy je ukoncena investi¢ni
akce - stavba nového myciho ramu a COV Alfa 2,2
v UD Hostivar.

Své stalé misto v sanacnich prostfedcich pro odstra-
novani uniku ropnych latek si namisto Wapexu nachazi
moderni savé sorpcni prostfedky (Spelcleen, sorpéni
rohoze a podobné¢). Garanci ekologizace pracovist
predstavuji i ekologické myci stoly pro odmastovani
soucastek.

V seznamovani ekologt spo-
le¢nosti s aktualnimi otdzkami
ochrany zivotniho prostfedi sehra-
vaji nezastupitelnou roli pravidelna
pracovni setkani ekologu vsech
tuzemskych dopravnich podniki,
nad kterymi prevzal zastitu Aktiv
Sdruzeni dopravnich podnikéi CR.
Setkani jsou pfinosna jak viménou
zkuSenosti, tak i vysokou trovni
prednasenych témat, ktera zajistuji
pracovnici ministerstva Zivotniho
prostredi a Ceské inspekce Zivotni-
ho prostredi.

Nase spolecnost prispiva ke
zlepseni zivotniho prostfedi v Pra-
ze i soustavnym snizovanim hladiny
hluku. V celé spolecnosti byla pfijata
opatfeni v souvislosti s novym Nafi-
zenim vlady ¢. 178/2001 Sb., kterym
se stanovi podminky ochrany zdravi
zaméstnancu pfi praci.

Pfi novostavbach a rekonstruk-
cich tratovych zafizeni jsou v maximalni mozné mite
realizovany prvky snizujici hluk a vibrace. Realizovana
opatfeni lze rozdélit do nasledujicich kategorii:

* opatfeni na dopravni cesté,

* ve vozovém parku,

* na zafizenich pro cestujici,

* opatfeni na dalSich zafizenich podniku.

Do téchto systémovych opatfeni nejsou zafazeny
okamzité udrzbové zasahy, snizujici hluk a vibrace,
které jsou realizovany v ramci operativni adrzby na
zakladé zjisténi spravce nebo na zakladé pripominek
obcantl.

Opatieni na dopravni cesté

Odhlucnéni mostu na trati IV. B metra (mezi
stanicemi Rajskd zahrada a Cerny most). Mezi vlastni
betonovou mostni konstrukei a stérkové loze kolejo-

Nowvd Eistirna odpadnich vod (COV) Alfa 2,2 v UD
Hostivar.

vého svrsku metra na dfevénych prazcich s pruznymi
svérkami byly vlozeny antivibracni rohoze.

Noveé budovand trat IV. C 1 - opatient zapracovand
do projektu. Pfedpokladanym pfinosem ma byt vyrazny
atlum vibraci od kolejového svrsku do okolniho pro-
stfedi. Na obou predchozich opatfenich spolupracoval
odstépny zavod Metro aktivné s projektantem.

Opatieni na tramvajovych tratich. P¥i rekonstruk-
cich a vétsich opravach tramvajovych trati a trakéniho
trolejového vedenti jsou také realizovany moderni tech-
nologie vystavby. U konstrukce tramvajovych trati se
jedna jak o pouziti antivibrac¢nich a odhlu¢novacich
prvka (rohozi) do podkladnich vrstev, tak o odhluc-
néni vlastnich kolejnic pouzitim specialnich bokovnic
a podlozek pod patu kolejnic. Ke snizeni odrazu hluku
jiz vzniklého (a to i z jinych zdroju, nez ¢innosti Do-
pravniho podniku) pomaha i zfizovani tramvajovych
trati se zatravnénym krytem, v méné exponovanych
oblastech pak zfizovani trati s otevienym kolejovym
svr§skem. U trakcniho trolejového vedeni se jedna
o konstrukci o nizsi celkové hmotnosti, jiz se dociluje
pouzitim odlehéenych zavésnych armatur a parafilo-
vych lan nosné konstrukce. Zna¢nym dilem pFispiva
ke snizeni hluku i pfechod na pouzivani uhlikovych
list pantografu misto ptivodnich hlinikovych.

V ramci stavby tramvajové trati Hlubocepy - Bar-
randov byly kromé vSech vyse uvedenych opatfeni i
z divodu konfigurace terénu navrzeny dva kratsi pod-
zemni Uuseky tramvajové trat€, které pfispivaji k dalsimu
snizeni hluku z tramvajové dopravy.

Opatieni ve vozovém parku

Elektrické vozy metra. Nova vozidla typu M1 pro
prazské metro, doddvana firmou SKV, byla podrobena
méfenim na hlu¢nost. Bylo ovéfeno, Ze vozidla vyhovuji
stanovenym limitidm uvedenym v technickych podmin-
kach (TP), limity byly do TP zapracovany podle pfi-
slusnych CSN. Na zakladé té&chto m&teni bylo vozidlo
schvédleno Draznim ufadem Praha jako typ. Stejny
postup plati i pro vozidla starstho typu 81-71, rekon-
struovand v zavodé Skoda Plzeri na typ 81-71M.

Prostiedky nezdvislé trakce metra — lokomotivy. Za
poslednich 5 let odstépny zavod Metro zajistil celkovou
nahradu stavajicich lokomotiv fady 703 lokomotivami
fady 797.8. Vyrobce vozidel musel Draznimu uradu
predlozit protokoly vydané poveéfenou zkusebni labo-
ratofi s platnou certifikaci o naméfenych hodnotach
z oblasti vnéjsiho i vnitfniho hluku a infrazvuku, které
vyhovuji platnym pfedpisum. Bez téchto dokladii by
tento typ nebyl Draznim ufadem schvélen.

Vozidla MUV. Odstépny zavod Metro zajistil moder-
nizaci 2 kusu vozidel MUV 72M na vozidla typu MUV
73.V prubéhu IV. ctvrtleti 2002 je obdrzel od vyrobce
a Drazni afad svym rozhodnutim potvrdi zkusebni
provoz. Po vyhodnoceni zkuSebniho provozu potom
Drazni ufad pfistoupi ke schvaleni MUV 73. Otazky

DP kontakt
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hluku jsou FeSeny obdobné jako u lokomotiv s tim,

3 ze prislusné protokoly s naméfenymi hodnotami jiz
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Drazni ufad obdrzel.
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T¥ideni odpadii v DOZu Hostivar.

Co je nového v oblasti ...

Tramvajovd vozidla. Jako nejvetsi zdroj hluku
z tramvajové dopravy byl méfenim urcen podvozek
tramvaji T3 a KT8D5. V lorniském roce probéhla stavba
linky na modernizaci hypoidnich pfevodovek. U vozu
typu T6A5 doslo ve spolupraci s vyrobcem vozidla
k dokonceni dokumentace tprav podvozku.

V soucasnosti provadi odstépny zavod Elektrické
drahy systémovou analjzu hluku, respektive vibraci
vozidla, a to jak v podminkach zkuSebny, tak i vlast-
niho provozu.

Vozouvy park autobustii. Vzhledem k ekonomické zivot-
nosti autobust je snizovani hluku a vibraci v autobuso-
vém vozovém parku realizovano predevsim jeho obnovou.
Nova opatfeni ke snizovani hluku a emisi jsou feSena jiz
piimo u vyrobce v ramci inovaci, respektive vyvoje novych
typovych fad. V poslednim obdobi byl ukonéen provoz
kloubovych autobusti typu Ikarus 280. V loriském roce
bylo dodano celkem 73 kusti novych vozu. Celkovou
opravou projde v letosnim roce priblizné 20 vozu.

Doslo téz k preprogramovani automatickych
prevodovek tak, aby fazeni bylo provadéno pfi nizsich
otackach motoru.

Z provoznich opatfeni byly pro soucasné zimni
obdobi vytvofeny technické predpoklady pro snizeni
limitni venkovni teploty z -10°C na -15°C pro vypinani
motoru na konecnych zastavkach.

Opatfeni na za¥izenich
pro cestujici

Ndhrada pohyblivych schodu. Postupné byly
nahrazovany pohyblivé schody, kterym koncila
technicka zivotnost, modernéjsimi typy od prednich
evropskych vyrobcu. Vzhledem k tomu, Ze pro tyto
typy je zavazna evropska norma EN 115, stanovujici
hluénost pohyblivijch schodi na maximalné 65 dB,
doslo ke snizeni hluc¢nosti v prostoru eskalatorovych
tunelt i v nejblizsim okoli stanic metra. Do dnesniho
dne bylo modernéjsimi, technicky vysp€lejsimi (a tedy
i méné hlu¢nymi) typy eskalatorti nahrazeno ptiblizné
50% vsech instalovanych pohyblivych schodist (tj. cel-

kem 121 ramen).
Pripravila ing. Galina Borovickova,
technicky tusek staveb feditelstvi

ve spolupraci s ing. Miroslavem Pencem.

Zajistovali dopravu spoleéné s nami...

O srpnovych nicivych povodnich, které mimo jiné
postihly i nase hlavni mésto, jiz bylo napsdno mnoho.
Operativni zmény linkového vedeni, asili zaméstnan-
cll na zabezpeceni dopravy v postizenych oblastech
a technické vyuzivani vozového parku, to vse bylo
sklofiovano snad ve vSech padech. Dovolte nam nyni
priblizit vim pomoc ostatnich dopravnich podnika
z Ceské republiky, které ,,v tom byly s nami“ a podaly
ndm svou pomocnou ruku.

Myslenka na vypomoc fidi¢u autobust z ostatnich
dopravnich podniku pfisla v souvislosti s pfipravami
poprazdninového provozu, kdy vypraveni nartsta
o mnoho autobust, a tim samoziejmé dochazi k vyssi
potfebé Fidich. Pfitom byla zajistovana autobusova
ndhradni doprava nebyvalého rozsahu za linku metra
,,C“ v useku Prazského povstani - Nadrazi HoleSovice.
Pres velice kladny pfistup nasich fidict, kdy mnozi
sami volali a ukoncili svoji dovolenou nebo rusili jiz
napldanovanou, bylo jasné, Ze nebudeme schopni dlou-
hodobé tak vysoké vypraveni zabezpecit. Limitujicim
faktorem vsak nebyla ochota nasSich zaméstnancu, ale
nezbytnost dodrZovani platnych pravnich pfedpisd,
predev§im o odpocCinku mezi smé€nami, tydennim
odpocinku a podobné.

Na dalsi rychly vyvoj v této oblasti mélo nemaly
vliv také Sdruzeni dopravnich podnikid CR. Na zdkladé
zadosti naseho podniku o vjpomoc rozeslal 2. zaii 2002
jeho vykonny feditel ing. Machacek e-mailem pfislusny
dopis feditelim vSech DP, ¢lentm ,,Sdruzeni“. Nasle-
dujici den zaslal témto feditelim Zadost o pomoc také
feditel 0. z. Autobusy ing. Spitzer. P¥ilohou jeho dopisu
jiz byly také zakladni informace o organizaci vipomoci
a kontaktni osoby za ods$tépny zavod.

Béhem nasledujicich dnt se zacali ozgvat povéfeni
vedouci zaméstnanci jednotlivich DP, aby dojednali
konkrétni podminky a pocty poskytnutych Fidica.
Urcitym problémem bylo zajisténi vhodného ubyto-
vani, nebot prazské ubytovaci kapacity byly vétSinou
obsazeny zaméstnanci firem, které jiz pracovaly na
odstrariovani nasledkd povodni. Pfesto jsme prvnich
54 Fidi¢h ptivitali jiz v sobotu 14. zafi 2002.

Celé akce se zucastnilo celkem 75 Fidicu z 12 do-
pravnich podnik:

DP Brno, DP Ceské Budgjovice, DP Dééin, DP Hra-
dec Kralové, DP Chomutov-Jirkov, DP Karlovy Vary,
DP Most, DP Olomouc, DP Opava, DP Ostrava, DP
Plzeii a DP Usti nad Labem

Jejich ubytovani bylo zajisténo na ubytovnach jed-
notlivych garazi odstépného zavodu a také smluvné na
externich ubytovnach v blizkosti pFislusnych garazi.

Zde bylo, v ptipadé potieby, zajisténo alespori zakladni

DP kontakt

technické vybaveni (lednicky, rychlovarné konvice a po-
dobné). Také pocatecni nedostatky v kvalité nékterych
externich ubytovacich zafizeni se podafilo neprodlené
vyfesit ke spokojenosti ubytovanych.

Pfed prvnim néastupem do sluzby absolvovali
vsichni fidi¢i jednodenni skoleni, které probihalo vy-
hradné v nedéli. Zde byli sezndmeni s internimi pfed-
pisy naseho podniku, s ovladanim OIS (ne vSude maji
autobusy vybavené palubnim pocitac¢em, zafizenim pro
vyhlaSovani zastavek), s ovlidanim radiostanic, s vypl-
niovanim jizdnich vykazi, s podobou vozovych jizdnich
fada, které jsou v kazdém meésté odlisné, a v neposledni
fadé téz s nutnosti umoznit nastup cestujicich prednimi
dvefmi a s doplrikovym prodejem jizdenek.

V komplikované dopravni situaci v Praze, ktera
byla navic ztiZzena nejriiznéj$imi uzavirkami a doprav-
nimi omezenimi, nebylo leckdy jednoduché se oriento-
vat ani ,,nasim* Fidicim. O to tézsi situaci méli Fidici
z ostatnich dopravnich podniki. Abychom jim situaci
co nejvice usnadnili, byly jim ze strany garazi vétSinou
pridéleny ,stalé“ linky, se kterymi byli seznameni for-
mou projizdky trasy. Vykon jejich sluzby jsme se jim
samoziejmé snazili co nejvice usnadnit také poskyto-
vanim nejraznéjsich upfestiujicich informaci, vcetné

iy

pomoci s vypliiovanim jizdnich vikazl. Za icelem zajis-
téni rannich svozll a no¢nich rozvozu téchto fidi¢t na
externi ubytovny byly samoziejmé také pfizptisobeny
trasy sluzebnich autobust.

V prubéhu listopadu se pocet téchto fidict postup-
né snizoval a cela akce byla ukoncena 30. listopadu
2002, kdy se do prazskych ulic rozjeli naposledy. O den
pozdéji jsme se s nimi definitivné rozloudili.

Za celou dobu trvani vjpomoci tito fidi¢i odjeli
priblizné 300 900 km a odpracovali pfiblizné 22 400
hodin. Je také nutné zdiraznit, Ze pres ztizené pod-
minky, ve kterych tito Fidi¢i vykonéavali svoji sluzbu,
jsme nezaznamenali zadné kritické podnéty na jejich
pracovni ¢innost a jednani s cestujicimi.

Bez pomoci uvedenych DP a jejich Fidica by se nam
nasi slozitou situaci velice té€zko podafilo zvladnout,
a proto jim vSem patfi nas upfimny a srdecny dik. Jesté
je tieba zduraznit, Ze jsme samoziejmé pripraveni ostat-
nim DP také okamzité podat pomocnou ruku a poskyt-
nout potfebnou pomoc, pokud ji budou potiebovat.

Vaclav Jelinek,

dopravni naméstek o. z. Autobusy

a Tomas Parys, vedouci oddéleni pfipravy provozu
Foto: Petr Malik
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Upravy provozu tramvaji
v dobé povodni a v obdobi
nasledujicim

Zacatkem srpna 2002 byly dokoncovany vSechny
jizdni fady pro poprazdninovy provoz planovany od
31. srpna 2002. Mély zapracované zménéné jizdni doby,
Casové polohy spojt presné podle pozadavkit ROPIDu.

Zatimco na jihu Cech se plni koryta fek, v Praze
se zatim nic ned€je, slunicko sviti. V nedéli 11. srpna
vsak zacina prset, voda pomalu stoupa i v Praze. Uda-
losti nasledujicich hodin a dni byly popsany jiz dfive
a v mnoha periodikach. Odklony tramvaji z vodou
poskozenych trati jsou zatim Fizeny dispecCersky. V so-
botu 17. srpna jsou zaméstnanci dopravniho tseku o. z.
Elektrické drahy odvolani z dovolenych. Dalsi tfi tyd-
ny se budou dostavat domu k chvilkovému odpocinku
denné kolem pulnoci v€etné sobot a ned€li, omezuje
se moznost ¢erpani dovolenych. Krizovy stab se schazi
kazdy den v sedmnact hodin, aby urcil, co a kudy bude
jezdit pristi den. Podle zavéru vyplyvajicich z jednani
se musi predélat jizdni fady, orientacni smérové tabule,
prevésit informace pro cestujici. Zitra, pozitii, denné
se situace podoba jako vejce vejci. Vypraveni tramvaji
den po dni stoupa.

Z metra, dfive proklamované patefe méstské
hromadné dopravy, se stava okrajovy napaje¢ tram-
vaji. PIné se projevuje nesmyslnost koncepce ruseni
tramvajovych trati v letech 1974 - 1985. Ke slovu, tak
jako v jingch povodnémi postizenych méstech Ceské
republiky, pfichazi neustale podcenovana zelezni¢ni
doprava jako castecna nahrada za metro.

Nékteré jizdni fady vSak maji jepici zivot, jsou
v provozu pouze jediny den, jiné se nenasadi vibec.
Situace se méni kazdou hodinou, doprava je projekto-
vana operativné. Rovnéz vypravci ve vozovnach i jejich
nadfizeni pracovnici denn€ do veCera ocekavaji ,,rozjez-
dy“, aby mohli sestavit sluzbu na nasledujici den. Kde-
pak asi byli v téchto dnech vsichni ti podnikovi vécni
stéZovatelé a pisalkové? Asi nékde v suchu si rozmysleli
az opadne voda, co vSechno budou kritizovat.

Termin poprazdninového provozu se posouva o dva
dny pozdé€ji z 31. srpna na pondéli 2. zafi 2002. Vsechny
pripravené jizdni fady byly odsunuty do propadlisté
déjin a celou sit bylo nutno pfizptsobit novému linko-
vému vedeni a novym parametrtim. Piivodn€ planované
vypraveni tramvaji na poprazdniny bylo 663 vozu fady
T v ranni $picce, 668 v odpoledni a 35 KT8D5. Skutec-
né vsak vyrostlo na 699 T a 36 KT8D5, nepocitaje v to
44 no¢nich vozi. V tu dobu se zdalo, Ze pocet vyprave-
nych tramvaji uz dosahuje svého maxima. Nedosahoval.
Béhem tfi dnt bylo nutné z kapacitnich davodt vypra-
vit ve dvojcatech i linku ¢islo 25. Diky obétavé praci
pracovniku dep vypraveni stouplo o dalsich 13 vozu
na své dlouho nepfekonané maximum 712 ,técek®
a 36 ,,kacen“. Od téchto dnt se $pickové vypraveni ne-
meéni i za cenu prodluzovani intervalt na jednotlivych
linkach. Situace ve vozovém parku je napjata.

Dalsi nové grafikony byly zpracovany postupné
béhem prvni poloviny zafi tak, aby polono¢ni interval
byl od 17. za¥Fi zkracen na 15 minut. Dalsi diléi apravy
prinesla zaména ukoncenti linek v oblasti Smichovské-

ho nadrazi (12, 14, 21, X-B). Zprovoznéni ¢asti linky C
na Florenc ve druhé poloviné fijna pfineslo castecnou
ulevu ve vypraveni zejména kolegiim z autobust. Od
prodlouzeni ,,cécka“ k Nadrazi HoleSovice dochazi
k postupnému omezovani polonoc¢nich intervalti na
20 minut. Denni vypraveni vSak zistava stejné.

Jen pro zajimavost uvadime, Ze za srovnatelné
obdobi roku 2001 (srpen-listopad) bylo zpracovano
o 105 grafikonu vice, tmérné k tomu i Provozné-or-
ganizacnich opatfeni, Podkladt dispecerského Fizeni
a Rozlozeni vlakii na provozovny. Mnoho dotazti v tom-
to obdobi sméfovalo na vypravovani linek z jednotli-
vych dopravnich provozoven. Do oblasti Stefanikova
mostu nesmély z energetickych divodu v pracovnich
dnech jiné tramvajové vozy, nez vybavené tyristorovou
pulzni regulaci. Podle linkového vedeni by bylo logické,
aby se tu objevovaly tramvaje vokovické, kobyliské ¢i
straSnické. Zadna z téchto provozoven vsak uvedenymi
vozy nedisponuje, proto muselo byt prerozdéleno vy-
praveni v celé tramvajové siti tak, aby se na linkach 5,
14, 26 a X-B neobjevily tramvaje s klasickou elektrickou
vyzbroji. Relativni dostatek Fidi€i na Zizkové, ale mald
remizovaci kapacita vozovny vSak znamenaly, Ze zizkov-
sti fidici jezdili na Pankraci a ve Strasnicich. Podobnym
problémem zacalo byt vypravovani sdlo vozu, nebot
zustala v provozu pouze jedina linka, a to dvojka.

Rekonstrukce Smetanova nabrezi, posledni z vo-
dou poskozenych trati (samoziejmé s vyjimkou Karli-
na) byla ukoncéena k 9. listopadu 2002. Od 21. prosince
byl zprovoznén dalsi tsek linky metra A, coz prineslo
zruseni tramvajové linky X-A (i kdyz je z vetsi casti

Linka ¢. 91 dvanactou
sezonu nedokonecila

Rok 2002 byl jiz dvanactym, kdy jezdila ulicemi
Prahy nostalgicka linka ¢. 91. Druhou sezonu jsme ji
mohli vidat na upravené trase z Vozovny Stiesovice
pres Prazsky hrad, Malostranskou, Ndrodni divadlo,
Vaclavské namésti, Namésti Republiky a Strossmayero-
vo nameésti na Vystavisté. Provoz byl zajistovan dvojici
souprav sestavenych z dvoundpravovych motorovych
avlecnych vozl v intervalu 60 minut od 12.00 do 19.00

hodin o sobotach, nedélich a statnich svatcich.

To, Ze se loriska zména trasy osvédcila, dokazovala
obsazenost vlakl a z toho plynouci vyse trzeb za jizd-
né, ale i vys$si navstévnost Muzea MHD ve stiesovické
VOZOVneE.

Bohuzel, srpnové povodné ukondily provoz linky
jiz v nedéli 11. srpna. Z duvodu slozité a naprosto
mimofadné situace v siti elektrickych drah linka

nahrazena novou linkou ¢. 31) a obnoveni provozu
linky ¢. 23.

S jakym vypravenim tedy vstupuje o. z. Elektrické
drahy do roku 2003? Mimo provoz zustavaji linky
¢islo 3, 6, 19, 20, navic jezdi linky 31 a X-B, ctyfka ma
celodenni a celotydenni provoz. Vypravenost oproti
obdobi zafi - prosinec mirn€ poklesla na 699 vozu T,
36 tramvaji KT8D5 a 44 nocnich. Situace v tramvajové
dopravé by se méla navratit do pavodné projektované-
ho stavu po zprovoznéni vSech stanic metra a po oprave
Sokolovské ulice v Karliné.

Miroslav Dyk,
dopravni usek o. z. Elektrické drahy
Foto: Petr Malik

L

4l

-

g
P iy A

| ;

uz dalsi vikend na svou pravidelnou pout nevyjela.
Do poloviny srpna se svezlo historickou tramvaji
10 540 cestujicich a na jizdném bylo celkem vybrano
229 120 korun.

Predpokladame, Ze se na sklonku I. ¢tvrtleti vrati
provoz méstské hromadné dopravy do normalu, na jaky
jsme byli zvykli do srpna, a tak i nostalgicka linka se
vrati zpé€t na svou pravidelnou trat Prahou. Pokud vse
ptjde podle pfedstav, poprvé by méla vyrazit v sobotu
29. bfezna. Déle bude pravidelné jezdit o sobotach, ne-
délich a svatcich az do 17. listopadu ve stejném casovém
rozsahu, tarifu i trase jako v roce 2002.

Z podkladii vozovny StieSovice
zpracoval bda

DP kontakt
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...ano, uz je zase konec sezony v Muzeu meéstské
hromadné dopravy v Praze. A co ze mi to vnutilo ten
povzdech na rty? I to vam klidné& zodpovim. Cekd mne
totiz, jako kazdorocné - a to uz po osmé, napsani clanku
o uplynulé muzejni sezoné. Nejdfiv jsem si myslela, ze
to bude - jako kazdorocné - pouhy seznam toho, co se
v muzeu udélalo. Z velké césti je to pravda. Ale stejné,
jako Zivot v celé nasi republice ovlivnily letni povodné,
projevil se jejich dopad i na pribéh sezony v roce 2002
v nasem podnikovém muzeu. Ne, neméjte strach, neuto-
pili jsme ani jedno vozidlo ani ndm neuplavaly modely
nebo vitriny. Ale pfesto...

Dobrou tfetinu navstévnika tvori cizinci, ktefi
navstivi nase hlavni mésto. Uz jsem nékolikrat na
strankach  DP-
-KONTAKTu psa-
la o jejich obdivu,
ktery vyjadfovali
v zapisech do
navstévnich knih,
a néktefi z nich
dokonce opako-

vané. Muzeum
méstské hromad-
né dopravy

v Praze se stalo
zkratka ocenova-
nym a vyhledava-
nym i zajemci ze
zahrani¢i. Ani to
vsak v roce 2002
nestacilo k tomu,
aby fanousci
méstské dopravy
prekonali strach
z povodni a jejich
nasledku a odliv
zahrani¢nich tu-
ristd se také pro-
jevil na navstév-
nosti - platicich
navstévnika bylo
v loniské sezoné
prumérné o 40
osob za den méné
nez v roce prede-
slém, celkem tedy
8 831. Zato mimo
vystavni  dobu
ve vSedni dny
byl zaznamendn
zvySeny  zdjem
zejména Skolnich
vyprav téméf na
dvojndsobek, na
1 742 navstév-
nikia. Tyto hro-
madné exkurze
mély k dispozici
odborny vyklad.
Zajemci, kterym

Pro kolektivni vyjednavani na rok 2003 byla mezi
zastupci odborovych organizaci a vedenim Dopravniho
podniku vedena jiz v priubéhu mésice zafi a Fijna 2002
diskuse o tom, zda bude vedeni spolec¢né s odbory po-
kracovat v modelu ptfedchozich let, kdy byla uzaviena
dohoda o mzdovém vyvoji a nasledné byly podepsany
Ctyfi kolektivni smlouvy na jednotlivych odstépnych
zavodech a feditelstvi spole¢nosti. Dal$i moznou
variantou pfi diskusi bylo uzavieni jedné kolektivni
smlouvy za celou akciovou spolec¢nost. Tato varianta
byla nakonec vyhodnocena, z hlediska rizného vyvoje
v pracovnépravnich a mzdovych otazkach na jednotli-
vych odstépnych zavodech, jako pomérné obtizna.

V priubéhu mésice listopadu 2002 doslo mezi ve-
denim a zastupci odborovych organizaci k podepsani
,Dohody o spole¢ném postupu pfi kolektivnim vyjed-
navani na rok 2003“. Bylo dohodnuto, Ze na trovni
akciové spolecnosti bude na rok 2003 podepsana
dohoda o mzdovém vyvoji a nasledné budou dojed-
nany a podepsany kolektivni smlouvy na jednotlivych

DP kontakt

A uz je to tu zase...

nestacila prohlidka expozice pisemnych a fotografic-
kych materidlt, modelt a hlavné jedinecné sbirky
historickych vozidel MHD, méli moznost zakoupit si
pohledy, ruzné publikace, videokazety i drobné suve-
nyry tykajici se méstské dopravy v nové upraveném
prodejnim stanku - a Ze jich nebylo malo. BEhem roku
utratili v naSem muzeu za svého konicka 319 722 K¢.
Jak bylo jiz feCeno vySe, mnozi navstévnici se do
muzea vraceji, a abychom jim udélali radost (sobé€ sa-
mozrejmé také), pracovnici muzea neustale ptripravuji
nova vozidla do expozice nebo opravuji starsi exponaty

Foto: Petr Malik

a dodavaji jim ptvodni lesk. Naptiklad v inoru 2002
byla dokoncena oprava motoru a celkové oziveni mon-
tazniho vozu Praga RN ¢. 7, ktery je nejstarSim provo-
zuschopnym specidlnim silni¢nim vozidlem v muzeu.
Oprava dalsiho montazniho vozu - Skoda RT-Schérling
¢. 6-0220 nebude jednoduchou zalezitosti, nebot viz
ma zaseknuty setrvacnik a neni tudiz provozuschopny.
Presto vsak ho navstévnici mohou vidét na 3. koleji v ex-
pozici, kde se také v soucasné dobé provadéji drobné
rekonstrukce, tpravy a montaz starsich doplnku. Diky
nim se vozidlo zacina vzhledové podobat puvodnimu
stavu po dodani v roce 1969. I na tfetim montaznim
vozu - Mercedesu ¢. 92 je tfeba provést nékolik drob-
nych dprav a doplnit dobovou vystroj, ale oprava ka-
rosérie, zvedaciho mechanismu i novy natér laku byly
dokonceny firmou Kamat v Hefmanickach jiz v cervnu
roku 2002. Pro oba mont4zni vozy — Skoda RT i Merce-
des - je zajistovana atestace historickych vozidel, po niz
obdrzi prukaz historického vozidla i trvalou pfevozni
statni poznavaci znacku.

Probihaji také prace na tramvajovych vozidlech
- v Cervnu roku 2002 byl dokoncen vnitfek vleéného
vozu ,,krasin“ ¢. 1314, byl dostrojen dopliiky a ¢eka ho
jiz jen vnéjsi natér. Celkové provedeni bude shodné se
stavem po dodani v roce 1931. Od Cervna se pokracuje
v oprave vlecného vozu ,,vamberak“ ¢. 728 tak, aby jeho
vzhled odpovidal padesatym a Sedesatym létim.

U autobusu SM 11 &. 7135 byla v bfeznu 2002
v DOZ Hostivar provedena stiedni oprava vozu
a autobus Karosa ¢. 3709 dostal nové odpovidajici
pneumatiky ze zbytkovych zasob bohdaleckych gara-
zi. Nejrozsahlejsi opravou prochazi nejstarsi autobus
RO, jehoz rekonstrukce béhem lonského roku vyrazné
pokrocila. Byl dokoncen strojni spodek (Sasi, motor,
fizeni, pfevody, ndpravy, vypruZeni) a opé€t na néj
mohla byt postavena rozpracovana karoserie. Nekteré
jeji v predstihu dohotovené dily byly pfevezeny do
Stiesovic, kde jsou docasné ulozeny ve skladu.

Nékolika opravami prosel i trolejbus Skoda 8 Tr
¢. 494, diky nimz ma Praha po delsi dobé opét jeden
provozni trolejbus - byl na néj totiz ,,povysen vysta-
venim prukazu zpusobilosti od Drazniho ufadu. Tento
trolejbus absolvoval v lonském roce 3 jubilejni jizdy
- v dubnu v Pardubicich, v kvétnu v Marianskych Laz-
nich a v zafi v Teplicich.

Prubézné se provadéji i renovace ruznych soucas-
tek trakcniho vedendi, jejichz sbirka se tim tctyhodné
rozrusta. Jedna se mnohdy o velmi cenné soucasti
trolejového vedeni a zamérem pracovnikti muzea je
vsechny vystavit. Zatim, kromé oprav, probiha i jejich
tfidéni a Cislovani. Do nové sezony by mély pfibyt 2 az
3 nové vitriny.

Tak vidite, presto, Ze je po sezon€, v muzeu se porad
néco déje. To proto, az se priroda opét zazelena, vy
opustite teplé domaci trepky a krby a vyrazite do Muzea
meéstské hromadné dopravy v Praze, abyste se méli na
co koukat, ¢im se potésit a kam se vracet.

-MJ-

Jak probiha kolektivni
vyjednavani pro rok 2003

odstépnych zavodech a feditelstvi spolec¢nosti.

Na zéakladé pfedchozi dohody pokracovalo v pro-
sinci 2002 jednani mezi vedenim a zastupci odborovych
organizaci o pracovnépravnich a mzdovych otazkach
v ramci kolektivniho vyjednavani pro rok 2003. Pte-
devsim obé vyjednavajici strany diskutuji o mozZném
navys$eni objemu mezd v roce 2003, ktery by byl uplat-
nén v Dohod€ o mzdovém vyvoji.

Vedeni spolecnosti ve svém ndvrhu na zvyseni
objemu mezd vychdzi z principu zachovani redlnych
mezd zaméstnanct v Dopravnim podniku a zaroven
ze svych ekonomickych moznosti. Svlij navrh vedeni
spolecnosti stanovilo podle predpokladaného vyvoje

inflace v roce 2003. Dalsi narust redlné mzdy je ptred-
métem naslednych jednéni, kde vSak ob€ strany maji
velmi rozdilna stanoviska.

Zastupci odborovych organizaci pfi svém pozadav-
ku na navyseni objemu mezd vychdazeji z analytického
pohledu vyssich odborovych organi, ktery se opira
o priblizovani mezd nasich zaméstnanct k tdrovni
mezd v Evropské unii.

Zatim je tieba konstatovat, Ze tento vyrazny rozpor
ve stanoviscich mezi obéma vyjednavajicimi stranami je
hlavni prekazkou v dalsim postupu k tispésnému ukon-
Ceni kolektivniho vyjednavani.

Ing. Pavel Pitra, personalni tsek feditelstvi



Stav obnovy metra na konei roku 2002

Po zprovoznéni celé traté metra C (mimo stanici
Vltavskou) pro cestujici v listopadu 2002 se obnovovaci
prace soustfedily na trat A metra a na smichovsky a vy-
socansky usek traté metra B.

V puli prosince loriského roku byl prodlouzen pro-
voz na smichovském tiseku traté B metra o dvé stanice,
Andél a Karlovo namésti. Na tomto prodlouzeném tse-
ku je provozovana kyvadlova doprava, mezi stanicemi
Smichovské nadrazi a Karlovo namésti. Cestujici z tse-
ku Zli¢in - Smichovské nadrazi a naopak prestupuji
na nastupisti stanice Smichovské nadrazi do souprav
zajistujicich kyvadlovou dopravu do stanice Karlovo
nameésti. Tento zprovoznény usek nelze provozovat
normalné, protoze za stanici Karlovo namésti neni
kolejové propojeni pro obraceni souprav.

Ve vysocanském tiseku byl provoz s cestujicimi pro-
dlouzen ze stanice Cerny Most az do stanice Palmovka.
Rovnéz v tomto tseku je kyvadlovy provoz vlakovych
souprav mezi stanicemi Palmovka - Kolbenova a Cerny
Most — Kolbenova, protoze také za stanici Palmovka
neni kolejové propojeni pro obraceni souprav. Cestujici
prestupuji mezi soupravami na nastupisti stanice Kolbe-
nova. Stanici Ceskomoravskou do zprovoznéni eskala-

Od 16. prosince byla oteviena pro cestujici i po-
sledni poskozena stanice na trati C metra, stanice
Vltavska.

Pfed vanocnimi svatky byla dana do provozu také
cela trat A od stanice Dejvicka az po stanici Skalka s tim,
Ze stanice Staromeéstskd a Malostranska se zatim do zpro-

Narodni tfida — Invalidovna s cilem do zacatku tnora
2003 zprovoznit celou trat B s tim, Ze stanice Narodni

tfida, Mustek B, Namésti Republiky, Kfizikova a Inva-
lidovna by se projizdély. Zprovoznéni téchto stanic pro
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Vyhodnoceni pfipravy autobusii na zimni obdobi
2002/2003 bylo podrobeno ve dnech 18. az 27. listo-
padu 2002 technickym usekem kontrole v souladu
s Piikazem feditele ¢. 9/2002, Pokynem TN ¢&. 4/97
ptilohy ¢. 7 a Vyhlaskou ¢. 341 MDS § 32 bod 9 a 10.
Kontrola probéhla jako kazdorocné za tcasti zastupcti
garazi. Na kazdé garazi bylo ovéfeno 20 autobust typu
Karosa. Vyhodnoceni pfipravy na zimu bylo projedna-
no na prosincové poradé vedeni odstépného zavodu,
ktera vyhodnoceni pfipravy autobusti na zimni obdobi
vénuje kazdorocné velkou pozornost.

Kontrola byla zaméfena predevsim na stav a funké-
nost prvka ovliviiujicich jak bezpe¢nost, kvalitu a spo-
lehlivost provozu, tak i pracovni pohodu fidice. Rozsah

Pro dobrou pohodu cestujicich hrdla u Andéla skupina Spidhlo.

cestujici se bude provadét postupné, zejména v souvis-
losti s ukoncovanim oprav eskalatort.

Snahou vSech zicastnénych na obnové provozu
prazského metra je, aby i na trati B byly vSechny stanice
v provozu s cestujicimi do konce biezna 2003. Zpro-
voznénim celé sité prazského metra pro cestujici vSak
prace na odstranéni vSech skod zptsobenych povodni
nekonc¢i. Bude tfeba jesté mnoho usilovné prace, nez
vse bude obnoveno v plném rozsahu a krase.

Ing. Milan Jindra,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

e
o

o

Jak jsme pripraveni na zimu?

kontroly byl identicky se stejnymi kontrolami v letech
minulych, takZe lze porovnavat pfipravenost autobust
v jednotlivych garazich s loriskym rokem.

Z vysledkt provedené kontroly vyplyva nartst
zavad ve srovnani s pfedchozim zimnim obdobim.
(0,79 zavad na autobus v zimé€ 2001/2002, 1,01 zavad
na autobus v zimé 2002/2003). I kdyz celkovy pocet
zavad neni veliky, 1ze konstatovat, Ze doslo k mirnému
zhor$eni pozornosti zimni pfipravé autobusu.

Nejvetsi pocet zavad, stejné jako v minulych
letech, souvisi s pohodou fidice: nefunkéni klapky
topné skfin€, nefunkéni ovladaci ventil topeni v ka-
biné, dérava nebo poskozena manzeta fadici paky.
Nepfiznivy je stdle vysoky pocet zdavad vozovych

-~

™ V pondéli 16. srpna byla oteviena pro cestujici
stanice Andél, kde do tiplného zprovoznéni celé traté
B zajistuji vlaky kyvadlovy provoz mezi Smichovskym
nddrazim a Karlovym ndméstim. I pies omezeny pro-
voz vyuZivalo novotou zdfici stanici velké mnozstvi
cestujicich.

radiatort. Tato zavada ma vliv na tepelnou pohodu
cestujicich v autobuse.

Za pozitivni lze oznacit oblast kontroly, ve které
nebyly zjistény zadné zavady: pneumatiky, které maji
rozhodujici vliv na bezpe¢nost provozu v zimé, piede-
hfivace a zasuvky.

Kontrola probiha v dobé, kdy lze jesté celou fadu
zjisténych nedostatkt pied nadchézejicim zimnim ob-
dobim odstranit, ale teprve pfichod jara nam ukaze,
jakym zptisobem se jednotlivé garaze dokazaly vyrovnat
se zvySenymi naroky zimniho provozu autobusu.

Jsme presvédcCeni, ze planované dopravni vykony
v tomto zimnim obdobi budou splnény v pozadované
kvalité i pres zjiSténé nedostatky v pfipravé na zimu
2002/2003.

Zpracoval Jifi Horky z podkladu Zderika Kubisty,
technicky usek o. z. Autobusy
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Spole¢nost Okresni autobusova doprava Kolin,
s. 1. 0. (zkracené OAD Kolin) vstoupila do systému
Prazské integrované dopravy pomérné nedavno, presné
pred rokem, v lednu 2002. I kdyz podle poctu provozo-
vanych linek prazské integrované dopravy (PID) to tak
zatim moc nevypada, je majoritnim dopravcem v okrese
Kolin a kromé& toho provozuje linky CSAD zajizd&jici
do okrestt Praha-vychod, Nymburk, Kutna Hora ¢i
Benesov a také dalkové linky do Ceskych Budg&jovic,
Liberce a Rokytnice nad Jizerou.

Prvnimi linkami PID provozovanymi OAD Kolin
byly linky €. 421 a 422. Linka €. 421 v trase Koufim -
Zdanice, U Jant - Horni Kruty, Bohouriovice IT vznikla
prevzetim cCasti trasy linky ¢. 230630 Kolin - Koufim -
Bohouriovice I1- Sizava a také z linky 230075 Zdanice,
U Janu - Koufim provozované do té doby spolecnosti
CSAD POLKOST.

OAD Kolin v prazske
integrované doprave

Linka €. 421 svazi cestujici od Koufimi ¢i Hornich
Krut k prestupnimu bodu Zdénice, U Jant, kde nava-
zuje linka ¢. 381 do Prahy a do Zasmuk. Vétsina spoju
se v této zastavce zamérné potkava, protoze cestujici
z linky €. 421 zaroven spaduji i do Kutné Hory a Kolina,
kam cast spoju linky ¢. 381 pokracuje. Zbytek spoju
linky €. 230630 v tseku Kolin - Koufim byl preveden
na linku 230631, protoZze jejich trasy jsou témér totoz-
né. Z linky ¢. 230630 tak zbyly uz jen dva pary spoju
v useku Bohouriovice I1 - Sdzava, které pokracuji tzv. lo-
menym tarifem z linky ¢. 421.

: Linka ¢. 422 spojuje
Koutim s nadrazim v Ces-
kém Brodé€ po trase ptivod-
ni linky ¢. 230220 Kolin
- Koufim - Cesky Brod,
pficemz linka ¢. 230220
z Kolina do Koufimi zi-
stala v rezimu CSAD. Do
linky také byly zaclenény
spoje z linek CSAD POL-
KOST ¢. 230004 a 230008
z Kostelce nad Cernymi
lesy do Ceského Brodu
jedouci pres Vitice, Dobré
Pole, coz pfineslo znacné
zprehlednéni linkového
vedeni v dané oblasti.

Nejnovéjsimi pFirust-
ky OAD Kolin do systému
Prazské integrované dopra-
vy jsou od 16. Cervna 2002
linky €. 423 a 424. Linka
¢. 423 vznikla prevzetim
puvodni linky ¢. 230120
od nadrazi v Ceském

Brodé& pres Doubravéice k nadrazi v Uvalech a byla
dopln&na také spoji z linky 230110 Doubravéice - Uva-
ly. Kviili zaji§téni ndvaznosti na vlaky CD v Ceském
Brodé i v Uvalech &4st spojii vyékava nebo je ukon-
¢ena v Doubravéicich. Linka ¢&. 424 v trase Skvorec,
Trebohostice - Skvorec, namésti - Dobrocovice, rozc.
- Uvaly, Zel. st. linku &. 423 doplriuje. Aby nedochdzelo
k duplicitnimu vedeni spoju nebo k dvojimu prestu-
povani, byla zaroven zkracena linka ¢. 304 ve sméru
od Cerného Mostu do Uval.

Co se tyce samotného vozového parku, je to ty-
picka ukazka stavu vozidel u spolecnosti provozujici
linky CSAD. Pro linky Prazské integrované dopravy
bylo prece jen vybrano to lepsi z bohatého repertoaru,
takze jde bud o vozidla relativné nova, ¢i alespon po
generalnich ¢i stfednich opravach.

Vozidla jsou oznacena eviden¢nimi ¢isly 1701 a vy-
Se a vSechny vozy jsou vyrobky firmy Karosa. V lednu
2002 byly zatazeny vozy 1701 az 1707, od Cervna pribyly
1708 az 1711 (vuz 1711 je osazen madarskou napravou
Réba). V soucasné dobé jiz zapocalo lakovani bilych
Karos na méstské cervenobilé provedeni. Prvnim takto
upravenym vozidlem byl viiz 1701. Autobusy ¢. 1701
a 1709 jsou bilé Karosy 934, ostatni vozidla jsou vét-
Sinou Karosy 734 v barveé bilé ¢i modré ¢i zelenobilé.
Vyjimkou jsou 2 méstské Karosy 1706 a 1707, které jsou
pouzivany jako zalozni.

OAD Kolin pouZiva stejny typ orientaci jako CSAD
POLKOST, kde je uveden z vnitfni strany seznam za-
stavek a u prestupnich bodt jsou vyznaceny navazné
linky. Pfestoze je jesté mnoho co vylepsovat, v porov-
nani s provozem na linkdch CSAD je pravé toto jedna
z oblasti, kde byl u¢inén velky pokrok co se tyce kvality
prepravy a informovani cestujicich.

Text a foto:
Pavel Prochazka, ROPID

Zmeny v prazskeé integrovaneé doprave
od 15. prosince 2002

V souvislosti s rozvojem systému PraZské integro-
vané dopravy doslo od 15. prosince k nasledujicim
zménam v provozu piiméstskych linek PID.

1. V oblasti Prihonic doslo z divodu rozvoje
komer¢ni zony a nového uspofadani statni spravy
ke zménam ve vedeni autobusovych linek ¢. 328 (Opa-
tov - Ricany, nddraZi) a 363 (Opatouv - Miro$ovice).

Linka ¢. 328 je zkracena pouze do trasy ,,Opatov
- Modletice, TVIN“ a je vedena mezi Prahou a Cestli-
cemi po dalnici D1. Tato linka je provozovana pouze
v pracovni dny.

Na lince ¢. 363 byly zavedeny v sobotu a v nedéli
spoje v useku ,,Opatov - Modletice®, které nahradily
spoje linky ¢. 328. V souvislosti s viSe uvedenymi zmé-
nami byla zavedena nov4 linka ¢. 428 v trase ,,Ri¢any,
nadraZzi - Modletice, TVIN - Modletice, Kaufland - Je-
senice“. V tiseku ,,Ri¢any, nddrazi - Modletice, TVIN“
je linka v provozu celodenné a celotydenné, v ostatni
Casti trasy pouze v pracovni dny. Na spolecnych
zastavkach linek ¢. 328 a 428 v komercni z6né Modle-
tice jsou v pracovni dny zajistény vzdjemné prestupni
vazby téchto linek pro zajisténi pfepravnich vztahu
,,Opatov - Cestlice - Ri¢any, Industrilni zéna - Ri¢any,
nadrazi“ a ,,Opatov - Cestlice - Jesenice®. Linka ¢&. 428
zéroveri nahrazuje provoz linky &. 328 v tiseku Ricany
-Modletice a v zastdvce ,,Ri¢any, nddrazi“ jsou zajistény
obousmérné prestupni vazby na vlaky CD.

2. V souvislosti s rozvojem systému PID ve vy-
chodni Césti StiedoCeského kraje doslo k prodlouzeni
linky €. 381 (Skalka - Zdsmuky, ndm.) pfres Becvary
do obce Suchdol v okrese Kutna Hora a linky ¢. 387
(Skalka - Vlkanéice, Komorce) pres Uzice, Benatky do
zastavky ,,Horni Kruty, Ujezdec”. Obé vyse uvedené
linky pokracuji ze svych konec¢nych zastavek pfimo
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jako linky vnéjsi autobusové dopravy (CSAD) do
Kutné Hory (linka ¢. 381) a Uhlifskych Janovic (linka
¢. 387). Zaroveii je v Kostelci nad Cernymi lesy zpro-
voznéno nové vybudované autobusové nadrazi, ¢cimz
doslo ke zruseni autobusovych zastavek v prostoru
namésti Smifickych.

3. Z diivodu zlepseni dopravni obsluhy mésta Ri-
¢an hromadnou dopravou je od 15. prosince zavedena
nova linka &. 499 v trase ,Ri¢any, Wolkerova - Ko-
menského namésti - Olivovna - Ri¢any, Wolkerova“.
Nové zavedena linka ma polookruzni charakter a je
v provozu pouze v pracovni dny v rozsahu vybranych
spojl. V této souvislosti je zménéna trasa linky ¢. 498
(Ri¢any, Wolkerova - Doubek) na tizemi mésta Ri¢an
tak, Ze v iseku ,,Olivovna - Komenského namésti - Ri¢a-
ny, Wolkerova“ je tato linka vedena polookruzné proti
sméru linky ¢. 499.

4.V severni Casti StiedoCeského kraje byl systém
PID rozsifen v oblasti Mélnika. Od uvedeného terminu
je zavedena nova linka &. 348 v trase ,,Ceskomoravska
(do zprovoznéni linky metra B bude vedena ze zastav-
ky ,,Harfa“) - Libi$, Spolana 4 - Ob¥istvi, Stépansky
most - Kralupy nad Vltavou, zel. st.“. Z diivodu zajis-
téni plo§né dopravni obsluhy systémem PID v oblasti a
s ohledem na zajisténi navaznosti a prestupnich vazeb
jsou od poloviny prosince zavedeny také linky €. 470
v trase ,,Mélnik, Mlazice, Zel. st. - Chlumin - Kralupy
nad Vltavou, Zel. st.“ a 471 v trase ,,Mé&lnik, Mlazice,
Zel. st. - Neratovice, nam. Republiky - Kostelec n. La-
bem, nam. - Brandys n. L. - St. Boleslav, nadrazi“.
Linka ¢. 348 je v provozu pouze v pracovni dny pfibliz-
né do 21.00 hodin, linky ¢. 470 a 471 jsou v provozu
celodenné a celotydenné v rozsahu vybranych spoji
priblizné do 22.00 hodin. Mezi vybranymi spoji vyse

uvedenych linek jsou zajistény v zastavce ,,Ob¥istvi,
Stépansky most* prestupni vazby. Soucasné je z diivo-
du zajisténi dopravy do oblasti Kbel zavedena linka
¢. 349 v trase ,,Huntifovska - Libeznice - Neratovice,
nam. Republiky“. Tato linka je provozovana v rozsahu
vybranych spoji v pracovni dny.

5. Z divodu zjednoduseni a zlepSeni pirehlednosti
systému bylo realizovano nasledujici dopravni opatfeni
v systému pfiméstskych linek PID €. 312, 317, 335, 336,
338 a 372. Provoz linek ¢. 336 (Budéjovickd - Kameni-
ce, Kulturni diim), ¢. 338 (Smichouské nddraZi - Kytin)
a ¢. 372 (Dejvickd - Lichoceves) bude zrusen. VSechny
spoje vCetné tras zruSenych linek budou zaclenény
do stavajicich soubé&znych linek ¢. 312 (Dejvickd -
Lichoceves - 372), €. 317 (Smichovské nddrazi - Kytin
-338) a €. 335 (Budéjovickd - Kamenice, Kulturni diim
-336).

6. Soucasné doslo od 15. prosince k precislovani
pfiméstskych linek ¢. 348, 349, 361, 369, 378, 390,
391, 392 a 394 do Ciselné fady ,,400“ s tim, Ze nové
no sto vyssi.

7.V souvislosti s rozvojem integrovaného systému
na Zeleznici jsou od 15. prosince zaclenény traté CD 231
(Praha Masarykovo nddraZi - Nymburk hl. n. - Kolin)
v useku ,,Praha Horni Pocernice - Lysd nad Labem*
a 232 (Lysd nad Labem - Milovice) do systému ,,plné
integrace®, coz znamena pro cestujici ve vyse uvedeném
useku moznost vyuziti jizdenek pro jednotlivou jizdu.

Od celostatniho terminu zmén, tj. 15. prosince,
doslo na vétsiné linek PID ve StfedocCeském kraji
k drobnym zménam jizdnich fada vCetné doplnéni,
respektive zlepSeni pfestupnich vazeb.

Podle podkladit ROPIDu zpracoval bda



45 let meéstské hromadné
dopravy v Pribrami

Piibram - mésto lezici v Brdské vrchoviné€ je z his-
torie znamé tézbou stfibrné a donedavna uranové rudy.
Historické prameny se zminuji o Pfibrami jiz v prvni
poloviné 13. stoleti jako o vladyckém dvore, ktery se
pozdgji rozrostl v méstecko. Casem se zacdala rozvijet
téZba stfibra a olova. Roku 1497 byla P¥ibram povysena
na meésto a v roce 1579 zasluhou dobyvani stfibrné rudy
na kralovské horni mésto.

19. stoleti bylo pro rozvoj mésta zvlast vyznamné.
Tézba a zpracovani stfibrnych rud stouply a sousedni
Bfezové Hory se staly jednim z nejvyznamnéjsich
svétovych center té€zby stfibra. Hornictvi zde nabylo
takového vyznamu, Ze se Pfibram stala sidlem banské
akademie a dalsi vliv na rozvoj méla také draha, kterou
roku 1875 bylo mésto napojeno na Zeleznicni sit trati
ze Zdic do Pisku a Protivina.

Pocatkem 20. stoleti vyrazné poklesla tézba stiibra
a olova, ovSem roku 1946 byla v bezprostfedni blizkosti
meésta objevena rozsahla loziska uranové rudy, a tim
nastal dalsi rozmach pfibramského hornictvi. Horec-
naté epocha dobyvani uranu je spojena s rozsifovanim
meésta. V roce 1953 byly k Pfibrami pfipojeny Bfezové
Hory. V dalsich letech byly rozsifovany tovarny, bu-
dovana moderni sidlisté. V této dobé prepravu osob,
prevazné pracujicich v hornictvi, zajistovala autobusy
spolecnost Jachymovskych dola Pfibram na kratkych
tratich v okolf mésta. Zavod CSAD Pfibram od znérod-
néni osobni dopravy 1. ledna 1949 zajistoval dopravu
do vzdalenéjsich mist.

Od roku 1958, kdy byla do CSAD prebirdna ves-
kera zavodova doprava osob od Jachymovskych dold,

pribyl nejvyssi pocet trati a spolu s nimi i 36 autobusu.

se doprava déti i studentt denné do skol a ucilist,
linky dovazely pracujici do prumyslovych podnika
Kovohut€, Praga, Pekarny, Masokombinatu, Neal-
ko, Hamiro, Rudné doly a dalsich. K rastu vykont

nova prumyslu, zfizovani obchodnich a praumyslovych
z6On, oprava historickych pamatek a péce mésta o své
obyvatele. To se promitd i do sluzeb MHD. Dopravce
Ceska silniéni automobilova doprava Piibrams. r. 0. za
vydatné pomoci mésta a s nemalou ti¢asti okolnich obci
provozoval dopravu v roce 2002 na patnacti linkach se
32 autobusy, z nichz denné jezdi 29 vozu na 500 spo-
jich. Na linkach se objevuji typy Karosa a SOR.

Z pribramskych linek méstské hromadné dopravy
stoji za zminku dvé. Linka €. 2 si po dlouha 1éta od

Termindl MHD v centru mésta — Jirdskovy sady a autobusy SOR (na linkdch ¢. 10 a 12) a Karosa na lince ¢. 2, kterd

dosahuje ve Spic¢kdch interval 5 minut.

Jeden z mdla méstskych autobusui v celovozové reklame na lince ¢. 1 v zastdvce na dolnim autobusovém nddraZi.

Tehdy se zacala psat nova kapitola v podobé meéstské
hromadné dopravy (MHD). Na prvni dvé méstské tra-
té (linka ¢. 1: Stara Pfibram - Bfezové Hory - Nova
Piibram a linka ¢. 2: Fantova louka - Stara Pfibram
- Nova Pfibram - Zdaboft) vyjely autobusy 2. ledna
1958. Zaroveri se zacalo s budovanim nové vozovny na
Brezovych Horach.

Pfi tzemnich dpravach statu v roce 1960 bylo
mnoho obci spojeno s méstem. Rozjela se linka
¢. 3 z Trhovych Dusnikt pres centrum Pfibrami do
Lhoty. Pocet obyvatel velké Pfibrami Cital na dvacet
pét tisic a bylo nutno se postarat o jejich dopravu
za praci, do Skol i za zdbavou. Dalsi soustavné
budovani mésta se zvySujicim se poctem obyvatel
davalo nutnost rozsiteni linek MHD. Do tehdy nové
pripojenych ¢tvrti Dubno, Bytiz, Vysoka Pec, Podle-
si, Trhové Dusniky, Lhota, Lazec aj. zajizd€ly vozy
méstské dopravy bud na novych ¢i precislovanych
linkdch byvalych Jachymovskych dola. Dopravu
obstaravaly vozy Skoda 706 RO a 706 RTO, které
spojovaly v kratkych intervalech (linka ¢. 2 méla
5 minut ve Spickach) okrajové ¢tvrté Pfibrami se
sttedem mésta. V roce 1972 jezdilo po mésté 5 li-
nek MHD, jejichz vozy byvaly neustéle preplnéné.
Cestovani se zlep$ilo novymi autobusy SM 11 a klou-

bovymi Ikarusy. Vykony MHD stoupaly, rozsifila

svého vzniku zachovava nejkratsi intervaly (pramér od
5 do 22 hodin 10 minut) a linka ¢. 12, ktera slouzi jako
bezbariérova, a zajistuje autobusy SOR spojeni ze Zda-
bofe od domu s pecovatelskou sluzbou na jihozapadé
meésta se sidliStém s nemocnici, dvéma poliklinikami,
nadrazim, okresni nemocnici, historickym jadrem
mésta a s poutnim mistem na Svaté Hofre.

Vozy MHD najedou mési¢né 100 az 112 tisic kilo-
metru a v soucasné dobé jsou cestujici odbavovani bud
z Cipové karty (zakladni jizdné 8 K¢) nebo placenim
hotovosti ve vozidle (zdkladni jizdné 10 K¢). Nastupu-
je se pouze prednimi dvefmi a plati u fidice. Linkové
vedeni je n€kolik let téméf ustdleno a prakticky nyni
dochazi k zlepseni spiSe ipravou poctu spoju nez no-
vymi linkami, které vedou méstem, kde nyni zije okolo
40 tisic obyvatel.

Zajimavou kapitolou MHD v Pfibrami je rozpraco-
vana studie o provozu trolejbusu. Projekt tratiis ménir-
nami byl ukoncen rokem 1989 pfi zméné politického
rezimu. Pro trolejbusovou vozovnu byly tehdy vybrany

T¥ida Osvobozeni - tudy byla napldnovand trolejbusovd trat spojujici starou a novou Pfibram, vpravo dominanta
mésta Svatd Hora.

prispélo zavedeni sedmnaécti linek méstské dopravy
koncem osmdesatych let minulého stoleti.

S politickymi zménami po roce 1989 se nékolik obci
od Pribrami osamostatnilo, utlumila se té€zba v dolech
a zcela se zménil charakter prevazné hornického mésta.
V nasledujicich letech az do soucasnosti prevlada ob-

dva prostory, bud ve stavajicim zdvodé CSAD, nebo
v byvalych kasarnach na severu mésta zvanych Balon-
ka, v hangaru postaveném kdysi pro vzducholodé. Jako
prvni trolejbusové traté byly vytipovany v osmdesatych
letech dvacatého stoleti traté linek ¢. 1,2 a 10. To je uz
ale historie. Text a foto: Jan Dvofak
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Podékovani

Na prvni pohled zcela banalni pfipad, ktery se
muze stat v kazdé rodin€. Ozve se doma mobil a z né-
ho se dozvite, Ze ten pan na druhém konci nasel mobil
Vasi dcerky a podle ulozeného ¢isla v paméti Vam sdéli,
ze ten mobil bude uloZen po skonceni jeho smény ve
vypravné garaze Kli¢ov (ten pan je fidicem méstskych
autobust) a nasel jej na konecné linky ¢. 261 ve voze.

Tim by mohl tento ptibéh skoncit. Ale protoze jsem
nahodou také fidic DP (kdyz ne autobusak, ale Fidi¢
historickych vlakii ve vozovné StfeSovice), dovolim si
toto uvedené téma trochu rozvinout do $itky.

Je notoricky znamo, Ze béhem poslednich let se
vztahy mezi provoznimi pracovniky a cestujici vefejnos-
ti velmi vyrazné zhorsily. Na jedné strané je to disledek
uvolnéné obecné moralky, déle pak ztraty postaveni

Mate v amyslu
zvysit si kvalifikaci?

Pokud ano, mtiZete si vybrat z nasledujici nabid-
ky. SPS, SOU a U, a. s. zfizené Dopravnim podnikem
hl. m.Prahy, akciovou spolecnosti otevira ve skolnim
roce 2002/03 pro absolventy tfiletych ucebnich obo-
rit nastavbové studium, které je ukonceno maturitni
zkouskou.

Slavnostni shromazdeni
senioru - hyvalyeh
gamestnanci o, z, Metro

Pres Ctyfi stovky byvalych zaméstnanci o. z. Metro
se sesly ve stiedu 4. prosince 2002 ve slavnostné vyzdo-
beném v kulturnim domé Eden. Pracovniky, kteti delsi
¢i kratsi zivotni etapu spojili s 0. z. Metro, informoval
feditel odstépného zavodu ing. Ladislav Houdek o situ-
aci, ve které se zavod nachazi po letosnich povodnich.
Vystoupeni bylo doplnéno promitnutim zajimavé
zpracovaného filmu o povodni a snimkem o unikatni
metodé vystavby prodlouZeni traté C severnim smérem
ze stanice Nadrazi Holesovice do Ladvi.

V zavéru vsem k tanci i poslechu zahrala skupina
Oldficha Hofinka - zaméstnance hasi¢ského utvaru
0. z. Metro. Podékovani za krasnou vyzdobu patii uc-
nicim z ucilisté zfizeného Dopravnim podnikem pod
vedenim mistrové pani Safafikové.

Ji¥i Sindeld¥, o. z. Metro

KINO D)

Z ptipravovanych lednovych premiér v naSich
kinech vybirame:
Muz bez minulosti
Hlavnim hrdinou této hotké komedie je muz, ktery

neni zrovna $tastny, kdyz si zdfimne, je pfepaden trojici
vyrostkl a okraden. Navic ho zmlati tak, Ze se nékolik
dni potaci doslova na hranici zivota a smrti. Kromeé véci
a dokladu prijde pfi pfepadenii o svou identitu, proto-
Ze absolutné ztrati pamét. Nevi nic, své jméno, odkud
pochazi, ¢im je. Nastésti se jej ujmou dva bezdomoveci,
ktefi mu pomohou zacit Zit a pomalicku ziskavat novou
existenci. Protoze nema doklady, nemuize zacit praco-
vat legalng, a tak alespon vypomaha u Armady spésy.
Samoziejmé ani tentokrat nechybi milostny pfibéh
- sblizuje se s Irmou, kterd jej navic pfivede k hudebni
kapele, v niz nachazi novou realizaci. OvSem neni tu
jen jeho novy Zivot...

Dalsi osobita severska perlicka znamého reziséra
Aki Kaurismékiho ze Zivota na okraji o vécech, které
by se na okraji nikdy ocitnout nemély, vzbudila znac¢ny
ohlas jiz pfi své ,,Ceské premiéfe” na festivalu v Karlo-
vych Varech.

V kinech od 9. ledna 2003.

Pan prstent - Dvé véze
A je tu dalsi dil Tolkienovy trilogie. Ackoli byly

DP kontakt

provoznich pracovniku jako vefejnych Cinitelt a také
obavy ze ztraty zaméstnani, které byvalo v minulé dobé
pro zaméstnance DP velmi p¥itazlivé pro vyhody, které
jim zaméstnavatel poskytoval.

Mam §tésti, ze mohu pracovat ve vozovné Stieso-
vice, ktera vypravuje historickou linku 91. Je zajimavé,
Ze tim, Ze jsou zde nasazovany soupravy, vyrobené od
roku 1908 do roku 1942, se nepiimo v dne$ni dobé
vraceji staré dobré Casy do vztahti mezi vlakovym
persondlem a cestujicimi. Coz Ize charakterizovat na-
priklad tim, Ze prakticky vSichni cestujici po nastupu
slusné pozdravi a stejnym zplsobem se pfi vystupu
rozlou¢i. Kromé toho na rozdil od béznych cestuji-
cich v normadlnich vlacich cestujici mezi sebou vzdy
zacnou komunikovat a stava se dokonce, Ze se z nich
stavaji pratelé i do budoucnosti. Zfejmé skutecné
existuje urcity ,,genius loci“, v tomto pfipadé pouziti
starych tramvajovych vlakd, které ovliviiuji chovani

Denni studium je dvouleté a budou otevieny obory:
26-41-L/506 - provozni elektrotechnika,
37-41-L/503 - dopravni provoz,
66-42-L/503 - propagace.

Dalkové studium je tfileté a budou otevieny obory:
26-41-L/506 - provozni elektrotechnika,
37-41-L/503 -dopravni provoz.

Vyuka probiha v budové skoly v Praze 2, Morav-
skd 3.

Pfijeti uchazecu je podminéno vybérovym fizenim,
tj. na zakladé€ dosazenych vysledkt pti absolvovani
ucebniho oboru.

Poplatky za studium jsou stanoveny v souladu
s Vyhlaskou 353/91 MSMT o soukromych $kolach
- poplatek za denni nastavbové studium ¢ini 1 200,- K¢
mésicné. Poplatek za dalkové nastavbové studium Cini
500,- K¢ mési¢né.

Pravidla poplatk:

« poplatky je povinen zaplatit kazdy student pod-
le uvedeného druhu studia, pokud neni sponzorovan
pravnickou osobou,

¢ zaci denniho studia, ktefi absolvuji pololetni ¢i

I znacka

Koncem listopadu dorazil na adresu redakce dopis
pana Sebery z Fepské garaze, ve kterém se podivuje nad
tim, Ze jedna z pravidelnych rubrik, ve které se obje-
vuji kritické pfipominky, neni podepsana, ale pouze
oznacena znackou —bda-. Autor si ma dodat Spetku
odvahy a prozradit své jméno, kdo je, jakd je jeho
funkce u Dopravniho podniku a za koho ,hraje“ své
uvahy, piSe se v dopise.

Pokud se podivate do novin, zjistite, Ze podepisovat
¢lanky znackou je zcela bézna praxe. Pokud s nékterym
autorem chcete polemizovat, bez problémi miiZete, ne-

vSechny tfi dily Pana prstend natoceny najednou,
filmy najednou nevznikaly, rezisér Peter Jackson si
pockal se sestfihem a definitivni podobou ,,dvojky* az
na reakce, které vyvola dil prvni. A tak divak odchazel
z kina po prvnim dile mozna trochu rozmrzely, Ze si na
pokracovani (stale vSak nikoli na konec) musi néjaky
ten Cas pockat. Filmovy pfibéh navazuje pfesné tam,
kde jsme se s Frodem a Samem rozloucili a rozhodné
porad jesté nekonci. Protivenstvi vsak budou stejné
zradna jako v dile prvnim a ocekava se, Zze Dvé véze
nebudou patfit ke ,, dvojkam“, které nedosahly na
kvality ,,prvni ¢asti“.
V kinech od 16. ledna 2003.

DIVADLO

Svandovo divadlo na Smichové

Nové oteviené Svandovo divadlo (d¥ive divadlo
Labyrint a jesté dfive Realistické divadlo Zdernka Ne-
jedlého) pripravilo na 16. ledna premiéru francouzské
komedie Velkd mela. Hra byla napsana v roce 1977 a jeji
d€j se odehrava na sklonku napoleonskych valek. Ve
Francii zacatkem 19. stoleti méni jedna vladnouci
strana druhou, druha tfeti a tfeti zase prvni. Na pro-
vensalském venkové vsak nikdo nerozumi tomu, proc¢
k tomu dochazi a jaky je mezi republikdny, kralovskymi
a bonapartisty vlastné rozdil. Humor hry vyveéra ze sku-
teCnosti, Ze ackoliv jeji zcela obycejni hrdinové jsou ne-
ustale stavéni do meznich zivotnich situaci, jakymi jsou

cestujicich. V zadném pfipadé se totiz jeSté nestalo,
ze by doslo k poskozeni vozii, nebo poskrabani skel,
jako v pripadé vozi T6.

Uvedeny ptiklad se stal v sobotu 16. listopadu letos-
niho roku a druhy den jsem mél moznost znovu se divit
nad ochotou zaméstnancti vratnice i vypravny garazi
Klicov, kde jsem si byl ztraceny mobil vyzvednout; byla
bezptikladna, a to jak pfi telefonickych hovorech, tak
i nasledné v osobnim styku.

Chtél bych proto nakonec jesté jednou podékovat
fidi¢i autobusu linky ¢. 261 panu Janu Boudovi II, slu-
zebni Cislo 60167, i zaméstnanctim garazi Klicov, a to
nejen za vraceny mobil, ale zejména za to, Ze i v soucasné
dobé poklesu vSeobecné moralky se chovaji tak, jak se
patii ve slusné spole€nosti. A jesté jeden dik za to, Ze
jsem si mohl urcitym zptisobem poopravit svilj ndzor
na souc¢asnou moralku.

Milan Gesko, Fidi¢ vozovny StiesSovice

zaveérecné klasifikacni obdobi s primérnym prospé-
chem od 1,51 do 1,75, bude mésic¢ni skolné v nasledu-
jicim pololeti sniZeno o 50%, pfi pramérném prospéchu
od 1,76 do 2,00 bude skolné sniZzeno o 25%. Poskytnuti
téchto prospéchovych zvyhodnéni je podminéno bezu-
honnym chovanim zaku.

Blizsi informace vam budou sdéleny na telefon-
nich éislech: 222 326 365 a 222 511 360.

Chcete zménit Ci rozsivit
svoji profesi?

Nabizime Vam obory:

¢ automechanik,

* elektromechanik-silnoproud,

¢ autoelektrikar,

« aranzér(-ka).

Podminkou prijeti do jednoro¢niho rekvalifikacni-
ho kurzu je vyuceni v jiném nez pozadovaném oboru,
nebo ukoncena stfeni ¢i vysoka skola.

Blizsi informace Vam budou sdéleny na telefon-
nich ¢islech 222 326 365 a 269 124 470.

je podpis

bot redakce vam jeho inicidly ochotné sdéli.

Stejné je to i v nasem pfipadé€. VSichni autofi, ktefi
v DP-KONTAKTu publikuji pod uréitou znackou, jsou
redakci znami, stejné jako jejich inicialy a dalsi adaje. Za-
leZi jen na autorovi samotném, zda bude publikovat pod
celym jménem nebo pod znackou. Najdou se i autofi,
ktefi v nékterém pfipadé (u kratsich ¢lankt) pouzivaji
znacku a u ¢lanka vétsiho rozsahu uvadéji celé jméno.

Ale abychom neutekli od tématu naznacené-
ho v Gvodu. Znacka -bda- patii Petru Malikovi,
séfredaktorovi DP-KONTAKTu. -red-

pravé odhalena nevéra ¢i dokonce odsouzeni k trestu
smrti, proplouvaji jimi téméf nepoznamenani na téle
i na duchu a pfedevsim naprosto nepouceni. Jediné,
na ¢em se vsichni shodnou, jsou speciality francouzské
kuchyné. V rezii Daniela Hrbka hraji Vasil Fridrich,
Klara Cibulkov, Jaroslav Smid, Kamil Halbich, Michal
Dlouhy j.h. a dalsi.

C

VYSTAVA
FrantiSek Tichy

V domé U kamenného zvonu na Staroméstském
nameésti probiha az do 2.bfezna 2003 vystava dél malite,
kreslife, grafika, ilustratora a divadelniho vytvarnika
Frantiska Tichého (25. 3. 1896 - 7. 10. 1961). Za svdj
zivot vytvoril Frantisek Tichy vice nez 300 grafik, stovky
kreseb a maleb. Jeho dilo patfi do zlatého fondu ceské-
ho moderniho uméni. ProtoZe nebylo jiz dlouho v Praze
predstaveno ve vsech slozkach a v celé své §ifi, je tato
vystava koncipovana jako prehlidka, ktera ukazuje kro-
meé volné tvorby také velmi plisobivou a kvalitni sekci
knizni tvorby, dale ukazky plakatd, Sperk a praci pro
divadlo, které se Tichy vénoval jiz od svych pocatka.

FrantiSek Tichy védomé navazoval na klasické umé-
ni v dirazu na dokonalé femeslo, které vSak daval do
sluzby velmi soucasné a osobité vypoveédi. Svét cirkusu
a svet divadla, zobrazovany tak Casto v umélcové dile,
je zaroven podobenstvim o podstaté umeélecké tvorby.
Chapal ji totizZ jako vrcholny okamzik, v jehoz zafivé
lehkosti nesmi byt vidét usilovna prace, ktera k nému
vedla. -mis-




Duchodova
problematika

Mohu védét, zda se da odhadnout, kolik déla
pramérné piesluhovani napiiklad za rok?

Pfesluhovani nebo také prace na procenta je vydé-
le¢na Cinnost po vzniku ndroku na starobni diichod.
Starobni diichod se zvysi nasledovné:

do 30. ¢ervna 2001 se zvySoval vypoctovy zaklad
0 1% za kazdych celych 90 kalendafnich dnt dalsi
vydélecné Cinnosti vykonavané po vzniku ndroku na
tento dtchod,

od 1. ¢ervence 2001 se zvySuje vypoctovy zaklad
0 1,5% za kazdych celjch 90 kalendainich dnti vydélec-
né ¢innosti vykondvané po vzniku naroku na starobni
duachod.

To znamend, Ze kazdému, kdo vykonava vydélec-
nou ¢innost po vzniku naroku na starobni dichod, se
hodnoti zvlast doba ,,pfesluhovani“ za obdobi pfed 1.
Cervencem 2001 a od 1. éervence 2001.

Vzhledem k tomu, Ze pfi vypoctu diichodl v sou-
Casné dobé a pfi nynéjsi redukci €ini 1% z vjpoctového
zakladu v praméru 100 K¢, znamend to, Ze kdo pteslu-
huje napfiklad 1 rok (4 x 90 = 360 dnu), zvysil si narok
na diichod 0 6% (4 x 1,5%), tedy 0 600 K¢ mésicné, za 2
roky pfesluhovani o 1200 K¢ mésicné a podobné.

Doba presluhovani se pocita v kalendafnich dnech,
nikoli pracovnich, coz je pfedmétem vasich castych do-
tazi. Nehodnoti se pouze doba pracovniho volna bez
nahrady mzdy, napfiklad neomluvena absence, doba
docasné pracovni neschopnosti, neplacena dovolend.
Radna dovolend se do piesluhovani zapoditava.

O tzv. redukci vypoctového zakladu bylo psano
v & 11/2002.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o pfepocet jiz vyméfeného dlichodu, mtizete se
obratit na zaméstnanecky odbor Feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 vcéetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné) a celkovou dobu
vaseho pojisténi, 1ze diichod vypocitat s pfesnosti na 1
korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,Vypisu
pojidténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, KfiZova 25, ktery byste méli obdrZet na
Vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku na

VY SE PTATE,

starobni dichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochazky, tedy pfed 18. rokem véku, do data zZadosti
o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pfipadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym dichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku - feditelstvi. Najdete nds v nové
budové, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, Cislo
dve¥i 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 193 361.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

b4 [ ] b4 ry w O
Odpovédi ¢tenarum

Tentokrat se v nasi pravidelné rubrice budeme
vénovat vasim dotazim, které jste k nam zaslali nebo
telefonovali.

Dotaz ¢. 1: Prdvo oteviit Vasi zdsilku

Podle zikona o postovnich sluzbach a CSN 016910
se za adresata zasilky povaZzuje fyzicka osoba, pokud je
v adrese uvedeno na prvnim misté jméno a pfijmeni
této fyzické osoby a az na druhém misté oznaceni prav-
nické osoby. Postovni zasilka je dodana prostfednic-
tvim uvedené pravnické osoby. Je mozné z formulace
»za adresata se povazuje“ dovodit, Ze zaméstnavatel
nesmi takovouto zasilku otev¥it?

Odpovéd: Pokud v daném pfipadé€ odesilatel oznaci
v adrese na prvnim misté urcitou fyzickou osobu jmé-
nem a prijmenim, ma se za to, ze zésilka je urCena prave
tomuto adresatovi. Skute¢nost, Ze se uvedeny adresat
zdrZuje na adrese pravnické osoby, u niz maze byt na-
priklad zaméstnan, je pouze uvedeni pfesné adresy, kam
ma byt zasilka dorucena. Zasilka je proto sice dorucena
urcité pravnické osobé podle adresy uvedené na zasil-
ce, ale za adresata se skutecné povazuje fyzicka osoba
identifikovana jejim rodnym jménem a pFijmenim.
V takovém piipadé neni dovoleno, aby zaméstnavatel
zasilku oteviel, nebot by porusil dstavou chranéné
listovni tajemstvi.

Dotaz ¢ 2: Pracovni neschopnost v dobé neplace-
ného volna

Zaméstnanec pozadal svého zaméstnavatele
o neplacené volno, protoZe si opravuje byt zniceny

Kolik odborovych organizaci pisobi v nasem podniku?

Redak¢ni radou DP-KONTAKTu jsem byl dotazan
na to, jak v soucasnosti vypada struktura odborovych
organizaci puisobicich v nasi spolecnosti.

Tak tedy; nejjednodussi situace je na reditelstvi,
kde pisobi pouze zakladni organizace (ZO) Odborové-
ho svazu dopravy, silniéniho hospodarstvi a autoopra-
véarenstvi Cech a Moravy (OS dopravy), predsedou ZV
je ing. Arnost Stecher, telefonické spojeni: 296 192 283,
e-mail: stechera@r.dpp.cz.

V odstépném zavodé Autobusy ptisobi samostatné
ZO OS dopravy v kazdé garazi a v usecich nameéstka.
Tyto ZO delegovaly pravomoci k zastupovani na podni-

kovy vibor (PV OS) Autobusy, jeho pfedsedou je Bc. Sta-
nislav Havrlik, tel.: 296 133 008, e-mail: PVOS®@a.dpp.cz.
V letoSnim roce vznikla dalSi odborova organizace - Fe-
derace Fidi¢t autobusii, predsedou ZV je Jifi Smidek,
mobilni telefon: 737 110 743, e-mail: smidek@fra.cz.

V odstépném zavodé Elektrické drahy piisobi
ZO OS dopravy, predsedou ZV je Bohumir Jezek,
telefon 296 122 305, e-mail: JezekB@e.dpp.cz. Dale
zde puisobi Federace fidict tramvaji, pfedsedou ZV je
ing. Antonin Dub, mobilni telefon: 737 778 877, e-mail:
adub@iol.cz.

V odstépném zavodé Metro pusobi Odborova or-

srpnovymi povodnémi. V dobé nahlaseného neplace-
ného volna vSak onemocnél. Jak je to s nemocenskymi
davkami?

Odpovéd: Pokud zaméstnanec odstranuje nasledky
povodni na vlastnim majetku, jde o dileZitou osobni
prekazku v praci, pfi niz mu zaméstnavatel mize po-
skytnout pracovni volno bez nahrady mzdy podle § 128
zakoniku prace. Je vSak tieba pocitat s tim, Ze zaméstna-
nec, ktery pozadal zaméstnavatele o neplacené volno a
v dobé tohoto volna je uznan prace neschopnym, nema
narok na nemocenské za dobu pracovni neschopnosti,
po kterou neplacené volno mélo trvat. Za dobu neplace-
ného volna nemd néarok ani na podporu p¥i osetfovani
¢lena rodiny. V takovych pfipadech doporucujeme
informovat se u okresni spravy socialniho zabezpeceni
0 moznosti pfiznani nemocenského z davodu tvrdosti,
ktera se vyskytla pfi provadéni zdkona o nemocenském
pojisténi.

Dotaz ¢. 3: NedodrZeni podminek ,,dohody o pro-
vedeni prdace

Zaméstnanec pracuje u zaméstnavatele na ,,doho-
du o provedeni prace“. Na konci roku zaméstnavatel
zjisti, Ze bylo odpracovano vice nez 100 hodin. Jaky
bude dalsi postup? Je tieba zaplatit socialni a zdra-
votni pojiSténi z hodin, které pfesahly uvedenou
hranici?

Odpovéd: Dohodu o provedeni prace lze sjednat
u jednoho zaméstnavatele do maximéalniho rozsahu 100
hodin v kalendainim roce. Zaméstnavatel ma povinnost
vést evidenci odpracovanych hodin, které zaméstnanec
v ramci uzaviené dohody nebo i vice dohod v priibéhu
roku odpracoval. Dohoda uzaviena nad uvedenou
hranici by byla neplatnd. Avsak jestlize se v pribéhu
praci zjisti, Ze jejich konecny rozsah bude pfevySovat
100 hodin, nema to jiz vliv na platnost dohody. Naopak,
kdyby byla dohoda sjednana s imyslem smluvnich stran
prekrocit stanoveny pocet hodin, byla by smlouva ne-
platnd, protoze by se pficila zdkonu. OvSem neplatnost
smlouvy nesmi poskodit zaméstnance.

Kdyz zaméstnavatel pfed ukoncenim posledni etapy
praci zjistil, Ze zaméstnanec vyrazné prekro¢i hranici
100 hodin v kalendainim roce, mél by dodatecné na
zbyvajici ¢innost uzaviit dohodu o pracovni ¢innosti
se vSemi disledky, které z toho vyplyvaji (napfiklad
odvod socidlniho a zdravotniho pojisténi)

Zdroj: Dané a ucetnictvi - aktuality

Ing. Alena Varikova, odbor financovani feditelstvi

ganizace DP-Metro, piedseda ZV: Jiti Sindel4f, telefon:
222 673 203, e-mail: odborym@metro.dp-praha.cz. Déle
zde existuji ZO OS dopravy DP Metro - strojvedouct,
predseda ZV Jan Pospichal, telefon: 222 672 165, e-mail:
pospichalj@m.dpp.cz, ZO OS Vseobecné odbory Metro,
predsedou ZV je ing. Milo§ Dubsky, telefon: 222 640 161,
e-mail: DubskyM@metro.dp-praha.cz. V nedavné dobé
vznikla dalsi organizace, a to ZO OS dopravy Nezavis-
lych odbort strojvedoucich, dozor¢ich dep a provoznich
pracovnikd, predsedou ZV je OldFich Schneider, telefon:
222 647 459, e-mail: schneidero@m.dpp.cz.
Tolik k soucasnému piisobeni odbord v nasem
podniku.
Ji¥i Sindel4¥,
predseda ZV o.z. Metro

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

,»Mysli globalné - jednej lokdlné® - tak zni heslo
prosazované ochranci pfirody a zivotniho prostfedi na
celém svété. Nékdo je podporuje a fandi jim, jiny je ma
za ktiklouny a ¢leny lobbystickych.organizaci, ktefi
své skutecné zajmy maskuji za Slechetnou myslenkou.
Jeden i druhy vsak maji moznost se.0 jejich ¢innosti do-
védét vice neZ jen to, co obCas zahlédnou v televiznim
zpravodajstvi nebo v novinach. Staci se jen posadit ke
klavesnici a vyrazit. Za okny je bilo, ale my se tentokrat
budeme pohybovat v prostfedi barvy zelené.

Cerstvy pFisun zprav z oblasti zivotniho prostfed{
a jeho ochrany nabizi v nasich internetovych krajich
vicero servert, nejznaméjsi z nich, ,,Ekolist po draté”,
pak naleznete na adrese www . ekolist. cz. Ekolist po
drat¢ funguje jako denik s podrobnym ekologickym zpra-
vodajstvim z domova i celého svéta. Mezi tématickymi
rubrikami naleznete nap¥iklad ekologickou legislativu,
klimatické zmény, dopravu a cestovani, zelenou domac-
nost (velmi praktické ekologické rady pro myti a ¢isténi,
prani, vafeni, osvétleni apod.), rubriky vénované energii,
odpadiim a vodé nebo kontakty na ekologické poradny.
Pro ty, kdo se zajimaji o Zivotni prostfedi, je Ekolist po
drate nepostradatelnym zdrojem informaci.

Dalsi dobry zdroj informaci pfedstavuji stranky
Centra pro otazky Zivotniho prostfedi Univerzity
Karlovy www.czp.cuni.cz. Jeho virtudlni navstévu
oceni zejména ti ze zajemct o studium ekeologické pro-
blematiky, kte¥i vladnou cizimi jazyky - Centrum na
svych strankdch nabizi rozsahlou databazi zahranicnich
on-line Casopisti o Zivotnim prostredi.

Pokud se zajimate o energetickou problematiku,
vézte, Ze graficky i obsahove kvalitni stranky naleznete
na adrese www . energ . cz. Pole ptisobnosti Energetic-
kého informacniho serveru je vskutku Siroké: uspory
energie, alternativni zdroje energie (biomasa, vodni
elektrarny, vétrné elektrarny), kogenerace, solarni ko-
lektory, tepelna Cerpadla, zatepleni a izolace a k tomu
vSemu poradenstvi a konzultace zdarma! Informace
a rady jsou zde zpracovany velmi zevrubné a na vyso-
ké profesionalni urovni, takZe jestlize uvazZujete napr.
o stavbé malé vodni elektrarny na pottcku v blizkosti
své chalupy, s pomoci tohoto serveru se vam to bezpo-
chyby podaii uskutecnit.

Podporu obnovitelnych zdroji energie (a ochranu
zivotniho prostfedi viibec) ma ve svém popisu prace
také Nadace Slunicko, sidlici na adrese http://

slunicko.ecn.cz. Nadace kazdorocné finan¢né pod-
poruje nékolik ekologickych projekti (vyukové programy,
informacni pfirucky, podpora alternativnich zdroji ener-
gie, tfidéni odpadu atd.). Na strankach naleznete formulare
zadosti o granty, které si odsud mutZete stahnout.

Za povsimnut{ stoji i stranky ekologickych orga-
lezitéjsich, které v Ceské republice plisobi, a musime
konstatovat, Ze ve vSech tfech pfipadech jsme nalezli
velmi pékné vyvedené a graficky moderni weby. Navic
jsme si‘overili, jak zavddejici je hazet tyto organizace do
jednoho pytle, protoze kazd4 z nich se vénuje néCemu
jinému. Hnuti Duha (www.hnutiduha.cz) se zabyva
predevsim energetikou; nerostnymi surovinami, odpady,
lesy a zemédelstvim, doménou Déti Zemé (www.deti -
zeme.cz) je zase doprava. Greenpeace — www.gre-
enpeace.cz - se idiky svému rozsifeni po celém
svété zameruje povétsinou na jiné problémy: ochranu
velryb, ochranu klimatu, genetické manipulace, toxické
latky a ochranu pralest. Ve vSech tfech ptipadech vam
stranky nabizeji dostatek materidlu k tomu, abyste si
o jednotlivych organizacich a jejich Cinnosti udélali
vlastni obrazek: -ms-
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21. cast

Motol
.,V pristim mésici md dojiti k zahdjeni jizdy na pro-
dlouZencé trati elektr. drahy z Kosii' Zamecnice do Motola
k vojenskym bardkum. Na proni jizdu po tomto tiseku
tést se jak kosiisti, tak i motolsti obcané a ponévadz
v posledni dobé Elektrické podniky podobnd zahdjeni
jizdy dosti macessky odbyvaji, usnesla se mistni rada ko-
$ii'skd Elektrické podniky zvldst poZddati, aby do Motola
bylo uspotdddno zahdjeni jizdy slavnostnim zptisobem.
Mistni rada chce tim ddti mozZnost zdstupciim okresu
Praha XVII. uvitati a zhodnotiti vyznam dokonceni tak
skvélého dila, jednak pak také obcaniim motolskym
k projeveni diku tém, kteii se o véc zaslouZili.“ Tolik
z Clanku uvefejnéného v odpolednim vydani novin
Expres 23. listopadu 1937. Tomuto bezpochyby nejveét-

Jen mala ¢ast katastralniho tdzemi Motol s usedlosti
Safrdnka byla uz od roku 1952 spravovana z tehdejsi
Prahy 5 (Bfevnov aj.) a po zménach v roce 1960 byla
soucasti nové Prahy 6. Teprve v roce 1990 byla tato
cast katastralniho tizemi Motol definitivné pfipojena
k Bievnovu. V letech 1970 az 1977 bylo v Motole po-
staveno mensi sidlisté Homolka s 877 byty pro 2245
obyvatel. V roce 1983 byla od Motola odd€lena cast
uzemi na zdpadé€ a zaclenéna do katastralniho tzemi
Repy, aby byla katastralné sjednocena tamni budova-
na sidlisté. Se skluzem pul stoleti se zacaly v Motole
stavet definitivni nové nemocni¢ni komplexy. V roce
1970 byla v Motole dokoncena nova détska nemocni-
ce, v roce 1989 nemocnice Na Homolce a v roce 1996
Fakultni nemocnice Motol.

Vsechny stavby, které jsme v predchozich fadcich

$imu mezniku v historii
motolské dopravy jesté par
kapitol predchézelo.
Motol patfil z hledis-
ka poctu obyvatel mezi
ty mensi obce, které byly
v roce 1922 k hlavnimu
meéstu Praze pfipojeny. Mél
v té dobé jen 722 obyvatel.
Ani vyhodnda poloha na
vyznamné plzenské silnici,
byvalé vyznamné obchodni
stezce, prili$ jeho rozvoj ve
srovnani s jingmi obcemi
do té doby neurychlila.
Obec se puvodné

zminili, mély pochopitelné
i vliv na dopravni potieby
této Casti hlavniho mésta.
Jak jiz bylo uvedeno,
Motol lezel p¥i vyznamné
silnici do Plzné, oznacova-
né také nazvem ,,Beroun-
sko-Haselbasska“, Kktera
predstavovala  zakladni
spojeni s hlavnim méstem.
Vsechny ostatni polni ces-
ty mély pro obec jen Cisté
lokalni vyznam. P¥ipomeri-
me ovSsem, Ze puvodni
vypadovka neni totozna
s dnesni Plzenskou, ackoliv
az do roku 1972 nesla totéz

dlouho jmenovala Motoly;
tento tvar se uvadi dokonce jesté v zakoné o vytvoreni
tzv. Velké Prahy v roce 1922. Teprve pak definitivné
prevazila podoba ,,Motol“, kterd byla jesté na zacatku
20. stoleti povazovana za nespisovnou. Samo jmé-
no Motol je podle povésti tradicné odvozovano od
postavy téhoz jména, avSak nékte¥i jazykovédci se
priklanéji k jinému ptivodu - z praslovanského kofene
mot- pochazi Ceské piidavné jméno ,,mutny* (tj. kalny,
Spinavy) a jméno Motol ¢i Motoly mozna znamenalo
kalny ¢i bahnity potok. Existuji i viklady, Ze souvisi se
slovy motyl nebo motolice.

Nejstarsi pisemna zprava o Motolu pochazi z ro-
ku 1146, kdy patfil slavnému svatojifskému klasteru.
Cast pozemk svého asu patfila také cistercidckému
klasteru v Plasich. Dlouho Motol patfil maltézskym
rytifum. Pouze v obdobi husitskjch valek a v dobé
pobélohorské byl nacas zabaven. Maltézsti rytiti zde
postavili zdmek a dalsi pamétkou se v roce 1754 stala
kaple Nalezeni sv. Kfize, jedna z poslednich staveb
K. I. Dienzenhoffera.

Po vytvofeni modernich obci podle zakona z roku
1849 byl samostatnou obci tvofenou jedinym katast-
ralnim tzemim. Motol byl zemédélskou obci a jediny
prumysl predstavoval pivovar a nevyznamné mensi
lomy a hlinisté. Po pfipojeni ku Praze vytvoril spolecné
s Kositemi a Jinonicemi Prahu XVII. V té dobé k Mo-
tolu patfily na severu i dvé odlehlé usedlosti Ladronka
a Safrdnka. Samotn4 ves lezela po stranach plzerské
silnice zapadné od zamku. Teprve v roce 1925 zacaly
vznikat rodinné domy v lokalité Pod Homolkou, coz
v mezivalecném obdobi prispélo k rychlejsimu pribyva-
ni obyvatel. Mala skupina domk vyrostla také vychod-
né od Safranky (¥ikalo se tu Na Motolské Safrance) a na
Hliniku byla postavena nouzova kolonie dievénych ¢i
zdénych domkii. Rozsahlé plochy zaujimala vojenska
101. délostieleckého pluku) az k bélohorské zastavbé
a také jizné€ od Plzeniské pattily vojsku rozsahlé plochy.
Na sklonku 30. let bylo motolské teritorium v oblasti
Homolky zvoleno za vhodné misto pro novou prazskou
nemocnici. V roce 1937 se dokoncil jen Masaryktv
ustav pro léceni lupusu a v roce 1943 se postavilo 12
pavilont provizorni barakové nemocnice (neslo vsak
o vojenské domy, jak byva nékdy uvadéno). Ackoliv §lo
o provizorium na 10, maximalné 15 let, slouzi i dnes
(tedy 60 roku!) dal svému ucelu.

Po druhé svétové valce doslo k prvni vyznamnéjsi
upravé motolskych hranic a Ladronka a domky Na
Motolské Safrance byly pripojeny k Bfevnovu, samot-
na usedlost Safranka d4l ztistala ¢asti Motola, ktery
v ramci zmén ziskal i ¢ast pozemkl v Podhaji. V roce
1949 Motol, Jinonice, KoSife a mala ¢ast Smichova
vytvorily novy obvod Praha 4. Na pocatku roku 1954
v Motole zahdjilo provoz nové krematorium.

V roce 1960 se Motol stal soucésti méstského obvo-
du Praha 5 (od roku 1990 stejnojmenné meéstské casti).
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jméno. Starou plzenskou silnici jsou dnesni ulice Za
Opravnou, Zahradnickova a Ke Kotlaice. Vefejna
hromadné doprava se Motolu dlouho vyhybala. Od
roku 1872 sice po jiznim okraji motolského katastru
vedla Zeleznicni trat Bustéhradské drahy, ale nebyla
zde zadna zastavka. Kdyz byla v roce 1938 zfizena
zastavka Stodulky, neméla uz pro Motol prakticky
zadny vyznam.

V roce 1924 zacaly jezdit tramvaje azZ na Zamecnici,
tj. k dnesnimu KoS$ifskému namésti. Pro Motolské to
bylo ovsem stale jesté znacn€ daleko. Museli tedy vzit za
vdék alespon nékolika ,,dalkovymi autobusovymi linka-

mi“, které tu jezdily do Sobina, na Mofinu, na Kladno
¢i do Berouna, jez provozovaly rtizné firmy, které jsme
zminili v kapitolach o Zli¢in& a Repich.

Teprve 3. srpna 1930 zavedly Elektrické podniky
vlastni autobusovou linku N mezi Zamecnici a Moto-
lem, ktera jezdila dneSni Zahradnickovou ulici, takze
vyhodné zajistila i dopravu v oblasti Pod Homolkou.
Jeji dalsi prodlouzeni k Bilému Beranku uz pro obsluhu
Motola mélo mensi vyznam a zlepsilo snad jen obsluhu
jeho nejzapadnéjsi casti. Danovymi divody vynucené
zkraceni linky do zastavky Haje nemélo na obsluhu
Motola zadny vliv.

Zavedeni autobusové linky N bylo od pocatku
chapano jako docasné, protoze Motol byl predurcen
tramvajové doprave. Podminkou k vystavbé tramvajové
traté bylo vyrazné rozsifeni Plzenské tiidy a jeji napii-
meni, pfelozeni do nové osy, kdy koleje byly umistény
na vlastnim télese. Stavba probihala predevsim v roce
1937, kdy uz od 7. Cervence po rozestavéné trati jezdily
pracovni vlaky, prepravujici stavebni material. Soucas-
né s trati se stavéla i nova vozovna, ktera méla nahra-

dit malé vozovny v KoSsifich a na Smichové. Provoz
prodlouzené tramvajové linky ¢. 9 v tiseku Zamecnice
- Vozovna Motol byl slavnostné zahdjen 1. prosince
1937, vozovna vypravila prvni vlaky o tfi dny pozdéji.
Autobusova linka N byla zruSena, protoze provozovat
ji ve zkracené trase, fakticky jen pfes staromotolskou
zastavbu, by bylo neekonomické. Zavedeni tramvajové
dopravy do Motola bylo vskutku v§znamnou udalosti,
paradoxem zlistava, Ze obyvatelum Pod Homolkou se
dochéazkova vzdalenost ze zastavky méstské hromadné
dopravy ponékud prodlouzila. V dobé€ zahajeni provozu
na tramvajové trati jesté nebyly dokonceny vozovky po
strandch zvyseného télesa a automobilova doprava stéle
jezdila po staré silnici. Vozovky nebyly hotové jeste ani
béhem valky, ackoliv terénni ipravy byly provedeny az
ke styku staré a nové Plzeriské ulice.

Tramvajova linka €. 9, v roce 1946 prodlouzena
o jednu zastavku, predstavovala po tfi desitky let jedi-
né primé spojeni vefejnou dopravou s ostatnimi ¢astmi
Prahy, protoZe nic jiného tehdejsi motolska komunikac-
ni sit nedovolovala. I dalsi prodlouzeni tramvajové traté
alespor ke krematoriu se v padesatych letech ukazalo
jako problematické a bylo po desetileti neuskutecnitel-
nym snem staromotolskych obyvatel. V Motole nebylo
mozné vybudovat ani tramvajovou smycku, a tak byla
tamni konecna devitky poslednim mistem v Praze,
kde se ,kuplovalo“ se starymi soupravami na dvou
kolejovych prejezdech

Prvni novinkou v motolské dopravé se 8. listopadu
1967 stalo zavedeni autobusové linky ¢. 120 (Petfiny
- Jarov), kterd jako prvni vyuzivala novou ulici Kuku-
lovu a nabidla tak po tficeti letech zcela novy prepravni
smér. Oblast motolské nemocnice a zastavby Pod Ho-
molkou (nazgvana svého Casu také jako Novy Motol)
byla obslouzena v roce 1971 zavedenim autobusové
linky €. 167. Zpocatku jezdila od motolské konecné
tramvaje, ale po nékolika mésicich byla ukoncena na
Kotlafce, pozdéji byla prevedena pres nové sidlisté
Homolka a ¢asem vytvorila i zakladni obsluhu zdej-
sich nemocnicnich zafizeni se stanici metra Andél
(dfive Moskevska).

Po zavedeni novych typti tramvaji v prvni poloviné
70. let motolskd kone¢na nadobro osifela a ttha bézné
prepravy cestujicich se pfesunula na autobusy.

Velky zdsah do motolské dopravy predstavovala

N0
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Foto: Petr Malik

dlouhodoba rekonstrukce kositského useku Plzeriské
tiidy v letech 1977 az 1979, béhem které byly tramvaje
docasné nahrazeny autobusy a vypravovani z vozovny
Motol probihalo po provizorni manipulacni jednoko-
lejné trati v Kukuloveé ulici. V béZném provozu s cestu-
jicimi se tramvaje vratily do Motola (ale jen k vozovné)
az v roce 1980.

V roce 1985 zacaly jezdit méstské autobusy také
novou ulici Bucharovou do Stodulek.

Teprve tramvajova trat do Rep v roce 1988 obslou-
zila krematorium. P¥i jeji vystavbé, spojené s vyraznym
rozsitenim Plzeriské ulice, vSak byla zbotfena velka ¢ast
starého Motola.

Pfes Motol jezdila v priibéhu let také cela fada
dalsich autobusovych a tramvajovych linek, uréenych
predevsim k obsluze vzdalen€jsich sidlist ¢i okrajovych
Casti mésta.

V soucasnosti ma Motol spojeni se vSemi linkami
metra diky silné autobusové a tramvajové doprave
prochazejici jeho tizemim.

-pt, fp-



Uz rok je otevreno
predprodejni misto ve
stanici Roztyly

Prodejni centrum Roztyly bylo uvedeno do provozu
na sklonku minulého roku. Obyvateliim nejen Jizniho
mésta, ale i lokalit spadujicich ke stanici metra Ka-
Cerov se tak oteviela moznost pohodlného ndkupu
Casovych jizdenek a prikazek bez dlouhych front.
Prodavaji se zde veskeré jizdni doklady, vystavuji se
i duplikaty prikazek a vyFizuji reklamace. Trvale jsou
v kazdé sméné v provozu 4 prodejni okénka, v pfipadé
operativni potfeby, jako je napfiklad zac¢atek skolniho
nebo kalendainiho roku, se oteviraji dalsi okénka.
Oteviraci doba prodejniho centra je ve vSedni dny od
pul sedmé rano do ptl sedmé vecer, v sobotu od pul
osmé do dvandcti hodin. V pfipadé zvySeného zajmu
o nakup jizdnich dokladt se pracovni doba operativné
prodluzuje do 20.00 hodin. Co se tyka velikosti, snese
toto predprodejni misto srovnani s tim na Centralnim
dispecinku v ulici Na Bojisti.

Pro zajimavost uvadime nékolik ¢isel, ktera ukazuji
vytizenost tohoto prodejniho mista. Za obdobi zafi, i-
jen a listopad se na Roztylech prodalo 6,5% prikazek
a 5,3% casovych jizdenek s volitelnym zacatkem doby
platnosti z celkového prodeje. Z prikazek se nejvice ve
sledovaném obdobi prodalo Zakovskych a diichodcov-

skych, z jizdenek s voli-
telnym zacatkem doby
platnosti se béhem zari,
fijna a listopadu podile-
lo na celkovém prodeji
nejvice 30dennich za-
kovskych a 90dennich
pro dtchodce.

Ve srovnani s pied-
prodejnim centrem na
Centralnim dispecinku
jsou Roztyly méné vyti-
Zené, cozZ je dano zfej-
mé jejich lokalitou. Na
Bojisti se vyrobi oproti
Roztylim  pfiblizné
trojnasobné mnozstvi
prukazek (19,2 9%
z celkového prodeje)
a vice nez dvojnasob-
né mnozstvi jizdenek
s volitelnym zacatkem
doby platnosti (12,7 %

NAPSALI O NAS

MF Dnes (5. 12. 2002)
Za srazku péti tramvaji dostal fidi¢ podminku

Podminény trest vymétil soud druhého prazského
obvodu fidic¢i tramvaje, ktery zpisobil dopravni neho-
du, pfi niz se v Cervnu v Praze 4 srazilo pét tramvaji
a bylo zranéno 18 lidi. ,,Soud ulozil fidici jeden rok
vézeni s dvouletym podminénym odkladem, fekl véera
soudce Obvodniho soudu Prahy 2 Jifi Horky s tim, ze
trestni pfikaz v této kauze vydal jiz v poloviné Fijna.
Rozhodnout trestnim pfikazem, tedy bez projednani
v hlavnim li¢eni, miZe soud jen v pfipadé, Ze jsou k dis-
pozici spolehlivé diikazy o viné obzalovaného.

OO O

VODOROVNE: A. Znacka ¢istidla; protiklad; cha-
os; velky ofech; pre. — B. 1. dil tajenky; druh basné.
- C. Astronomicky vyraz; tropicky mravenec; pyré;
znacka obuvi; znacka cinu. - D. Pfijmeni Vergilia;
velké bolesti; panecku; klobouk (z madarstiny); babic-
ka (n€émecky). — E. Muzské jméno; otec; druh kofeni;
mic; skladaci cylindr. - F. SPZ Topolcan; fimsky politik;
tidaje; muzské jméno; alelomorfa. - G. Stétina jezevce;
zpévnost; nas byvaly hazenka¥; obilnina; SPZ Trnavy.
- H. Silné provazy; budapestsky klub; staroegyptsky
btih; Indidn; lece. - I. Padova otazka; ¥icni ryba; ruska
feka; naraz; chvost. - J. Pfedlozka; zakalovat; vrah Abe-
la; severska usedlost; hotké 1éky. - K. Druh pryskyfice;
2. dil tajenky. - L. Juviové ofechy; znacka vozidel; hvéz-
da v Lodni zadi; pchac; domacky Inka.

SVISLE: 1. Pobidka; ¢ast Prahy 5; tésny. - 2. Bu-
Sit; Cast obce; popévek. - 3. Druh vysivky; bio; druh
tabaku. - 4. Hlavni mésto Norska; indicky rejsek; cast
Prahy 6. - 5. Domadci hlidac; 1éciva rostlina; telefono-
vat. - 6. Znacka aktionu; vozidlo; jedly plod. - 7. Do-
macky Katefina; ¢islovka; inicialy 1ékafe Thomayera.
- 8. Odveta; mofska vydra; biezno. - 9. Znacka vysa-
vactl; vzletny prednes; kratké kabaty. — 10. Inicidly
herce Oliviera; ¥icni ryba; druh atomu. - 11. Sarmati;
druh staviva; znacka statampéru. - 12. Samost¥il;
¢ast mésta Medzilaborce; barva na vejce. - 13. Césti
vozu; Cesky herec; zdéseni. - 14. Predlozka; opatfovat
obalem; ode dne vyddani. - 15. Drobna mince starych
Reki; znacka vozidel; znacka osmia. — 16. Vladce
pekla; vymfely koCovnik; klekani. - 17. Pefej; druh
borovice; oplachnout. - 18. Cestovni doklad; jméno
prozaika Honcara; psi. - 19. Pfedlozka; email; zaklad-

MF Dnes (12. 12. 2002)
Bezdomovec: Ohfivam se v tramvaji

Bezdomovci Jaroslavovi z Prahy zkomplikovaly
silné mrazy zivot. Aby neumrzl, jezdi nocni tramvaji
a spi v nadraznich halach. ,Spim tak tfi ¢tyfi hodiny,
organizmus si na to zvykne,“ ¥ikd bezdomovec, ktery
travi uz osmou zimu na prazském hlavnim nadrazi.
V noc¢nich hodinach, kdy je hala zaviena, hleda Jaro-
slav teplo v no¢nich tramvajich. Avsak pfilis se v nich
nevyspi. ,,Vystoupite dvé stanice pfed kone¢nou, ale
nez se tramvaj vrati, stravite stejné dvacet minut na
mrazu. Pak nastoupite do té samé tramvaje a fidic vas
klidné vyhodi. A musite ¢ekat dalSich Ctyficet minut,

nez prijede jind,” postézoval si Jaroslav.

jizdenek s volitelnym zacatkem doby platnosti z cel-
kového prodeje). Proto byla i v ramci informacni
kampané pro prodej jizdnich dokladi na rok 2003
zdtraznéna moznost vétsiho vyuziti prodejniho cen-
tra Roztyly. Novinkou pfi nakupu jizdnich dokladi
v tomto prodejnim centru (rovnéz i na Centralnim
dispecinku Na Bojisti) je moznost platit platebnimi
kartami.

Foto: Petr Malik
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Vecernik Praha (11. 12. 2002)
Svycafi pomohli metru

Obnovujicimu se prazskému metru podali po-
mocnou ruku i ze Svyjcarska. Firma SAIA-Burgess
Controls z Murtenu dodala bleskové letecky a za zcela
mimoradnou slevu Fidici jednotky do zafizeni, ktera
zajistuji bezpecny provoz dopravniho kolosu. Pfistroje
dodala firma prostfednictvim svého Ceského zastupce,
spolecnosti Industrie Control Service. , PiestoZe nasi
Svycarsti obchodni pratelé jsou Casto tvrdi obchodnici,
byli jsme velmi pfekvapeni vstficnosti a pochopenim,
s jakym v tomto pripadé zareagovali na potieby metra,*

ika jednatel spolecnosti ICS Oldfich Baca.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 11/2002: MuZi jsou priCinou, proC se Zeny nemaji rady. (La Bruyere - francouzsky prozaik)
Tajenka z &isla 12/2002: St&dry den je perlou vanoc. (pranostika)
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ni nabozenska kniha islamu. - 20. Starsi znacka vaty; tyran; domacky Adolf.

Pomiicka: Apuls, Naos, Snov.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Metro

Kupni smlouva, kterd byla uzaviena v kvétnu
2002 s firmou Siemens Kolejové vozidla, s. r. 0., za-
jistuje dodavku dalsich 20 vlaka typu M1 pro trat C
prazského metra s terminem dodani do konce roku
2004. Pro rok 2003 se predpoklada dodavka 12 vlak
priblizné ve stejném provedeni jako vlaky M1, které
jiZ na trati C jezdi.

Soubézné s vyrobou novych vlakii metra bude v ro-
ce 2003 probihat ve firm& Skoda Dopravni technika,
s. 1. 0. v Plzni rekonstrukce a modernizace stavajicich
vlakd typu 81-71. Smlouva o dilo s touto firmou na rok
2003 zajistuje provedeni rekonstrukce a modernizace
6 vlakd, které budou vybaveny zabezpeCovacim zafize-
nim pro nasazeni na trati A prazského metra.

E"‘ N
i Wiy

Obnova vozového parku
MHD v roce 2003

Tramvaje

Nékup novych vozidel nebude v roce 2003 rea-
lizovan. Na tento rok je planovano 60 rekonstrukei
a modernizaci tramvaji T3, z toho 40 rekonstrukei
provede o. z Elektrické drahy a dalsich 20 rekonstrukei
je planovano v kooperaci s externim opravcem. P¥i pro-
vadéné rekonstrukci a modernizaci bude u 10 tramvaji
s nejvetsim opotfebenim skfiné pouzita skiin nova.

V roce 2003 je téZ planovano zahdjeni rekonstruk-

Foto: Petr Malik

OBSADITELNOST

Bylo to piesné pred rokem, kdy jsem se s jednim
clenem predstavenstva bavil o obsaditelnosti kloubo-
vého autobusu. Vozidlo tehdy absolvovalo svoji proni
jizdu na vizemi Prahy a dotycny pdn se ptal, kolik lidi
takovy autobus sveze. Jd vyhrkl devadesdt, ale on za
moment pii obhlidce vozu zjistil, Ze tidaje hovo¥i o sto-
Sedesdti, nebot takovd Cisla byla uvedena na zadni
sténé kabiny fidice.

Nevdhal jsem a vyuZil jsem pFitomnosti technic-
kého nameéstka o. z. Autobusy a zapiedl s nim hovor
o tom, proc se tak vysokd Cisla objevuji, kdyz jsou
neredlnd, jak o tom svéd¢i moje vlastni zkusenosti
z ruznych prizkumu.

Odpovéd byla take logickd, ale mne neuspokojila.
Pfi konstrukci vozidla je brano obsazeni osmi cestujici-
mi na metr ¢tverecni, coZ je maximdlni obsaditelnost. To
je zcela jisté hezky tidaj, ale bézné moc nepouZitelny.

Osm stojicich na metru ctverecnim, znamend stdt
se suymi spolucestujicimi minimdlné v objeti. Nevim,

zda prdvé takto jezdit méstskou hromadnou dopravou
je cilem vSech nasich klientii. Nékteri ,,pasaZéii‘ by to
zcela jisté privitali, ale ti ostatni by radeéji vyklidili pole.
V kaZdé denni ¢i nocni dobé se najde néjakd ta dvojice,
kterd trdvi dobu cesty v tésném kontaktu, ale zda je to
cilem vSech ostatnich, si nejsem zcela jist.

Samoziejmé se najdou situace, kdy je clovék rdd,
Ze se do dopravniho prostiedku viibec dostal a osm sto-
jicich na metr Ctverecni je piekroceno. Napiiklad pii
cesté z néjaké akce, kterou navstivily tisice lidi, nebo
v posledni dobé pti jizddch ndhradni tramvajovou do-
pravou, ale to je jind kapitolam

Pried nékolika lety byla stanovena, alespori pro di-
menzovdni linek, obsaditelnost ¢tyr stojicich na metr
Ctverecni. To uZ je solidni ukazatel a nabizi jakysi ces-
touni komfort. Podle néj se do standardniho autobusu
vejde 60 cestujicich, do kloubového 90, a tak bych
mohl pokracovat.

Je mozne, Ze tyto hodnoty uz jsou ddvno prekonané

SPOLECENSKA KRONIKA

V lednu 2003 oslavuje 65. narozeniny:
Alois Mejzr — M, sluzba ochran. systému (22).

V lednu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jifi Benes - M, technicky usek (29),

Zdenék Jasensky — M, sl. technolog. zafizeni (21),
Jifi Jelen - M, sluzba technolog. zafizeni (13),

Jan Kokrhoun - M, dopravni tsek (30),

Petr Korecky — ED, provozovna ménirny (34),
Jaromir Kovar - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (30),
Karel Mohl - ED, provozovna opravna tramvaji (34)
Karel Miiller — A, garaz Dejvice (42),

Antonin Novak - ED, oddéleni BOZP (38),

Jan Polanecky — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Jiti Rehdk - ED, provozovna Motol (35),

Viktor Stfiz — A, DOZ Hostivar (32),

Rudolf Suchan - A, ekonomicky tsek (35),
Bohumil Svoboda - M, sl. technolog. zafizeni (30),
Eugen Tovara - ED, provozovna Strasnice (38),
Ji¥i Uhl{f - A, DOZ HostivaF (23),

Jaroslav Vanécek - ED, prov. vrchni stavba (32),
Ji¥i Vojta - R, odb. informaéni technologie (12),

Antonin Zapletal - M, sluzba elektrotechnicka (29),
Karel Zmeskal - A, dopravni tsek (33).

V lednu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Jifi Adamec - ED, provozovna Motol (31),

Pavel Blazek - M, sluzba elektrotechnicka (29),
Daniela Fohlerova - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (19),
Daniela Fridlova — ED, prov. opravna tramvaji (15),
Jiti Hofovsky - M, sluzba ochran. systému (21),

Jifi Kolafr - A, garaz Dejvice (31),

Pavel Krois - A, garaz Klicov (14),

Emil Lerch - ED, provozovna vrchni stavba (12),
Josef Matéjovsky — A, garaz Kacerov (22),

Ondriej Mojzi§ - ED, prov. opravna tramvaji (31),
Marie Némcova - M, dopravni dsek (13),

Pavel Pekaf - M, dopravni tsek (30),

Lubos Pluhaf - M, sluzba sdé€l. a zabezpecovaci (28),
Jitka Pokorna — M, technicky usek (15),

Jana Rotreklova - M, technicky tsek (25),

Ladislav Rovensky — ED, odbor prov. dispecink (15),
Jaroslav Sedlacek - M, technicky usek (28),

Libor Slezagek - ED, provozovna Zizkov (25),

ce amodernizace tramvaji KT8D5. V tomto roce bude
zhotoven pouze prototyp (typovy vzor) v kooperaci
s externim opravcem. Pocita se s rekonstrukei zaklad-
nich funkénich celkt tramvaje, s vloZenim nizkopod-
lazniho stfedniho ¢lanku a modernizaci informa¢niho
systému tramvaje. Po schvaleni typového vzoru budou
nasledovat rekonstrukce a modernizace dalSich tram-
vaji KT8D5.

Autobusy

Na zékladé rozhodnuti vedeni nasi akciové spolec-
nosti byly na nakup autobust v roce 2003 vyhlaseny
dvé Obchodni vefejné soutéze (OVS).

Na zékladé vyhodnoceni prvni OVS budou nakou-
peny 3 nizkopodlazni midibusy Ikarus E-91 od firmy
Karosa, a. s. s terminem dodani do konce brezna 2003.
Tato 8metrova malokapacitni vozidla budou nasazena
do zkusebniho provozu na linku vedenou mezi nemoc-
nicemi na uzemi Prahy 2 (Karlovo nameésti-I. P. Pavlo-
va) v ramci mezindarodniho projektu TRENDSETTER
v podminkach hl. m. Prahy.

Druha OVS byla vyhldsena na nakup 40 kloubo-
vych autobust, z toho 20 autobust v nizkopodlaznim
provedeni.

Termin dodani je pro standardni autobusy Cerve-
nec 2003 a pro nizkopodlazni autobusy listopad 2003.
V dobé uzavérky tohoto cisla nebylo jesté vybérové
fizeni uzavieno.

Ing. Jifi Pavlicek, technicky usek feditelstvi

a néjakd instituce uz vyhldsila jiné. Pokud ne, tak si
myslim, Ze by ve vozidlech mély byt uddvdny hodnoty
pro projektovdni a nikoli maximdlni.

V této souvislosti mdm jesté jeden nduvrh. Pozvat
tak dvé stovky zaméstnancii do Hostivare a tam zku-
Sebné otestovat praktickou obsaditelnost v soucasnosti
provozovanych vozidel. Z vlastni zkusenosti vim, Ze Se-
desdt lidi ve standardnim nizkopodlazZnim autobusu, to
uZ je potadnad tlacenice, naopak sedmdesat cestujicich
v tramvajovém voze, kde jsolt pouze jednotlivd sedadla,
je pomérné pohodlné cestovani.

Mozna si nékdo fekne, Ze by to byla zbytecnd akce,
ale dozvédél jsem se, Ze pro vypocet efektivity provozu
linky ¢. 100 je pocitdna obsaditelnost vozu s piepravou
zavazadel 70 cestujicich. To si myslim, Ze realité prilis
neodpovidd.

Co vy na to?

Preji vam dobry rozjezd v novém roce a piijemné
zimni radovdnky. -bda-

Petr Smija — M, dopravni tsek (19),

Radomir Strouhal - M, sluzba ochran. systému (26),
Petr Svatos — M, dopravni tsek (26),

Petr Tomének - A, ekonomicky tsek (24),

Zdenék Tomasek - A, garaz Kacerov (27),

Jaroslav Vachal - A, garaz Klic¢ov (10),

Helena Vilimkova - M, sluzba staveb a trati (19),
Ladislav Wait — M, sluzba technolog. zafizeni (21).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktef{ slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Véclav Botranek - A, dopravni tsek (40),

Milan Simonek - A, garaz Klicov (12),

Marie Thorovska - A, garaz Klic¢ov (11).

Do invalidniho dichodu odesel:

Frantisek Kostal - ED, prov. vrchni stavba (31).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

16. listopadu nas véku neceljch 50 let opustil pan
Véaclav Reznicek — ED, provozovna opravna tramvaj,
ktery u DP pracoval 31 let.
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