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Volby do dozore¢éi rady nasi spole¢nosti

Druha prosincova st¥eda byla vyznamnym dnem nasi
spole¢nosti. Jiz podruhé se v tomto roce seslo v zasedaci
mistnosti budovy v Sokolovské ulici shromazdéni volitelt
zastupcll zaméstnanct v Dozor¢i radé Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti (dile dozor¢i rada).
Dtivodem svolani vsech 85 voliteld, zastupujicich na pét
let vSechny zaméstnance nasi spole¢nosti, byla volba za-
stupce do tohoto vrcholného organu, protoZe panu Jifi-
mu Sindelafovi, zdstupci zaméstnancd, skonéil v prosinci
tohoto roku jeho étyflety volebni mandat.

Kromé volitelt se vyznamného jednani zucastnilo
vedeni jednotlivych odstépnych zavoda, reditelstvi spo-
le¢nosti a predsedové odborovych organizaci. Jednani
probéhlo podle Volebniho ¥iddu, ktery v letosnim roce,
na zdakladé novelizace Obchodniho zakoniku, schvalilo
pfedstavenstvo nasi spole¢nosti. Shromazdéni volitelt
se zucastnilo celkem 79 ¥adné zvolenych voliteld, coz
predstavuje 92,94 % ucast z celkového poctu voliteld.
Stoprocentni tcast méli volitelé z Feditelstvi spole¢nos-
ti, Elektrické drahy a Metro mély pouze po jednom
omluveném nezucastnéném voliteli, pouze z od§tépné-
ho zavodu Autobusy chybéli 4 volitelé.

Kandidatem na funkci v dozoréi radé byl zamést-
nanci Dopravniho podniku navrzen pan Josef Hocek
z teditelstvi spole¢nosti a pan Jifi Sindeld¥ z o. z. Metro.
Oba kandidati se na shromazdéni volitela ptedstavili
a podrobné seznamili pfitomné volitele se svymi nazory
a piedstavami o praci v dozor¢i radé.

S vysledkem hlasovani seznamil volitele piedseda

volebni komise pan Havel. Ze 76 platnych volebnich list-

kd obdrzel 59 hlasti pan JiFi Sindelat, ktery tak byl opé-

tovné zvolen ¢lenem dozoréi rady zastupujicim zamést-
nance pro obdobi pFistich Cty¥ let.

Zaméstnanecky odbor 90340

Fota: Petr Malik

Staronovy ¢élen
dozoréi rady
se predstavuje

Jitf Sindelat je star 48 let.
K Dopravnimu  podniku
nastoupil jiz vroce 1973
a od svého nastupu do ro-
ku 1990 ptsobil v riiznych
provoznich funkcich od-
stépného zavodu Metro.
0d roku 1990 pusobi jako
uvolnény piedseda zavod-
niho vyboru odborové or-
ganizace o. z. Metro, zaro-
ven je mluvéim rady pred-
sedu zavodnich vybort od-
borovych organizaci v nasi spole¢nosti. V dozor¢i radé
bude ptsobit ve svém druhém volebnim obdobi.

MHD ve svetle nove evropske
dopravni politiky - 11

Konkurence v MHD

V dubnu 2001 jsem v ¢lanku pod stejnojmennym
nazvem, v navaznosti na zasedani Ridiciho vyboru UITP
v Pa¥izi v bfeznu téhoZ roku, informoval o stanovisku
UITP k nové evropské dopravni politice méstské a regio-
nalni osobni dopravy a zejména o budoucich dopadech
,Natizeni Evropského parlamentu a Rady o narocich na
vefejnou sluzbu a uzavirdni smluv o vefejné dopravé
v oblasti osobni kolejové, silniéni avnitrozemské
vodn{ dopravy“. Clanek obsahoval téZ informace, jakym
zptsobem se Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost aktivné podili na rozvijeni této politiky.

Dne 5. prosince 2001 se v naSem novém sidle ve Vy-
soCanech konala pfednaska ,Konkurence v MHD, kte-
rou pofadalo Sdruzeni dopravnich podniké CR ve spolu-
praci s Dopravnim podnikem hl.m. Prahy, a.s. a kde p¥i-
tomni feditelé dopravnich podnikd z celé Ceské repub-

liky byli informovani o poslednim vyvoji v nasem sekto-
ru v evropské méritku.

Po stru¢ném obecnéjsim seznameni se s dokumen-
tem ,Rozvijeni ob&anské sité“s podtitulem ,Pro¢ je di-
lezita mistni a regionalni doprava osob a jak Evropska
komise pomdha pti jejim dosazeni“ byla pozornost za-
méfena predevdim na stanovisko mistopredsedkyné
Evropské komise a komisarky odpovédné za vztahy
s Evropskym parlamentem a za dopravu a energii, pani
Loyoly de Palacio, které k ,Natizeni Evropského parla-
mentu a Rady o narocich na vefejnou sluzbu ...“ pied-
nesla p¥i setkani se zastupci Vyboru UITP pro Evropskou
unii 9. ¥ijna 2001 v Bruselu.

N&s spolupracovnik ing. Zdenék Dosek, ktery se
v roli pozorovatele tcastni zasedani tohoto vyboru, pak
Ucastniky seminafe seznamil s poslednimi tpravami
,Natizeni ...« které byly vysledkem p¥ipominkového ¥i-

zeni v sektoru méstské aregionalni osobni dopravy
v ¢lenskych statech EU a kandidatskych statech. Z cel-
kového poctu témét 500 pozménovacich navrha, ke kte-
rym své stanovisko vydal Vybor pro dopravu Evropského
parlamentu pfi svém hlasovani 10. #jna 2001 ve Stras-
burku, a které byly shromazdény ve zpravé Erika Meije-
ra, zpravodaje tohoto vyboru, bylo p¥i hlasovani v ple-
narnim zasedani Evropského parlamentu (EP) dne
14. listopadu 2001 p¥ijato 88 pozménovacich navrha
(Vybor pro dopravu jich doporucil celkem 96). Plenarni
zasedani ptijalo i 13 novych pozménovacich navrha.

Euro Team, vykonna struktura Vyboru pro EU UITP,
nam ve zpravé &. 240 zaslal své pripominky k vyse
uvedenému rozhodnuti EP, které. uvadime v ptiloze
tohoto ¢lanku.

Pro piehled ptipomenu struc¢nour charakteristiku

O co se stara
technicky usek

V Kosicich funguje
MHD uz 110 let
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NeZ vznikla PraZska integrovana doprava

Je to pravé deset let, kdy zacal prakticky vznikat sys-
tém integrované dopravy hlavniho mésta Prahy a jeho
zajmového okoli, jako prvni v tehdejsim Ceskosloven-
sku. I pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spo-
le¢nost, jako nejvétsiho dopravce v méstské doprave,
meél tento krok podstatny vyznam proto, ze umoznil jeho
véasné zapojeni do systému verejné dopravy i mimo hra-
nice matetského mésta. Proto je vhodné tuto udalost
pfipomenout i na strankach naseho Casopisu.

Postupnym historickym vyvojem byl v diivéjsi
CSSR dlouhodobé stabilizovan stav, kdy pfepravu osob
zajitovaly t¥i zakladni a oddélené systémy — Zeleznice,
méstska hromadna doprava a silni¢ni autobusova dopra-
va. Vyvojoveé nejstarsi byla Zeleznice, provozovana po sa-
mostatné dopravni cesté statnimi a po dlouhé obdobi
i soukromymi dopravci. Nedlouho po vzniku samostat-
ného Ceskoslovenska byly zestatnény prakticky vsechny
drahy v soukromém vlastnictvi (aZz na nékolik nevy-
znamnych vyjimek) a Zelezni¢ni doprava pak byla na ce-
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ské hromadné dopravy vznikly jako samostatné a izolo-
vané provozy pro zabezpeceni mistni dopravy ve més-
tech a jejich aglomeracich, technicky jako konésptezné,
parni i elektrické drahy. Od zavadéni prostredkt moto-
rové trakce byly pak jejich sité doplhiovany dopravou au-
tobusovou. Provozovateli méstské hromadné dopravy ¢i
vlastniky jejich podnikt byla bud pfimo mésta nebo je-
jich iniciativou vzniklé soukromé spolecnosti (Casto
vzhledem k elektrické trakci $lo o spolecnosti elektra-
renské). Po znarodnéni dopravy z nich byly vytvoreny
tzv. komunalni podniky, pozdéji podniky, fizené tizemni-
mi narodnimi vybory. Silni¢ni autobusova doprava byla
provozovana od svého vzniku prevazné soukromymi do-
pravci, stat do jejiho fizeni vstupoval v oblasti legislativy
a dokonce ji sam provozoval v rizném rozsahu pro-
stfednictvim posty ¢i Zeleznice. Jeji plné zestatnéni bylo
provedeno v roce 1948 a pies Cetné reorganizace se po
pievaznou &ast obdobi do roku 1989 jednalo o narodni
podniky CSAD tizené z tirovné tehdejsich krajd. Zhruba
na pielomu padesatych a Sedesatych let doslo k direktiv-
nimu centralnimu vymezeni pisobnosti silni¢ni dopra-
vy CSAD proti dopravé provozované méstskymi podniky.
Méstské dopravni podniky ztstaly zachovany v méstech
s existujici elektrickou dopravou, kde autobusova do-
prava byla v této dobé pouze dopliikova a jejich tizemni
obvod omezen prakticky vyhradné na spravni hranice
téchto mést (i kdyZz bychom jisté nasli vyjimky); na
ostatnim uzemi statu pak pusobily vyhradné podniky
CSAD.

Po vice nez t¥icet let tak probihal zcela oddélené vy-
voj méstské hromadné dopravy proti ostatni silni¢ni au-
tobusové dopravé na celém tizemi republiky, a to ve sféfe
organizac¢ni, legislativni, tarifni, ekonomické a samo-
ziejmé iprovozni. To plati pochopitelné ipro tzemi
hlavniho mésta Prahy, ktera navic, a¢ méla ptisobnost
a postaveni kraje, neméla svtij podnik CSAD pro osobni
dopravu. Zcela samostatny byl vzdy vyvoj dopravy Zelez-
niéni.

Autobusové linky praZzské méstské hromadné do-
pravy bézné zajistovaly dopravu za hranicemi mésta
v obdobi prvni republiky. Za okupace a po ni vSak pre-
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Deset roku s Prazskou
integrovanou dopravou

kracovaly méstské hranice jen v ojedinélych ptipadech
a v nékterych obdobich a vétsinou se jednalo jen o ne-
prilis vyznamné vyjimky. V pfipadech, kdy doslo k rozsi-
feni tizemi mésta, t. j. v letech 1960, 1967 a 1974, byla
na pripojené tzemi rozsitena d¥ive ¢i pozdéji méstska
hromadna doprava a zruSeny existujici samostatné linky
CSAD. Linky CSAD ovsem i na izemi mésta vzdy zastav-
ky mély, ty viak slouzily témé¥ stoprocentné jen pro mi-
moprazské cesty. Vnitroméstské cesty sice nebyly — s vy-
jimkou linek dalkovych — vylouéeny, jejich uZiti bylo

Uzemi, p¥ipojené ke Praze v roce 1974 bylo ze zna¢-
né Casti tvoreno venkovskou zastavbou a jeho obsluha
navic byla aktualni v dobg, kdy se prazska méstska
hromadna doprava potykala s chronickymi poti-
Zemi nedostatku kapacit v kontrapunktu s exten-
zivné rostoucim méstem, respektive méstskou
zastavbou. Proto v téchto letech byly poprvé po-
drobnéji zkoumany moznosti vyuziti dopravy
CSAD 1ipro vnitroméstské ucely. Na teoretické
a studijni drovni byly podrobeny rozbortim a po-
souzenim rozdily systémt meziméstské a vnitro-
méstské dopravy. Tyto studie se vSak prevazné za-
byvaly problémy legislativnimi a organizaénimi,
zcela pomijely ekonomické aspekty véetné rozdilt
v systému financovani a hospodafeni podnik(
obou druhti dopravy. Ze strany spravnich i politic-
kych organu tehdejsiho Stredoceského kraje ne-
byly v té dobé shledavany divody pro pomoc ¢i po-
dil na feseni problému hlavniho mésta, protoze na
uzemi kraje byl vzdy dostatek obdobnych obtizi,
kterym bylo nutné se vénovat prednostné. Ze stra-
ny organt mésta byly naopak tvahy smérovany
v tomto sméru spiSe do sféry uspor vlastnich pro-
stredki, neZ uspokojovani pot¥eb cestujicich.
Proto veskeré tivahy o jakékoliv integraci, které
byly v té dobé ¢inény, skoncily u zminénych studii
a nejvyse u nékolika netspésnych jednani. O moz-
né integraci s Zeleznici, ¥izené z federalni tdrovné, byly
¢inény dvahy jesté o stupen obecnéjsi.

Prvni praZské pokusy
s integrovanym dopravnim systémem

Faktické podminky pro vznik integrovanych systé-
mu tak nastaly aZ po roce 1989 se zménou politickych
a ekonomickych pomérd. Ani tehdy se vsak nejednalo
o0 jednoduchd teseni a vyvoj zdaleka nebyl pfimocary. Jiz
po volbach na konci roku 1990 si nové vedeni mésta za-
¢alo uvédomovat mozné scénare vyvoje komunalni poli-
tiky a jejich jednotlivych slozek. Problém dopravy pak
pattil — jako i d¥ive — k jednomu z nejvaznéjsich. Prozi-
ravéj$im méstskym politikim zacalo byt ziejmé, Ze vy-
voj se bude ubirat podobné jako pred lety na zipadé
Evropy, t. j. ksilnému narGstu individualni dopravy
a odklonu od dopravy verejné. Kromé udrzeni relativné
vysoké kvality dopravy vnitroméstské proto bylo treba
zabyvat se i dopravou vnéjsi, nebot jiz v té dobé byla pa-
trna néktera rizika jejiho dalsiho vyvoje, spojena s na-
stupem novych ekonomickych podminek podnikéni.
V pribéhu roku 1991 se proto tvahy o zvyseni efektivity
vsech dopravnich systéma dostaly do polohy urychlené
snahy o praktické vyzkouseni novych av té dobé moz-
nych pfistupti. Ve vedeni mésta se v této véci osobné an-
gazoval v nejvétsi mite tehdejsi naméstek primatora pro
dlouholety pracovnik Dopravnich podnika hl. m. Prahy
— mél k dopravé i profesni vztah. Hlavné jeho zasluhou
byla pak 20. prosince 1991 uzaviena dohoda o experi-
mentalnim zavedeni integrovaného dopravniho systé-
mu mezi hlavhim méstem Prahou, okresnimi urady
Praha-vychod a Praha-zapad a obcemi Hovorcovice
a Orech. Na jejim zdkladé pak 11. ledna 1992 zacal inte-
grovany systém ve své prvotni podobé pusobit.

0Od tohoto dne byly zavedeny dvé nové autobusové
linky, 351 Ceskomoravska — Hovorcovice a 352 Stodulky
— Oftech, na kterych platil bézny tarif prazské MHD a na-
vic piedplatni (t. j. délnické a zakovskeé) jizdenky CSAD
ana spojich priméstskych linek 10032, 10033, 10090
a 10281 v useku Praha — Hovorcovice a 11660 a 11661
v useku Praha — Ofech naopak vsechny ptedplatni jiz-

denky vydavané Dopravnim podnikem. Jednalo se o ve-
lice jednoduché, ze zpétného pohledu i trochu nesysté-
mové teseni, nezatiZzené problémy v legislativni roviné.
Dopravni podnik provozoval obé linky ze stejnych fi-
nancnich prost¥edkt jako vsechny ostatni, odhadnuté
ztraty statnim podnik@im CSAD hradilo z vétsi &asti
mésto, z mensi ¢asti obé obce. Od 1. ¥ijna téhoz roku byl
ucinén iprvni krok k integraci s dopravou Zelezni¢ni.
Mezi vybranymi stanicemi a zastavkami na tizemi mésta
(celkem 8lo o 23 tarifnich mist v okruhu zhruba 10 km
od centra mésta) zacaly platit vSechny piedplatni jizden-
ky DP. Reciproéné byli v prostfedcich MHD p¥epravova-
ni pracovnici vlakovych a lokomotivnich ¢et CSD p#i re-
zijnich jizdach na uzemi hl. m. Prahy.

V nasledujicim roce pokracovalo rozsifovani inte-
grovaného dopravniho systému (IDS) jiz odliSnym zp-
sobem a p¥ipravovalo se organizacni ustaveni koordina-
tora integrované dopravy. Dopravni podnik z vlastni ini-
ciativy zavedl dalsi dvé linky méstské dopravy vedené za
hranice mésta — 353 a 354 do Zelence a Podolanky.
V tomto ptipadé nebyly uzavieny Zadné dohody s do-
pravci vnéjsi linkové dopravy, jejichZ linky soubézné
projizdély témito obcemi a tato doprava zde byla nadale
zajistovana beze zmény. Na novych linkach platil opét
bézny tarif prazské MHD a obce hradily ¢ast vzniklé pro-
vozni ztraty Dopravnimu podniku na zakladé sepa-
ratnich smluv. Smlouva mésta s Ceskymi drahami
o platnosti predplatnich jizdenek MHD byla rozsitena
o usek trati 011 az na hranice mésta.

Na scénu vstupuje ROPID

Koncem roku 1993, jiz po politickych a souviseji-
cich personalnich zménach ve vedeni mésta, byla na za-
kladé usneseni zastupitelstva hl. m. Prahy ztizena samo-
statnd piispévkova organizace Regiondlni organizéator
prazské integrované dopravy — ROPID. V nasem p¥ispév-
ku se nelze historii a vsemi souvislostmi vzniku ROPIDu
zabyvat. Je zde vSak nutné poznamenat, Ze z raznych
davodu, které souvisely s tehdy primarnim politickym
zadanim, trvalo pomérné dlouhou dobu, nez se ujasnila
i z pozice mésta jeho plisobnost a postaveni, nez se sta-
bilizovaly jeho vztahy s Dopravnim podnikem, nez si
sam vyjasnil koncepci rozvoje integrované dopravy a nez
jeho ¢innost prinesla prvni pozitivni vysledky.

Jesté v roce 1994 byly zavedeny dalsi dvé linky mést-
ské dopravy vedené za hranice mésta— 355 a 357 do Uné-
tic a Hostivic provozované za stejnych podminek, jako
linky zavedené v roce predchéazejicim. Vyznamné bylo
dal3i rozsiteni smlouvy s Ceskymi drdhami o prepravu
mezi stanicemi a zastavkami na celém tzemi mésta.
V pribéhu roku uzaviel ROPID i prvni smlouvy s do-
pravci mimo Dopravni podnik na provozovani nékterych
autobusovych linek na tizemi mésta (dosud tyto smlouvy
uzaviral DP) a uzaviel i dalezitou smlouvu o zajistovani
méstské hromadné dopravy s DP.

Rok 1995 znamenal nékolik vyznamnych zmén
v IDS. V autobusové dopravé bylo koncepéné jiz defini-
tivné opusténo jeho pojeti v soubéhu linek nékolika
dopravct a vzajemného uznavani jizdnich dokladd. Byl
tak potvrzen vyvoj poslednich let v zavadéni samostat-
nych linek IDS se snahou o nasledné komplexni plo$né
zajisténi uréitého tzemi. Financovani provozu téchto li-
nek bylo nadale provadéno z vice zdroji — méstskych,
statnich (prostfednictvim okresnich uradi) a obecnich.
V tarifni oblasti bylo vytvofeno vnéjsi tarifni pasmo pro
priméstskou dopravu azavedeny dodatkové kupdny
k piedplatnim jizdenkam prazské MHD pro jizdy ptres
hranici pasma. Na existujicich linkach bylo toto jizdné
zavadéno postupné v zavislosti na platnosti ptislusnych
smluv, v relacich linek 351 a 352 byla soucasné zrusena
platnost predplatnich jizdenek na soubéZnych linkach
jinych dopravct. Jizdenky pro jednotlivou jizdu zatim
platily vZdy na celych linkach.

Se zménou pojeti podoby IDS se zrychlil jeho rozvoj
abylo zavedeno nékolik dal$ich autobusovych linek.
S ohledem na predpoklddany vyssi pocet téchto linek
v blizké budoucnosti a naopak neprekroceni poctu
vnitroméstskych linek nad 299, se zacalo pouzivat ¢islo-
vani od zacatku ¢iselné rady 300 — jedna z novych linek
do Chynice byla oznacena jako 301.

Dne 25. ¢ervence 1995 se uskutecnilo prvni vybéro-
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vé fizeni na dopravce regionalni autobusové linky. Na je-
ho zékladé zahgjila 18. zafi 1995 provoz linka 360 do
Trnové, provozovana Martinem Uhrem.
Vznikajf nova tarifni pdAsma

Vnéjsi tarifni pasmo bylo zavedeno i na tratich Ces-
kych drah aznamenalo roz$iteni moznosti vyuzivani
osobnich vlaka o 16 stanic a zastavek ve vzdalenosti cca
7 km za hranicemi mésta na piedplatni jizdenky
s doplatkovym kup6nem. Hned od zacatku dal$iho roku
byl tento pocet dale a podstatné rozsiten zvysenim poctu
vnéjsich tarifnich pasem na ¢ty¥i. Na tizemi mésta byla
vytvofena pro regionalni autobusové linky a traté CD
2 pasma — kromé tzv. pasma ,,P“, které obsahuje viechny
linky metra, tramvaji a vnitroméstskych autobust tad
100 a 200 i dalsi pasmo ,,0¢ (nula) zvané dojezdové. Sou-
Casné byly zavedeny pro vsechna 4 vnéjsi pasma kupony
k predplatnim jizdenkam, platné pouze na tratich CD.

Dalsi fundamentalni podminka moznosti rozvoje
systému, pro ktery se v té dobé ustélil ndzev Prazska in-
tegrovana doprava — PID, byla naplnéna zavedenim no-
vého elektronického odbavovaciho systému, ktery
umoznil zavedeni prestupného tarifu s ¢asovym omeze-
nim. Od 1. ¢ervna 1996 tak na autobusovych linkach fa-
dy 300 plati pasmové jizdné i pro jednotlivé jizdy. Vytvo-
feni vicepasmového jizdného umoznilo zavedeni dalsich
linek do vzdalenéjsich obci — PID tak dosédhla kromé obci
okresti Praha—vychod a Praha—zapad nové do okresti Be-
roun a Mélnik. Pedplatni jizdenky, platné ve vlacich CD
ina regionalnich autobusovych linkach, se pouzivaji
s kmenovymi listy MHD (vydavanymi DP), plati viak
i samostatné, tj. bez kupénu MHD pro cesty zacinajici
i kon¢ici mimo Prahu nebo pro cesty konéici v dojezdo-
vém pasmu Prahy. Jizdenky pro jednotlivou jizdu proda-
vali na regionalnich linkach za hranicemi mésta ¥idici,
a to bud jako pfedem vyti$téné, nebo pomoci elektronic-
kych pokladen. Do systému PID byly nové zahrnuty
i prvni dvé autobusové linky, v tomto systému oznacené

-

314 a 315, které vibec nezasahuji na tizemi mésta
(a nejsou v pravnim smyslu linkami méstské
hromadné dopravy) a tvo¥i napajece Zelezni¢ni do-
pravy k trati 171 CD. V PID zacali piisobit dal3i do-
pravci, ato jak ti, ktefi jiZ provozovali nékteré
méstské autobusové linky, tak i dal$i. Po zméné
odbavovaciho systému byla zkuSebné zavedena
moznost pouzivani jizdenek pro jednotlivou jizdu,
oznacenych v piedchéazejicim dopravnim prostied-
ku, pro cestujici vlaky CD na trati 171 v tiseku me-
zi Prahou hl. n. a Cernosicemi.

Zménou odbavovaciho systému a zavedenim
vicepasmového provozu byl prakticky dovrsen
principialni vyvoj celého systému, ktery se v dal-

= Sich letech rozvijel spiSe kvantitativné. Soucasné
byly vytvoreny i predpoklady pro nalezeni vhodnéjsiho
systému financovani provozu a délbu trzeb, ktery byl
pak upraven od zacatku roku 1997 s tiplnym oddélenim
méstskych a regionalnich linek.

Do dal3ich okrest

jen ve stru¢nosti. Od 1. za¥i 1997 regionalni autobusova
linka (prodlouzena 330) poprvé vjizdi na izemi okresu
Ptibram a koncem roku jiz autobusy PID obsluhuji kro-
mé Prahy celkem 68 samostatnych obci (i kdyz nékteré
jen na c¢asti jejich tzemi). Od 24. kvétna 1998 je novou
linkou ¢. 319 obslouZena i ¢ast uzemi okresu Kladno
a provoz integrované dopravy v tomto roce zajistuje kro-
mé DP i 7 dal$ich autobusovych dopravcd, jejichz linky
v tomto poc¢tu nejsou obsazeny obce, obsluhované ze za-
stavek drazni dopravy CD. Od 1. kvétna 1998 jsou do ta-
rifniho systému PID zapojena parkovi§té systému P+R
u vybranych stanic metra. Toto opat¥eni mélo slouzit
k omezeni jizd osobnich vozidel do centra mésta. I kdyz
se jedna o relativné malé mnozstvi vozidel, parkovisté
P+R byla od pocatku velmi silné vyuzivana a plnila tak
svij tcel; proto byl v dalSich letech jejich pocet i pocet
parkovacich mist zvySovan.

Po rozsiteni moznosti pouzivani predem oznacenych
jizdenek pro jednotlivou jizdu i na trati CD 221 v tseku
Praha hl. n. — Strancice v roce 1999 byla v tomto tratovém
tseku jako prvnim v siti CD zavedena od 24. ledna 2000
uplna tarifni integrace, spocivajici ve vybaveni viech sta-
nic a zastavek elektronickymi oznacovali jizdenek pro
jednotlivou jizdu. Vlaky CD za tarif PID tak mohou nyni
vyuzivat vSichni cestujici nejen v kombinaci s dal$imi do-
pravnimi prostiedky. Od 28. kvétna 2000 byl takto vyba-
ven i tsek Praha— Revnice na trati 171 a kone¢né v minu-
Iém roce usek Praha — PofiCany trati 011. S tpravou tarifu
od zacatku roku 2000 byl pocet vnéjsich tarifnich pasem
formalné rozsiten o jedno na celkovy pocet pét. Vécné byl

do 5. pasma od 28. kvétna 2000 zapojen usek trati 210
Mokrovraty — Dob#is, v roce 2001 i tsek Ceréany — Saza-
va—Cerné Budy (212). V soucasné dobé tak je do PID za-
pojeno jiz 200 Zelezni¢nich stanic a zastavek, z toho 43 na
tzemi Prahy a 157 v pfiméstské oblasti — v okresech Be-
nesov, Beroun, Kladno, Kolin, Mélnik, Nymburk, Praha—
vychod, Praha—zapad, P¥ibram.

Vysoké tempo si zachovalo i dalsi plosné rozsifovani
obsluhovaného tzemi a tim i zvy$ovani po¢tu autobuso-
vych linek. Az na nékolik mélo vyjimek jsou do systému
zapojeny vSechny obce prislusejici do 1. tarifniho pasma.
Kromé okresti Praha—vychod a Praha—zéapad, na jejichz
uzemi integracni proces logicky zacal, zasahuji regio-
nalni autobusové linky témét do vSech okrest Stredo-
Ceského kraje s nimi sousedicich (s vyjimkou Nymbur-
ka). V roce 2000 byly ptecislovany vnitroméstské skolni
linky z ¢iselné fady 400 na 550, aby se uvolnila dalsi &i-
selna kapacita pro linky regionalni, jejichZ pocet se jiz
bliZil jednomu stu. Nyni je jiz provozovano 114 regio-
nalnich linek, z nichZ 83 ma vychozi zastavku na tizemi
Prahy aprovoz 22 znich zajistuje Dopravni podnik.
Kromé toho je provozovano 31 linek dalsich, které se
nedotykaji prazského tizemi. Z nich je jedna linka mést-
ské hromadné dopravy v Brandyse nad. Labem-Staré
Boleslavi (378, plnym oznacenim 288 378), ostatnich 30
je ve smyslu platnych pravnich predpist linkami vetejné
linkové dopravy, kterd neni méstskou hromadnou do-
pravou. Na zajistovani jejich provozu se kromé Doprav-
niho podniku podili dalsich 10 dopravct v poctu od jed-
né (CSAD Benesov, a s.) do 26 (CSAD Vr3ovice, a. s.).

Co ptinesla PraZska integrovana doprava

Za deset let provozu prokazal systém PraZské inte-
grované dopravy nesporné svoji pot¥ebnost. Jednoznac-
né splnil to, co se od ného dalo redlné ocekavat: pomohl
k zastaveni poklesu poctu prepravovanych osob verej-
nou dopravou, k némuz dochazelo kazdoro¢né zejména
v prvni poloviné devadesatych let v méstské i piiméstské
dopravé. Dale prispél k celkové racionalizaci dopravy, na
kterou vynakladaji jak stat, tak i obce a mésta ohromné
finanéni prostredky, a to odstranénim fyzickych soubé-
ht méstské a priméstské dopravy a zvysil zajem cestuji-
cich o pouzivani kolejové Zelezni¢ni dopravy s ptiznivy-
mi dopady na lokalni stav zZivotniho prostredi. Umoznil
zapojeni soukromych dopravct ve funkci, ktera je pro né
optimalni. Dopravnimu podniku hl. m. Prahy pak po-
mohl k ti¢elnému nasazeni dopravnich kapacit na izemi
regionu p¥i stagnaci ¢i poklesu dopravnich vykont na
tuzemi mésta. Lze snad proto vyslovit prani, aby se cely
systém v dalsi desitce let rozvijel stejné uspésné jako do-
sud, a to i v novych podminkach p¥i spolupraci se Stre-
doceskym krajem.

Ing.FrantiSek Prosek, Mgr. Pavel Fojtik

Predstavenstvo projednalo

0Od uzaveérky prosincového ¢isla probéhla dvé jedna-
ni predstavenstva nasi spole¢nosti. Na programu byla
3.a 17. prosince a ¢lenové vrcholného organu nasi spo-
le¢nosti projednavali zejména nésledujici body:

Problematika majetkopravniho vypofadani. Pied-
stavenstvo schvalilo dalsi vykupy pozemka v souvislosti
s prodlouzenim traté A k hostivaiskému depu.

V souvislosti s vystavbou tramvajové trati Hluboce-
py — Barrandov predstavenstvo projednalo a nasledné
zamitlo zadost jednoho z vlastniki nemovitosti dotce-

nych stavbou uvedené trati, aby Dopravni podnik zapla-
til dan z prevodu nemovitosti.

Zména stanov spole¢nosti s kapitdlovou téasti nasi
spole¢nosti. Predstavenstvo v piisobnosti valnych hro-
mad spole¢nosti s kapitalovou dcasti Dopravniho podni-
ku (Prazska strojirna, a. s.; InZenyring dopravnich sta-
veb, a. s.; SPSD, SOU a U, a.s.) projednalo zménu stanov
uvedenych spole¢nosti v souvislosti s novelou Obchod-
niho zakoniku.

V navaznosti na piedchozi bod se ¢lenové vrcholné-

ho organu nasi spole¢nosti zabyvali tipravami stanov na-
3i spolecnosti, které budou predloZeny na jednani Rady
hl. m. Prahy v ptsobnosti valné hromady Dopravniho
podniku.

Informace o potfeb& obnovy vozového parku
Dopravniho podniku do roku 2010. Clenové piedsta-
venstva vzali po dikladné analyze na védomi material
o potiebé obnovy vozového parku nasi spole¢nosti do
roku 2010.

—red-

Jak probiha kolektivni vyjednavani pro rok 2002?

V soucasné dobé probiha na vsech odstépnych zavo-
dech a na reditelstvi nasi akciové spole¢nosti kolektivni
vyjednavani v souladu se Zakonem o kolektivnim vyjed-
navani, se Zakonem o zaméstnanosti, se Zikonem
0 mzdé, odméné za pracovni pohotovost a o pramérném
vydélku a predevs§im v souladu se Zakonikem prace ve
znéni novel. Vysledkem téchto jednani budou uzaviené
kolektivni smlouvy jednotlivych odstépnych zavodu a te-
ditelstvi nasi spole¢nosti pro rok 2002. Tyto kolektivni
smlouvy budou jako pravni dokument ¥esit pracovni vzta-
hy dvou sociadlnich partneri — zaméstnavatele a zamést-
nancd, zastoupenych ptislusnou odborovou organizaci.

Predtim, nez budou jednotlivé kolektivni smlouvy pro
rok 2002 uzavieny na jednotlivych od$tépnych zavodech
a feditelstvi spole¢nosti, probiha kolektivni vyjednavani

mezi vedenim nasi spole¢nosti a Radou predsedii zavod-
nich vybort odborovych organizaci Dopravniho podniku.

Kolektivni vyjednavani probiha jiz od 28. listopadu
2001 a programem jednani je plnéni mzdové dohody
uzaviené v roce 2001 a mzdovy vyvoj v roce 2002. Pro
mzdovy vyvoj v roce 2002 se na této drovni projednava
navrh pravidel pro stanoveni planu objemu mzdovych
naklada v roce 2002. Pravidla pro stanoveni objemu
mezd v roce 2002 by méla v sobé zahrnovat predevsim
objem vyplacenych mzdovych prostiedka v leto§nim ro-
ce. K tomuto vyplacenému objemu se dohodne procen-
tualni narast pro rok 2002 a nové vytvoreny objem mezd
pro rok 2002 mohou ptipadné ovliviiovat dopravni vyko-
ny, zména poc¢tu zaméstnanci a mimotradné ¢innosti,
které budou ptisobit v roce 2002.

V pribéhu jednani, kterd probéhla v mésici listopa-
du a prosinci letosniho roku, byl ptivodni poZadavek Ra-
dy predsedt odborovych organizaci na nartst objemu
mezd pro rok 2002 zvazen a poté snizen na narust mezd
ve vy§i 10 %. Tento narust zdivodiiuje Rada predsed
s ohledem na ocekavany nartst inflace vroce 2002
a predevsim na zdkladé novych informaci o prognéze vy-
voje mezd v roce 2002, predevsim v hlavnim mésté Pra-
ze. Proti tomuto poZadavku predklada vedeni spole¢nos-
ti, na zakladé svych ekonomickych moznosti, prozatim
nabidku nartstu mezd ve vy$i 5 %. Dalsi jednani o této
problematice budou probihat i v mésici lednu 2002 tak,
aby jejich vysledkem mohla byt vzijemna Dohoda
0 mzdovém vyvoji pro rok 2002.

Ing. Pavel Pitra, zaméstnanecky odbor feditelstvi
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POLITIKA

1

vydaného Evropskou komisi:
Kapitola I - Ramec ptisobnosti a definice
Clanek 1 definuje ramec ptisobnosti a cile na¥izeni.
Clanek 2 vysvétluje, Ze Natizeni nenahrazuje Zadné
z povinnosti, kterym t¥ady podléhaji jiz dnes na zakladé
smérnic pro vetfejny trh 92/50 a 93/38.

Clanek 3 definuje zékladni pojmy.

Kapitola II — Zajistovan{ kvalitni osobni
vefejné dopravy

Clanek 4 potvrzuje piistup Nafizeni, zaméteny na
obecny zajem, ustanovenim pojmu pf¥iméfend vefejna
doprava a pozadavkem na utady, aby tento cil garantova-
ly, aniz by se omezoval dopad specifickjych norem
¢lenskymi stéty jiz zavedenych. At bude metoda, pomoci
které se ¢lenské staty rozhodnou regulovat a financovat
vetejnou dopravu jakdkoliv, tento ¢lanek garantuje, Ze
bude vénovana pozornost kvalité poskytované sluzby.

Kapitola III - Smlouvy o vefejné sluzbé

Clanek 5 zavadi jako obecné pravidlo, Ze zadsahy
tifadd do sektoru vefejné dopravy budou mit podobu
smluv o vefejné sluzbé. Jedina vyjimka je tam, kde uta-
dy stanovi minimalni kriteria pro provozovani vetejné
dopravy v souladu s ¢lankem 10.

Clanek 6 stanovuje, ze smlouvy o vefejné sluzb@
by mély byt normalné udélovany cestou vybérovych

MHD ve svétle nové evropske
dopravni politiky — II

fizeni. Definuje nékteré dulezité aspekty, jez maji
smlouvy o vetejné smlouvé obsahovat a omezuje jejich
normélni délku platnosti na 5 let.

Clanek 7 definuje piipady, ve kterych mohou p¥i-
slusné urady udélovat smlouvy o veiejné sluzbé ptimo
uréenému provozovateli.

Clanek 8 definuje zjednodusenou konkurenéni pro-
ceduru zaloZenou na srovnavani kvality.

Clének 9 definuje mechanizmy umoznujici p¥islus-
nym uradim kontrolovat koncentraci poSkozujici trh
a ochranovat zaméstnance v pfipadé zmény provozovatele.

Kapitola IV - Minimalnf{ kriteria pro provozovani
vefejné dopravy

Clanek 10 obsahuje podminky pouzitelné, kdyz
urady definuji minimalni kriteria, ktera vSichni pro-
vozovatelé musi respektovat a obzvlasté, kdyz si urady
pieji kompenzovat naklady, které z nich provozovatelim
vznikaji.

Kapitola V- Procedury
Clanek 11 garantuje, Ze tfady nemusi oznamovat
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kompenzace z tohoto na¥izeni.

Clanek 12 definuje zakladni proceduralni pozadav-
ky pro vybérova ¥izeni a pro srovnavani kvality.

Clanek 13 definuje kriteria vztahujici se na transpa-
rentnost, inspirovana kriterii uvedenymi v nafizeni
(EHS) ¢. 1191/69.

Clanek 14 74da na clenskych statech p¥ipravit pro-
cedury pro moznost odvolani se.

Clanek 15 se tyka oddéleného dcetnictvi.

Kapitola VI — Koneéné ustanoven{

Clanek 16 zachovava pravidla EU zabezpecujici, Ze
nebudou vyplaceny p¥ilis vysoké kompenzace; tato
pravidla zahrnuji kompenzace nakladd vynakladanych
na uspokojovani minimalnich kriterii a jsou rovnéz
pouzitelna v p¥ipadech, kdyZ smlouva nebyla udélena ve
vybérovém fizeni.

Clanek 17 stanovuje prechodné obdobi 3 let, které
muiZe byt prodlouzeno na 6 let tam, kde obdobi zpétného
splaceni investic do kolejové infrastruktury piesahuje 3
roky. Ing. Milan Houfek

Névrh Evropské komise tykajici se zaddvani smluv na poskytovani vefejnych sluzeb: Usneseni p¥ijaté Evropskym parlamentem po prvnim &teni

VéaZeny pane, vaZena pani

V nasi Zpravé ¢. 239 jsme uvedli analyzu hlasovani
v Evropském parlamentu na zasadnim zasedani dne 14. lis-
topadu 2001.

V této Zpravé se pokusime uvést fadu pFipominek
k rozhodnuti Parlamentu. P¥edevsim bylo zachovano, Ze to-
to rozhodnuti se stane evropskym zakonem. Zda k tomu do-
jde a jaky bude postup, to bude uvedeno v dal3i Zprave, jak-
mile budeme mit podrobnéjsi informace, zejména o tom,
jak bylo rozhodnuti p¥ijato ¢lenskymi stéty.
usneseni z 14. listopadu 2001 jsou tato:

1. Natizeni bude platit pouze pro osobni dopravu na
kratké vzdalenosti. Definici toho, co je minéno dopravou na
kratké vzdalenosti, lze pravdépodobné ziskat z definic sta-
novenych v némecké legislativé. Znamena to dopravni sluz-
bu, ktera je zpravidla provozovana na vzdalenost nepfesahu-
jici 50 kilometrd, a kterd obvykle ptepravuje cestujiciho ne
déle nez jednu hodinu. Zda je rozhodnuti Parlamentu odpo-
vidajici, zGstava pochybnosti, protoZe v ¢lenskych stitech
mohou byt rtzné dopravni sluzby, které jezdi na delsich
linkach, a pfesto maji charakter sluzby v obecném zajmu.
Jejich pravni klasifikace nadéle zistava otevienou otazkou.
Mélo by se na tyto sluzby piimo vztahovat Natizeni 1191/69
nebo Evropska smlouva?

2. Pripustna doba trvani smlouvy byla prodlouZena na
maximalné 8 let pro autobusové sluzby a 15 let pro kolejové
sluzby. Byl tedy p¥ijat odpovidajici poZadavek nékterych na-
Sich ¢lend.

3. Klicova zména, kterou Evropsky parlament realizo-
val k navrhu Komise, se vztahuje k pravu regionalnich
a mistnich organt (kompetentnich organd) rozhodnout ve
prospéch poskytovani vlastnich sluzeb nevyzadujicich sou-
téZ nebo ve prospéch vybéru dopravce na zikladé vybérové-
ho fizeni (Clanek 6 a). V zavislosti na jistych podminkéach
muze tedy kompetentni organ poskytovat dopravni sluzby
sam nebo se svymi vlastnimi podniky. V tizkém smyslu by
vlastni sluzby znamenaly poskytovani sluzeb ¢asti admini-
strativniho orgdnu, kterd od néj neni pravné oddélena. Na
druhé strang, vlastni podniky kompetentnich organt jsou
podniky, v nichZ kompetentni organy uplatiiuji dominantni
vliv, a podniky spojené s takovymi podniky prost¥ednictvim
dominantniho vlivu (zFetel vztahujici se k zakonu o konku-
renci/zakonu o podnikovych skupinéch).

Podminky vztahujici se k vlastnim sluzbam nevyzadu-
jicim soutéZ zahrnuji mnoho béznych jevd, naptiklad roz-
hodnuti u¢inéné demokraticky legitimnim zastupitelskym
organem. Pozadavek, Ze dopravni aktivita musi byt ¢innost
vykondvana bez zaméru vytvofit zisk, by mohl mit zdsadni
dulezitost.

Otazka, kterd zde vyvstava, je, zda by z dariového hle-
diska byl konglomerat vefejné sluzby jesté mozny.

Podnik vyuZivany kompetentnim organem k poskytova-
ni vlastnich sluzeb se nesmi Ucastnit vybérovych ¥izeni na
dopravni sluzby. To plati pro zadani ,vlastnim* organem na
zakladé soutéze a také pro zadani jinymi organy mimo ,vlast-
ni“ tzemi zadavajiciho organu. To je jedna z ,recipro¢nich
klauzuli“, ke kterym se bude muset p¥istoupit pozdéji.
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Bude se muset bliZe zvazit vztah mezi vlastnimi sluzba-
mi a dal$imi ustanovenimi Natizeni.

Dokonce i v pFipadé vlastnich sluzeb existuje zavazek
regulovat na smluvnim zakladé vztah mezi kompetentnim
organem a provozovatelem dopravni sluzby. Je to proto, Ze
text nestanovi vyslovné omezeni Clanku 5, zatimco pravo na
vlastni sluzby (Clanek 6a) je systematicky zatazeno po
smluvnim pozadavku (Clanek 5 a 6) a pred vyjimené okol-
nosti nutné pro to, aby se upustilo od vybérového tizeni
(Clanek 7 a 8). To znamena, Ze i v piipadé vlastnich sluzeb
musi byt dopravni sluzba a hodnotné protiplnéni specifiko-
vany zpusobem, ktery je pravné vynutitelny. To je zejména
dulezité pro vefejné spolufinancovani, protoze musi byt re-
gulovano smluvné, pokud si kompetentni organ nepieje vy-
uzit kompenza¢niho ustanoveni podle Clanku 10. Sou¢asné
se musi vénovat péce tomu, aby se zajistilo, Ze Castka spolu-
financovéni je uzplsobena nakladim efektivniho manage-
mentu a odpovidajici kvalité iv ptipadé vlastnich sluzeb
(neomezend aplikace Clanku 16, omezeni pomoci na hodno-
tu dopravni sluzby podle Clanku 6 a, nové). TakZze v kazdém
ptipadé by musel byt vytvofen vztah zakaznik/poskytovatel,
kdy by byly kontrolovany zavazky poskytovéani sluzby a fak-
tury, a v pripadé nutnosti by dochézelo k penalizaci. Vztah
cena—vykon by se stal transparentni a byl by vytvofen podle
porovnani se sluzbami zadanymi na zékladé soutéze. Pokud
by se v této souvislosti ukazalo, Ze vlastni sluzby se uskutec-
nuji za vyssi ndklady nez zadani uskuteénéné na zakladé
soutéze, byl by znac¢ny tlak na to, aby se pteslo k vybérové-
mu Yizeni.

Podle narodniho prava v ¢lenskych statech bude muset
byt u¢inéno rozhodnuti, zda vybér povoleny v Nafizeni mezi
vlastnimi sluzbami a zadanim zaloZenym na vybérovém fi-
zeni je kompatibilni s ndrodnim pravnim systémem. To by
mohlo byt zpochybnéno v ptipadech, kdy spolufinancovana
osobni doprava bude muset byt popsana jako bézna ekono-
mickad aktivita uskute¢iiovana firmami. Podle takového sys-
tému by se mohlo s komunalnim podnikem jednat stejnym
zpusobem jako se soukromou firmou.

V souvislosti se svobodou vybéru a vlastnimi sluzbami
by se také mélo zdlraznit, Ze text ptijaty Evropskym par-
lamentem by vydstil v témé¥ tiplnou povinnost vybérového
tizeni v ptipadé vsech spolufinancovanych kolejovych do-
pravnich sluzeb na kratké vzdalenosti. V pFipadé sluZeb,
které jsou obecné poskytovany regionalnimi spole¢nostmi,
véetné ndrodnich Zelezni¢nich podnikd, existuje velmi
z¥idka, pokud vibec existuje, vztah mezi kompetentnim
organem a dopravcem, ktery by odtvodnoval vlastni
sluzby.

4. Parlament vyrazné zvysil moznosti upusténi od vy-
mé zadavani sluzeb metra a tramvaji, zvy$ené mezni hodno-
ty a zejména uzivani porovnani kvality misto vybérového ¥i-
zeni v p¥ipadé spolufinancovani zptsoby jinymi neZ na
smluvni bazi (Clanek 8 spojeny s Clankem 10). Ty stanovi, Ze
porovnani kvality je také mozné v p¥ipadé zadani nékolika
tras s obratem az do 3 miliont EUR. Byl také rozsifen roz-
sah moznosti financovani podle Clanku 10. Zahrnuje to
kompenzaci za tarify stanovené organem mimo ramec

smlouvy aza harmonizaci tarifG z divodu integrace do-
pravnich sluzeb. Byl odstranén limit 20% stanoveny v Clan-
ku 10. Tyto zvy$ené moznosti financovani na nesmluvni bazi
vyrazné zvysuji rozsah Clanku 8, ktery nesmi byt zvolen, po-
kud je sluzba nebo sluzby (skupina linek) financovidna na
smluvni bazi.

Vsechny tyto dodate¢né moznosti tykajici se odchyleni
se od principu zadavani smluv na zikladé soutéze budou
realizovatelné za piedpokladu, Ze pravidla obsaZena v Na¥i-
zeni budou mit p¥ednost pred obecnym evropskym pravem
0 udélovani smluv. Parlament rozhodl o této pfednosti a te-
prve se uvidi, zda bude pravné obhajitelna. Je znamo, Ze na-
zory na tuto otazku jsou v Komisi rozdilné.

5. Na nékolika mistech je stanoveno, Ze podnik, které-
mu byla udélena ,vyhoda“ vyjimky ze zdkladniho principu
zadavani smluv na zakladé vybérového Fizeni, musi na
oplatku pFijmout omezeni své ticasti ve vybérovém Fizeni na
dopravni sluzby v jiném misté:

— Clanek 7, odst. 6 a (novy) : Dopravci, kterym byly pii-
mo zadany dopravni sluzby s hodnotou niz$i nez mezni hod-
noty (Clanek 7, odst. 5) se nesmi tcastnit vybérového Fizeni
na zadani dopravnich sluZeb. TotéZ plati pro podniky, které
jsou ,,pfimo ¢i nepfimo kontrolovany“ takovymi dopravci.

— Clanek 7, odst. 6 b (novy): Dopravci, kterym byly pii-
mo zadany dopravni sluzby (metro ¢i tram), a kterym je po-
skytnuta finanéni kompenzace, se nesmi ticastnit vybérové-
ho ¥izeni na zadani dopravnich sluzeb.

— Clanek 17, odst. 1a (novy): Podnik, ktery neposkytuje
vyhradné dopravni sluzby na zdkladé vybérového tizeni, se
nesmi ucastnit vybérového fizeni na dopravni sluzby v ji-
nych ¢lenskych statech. Zjevné zde také plati zietel vztahu-
jici se na podnikové skupiny.

Vsechna tato omezeni znamenaji, Ze je diskutabilni,
zda p¥imé zadani p¥inasi dopravci pouze vyhody. Musi se na
to téz pohlizet v kontextu, v némz po vyprseni smlouvy mu-
ze kompetentni organ z riznych divoda (napt. politickych
nebo finanénich) zménit svaj nazor na p¥imé zadani nebo
vybérové Fizeni.

6. Parlament rozsi¥il ustanoveni o ochrané pro zameést-
nance (Clanek 9, odst.3) do té miry, Ze konkurence na zakla-
dé odlisnych personalnich nakladd by byla ve skute¢nosti
nemozna. Podle revidovaného Clanku 9 (3) musi organy (!)
p¥i zadavani dopravni sluzby poZadovat, aby novy dopravce
prevzal zaméstnance bez ohledu na pot¥eby dopravce a mu-
si jim zarudit alespon stejna prava véetné téch vztahujicich
se k platim. V ¢lenskych statech, v nichZ jsou podminky za-
méstnani, véetné platdi, organizovany na zakladé samostat-
nych smluv mezi socialnimi partnery, vyvola rozhodnuti
Parlamentu zna¢na omezeni na zakladé dstavniho prava. Je-
ho kompatibilita s Evropskou smlouvou se zda téZz po-
chybna.

Mnohé rozpory a pravné neurcité &asti rozhodnuti
Evropského parlamentu nebyly odstranény, protoZe — i ptes
své vlastni pochybnosti — si ¢lenové byli jisti, Ze bude druhé
&teni, béhem kterého mohou mnoha rozhodnuti (ktera byla
posuzovéana spiSe jako politicky signal) byt napravena.

S pozdravem

Klaus-J. Meyer



O co se stara technicky
usek o. z. Metro?

Chceme-li popsat ¢innost stavajiciho technického
useku (11 200) odstépného zavodu Metro, musime se
vratit na zacatek roku 2000, tj. do doby, kdy vznikl tech-
nicky usek v soucasné podobé, protoze do konce roku
1999 existoval technicky tisek ponékud jinak. Jeho napl-
ni byla celopodnikové pusobnost v technické oblasti, od-
povédnost za energetické a vodni hospoda¥stvi, aplikace
zakona o drahéch, aplikace stavebniho zikona, jednani
s Draznim utadem a dal$imi nad¥izenymi organizacemi,
odpovédnost za bezpecnost a ochranu zdravi p¥i praci
a odpovédnost za dodrzovani smluvnich vztahd s exter-
nimi organizacemi.

V této dobé existovala sluzba vozového hospodai-
stvi, jejiz hlavni naplni byla tidrzba a opravy vozidel met-
ra, ddle pak udrzba technologickych celkt v jednotlivych
depech a opravarenské zdkladné Metra a tidrzba vsech
obréabécich stroji v celém o. z. Metro.

K 1. lednu 2000 byl pavodni technicky usek rozdé-
len tak, zZe Cast technic-
ka, energetiky avodni-
ho hospodatstvi byla
sloucena se sluzbou vo-
zového hospodatstvi, a
tak vznikl novy technic-
ky usek. Cast ptivodniho
technického useku byla
pak prevedena na sluzbu
staveb a trati a do tseku
reditele.

Slouéenim sluzby
vozového hospodarstvi
a technického useku
vznikl soucasny tech-
nicky usek, ktery je vy-
konnou jednotkou v ob-
lasti udrzby a oprav
elektrickych vozu metra
s legislativnim  povére-
nim pro cely o. z. Metro
ve vztahu k nadfizenym L B
orgéndm.

Z hlediska rozsahu
a slozitosti ¢innosti technického tseku je organizaéni
¢lenéni na odbory a provozy a dispe¢ink vozového ho-
spodarstvi.

Technickou, ekonomickou a kontrolni ¢innost za-
jistuji utvary technického dseku:

e odbor Fizeni jakosti,
e odbor energetiky, vodniho hospoda¥stvi a ochrany
Zivotniho prostredi,
odbor ekonomicky,
odbor provozné technicky,
odbor hmotného zajisténi oprav a udrzby voza,
odbor udrzby vozu.
e provoz vozu depa Hostivat (DH), depa Zli¢in

(DZ), depa Kacerov (DK),

e provoz elektroniky vozi,
e odbor oprav vozd,

® provoz oprav vozd,

e provoz renovaci a vyroby nahradnich dild.

Dispeéefi dispetinku vozového hospodafstvi jsou
zaroven odpovédnymi zastupci technického tseku. Za-
stupuji technického ndaméstka s opravnénim operativni-
ho tizeni viech pracovniku technického tseku ve smé-
né. Dispeéink vede neptetrzity prehled o technickém
stavu elektrickych voza metra, vyhodnocuje provoz vo-
zidel za kazdy den z hlediska technologickych vymén,
pracovnich zmetk, nehod a podobné. Na tomto zakladé
pak vede statistické prehledy a pribézné vypracovava in-
formace pro technického nameéstka, reditele podniku
a generalniho feditele. Spolupracuje s vlakovym dispe-
Cinkem a odpovédnymi zastupci ostatnich sluzeb a do-
pravniho dseku pti fizeni provozu metra i p¥i FeSeni mi-
motadnych udélosti.

Odbor ¥izeni jakosti provadi komplexni zkousky
elektrickych vozt metra po opravé P5 po strance elekt-
rické, pneumatické a mechanické. Po skonéeni oprav P5
zajistuje zkuSebni jizdy vozt metra a v ptipadé uspésné

zkusebni jizdy pak vozy predava odboru udrzby vozt. Od
odboru oprav vozt a provozu vozu depa Hostivat preji-
ma vozy po opravé P3, P4. Resi reklamace na dodavky
nahradnich dila a ostatnich soucéasti a komponent.
V ramci revize vozu provadi vykon defektoskopické kon-
troly vybranych dilt voz(i metra a o této kontrole vede
provozné technickou dokumentaci. Na elektrickych vo-
zech provadi revize uréenych technickych zatizeni elek-
trickych.

Odbor energetiky, vodniho hospoda¥stvi a ochrany
%ivotniho prostiedi zajistuje pro fadné plnéni hlavnich
ukol o. z. Metro plynulé zasobovani elektrickou ener-
gii, teplem, plynem a vodou a odvadéni odpadnich vod
a odpovida za ochranu zivotniho prostfedi v ramci o. z.
Metro.

Ma odpovédnost za hospodarné vyuzivani vsech mé-
dif a za dodrzovani platné legislativy v oblasti energetiky
a ochrany zivotniho prostfedi.

Odstépny zavod Metro je v soucasné dobé nejvétsim
odbératelem médii v Praze. Pfestoze odebirand média
v objemu p¥es 400 miliont korun za rok slouzi prede-
v3im k zaji$téni vlastniho provozu, rozsahld obchodni
vybavenost stavi o. z. Metro i do role vyznamného doda-
vatele médii (trzby F———————" ]
ptes 40 miliont K¢ za
rok). Odbor je gesto-
rem vSech smluv uza-
vienych na nakup
a prodej médii. V ob-
lasti ekonomické je
naplni odboru odpo-
védnost za plan spo-
tieb, naklady a trzby
za média.

Odbor ekono-
micky organizuje a
zajistuje ekonomic-
kou ¢innost, tj. zpra-
covava rozpocet na-
kladd a vynost, kon-
troluje a vyhodnocuje
plnéni hospodéd¥-
ského vysledku. Pro
vlastni vyrobu a reno-
vaci nahradnich dilt
a pripravkl vypraco-
vavéa kalkulaéni listy,
sleduje stav rozpra-
covanosti vyroby nahradnich dild, eviduje naklady na
nedokoncenou vyrobu. Zajistuje, organizuje, vede evi-
denci potfebné vyuky a $koleni, véetné evidence perio-
dickych a jinych zdravotnich prohlidek vyplyvajicich z
ptislusnych zékont a vyhlasek. Kromé toho spolupracu-
je s odborem hmotného zaji$téni oprav a udrzby vozt na

planu MTZ, jeho nasledné kontroly a pottebnych
upravach.

Odbor hmotného zajisténi oprav a ddrZzby vozi
koordinuje tvorbu plant spotteby jednotlivych naklado-
vych stredisek technického tiseku a na jejich zakladé vy-
tva¥i plan spotfeby, plan MTZ a plan naklad na material
pro cely technicky tsek. Zabezpecluje, v souladu s pla-
nem spotfeby a s ohledem na vyvoj stavu zasob useku,
veskeré materidlové potieby pro ¢innost vech odbort
a provozu uUseku. Materialové zajistuje provadéni vsech
stupnt udrzby, oprav a rekonstrukei elektrickych vozua
metra, véetné navaznych Cinnosti realizovany jednotli-
vymi provozy useku.

Pro provoz renovaci a vyroby nahradnich dilt vytva-
¥i plan vlastni vyroby nahradnich dil vychazejici ze spo-
tieby ostatnich stfedisek tseku. Vzajmu vcasného a
operativniho zasobovani potfebnym materidlem, vyba-
veni sortimentem a mnozstvim natadi jsou na jednotli-
vych depech a opravarenské zakladné ziizeny provozni
sklady a vydejny naradi. Za fadny chod téchto vydejen
a skladt odpovida pravé odbor hmotného zajisténi.

Odbor provozné technicky se ¢leni na oddéleni pé-
Ce o hmotny a investi¢ni majetek (HIM), oddéleni no-
vych voza a techniky
aoddéleni technické.
Z nazva jednotlivych
oddéleni pak vyplyva
iv podstaté jejich &in-
nost.

Oddéleni péce o
HIM do poloviny roku
2000 zajistovalo udrz-
bu aopravy strojniho
vybaveni dep a oprava-
renské zakladny. Kro-
mé péce o strojni a
technologické vybave-
ni pattil do naplné od-
déleni i provoz a udrz-
ba Cisticek odpadnich
vod audrzba obrabé-
cich stroju s celopod-
nikovou pulsobnosti.
Vzhledem k ptedani
téchto ¢innosti doda-
vatelskym organiza-
cim doslo ke zméné
i v naplni oddéleni ve smyslu tzké spoluprice s dodava-
telskymi organizacemi p¥i tvorbé planu bézné udrzby
a zejména pak pti zajistovani velkych oprav, generalnich
oprav a modernizace technologickych celkt. Dale pak
provadi kontrolu plnéni smluv s dodavateli véetné kon-

Zkusebni stavy pneumatické vyzbroje vozidel

troly kvality praci. Podili se na zpracovani dokumentace
pro zaclenéni modernich technologickych zatizeni do
stavajicich systému a technologickych souboru. Jednou
z téchto akci byla oprava osvétleni halového komplexu
(hala B) v depu Kacerov av depu Hostivar systémem
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Intelux. Tento systém osvétleni je rovnéz proveden
i v novych prostorach-halového komplexu v depu Zlicin.
V soucasné dobé se pripravuje zavedeni tohoto systému
do opravérenské zakladny.

Druhou vyznamnou akci byla oprava rozvodu stla-
¢eného vzduchu v depu Kacerov, ktera byla vyvolana do-
davkami novych vozidel typu M1 a rekonstruovanych
souprav 81-71M, jejichz p¥istrojové vybaveni vyzaduje
vysokou kvalitu vzduchu a kterou nebylo mozné zajistit
puvodnim vybavenim. Proto byly provedeny i tpravy
kompresorové stanice véetné dovybaveni susi¢kou vzdu-
chu, stejné opravy bude nutné provést i v depu Hostiva¥
av depu Zli¢in v halach uvedenych do provozu diive.

Oddeéleni spolupracuje s ostatnimi odbory a provozy
useku technického i s ostatnimi sluzbami na tpravach
depa Kacerov, naptiklad prestavbé severniho a jizniho
ptistavku, prodlouzeni koleji ¢. 37 a 38 na stejnou délku
jako ostatni koleje s doplnénim lavek umoziujicich ¢&is-
téni celé pétivozové soupravy M1. Vyznamné se téZ po-
dili na spolupraci s piislusnymi organizacemi pti
dostavbé depa Zli¢in, zejména pak p¥i montazi zatizeni,
ktera bude provozovat dsek technicky (technicka fesent,
prejimky, kolaudace).

Pocatkem devadesatych let dosahoval kilometricky
probéh ruskych vozu hodnot, pfi kterych by méla byt
provedena generalni oprava vozt (GO). Bylo zfejmé, Ze
generalni oprava nezméni nic na koncepci vozu, ktera
byla jiz zastarald. Bylo proto p¥ijato feseni nahradit staré
dosluhujici vozy, novymi vozy modernéjsi koncepce.
Z téchto dtivodt proto bylo v roce 1991 vypsano vybéro-
vé tizeni na vyrobu a dodavku novych vozidel pro praz-
ské metro. Z ucastnika vybérového fizeni bylo vybrano
konzorcium firem zabyvajicich se vyrobou trakénich vo-
zidel — CKD, AEG, Siemens, SGP.

0d tohoto okamziku bylo t¥eba vytvotit skupinu
(utvar) zaméstnancu, ktera by se problematikou spo-
jenou s vyrobou a dodavkou vozidel zabyvala z hledis-
ka budouciho provozovatele novych voza. Postupem
Casu z této skupiny vznikl odbor a posléze oddéleni
novych vozii a techniky, které je zac¢lenéno do odbo-
ru provozné technického. Hlavni néplni tohoto oddé-
leni je zpracovdvat technicka opatfeni, navrhy na
konstrukéni dpravy a vse projednat s jednotlivymi vy-
robci a dodavateli. Po nékolika letech technickych
a obchodnich jednani byla v Cervenci 1998 do depa
Kacerov dodédna prvni nova souprava vozidel typu M1,
¢imz byla napln oddéleni rozsifena o dal3i ¢innosti,
a to zejména organizaci a vlastni provedeni poZadova-
nych aptedepsanych zkouSek pro ovéteni ¢innosti
viech uzll vozidla s ndslednym schvalenim typu vo-
zidla M1. Zkousky byly rozdéleny na statické a jizdni.
Statické byly provadény v depu Kacerov a jizdni pak
na zku$ebni trati depa Kacerov a tratich prazského
metra. Statické zkousky a jizdni zkousky bez cestuji-
cich byly ukonéeny koncem roku 1999 a souprava by-
la ptipravena na jizdni zkousky s cestujicimi na trati
C, které byly zahajeny 27. ledna 2000 a ukonceny
5. kvétna 2000. Soucasné probihaly na ¢tvrté soupra-
vé zkousky mobilni Casti zabezpecovaciho zafizeni
MATRA PA 135. Po vyfeSeni problému zjisténych pti
zkuSebnim provozu vyfeSeni mohli zéastupci firem
Konzorcia Metro Praha v tnoru 2001 podat zadost
o schvaleni typu M1 na Drazni ufad Praha. Po ukon-
¢eni spravniho fizeni bylo v kvétnu 2001 vydano roz-
hodnuti o schvaleni typu vozu M1. Schvalenim typu
vozu M1 byla dspésné zakoncena jedna vyznamna eta-
pa prace zaméstnancti oddéleni. Dale budou nésledo-
vat prace se sledovanim souprav v béZném provozu,
véetné teSeni problémdu, které se mohou objevit,
a které nebylo mozné zjistit ve zkuSebnim provozu.

Jiz p¥i rozhodnuti o nakupu novych vozidel bylo
ziejmé, Ze jejich ndkupem nemohou byt vyfeseny pro-
blémy s ukoncenim Zivotnosti ruskych vozidel nové;jsi-
ho typu vzhledem ke kilometrickému probéhu. Provede-
ni generalnich oprav stejné tak jako u starsich vozidel
v podstaté nic neresilo. Z tohoto divodu byla ptijata
koncepce rekonstrukce (modernizace) vozidel. Skoda
Dopravni technika pak v roce 1994 predlozila navrh na
rekonstrukci a modernizaci prvni prototypové soupravy.
Postup pro tuto soupravu byl obdobny — technické zada-
ni, technické podminky, zkousky statické a jizdni a
schvaleni zmény na draznim vozidle. Vsechny tyto prace
zajistuji opét zaméstnanci oddéleni novych vozt. Pro
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modernizované vozy (v dobé, kdy se ¢lanek pise) nebylo
jesté vydano rozhodnuti o zméné na vozidle — probiha
posledni faze zkousek.

Kromé téchto dvou stézejnich akci zajistovalo oddé-
leni problematiku spojenou s vyrobou, doddvkou a mon-
tazi mobilnich ¢asti zabezpecovaciho zatizeni MATRA
135 PA pro 32 Celnich vozt 81-71, pro vozy typu M1
a rekonstruované vozy ruské 81-71M. V soucasné dobé
jsou pied zaméstnanci oddéleni ukoly na dokonceni
zkousek s naslednym schvalenim zmény na drdznim vo-
zidle 81-71M a ukoly spojené s dodavkami dalsich sou-

prav M1, s modernizaci zabezpecovaciho za¥izeni na tra-
ti A i na trati B v¢etné dodavek nové techniky pro bezpo-
ruchovy a spolehlivy chod prazského metra.

Tretim oddélenim je oddéleni technické, které kro-
mé plnéni dkolt pro technicky dsek plni i tkoly s celo-
podnikovou pusobnosti. Je gestorem aplikace zakona
o drahach a souvisejicich ptedpist pro technickou
a technicko—provozni oblast. Koordinuje vztahy k Draz-
nimu utadu v problematice urcenych technickych zafi-
zeni. Zpracovava podklady pro feditelstvi spole¢nosti
k zajisténi veskerych utrednich povoleni tykajicich se
provozu metra — licence, ttredni povoleni, povéieni
a dalsi.

S ostatnimi dtvary podniku spolupracuje p¥i tvorbé
a aktualizaci stani¢nich ¥add a provoznich ¥adu dep, pti
zpracovani navrhu planu udrzby a oprav o. z. Metro, pti
zpracovani technické &asti zprav o hospodateni o. z.
Metro. Svodné za odstépny zavod zpracovava ,Provoz-
né-technické udaje a vykony MHD“. Odpovida za véc-
nou spravnost zpracovani materiald a technickych in-
formaci poskytovanych technickym usekem fediteli,
nadfizenym i cizim organizacim véetné materiala pro
UITP a VDV. Déle odpovidad za metodiku a vy¥izovani
zlepSovacich navrhd, vynédlezt a pramyslovych vzort
véetné kontroly jejich zavadéni.

Odbor tidrzby vozt a provoz vozi dep Hostiva¥, Zli-
¢in, Kalerov a provoz elektroniky vozi jsou hlavnimi
utvary useku, které se staraji o bezpe¢ny a bezporucho-
vy provoz tim, Ze zajistuji dokonalou a véasnou udrzbu
v dasledné a véas provadénych preventivnich planova-
nych prohlidkach. Udrzba vozidel je rozdélena do tii za-
kladnich skupin:
® provozni oSetfent,

e periodické prohlidky a opravy,
e bézné (neplanované) opravy.

Oznaceni a druhy jednotlivych periodickych pro-
hlidek a oprav, vykonové normy probéhu mezi jednot-
livymi prohlidkami a opravami, cykli¢nost a rozsah

jednotlivych prohlidek a oprav stanovi ptedpis V3/1
,Predpis pro udrzbu a opravy elektrickych vozi met-
ra“. Vykonové normy mezi jednotlivymi stupni ddrzby
jsou stanoveny kilometrickym probéhem, vyjimku tvo-
¥ provozni oSetfeni, u kterého je norma vykonu ca-
SOVa.

Rozsah praci pro jednotlivé druhy prohlidek
a oprav je stanoven technologickymi postupy. Techno-
logické postupy pro ddrzbu ruskych vozi byly ptivodné
vypracovany podle pokynu vyrobniho zavodu a dostup-
nych technologii moskevského metra. Na zakladé zku-

Lis pro nalisovani a rozlisovani kol

Senosti z provozu vozidel na prazském metru byly pro-
vedeny tpravy téchto postupli a zménény kilometrické
probéhy a cykli¢nost oprav. Pojmenovani a oznaceni
jednotlivych planovanych stupna oprav a jejich kilo-
metrické probéhy platné pro ruské vozy, modernizova-
né vozy a vozy M1 jsou uvedeny v nésledujicich tabul-
kéach. Pro informaci je uvedeno u ruskych voza ptavod-
ni i soucasné oznaéeni stupné udrzby a stredni km pro-
béhy, u kterych je v soucasnosti povoleno rozmezi
+20%.

UdrZovaci cyklus ruskych voza 81-71

Norma vykonu v km

Ptvodni od

Ozna-
i 1.1 1979 Soucasnd

Druh prohlidky

Provozni osetten{ PO 8 hodin = 8-12 hodin
Technicka prohlidka = P1 3 125 zru$ena
Periodicka prohlidka =~ P2 6 250 6 250
Periodicka oprava P3 50 000 —
Periodicka oprava I.st. P3 — 75 000
Vyvazovaci oprava P4 200 000 —
Periodickd oprava IL.st. P4 — 150 000
Stfedni oprava P5 600 000 300 000
Generalni oprava P6 1800 000 1200 000 *)

*) neprovadi se, nahrazeno rekonstrukci
(modernizované vozy 81-71M)

UdrZovaci cyklus modernizovanych
vozl 81-71M

Stupeii ddrzby Jizdni kilometry Casova jednotka

R1 6 000 — 8 000 cca 3 — 4 tydny
R2 75 000 cca 1 rok
R3 150 000

R4 300 000 *)

*) Vyhledové uvazovano s probéhem 500 000 km.



UdrZovaci cyklus vozi M1
Stupeti ddrzby Jizdni kilometry Casové jednotka

NO uvadéni do provozu
N1 8 000 — 10 000 1 mésic

N2 50 000 6 mésica

N3 100 000 1 rok

N4 200 000 2 roky

N5 400 000 4 roky

N6 800 000 8 rokt

N7 1 600 000 16 rokud

<
Soustruh Rafamet pro jizdni obrys kol

Prohlidky PO az P2 si zajistuji na svych kmenovych
soupravach vsechna t¥i depa (kazda trat ma svoje depo)
— Hostivat, Zli¢in, Kacerov. Na trati B je navic provozo-
véano stiedisko provoznich oprav — Cerny Most. V depu
Hostivaf se provadéji soust¥edéné opravy P3, P4. Vyhle-
doveé se uvazuje o jejich pievedeni do depa Zli¢in. Provoz
vozl depa Kacerov odpovida za p¥ipravu a ¢innost poho-
tovostni skupiny o. z. Metro.

Soucasti pravidelné udrzby vozi je také jejich pra-
videlné myti a ¢isténi ve 4 stupnich:

e MPO (p¥i provoznim oSet¥eni),

e M1 (v depech v intervalu 4 — 6 dni),

e M2 (v depech po dokoncené prohlidce P2),

e M3 (po skonéeni opravy P3, P4, P5, a to aZ po zku-
Sebni jizdé).

Pro myti souprav je v kazdém depu instalovana
strojni mycka. Pro upravu vody z mycky a nékterych
technologickych zatizeni slouzi ¢istirny odpadnich vod.
Cidténi a myti prostoru pro cestujici se provadi ru¢né.
Myti sk¥ini a ¢isténi vnittk( je zajisténo dodavatelsky.
Pred periodickymi opravami P2, P3 a P4 se provadi ofuk
spodkl vozidel na specialnim za¥izeni zkonstruovaném
pro tento ucel. Depo Kacerov je vybaveno podtroviio-
vym soustruhem Hegenscheidt pro obnovu jizdniho ob-
rysu kol bez vyvazani dvojkoli a kolovymi vahami pro
zjistovani napravovych tlaka jednotlivych vozu.

V roce 1996 byl ze sluzby sdélovaci a zabezpecovaci
vélenén do byvalé sluzby vozového hospodatstvi provoz
elektroniky vozt. Ukolem tohoto provozu je zajistit pla-
novanou i mimofadnou udrzbu mobilni ¢asti zabezpe-
¢ovaciho zatizeni ARS a PA 135A, sdélovaciho zatizeni
na vozech metra a zku$ebniho zatizeni ARS v depech
a obratovych stanicich. Zaméstnanci tohoto utvaru tzce
spolupracuji s dodavatelskymi firmami, které zajistuji
dodavky zabezpecovaciho a sdélovaciho za¥izeni pro no-
va vozidla M1 a rekonstruovana vozidla 81-71M.

Péce audrzba vozového parku vyzaduje pomérné
nemalé usili. Je mozné konstatovat, Ze za posledni obdo-

bi nékolika let se toto usili sluzbé vozového hospodarstvi
a nasledné pak technickému tseku v podstaté da#i, ne-
bot s mensim poctem elektrickych vozu jsou zajistovany
stejné vykony. Podle evidence oprav v poslednim obdobi
neni zadny vaz dlouhodobé odstaven, kromé vozidel,
ktera jsou na rekonstrukci ve Skodé Plzeri. O tispésnosti
udrzby vozidel vypovida nésledujici tabulka, ve které
jsou uvadény mimoradné udalosti (evidované) za obdobi
1995 -2000 a je mozné ¥ici. Ze poCet mimoradnych uda-
losti je v podstaté stabilni co do vyskytu zavad, z nichz je
bohuzel nejvétsi pocet zavinén nefunkénosti dvefi.

Rok Pocet MU  Naruseni GVD (vlaky)
1995 174 451
1996 185 341
1997 160 263
1998 240 1384
1999 205 722
2000 168 1 056

Odbor oprav vozi, provoz oprav vozi a provoz reno-
vaci a vyroby nédhradnich dild pIni dkoly ulozené planem
stiednich oprav voza metra podle udrzovaciho planu vo-
zU. Stupné oprav a prohlidek P0-P4 jsou provadény
v depech. Opravy P5, tj. opravy vys$siho stupné, se prova-
déji v opravarenské zakladné metra (OZM) specialné pro
tento ucel postavené.

V obdobi pted zprovoznénim OZM se opravy vys$sich
stupnu provadély v depu Kacerov. Stfedni oprava P5 je
v zasadé provadéna vyménnym systémem souclasti, kte-
ry zajistuje minimalni prostoj vozi v opravé. Sejmuté
dily z vozt jsou pievazeny do specidlnich dilen — pneu-
matické, elektrické, mechanické, tyristorové a dalsich,
na vozy jsou pak montovany jiz opravené dily. Vroce
1999 byl pak ptijat i stejny princip pro opravy podvozka
vozidel 81-71 z dGvodu dodrzeni stanoveného cyklu
oprav P5, tj. Ze pod sk¥iné vozidel byly zavazovany pod-
vozky s odlisnym ¢iselnym oznacenim ramu podvozku
a skiiné. Toto opatfeni vSak neplati pro vozy rekonstruo-
vané ve Skodé Plzer, pro které je nutné dodrzovat prin-
cip nezaménnosti podvozkd. Pro opravu podvozki je
v podstaté vytvorena linka pocinajici p¥istavenim ramu
podvozku, umytim, demontazi a lakovanim a zpétnou
montéazi dilt. P¥i opravé P5 je rovnéz obnovovan natér
skfiné a dvefi. Pro tyto upravy slouzi dvé st¥ikaci kabiny.
Po opravé podvozku a skiini je vozidlo zkompletovano
a predano na zku$ebnu OZM, kde se provadi kontrola
a nastaveni. Po tomto odzkousenti je z jednotlivych vozi-
del sestavena souprava, ktera je pfistavena do hosti-
vaiského depa, kde je provedeno koneéné setizeni a od-

zkouseni, v¢etné provedeni ovéfovaci jizdy na zkusebni
trati. Toto byl stru¢ny popis, ze kterého pak vyplyvaji
v podstaté naplné dalSich dtvart odboru oprav vozi,
provozu oprav vozu a i provozu renovaci a vyroby na-
hradnich dild.

Utvar odboru oprav vozt operativné ¥idi a koordinuje
vyrobni opravarenské kapacity opravarenské zakladny,
zpracovani ¢tvrtletnich plant v oblasti opravarenskeé ¢in-
nosti, vede agendu udrzovacich dokladd k voziim metra.
Pro stfedni opravu je zpracovéan timto utvarem technolo-
gicky postup na opravu P5 a soucasné technologické po-
stupy pro opravy jednotlivych uzla vozidla, dtvar odpovi-
da za spravnost, aktualizaci a dodrzovéani technologic-
kych postupti a sou¢asné navrhuje zmény opravarenské
technologie a zpracovava je do technologické dokumen-
tace. Navrhuje a zpracovava konstrukéni a vyrobni doku-
mentaci pro vyrobu a renovace nahradnich dilt nebo je-
jich konstrukéni dpravy. Uzce spolupracuje s odborem
hmotného zajisténi oprav a tdrzby vozi a odborem eko-
nomickym p#i tvorbé planu spotteby nahradnich dild ma-
teriala pro zajisténi oprav P5.

Kromé agendy tykajici se oprav P5 vede agendu
technologickych postupt GO dvojkoli v rozsahu opravy
P6. V soucasné dobé vykonava ¢innosti spojené s oprava-
mi podvozkd pro modernizované soupravy 81-71M.

V lednu 1997 vydala Ceskd inspekce Zivotniho pro-
st¥edi dodate¢ny souhlas s umisténim a povolenim stav-
by ,,Opravna zafizeni metra“ s podminkou, Ze lakovny
a myci zafizeni musi spliiovat emisni limity pro nové
zdroje znecistovani. Pro myci stroj souéastek do 31. ¥ij-
na 1997 a pro lakovny do konce roku 1998. Z tohoto roz-
hodnuti vyplynulo pro tehdejsi sluzbu vozového hospo-
darstvi hned nékolik problému k urychlenému feseni,
nebot obé tato zafizeni ovliviiuji provadéni oprav P5.
Nabizelo se ¥eSeni — nova zatizeni nebo zména techno-
logickych postupti. Myti soucastek na ultrazvukové
Cisticce EUC-02 bylo ukonceno v ¥ijnu 1997 a v obdobi
listopad az prosinec byl nainstalovan novy myci stroj
STAR MCL/OS, ve kterém je pouzivan ekologicky myci
prostiedek bez vlivu na Zivotni prosttedi. Pro lakovny
byla zvolena varianta se zménou technologie, tj. Ze na
vybrané celky a dily se zacaly pouzivat vodou teditelné
natérové hmoty, nebot rekonstrukce lakoven tak, aby vy-
hovovaly emisnim limitam, by si vyzadala zna¢né inves-
ti¢ni naklady. Z tohoto davodu bylo v lakovnach postup-
né omezovano pouzivani rozpoustédlovych natérovych
hmot a byl uskute¢nén ptrechod na vodou feditelné na-
térové hmoty, poptipadé byly pouzity jiné natérové hmo-
ty s nizkym obsahem rozpoustédel.

Provoz oprav vozu je vlastnim realizaénim titvarem
stiednich oprav P5, oprav dvojkoli v rozsahu P6 i oprav
podvozkt pro rekonstruované soupravy pro Skodu Plzesi.

Provoz renovaci a vyroby nidhradnich dilt plni uko-
ly souvisejici s vyrobou a renovacemi nahradnich dilt
pro vozy metra, vyrobu p¥ipravkd a nestandardnich za-
fizeni pro udrzbu a opravy vozu metra. Odpovida za do-
drzovani podminek Drazniho utadu vyplyvajicich
z opravnéni ke svatovani a opravam kolejovych vozu.

Zavér

Z uvedeného ¢lanku je vidét rozmanitost naplné
technického udseku — od technicko—administrativnich
praci az po vysoce technicky specializované prace souvi-
sejici se zavadénim nové techniky.

Do budoucnosti musi technicky tsek i nadale zajis-
tovat bezchybny chod vsech svych ttvara tak, aby byl
zajistén provoz prazského metra ke spokojenosti cestu-
jici vefejnosti. Kromé stévajicich tkold stoji pied tech-
nickym usekem ukoly blizké, jako je dokonceni dodavky
22 souprav M1, i tkoly vyhledové, tj. pfipravovat pod-
minky pro dodavku dal3ich 20 souprav M1, popiipadé je-
jich modifikace tak, aby na trati C byl provozovan v pod-
staté jeden typ vozt. Dale je nutné pokracovat na tiko-
lech plynoucich ze zajisténi dodavek dalsich modernizo-
vanych souprav 81-71M. Soucasné s rekonstrukci za-
bezpeCovaciho zatizeni na trati Abude nutné rtesit
i otazky spojené s dodavkami i montazi mobilni ¢asti to-
hoto zatizeni. V neposledni fadé v souvislosti s nihra-
dou vozidel na trati B a rovnéz s predpokladanou rekon-
strukci zabezpecovaciho zatizeni na trati B se dd oceka-
vat fada ukold a problémd, které bude nutné vytesit ke
v$eobecné spokojenosti.

Ing. Josef Prochazka, technicky usek o. z. Metro
Foto: 0. z. Metro
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V loniském roce a jesté zacatkem leto$ni-
ho vychéazel v DP-KONTAKTu serial ,Vozovy
park metra“. V Sestém dile popisoval jeho au-
tor Ing. Kop¥iva mimo jiné i motorové loko-
motivy T 212.1, podle nového znaceni 703.
Tyto lokomotivy byly pribézné rekonstruova-
ny a posledni dvé z nich byly nasazeny na po-
sun v depu Zli¢in a jedna — podle slov autora
,-..skonéi pravdépodobné ve stresovickém
Muzeu méstské hromadné dopravy“. Ing.
Kop¥iva mél pravdu. Dne 29. fijna 2001 byla
mala posunovaci lokomotiva ¢. T 212.1614
dopravena do sttesovické vozovny a umisténa
na 15. kolej vedle vozu metra ¢. 1009.

Posunovaci lokomotivy typu T 212 byly
pouzivany v metru od samého pocatku pro
posun na depech, v no¢nich vylukach rozva-
zely po tratich material na udrzbu a opravy
pro viechny utvary odstépného zavodu Metro
i pro dodavatelské organizace. Pies Ctvrt-
stoleti poctivé slouzily v prazském podzemi,
a proto si zaslouzi své misto mezi exponaty,

Zimni spanek? .. Kdepak!

Pfiroda se pomalu, anékdy taky rychle, uklada
k zimnimu spanku. Nékdo by mohl f#ici, Ze Muzeum
méstské hromadné dopravy v Praze, které ma své sidlo
ve stieSovické vozovné, ptirodu uspésné napodobuje.
Ale zdani klame. To, Ze muzeum zavte své brany vefej-
nosti, zdaleka neznamend, Ze se v muzeu nic nedéje.
Kazdoro¢ni udrzbou prochazeji sklenéné panely a vitri-
ny expozice, ale nejvice Casu spot¥ebuji opravy a rekon-
strukce trojrozmérnych exponatu, které provadéji pra-
covnici muzea vlastnimi silami. Nyni naptiklad pokra-
Cuji prace na opravé vle¢ného vozu — krasinu ¢. 1314,
renovuje se vydieva a chysta se strojeni doplnky. Jesté
pted zahajenim letosni sezény dokonéili opravu special-
niho voziku vrchni stavby a béhem roku byl vozik jesté
doplnén dobovym nacinim. V dobé zimni odstavky mu-
zea byl také upraven a dostrojen v§im, co bylo k dispozi-
ci (zdkladna nosice, kladka, ty¢ ovladani reostatu atd.)
kotel z kropiciho vozu ¢. 2504. U motorového vozu ¢.

KdyZ se archiv Dopravniho podniku pted vice jak
¢tyfmi lety stéhoval do aredlu hostivatskych dilen,
mohl nékdo ftici, Ze tak daleko, vlastné az na ,konec
svéta“, nikdo nebude jezdit. Opak je vsak pravdou.
Snad to bylo tim, Ze se o stéhovani archivu mluvilo
a prazska verejnost si jeho existenci uvédomila, snad
tim, Ze je zajem o historii méstské dopravy. Kazdo-
padné pocet mimopodnikovych badateld neustale
vzrusta. Uz jsme psali o tom, Ze historické materialy
z naSeho archivu byly nékolikrat pouzity v televiznim
,Hledani ztraceného casu“ nebo v pofadu ,Deset sto-
leti architektury“. Vznikaji odborné publikace, kde
miuiZete najit spoustu fotografii z naseho archivu, ted
se naptriklad pravé pripravuje kniha o lodni dopravé.
Pisemné i obrazové materidly byly soucasti nékolika
verejnych vystav.

109 byly polozeny laté a byla provedena tiprava elektric-
ké instalace pro moznost napojeni svétla vlecného vozu
¢. 526.

Ne vsechny rekonstrukce je vSsak mozno dokon¢it
vlastnimi silami. Naptiklad vy$e zminény vle¢ny letni
vaz ¢&. 526, tzv. ,ofenak“, byl rekonstruovan v KOS
Krnov, montazni viiz Trambus — Schorling ¢. 6-0220 byl
zase kompletné opraven ve firmé Kamat v Hefma-
ni¢kach u Votic a po dostrojeni dopliiky a po drobnych
tpravach bude zahajovat p¥isti sezénu. V Hefmanickach
je vsouCasné dobé opravovan také dalsi montazni vz
Mercedes ¢. 92. Dalsi novy ptirastek do muzejni expozi-
ce — lokotraktor T 212.1614 opravili zase pracovnici od-
stépného zavodu Metro.

Jinou praci, ktera probiha nehledé na ro¢ni obdobi, je
vyhledavani novych exponatt. V soucasné dobé probiha
jednani o ziskani pojezdu ke karoserii autobusu Skoda
506 N ¢. 53, ktera je jiz majetkem Dopravniho podniku;

Lokokraktor uz je v Muzeu

které vetejnosti priblizuji nejen vlastni provoz, ale i za-
zemi prazské méstské hromadné dopravy. Lokomotiva
byla vzhledové opravena, nové nalakovina a celkové
upravena zasluhou pracovnika tratové sluzby o. z. Met-
ro. Diky.

-MJ- Foto: Ludék Vidim

v kladném p¥ipadé bychom ziskali $asi a obé osy s pérova-
nim, ¥izenim i ndhonem. O motoru a pfevodovce se vede
dal3i jednani s predstaviteli Autoveteran—car Clubu CR.
Pokud by se povedlo kompletovat vsechny dily, sbirka au-
tobust by se rozrostla o novy zajimavy exemplat.

Sami muzete posoudit, Ze Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost i sami pracovnici muzea se
snazi expozici rozsifovat, aby navstévnikGm ptiblizili
historii prazské meéstské dopravy co nejvice. Da se ¥ici,
7e se to opravdu da¥i, nebot zijem o Muzeum méstské
hromadné dopravy rok od roku roste. V roce 2001 vzros-
tl pramérny denni pocet navstévnika na 165 oproti lon-
skému 133. A kdyZ bylo muzeum zptistupnéno zdarma
ve Dnech evropského dédictvi a p¥i Dni otevienych dveii
DP, stoupla navstévnost na 214, 294 a 1 113 zajemca!!!
Mimo vystavni dobu navstivilo expozici dal$ich 950
osob, vétsinou ve vypravach dospélych i $kolni mladeze.

Muzeum méstské hromadné dopravy v Praze se jiz
pevné zapsalo do povédomi kulturni vefejnosti. PFejme
si, aby nejen ziskavalo nové navstévniky, ale aby se ti za-
jemci, kteti si expozici jiz prohlédli, radi vraceli, jak je
tomu dosud. -MJ-

O archivni materialy je zajem

Stale ¢astéji nachéazeji cestu do podnikového ar-
chivu také studenti, kteti zde hledaji podklady pro své
ro¢nikové nebo dokonce diplomové prace. Mnozi
z nich si téma méstské dopravy vyberou sami, ale také
pro vyuclujici je téma méstské dopravy stale poutavéj-
$i. Studenti p¥ichazeji ze stfednich odbornych $kol
i z naSeho ucilisté, nejvice jich je vSak ze $kol vyso-
kych — z Vysoké skoly dopravni, Ceského vysokého
uceni technického, ale i z Ustavu ceskych déjin pfi fi-
lozofické fakulté Univerzity Karlovy v Praze. Tam stu-
doval i autor zatim posledni diplomové prace na téma
,Vyvoj systému MHD na tizemi hl. mésta Prahy v le-
tech 1918 az 1945“. Tuto problematiku popsal Roman

Vondra na 103 strankach textu, které doplnil 46 stran-
kami p¥iloh.

Pocetnou skupinu mezi navstévniky archivu tvo¥i
samoziejmé nadseni fanousci méstské hromadné dopra-
vy. Néktefi z nich se zajimaji o vse, co v Praze jezdilo
a jezdi, mnozi z nich jsou ale jiz vybaveni znalostmi
z publikaci, které vydal Dopravni podnik, a vyhledavaji
ve fondech archivu informace ke konkrétnim udalos-
tem, stavbam, tratim, vozidlim. Takovi badatelé se do
archivu vraceji avybrané téma odborné zpracovavaji.
Potésitelné je, Ze naprostd vétsina z nich je ve véku do 30
let a tak je jasné, Zze nam vyriista nova generace histori-
kG méstské dopravy. -MJ-

25 svicek na narozeninovem dortu

Ctyti dny pied Stédrym dnem lofiského roku mohli
hasi¢i z hasi¢ského zachranného sboru o. z. Metro na
pozarni stanici Kacerov zapalit 25 svi¢ek na narozenino-
vém dortu. Pfesné pred pétadvaceti lety, 20. prosince
1976, byl zahajen provoz této pozarni stanice. Po vice
nez dvouletém ptisobeni v provizornich podminkéach se
ptislu$nici Zachranného, havarijniho a pozarniho ttva-
ru, jak se tehdy hasi¢sky sbor jmenoval, ptestéhovali do
nové stanice.

Z provizoria v budové J depa Kacerov, kde do dvou
mistnosti bylo natésnano spojové oddéleni, pohotovost-
ni mistnost, kuchynka, u¢ebna, $atny a dilna protiplyno-
vé sluzby, se hasici ocitli v dvoupodlazni, na tehdejsi po-
méry moderni poZirni stanici. Hasi¢i uz nemuseli p¥i

DP kontakt

vyjezdu prekonavat vzdalenost nékolika desitek metr(
do garazi, které byly umistény mimo objekt provizorni
pozarni stanice, ale po skluzovych ty¢ich sjeli béhem né-
kolika sekund do garaze. Prostory pro provadéni oprav
a udrzbu techniky mély k dispozici strojni, protiplynova
a spojova sluzba, v suterénu stanice byly prostory pro
provadéni myti, oprav a zkouSeni pozarnich hadic. Do
nového objektu se z kancelati na trati C, v depu Kacerov
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av objektu Tesko na Florenci ptestéhovalo i vedeni od-
boru pozarni ochrany, véetné oddéleni pozarni prevence
a velitelstvi pozarniho sboru.

Pted 25 lety se do objektu nové pozarni stanice pie-
stéhovalo 30 zaméstnanct tehdejsiho odboru pozirni
ochrany. Ctyfi z nich, Jitka Vlaskovd, Karel Vlasek, Sla-
vomir Vyhnal a ing. Michal Wowesny zstali Kacerovu
vérni celych pétadvacet let. Posledné jmenovany patii
zFejmé mezi rekordmany mezi zaméstnanci nejen od-
$tépného zavodu, ale i celého podniku, protoze 25 let se-
di ve stejné kancelati.

V nékterém z dalsich ¢isel naseho Casopisu si bude-
me s Michalem Wowesnym povidat o novinkach a zaji-
mavostech z posledni doby. —red-



Posledni mésic loniského roku byl plny ptfijemnych
udalosti. Zazemi nasi spole¢nosti, ale i dopravni pro-
stiedky prostoupila pfichazejici pfijemna vano¢ni atmo-
sféra, a tak se pojdte alespon v kréitkosti seznamit s dé-
nim v nasi spole¢nosti tak, jak jsme ho zachytili redak¢-
nim fotoapardtem do poloviny prosince.

Mikula$ nadéloval v Edenu

Prvni prosincova nedéle pattila Mikuld$um, ¢ertim
a andélim. Uz v dopolednich hodinach se zaplnil velky
sal kulturniho domu Eden détmi zaméstnanct garaze
Kacerov, pievlecenymi za zvitatka, aby se pobavily v za-
jimavém programu plném pisnicek, pohadek, ale také
soutézi a tancovani. Kdyz se sdlem rozeznély détem zna-
mé pisné, parket se zaplnil mnozstvim tancujicich déti
stejné jako kdyz ,kouzelnik Pokuston“ vytdhl z klobou-
ku dvojici bilych zivych kralikt. Kazdé dité si chtélo po-
hladit trochu vykulené tvorecky. Tecku za zdatilym
dvouhodinovym programem udélala dvojice Mikuldsu
a podle nasich informaci zadné dité neputovalo s Certy
do pekla, i kdyz batoh jednoho z predstavitelu ¥iSe zla
svédcil o pravém opaku.

d +.7 if

Jezdici Mikulas p¥ildkal stovky déti

Odpoledne 2. prosince se na trasu centrem mésta
opét vydala tramvaj, ve které na cestujici ¢ekal Mikulas
s Certem a andély. Zajem o svezeni historickou soupra-
vou, kde ve vle¢ném vyhravaly rtizné hudebni skupiny,
byl obrovsky. Nastup jinde nez na kone¢né na Vystavisti
byl témé¥ nemozny. Za basnicku nebo pisnicku si déti
odnasely pamlsky.

Pfedvanoéni atmosféru v metru zpestfily koncerty

Posesté v predvano¢nim case znéla metrem hudba
azpév zakt Zakladni Skoly s roz$ifenym vyucovanim
hudebni vychovy v Praze 7 Umélecké ulici. Kazdé vy-
stoupeni ptilakalo nékolik desitek cestujicich, ktefi se
dokézali zastavit, zaposlouchat a mnohdy i zanotovat
nejen znamé melodie, ale ity netradi¢ni, které k nam
si odnesl malou pozornost, zpévnicek ve tvaru andéla,
ktery bude zcela jisté p¥ipominat jiz Sesté vanolni
zpivani.

. |

Informaéni st¥edisko tramvajové traté uz funguje

Prvni prosincovou sttedu bylo na barrandovském
sidlisti otevieno informacni centrum pro vetejnost p¥i-
blizujici vSéem Prazantim a predevsim obyvateltim sidlis-
té Barrandov jednu z nejvyznamnéjsich dopravnich sta-
veb v jihozapadni oblasti Prahy — tramvajovou trat Hlu-
bocepy — Barrandov, jejiz vystavba byla slavnostné zaha-
jena 24. fijna leto$niho roku.

Informacni centrum poskytuje aktualni informace
viem zajemcim o prubéhu a planovaném postupu stav-
by a souvisejici problematice, zejména o ruseni stavaji-
cich parkovacich ploch a jejich nahradach.

Nové infocentrum najdete v pfizemi objektu zdra-

votnického zafizeni v Krskové ulici ¢. 807 (v blizkosti

zastavky autobust Sidlisté Barrandov). Kromé statnich
svatki je otevieno kazdou stiedu od 15 do 18 hodin.

Seniofi méli pravidelné dostavenicko

Stalo se dobrou tradici, Ze se v ¢ase predvano¢nim
setkavaji byvali zaméstnanci nasi spole¢nosti s vedenim
zavodu nebo useku, ve kterém pracovali pred svym od-
chodem z ¢inné sluzby prazské méstské hromadné do-
pravé. Byvali zaméstnanci teditelstvi se sesli v utery
11. prosince v jidelné budovy Centralniho dispecinku
Na Bojisti, kde se dozvédéli o soucasné situaci nejen
v odborové organizaci, ale iv celé akciové spole¢nosti.
Podle poctu dotazu, které sméfovali na generalniho fe-
ditele ing. Milana Houfka bylo mozné vycist, Ze i byvali

zaméstnanci maji stale velky zajem o déni u nas.
Zajimavosti posledniho loriského mésice
zaznamenal Petr Malfk

MHD ve svete

SYDNEY (Austrélie): Pro centralni a vychodni
¢ast mésta byla navrzena vystavba dvou trati rychlo-
drazni tramvaje v celkové délce 50 km za 810 milionta
USD. Tento navrh byl podnicen velkym tspéchem ko-
lejové MHD béhem olympijskych her.

GUANZHOU (Cfna): Béhem p#fstich 10 let majf
byt postaveny dvé dalsi traté metra. Dokonéena byla
téZ prace na projektu ti¥eti nové traté navrZené pro
rychlost vlak 120 km/h.

LONDYN (Velkd Britanie): Automatickd rychlo-
drazni tramvaj Docklands Light Railway bude v letech
2002 az 2004 prodlouzena o usek 4,4 km dlouhy
z Canning Town do King George V s 5 stanicemi.

MADRID (Spanélsko): Pro letisté Bajaras postavi
Adtranz trat 2 km dlouhou s automatickym provozem
19 vozidel CX-100. T4Z firma bude trat té% provozovat
a udrZovat nejméné 1 rok.

DILLI (Indie): Prvni &ast metra v délce 8,3 km bu-
de oteviena v dubnu 2002. Je soucasti 25 km pozem-
nich koridort, k nimz postupné p¥ibude téz 13 km
zvysenych téles a 11 km tuneld.

PANAMA (Panama): Misto vystavby metra za 100
miliond USD/km zvolilo mésto vystavbu rychlodrazni
tramvaje, jejiZz ndklady doséhnou jen 12 milionti USD/
km. Budou postaveny dvé traté v délkach 17 a 13 km
s dal§im prodlouZenim 01,3 km. Centridlnim
piestupnim bodem bude Plaza 5 de Mayo. Traté jsou
dimenzovény na p¥epravu 18 000 cestujicich za hodi-
nu v jednom sméru.

LAS VEGAS (USA): PIné automatizovana jedno-
kolejnicova drdha 6,4 km dlouhd se 7 stanicemi bude
otevirena v roce 2004. Provoz bude zajistovat 9 ¢tyfvo-
zovych vlak( firmy Bombardier. Tato firma bude mit
po dobu 5 let na starosti provozovani a udrzbu s moz-
nosti prodlouZeni o dalsich 10 let. —paf—,-jau—

DP kontalkt
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BEZPECNOST
Legislativni a predpisovy ramec v oblasti
bezpecénosti v RATP - projekt PRISMATICA

&

V navaznosti na ¢lanek ing. Jitiho Rappa, zaméteny predeviim na vysledky dosazené v tkolu 3.5 v ramci 3. pra-

covniho balicku evropského vyzkumného projektu Prismatica a na ¢lanek ,,St¥ipek z podzemky* z listopadového DP—

KONTAKTu, chceme v tomto ¢lanku stru¢né predstavit legislativni a predpisovy ramec v oblasti bezpe¢nosti v patiz-

ském dopravnim podniku RATP.

Struény ptehled trestnych ¢ind
v textech o Zelezniénf policii

Zelezni¢ni policie byla pfedmétem velmi pocetnych
legislativnich a ptredpisovych texti. Nékteré soucasné
platné texty pochazeji z 19. stoleti.

— Z&kon z 15. &ervence 1845 o Zelezni¢nf policii

Je zajimavy predevSim v ¢asti, ktera zmociuje pod-
nikové zaméstnance zhotovovat zapisy o trestnych ¢i-
nech a stanovovat tresty.

V kapitole III se nachazeji dva velmi dilezité ¢lanky,
piedevsim pro zaméstnance ostrahy ¢i kontroly vzaté
pod ptisahu. Jde o ¢lanky 23 a 25 definujici vysady vyply-
vajici ze vzeti pod p¥isahu. Zakon byl modifikovan v po-
dobé &élanku 23-1 zdkonem &. 90-7 z 2. ledna 1990,
obzvlasté, aby umoznil zabaveni zboZi prodavaného bez
potiebného ttredniho povoleni.

K zajisténi bezpecnosti v sitich RATP pomdhaji i peclivé
vycvic¢eni belgi¢ti ovéaci.

— Upravené natizeni z 22. b¥ezna 1942 obsahujici
piedpis verejné administrativy o policii, bezpecnosti
a provozu Zelezniéni dopravy ve vieobecném a mistnim
zajmu.

Obzvlasté stanovuje provadéni kontroly a tarifika-
ci. V ¢lanku 74 definuje velky pocet zakaza. Zde jsou ci-
piredmétem sepisovani protokoll za strany zaméstnanct
vzatych pod p¥isahu. PFedev§im je pamatovano na: trest-
né Ciny tarifni povahy, piestupky vaci predpisam veiej-
ného poradku ve vlacich v ramci ustanoveni uréenych
k zajisténi klidu cestujicich, stejné tak jako dobrého
fungovani dopravnich sluzeb.

Do této rubriky jsou rovnéz zaclenény zakaz znecis-
tovat a poskozovat vybaveni, zakaz na stanovenych mis-
tech pouzivat zvukové nastroje, zdkaz kouteni, zdkaz
pokoutniho prodeje jizdenek ¢i mistenek.

Mezi prestupky Ctvrté t¥idy je rovnéz zarazeno od-
mitani uposlechnout vyslovnych ptikazt zaméstnanca
provozovatele, jejichZ cilem je zajistit dodrzovani riiz-
nych ustanoveni.

Zakon z 30. prosince 1985 byl pozménén 4. ledna
1993 v pasazi o podminkach lhaty udélené k protestim
a reklamacim a stanovuje, Ze pro prestupky v prvnich

DP kontakt
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Ctytech t¥idach existuje moznost narovnani mezi provo-
zovatelem a pachatelem, které ru$i veiejnou Zalobu.
Nicméné toto narovnani neni aplikovatelné v p¥ipadé
kumulace piestupkt. Narovnani se uskutecnuje formou
platby pausalniho odskodnéni na tcet provozovatele.
Pravomoci a kompetence bezpeénostnich
zaméstnancd kontroly a izemni p¥evahy

Vzeti pod ptisahu, podminka sine qua non. Zamést-
nanci RATP vzati pod p¥isahu jsou urceni ziakonem z 15.
Cervence 1845 k ziskani trestnich pravomoci. Stavaji se za-
méstnanci vykonavajicimi ur¢ité pravomoci soudni policie
ve smyslu ¢lanku 28 Zakoniku o trestnim ¥izeni.

Vykondvani p¥isahy se provadi pred Soudem prvni
instance v Pa¥iZi. Aby mohli byt zaméstnanci vzati pod
p¥isahu, musi byt beztihonni, mit vék minimalné 20 let
a pozivat ob&anskych prav. Zmocnéni je platné pro celou
sit RATP (metro — RER — autobusy — tramvaje) a ve viech
budovach a prostorech RATP.

Vlivy vzeti pod p¥isahu jsou ¢etné:

— pokud jde o pravomoci zaméstnance, vzeti pod
prisahu udéluje pravo sepisovat protokoly o piestupku,
které tvoti diikaz, pokud neni prokazan opak. Ve véci
uchovani verejného potradku na Zeleznici zaméstnanec
mimo jiné muze:

— vyzvat pachatele k okamZitému vyrovnani pausal-
niho odskodného vztahujiciho se k prestupku,

— zjistit totoZnost pachatele (umoznéno od ptijeti za-
kona z 15. dubna 1999), pokud okamzité neuhradi
pausalni pokutu (ptivodné se jejich pravomoci ome-
zovaly na ,shromazdéni“ udajui o totoZnosti, coZ vy-
volavalo falesna prohlaseni a nemoznost zajistit vy-
bér pokuty). V p¥ipadé odmitnuti zaméstnanec za-
vola distojnika Soudni policie, ktery mu maze na-
ridit okamzité predvedeni pachatele. Zavedeni téch-
to novych zakonnych opa-
tfeni zavisi na uverejnéni
provadéciho vynosu radou
ministrQ, ktery musi uptes-
nit modality doplikového
souhlasu statniho prokura-
tora a podminky dodatec-
ného vyskoleni;

— pokud jde o povinnosti
zaméstnance: statni prokurator
vyzaduje, aby pod p¥isahu vzaty
zaméstnanec se prezentoval ve
vzorné uniformé se vSemi znaky
odpovidajicimi jeho udkolim
a jeho prislusnosti k RATP, vy-
jadroval se korektné a zazname-
naval pouze skute¢nosti a vyhy-
bal se jakymkoliv poznamkam.

Vzeti pod ptisahu dava zaméstnanci postaveni obca-
na vybaveného poslanim veiejné sluzby, znamenajicim
pro pachatele ptitézujici okolnosti: utoky na fyzickou
nebo moralni integritu zaméstnance jsou soudy trestany
prisnéji.

Hranice kompetenci: zaméstnanci RATP vzati pod
ptisahu nemaji postaveni, které by jim umoznovalo za-
znamenavat a zjistovat vsechny trestni prestupky, ale
pouze zloCiny a trestné ¢iny nebo prestupky ve vazbé na
kolejovou dopravu a autobusovou dopravu spachané na
nadrazich a stanicich, ve vlacich a autobusech.

Stejné tak maji postaveni umoznujici jim ve smyslu
¢lankd 53 a 73 Trestniho zédkoniku zatknout pachatele
zlo¢inu ¢&i flagrantniho pfecinu, podléhajiciho trestu
uvéznéni a pfedvést jej pfed nejblizstho distojnika
Soudni policie. Vseobecné plati, Ze pro vSechny preciny,
které nespadaji pod Specidlni policii Zelezniéni a sil-
niéni dopravy, si plny rozsah funkci uchovévaji poli-
cejni organy.

Bezpetnostni vystroj

RATP vybavuje zaméstnance ochrany systému bez-
pecnostni vyzbroji: predpisové zneskodnujici bomby,
pouta, tonfy (obranné japonské hole). Navic jsou za-
meéstnanci nositeli zbrani, které smi pouzivat v mimo-
fadnych zasazich, jako napiiklad p¥i no¢nich ostrahiach
objektt (podle doporuceni zdkona).

Ochrana zaméstnanci

V dtsledku zhorsovani podminek, ve kterych za-
meéstnanci vetejné dopravy vykonavaji svou praci, a kte-
ré jsou spojeny s rustem zlo¢innych projevd, byla ochra-
na zaméstnancu zlepSena, at jiz jde o fyzické agrese,
nebo o urazky, jichz jsou obétmi.

Zéakon z 18. ¢ervna 1999 ve svém c¢lanku 14 zlepsil
ochranu zaméstnanca vetejné dopravy tim, Ze rozituje
pritézujici okolnosti (pFedtim vazané na postaveni zamést-
nance vzatého pod ptisahu) pro ty, ktefi zaméstnance veiej-
né osobni dopravy napadnou. Auto¥i fyzické agrese podlé-
haji trestnimu soudu. Nejvyssi tresty, které riskuji, jdou od
3 let vézeni a 3 000 000 F pokuty do 15 let kaznice, podle
vaznosti spachanych ¢ind a
ujmy utrZené obéti.

Stejné tak urazka adreso-
vana zaméstnanci podniku
vetejné dopravy je trestana 6
mésici vézeni a 60 000 F po-
kuty a je$té piisnéji, jestlize
je ué¢inéna béhem schtze. Po-
dle znéni Trestniho zakoniku
ptredstavuji urazku vyroky,
gesta, pisemny projev, vy-
hrizka, obrazek urceny uréi-
tému zaméstnanci béhem vy-
konu jeho zaméstnani a pred-
stavujici dtok na jeho distoj-
nost, nebo snizujici respekt
vyplyvajici z jeho funkce.

Foto: Archiv RATP

PRISMATICA

Cas neuvéfitelné rychle leti a posledni moznost se-
znamit se s ¢innosti projektu PRISMATICA jste méli
v listopadovém cisle roku 2000.

Pro osvézeni paméti pfipominam, Ze ¢innost pro-
jektu je ¢lenéna na jednotlivé tzv. ,work package — WP,
pracovni balicky, kterych je celkem osm. Jednotlivé pra-
covni bali¢ky jsou dale ¢lenény na dil¢i dkoly (task).

Projekt PRISMATICA pomalu vstupuje do druhého
roku své existence. Celkové je projekt rozpracovan na
dobu trvani t#i let. V pribéhu uplynulych mésict pro-
béhla dalsi pracovni jednani, a to v Milané, Londyné, Li-
sabonu a zatim posledni v ¥{jnu v Bruselu. Toto posledni
jednani probihalo za ucasti zastupca Evropské komise
pana Erica Bjorklunda a pana Michaela Janika, kteti se
seznamili s postupem praci v ramci celého projektu a na

zavér vyslovili spokojenost s dosavadnimi vysledky
prace.

Dosavadni vysledky ¢innosti projektu PRISMATICA
jsou zpracovany v pomérné rozsahlych dokumentech
a neni mozné ¢tenare v ramci tohoto ¢lanku se vsemi se-
znamit. Proto bych se blize zamétil na tikol, jehoZ vede-
nim byl povéfen nas dopravni podnik.

Prace na tomto tkolu probiha ve spolupraci se za-
stupci RATP, pafizského dopravniho podniku. Jedna se
o dil¢i task 3.5 v ramci WP 3. Naplni je vztah legislativy
k dopravé s dalsi vazbou na Evropskou smérnici 95/46/
EC, ktera se zabyva problematikou ochrany dat. Dale je
mapovana pravni problematika versus uzaviené TV
okruhy vyuzivané pro dozor a dohled v doprave, vyuziti
bezpecnostnich sloZek v dopraveé.



Vystavba tratée metra IV. C1

Je to jiz vice nez rok, kdy byly zahajeny prace na
stavbé traté metra IV. C1. z Nadrazi Holesovice do Ladvi.
Za tu dobu zménila stavba zasadnim zptsobem charak-
ter okoli traté, coZ je patrné v celém dotleném tseku.
Predevsim povrchové stavby jsou toho dakazem.

Na hole$ovické strané Vitavy se provedlo témé¥ her-
metické oddéleni provozované traté C od stavby a v sou-
Casné dobé zde probihaji prace na Zelezobetonovych tra-
tovych tunelech. Konstrukce se provadéla v oteviené
stavebni jamé zajistované podzemnimi sténami.

Pod dnem Vltavy byl zatazen pravy tratovy tunel. Ta-
to pro nas nova technologie byla jiz dostate¢né popsana
v minulych ¢islech podnikového mési¢niku. Nicméné je
nutno opét zdaraznit, Ze tento tubus je ve vsech smé-
rech asymetricky, ¢imZ se stalo zatahovani tohoto
Lpatvaru“ svétovou premiérou. To, Ze zatahovani pro-
béhlo bez vétsich problém, svéd¢i o vysoké kvalité zu-
Castnénych technika.

Na trojské strané Vltavy byla provedena zajisténa

V soucasné dobé neexistuje specificka evropska nor-
ma, ktera by tesila otazky kamerového dozoru a bezpec-
nostnich sloZek v dopravnich sitich. Task 3.5 si vzal za
ukol provést prehled této problematiky na Evropské
arovni. Cilem je podat uceleny obrazek soucasného sta-
vu zucastnénych zemi a soucasné podat navrhy na zlep-
Seni efektivity vyuZivanych prostfedkd v dopravé.

Ve spolupraci s RATP byl vypracovan dotaznik, je-
hoz otazky byly zaméteny na vyse uvedenou problema-
tiku. K vyplnéni tohoto dotazniku byly pozadany dalsi
dopravni spolec¢nosti ivzemich, které nejsou pr¥imo
ucastniky projektu PRISMATICA. Vyplnéni dotazniku se
zucastnilo 10 dopravct z celé Evropy: RATP — Pafiz, LUL
— Londyn, Madridské metro, ATM — Milan, STIB — Bru-
sel, BKV — Budapest, Prazské metro, Dublin bus, NS —
Nizozemi, ML — Lisabon.

Z dtivodu analyzy byli dopravci rozdéleni do dvou
skupin. Jedna skupina predstavovala vétsi dopravce, na-

stavebni jama, ve které se konstruo- - L4

val zminény zatahovany tubus a za- =
roven byla provedena ¢ést Zelezobe-
tonovych tratovych tuneld. Na tyto
tunely se preklada provoz a inze-
nyrské sité z Povltavské ulice. Do
vanoc byla tato prelozka zpro-
voznéna.

V Trojské ulici se provedla sta-
vebni jama, ktera je startovacim
mistem pro razbu tunelu na Koby-
liské nameésti. Pied realizaci této ja-
my byly provedeny pielozky inZe-
nyrskych siti, véetné zbudovani
mostniho provizoria, na které byla
pievedena tramvajova doprava.

Na Kobyliském namésti byla
provedena 1. etapa praci na zapad-
nim vestibulu. 2. etapa, ktera probi-

h4, bude ukonéena koncem tnora.

Podminkou k zahdjeni praci na vy-
chodnim vestibulu bylo vybudovani na-
hradnich prostor pro vyuku Zéikladni
umélecké 3koly (ZUS) za nutné demolice.
Tento problém byl ¥eSen nastavbou objek-
tu 8koly. Nastavba byla zkolaudovana
a v soucasné dobé probiha stéhovani za-
¥izeni ZUS do novych prostor.

Hloubené tratové tunely pted stanici
Ladvi jsou v podstaté dokonceny. Zakryti
montazniho otvoru a napojeni na razené
tunely bude provedeno nasledné podle
harmonogramu. Ve stanici Ladvi probi-
haji prace na Zelezobetonovych kon-
strukcich a proti harmonogramu jsou
v piedstihu.

Protoze se jedna o stavbu metra, je
samoziejmé, Ze vétsina traté vede v pod-

ptiklad RATP, LUL, ATM, druhou skupinu predstavovaly
mensi spolecnosti jako ML, STIB ¢i Prazské metro. Dub-
lin Bus a NS byly posuzovany samostatné. Vlastni dotaz-
nik obsahoval 39 otazek. Otazky na videodozor braly do
uvahy Evropskou smérnici 95/46/EC na ochranu dat,
ktera stanovila pravni zavazky pro kazdy evropsky stat.

Otazky byly rozdéleny do péti hlavnich skupin:
Vseobecna informace o dopravni siti,

Zaznam dat,

Vyuziti dat,

Existence ¢i neexistence kontrolniho organu,
Zadosti/sankce.

Diky témto otazkam bylo mozno ziskat prehled
o jednotlivych dopravcich z hlediska procedur od insta-
lace pramyslové TV az po uloZeni sankci v ptipadé nele-
galniho vyuziti dat.

V soucasné dobé jsou zpracovavany zavéry a dopo-
ruceni, z nichZ néktera by méla byt ve formé smérnic

zemi. Usek mezi Povltavskou a Trojskou ulici (300 met-
rii) je vyrazen a bylo provedeno primérni osténi. Razba

z Trojské ulice ke stanici Kobyliské namés-
ti (vyrazeno 550 metr) se potykala s geo-
logickymi a technickymi problémy. Ucast-
nici vystavby vytvireji podminky, aby
vznikly skluz nemél dopady na nasledné
stavebni a technologické ¢innosti.

Razba pruzkumné Stoly zplochy K5
(Kobyliské koupalisté) bude dokonéena do
konce roku anésledné bude provedena
rozrizka ke stanici Kobyliské namésti.
Razba od Ladvi ke Kobyliskému namésti
(260 metra) probiha podle harmonogramu.

Ing. Miloslav Drholec, InZenyring
dopravnich staveb, a. s.
Foto: IDS, a. s.

Evropské komise.

Z nékterych doporuceni lze uvést zménu pohledu
na trestnou ¢innost pachanou v dopravnich sitich, kdy
tato ¢innost je posuzovana mnohem p¥isnéji, kdyz je pa-
chédna naptiklad v metru. Tato praxe je jiz béZné uzivana
v RATP. Dale bych zminil doporuceni, které vychazi
z dobrych zkuSenosti prazského metra, ato vytvareni
specialnich skupin, oddila ¢i slozek policie, jejichz ¢in-
nost je vyhradné zamétena na aktivity v siti metra tak,
jak je tomu u oddilu Metro Méstské policie v Praze.

Vyse uvedené dokladuje fakt, Ze o. z. Metro je i ak-
tivnim ¢lenem celého projektu PRISMATICA a snazi se
uplatnit dobré zkusenosti z provozu v ramci celého pro-
jektu. Na zavér bych chtél upozornit ptipadné zdjemce
o tuto problematiku, Ze veskeré materialy jsou k dispo-
zici u odboru 11 110 — ing. Rapp, ¢i 11 130 — pan Tfebo-
nak, v anglickém jazyce.

Ing. Jiti Rapp, dopravni tsek o. z. Metro
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Vzdy, kdyz vyrazite nékam za poznanim, urcité ale-
spoii jednou béhem cesty srovnavate to, co jste vidéli,
s tim, co znate z domova, co zazivate kazdy den. Kdyz
jedete do byvalé vychodni ¢asti nasi federace, na Sloven-
sko, snazite se hodnotit a vnimat daleko intenzivnéji nez
v jinych zemich. Vzdyt teprve (pro nékoho uz) devét let
jdeme dal kazdy svou cestou. Objektivni zpravy od na-
sich vychodnich sousedd jsou pro nés daleko htte do-
stupné nez tomu byvalo v minulosti.

Véz chramu sv. Alzbéty na koSické pési zoné.

Nedélame si iluze, Ze nasledujici ¥adky budou objek-
tivnim zhodnocenim soucasné kosické, a uz vibec ne
slovenské reality. Za ¢trnact hodin pobytu stacite jen
trochu nasat atmosféru byvalého ,,0celového srdce re-
publiky, které posledni listopadovou stiedu slavilo
110 let méstské hromadné dopravy. V hotelu Centrum
v blizkosti hlavniho kosického namésti bylo vyro¢i p¥i-
pomenuto mezinarodni konferenci zabyvajici se plynofi-
kaci autobusti a integrovanym dopravnim systémem.

Dopoledne pat¥ilo ,,plynaftim“. Plynofikace autobu-
su je totiz soucasnym velkym slovenskym hitem. V Bra-
tislavé, Zvolenu a Michalovcich uz plynové vozy jezdi,
Kosice se chystaji plynofikovat stejné jako dalsi mésta
anejen ona. Podle pfednesenych p¥ispévka je plyn bu-
doucnostii v meziméstské dopravé. Je to velice zajimavy
nazor, zvlasté kdyz ze zemi na zdpad od nds zni silny hlas
proti plynu. Nezbyva nez doufat, Ze to snad nebude jen
dalsi vychodni chiméra, ktera by méla spasit svét, ale spi-
e ho zavede do slepé ulicky.

Odpoledne pattilo integrovanym dopravnim systé-
mum, kdy se o své dosavadni poznatky podélili také ko-
legové z Ostravy a z ROPIDu, nasi organiza¢ni autority.

Kosice uz udélaly prvni kroky v integrované dopra-
vé. Pokud chcete cestovat vlaky nebo regionalnimi auto-
busy na uzemi mésta, zaplatite maly p¥iplatek a jezdite.
,Zatim md o tuto sluzbu zdjem na t¥i stovky cestujicich,
se Zeleznicemi jsme dohodnuti, Ze az pocet zdjemcu
stoupne na 500, budeme jednat o financich,“ prozrazuje
nam pravodce koSickou dopravou, dopravni naméstek
Arpéad Schwartz.

Na skok do historie

Do konce devatenactého stoleti zbyvalo vice nez de-
vét let, kdyz zahajila na izemi Kosic provoz korika, ktera
byla prvni na tzemi celého Slovenska. 14. listopadu
1891 se mohli obyvatelé mésta poprvé svézt novym do-
pravnim prostiedkem. O devét mésicti pozdéji uz délka

DP kontakt

¥ doslo k prvnimu zlomu v mist-
Kosicky méstsky znak i dopravé, ke slovu p¥isla parnf
trakce.

Dal$im vyznamnym datem koSické dopravni histo-
rie je zahdjeni elektrické dopravy. V roce 1913 byla zaha-
jena nédkladni a o rok pozdéji osobni doprava na tratich
s rozchodem 1435 milimetra. Vroce 1924 délka trati
piekrocila 25 kilometra. O dvanact let pozdéji prodava
akciova spolecnost Kosické elektrické pouli¢ni drahy
podnik méstu za 1,7 milionu korun a podnik se stava
souclasti Méstskych vetejnych podnika.

Nékolik zmén nastava v dobé vélky, ale nejvétsi ztra-
tu méstska doprava zaziva v roce 1944, kdy Némci odva-
Zeji tramvaje. Provoz tramvaji je obnoven az 29. srpna
1945 alespon na dvou linkach. O rok pozdéji putuji na
vychod prazské tramvaje a v roce 1947 je v provozu pu-
vodnich Sest linek z roku 1942.

Padesatd 1éta znamenaji stabilizaci a rozvoj méstské
hromadné dopravy, tak jak se mésto rozrastalo. V 1959
byl zménén nazev dopravce na soucasny ,,Dopravny pod-
nik mesta Kosic“. Listopad je pro koSicky podnik vy-
znamnym meésicem, v roce 1964 byla 7. listopadu zaha-
jena doprava na tramvajové rychlodraze z centra do Vy-
chodoslovenskych Zelezaren.

V novodobych déjinach stoji za zminku rok 1993,
kdy se méstem rozjely prvni trolejbusy. V roce 1995 byl
statni podnik transformovan na akciovou spole¢nost.

Zajimava, ale smutnd soutasnost

Pokud nevyuzijete k p¥epravé do vychodoslovenské

metropole letadla, s nejvétsi pravdépodobnosti pojedete

.

Stav kosickych tramvajovych trati neni nejlepsi, jak o tom
svedci tato fotografie.

vlakem, nejlépe ltzkovym. Jediné tak se da pohodlné
prekonat vice nez sedmisetkilometrova vzdalenost do
vychodoslovenské metropole. Procitnete nékolik kilo-
metrd pred Kosicemi, v krasné ptirodé, kterou v dobé
nasi navstévy pokryvala nevysoka snéhova petina.

S nakupem jizdenky nebudete mit velké problémy.
Staci zajit do nadrazni trafiky a muazete si koupit jedno-
duchou jizdenku za 12 korun, oproti nasim zvyklostem

V Kosicich
: hromadna d

v$ak nepiestupnou. ,Linkové vedeni mame v soucasné
dobé udélané tak, aby se bylo mozné dostat z jednoho
konce mésta na druhy maximalné s jednim prestupem,*
vysvétluje dopravni naméstek. A skute¢né, pokud doje-
dete na namésti Osvoboditel, muzZete piestoupit na li-
bovolny smér své dalsi cesty.

Pokud uZ jste na namésti Osvoboditeld, nevahejte
a vyhledejte predprodejni misto koSickych kolegi v bliz-
kosti hotelu Centrum a zakupte si celodenni jizdenku.
Ta vas p¥Fijde na 40 korun a mutzete cestovat podle libosti
po prvnim pasmu. Za vylet k Zelezarnam nebo do NizZné
Mysle si vsak musite p¥iplatit, nebot jsou ve druhém,
respektive III. pasmu.

Zcela bézny je prodej jizdenek ¥idici. ,Doplikovy
prodej nam &ini zhruba pét procent nasich trzeb, jsme

Chlouba kosickych
laris Urbino.

dopravdki, nizkopodlazni autobus So-

s nim spokojeni,“ prozradil Arpad Schwartz. V Kosicich
¢ini ptiplatek za prodej fidicem 2 koruny, ale pouze
v dennim provozu. Za cestovani v noci zaplatite 24 ko-
run a ptiplatek ¢ini 4 koruny. Rozdilnym jizdnym ve dne
avnoci se Kosice ptiblizuji méstim na zapad od nas,
kde je bézné noé¢ni jizdné vyssi.

Z Casovych jizdenek jsou v Kosicich k dispozici dvé,
meésicni a Ctyvrtletni. Prvni na cestovani pouze po Kosi-
cich stoji 390 korun a pokud budete zaméstnani v Zele-
zarnach, musite zaplatit 590. Ctvrtletni p¥ijdou na 1070
nebo 1600 korun. Inu zadna lace. Pti pfepoc¢tu na Ceské
koruny to vyjde lépe, ale musime si uvédomit, Ze pat-
nactitisicovy ptijem je v Zelezarnach povazovan za velmi
dobry.

Jizdenku uz mame, a tak se miizeme vypravit na
cesty. Pokud se podivéte na zastavkovy jizdni ¥ad, muze-
te zjistit, Ze si na zvolenou linku néjakou chvilku po¢ka-
te. Pouze v kratkém obdobi $picek (1 az 2 hodiny rdno
a odpoledne) je interval 15 minut, v ostatnich obdobich
dne jezdi tramvaje po 20 minutach, vecer po dvacaté ho-
diné se jezdi po ptilhodiné. Stejné provozni parametry
maji itrolejbusy. Nékteré autobusové linky jezdi

Jeden z trolejbusti na namésti Osvoboditelti.




unguje mestska
opravauz 110 let

v ,tramvajovych“ parametrech, u vétsiny vsak neni vy-
jimkou palhodinovy nebo hodinovy interval béhem dne.
Ve $pickach je interval lepsi, ale nékolika malo minut
nebo dokonce vtetin, jak jej zname z prazskych ulic,
zdaleka nedosahuje.

Pocet provozovanych tramvajovych linek dosahuje
patnacti, ale p¥i pohledu na jizdni ¥ad se nam vybavily
prazské autobusové linky ¢. 262, 263 a 269 s nékolika

Linka R se vydavd na pout k Zelezarnam, v soucasnosti ne-
soucim jméno US Steel.

spoji za den. Paltucet linek (2, 3, 4, 6, 7 a9) jezdi celo-
denné a celotydenné. Osm linek oznacenych R slouzi
k obsluze Zelezaren a jejich provoz je az na vyjimky spise
symbolicky, pedstavujici nékolik spoju za den. Posledni
tramvajova linka, oznacena W, jezdi pouze v nedéli pied
dnem $kolniho vyu¢ovani od nddrazi k ndkupnimu cent-
ru Baumax. Trolejbusové linky miizete potkat t¥i (70, 71,
72), ale prvné jmenovanou mtizete pouzit pouze ve $pic-
kach pracovnich dni.

Autobusovych linek napo¢ita navstévnik Kosic 34
klasickych a 7 uréenych na dopravu do Zelezéren. Stejné
jako u tramvaji najdete ve vy¢tu linku s nékolika spoji za
den, ale také ty, co jezdi celodenné a celotydenné.

Dopravni prostiedek se uz blizi do stanice a my na-
stupujeme. Do jakého vozidla? U tramvaji mate t¥i moz-
nosti. Mazete nastupovat do ,té trojky“, vozu KT8D5,
nebo T6A5. Ze 144 voza v evidenénim stavu je 89 ,té tro-
jek“. Zbylé dvé varianty jsou zastoupeny méné: 25, re-
spektive 30 vozidly. Primérné stati je néco malo nad t¥i-
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Konecnd ,, Vstupni aredl VSZ¥, pravé se zde

shromazduji tramvaje k rozvozu pracovnikii z prvni smény.

nact let, coz mzeme nasim kolegim jen zavidét, v roce
2000 bylo pramérné sta¥i nasich tramvaji 19,27 roku.
Trolejbusovy park ¢itajici 27 vozidel je star necelych
5 let a zastoupeny jsou vozy 15Tr a 14Ty, dobte znamymi
z Ceskych trolejbusovych provozi. Mezi autobusy je
park velice rGiznorody od Ikarusu pres Karosy, Oasu,
TAM, Novoplany az k soucasné chloubé, nizkopodlaz-
nim Solaris Urbino, p¥inasejicim novou kvalitu do koSic-
ké dopravy. ,Deseti nizkopodlaznimi autobusy je za-
bezpecovan provoz na trech linkach, dvou celodennich
ajedné sedlové. V soucasnosti novy typ neobsluhuje
pouze jediné sidlisté, coz by se mélo zménit s dalsi
dodavkou. Poté i osoby se sniZzenou pohyblivosti budou
moci cestovat po Kosicich s jednim p¥estupem,“ nastinil
plany Arpad Schwartz. Primérné stati kosickych auto-
busti dosahlo ke konci roku 2000 7,7 roku, zatimco
v prazskych ulicich se objevovaly vozy o staii 5,8 roku.
K prehledu o vykonech patfi i ujeté vozové kilomet-
ry. Vroce 2000 tramvaje nejezdily 4,37 milionu, trolejbu-
sy 1,03 milionu a autobusy 10,84 milionu vozovych kilo-
metrd. V souctu se dostavame k Cislu prevysujicimu 16
miliont vozokilometrt, coz je o 30 % méné neZ najela
kosicka vozidla kazdoro¢né na zacatku devadesatych let.

Predprodejni misto koSického Dopravniho podniku na Na-
mésti Osvoboditeld.

Kolik lidi takové vykony zabezpecuje? Celkem na
1400, z toho je 393 ¥idica autobust, 131 #idica tramvaji
a 43 useda za volant trolejbusu.

Kdyz nastoupime do vozidla, sledujeme Zivot na ko-
Sickych ulicich, ale také se porozhlédneme po voze,
ktery je oproti nasim zvyklostem jakysi chudy. Zadné in-
formace ani reklamy, jen na sklech bylo nalepeno néko-
lik volebnich letdkd, vzdyt do 1. kola krajskych voleb
zbyvaly pouhé hodiny.

Ani stav tramvajovych trati neni na vychodé Sloven-
ska idedlni. ,Déldme jen to nejnutnéjsi, moc penéz nim
nezbyva. Za poslednich deset let jsme Zadnou vyznam-
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nou rekonstrukci neprovedli, ¥ikd se smutkem v hlase
dopravni nameéstek a okamzité tvrdi, Ze v Praze je situa-
ce jina. Bohuzel, bliz$i pohled na trat dava jeho slovim
zapravdu, ndm nezbyva nez se ptat, zda bychom na tako-
vych tratich jesté jezdili. V Kosicich musi.

Pokud se dostanete zpéatky na namésti Osvobodite-
l4, vyrazte na prochazku po pési zéné, mimochodem
velmi dobte upravené a zivé. Pokud bude l1éto, mtizete
vyuzit i sluzeb konky, ktera jezdi po pési z6né za 20 ko-
run. Dopravni podnik nevlastni koné a nechtél zavést
dalsi trakci, atak ptisel ke slovu soukromnik majici
zkuSenosti s chovem zvitat.

Rozchazime se s Arpadem Schwartzem, ktery svoje
seznamovani s kosickou realitou kon¢i slovy: ,,Nasim ci-
lem je neomezovat nase soucasné vykony, musime na to
najit penize.“

Nasim ptanim je prohlédnout si dopravu do pru-
myslového gigantu, nyni pojmenovaného US Steel.
Zkratka VSZ, dobte zndmd piiznivctim ledniho hoke-
je, uz je prezitkem, pfipomina ji pouze nazev koneéné
zastavky — , Vstupni aredl VSZ“ neboli ,VA VSZ<.

Na soukromém pozemku se nefotf

Z centra ¢tvrtmilionového mésta vyrazime lin-
kou oznacenou R, spolucestujici jedou na odpoledni
sménu. ,,Nejvice lidi vozime na ranni sménu, odpoled-
ne uz je to slabsi,“ sdéluje pred cestou Schwartz. Nez
dojedeme pies pole do nékolik kilometra (15 z centra,
10 z okraje mésta) vzdileného ,ocelového mésta“
tramvaj se ani pofddné nezaplni.

Smycka na kone¢né se pomalu plni tramvajemi,
nékolik minut jesté budou ¢ekat, nez odvezou pracujici
z prvni smény. Casu vyuZivime na foceni, ale ouha.
,Mate povoleni k foceni?“, zni nekompromisni otazka
pracovnika bezpec¢nostni sluzby. ,,Ne, jen fotime pro re-
portaz...,“ ani nesta¢ime odpovédét a slysime: ,Jste na
soukromém pozemku a tady se fotit nesmi, nebo jen
s povolenim. Pojdte s nami,“ a tak se ocitime na stano-
visti bezpeénostni agentury a cekame ptichod nadtize-
ného pracovnika.

Minuty bézi, konec pracovni smény se kvapem
blizi a plan na vyfoceni dopravy v pramyslovém gi-
gantu pfi stfidani smén nabird povazlivé trhliny.
Méstské autobusy se mezitim zménily na vnitropod-
nikové a rozvazeji pracujici na jednotliva pracovisté
v rozlehlé firmé. Na ,straznici“ ob¢as zazvoni telefon,
dvojice muzu v modrych uniformach st¥idavé néco
vysvétluje a Cas bézi.

Odbila druha a u turnikett se objevuji prvni pra-
cujici. Asi pét minut po druhé konstatujeme, Ze ta od-
poledni $pic¢ka neni zatim nic moc. Strazny se koukne
na hodinky a odpovi: ,Za dvé minuty to za¢ne.“ Nevi-
me jestli skute¢né vtefinova rucicka obéhla dvakrat
své kolecko, jak fekl strazny, ale za nékolik okamzika
se situace rapidné zménila. Hlavni vychod ze Zeleza-
ren je vybaven asi patnécti turnikety a u vSech se tvoFi
dlouhy lidsky had. Pokud se pomocnicim straznych
nezda néci zavazadlo, nevahaji a vyzvou jej ke kontro-
le. Slusng, ale razné. Nikdo neodporuje.

»Zménéné“ autobusy doslova chrli Zelezare domd.
Ti vétsinou odchazeji na nedalekou tramvajovou ko-
necénou a tam se stavi do dvojic v mistech, kde se pred
nimi oteviou dvete vozidla. V tu chvili jsem si vzpo-
mnél, jaké problémy mély ucitelky v matefské nebo na
zakladni Skole, aby nas dostaly do dvojic. Tady se vsich-
ni sefadili zcela disciplinované a bez napominani.

Nadtizeny stale nejde, ale v nékolikaminutovych
intervalech se straznici ptaji, zda jsme ochotni nechat
v Kosicich fotoaparat. Po zaporné odpovédi ptichazi
pro obé strany piijatelné feSeni. Odevzdavame film
k vyvolani a prozkoumani. ,,Pokud film nebude obsa-
hovat zavadné obrazky, bude vam vracen na vasi adre-
su,“ dozvidame se od straznych, ze kterych se béhem
téméf hodinového setkani stali pomérné ptijemni spo-
leénici. Film skuteéné po dvou tydnech dorazi na adre-
su redakce, zadny ,$pionazni“ snimek neobsahoval.

Po odevzdani filmu jsme volni, jesté chvili sledu-
jeme prubéh st¥idani smén. Autobusy se opét méni
z vnitropodnikovych na méstské a areal se uklidiiuje.
Vyrazime zpét do centra bohats$i o nevsedni zazitek
a do mysli se vkrada otazka, neni-li takova p¥isnost na
misté i na jinych pracovistich?

Méstskou hromadnou dopravu v Kosicich
sledoval a snaZil se fotit Petr Malik
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Tak uz je nam zase o rok vic. zpivalo se v jedné kdysi
popularni silvestrovské pisni. Vitam vas vroce 2002
a pieji jen to dobré.

Uz tieti rok se setkavame na strankach naseho ¢aso-
pisu se serialem o linkach elektrickych drah. Letos jej,
da-li Bih, dokonéime. O linkach ¢. 19 az 26 se doltete
v éislech 1 — 8, pak bude jeden mésic piestavka, v ¢. 10
se budeme vénovat linkdm ¢. 13 a 15, tedy spis jejich his-
torii, protoze dnes nejsou v provozu a v ¢. 11 cely serial
zakon¢ime jakymsi zhodnocenim. Piivodné v ném mély
mit prostor i no¢ni linky, ale pak jsem od tohoto umyslu
ustoupil nejen pro ,kryti“ jejich tras s dennimi, ale
i proto, Ze no¢ni provoz je namétem ¢lankd pana mgr.
Fojtika.

Z ptipominek k ¢lanku o lince ¢. 18 se
katastru, na némz byla a je kone¢na zastav-
ka, lépe feceno obratisté Podbaba. Uvedl
jsem, Ze je v Dejvicich, coz je pravda jen
Castecna. V Dejvicich je jeji zapadni polovi-
na, vychodni lezi na katastru Bubence; hra-
nice prochazi stiedem. Ulice, spojujici Spejchar
s Chotkovymi sady, se nejmenovala dtiv Micurinova, jak
v ¢lanku je rok, ve kterém zacaly vyjizdét vlaky z vo-
zovny Pankrdc do pravidelného provozu — spravné je
1927, nikoliv 1928. Sahnete na klavesnici vedle, nevénu-
jete se plné kontrole textu a nestésti je na svété. Tak tedy
opravdu 1927. Za p¥ipominky dékuji a vétim, Ze jich bu-
de ¢im dal tim méne, i kdyZ je samoziejmé vitam, pro-
toze diky jim se do celého seridlu dostévaji uptesnéni,
vysvétleni a opravuji se v ném chyby. Tak. A pojdme se
podivat na linku ¢&. 19.

Trocha historie

Jiz nékolikrat zminovany 29. ¢ervenec roku 1923 je
i dnem, ve kterém poprvé vyjely tramvaje s oznacenim
19. Jeji trasa vedla z Libné pies Palmovku a Florenc na
namésti Republiky, Mustek, po Viclavském namésti
k Muzeu a pies Tylovo namésti do Nusli na dnes$ni na-
meésti bratti Synkd. O dva roky pozdéji byla na obou kon-
cich prodlouzena — k Prosecké silnici (dnes bychom fek-
li U K¥ize) a na Pankrac. Tam vsak vydrzela jen necely
rok, pak byla opét zkracena na paivodni kone¢nou, aby se
opét na Pankrac vratila po dalsim necelém roce. 17. dub-
na 1928 zacala mezi Muzeem a Tylovym naméstim jezdit
pfes namésti Petra Osvoboditele (dnes I. P. Pavlova).
V témze roce byla prodlouzena na liberiské strané zhru-
ba k dnesni Bulovce a 15. srpna 1930 na Vychovatelnu.
Zde ovsem koncila opét jen rok; potom zacala jezdit
z Palmovky na Harfu. Ani to nebylo definitivni. Vyznam-
nym datem je pro ,devatenactku“ 3. leden 1932, kdy
zménila oba konce — ze ,spodni“ vysoCanské vétve se
pfesunula na ,horni“ k tehdej$i Kolbenové tovarné (co

pres Mistek a Perstyn na Karlovo namésti. V 1été 1983
opousti natrvalo centrum, po projeti Karlinem odbo¢i
vpravo na Hlavk(v most a p¥es Strossmayerovo nameésti
dojede k dnesnimu Vystavisti. Na podzim stejného roku
L~yméni mosty“ — opusti Hlavkiv a jezdi Revolu¢ni ptes
tehdy Svermav. Ale to se ji zda dlouhé, tak zacne od
1. unora 1984 jezdit opét po Hlavkové mosté, ovsem
i zde vydrzi jen necely rok; 22. ledna 1985 uz toho ma
dost a prestane jezdit vibec.

Zahgjeni provozu na trati B metra (4. listopadu 1985)
z ni udéla ,napaje¢“ —z Nového Hloubétina po staré stopé
na Florenc, tehdy se jmenujici Sokolovska. A 5 let nato:
z Hloubétina pres Novy Hloubétin na Palmovku a p¥es
Krejcarek do Biskupcovy a zastavky

Zelivského, kolem
strasnické vozovny do
Prabézné s ukoncenim
na Kubanském namés-
ti. V této trase ji miizete
potkat i dnes, pouze
s tim rozdilem, Ze jezdi
az na Lehovec.

Soucasna pravidelna trasa

Lehovec — Sidlisté Hloubétin —
Hloubétin — Kbelska — Stary Hloubé-
tin — Novy Hloubétin — Kolbenova —
Postovska — Spitalska — Nadrazi Vy-
socany — Poliklinika Vysocany —
U Svobodéarny — Balabenka — Pal-
movka — Palmovka (T) — Krejcarek —
Biskupcova — Nakladové nadrazi Ziz-
kov — Mezi Hibitovy — Zelivského —
Vinohradské hibitovy — Kremato-
rium Strasnice — Vozovna Strasnice
— Nad Primaskou (T) — Strasnicka —
Prbézna — Kubanské nameésti.

Z Lehovce do Starého Hloubétina jsme se ,svezli“
uz s linkou ¢. 3. S ,,devatendctkou* zde odboéime vpravo
a kolem hloubétinské vozovny, ktera minuly rok oslavila
50 let provozu a ma krasné vydlazdény dvar i nové kole-
jisté, dojedeme do zastdavky Novy Hloubétin. Ta byla
dlouho koneénou s dvojkolejnou smyckou, kolem které
byl kruhovy objezd (ty se dnes opét buduji) na k¥izovatce
s Kbelskou ulici, po které vedla i tramvajova trat. Ta byla
ovSem jen manipula¢ni a slouzila k vyjezdiim a zataho-
vani hloubétinskych vlakt na obé kolejové vétve. Tento
charakter ztratila a zacala byt pravidelné pojizdéna po
vybudovani trati na Cerny most, jak se diive obratité
Lehovec jmenovalo. Nakonec trat ve Kbelské i s obra-
tistém musela ustoupit dopravnimu okruhu a byla pte-
misténa do dne$ni polohy. Pokud se jesté pred odboce-
nim vlevo do Kolbenovy ulice podivaime na druhou stra-
nu, uvidime za autobusovou zastavkou vjezd na byvalé

Provozni parametry
linka &. 19 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol.$pickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne
pocet vlakt 13 11 13 7 7 7 7
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prameérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 39
prameérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 11 735,5
sestava vlakt 2 x T, v sobotu a nedéli 1 x T

je to dnes?) a na jizni strané Prahy opousti pankrackou
trat a jede Michli na Spotilov. Z dalsich zmén je vyznam-
néjsi az prodlouzeni do Nového Hloubétina v roce 1949;
tim se dostala do davérné znamé trasy, kterou opustila
az v roce 1980 p¥i zruseni tramvajového provozu po Véc-
lavském ndmeésti. Znalci se ted mraci — ale ono opakujici
se ,tapani“ mezi Mulstkem a naméstim bratti Synkd
i mezi Muzeem a Tylovym naméstim opravdu nestoji za
tec. Takze uz nejezdime od Mustku k Muzeu a linka ¢. 19
se tomu prizpusobuje po svém — zrusenou trat objede,
jak to nejblize jde, tedy kolem tehdej$iho nadrazi Praha
- st¥ed, Vaclavské namésti prejede uprostred a z Karlova
namésti dojede Je¢nou ulici do zastavky I. P. Pavlova. Je
to trochu krkolomné, protoze od Bilé labuté dojdete pés-
ky do Jind¥isské diiv, nez tam ,devatenactka“ pfes na-
meésti Republiky dojede, takze to nema dlouhého trvani

DP kontakt

autobusové obratisté, kde bylo ukonéeno ve své dobé
mnoho autobusovych linek. Tak silny byl provoz v mis-
tech, kde je dnes vlastné pusto. Nés to obratisté ale za-
jima proto, Ze zde méla byt vybudovdna tramvajova
smycka, pravé nahradou za zruSenou o nékolik metrc
dal. Nakonec ztstalo jen u ziméru. Az po zastavku Spi-
talska jedeme typicky tovarni ¢asti mésta — po obou stra-
nach jen vyrobni haly, ob&as néjaky komin, zkratka k ro-
mantice daleko. Ale jsme na zvy$eném tramvajovém pa-
su a jede se nam pomérné dobie. Utlum vyroby a oziveni
obchodni ¢innosti zménilo nékteré tovarni haly na velké
obchody — jejich navstévnici oviem za nakupy jezdi vét-
$inou auty a v tramvaji se s nimi moc nesetkame. A tak
na trase, kde kdysi sotva stacily Ctyfi tramvajové
a mnoho autobusovych linek, dnes jezdi linka ¢. 19 sama
— tedy z téch tramvajovych. A nenf to rozhodné jen tim,
ze pod nami je metro.

S domovni zéastavbou, oviem jen po levé strang, se
setkame aZ pred zastivkou Spitdlska. Ale abychom
nepteskakovali — za ni uz kon¢i Kolbenova ulice, nazva-
na podle Emila Kolbena, jednoho z kapitini naseho
pramyslu. Od svého vzniku (1910) az do roku 1940 se
jmenovala Trebizského podle katolického knéze a budi-
tele Vaclava Benese Trebizského, ktery Zil v letech 1849
az 1884 a psal historické povidky. Za némecké okupace
nesla ulice nazev Valdecka podle hradu u Hotovic, ktery
ale jiz zanikl. Dalsi vyvoj nazvu byl obvykly, valka skon-
Cila, ulice dostala ptivodni jméno, pak se dostali k moci
komunisté a jméno knéze v ulici plné tovaren a tudiz
i proletariatu se stalo neinosnym. Narodni hrdina, jak

Foto: Marek Sebes

byl Julius Fucik oficialné nazyvéan, se sem hodil daleko
lépe. Pro ty mladsi dodejme, Ze se narodil roku 1903, byl
komunistickym novinafem a spisovatelem, za snahu
o odbojovou ¢innost byl v roce 1942 zaten a o rok po-
zdéji popraven. Jak uvedl ve svoji zndmé Reportazi psané
na oprétce, ktera vsak v necenzurovaném textu sméla
vyjit az po listopadovém prevratu, snazil se hrat s nacisty
jakousi hru, jejimz vysledkem ovsem byla (snad nevédo-
mad) kolaborace. Aureola hrdinstvi se ztratila a ulice do-
stala ndzev po Emilu Kolbenovi, ktery tu vybudoval vét-
sinu tovéren, sdruzenych pozdéji do svazku CKD, tedy
Ceskomoravska — Kolben — Danék. A u zastavky si jesté
vdimnéme obytného domu s velkym zelenym napisem
Svatyné Krista Krale. Ten napis neni ani omyl, ani rece-
se, ta svatyné skutecné stoji tam, kde jiné domy mivaji
dvar. Je pomérné velka a postavili si ji za prvé republiky
mistni vétici. Ovsem v té dobé to katolicka cirkev nemé-
la zcela jednoduché (zndmé tazeni ,Pry¢ od Rima®) a tak
podminkou stavebniho povoleni bylo, Ze objekt nebude
z ulice vidét. Proto se museli katolici slozit jesté na obyt-
ny dam, ktery svatyni z ulice zakryl. Dim pozdéji spra-
vovalo Lidové bytové druzstvo. No, alesponi vzniklo né-
kolik modernich bytd, o které byla v Praze pozdéji (a je
svym zpusobem dodnes) nouze. Posledni dim pted vel-
kou k¥izovatkou je zajimava architektura prvé republiky
s pavlacemi a malymi byty, ptiklad, jak 1ze levné vytesit
bytovou potiebu. Podobné domy muazeme vidét
iv Osadni ulici v HoleSovicich.

A co nazvy zastavek? Lehovec ma nazev podle stej-
nojmenného sidlisté, prilehlého ke konecné. Pavodni
nazev Cerny most vychdzel z nazvu lokality, kde je dnes
takeé sidliste, ktera je ale od obratisté vice vzdalena (mezi
dnesnimi stanicemi linky B Rajska zahrada a Cerny
most). Pak se to hemzi Hloubétiny, kde je nazev jasny,
vyjimku tvoti Kbelska podle pti¢né ulice, vedouci ke
Kbelim - od toho i jeji nazev. Pana Kolbena jsme si jiz
vysvétlili, takze zbyva Postovska a Spitalska. Obé zastav-
ky jsou pojmenovany podle pti¢nych ulic a vyznam na-
zvi nepotiebuje hlubsiho rozboru. Dalsi trasa uz je
shodna s linkou €. 8, takze dnes skonéime v prostoru,
o kterém nikdo nevi, co vlastné je. Ptipomenme si, Ze
zjara roku 1945 podnikla angloamericka letadla velké
nalety na Prahu. Jejich obéti se stala i zastavba okolo vy-
soCanskych tovaren, které byly pochopitelné cilem. Cely
prostor od radnice az po zminény pavlac¢ovy dam byl
proto po odklizeni trosek upraven na jakési namésti. To
ovSem zlstalo bez jména. Az v roce 1955 si kdosi vzpo-
mnél, ze se vtomto prostoru shromazdili v roce 1948




ptislusnici Lidovych milici z vysocanskych zévodi a pod
vedenim poslance Krosnéfe vyrazili na Prahu. Tim bylo
misto povy$eno na nameésti a dostalo nazev Lidovych mi-
lici, ktery se, Zelbohu, uziva obecné dodnes. Po listopa-
dové revoluci v roce 1989 se stal nazev neptijatelnym
a protoze si asi nikdo nevzpomnél, po ¢em jiném by dany
prostor pojmenoval, bylo vyhldseno, zZe se vlastné jedna
va, Freyova a Kolbenova, tim padem Ze tu zadné namésti
neni a proto ani nebude mit nazev. Léta bézi, radni pre-
mysleji a pak se rozhodnou, Ze to pfece jen namésti je
a tak je pojmenuji namésti Organizace spojenych naro-
da a dovoli, aby se nazev uzival ve tvaru namésti OSN.
Jenze: dostavba radnice ve VysoCanech a vystavba nové-
ho administrativniho objektu na rohu Sokolovské
a Freyovy vezmou prostoru charakter namésti uz upl-
né... Tak nevim. A kdyz uz jsme tady, jesté jedna perlicka.
Freyova ulice se jmenovala dtive Palackého, za II. svéto-
vé valky Karlstejnska, ale to neni tak zajimavé. Zajimavé
je, Ze byla roku 1948 ptejmenovana na Klimovu a teprve
roku 1952 na Emanuela Klimy. Pro¢? Protoze znami Kli-
moveé byli dva: K. Z. Klima, novinat, ktery zahynul v Te-
reziné. A Emanuel Klima, komunisticky novinat, ktery
po zatéeni gestapem spachal sebevrazdu. Nikdo uz nevi,
kterého z nich mél na mysli ten, kdo dal ulici nazev Kli-

mova. Ovsem dalsi vina antisemitismu na zacatku 50.
let, pochopitelné nikdy oficidlné neptiznana, musela
moznost dvojiho vysvétleni vyloucit. Proto ono ptejme-
novéni; v Terezing, jak je obecné znamo, za valky umirali
Zidé.
Nehodovd mista

Celou dalsi trasu az do VrSovic jsme uz nékdy s né-
¢im projeli, proto se podivame do rozboru nehodovosti,
jak to vypada na trase linky ¢. 19. Samoziejmé Cerpame
jesté z Rozboru nehodovosti v provozu tramvaji v roce
2000, protoze udaje za lonsky rok budou k dispozici az
na jafe. Ale to nevadi. Tak tedy: na lince 19 doslo v da-
ném obdobi k 33 dopravnim nehodam; jeji vlaky na-
jezdily 25 659,2 vlakokilometr na jednu nehodu, coz
tadi ,devatenactku“ na 5. misto. To je celkem lichotivé,
uvédomme si v3ak, Ze se zcela vyhyba centru a jedinym
vice frekventovanym tsekem projizdi od k¥izovatky
Ohrada po kfizovatku Zelivského, nastésti po zvyseném
tramvajovém pasu. Nejvice nehod je oviem zaznamena-
no pti odboc¢ovéni vpravo z Kolbenovy ulice do zastavky
Novy Hloubétin. J4 vim, ddvdme znameni o zméné smé-
ru jizdy, mame ptfednost, ale. S Zelezni¢nimi nehodami
se na trase linky ¢. 19 setkame jiz astéji — na 5 mistech:
hned v obratisti Lehovec (zcela zbytecné, Ze), u zastavky
Kbelska (ten kopec zas neni tak prudky), na k¥izovatce

Ohrada (také zbyte¢né), v zastavce Nakladové nadrazi
Zizkov (ze by svoje udélal mour? Ale o ném piece vime)
av zastavce Zelivského (zase zbytecng, i kdyZ je to tro-
chu s kopce).

Nejvice stiett s chodci se odehralo u Nakladového
nadrazi Zizkov, po jednom pak mezi k¥izovatkou Ohrada
a zastavkou Biskupcova, déle v zastavkich Zelivského,
Vinohradské hibitovy, Vozovna Strasnice a dokonce i ve
vystupni na Kubanském namésti. Kdyz si uvédomime,
ze zranéni ¢lovéka patii k tomu nejhorsimu, co nds mi-
ze ve sluzbé potkat, ztraci ono pomérné hezké celkové
umisténi na lesku. A nakonec vjeti do nespravného smé-
ru a vykolejeni — jedno pied k¥izovatkou Ohrada a jedno
v ni. Tak to jsou zhruba viechna nebezpe¢na mista, ktera
bychom méli mit na paméti, nez nastoupime sluzbu na
pomérné klidné lince.

Zavér

néjaké hodnoceni vyvoje vidycky rozpacité. Vzdyt
dnes zajistuji zcela jiné prepravni vztahy, kterym ob-
vykle neptikladame tak velkou dtlezitost. Ale ony du-
lezité jsou — vzdyt ,devatendctka“ je v podstaté v ne-
zménéné trase zajiStuje k plné spokojenosti jiz pres
deset let.

_zjs_

Zamysleni nad modernizacemi
tramvajovych vozu

0Od zacatku Sedesatych let minulého stoleti byly do-
davany do Prahy (a nejen sem) tramvajové vozy T3. Po-
kud bychom mysleli, Ze se tehdy na kolejich objevila pre-
vratnd novinka, pletli bychom se. Viiz jako takovy byl vy-
vinut v USA jiz ve tficatych letech a k nim se dostal
v padesatych letech slozitou cestou pres Svycarsko
a Spanélsko, kde byla uloZena dokumentace v dobg II.
svétové valky. Ale nezabihejme do podrobnosti. Pied-
chtidci ,,té trojek*, vozy T1 a T2, byly konstrukéné velmi
podobné, takZe navenek se lisily jen jinou vozovou sk¥i-
ni. Ale miiZeme konstatovat, Ze pres nékteré tehdejsi vy-
hrady — naptiklad energeticka naro¢nost a nutnost zmé-
ny konstrukci kolejovych kiiZovatek a obloukt — vyjela
do ulic tramvaj, ktera byla moderni a splfiovala naroky
na rychlou a bezpe¢nou prepravu cestujicich. S postu-
pem doby se vSak pravé tyto naroky zvySuji. Dnes uZ si
neumime predstavit, Ze bychom denné cestovali dvou-
napravovymi vozy, ve kterych byla stejna teplota vzdu-
chu jako venku (i kdyZ se v nich obcas radi svezeme,
0 ¢emz piseme na jiném misté tohoto DP-KONTAKTu).
Stejné tak si neumime predstavit, Ze bychom méli
v dnesnim provozu Fidit viiz, kterému fungovala kolejni-
cova brzda pouze tehdy, kdyz se otacela kola. Tak by-
chom mohli pokracovat déle. Cely tento tivod ma jediny
cil — uvédomit si, Ze vozy T3 jezdi po Praze jiz paté de-
setileti. Za tu dobu odvedly neptedstavitelné vykony
a postupem cCasu se z nich staly i spolehlivé tramvaje.

Nic v8ak netrva vécné. Dnesni doba si zada zcela jiné
vozidlo. Vyvoj v této oblasti si miZeme dokumentovat
na autobusech — predstavte si, Ze by misto nizko-
podlazniho citybusu Karosa — Renault p¥ijel viiz Skoda
706 RTO nebo dokonce jeho predchiidce. I kdyz by mél
nékteré dpravy, dnesni cestovni naroky by jisté nespliio-
val. Z tohoto pohledu je vlastné tramvaj T 3 nad¢asova.
Ale podivame-li se jinam, zjistujeme, Ze i po méstskych
kolejich muiZe jezdit jiné vozidlo, nez u nas. Ovsem na
takové tramvaje musi byt vytvoieny investi¢ni fondy —
vzdyt za ekvivalent dvojice ,,técek dnes vyrobci pozaduji
i 65 milion korun. Znasobte si to poctem vypravova-
nych vlakd, pridejte nutné rezervy a dospéjete k ¢astce
26 000 000 000. Snad kazdy uzna, Ze by to bylo sice milé,
ale Ze je to zcela neredlné. Presto bylo vypsano vybérové
tizeni na dodavky novych vozl pro Prahu — v prvych by-
chom se méli svézt v roce 2004. Co do té doby? Pokud
zapomeneme na pohodli nastupu a vystupu bez preko-
navani vyskového rozdilu, vychazi nam jediné feSeni —
modernizace pravé té tramvaje, o niz jsme si fekli, Ze je
nadcasova. A tyto modernizace se pravé v souc¢asné dobé
realizuji.

Predchazela jim po-
chopitelné tada p¥iprav-
nych kroka — od ptepo-
¢itani  tuhosti vozové
sk¥iné Vyzkumnym u-
stavem Zelezni¢nim az
po stanoveni zasad, co
vsechno se bude moder-
nizovat. Finan¢ni objem
byl zhruba dan, a tak se
jednalo o to, kolik vozl
se ,do néj vejde“. Byly
véci, od kterych upustit
neslo — zvysit cestovni
komfort, sniZit energe-
tickou naro¢nost, zlepsit
pracovni prostiedi, za-
chovat spolehlivost a
bezpecnost. Na mnoha
drovnich se dnes disku-
tuje o tom, jak se to po-
vedlo. Tyto diskuse
ovsem maji smysl jen
mezi lidmi, ktefi o pro-
blematice néco védi —
alespont zakladni véci,
k nimZ vedle ceny, ak
poctu vozi patfi nap¥. i
délka predpokladané Zi-
votnosti. Z tohoto po-
hledu jsou nékteré nazo-
ry, publikované t¥eba na
internetovych strankach, trochu ismévné. Pravé finané-
ni naklady jsou dtivodem, pro¢ rekonstruované tramvaje
nemaji polopantografy, automaticka sprahla, vysokona-
pétové propojeni, ru¢ni fadi¢ atd. Ale maji naopak mno-
ho vylepsenti, orientujicich se na toho, komu svoje sluz-
by prodavame, tedy na cestujiciho. Ne, nebudeme je
vSechna vyjmenovavat — jednak jsme o tom jiZ psali né-
kolikrat (naposled v minulém ¢&isle DP-KONTAKTu), za
druhé si je kazdy muaze ,,0osahat“ ptimo v provozu. Zda-
raznéme radéji treba skutecnost, Ze opravena sk¥in
s nutnymi konstrukénimi dpravami a protikorozni
ochranou se takika rovna sk¥ini nové, a Ze elektricka vy-
zbroj Alstom—Progress s IGBT tranzistory se osvédcila
ve zkuSebnim provozu (viz 6554) a je schvalena jako
wuréené technické zatfizeni“ draznim uradem.

Vyvoj vsak jde dal a pokud ma oporu v provoznich
poznatcich, nelze mu branit. Proto bude tfeba analogo-

Posledni viiz v PARS Sumperk kromé jinych predaval reditel spolecnosti ing. Tomds Ignacak
a prebiral technicky Feditel nasi spolecnosti ing. Tomas Jilek. Dalsi vozy uz budou rekonstru-
ovany jen v hostivarskych dilnach. Foto: Martin Némecek

vy regulator nahrazen procesorovym, coz zjednodusi ka-
belaz vozu a pFinese moznost diagnostiky. Zménéna bu-
de i spodni ¢ast panelu tidice, p¥ibude regulace teploty
kaloriferu a zméni se systém jeho vydecht. Vylepseno
bude i vétrani kabiny a kontejnery pohonu budou tme-
leny. Tim se opét zvysi ,,uzitna hodnota“ vozu.
Co tici na zavér? Jsme pochopitelné radi, Ze se viz
T3 proménil k lepsimu. Jsme rovnéz radi, Ze se nedosta-
vily provozni potiZe, tak znamé u poslednich dodavek
novych vozu. Presto se ovsem pochopitelné tésime na
zcela novou tramvaj, s niz, trochu opozdéné, vyjedeme
do 21. stoleti. Vzhledem ke zménam, které probéhly
u nasich vyrobcl tramvaji, mazZeme optimisticky pred-
pokladat, Ze to bude vozidlo spolehlivé, splnujici soucas-
né pozadavky na bezpec¢nost a rychlost prepravy a pfi-
nejmensim tak nadcasové, jako byly vozy typu T3.
—Zjs—
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KVALITA
Periodicky audit a rozsireni
certifikatu systému kvality

podle ISO 9002 v DOZu Hostivar

&

-

Technicka priprava vyroby

Zavedenim systému kvality a ziskanim certifikatu
kvality od mezinarodni certifikacni spole¢nosti DET
NORSKE VERITAS (DNV) bylo v roce 1999 dosazeno vy-
znamného cile.

Certifikét je dtlezity dokument, kterym se stvrzuje,
Ze systém kvality spole¢nosti byl shledan shodny s poza-
davky normy pro systém jakosti ISO 9002:1994 a je plat-
ny pro opravy a modernizace motorti a kompresort pro
silni¢ni motorova vozidla.

Certifikat kvality ale neni vydan natrvalo. Kazdoroc¢-
né musi probéhnout tzv. periodicky audit systému kva-
lity. Ten provedla certifika¢ni spole¢nost DNV 3. prosin-

Zkouska servorizeni
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ce 2001. Zaroven bylo, podle vyhlasenych cila kvality
DOZ narok 2001, provedeno i certifikacni Fizeni spojené
s rozsitenim certifikatu o opravy servotizeni.

P¥i vSech auditech je nutno prokazovat plnéni poza-
davkd normy. Prokazovéni je vedeno az do detaild, vse
co je tvrzeno, musi byt i dolozeno. DoloZenim jsou plat-
né dokumenty a zaznamy. Pro ilustraci je uveden vybér
provétovanych oblasti. Je provéfovano:

Priprava zkouSeni kompresoru

zda je vyhlasena politika a cile kvality a zda je znaji

vsichni pracovnici,

jak jsou specifikovany, uplatnény a poskytovany

zdroje pro udrzovani, zlepSovani a rozsifovani systé-

mu kvality,

zda jsou stanoveny pravomoci a odpovédnosti viech

pracovnikd, ovliviiujicich systém kvality,

zda u téchto pracovniki jsou stanoveny pozadavky

na kvalifikaci, vycvik a zdravotni zptsobilost pro

specidlni ¢innosti,

e zda je provadéno prezkoumani systému kvality ve-
denim v pt¥edepsanych terminech a zda je provadé-
no s ohledem na vyhldsenou politiku a cile kvality,

e zda smlouvy se zakazniky a smlouvy tykajici se sys-
tému kvality jsou p¥ed jejich uzavienim
ptrezkoumavany,

e zda dokumenty pouzité v systému kvality

jsou Fizeny a jsou na viech mistech, kde je

to tfeba, a zda jsou platné. To se tyka
vsech systémovych dokumentd, vyjmeno-
vanych ¥idicich norem organizace, externi
technické dokumentace k procesim, vy-
robkim, p¥ipravkiim a méticim zatizenim,
zda systémové dokumenty (manudl kvali-
ty, postupy, instrukce) odpovidaji poza-
davkam normy ISO 9002 a také, zda je
podle nich v praxi postupovano.

zda zaznamy kvality jsou dokumentovéany

v postupech a instrukcich, zda jsou Fize-

ny, uzivany a ulozeny na definovanych

mistech.

ulozeni a ochrana zaznamu kvality pied

znehodnocenim, nebo ztratou. To se tyka

pisemnych zaznamt i zéznamu v elektro-
nické podobé.

e provadéni vybéru a hodnoceni dodavateld, kritéria
pro hodnoceni a uplatnéna opatfeni,

e ftizeni viech procesu,

jak je zajistovana kontrola, t. j. definovani viech

druht kontrol, opravnéni k provadéni kontroly a sa-

mokontroly,

e znaCeni a rozliSeni stavu po kontrole a zkouskach,

fizeni kontrolnich, méficich a zkuSebnich zafizeni,

planovani a provadéni vnit¥nich audita kvality, zjis-

tovani p¥i¢in neshod, vypofadani neshod a uplatiio-

vani opatfeni k napravé a prevenci,

Hodnoceni systému kvality vedenim 17. prosince 2001

e planovani a provadéni vycviku pracovniki osvédcent
o vyeviku jsou hledana az v osobnich slozkach pra-
covnikt v personalni agendé,

Audit provadéli tti auditori DNV, ktefi konstatovali,
Ze se na vSech pracovistich setkali s maximalni vstficnosti
a otevienosti, coz jim umoznilo systém kvality objektivné
posoudit. Nebyla nalezena ani jedna neshoda 1. stupné,
ktery se udéluje v piipadé zavaznych nedostatkd a muze
vést az k odebrani certifikatu. Bylo tudiz konstatovano, ze
jsme certifikat na dalsi rok obhajili.

Navic bylo auditory DNV konstatovano, Ze systém
kvality, zavedeny v dilné oprav servotizeni, spliiuje poZa-
davky normy ISO 9002:1994, a dilna proto byla tspésné
certifikovana.

Na zéavér zbyva to nejdutlezitéjsi. Podékovani viem
pracovnikiim, kteti se na uspésném auditu a certifikaci
podileli a poptéat jim mnoho uspéchu do ptistiho roku,
kdy bude nutno systém kvality prebudovat tak, aby vyho-
voval nové normé ISO 9001:2000.

0. z. Autobusy
Foto: Zdenék Sebesta
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Zvyseni ucinnosti vyuzivani
vnitinich zdroju v o. z. Autobusy

Vedeni naseho odstépného zavodu stanovilo v 1été
minulého roku sobé a viem tidicim pracovnikiim zavo-
du ukol vytvotit prosttedi a podminky pro u¢innéjsi vy-
uzivani vnit¥nich zdrojt, kterymi zavod disponuje. Jed-
na se o ty zdroje, které bud spotiebovavaji finan¢ni pro-
stiedky zavodu, nebo je vazi a tim brani jejich vyuziti
jinde. Davody jsou ztejmé: kazdy zodpovédny manazer
chce co nejlépe hospodaftit se zdroji, které ma k dispozi-
ci. K tomu ptistupuje predpoklad, Ze realna hodnota fi-
nancnich prostiedk, které zavod ziskava jako dotaci na
provozovani méstské hromadné dopravy z méstského
rozpoctu, bude v p¥istich letech klesat. Bez ohledu na to
viak musime udrzet a rozvijet kvalitu svych sluzeb. Na-
vic ve vzdalenéjsi budoucnosti, po vstupu Ceské repub-
liky do Evropské unie, se ocekéavd, ze vetejni dopravci
budou vystaveni mnohem vy$§im konkurenénim tla-
kim, nez je tomu doposud. Ze vsech tti druht dopravy
Dopravniho podniku budou zejména v budoucnu ¢elit
nejvyraznéjsi konkurenci pravé autobusy. Uvedené sku-
tecnosti ale ptijimame jako vyzvu a chceme na né byt
vcas pripraveni.

V roce 2001, respektive v jeho druhé poloving, se tese-
ni tkolu zamétilo na dvé oblasti: naoblast zdsobovania na
oblast oprav a tidrZby. S ohledem na zavaznost tkolu byl
kol pojat jako dva vzajemné souvisejici projekty tizené po-
dle zasad a pravidel Project Management. Hlavni myslen-
kou fesent je hledat uspory na systémové drovni ¥izeni za-
sobovani i oprav a udrzby, spiSe nez jit cestou jednotlivych
izolovanych opatteni. Jednotlivd opatfeni byvaji na prvni
stvi“. Tato vitézstvi jsou ale Casto zdanliva; lokalné mohou
znamenat prospéch, v kontextu celého systému mohou
vsak zpusobit ztraty. Systémova teSeni obvykle p¥inaseji
prospéch celkovy a dlouhodoby. Nevyhodou ale je, zvlasté
s ohledem na motivaci viech zucastnénych, ze ,vitézstvi
nejsou hned a na prvni pohled vidét.

Uvodni analyzy ukézaly, Ze daraz je vhodné klast
pravé na systémova feseni. Predevsim proto, Ze soucas-
ny zptisob tizeni odstépného zavodu a jeho vnitini kul-
tura se zakladaji na znaéné autonomii jednotlivych gara-
1. Vedouci pracovnici gardzi nepochybné usiluji o opti-
malni vyuzivani zdrojd a maximalni dspory. Nicméné
tyto diléi optimalizace neznamenaji vzdy ve svém souétu
nejlepsi FeSeni pro odstépny zavod jako celek. Ta je nut-
né hledat a instalovat na prostoru celého zavodu, jehoz
jsou garaze dil¢imi ¢astmi. Podstata fe$eni tikolu proto
spociva v ustaveni systému zasobovani odstépného za-
vodu a systému oprav a tidrzby o. z., v jejichz ramci bu-
dou obé oblasti regulovany a fizeny jako celek, s vyuzi-
tim nejlepsich pracovist, nejlepsich znalosti a schopnos-
ti pracovniku slozek systémd, tj. garazi a dtvara reditel-
stvi 0. z. Neni p¥itom tf¥eba mit obavy z toho, Ze se jedna
o tradi¢ni nechvalné znamou ,centralizaci.

V obou p¥ipadech byly ustaveny pozice spravci sys-
tému, ktefi maji jako poradni organ radu spravce sloze-
nou z odbornych zastupct garazi. Spravci jsou zodpo-
védni za vykonavani uréitych funkci na drovni systému.
K nezbytnym rozhodnutim jsou ¢astecné vybaveni p¥i-
tato rozhodnuti schvalovdna a vykonavana standardni
cestou tizeni zavodu.

Vyznamnym prvkem v ¢innosti spravce je skutec-
nost, Ze v jeho rukou je nejen tradi¢ni odpovédnost za
technické a technologické zalezitosti, ale zdroven také
odpovédnost za ekonomiku systému. K tomu, aby mohl
spravce kvalifikované analyzovat a ovladat ekonomiku
systému, bude vybaven néstroji manazerského ticetnic-
tvi, tedy specializovanou strukturou reportt postavenou
nad existujici zakladnou finanéniho dcetnictvi a dalsich
datovych bazi informaéniho systému SAP. Zde je vhodné
podotknout, Ze informacni systém v podobé a rozsahu,
v jakém je na odstépném zéavodé instalovan a provozo-
van, je velmi Géinnym nastrojem pro systémové ¥izeni
nejen v zasobovani a opravarenstvi.

Portfolio sluzeb spravce systému zasobovani obsa-
huje mimo jiné tyto funkce:

e sdruzovani poptavek po nahradnich dilech a mate-
rialech,

vybér dodavateld u vyznamnych polozek,
udrzovani hladiny skladovych zasob,

analyzu a vyhodnocovéani ekonomiky systému,
rozhodovani o nezbytnych autorizacich a certifika-
cich pro nahradni dily a materidly,

e spravu Ciselniku, atd.

Sprévce systému oprav a udrzby ma pak pt¥ifazeny
napiiklad nasledujici funkce:

e tvorbu a urcovani technologii oprav vozii a agregatu,

e stanovovani zavaznych parametrt kvality a certifi-
kaci,

e fizeni ekonomické agendy v oblasti opravarenstvi,

e navrhy na vyuziti, dimenzovani a dislokaci oprava-
renskych kapacit v rdmci zavodu, a dalsi.

Posledni jmenovana funkce znamend, Ze spravce
bude na zakladé analyzy technologickych a hlavné eko-
nomickych informaci navrhovat zfizovani specializova-
nych a spole¢nych opravarenskych pracovist a imérné
tomu tlumit néktera neefektivni, opakujici se pracovisté
na vice garazich. Uplatnéni zasady ,,nemuseji vSichni dé-
lat vSechno“ je, jak se i v jinych oblastech mtzeme pte-
svédcit, spolehlivym zdrojem uspor.

Nezbytnou podminkou pro téinné ¥izeni obou sys-
tému je pravdivé a vystizné méreni vsech parametra,
které charakterizuji jejich vykonnost, zejména v ekono-
mické roviné. Méfeni a hodnoceni téchto parametra je
také nastrojem pro méfeni vysledki obou projektu: ne-
budou-li se sledované parametry systém zlepsovat, bu-
de nutné revidovat navrzena a zavadéna opatteni.

V oblasti zasobovani byla proto odvozena a zavede-
na tzv. kriteridln{ funkce zdsobovéni, kterd uplnym zpi-
sobem vyc¢isluje celkové naklady zavodu na zasobovani.
Jeji pravidelné vyhodnocovani se opira o automatizova-

né propocty v ramci SAP. Zahrnuje tyto kategorie na-
kladt:

naklady na pofizeni materiald,

naklady na skladovani,

néaklady na vnitropodnikovou dopravu,

naklady na vazany kapital,

naklady na jakost (na implementaci a udrzovani
systém jakosti kontra naklady na pouziti neja-
kostniho materidlu),

e naklady z nedostatku.

Obdobné je konstruovanakriterialni funkce oprava-
renstvi.

Reseni obou projektd, které jsou zaméteny na zlepse-
ni Gcinnosti systému zasobovéni, respektive systému
oprav a udrzby, se Ucastni konzultantska spole¢nost CS—
PROJECT, ktera s Dopravnim podnikem spolupracuje fa-
du let a disponuje potifebnou znalosti prostiedi. Projekty
¥idi ze strany odstépného zavodu vedouci projektu, vlast-
ni prace provadéji smiSené akéni tymy, ve kterych jsou
zastoupeni nejlepsi odborni pracovnici garazi a spravy o.
z. Navrhovana feseni posuzuje a schvaluje expertni tym
projektt, ktery tvoti ¢lenové porady vedeni o. z.

V roce 2001 byly po detailnich analyzéach zpracova-
ny prislusné navrhy feseni, odpovidajici dokumentace
a implementacni plan. Rozbéhnuti obou systému planu-
jeme uskuteénit v prvnim Ctvrtleti roku 2002 tak, aby
oba systémy mohly zacit postupné fungovat od druhého
Ctvrtleti tohoto roku.

Na zavér mi dovolte, abych pf¥i této prilezitosti jmé-
nem svym i jménem celého vedeni odstépného zavodu
Autobusy upiimné podékoval za dosavadni praci viem,
kteti se dosud podileli na ¥eseni tikolt v dané oblasti.
Veétrim, Ze i diky jejich dalsi praci budou cile projektu
uspésné dosazeny.

Ing. Ladislav Spitzer, feditel 0.z. Autobusy
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Hlavné zkontrolujte
toho za mnou! Urcité
je to néjakej cernej
pasazer...”

Podekovani

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

Cas je neuprosny — pravé nam ukrajuje vtetinky jiz
z prvniho mésice druhého roku tretiho tisicileti. Tradic-
ni hodnoceni roku minulého i planovani véci a ¢ind p¥i-
Stich bude obsahem tnorového vydani naseho ,DP—
KONTAKTu“.

Proto si dovoluji vyuzit této p¥ilezitosti, abych Vam,
zaméstnancim o.z. Autobusy, upfimné podékoval za se-
be i celé vedeni za dobrou praci, kterou jste odvedli ve
prospéch spokojenosti naSich klientt. At uz klienta
vneéjsich — cestujicich, nebo klientt vnit¥nich — nasich
zaméstnancd.

Moje zvlastni podékovani pak patii Vam, ktefi jste
v tomto roce odvedli iniciativné, obétavé a ve v§i skrom-
nosti nadstandardni vykony, které ptispély nebo v do-
hledné budoucnosti jisté prispéji k dalsimu posunu na-
Sich sluzeb k vétsi kvalité, pfi soucasném zvySovani je-
jich efektivnosti. V tuto chvili v§ak nemam na mysli je-

nom zaméstnance 0.z. A, ale celé nasi spolecnosti, ktefi
jakymkoliv zptasobem spoluptisobili na uspésnych vy-
sledcich toho, co bylo vykonano.

Dékuji za p¥imo ¢i nepiimo vyjadfenou podporu,
kterou mi davate svym piistupem k vykondvané praci.
Dékuji i za konstruktivni kritické pf¥ipominky ¢i hodno-
ceni, byt ne vzdy je to p¥ijemné vyslyset, za oznaleni
problémd, za naméty smétujici k jejich feSeni. To vse
napomdha usmeérnovat béh véci k zadoucimu spolecné-
mu cili.

Velmi si toho povazuji a byl bych rad, kdyby to, co
ajak Cinite ke spokojenosti druhych, jste vnimali také
tak, Ze tim vlastné spoluvytvéatite podminky a prostor
pro vlastni spokojenost. A o to pfece jde. Nebo ne?

Hodné zdravi, spokojenosti, $tésti a osobni pohody
v pracovnim i soukromém zivoté Vam i Vasim blizkym
nejen v roce 2002 pteje

Ing. Ladislav Spitzer, feditel o. z. Autobusy

DP kontalkt

<



&

AUTOBUSY

Co se tyce vyhodnoceni dprav autobusového linko-
vého vedeni po uvedeni traté II. C metra do provozu, tak
to se nejvice ve vztahu k Tkarusim dotklo ztejmé do-
pravni obsluhy Spotilova a mého bydlisté, sidlisté No-
vodvorska. Slabinou linkového vedeni totiz byla uprave-
néa linka ¢. 171, kterd diky omezeni rozsahu provozu
pouze na prepravni $pic¢ky pracovniho dne témér¥ ztratila
svij ptvab tranzitni linky, protozZe jeji vyuzivani ke spo-
tilovské poliklinice (kam v té dobé z hlediska lékatské
spadovosti pro odborna a détska vysetteni Novodvorska
pattila) bez dopoledniho provozu jaksi nemélo vyznam.
Navic se projevil i $patny odhad pot¥ebné prepravni ka-
pacity sidlisté Spotilov ke vsem ttem dosazitelnym sta-
nicim linky C metra (Budéjovicka, Kacerov, Primatora
Vacka). Ta byla vsouhrnu zbytecné ptredimenzovana
a co do nabidky provoznich parametrd, rozsahu provozu
zainteresovanych linek v jednotlivych dennich obdobich
a z hlediska ¢asové dostupnosti v podobé jizdnich dob
znané nevyrovnand. Cestujici si sami celkem logicky
vybrali jako hlavni smér i s ohledem na urcitou tradici
spojeni linkami ¢islo 118 a 178 ke stanici Budéjovicka.
Obe linky sice v té dobé nemély a kvili protismérnému
vedeni tras na Spotilové ani nemohly mit intervalové
sladéné grafikony v podobé ¢asového prokladani jednot-
livych spojt, zato viak obé jezdily celodenné a celoty-
denné. Jako druhy v potadi se opét celkem logicky umis-

Foto: archiv autora

til smér ke stanici Primdtora Vacka, kde vSak p¥epravni
pruzkumy jednoznaéné poukazaly na opravnénost pou-
ze jedné celodenni a celotydenni linky, ¢ili linky Cislo
178. Naprosto nejneptiznivéji dopadly ptrepravni pru-
zkumy pro smér ke stanici metra Kacerov, kde frekvenci
bohaté postacovala tranzitni linka ¢islo 203 i ptesto, ze
se spotilovského sidlisté vlastné jen okrajové dotykala.
Vsechno tedy hovoftilo pro zkraceni linky ¢islo 171 do
trasy Kacerov-Vyzkumny ustav A. S. Popova. K tomu ta-
ké skuteéné s platnosti od 6. dubna 1981 doslo. Od toho-
to data byla linka ¢islo 171 opét linkou s celodennim
a celotydennim rozsahem provozu a linka ¢islo 196 na-
opak o sviij mimospi¢kovy provoz ve zkricené trase
(ktera by byla nyni naprosto totozna s celou novou lin-
kou ¢islo 171!) zase p¥iSla. Upravena , stojednasedmde-
satka“ ted jezdila v pracovni dny rdno v 3esti vozech
v intervalu 5-7 min., dopoledne a vecer ve dvou vozech
(potadova Cisla 1 a 3) v intervalu 16 min. a odpoledne
v péti vozech v intervalu 6-8 min. O volnych dnech tady
jezdila dvé potadovd ¢isla v celodennim intervalu 16
min. Tkarusy byly vSak ptedepsiny (a také opravdu
vypravovany) jen na ,Sejidry“ a,zatahovak*. ,Tardky“
byly obsazovany autobusy SM-11 i ptesto, Ze v pravidel-
ném linkovém intervalu nebyla zohlednéna jejich mensi
ptepravni kapacita(?).

Pfesurime se do Cervna roku 1982. Tehdy doslo k né-
¢emu, co az do této doby nebylo v provozu Ikarust
v Praze bézné. Poprvé ve své kratké historii totiz kloubo-
vé autobusy p¥isly na linku, ktera to v prevazné ¢asti tra-
sy a po prevaznou ¢ast provozniho dne potiebovala jako
sul, a to prosim bez jakéhokoliv omezeni vypravovanych
vozidel a p¥epoctu kapacity ze standardnich autobust.
Kdyz k tomu jako dopravék p¥ipoctu dnes pro kloubové
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Vzpominani na prvni
prazske kloubove
autobusy - 111

vozy nevyhovujici prajezdné profily a vyskové poméry
hned v nékolika Castech tehdejsi trasy, byl to opravdu
maly zézrak. Byla to linka &islo 106 (Vrsovice, Cechovo
nameésti-Modrany, Baba IIL.). V této podivné charaktero-
vé nesourodé a kapacitné nevyvazené trase jezdila od
16.btezna 1977. Kombinovaly se tu funkce napajecové,
tranzitni i mistné obsluzné, jejichz vysledkem byly
prakticky neustale pfeplfiované vozy ve stredni asti tra-
sy mezi Nuslemi, pies Kacerov po Novodvorskou v ost-
rém kontrastu s hanebnym vytiZenim mezi Branikem
a vilovou ¢tvrti na Babach v Modfanech. Modfanska ¢ast
trasy byla kapacitné vice vyuzivana pouze narazové
v piepravnich $pi¢kich pracovniho dne ajeden spoj
v polono¢nim provozu po dvaadvacéaté hoding, kdy kon-
¢ily druhé smény v modianskych strojirnach a v ¢okola-
dovnéch Orion (svého ¢asu byl dokonce veden jako do-
hodnuty a tudiz ¢asové neménny). Svym $irokym zabé-
rem obsluhovaného tzemi Prahy 4 na sebe ,stosestka“
stahovala bud p¥imou dochazkou nebo s pFestupem
7z ostatnich linek zajmového regionu u kréské Thomaye-
rovy nemocnice nadpriimérné mnozstvi cestujicich. To-
mu odpovidaly i spi$ ,tramvajové“ intervaly v pribéhu
provozniho dne a ,tramvajova“ asova rozlozZeni jednot-
livych provoznich obdobi. Na pocatku osmdesatych let,
a tedy v dobé nasazovani Ikarust, tady v pracovni dny
rano a odpoledne jezdilo 10 pofadovych &isel v intervalu
9 az 11 minut, dopoledne 9 potadovych ¢&isel v intervalu
10 az 13 minut a ve vecernim provozu 5 potradovych ¢i-
sel v intervalu 18 minut. Vikendovy provoz zajistovalo 5
az 7 vozu v intervalech od 18 az 19 do 13 az 14 minut
podle rozloZeni provoznich obdobi v obou volnych
dnech. Zajimavé bylo i rozloZeni typl sluzeb na lince
v pracovni den. Potadova ¢isla 3, 5, 6 a 9 byly kratké , ta-
raky*“. Skute¢né dlouhymi ,tiraky“ se zataZzenim tésné
pied jednou hodinou ranni byla potadova ¢isla 4 a 8, kte-
ra zabezpecovala vecerni a polono¢ni provoz spole¢né se
dvéma vecer vyjizdéjicimi vozy kmenové vedenymi na
lince ¢islo 501 (Nusle, Namésti bri. Synkii — Nadrazi Bra-
nik), kam potom prejizdély (respektive se ,prevlékaly).
Potadova Cisla 2 a 7 byla pro autobusovou linku netypic-
ka ,cédécka“, poradové Cislo 1 byl stiedné dlouhy ,,tu-
rak“ a jedingm ,,Sejdrem* bylo potadové &islo 10.

Do tohoto stavu poprvé 14. ¢ervna 1982 piisly Ika-
rusy a béhem nasledujicich ¢trnacti dni jezdily denné
poradova ¢isla 2, 3, 6, 7, 8 a 10. Po nékolika dnech p¥i-
byly i na potadova ¢isla 1, 5 a 9. Potadové ¢islo 4 zacalo
byt Ikarusem obsazovano az od zati roku 1982. Linka
¢islo 106 tehdy tvorila samostatny fidi¢sky diagram
a Ikarusy se sem dostaly tim zptsobem, Ze byly prosté
ridicam tohoto diagramu p¥idéleny. Tykalo se to i jedi-
ného ,Sejdrového“potadi 10, které bylo pridéleno nasta-
lo a nikdy nepat¥ilo do Zadného vétsiho Sejdrového dia-
gramu. Jezdil ho na prelomu sedmdesatych a osmdesa-
tych let pan Emanuel Hruska, nositel titulu , Vzorny ri-
di¢“. Sehrany kolektiv ¥idi¢a se vibec v mezich mozZnos-
ti snazil o maximalni provozni kazen a lidsky p¥istup vi-
¢i cestujicim a snad i proto se pravem mohla ,,stosestka“
po nékolik let pred ptrichodem kloubovych autobust
py$nit v dobrém slova smyslu plastovymi tabulkami
Linka vzorné kvality“, umisténymi v kazdém voze. Prv-
ni ,stoSestkové“ lkarusy byly vozy inventarnich &isel
4165-4176, 4180-4182 a 4193. Do série vozt dodanych
na Kacerov v 1été roku 1982 pat¥ily jesté vozy 4164
a 4177-4179, které vsak byly zatazeny jako ,Sejdroveé”
a jezdily prevazné linku ¢islo 189. Ikarusy inventarnich
Cisel 4166-4176, 4180-4182 a 4193 byly piidéleny jako
LHtuarové®, inventarni Cislo 4165 jako ,,Sejdrové” pro potra-
di ¢islo 10 pana Hrusky. Od 21. Cervna 1982 se zacal ob-
jevovat prvni prazsky Ikarus s automatickou pievo-
dovkou inventarniho ¢isla 4193. Vaz se na prvni pohled
poznal uz z dalky podle toho, Ze mél ,budniky“ transpa-
rentu vpredu i po stranach nasttfikany krémovou barvou
a nikoliv Sedé jako vSechny ostatni Ikarusy. Bylo mozné

si jej splést pouze s dals$im kacerovskym vozem Cislo
4182, ktery mél shodnou tipravu. U Zadnych dalsich Tka-
rust v Praze uz se potom tato barva ,budniki“ neobje-
vila. Od starsich kacerovskych kloubakt se autobusy do-
dané v roce 1982 odlisovaly uz snad jen v provedeni zad-
niho drzaku linkové orientace, kde byl pouzit podobné
jako v p¥ipadé prvnich vrSovickych vozl bytelny rame-
¢ek bo¢ni orientace z vyfazovanych ,esemek“. Na rozdil
od ostatnich Ikarust byl navic posunut ponékud vice do
sttedu zadniho okna. Linka ¢islo 106 fungovala v Cisté
ikarusové podobé az do 15.unora 1983. Nasledujiciho
dne zacala byt zprvu jen ndhodné a pozdéji pravidelné
néktera poradova ¢isla obsazovana opét standardnimi ty-
py autobustt SM-11 a prvnimi Karosami B731. Od
24. tinora 1983 uz se Ikarusy objevovaly pouze na kur-
sech poradovych ¢isel 1, 4, 8 a 10.

V pondéli 7. biezna 1983 se jesté Ikarusy na viech
deset poradovych C&isel pavodni ,stoSestky” naposledy
vratily, aby odsud mohly byt se zahajenim poprazdnino-
vého provozu 1. zati 1983 definitivné ze viech kurst sta-
zeny. Prvniho zaf#i se podle mych dochovanych zaznama
uskutecnilo vice zmén, které mély vliv na zmény ve vy-
pravovani linek velkokapacitnimi autobusy. Linka ¢islo
106 byla prednostné s ohledem na své kapacitni pretézo-
véani obsazovana dosluhujicimi autobusy SM-11 stariich
sérii a podobny osud potkal i linku ¢&islo 171, kterd byla
kloubovych vozidel rovnéz zbavena. V jejim p¥ipadé viak
alespon doslo k pfepoctu kapacity na standardni autobu-
sy, a tak byla v prepravnich $pic¢kach posilena na interval
4 — 6 minut. Do jakého diagramu byla zafazena, si uz
nepamatuji, ale jezdila tu vozidla v porovnani se zdeci-
movanou, stosestkou“o poznani p¥itazlivéjsi, tudiz i za-
novni Karosy B731. Plvodni ,stoSestkové Ikarusy byly
rozstrkany predevsim na linky Cislo 126 a 203, protoze
Cast Tkarust starSich ro¢nika odtud nahradila nejstarsi
vriovické kloubaky na lince &islo 213. Ty zacaly zase pro
zménu jezdit , Sejdrovou“linku ¢islo 212. No a aby ,,Ska-
tulata—skatulata“byla uplna, byla na kloubové vozy pre-
pocitana i pFepravni kapacita linky ¢islo 127, kam vedle
klicovskych vozt piesel zbytek starSich kacerovskych
Ikarust stazenych ze ,stojednasedmdesatky*. Tento za-
tijovy stav ovsem nebyl ani zdaleka idedlni, protoze sid-
listé Novodvorska p¥islo najednou o vsechny velkokapa-
citni autobusy na dvou linkach a pfepravni kapacita byla
piepoétem zachovana jenom &asteéné. Vicefunkeni ne-
vyvazena ,stoSestka“ byla v podstaté o néjakych 30%
oslabena bez jakékoliv nahrady i ve zbytku exponované
trasy ve sméru od Thomayerovy nemocnice do Nusli,
protoze stazenim byt jen obCas nasazovanych Ikarusti na
linky ¢. 170 a 182 chybéla dostate¢na prepravni kapacita
i tady.

Na prelomu listopadu a prosince roku 1983 finiso-
vala vystavba prvniho souboru staveb budouci JizZni spoj-
ky. Prezentovala se piedevsim otevienim nového vitav-
ského Mostu Antonina Zapotockého pod Barrandovem.
Novy projekt linkového vedeni byl postaven zejména na
zadaném propojeni Prahy 4 a5 pravé po tomto mosté
délni¢niho charakteru. P¥es most byla prodlouZena lin-
ka ¢. 192 (Budéjovicka—Zlichov, Lihovar) a trvale trasové
zméneéna linka ¢. 197 (Sidlisté Libus—Smichov, Andél),
p¥i soucasném zruseni $pickové linky ¢. 211 (Smichov,
Andeél-Zlichov, Lihovar). Tehdejsi projektanti linkového
vedeni vSak zmén velice chytie vyuzili i k napravé nep¥i-
1i$ zdatilych kapacitnich ,uprav“ na sidlisti Novodvorska
od zati roku 1983. S platnosti od 15.prosince 1983 byla
linka &. 106 zkracena do trasy VrSovice, Cechovo ndmés-
ti-Nadrazi Branika opét sem byly vraceny Ikarusy. Podr-
zela si svych deset poradovych Cisel, ovsem pro autobu-
sovy provoz uZ v normalnim usporadani ,turaka“
a ,Sejdra“. Potadi 10 bylo jako ,stalé-Sejdrové“pro pana
Hrusku zachovano. V ptepravnich $pickach pracovniho
dne méla linka v deseti vozech interval 7 az 8 minut, do-
poledne v sedmi vozech interval 11 minut, stejné jako



o volnych dnech. Vecerni provoz zajistovaly celotydenné
téi vozy vintervalu 24 minut. Vrétily se sem i témét
vsechny pavodni , stoSestkové“Ikarusy, ke kterym ptibyl
navic vz inventarniho C&isla 4127 z dodavky z roku
1980. Ten byl zfejmé po opravé po nehodé opat¥en no-
vou piedni maskou star§iho provedeni s hlinikovym
ozdobnym rameckem (ten mély v§echny prvni kloubové
vozy série 4000-4019), takze jej bylo uz z dalky mozno
rozeznat od ostatnich. Linka ¢. 170 se vrétila do své né-
kdejsi trasy pred rokem 1977 (Kacerov—Modrany, Baba
II1.) a zabezpecovala misto linky ¢. 171 spole¢né se ,,sto-
Sestkou“  celodenni ptepravni obsluhu sidlisté No-
vodvorska. V pracovni dny rano a odpoledne tu jezdilo 5
standardnich autobust v intervalu 14 minut, v pracovni
dny dopoledne a po celou sobotu a nedéli 4 autobusy
v intervalu 17 minut. Linky ¢. 171 a 196 v nezménénych
trasach dopliiovaly souhrnnou kapacitu v pfepravnich
$pickach pracovniho dne. Vyhodou souboru opat¥eni by-
lo celkové zlepseni p¥epravni kapacity pro sidlisté k tra-
ti C metra aexponovaného tranzitniho vztahu v ose
Branik — Kr¢ — Nusle. Slabsi uz to bylo se zbyte¢nym
kapacitnim predimenzovanim tseku mezi sidlistém No-
vodvorska a nadrazim v Braniku, protoze ptedpoklad
preliti zatéze z parametrové a smérové zlikvidované lin-
ky ¢. 197 (Sidlisté Lhotka — Jiraskovo namésti, ex Pro-
sek, Prijezdni) na tramvajové linky pravé u branického
nadrazi se nenaplnil — cestujici v prvnich dnech spi$
»brevraceli“ kapacitné naprosto nedostacujici novou

,Stodevadesdtsedmicku“ (intervaly v ptepravnich $pic-
kach dosahovaly 13 az 17 minut, coz bylo omezeni na
néjakych 20% pavodniho stavu, a mimo né se vy$plhaly
dokonce az na neuvétitelnych 25 minut!), pozdéji kdo
mohl tak v zoufalstvi ptizptisobil smér svych cest spi$
linkou C metra z Kacerova. Nikterak rizové to oviem
nebylo ani se stanovenymi intervaly jednotlivych linek,
které vychazely stejné jako v letech minulych pouze
z matematického vypoctu obézné doby a prestavek ku
poctu nasazenych vozidel, bez jakékoliv snahy o ptizpG-
sobeni ¢asovych poloh jednotlivych spojt soubéznych li-
nek do prokladd. Vratim se ale zpét ke kacerovskym
kloubovym autobustim. Rok 1983 byl prvnim, kdy sem
nebyl dodan jediny novy Ikarus. Naopak nejstarsi zde
provozované vozy z dodavky roku 1979 zacinaly star-
nout a pozvolna se z peclivé udrzovanych ,sejdrovych”
ménily na dosluhujici ,tirové“. To mélo pochopitelné
vliv na jejich vypravovani, které se uz omezilo v podstaté
pouze na linky projektové predepsané. Nic se na této
skuteénosti nezménilo ani na jafe roku nasledujiciho,
kdy bylo na Kacerov dodano jedenact dalsich Ikarusa
inventarnich ¢isel 4234-4244. Viechny byly zatazeny ja-
ko ,Sejdrové“. Jednalo se vlastné o ptidéleni novych vo-
zl za dosluhujici autobusy z roku 1979. Vozy ¢isel 4234
a 4244 byly vybaveny automatickou p¥evodovkou, po-
dobné jako viz ¢&islo 4193 o dva roky dfive. Vozy se od
ptredchozich lisily zejména v jednom detailu, ktery je uz
z dalky na prvni pohled zptedu prozradil. Jednalo se

0 zpusob dpravy vytezu pro Celni orientaci v ,budniku
transparentu. Ten byl proveden, v rozporu se vsemi do-
savadnimi zvyklostmi na vSech prazskych ,ikarusovych“
provozovnach, pti levém okraji ,budniku“. O dtvodu té-
to dpravy dnes tézko polemizovat, ale byla to ziejmé
snaha, jak lépe zpiistupnit ponékud stisnény prostor
mezi ,budnikem* a plexisklem kabiny ¥idice pti vyméné
predni orientace. U dalsich dodéavek se uz na vsech gara-
zich otvory v prednim ,budniku” transparentu vyteza-
valy zdsadné uprostted. Kabina tidice byla na rozdil od
poslednich kacerovskych vozi z roku 1982 v novém cer-
ném provedeni s posuvnymi dvitky a velkym lomenym
plexisklem, které nahrazovalo ptedchozi dvé okénka nad
sebou. Tady je potieba se ale zminit, Ze takto zménéné
kabiny tidice mély uz prazské vozy z roku 1983, které
viak na Kacerov dodany nebyly. Autobusy inventarnich
Cisel 4234 a 4244 s automatickou ptevodovkou mély
dvitka do kabiny navic vylep$ena ve spodni ¢asti plexi-
skla posuvnym oteviracim dilem urcenym nejspis
k eventuelnimu prodeji jizdenek tidicem(?).

Dalsi ¢ast dodavky kloubovych vozi pro Prahu do-
razila téméf tradi¢né na prelomu léta a podzimu roku
1984. Cast Ikarust ptisla i na Kacerov, ale to uz je jina
historie. Koncem zati 1984 jsem narukoval k vykonu
dvouleté vojenské zakladni sluzby v Ceskoslovenské li-
dové armade a na ,svoje“ Ikarusy jsem po nasledujicich
osmnact mésicti a dvanact dni mohl pouze vzpomi-
nat... Rudolf Maren

Obnova vozového parku autobusu v roce 2002

Dne 27. prosince 2001 byla na zakladé zakona
¢.199/1994 Sb. v uplném znéni vyhlasena , Obchodni
verejna soutéz o nejvhodné;jsi nabidku na koupi autobu-
su“. Pfedmétem této soutéze je vybér dodavatele na do-
davku autobusti méstského provedeni pro obnovu vozo-
vého parku v roce 2002.

Potfeba obnovy vozového parku autobust je konti-
méstské hromadné dopravy. V celkovém mnozstvi naku-
povanych vozidel se predpoklada postupny narast podila
nizkopodlaznich vozt, ale pres tento trend stale pocita-
me pro pristi obdobi s ndkupem autobust i ve standard-
nim provedent.

Vzhledem k tomu, Ze nakup autobust bude v roce
2002 financovéan pouze z vlastnich zdrojt a s pfihlédnu-
tim k nutnosti zabezpeceni projektu organizace mést-
ské hromadné dopravy bylo rozhodnuto o nakupu vozi-
del v tomto ¢lenéni:

standardni autobusy - celkem 46 kus, z toho:
nizkopodlazni standardni autobus — 15 kusu,
standardni autobus — 31 kusd.

kloubové autobusy— celkem 20 kust, z toho:
nizkopodlazni kloubovy autobus — 10 kusu,
kloubovy autobus — 10 kusa.

Dodavka kloubovych autobust bude v nékolika dil-
¢ich plnénich realizovana nejpozdéji do konce cervence
2002. Dodavka standardnich autobust bude v nékolika
dil¢ich plnénich realizovana nejpozdéji do konce fijna
2002. Ing. Jiti Pavli¢ek, 90 222
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Zaverecna dohoda — Renault/Iveco

Spole¢nosti Renault aIveco podepsaly 17. ¥ijna
2001 dohodu umoznujici spole¢nosti Iveco ziskat ticast
Renaultu (50%) v Irisbus Holding.

Zaroven spole¢nosti Renault VI a Irisbus dosahly
dohody o vymezeni ekonomickych a obchodnich vztaha
mezi obéma spoleénostmi po dobu p¥echodného obdobi,
nutného k uskute¢néni celkové autonomizace spolec-
nosti Irisbus.

Terminy definitivni dohody potvrzuji pivodni za-
mér (lettre d‘intention) ze dne 3. kvétna, zejména:

a. Pfedani ¢asti spole¢nosti Renault Ivecu bude pro-
bihat ve dvou fazich, prvni bude predstavovat 15 procent
kapitalu a bude splatnd po podepsani dohody, druha,
predstavujici 35 procent kapitalu, nabyde platnost 31.
prosince 2002.

b. Renault zstane zastoupeny ve spravni radé spo-
le¢nosti Irisbus Holding a podrzi si misto ¢lena spravni
rady az k datu skute¢né realizace prevodu druhé Casti
akcii spole¢nosti Renault do spole¢nosti Iveco (31. 12.
2002), coz ji umozni postupné se vyvazat v oblasti kapi-
talu.

c. Panové Saverio Gaboardi a Elios Pascual zusta-
nou ve svych funkcich prezidenta a CEO — Chief Execu-
tive Officer.

d. V dasledku dohody si Irisbus Holding uchova po
dobu ¢&ty¥ let pravo vyuzivat znacku Renault na vyrobu
aprodej svych vyrobenych autokart a autobust. Toto
pravo dava spole¢nosti Irisbus moznost postupné zava-
dét logo Irisbus na svych vyrobcich i se zajisténim pre-
vodu renomé znacky Renault na znacku Irisbus, ktera se

stane ustfedni znackou koncernu. Znacka Iveco se bude
obdobné vyvijet ke znacce Irisbus.

e. Pravni struktura koncernu se neméni, vsechny
pracovni smlouvy zaméstnanct, stejné jako kolektivni
dohody, ztstavaji v platnosti tak, jak existuji.

Dale dohoda mezi spole¢nostmi Irisbus a Renault VI
zajistuje kontinuitu v dodavani komponentt, servisu
klientim, zaruéni povinnosti, disponibilité nahradnich
dilt a ve vsech dalsich oblastech nutnych k ¢innosti spo-
le¢nosti Irisbus.

Prevzetim kontroly spole¢nosti Iveco nad kapitélo-
vym podilem spole¢nosti Renault p¥i zachovani téchto
danych podminek, umozni spole¢nosti Irisbus zajistit si
stabilitu a budouci vyvoj svych aktivit v Evropé ave
svéte. Ptevzato z ¢asopisu Karosaf

DP xontakt S



-
'
! 1§

ZAJIIW.'AVOSTI

¥

I

Foto Petr Mallk
S P e e W

Jiz jedendctou sezénu se mohli Prazané a hlavné
navstévnici naseho hlavniho mésta setkavat v ulicich
s historickou tramvajovou soupravou, ktera si i ve dru-
hém desetileti svoji existence podrzela ¢. 91. Nékdejsi
néapad, aby méla vzdy ¢islo shodné s letopoctem, nastésti

Linka ¢. 91 v roce 2001

zapadl — potkavat linku 01 by bylo dost divné, i kdyz
z hlediska vyvoje ¢islovani linek a jeho historie jisté za-
jimavé. Ale nechme teoretizovani a feknéme si, jak si
historicka linka vloni vedla.

Do druhého desetileti vjela linka ¢. 91 s dvéma zmé-
nami:

e Trasa z Vystavisté pies centrum a zase zpét, tedy
jakési ,kolecko“, byla nahrazena zcela novou z vozovny
Sttresovice kolem Prazského hradu a Kralovského leto-
hradku Belveder na Malostranskou, Staroméstskou,
k Narodnimu divadlu, po Narodni t¥idé a Spalenou ulici
do Lazarské, Vodi¢kovou a Jind¥isskou k Masarykovu
nadrazi, pres namésti Republiky do Dlouhé t¥idy a pres
Strossmayerovo nameésti k Vystavisti. Zasadni zména,
spocivajici v pravidelném provozu aZ do vozovny Stteso-
vice, se projevila velmi kladné — cestujici mohli bez pro-
blémua ihned shlédnout sbirky Muzea MHD. Vedeni trasy
kolem Prazského hradu bylo rovnéZ ptiznivé p¥ijato.
I kdyZ v centru komplikovaly provoz rekonstrukéni a in-
vesti¢ni akce, nova trasa se ukazala jako velmi dobra
a neni umysl ji do budoucna ménit.

V Roztylech je nove
prodeJn1 centrum!

ey S

0d 3. prosince 2001 maji obyvatelé Jizniho mésta
k dispozici dalsi predprodejni misto ve stanici metra. Ne
viak ledajaké. Ke dvojici stavajicich na Hajich a Kacero-
vé pribylo tentokrat nové, velké a moderné zatizené pro-
dejni centrum Casovych jizdenek ve stanici metra Rozty-
ly. Zakaznici zde budou moci postupné vyuzit az deviti(!)
otevrenych okének, u nichz si lze zakoupit kterykoli ¢a-
sovy kupon nebo prikazku z nabidky prazského Doprav-
niho podniku.

V poloving prosince, kdy jsme nové prodejni centrum
na Roztylech navstivili, zde zatim panoval pomérny klid.
,Mezi lidmi se to jesté tolik nerozktiklo, takze zatim se
zadné fronty netvofi,“ fekla ndm jedna z pracovnic. ,Nej-

vice zakaznik(i sem ptichazi v odpolednich hodinach,
kdyz se vraceji z prace domu,“ dodala. Na odbyt jdou
v soucasné dobé predevsim Ctvrtletni a ro¢ni kupony.
Oteviraci doba nového prodejniho centra je ve vied-
ni dny od pul sedmé rano do ptil sedmé vecer, v sobotu
od pul osmé do dvanacti. Cely prosinec a prvnich sedm
lednovych dnti v3ak byla provozni doba prodlouzena: od
pondéli do patku se prodavalo od 6:30 do 19:00, o viken-
du se prodavalo v sobotu i v nedéli od 8:00 do 18:00. Nasi
zakaznici si tak zde mohli v dobé predvanoéniho shonu
koupit ¢asovou jizdenku v klidu a bez zbyte¢nych obav
z mackani ve frontach.
Text a foto: Marek Sebes

SKOLNI STRIPKY

&

Zveme na maturitni ples. Maturitni plesy pat¥i ke
stredoskolské tradici a jsou prvnim piedznamenanim
blizicich se maturitnich zkousek. Ples nasi $koly se kona
v pondéli 11. inora 2002 od 19 hodin ve velkém séle Lu-
cerny. Vstupenky jsou k dispozici ve §kole Moravska a ty-
den pted konanim plesu také v pokladné Lucerny.

Doplnéni nabidky. V minulém DP-KONTAKTu byla
uveiejnéna nabidka studijnich a ucebnich obord pro
véechny, ktefi v letoém’m roce ukonéi dochézku na zzi-
maji $kolni leta uZ néjaky ten patek za sebou, ale maji
zajem si i nadale zvySovat svou kvalifikaci.

Nase vzdélavaci zafizeni zabezpecuje kurzy a $kole-
ni. Mazete si vybrat z nasledujici nabidky:

1. Rekvalifikaéni kurzy s vyucnim listem v oborech
automechanik, elektromechanik a aranzér(ka).

2. 8koleni pracovnikdv oblasti bezpecnosti a ochra-

DP kontakt

ny zdravi p¥i praci (BOZP) a pozarni ochrany (PO) — od-
borna p¥iprava pozarnich hlidek, $koleni podle vyhlasky
CUBP ¢. 213/91 Sh., kurz bezpe¢nostnich technikd, $ko-
leni vedoucich zaméstnanct z BOZP a PO.

3. Technické kurzy - Skoleni Fidi¢t motorovych vo-
zik(, kurzy a zkousky z vyhlasky 50/78 Sb., § 5-8, kurzy
jefabnikd, pedagogické minimum instruktort Zzaka,
kurzy svarovani kovi a plastd, kurzy pro obsluhu kotl
a tlakovych nadob.

Bliz3i informace o vzdélavani dospélych obdrzite

na telefonnich &éislech 9612 4470 nebo 9002 9364.

Nejsirsi verejnosti nabizime ve svych provozovnach
na Smichové av Kosifich opravy motorovych vozidel
(i karoserii), méfeni emisi u benzinovych motord a mo-
tor na zemni plyn (CNG) a propan-butan (LPG).

BliZ$i informace vdm ochotn& poskytneme na
telefonnich &islech 5721 3032 a 5732 7265.

e Jizdenky za cenu 25 (10) K¢ byly vydavany rovnéz
v nové podobé — dnes jsou to kopie historickych ,listkG“.

Linka byla provozovéana v intervalu 60 minut dvéma
vlaky ve sloZeni motorovy a vle¢ny viiz (po dobu letnich
vyluk jen motorovy). P¥epravila 15 814 platicich osob.
Z dal3ich vykont uvedme 1 108 vlakohodin, 1 884 vozo-
hodin, 10 423 vlakokilometr( a 17 349 vozokilometra.

Jiz zminéné vyluky se pochopitelné negativné pro-
mitly i do poltu cestujicich; nasazeni jen motorovych
voz k dosazeni urcité uspory se tak ukazalo jako sprav-
né. V piistim roce se trasa ani rozsah provozu ¢i jizdné
meénit nebudou, a tak se tésime, Ze linka, ktera k Praze
jiz neodmyslitelné pat¥i, pfepravi jesté vice spokojenych
zakaznikd. —zjs— z podkladt 12 693

Kulturni
tlpy na leden

KINO
Z lednovych premiér v nasich kinech vyblrame
Pfisaha
Americky thriller z rezijni dilny Seana Penna na
motivy knihy Friedricha Diirrenmatta, jehoZ hlavnim
hrdinou je Jerry Black, veteran nevadského oddéleni
vrazd. Jerry se pravé rozloucil se svou dlouholetou ka-
riérou a néjak si nedovede predstavit sviij dalsi Zivot bez
prace. KdyZ je v nevadskych horach objevena mrtvola
malého dévcete, neda si pokoj a pomaha kolegtim, sho-
dou okolnosti je to pravé on, kdo informuje rodice mrtvé
divky o tragédii. Je tak silné vtazen do p¥ipadu, ktery si
bere za svij, ackoli je ptidélen jeho mladému nastupci.
Ten je s celou zalezitosti brzy hotov, ale Jerry ma po-
chybnosti i svou vlastni teorii... Hraji: Jack Nicholson,
Vanessa Redgrave, Mickey Rourke a dalsi.
Klikati
Na ptipravach této britsko americké komedie se se-
Sel lehce obménény tym, ktery ma na svém konté na Os-
cara nominovanou komedii Do naha! zroku 1997.
A s jakym p¥ibéhem ptichazi tentokrat?
Jimmy je smolat, ktery neumi vykradat banky a Ru-
di jeho partak, ktery na to doplaci. UZ ponékolikaté oba
skoncili za m¥iZemi. Pro Rudiho je to tentokrat nadlou-
ho a Jimmy si uvédomuje svuj velky dil viny na jeho osu-
du. Zap¥isahne se, Ze Rudiho dostane ven. Osudovym se
pro Jimma stane jeho setkani s vrchnim velitelem vézni-
ce, vasnivym milovnikem amatérského divadla. Ten je
nad$en Jimmovym predstiranym zijmem o divadlo
a nabidne mu k nastudovani svij vlastni muzikal Hora-
cio a Ema. Jimmy vyciti $anci, protoZe jediné misto, kde
se da zkouset, je stara vézenska kaple ata nepodléha
prisnym bezpecnostnim pifedpisam.

' DIVADLA D

Divadlo Komedie

ptipravilo na leden derniéru svého nastudovani
slavné Shakespearovy tragikomedie Kupec benatsky.
Pod rezijnim vedenim Michala Docekala se v ni predsta-
vi jako host Ladislav Mrkvicka a dale nap¥iklad David
Prachat, Dana Batulkova nebo David Matasek. V recen-
zich na toto predstaveni se mimo jiné objevilo tfeba i to,
ze netradi¢ni pojeti klasické hry dokazuje, Ze Sha-
kespear je stale aktualni a svédéi téz o odvaze k opravdu
nevsedni interpretaci dané latky.

' VYSTAVY D

Ve Veletrznim palaci na ochozu 1. patra probihd od
20. prosince 2001 do 18. b¥ezna 2002 vystava nazvana
Andy Warhol - Retrospektiva.

Andy Warhol, vyzna¢ny umeélec 20. stoleti ajeden
z Celnich predstavitel( tzv. ,,pop—artu®, znamy nejen svymi
obrazy s motivy Coca—coly, Campbellovy polévky ¢&i portré-
ty Marilyn Monroe nebo Micka Jaggera, ale i legendarnim
designem obalu desky skupiny Velvet Underground — The
Velvet Underground & Nico, s bandnem na titulni strané
(byla vydana v roce 1967), se tu predstavuje 59 svymi dily,
ktera vznikla v pribéhu témér Ctyriceti let. —mis—




Duchodova problematika

Dal3i otazky a odpovédi z diichodové oblasti:

Moje druzka je cizinka a od tinora chce nastoupit
do zaméstnani. Dosud nema rodné &islo a organizace ji
odmité p¥ijmout do pracovniho poméru. Je povinnosti
organizace nebo doty¢né osoby si vyZadat rodné &islo?

Rodné ¢islo je zakladni identifikac¢ni tdaj kazdého
obcana a postup organizace je spravny. Rodné ¢islo a je-
ho sprdavné uvedeni ve vSech materidlech organizace je
velmi diilezité, nebot veskerd evidence nejen Ceské spra-
vy socialniho zabezpeceni' v Praze 5, Krizova 25 (dale jen
CSSZ) o pojisténcich je vedena pod rodnymi ¢isly (dile
napriklad evidence u zdravotni pojistovny). Nastupuje-li
tedy do zaméstnani cizinec, ktery nema pridéleno rodné
¢islo, je nezbytné trvat na tom, aby si o pridéleni rodné-
ho ¢isla sam pozadal.

Cizinec narozeny:

—do 31. prosince 1968 zZada o pridéleni rodného ¢is-
la CSSZ v Praze 5, Kiizovd 25, ato prostfednictvim
Okresni spravy socidlniho zabezpeceni (OSSZ) nebo

Aktualni danové odpocéty

— penzijni pripojisténi

a soukromé zivotni
[ XD 4 4 r
pojisteni

Jde o dva rozdilné danové odpocty, které je mozno
uplatnit soubézné. Penzijni p¥ipojisténi je realizovano
smlouvou u penzijniho fondu, Zivotni pojisténi Ize sjed-
nat u nékteré komeréni pojistovny. Pficemz ,Zivou*
smlouvu o penzijnim p¥ipojisténi lze mit jen jednu
(penzijni fond s vami ani neuzavie dal$i smlouvu, pokud
jiz jednu mate). Ale smluv o Zivotnim pojisténi miiZe byt
uzavieno nékolik a pro ucely daniového odpoétu se za-
placené p¥ispévky séitaji. Maximdlni hranice roéniho
odpodtu u obou typd odpoéti je 12 000 K&.

Penzijni pfipojisténi se statnim p¥ispévkem

Odpocet 1ze uplatnit, platite-li pFispévky vyssi nez
500,- K& mésicné, tj. vic jak 6 000 K¢ ro¢né. Do celkové
vySe se nezapoCitavaji ptripadné prispévky vaseho za-
méstnavatele.

Narok na odpocet se prokazuje smlouvou o penzij-
nim pfipojisténi se statnim p¥ispévkem a potvrzenim
penzijniho fondu o zaplacenych p¥ispévcich na uplynulé
zdanovaci obdobi. Pokud v pribéhu roku ménite vysi
ptispévku, nezapomenite, ze pro darnové tcely lze uplat-
nit pfispévky placené podle smlouvy. Tuto skutecnost
je nutné dolozit nap¥iklad dodatkem ke smlouvé. Daro-
vou ulevu lze vyuzit i v ptipadech, kdy jste v souladu se
smlouvou zaplatili ptispévky formou jednorazového
vkladu na nékolik let doptedu.

Soukromé Zivotni pojisténi

Nova odpocitatelna polozka. Danovy zdkon definuje
t¥i formy Zivotniho pojisténi:

— pro p¥ipad doZiti (dozZije-li se pojistény urcitého ve-
ku nebo dne uvedeného ve smlouvé jako konec pojisténi),

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Ozdobeny stromecek jiz zmizel z obyvdku a viiné
smazené ryby se davno vyvétrala, piesto vsak je trochu
vano¢ni nalady ve vzduchu jesté citit. Nebylo by $patné
ji nasavat po cely rok; ne snad v podobé shonu a zbési-
lych nakupnich dostihd, ale spise jako atmosféru pratel-
stvi, pomoci a solidarity.

Radi bychom k tomu svym dilem také ptispéli.
Dnesni internetové tipy proto vénujeme tém, ktefi se
o0 cosi jako ,vano¢ni atmosféru po cely rok snazi — na-
dacim, humanitarnim a neziskovym organizacim.

Organizace tohoto typu obvykle nedisponuji vyso-
kymi finanénimi ¢astkami, za néz by si mohly pofizovat
rozsahlé reklamni kampané a vydavat nakladné publika-
ce. Proto je internet idealnim (a také vyuZivanym) pro-
sttedkem prezentace jejich zamér a ¢innosti. Jste-li
fajnSmekfi pres design a grafiku, asi vas tyto stranky
uplné neuspokoji; ale o to zde vlastné viabec nejde.

Mezi stranky, které svij vzhled mohou vydavat za
prednost, patii bezesporu stranky obecné prospésné
spole¢nosti Clovek v tisni pti Ceské televizi na adrese
www.clovekvtisni.cz. Vyborné zpracovany web
s jesté kvalitnéjsim obsahem — najdete zde naprosto vse

VY SE PTATE,

Prazské spravy socialniho zabezpeceni (PSSZ),

— po 31. prosinci 1968 Zada o pridéleni rodného ¢is-
la Cesky statisticky urad, Krajskd reprezentace Brno, Je-
zuitska 2, Brno 2, PSC 601 59.

Tiskopis Zadosti o pridéleni rodného cisla Ize vy-
zvednout na kterékoli OSSZ nebo PSSZ.

Byla jsem od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999 ne-
zaméstnand. V dubnu 2002 chci odejit do starobniho di-
chodu. Bude se mi tato doba do diichodu po¢&itat?

Ano, doba nezaméstnanosti se pocita do pojisténé
doby jako tzv. doba nahradni, maximalné v délce 3 let.
Tato doba se vsak nehodnoti piné, ale pouze 80%. To
znamena, Ze doba od 14. dubna 1998 do 18. srpna 1999
¢ini celkem 492 dny, z toho 80% = 393,6 = 394 dny. Do-
ba nezaméstnanosti pro dichod vam bude zapoctena
v délce 394 dnii. Doba evidence jako uchazece o zamést-
nani se prokazuje potvrzenim prislusného uradu prace.

I nadale plati, méte-li zdjem o vypocet vaseho bu-
douciho dichodu pro rok 2001 i pro rok 2002, p¥ipadné
i o prepocet jiz vyméieného diichodu, mutzete se obratit
na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po pted-

— pro p¥ipad smrti nebo doZiti (zemte-li pojistény
v dobé, na kterou bylo sjednano pojisténi),

— nebo na diichodové pojisténi (dozije-li se pojis-
tény dne uvedeného ve smlouvé jako pocatek vyplaty da-
chodu).

Muzete mit uzavienu smlouvu i na kombinované
pojistné produkty (napt¥iklad pro p¥ipad urazu, vazné ne-
moci). V téchto p¥ipadech musi byt ale ve smlouvé jasné
rozélenéno, jaka Castka se plati na Zivotni pojisténi a ja-
ka na jiné druhy pojisténi. Jinak nelze danovou ulevu
uplatnit. U d¥ive uzavienych smluv, kde toto neni rozli-
$eno, musi byt specifikace plateb prokdzana naptiklad na
dodatku ke smlouveé.

Smlouva o Zivotnim pojisténi musi splnit dalsi dvé
podminky, a to, Ze pojistné plnéni bude sjednano az po
60 mésicich od uzavieni smlouvy a nejd¥ive v roce,
kdy se poplatnik doZije véku 60 let.

Smlouvy uzaviené pied 1. lednem 2001 nemusi tyto
podminky spliiovat, ale dafiové zvyhodnéni se bude vzta-
hovat i na né, avsak za ptedpokladu, Ze bude uzavien pi-
semny dodatek ke smlouvé, kterym se zajisti vyse uvede-
né podminky ,,2 x 60“.

Dalsi dalezité predpoklady pro uplatnéni odpoctu:

— pojistné musi byt zaplaceno samotnym poplatni-
kem (tj. placené jménem poplatnika, nezkouma se, z ja-
kého uétu jsou platby poukazovany, nap¥iklad plynou-li
ze spole¢ného uctu manzeld),

—neslo by uplatnit pojistné, které si platite jako po-
jistitel v souladu se smlouvou, ale ve které je jako po-
jisténd osoba uvedena naptiklad manzelka, nebo dité
(pojistnik a pojisténa osoba musi byt totozni),

— bylo-li pojistné zaplaceno jednorazové na sjedna-
nou dobu (musi vyplyvat ze smlouvy), je mozno pojistné
rozloZit na p¥islusna zdanovaci obdobi v pomérné vysi.

Narok na odpocet se prokazuje smlouvou o soukro-
mém Zivotnim pojisténi (predloZzenim navrhu na uzavie-
ni smlouvy a jeji akceptaci, pojistkou a pojistnymi podmin-

o ¢innosti, financovani, a projektech spole¢nosti, maze-
te nahlédnout i do zakulisi prace humanitarnich pracov-
nikd (naptiklad do pasazi z deniku pracovnikil v Afgha-
nistanu). Zajimavy design (i kdyz se jeho tvarci omlou-
vaji za pouhou pracovni verzi) ma také server Vyboru
dobré vile — Nadace Olgy Havlové na adrese
www.vdv.cz. Snoubi se tu jednoduchost a piehled-
nost a stranky pasobi seri6znim dojmem, coz je u orga-
nizaci, na jejichz ¢innost mohou lidé dobrovolné p¥ispi-
vat, dvojnasob dulezité.

Pomérné obsahlé jsou stranky Ceského helsin-
ského vyboru, organizace na ochranu lidskych prav
a svobod v Ceské republice, sidlici na doméné
www.helcom.cz. Navstévnici serveru jisté oceni
elektronickou knihovnu®, obsahujici texty vsech umluv
(o lidskych pravech, pravech déti, Zen, uprchlika a dal-
sich), které jsou soucasti pravniho tadu Ceské republiky.
Informaéné nabité jsou také stranky Centra paraple —
www.paraple.cz — poskytujici vedle mnozstvi udaja
o nadaci a jeji ¢innosti téz kvalitni servis pro vozickare
(poradenstvi, fyzioterapie, kurzy, moznosti ubytovanti,
sportovniho vyziti), a rovnéz stranky Fondu ohroZenych

chozi telefonické domluvé. Pokud budete mit roéni hru-
bé vydélky od roku 1986 do roku 2001 véetné vylouce-
nych dob (nemoci a podobné) a celkovou dobu vaseho
pojisténi (Vypis pojisténych dob od Ceské spravy social-
niho zabezpeceni v Praze 5, K¥iZzova 25, mate-li jej. Ne-
mate-li tento vypis, je treba znat celkovou dobu pojistént
od skonceni povinné $kolni dochazky, tedy pred 18. ro-
kem véku, do data zadosti o diuchod), lze diichod vypo-
Citat s presnosti na 1 korunu. Pfedbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pt¥ipadnou kontrolu se skutecné
pFiznanym dtichodem od Ceské spravy socialniho zabez-
pecent.

Chcete-li znét i nékteré dal¥i odpovédi na otézky
o dtichodech, p¥ipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku — feditelstvi. Najdete nas v nové budo-
vé, Praha 9, Sokolovské 217/42, 5. patro, dv. &. 553, (pfi-
mo u stanice metra B — Vysocanska). Telefon je stéle
stejny—9619 3361.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e—mail: bajerovah@dp—praha.cz

kami), potvrzenim vystavenym pojistovnou o zaplace-
ném pojistném na uplynulé zdanovaci obdobi (Castka by
neméla zahrnovat pojistné zaplacené zaméstnavatelem,
ani mimovradné pojistné, pokud je Ize vybirat pred ukonce-
nim pojistné doby), uvedenim skute¢né vyse zaplacenych
pFispévkl zaméstnancem v Zadosti o ro¢ni zuctovani da-
novych zaloh — do formulate ,Prohlaseni®.
NedodrZeni smluvnich podminek

Narok na datiovou ulevu z titulu placeného soukro-
mého Zivotniho pojisténi zanika nedodrZenim podmi-
nek, coz je naptiklad piedcasné ukonceni, neplaceni po-
jistného, p¥i dodate¢né zméné doby trvani pojisténi. Pak
vznika poplatnikovi povinnost zpétné& dodanit veskeré
Castky pojistného, které mu snizily zaklad dané v uply-
nulych letech, kdy si slevu uplatnil!! Musi podat danové
priznani a ¢astky uvést jako jednorazovy piijem podle
§ 10 — ostatni p¥ijmy. Ministerstvo financi se zatim k to-
muto tvrdému opatteni vyjadtuje tak, Ze pocita se zmir-
nénim prislusného ustanoveni v zakoné, a sice limitova-
nim zpétné doby na 3 az 5 let zpatky.

Dariové dopady vyuZiti nékterych produktd

pojistoven

Pozadate-li v prabéhu trvani pojisténi o vyplatu ¢és-
ti tzv. kapitalové hodnoty, coz nékteré pojistovny nabize-
ji, inkasujete p¥ijem, ktery sice neni pojistnym plnénim,
ale podléha zdanéni v ramci § 10 — ostatni pFijem pies
danové ptiznani!

Pozadate-li o pijcku (zapujcku), narok na danovou
tlevu z titulu nedodrZeni podminek nezanika (a tedy ne-
vznika povinnost zpétného dodanéni) jen v p¥ipadé, ze
pujckou neodcéerpate ze smlouvy ¢i ze svého individual-
niho uétu podle smlouvy stanovené zaplacené pojistné!

Ana zavér — uzaméstnavatele je mozno tyto
odpoéty vramci ro¢niho zuctovani danovych zaloh
uplatnit nejpozdéji do 15. tinora 2002.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani feditelstvi,
telefon 9619 2359, email:vankovaa@dp—praha.cz

déti na adrese www. fod.cz. Stejné tak stoji za shléd-
nuti struéné a jasné stranky Nadace pro transplantaci
kostni dfené: najdete je na adrese www.
kostnidren.cz.

Zakladni prehled vech nadaci, humanitarnich a ne-
ziskovych -organizaci -naleznete na www.seznam.cz
v kategorii Instituce. A zajimate-li se o dobrovolnou
¢innost detailnéji (a sami byste t¥eba chtéli jednou néco
podobného zkusit), navstivte adresu www.dobro-
volnik.cz.

Na zavér pro vas mame jeden maly kviz. Mezi ne-
ziskové organizace patii také ,Vybor pro poradani Let-
nich olympijskych her 2008 v demokratické a svobodné
zemi“, jehoZ internetové stranky jsou ku shlédnuti na
www.olympicwatch.org. Jak vSichni jisté vite, po-
radatelstvi téchto her bylo ptiklepnuto ¢inskému Pekin-
gu, coz vyvolala ve svété znacnou nevoli. My jsme si viak
touto adresou vytvofili pomyslny mustek k tématu dal-
$iho dilu tohoto seridlu. Co myslite, 0 ¢em mohou byt
pristi, inorové internetové tipy? Pro ty, kdo jesté stale
netusi, pridavame t¥i indicie: jezero, mésto, sul.

—m$—
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9. &ast
Hostivat

Hostiva¥ patfi mezi velmi staré obce prazského teri-
toria. Je dolozena v pisemnych pramenech uz k roku
1096, ale uz nékdy v 8. nebo 9. stoleti lezelo na jejim
uzemi hradisté, jak dokladaji archeologické nalezy. Jmé-
no vsi je obvykle ddvano do souvislosti s varenim pro
hosty, at uz vyvojem pies osobni jméno Hostivar (Hosti-
varav dvtir) nebo oznacujici misto pod ochranou zdejsi-
ho hradisté, kde cestujici kupci mohli tabo¥it (a vafit si).
V roce 1132 se ves villam Gostiwar dostala do vlastnictvi
sazavského klastera, pozdéji zde existoval na klasternim
majetku nezavisle spravovany vladycky statek rodiny
Rostl a jeden dvar pat¥il vySehradské kapli sv. VavFince.
Béhem staleti se tu na jed-
notlivych dilech vysttidalo
mnoho raznych vlastnik
a hospodait. Jedni z maji-
telt, Koutsti z Kostelce,

v 16. stoleti zacali jednu

svoji rodovou vétev psat

Hostiva#sti z Kostelce. Ti

vlastnili také statek, dnes

zvany Toulciv nebo

Toulcovsky, ve kterém se

dodnes dochovaly i zbytky

staré hostivarské tvrze.

Vroce 1577 koupil Hosti-

vaft nejvyssi purkrabi Vilém

z Rozmberka aves se tak

dostala k purkrabskym

statktim. Nepiechazela tedy jako rodovy majetek z poko-
leni na pokoleni, ale byla ,soucasti ufadu“. V roce 1783
se Hostivaf dostala pod administraci zemské spravy
(purkrabi od té doby dostavali ,jen“ diichod). KdyZ byla
v roce 1849 vytvorena samostatna politickd obec Hosti-
vat, patfila k ni i mald, nepftili§ vyznamna viska Haje
a dvlir Milicov. Obec patfila zpocatku k politickému
okresu Karlin a od roku 1884 k politickému okresu Kra-
lovské Vinohrady. P¥i vytvoteni Velké Prahy k 1. lednu
1922 byly Haje s Milicovem od Hostivate oddéleny a ne-
staly se tedy soucasti hlavniho mésta. Hostivat vytvotila
spole¢né s VrSovicemi, Zabéhlicemi a Strasnicemi mést-
sky obvod Praha XIII. Od roku 1949 byla soucasti obvodu
(od roku 1990 samospravné méstské Casti) Praha 10.
K 18. listopadu 1994 bylo katastralni tzemi Hostiva¥
pfipojeno k Hornim Mécholuptim, s nimiZ vytvotilo no-
vou méstskou ¢ast, pojmenovanou Praha 15.

Historické jadro Hostivate najdeme v okoli kostela
Stéti sv. Jana Krtitele. Na sklonku 19. stoleti se doposud
zemédélska ves zacala proménovat ve vyznamnou pri-
myslovou obec. Postupné zde vznikly tovarny na vahy,
na grafické a knihaiské stroje, uzkorozchodné polni
apruamyslové drahy, betonatské zbozi, strojirna
Podhdjsky a dalsi. Mezi svétovymi valkami, ve dvacatych
letech, vyrostla v Hostivati kabelovna (dne$ni Prakab),
pérovna, tovarna na obrabéci stroje a velky mlyn s pe-
karnami, tovarna na barvy alaky a dal3i. Vznikly zde
i znamé hostivaiské filmové ateliéry. Tovarny vznikaly
ina uzemi sousednich Dolnich Mécholup (naptiklad
dnesni Léciva — puvodné tzv. Fragnerova tovarna) a ne-
ztidka jejich objekty nerespektovaly katastralni hranice.
Nové podniky vznikaly i po druhé svétové vilce a dnes,
pti redukci pramyslu ve Vysocanech, za¢ina byt Hostiva¥
nejdualezitéjsi prazskou pramyslovou ctvrti. Existovala
zde i prvni Ceska laboratot jaderné fyziky. Na katastral-
nim udzemi Hostivat lezi i areal ustfednich dilen praz-
ského Dopravniho podniku s opravnou tramvaji
a dopravné opravarenskou zakladnou autobusu. Zato
depo metra Hostiva¥ lezi na katastru Strasnic (a mala
¢ast opravarenské zakladny metra je v MaleSicich) a k je-
ho pojmenovani doslo evidentné omylem.

Vznikajici pramysl mél pochopitelné za nasledek
i rychlou vystavbu novych obytnych soubort. Mezi val-
kami vznikla predev$im tzv. Nova Hostivai (rodinné
domky v oblasti Hornomécholupské ulice), Nové domky
(severné od nadrazi), Na Gro$i (narozi Stra$nické
a Prazské) a domky Na Kosiku. V letech 1968 az 1974
bylo v Hostivati postaveno sidlist¢é Hornomécholupska
pro 7200 obyvatel), coz vedlo v roce 1976 k p¥ipojeni
Casti katastralniho uzemi Horni Mécholupy, a v letech
1977 az 1982 vzniklo sidlisté Kosik (4600 obyvatel).
Mensi sidlistn{ zastavba vznikla i Na Grosi.

K rekreaci obyvatel slouzi tzv. hostivatska prehrada,
jejiz napousténi bylo dokonceno vroce 1964. Biehy
Botice s jeho meandry jsou chranény jako ptirodni
pamatka.
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Z architektonickych pamatek jmenujme predevsim
jiz zminény rané goticky kostel Stéti sv. Jana Kititele, kte-
ry ma i zbytky romanského zdiva a Toulctv statek se zbyt-
ky tvrze, ve kterém se dnes nachazi prazské Ekocentrum.

V poloviné 19. stoleti zajistovaly spojeni obce s Pra-
hou ptedevsim okresni silnice zabéhlicko—hostivatska
(dnesni Pracska) a $térboholsko-hostivarska (dne$ni
Stérboholskd, ¢ast zanikla p¥i vystavbé Priimyslové).
Rozhodujici vliv na prepravu obyvatel nakonec ziskala
Zeleznice. Dréha cisate Frantiska Josefa (dnesni trat CD
221) i byla v provozu od 14. prosince 1871. V Hostivati
byla ptivodné jen zastavka, ktera byla teprve v roce 1882
zménéna na stanici. Pivodni vypravni budova byla az do
roku 1905 asi 0250 metrG bliz ku Praze. Postupné
v Hostivati vzniklo dilezité
nadrazi, na jehoz kolejisté
byla Zelezni¢nimi vleCkami
pfipojena cela fada pramys-
lovych podnikt, véetné are-
alu Dopravniho podniku.
Zeleznice ve sméru na Be-
neSov poskytovala hosti-
varskym obyvateldm na
svoji dobu casté (v roce
1912 13 part spojut ve vied-
ni dny) a rychlé (21 minut)
spojeni. Neni proto divu, ze
se ve spojeni Hostivare
s okolnim svétem mezi val-
kami prakticky neuplatnila
dalkova doprava autobuso-
va, jako tomu bylo v mnoha jinych okolnich obcich.

Vyznamné postaveni zaCaly pomérné brzy hrat
méstské autobusy Elektrickych podnikt hlavniho mésta
Prahy. Linka A (prvni prazska autobusova linka, jezdici
od roku 1925 do Zabeéhlic) byla do Hostivate prodlouze-
na v nedéli 14. zari 1930. Protoze v té dobé uz jezdila az
do centra Prahy, predstavovala ve dvacetiminutovém in-
tervalu také velmi kvalitni spojeni. Kone¢nou méla pi-
vodné na dne$nim Hostivaiském namésti a uz v roce
1931 byla prodlouZzena do zastavky Nadrazi Hostivat
(dnes$ni zastavka U Milionu), ¢imz prispéla i k obsluze
hostivatskych tovaren. Kdyz bylo ,a¢ko“ prodlouzeno
v roce 1938 az na Malostranské namésti, trvala cela cesta
51 minut. V roce 1936 navrhla spravni rada novou linku
Zahradni Mésto — Hostivar

Kvalitni autobusové spojeni Hostivaie narusila dru-
ha svétova valka. Od 1. ¥ijna 1939 byla linka A zkracena
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do trasy Hostivat, nadrazi — Cechovo namésti a cestujici
meéstskou dopravou pak museli prestupovat na tramvaj.
V roce 1942 byla linka zkracena do zastavky Chodovska
a cesta tramvaji pres Michli se tak opét prodlouzila (v
Hostivati se uz nezajizdélo k nadrazi). Hostivatska pra-
myslova oblast byla natolik vyznamnd, Ze i v dobach nej-
vétsiho omezovani autobusové dopravy pot¥ebovala dob-
ré spojeni. V roce 1943 byla zavedena linka G od tramva-
jové koneéné v Novych Strasnicich do zastavky U Tova-
ren (narozi Stérboholské a U Tovaren). V roce 1946 bylo
»gé¢ko“ odklonéno do Dolnich Mécholup a do zastavky
U Tovéren zacala jezdit nova linka M ze Zahradniho Més-
ta, ulici Stra$nickou. Piejizdéni Zelezni¢niho piejezdu
v Hostivati se brzy ukéazalo jako nevyhodné a po nece-
lych dvou mésicich provozu byla linka zkracena k nadra-
7i. Jako vyznamnou zkratku cestujici vyuzivali lavku
pies Zelezni¢ni trat. Nezapomnélo se ani na linku A.
V roce 1947 zacala jezdit opét na vrsovické Cechovo na-
meésti a od roku 1948 se vratila na kone¢nou k hosti-
varskému nadrazi.

Ze strany pracujicich hostivafskych tovaren vzris-
taly tlaky na opétovné zavedeni linky k tramvajové ko-
ne¢né na Cernokostelecké. Linka vtomto sméru byla
znovu zavedena v roce 1951 pod oznacenim K. Na konci
roku byly autobusové linky oznaceny ¢isly — 101 (A), 116
(K) a 118 (M). Takeé v dalsich letech pokracovalo hledani
nejvhodnéjsi obsluhy tovarni oblasti. Linka 116 byla br-
zy nahrazena ,stojedenactkou’, ktera ulici U Tovaren
dojizdéla az do Dolnich Mécholup.

V té dobé uz bylo jasné, ze Cast Hostivate jizné od
nadrazi bude obslouZena tramvaji. Vystavba nové trate,
vedené na vlastnim télese uprostred zcela nové komuni-
kace (dnesni Svehlova) byla dokon¢ena na sklonku roku
1953 a od 3. ledna 1954 po novém useku zacala docasné
jezdit linka ¢. 24. Z energetickych dtvodi ale jezdila jen
jako ,,pendl“ mezi Hostivati a Zahradnim Méstem, kde se
muselo pfestupovat na ,étyiku“. Ke stejnému datu byla
zavedena linka ¢. 122 z Chodova k hostivafskému Kablu
(tedy ptes zavory). Byla oznacovéna jako ,tovarni linka“
a dlouho jezdila jen vdobé zacitku akonce smén
v hostivatskych tovarnach. V roce 1955 bylo mozné do
Hostivate prodlouzit tramvajovou linku €. 4, a protoze
na ni byly nasazeny nové vozy T1, ziskala doprava do
Hostivate opét kvalitativné novou podobu.

K dalsim vyznamnéj$sim zménam doslo v Sedesa-
tych letech. Kromé linky ¢. 4 zacala v roce 1964 do
Hostivate jezdit také ,desitka“. Kdyz bylo vetejnosti pre-
dano do uzivani koupalisté na hostivarské prehradé, byla
k nému zavedena rekrea¢ni autobusova linka z ndmésti
Miru, kterou v roce 1966 posilila dalsi linka od koneéné
tramvaje, nazyvané v té dobé naméstim J. Marata. (Po-
zdéji do Hostivare jezdila i rekrea¢ni tramvajova linka.)
V roce 1966 byla do Hostivate zavedena také rychlikova
autobusova linka ¢. 136 z Kobylis pres Holesovice, Flo-
renc, Zizkov a Strasnice. V roce 1968 zacala jezdit auto-
busova linka 154 ze Spotilova pies Chodov, Haje a Petro-
vice (pievzata od CSAD), zavedena v souvislosti s p¥ipo-
jenim téchto obci ku Praze.

Také v dalsich letech dochazelo k zavadéni mnoha
novych a k upravé stavajicich linek. Nap¥iklad v roce 1973
zajistila obsluhu nového sidlisté Hornomécholupska lin-
ka ¢. 177 (pozdéji i 136) a autobusové dopravy se dockalo
i sidlisté Kosik. VzrGstajici pocet autobusovych linek
(i narast individualni a nakladni automobilové dopravy)
si vynutil stavbu novych komunikaci. V jizni ¢asti katast-
ru $lo predevsim o ulici K Horkdm, ktera ptispéla ke
zklidnéni uzkych ulic Chalupnické a Selské, kterymi pa-

Foto: Marek Sebes

nikaci celoméstského vyznamu se v Hostiva¥i stala ulice
Pramyslova (ptivodné zde Podjezdova a Ptijezdova)
s podjezdem pod hostivatskym nadrazim, zprovoznénym
17. ¢ervence 1976. Dalsi useky Primyslové byly predava-
ny do uzivani postupné v roce 1977 a 1985.

Vroce 1982 byla tramvajova trat prodlouzena na
novou smy¢ku Nadrazi Hostivat, kde vznikl i dalezity
autobusovy uzel. Hostiva¥ ziskala pfimé spojeni s oblasti
Severniho Mésta a postupné i k nejbliz§im stanicim
metra. Z novych sméru v této souvislosti stoji za zminku
zavedeni piimého autobusového spojeni ke stanici
Skalka Rabakovskou ulici od roku 1990. Na vyznamu
v posledni dobé jisté ziskala diky systému Prazské inte-
grované dopravy opét i Zeleznice, umoznujici rychlé
spojeni s centrem mésta.

Na zavér pripomenme, Ze se v tramvajové historii
nékolikrat uvaZzovalo o propojeni koneénych u Ustied-
nich dilen a namésti J. Marata i o stavbé traté pres sidlis-
té Hornomécholupska.

—pf-, —fp-



Hostivaiska Sipkova
Ruzenka tvrdé spi asi navzdy

V nasem casopise pravidelné vzpominame na rtizné
momenty z historie prazské dopravy. Zminény byly na-
ptiklad nejriiznéjsi zaniklé tramvajové traté. Ponékud
méné pamatek nalezneme v souvislosti s opusténymi
,autobusovymi tratémi“.

Jednou z nich vsak bezesporu je byvala smycka au-
tobust ,,P¥ehrada Hostivat“. Ur¢ité si mnozi z vas na jeji
existenci pamatuji nebo jste alespon §li nékdy okolo. Na
konci lonské sezony uplynulo jiz dlouhych 20 let od
ukonceni provozu posledni linky Dopravniho podniku
v tomto obratisti.

Historie samotného provozu autobusti k hosti-
vaiské prehradé neni ptili§ slozitd. Nejprve se tu setka-
vame s linkou 226, kterd jezdila vzdy o letnich viken-
dech z namésti Miru. Jezdit zacala 13. Cervna 1964 a bé-
hem své existence byla dvakrat preznacena. Od 27. Cerv-
na 1970 byla oznacena pismenem H a od 19. Cervence
1975 dostala ¢islo 54. Zanikla 6. za¥i 1976. V 1été 1966
(od 30. kvétna do 19. zati) sem byla prodlouzend vzdy

Dnes (10. 12.2001)
Tramvaje odsunuli na vedlejsi kolej
Na mnoha mistech Prahy musi tramvaje davat zby-
te¢né prednost v jizdé autim, tvrdi ¥idi¢i tramvaji. Ma-
gistrat pry neplni svij volebni slib. ,,Pivodné tvrdili, Ze
budou preferovat méstskou dopravu pred individualni,
ale to, co délaji, svédci o nécem jiném,“ Fekl mluvci fi-
di¢t Antonin Dub. Spolu se svymi kolegy ukazuje na né-
kolik desitek mist v Praze, kde tramvaje musi stat a zby-

VODOROVNE: A. Chram; susicky podnik; rozruch;
rynsky ¢lun. —B. 1. dil tajenky. — C. SPZ Sokolova; mrst-
ny pohyb; obsah zlata v minci; nicema; tropicky mrave-
nec; pulz. —D. Cizokrajny $plhavy ptak; starovéky Hispa-
nec; pomoc (nafe¢né); anticka hra v kostky; stepni hlo-
davec. — E. Nemoc rtu; stara zbran; praci pot¥eba; ¢esky
herec; zanét sliznice. —F. Popravéi; obojzivelnik; listnaty
strom; petej; kurz 1:1; SPZ Kolina. — G. Znacka astatu;
druh javoru; ptibuzna; nastroj k zamykani; italskd mé-
na; listnaty strom. — H. Hradba; kukla (zoologicky);
mongolsky rolnik; Cesky zpévak; honosny domek. —
I Druh slitiny; kazit; skladaci cylindr; noéni pték;
pasty¥ska pistala. —J. Ustroji ¢ichu; bod v judu; glycerid;
latka z lyka; indicky rejsek; znacka telluru. — K. 2. dil
tajenky. — L. Lékopisné oznaceni soli; klus koné; plocha
(knizné); americky stat.

SVISLE: 1. Cislovka; surovy ¢lovék. — 2. Odlupovat;
svobodny statek. — 3. Nazev pismene; karetni hra; ma-
lajska dyka; donsky kozdk. — 4. Muzské jméno; humno;
jméno skladatele Krejéiho. — 5. Umrti (knizné); bal;
znacka vozidel. — 6. Nejinak; Cistidlo na okna; zavodnik
formule 1. — 7. Citoslovce udivu; deska sloupu; pan (v
Asii); znacka erbia. — 8. No¢ni ptak; grafickd technika;
jeden i druhy. —9. Pie; feSeta; pomluva. — 10. Koné; naf-
ta; dédi¢ny zdklad. — 11. Hle (nafe¢né); jen; okraj; 0,01
hektaru (slovensky). — 12. Svolnost; svlacec (narecné);
citoslovce pohrdani. — 13. Obuv; scedit; kratké kabaty. —
14. Patro stodoly; Indian; ukrajinsky tanec. —15. Osobni
zajmeno; asijsky sokolik; vyvielina; ukazovaci zdjmeno.
—16.Koupel (zastarale); fezaci néstroj; osten. —17. Jmé-
no fenky; trutnovsky podnik; opojny napoj. — 18. Znacka
Cistidla; juviové ofechy; chemicky prvek. — 19. Typ

v sobotu odpoledne ze Zahradniho mésta linka 145.

Posledni byla linka ¢. 225, kterd jezdila pouze od
tramvaje z dnes jiz zaniklého namésti J. Marata zahajila
provoz 10. Cervence 1966. Itato linka byla dvakrat
pteznacena. Nejprve 27. Cervna 1970 dostala pismeno G
a po vynechané sezéné roku 1974 zacala jezdit znovu,
tentokrat vsak pod ¢islem 56. Od roku 1971 jezdila v p¥i-
padé potieby i odpoledne v letni pracovni dny. Ze viech
linek k ptehradé vydrzela nejdéle, zanikla 31. srpna
1981.

0d té doby pracuje ve smycce uz jen p¥iroda za po-
moci vandalt. Jiz par let po ukonceni provozu zmizel
ptistfesek v nastupnim prostoru a zastavkovy sloupek
v nastupni stanici. Néco se tu v$ak najde do dne$nich
dnt. Pod bujnym p¥ikrovem vegetace nalezneme byvalé
Lvystupisté v jehoz Cele stéle stoji torzo zastavkového
sloupku (!). Pravda, tabulku s autobusem si nékdo vzal
jiz davno, ale népis ,vystupni“ ulomili vandalové teprve
pted par lety. Prostor, kde probihal ,fizeny nastup cestu-
jicich®, jiz vegetace pohltila zcela a je stylové obehnana
rezatym zabradlim. Posledni, co zde najdeme, je krasny
trojramenny sloup vetejného osvétleni s kompletnimi
svitidly a silné zarastajici vozovku byvalé smycky.

Tuto Sipkovou RtiZzenku uZ asi nikdo neprobudi,
dnes se totiz k prehradé chodi méné, navic odjinud nebo
i za pouziti jinych dopravnich prostiedkd. Svoji roli zde
také sehralo zavedeni volnych sobot astim spojend
zména Zivotniho stylu. Nicméné pajdete-li nékdy okolo,
zkuste si predstavit jak to asi vypadalo v dobé, kdy zde
jezdily autobusy. Text a foto: Jan Surovsky

te¢né davat prednost automobilim.

Dnes (15. 12. 2001)
Linky na Smichov maji zpoZdéni
Smichov z Modfan, Krée, Zbraslavi, Radotina a dal$ich
mist na jihu Prahy, jsou potadné nastvani. U Barrandov-
ského mostu byl totiz zrusen jizdni pruh, ktery autobu-
sum umoznoval rychlejsi jizdu ve vyhrazeném pruhu

PISMENNA KRIZOVKA
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Smichovskému nadrazi, nyni maji az ptilhodinova zpoz-
déni. D¥ive vypadala situace tak, Ze $ndry aut staly ve
dvou pruzich, zatimco tieti byl volny pro autobusy. Po
zménach v tomto tydnu byl vsak jeden pruh zcela zrusen
a autobusy musi ¢ekat s ostatnimi auty v dlouhych fa-
dach pred kfizovatkou Strakonické s ulici U Lihovaru.
Mluv¢i Dopravniho podniku Zuzana Knoblochova potvr-
drazi v nékterych p¥ipadech az o t¥icet minut pozdéji.
,Pruh pro autobusy zrusili kvili stavbé méstského okru-
hu,“ podotkla Knoblochova. Vybral ing. Jan Urban

Tajenka z &isla 11: Dobry skutek vyvolava dobry skutek. (latinské ptislovi)
Tajenka z &isla 12: V prosinci zima jesté laskuje, ale v lednu jiz kraluje. (pranostika)
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Fordu; francouzsky komik; slavna herecka; popévek. — 20. Bilé pecivo; zaobleny. — 21. Nevolnik (zastarale); spojka.

Pomicka: boom, hopak, parob, Us.

PaedDr. Josef Sach
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Hasici udelali detem
dvakrat radost

Pozéarni stanice hasi¢ského zachranného sboru
metra v depu Kacerov je Castym cilem zdjemct o praci
hasi¢d. Minimalné jednou za mésic se uskute¢ni v tomto
objektu exkurze, at uz jsou to Zaci zakladnich nebo
stiednich $kol, oddily Junakd nebo ¢lenové dobrovolné-
ho Sdruzeni hasi¢t Cech, Moravy a Slezska. Mezi nejmi-
lej$i navstévy patii ti nejmensi, dévcata a chlapci z ma-
tefskych $kol.

Koncem #ijna navstivily hasi¢e z metra déti z mate¥-
ské skoly v Pfedskolni ulici v Praze — Kunraticich. Pod
vedenim teditelky pani Filipové a uéitelky pani Janecko-
vé si nejprve prosly halovy komplex, kde si se zdgjmem
prohlédly vsechny typy, jak Fikaly déti, ,spinkajicich sou-
prav.“ Na pozarni stanici si vy-
slechly vyklad nadrotmistra
Lukase Zapletala a pak to zaca-
lo. Déti si mohly zkusit, jak se
sedi za volantem hasi¢ského
auta, mohly si zahoukat. A aby
vypadaly jako opravdovsti hasi-
¢i, na hlavach mély opravdické
hasi¢ské prilby. Radost jim ne-
zkazilo ani to, Ze pfes né po-
fadné nevidély. Za chvili jim
hasi¢i predvedli, jak vypadd vy-
jezd po vyhlaseni poplachu,
nejvice se jim libili hasiéi sjiz-
déjici po skluzovych tycich do
garaze. Pak hasi¢i vyrobili
z pénového agregatu ohromny
kopec pény, ve kterém vsech
dvaadvacet déti k velkému zdé-

-.\. Seni pedagogického doprovo-

1 du najednou zmizelo. Ale to uz

o & se blizila dvanacta hodina a ¢as
obéda, a tak se déti musely vra-
tit zpét do $kolky. Kdyz se hasi-
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PREDNI DVERE

Uz je to néjaky ten patek, kdy jsem byl v anglickém
Oxfordu. Tehdy mé u zastavek autobusti prekvapily vzor-
né, ale dlouhé fronty, za které bychom se nemuseli sty-
dét ani v dobach predlistopadovych. Panové v oblecich
s kravatou si kratili ¢as do prijezdu svého spoje ¢tenim
denniho tisku, nikdo se nerozciloval a nepfedbihal.
Kdyz tradi¢ni britsky doubledecker zastavil, ¢ast fronty
sporadané nastoupila, ridi¢i ukazala jizdni doklad a vy-
dala se do cile své cesty. Cast cekajicich ziistala stat na
chodniku a vyckavala pfijezdu dalsiho spoje.

V téch dobach se u nas prednimi dvermi nenastupo-
valo, az pred dvéma roky se zménily predpisy a byl opét
povolen nastup prednimi dvefmi vSem cestujicim. O ptil
roku pozdéji zacali ridi¢i prodavat jizdenky a jak doka-
zuje statistika, prodej se osvédcuje, trzby rostou, coz nas
miiZe tésit a navic to potvrzuje zkuSenosti z jinych ne-
Jjen tuzemskych meést, Ze doplrikovy prodej jizdenek ridi-
¢i ma pozitivni odezvu u cestujicich.

Mozna je to hodné odvazna myslenka, ale podle mé-
ho by se mélo zacit seriozné uvazovat o tom, aby se jiz-
denky zacaly prodavat i ve druhém druhu povrchové do-

pravy v obdobi slabsiho provozu. Minimalné jedné sta-
rosti bychom byli usetreni, prednimi dvermi se do tram-
vaji bézné nastupuje uz nyni.

Vratme se ale k autobustim. Nékdy v poloviné letos-
niho roku byl do regionalnich linek (fada 300 a 400) za-
veden nastup pouze prednimi dvermi. Je jedno, jestli jste
v Praze nebo za jejimi hranicemi, ale vZdy musite na-
stoupit prednimi dvefmi. A tak uz i u nas na konec¢nych
zastavkach vidime fronty cekajicich na autobus.

Mnozi se mohou ptat, zda nastup prednimi dvermi
néco prinesl a jestli nasi zakaznici v okrajovych ¢astech
mésta, kde jezdi soubézné meéstské a regionalni linky,
nejsou zmateni, jak maji nastupovat. Zda prednimi dver-
mi nebo vsemi.

Zmatenost nemohu posoudit, tak ¢asto se v okrajo-
vych castech Prahy nepohybuji, ale pfinos bych videél.

Staré prislovi tvrdi, bez penéz do hospody nelez. To-
to nebo néco obdobného muselo prijit na mysl jednomu
mladikovi ve Zli¢iné, kdyz se snazil nastoupit do pri-
méstské linky a fidi¢ po ném zcela opravnéné chtél jizd-
ni doklad. Mladik nemél, a tak mu byla nabizena jizden-

SPOLECENSKA KRONIKA

V lednu 2002 slavi 60. narozeniny:

Oldtich Konig — M, sluzba elektrotechnicka (16),
Ivan Martinec — R, odbor infor. technologie (11),
Ivana Zymova — M, ekonomicky usek (13).

V lednu 2002 slavi 50. narozeniny:

Jiti Bendk — M, sluzba staveb a trati (17),

Eduard Blaha — ED, provozovna Motol (28),

Jiti Eger — A, garaz Klicov (27),

Lubos Flek — A, garaz Repy (26),

Miluse Houskova — ED, oddéleni $kola ED (29),
Jan Jenis — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Zbynék Kopa — M, sluzba technolog. zatizeni (30),

Milan Kortus — M, dopravni usek (28),

Vaclav Michal — A, garaz Kacerov (27),

Josef Moravec — ED, odbor zaméstnanecky (24),
Roman Pesek — M, sluzba ochran. sytému (17),
FrantiSek Skotepa — M, technicky tsek (28),

Danuse Sobotkova — ED, odbor zaméstnanecky (27),
Vladislav Srsen — M, sluzba staveb a trati (26),
Dagmar Stejskalova — ED, odbor vyrobni (21),
Ludvik Siller — ED, odbor vyrobni (30),

Stanislav Stovicek — A, garaz Klicov (26),

Stanislav Zapletal — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (20),
Jan Zavadil — A, garaz Repy (30).

¢i déti na zéavér exkurze zeptali, at se p¥ihlasi, kdo by
chteél byt hasi¢em, vylétly vechny ruce nahoru.
Podruhé se hasi¢i z metra setkali s détmi z kunra-
tické matefské Skoly koncem listopadu. Déti po navratu
od hasi¢t prenesly své zazitky na papir a ,,odborna“ hasic-
ska komise vybrala 3 vykresy, jejichz auto¥i obsadili
2. misto. Vykresy Martiny Jutickové a Jonase Fialky byly
vyhodnoceny jako nejlepsi. Diky dst¥edi Sdruzeni hasi¢t
Cech, Moravy a Slezska a firmé Ratiopharm CZ, které vé-
novaly do soutéZe spoustu cen, byly nakonec odménény
viechny déti. Ceny piedaval za hasi¢e vedouci hasi¢ského
sboru pplk. ing. Michal Wowesny a détska radost z tuzek,
propisovacek, blokt, hracek a sladkosti byla ohromna.
P¥i cesté zpét jsme si vzpomnéli, Ze pred dvaceti lety
se pii exkurzi déti z matetské $koly v Doldkoveé ulici
v Praze — Bohnicich k hasi¢m hlasil maly blondacek.
Dnes uz ma za sebou rotmistr Martin Nedvidek pét let
sluzby mezi metrackymi bojovniky s ohném.
Nadrotmistr Luka$ Zapletal, hasiéi o. z. Metro

ka za dvanact korun, ale ani na tu nenasel po kapsach
drobné. Na dalsi cestu se tak musel vypravit pésky, nic
prijemného za prosincového vecera aza drobného
mrholenti.

Pokud by bylo mozné nastupovat prostrednimi nebo
zadnimi dvermi, mladik by cestoval nacerno. Takto si
musi uvédomit Ze stejné jako zaplati bez reptém’ litratu
Jjizdu méstem a jeho okolim.

Proto se ptam, zda by nebylo vhodné zavést nastup
prednimi dvermi i na méstskych linkach alespon v.méné
zatizenych obdobich. V nékterych ceskych méstech se
pouze prednimi dvefmi nastupuje od 18, jindy od 20 ho-
din. Jsem presvédcen o tom, ze po 22. hodiné je také
v Praze slabsi provoz a mohl by se zavést nastup pouze
prednimi dvermi, alespori u autobusti.

Mozna i dalsi nasi zakaznici by si uvédomili, Ze je
bézné za sluzby platit.

Co vy na to?
Prijemny prvni mésic v roce a krasné zimni rado-
vanky! —bda—

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice, tj.
10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zvetrejnéni)
srde¢né blahopiejeme.

Do invalidniho diichodu odesli:

Jan Dvorak — ED, provozovna Motol (32),

Miroslav Kalas — ED, provozovna Hloubétin (35),
Miroslav Losenicky — ED, prov. opravna tramvaji (43).
Vsem jmenovanym dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku.

Vzpomindme:
25. listopadu nas ve véku 58 let opustil pan Milan Masek
— ED, provozovna Zizkov, ktery u DP pracoval 32 let.
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