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Se zákazníkem musíme
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DP
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

ru by mÏli prod·vat jÌzdenky. V budoucnu tak z·vaûnou
vÏc nem˘ûeme nechat na dobrovolnosti jednotliv˝ch
pracovnÌk˘. Podle statistik prod·v· jÌzdenky 60 aû 70
procent staniËnÌho person·lu u vstupu do metra, a to je
m·lo,ì zd˘raznil Houfek.

V dalöÌ Ë·sti svÈho vystoupenÌ se p¯edseda p¯edsta-
venstva zamÏ¯il na mezin·rodnÌ vztahy, jejichû v˝znam
nÏkdy nenÌ dostateËnÏ doceÚov·n. ÑJe jedno, jestli vstou-
pÌme do EvropskÈ unie za t¯i nebo za öest let, ale uû nynÌ
se musÌme p¯ipravovat na platnÈ normy, abychom byli
p¯ipraveni nap¯Ìklad na konkurenci v dopravÏ nebo na
evropskÈ normy t˝kajÌcÌ se kvality sluûby.ì

Pl·ny do budoucna jsou spojeny s obmÏnou vozo-
vÈho parku, kter· by mÏla nabÌdnout cestujÌcÌm vÏtöÌ
kvalitu a komfort. V˝raznÏ bylo rovnÏû zmÌnÏno zah·-
jenÌ stavby tratÏ metra IV. C1 a p¯Ìprava na zah·jenÌ
stavby tramvajovÈ trati na Barrandov. ÑN·vrh rozpoËtu
na rok 2001 n·m d·v· relativnÏ velkÈ finanËnÌ pro-
st¯edky pro investiËnÌ Ëinnost, proto vÏ¯Ìm, ûe se n·m
poda¯Ì realizovat vÏtöinu zam˝ölen˝ch akcÌ.ì

DopravnÌ podnik dostane na svou Ëinnost v letoö-
nÌm roce tÈmÏ¯ 14 miliard korun. Polovinu tvo¯Ì pro-
voznÌ dotace, druhou finance na investice. ÑZmiÚova-
n· Ë·stka je na hranÏ toho, co n·m m˘ûe mÏstsk˝ roz-
poËet poskytnout, proto ji musÌme vynaloûit co nejlÈ-
pe, abychom d·le zlepöili systÈm mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy,ì uvedl na setk·nÌ vedoucÌch pracovnÌk˘ naöÌ
spoleËnosti p¯edseda p¯edstavenstva a gener·lnÌ ¯edi-
tel Milan Houfek.

Setk·nÌ vedoucÌch pracovnÌk˘ se konala v dob·ch
minul˝ch pravidelnÏ jednou aû dvakr·t roËnÏ. Ve st¯e-
du 13. prosince jsme nav·zali na Ñp¯etrûenou nitì.
ÑPodobn· setk·nÌ by mÏla p¯edevöÌm p¯ispÏt k lepöÌ in-
formovanosti ¯ÌdÌcÌch pracovnÌk˘. Tok informacÌ nenÌ
mnohdy nejlepöÌ, proto jsme se rozhodli uspo¯·dat po-
dobnÈ setk·nÌ. Je to prvnÌ krok, pokud se osvÏdËÌ,
chtÏli bychom v budoucnosti pokraËovat,ì ¯ekl v ˙vo-
du Houfek. D·le se ve svÈm projevu vÏnoval sezn·menÌ
s prost¯edÌm, ve kterÈm se naöe spoleËnost pohybuje,
a struËnÏ zhodnotil nejd˘leûitÏjöÌ oblasti, kter˝mi ûije
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost.

ÑPodle mÈho je kvalita n·mi poskytovan˝ch sluûeb
nejlepöÌ v historii, ale v detailech, kterÈ dok·ûÌ z·kaz-
nÌk˘m znep¯Ìjemnit ûivot, m·me jeötÏ rezervy. Proto
jsme takÈ p¯ed t¯emi lety zaËali s Programem kvality
sluûby. Nechci, aby to byla obdoba nÏjakÈ socialistickÈ
soutÏûe, program by mÏl b˝t hnacÌm motorem ve zlep-
öov·nÌ pr·vÏ tÏch detail˘, kterÈ mnohdy p¯ehlÌûÌme
nebo si je neuvÏdomujeme,ì vypÌchl prvnÌ tÈma p¯ed-
seda p¯edstavenstva.

Jeho dalöÌ slova se toËila okolo lepöÌ komunikace
s ve¯ejnostÌ. ÑMusÌme se nauËit s ve¯ejnostÌ lÈpe ko-
munikovat, lÈpe naöe sluûby prod·vat, a to na vöech
˙rovnÌch. Poda¯ilo se n·m zastavit v˝razn˝ pokles
p¯epraven˝ch osob ze zaË·tku devades·t˝ch let, ale bo-
huûel kaûd˝ rok konstatujeme propad p¯ibliûnÏ o 1 aû
2 procenta. NaöÌm cÌlem musÌ b˝t ˙plnÈ zastavenÌ to-
hoto trendu.ì

Gener·lnÌ ¯editel jeötÏ jednou vöem podÏkoval za
perfektnÌ zvl·dnutÌ dopravy p¯i z·¯ijovÈm zased·nÌ Me-
zin·rodnÌho mÏnovÈho fondu a Skupiny SvÏtovÈ banky.
Vysoce ocenil i zah·jenÌ prodeje jÌzdenek ¯idiËi autobu-
s˘. ÑKdyû jsme tento z·mÏr p¯ed rokem p¯ipravovali,
nevÏ¯il jsem, ûe se povede prodej jÌzdenek ̄ idiËi autobu-
s˘ tak bezproblÈmovÏ realizovat. Dnes je skuteËnostÌ,
p¯in·öÌ svÈ ovoce a navÌc je pozitivnÏ hodnocen zvenËÌ.
Proto bychom mÏli uvaûovat o zavedenÌ prodeje jÌzde-
nek i ¯idiËi tramvajÌ, zpoË·tku jen ve vybran˝ch obdo-
bÌch dne. RovnÏû vöichni p¯epravnÌ manipulanti v met-

Z·vÏr svÈho vystoupenÌ vÏnoval gener·lnÌ ¯editel
rozboru v˝vojov˝ch ¯ad z·kladnÌch ekonomick˝ch
ukazatel˘. ZaobÌral se poskytov·nÌm dotacÌ naöÌ spo-
leËnosti v poslednÌch deseti letech, v˝vojem trûeb, aù
jiû z prodeje jÌzdenek nebo pokut, odpisy a odloûenou
danÌ, kterÈ n·ö rozpoËet v poslednÌch letech v˝raznÏ
zatÏûujÌ. Pod drobnohledem byly takÈ poËty zamÏst-
nanc˘ a n·klady na mzdy, zejmÈna z pohledu pr·vÏ
probÌhajÌcÌho kolektivnÌho vyjedn·v·nÌ.

Ve druhÈ Ë·sti setk·nÌ p¯iblÌûil finanËnÌ moûnosti
mÏsta zejmÈna v dopravÏ mÌstop¯edseda p¯edstaven-
stva Radovan äteiner a z·vÏr pat¯il kr·tkÈmu hodno-
cenÌ ¯editel˘ odötÏpn˝ch z·vod˘.

PrvnÌ krok na cestÏ k lepöÌ informovanosti uvnit¯
naöeho podniku byl uËinÏn, snad si tÈmÏ¯ stovka z˙-
ËastnÏn˝ch odnesla informace, kterÈ bude moci vyuûÌt
p¯i dalöÌ pr·ci. Na dalöÌ setk·nÌ vedoucÌch bychom ne-
mÏli Ëekat dlouhÈ roky, ot·zek k ¯eöenÌ m·me st·le
dost.
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Jak je stará pražská
městská hromadná
doprava?
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Autobusová doprava
by měla být
certifikována podle ISO
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Z HISTORIE
Jak je stará pražská

městská hromadná doprava?
V jeden·ctÈm ËÌsle DPñKONTAKTu se objevilo za-

myölenÌ o 125. v˝roËÌ, kterÈ jsme v ned·vnÈ dobÏ osla-
vili. ProË a kdy se v minulosti zvolilo pr·vÏ zah·jenÌ
provozu koÚky 23. z·¯Ì 1875 za onen magick˝ prvnÌ
den praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy? N·sledujÌcÌ
¯·dky patrnÏ takÈ nedajÌ na ot·zku uspokojivou odpo-
vÏÔ, p¯esto se o ni alespoÚ Ë·steËnÏ pokusme.

Co vedlo nÏkoho k tomu, ûe se do v˝poËtu data
opomnÏly omnibusy? OsobnÏ se domnÌv·m, ûe jednÌm
z d˘vod˘ byla skuteËnost, ûe je nikdy (ani kr·tce)
neprovozovaly ElektrickÈ podniky (EP), p¯Ìm˝ p¯ed-
ch˘dce dneönÌho DopravnÌho podniku. EP û·dn˝
omnibusov˝ provoz ani nezavedly, ani nezakoupily od
jin˝ch provozovatel˘. Zkusme zap·trat, kdy se nep¯es-
n· tradice zrodila? Zd· se, ûe jde o omyl ned·vnÈho
data.

P¯ipomeÚme si nejv˝znamnÏjöÌ oslavy historie
praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. PatrnÏ poprvÈ
(pokud je zn·mo) PraûanÈ vzpomÌnali v roce 1925.
NabÌdlo se kulatÈ pades·tÈ v˝roËÌ zah·jenÌ provozu
koÚskÈ dr·hy. Tehdy ale jeötÏ nikdo nepouûÌval moder-
nÌ pojmy ÑmÏstsk· hromadn· dopravaì. ProstÏ, vzpo-
mÌnalo se na zah·jenÌ provozu mÏstskÈ kolejovÈ dr·hy
s anim·lnÌ trakcÌ, kter· byla bezesporu ̇ spÏönÏjöÌ neû
omnibusy a navÌc ölo o kus historie nejvÏtöÌho a nej-

v˝znamnÏjöÌho praûskÈho mÏstskÈho podniku. Nic na
tom nemÏnÌ skuteËnost, ûe o ÑjakÈsiì elekt¯inÏ ve
sluûb·ch dopravy v roce 1875 nemÏl vÏtöinou nikdo
ani tuöenÌ. VzpomÌnka na zah·jenÌ provozu koÚky by-
la v roce 1925 zcela namÌstÏ.

PodruhÈ se velkÈ oslavy odehr·ly v roce 1947.
Tehdy (uû) DopravnÌ podniky hlavnÌho mÏsta Prahy
oslavovaly opÏt Ñpades·tkuì. Tentokr·t si p¯ipomÌnaly
v˝roËÌ ustavenÌ samotn˝ch Elektrick˝ch podnik˘
(kr·lovskÈho) hlavnÌho mÏsta Prahy v roce 1897. I ta-
to oslava byla pochopitelnÏ zcela v po¯·dku. Historie
samotnÈho podniku je nÏco jinÈho neû historie dopra-
vy. Ani v tÈ dobÏ se pojmy typu ÑmÏstsk· hromadn·
dopravaì moc nepouûÌvaly. OstatnÏ i n·zev stÏûejnÌho
Ël·nku slavnostnÌho ËÌsla Ëasopisu Elektrik·¯ od Ing.
Dr. Karla SichrovskÈho znÏl ÑV˝voj ve¯ejnÈ dopravy
v Prazeì.

JeötÏ na p¯elomu 40. a 50. let se bÏûnÏ hovo¯Ì jen
o ÑmÏstskÈ dopravÏì (tj. bez slovÌËka Ñhromadn·ì). Je-
den z v˝znamn˝ch teoretik˘ tohoto odvÏtvÌ, Ing. Voj-
tÏch Tho ,̄ zpracoval v roce 1949 vynikajÌcÌ rozs·hlou
(a dnes trochu zapomenutou) pr·ci nazvanou ÑV˝hle-
dov· studie v mÏstskÈ dopravÏì. V nÌ se, mimo jinÈ,
pravÌ: ÑMÏstsk· doprava jako hospod·¯skÈ dopravnÌ
odvÏtvÌ je definov·na jako hromadn· doprava osob
(jen v˝jimkou i zboûÌ) na mÌstnÏ omezenÈm ̇ zemÌ sÌ-
delnÌ aglomerace, hustÏ osÌdlenÈ, pravidelnÏ se vytvo-
¯ivöÌ z ˙zemÌ velkÈho mÏsta a jeho nejbliûöÌho okolÌ,
jeû tvo¯Ì nÏkolik obcÌ sousednÌch. MÏsto a obce s nÌm
sousedÌcÌ tvo¯Ì z·jmovou oblast mÏstskÈ dopravy
a majÌ mezi sebou vz·jemnÈ vztahy hospod·¯skÈ, po-
litickÈ, kulturnÌ i soci·lnÌ...ì Tuto studii cituji nejen
proto, ûe p·tr·m po tom, kdy se zaËalo uûÌvat pojmu
MHD MHD MHD MHD MHD (i kdyû je celkem jedno, zda jde o mÏstskou nebo
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mÏstskou hromadnou dopravu) a tak slavit jejÌ v˝roËÌ.
NenÌ bez zajÌmavosti, ûe ani Sichrovsk˝ ani Tho¯
omnibusy neopomÌjejÌ. V Tho¯ovÏ studii je dokonce
jasnÏ ps·no, ûe ÑPravidelnou hromadnou dopravu
osob koÚsk˝mi omnibusy jako z·klad mÏstskÈ dopra-
vy mÏla jenom Praha.ì Zd· se, ûe p¯edchozÌ generace
doprav·k˘ tedy mÏla celkem jasno. (Jen tak, jaksi pod
Ëarou, musÌm p¯ipomenout, ûe Tho¯ova studie byla
vyd·na jako tajn·.)

Pak p¯iöla pades·t· lÈta a o nÏjak· v˝roËÌ se p¯Ìliö
nikdo nezajÌmal. P¯esto historikovÈ na omnibusy ne-
zapomÌnali (viz nap¯Ìklad Frantiöek RoubÌk: Od nosÌ-
tek k trolejbusu).

äedes·t· lÈta byla uû politicky uvolnÏnÏjöÌ. A tak
se v roce 1965 zrodil n·pad, oslavit po vzoru naöich
p¯edk˘ v˝roËÌ koÚky. Ale na rozdÌl od roku 1925 nÏko-
ho z¯ejmÏ napadlo hovo¯it ne o koÚce, ale o organizo-
vanÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ (v tÈ dobÏ uû byl ten-
to pojem zcela samoz¯ejm˝). Do ulic vyjel slavnostnÌ

pr˘vod tramvajÌ oznaËen˝ ËÌslicÌ 90 a na tabulk·ch se
objevily n·pisy 90 let MHD. Ve skuteËnosti ölo Ñjenì
o 90. v˝roËÌ tramvajovÈ dopravytramvajovÈ dopravytramvajovÈ dopravytramvajovÈ dopravytramvajovÈ dopravy. Zd· se, ûe pr·vÏ tady
se zrodila nejen dneönÌ tradice slavit v˝roËÌ MHDMHDMHDMHDMHD, ale
souËasnÏ i poËetnÌ chyba. Kdyû se o deset let pozdÏji
slavila Ñstovkaì, uû se nedostatkem nikdo moc nezab˝-
val. Dokonce se v knÌûce ÑOd koÚky k metruì jasnÏ pÌ-
öe, ûe Ñpravideln˝ provoz mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
byl v Praze zah·jen v roce 1875ì. O nÏco d·l se auto¯i
sice zmÌnili o omnibusech, ale patrnÏ ve snaze zd˘-
vodnit oslavovanÈ datum uvedli, ûe Ñ.Pro rozt¯ÌötÏnost
a kr·tkodobost jednotliv˝ch akcÌ se omnibus v Praze
nestal skuteËnÏ masov˝m dopravnÌm prost¯edkem
a prvenstvÌ v tomto smÏru musel p¯enechat koÚce.ì

Povaûuji se za historika mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy, rozhodnÏ nejsem teoretik dopravy a nem·m
û·dnÈ odbornÈ dopravnÌ vzdÏl·nÌ. P¯esto dok·ûu po-
chopit definici mÏstskÈ dopravy Ing. Dr. Tho¯e z roku
1949 i modernÌ definice MHD (viz nap¯Ìklad oborovou
normu ON 01 8551 z roku 1976, kter· mÏstskou hro-
madnou dopravu definuje jako ve¯ejnou hromadnou
osobnÌ dopravu zajiöùujÌcÌ p¯epravnÌ pot¯eby na ̇ zemÌ
mÏsta a pop¯ÌpadÏ v jeho blÌzkÈm okolÌ; tvo¯Ì samo-
statn˝ dopravnÌ a p¯epravnÌ systÈm. Tomu p¯ece û·d-
n˝ z praûsk˝ch omnibusov˝ch podnik˘ (a zn·me jich
zatÌm t¯i desÌtky) neodporuje.

Omnibusy tedy jednoznaËnÏ tvo¯Ì souË·st histo-
rie praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, proto na nÏ
ani nejmladöÌ literatura vydan· DopravnÌm podnikem
pochopitelnÏ nezapomnÏla. Jen do toho souËtu let, po
kterÈ MHD Praûan˘m slouûÌ, se (opÏt) jaksi neveöly.
ProË? VeökerÈ souËasnÈ ̇ daje o omnibusech poch·ze-
jÌ jen z modernÌ popul·rnÌ literatury a Ëasto se vz·-
jemnÏ rozch·zejÌ. Vûdyù ani u prvnÌ zn·mÈ praûskÈ
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Jedno z nejzn·mÏjöÌch vyobrazenÌ praûsk˝ch omnibus˘ zn·zorÚuje na prvnÌ pohled nelÌtostn˝ konkurenËnÌ boj
s koÚkou.

Na tÈto fotografii je omnibus ve VÌdni. Praha takovÈ
dokumentaËnÌ ötÏstÌ nem·. Dosud nenÌ zn·m· jedin·
fotografie z naöeho hlavnÌho mÏsta, na kterÈ by byl
z¯etelnÏ omnibus zachycen. (Abychom p¯edeöli kriti-
ce, hlavu konÏ Ñod¯Ìzlì uû fotograf, ne redakce. Jde
o souË·st stereoskopickÈho snÌmku ËtvercovÈho for-
m·tu.)

omnibusovÈ linky nenÌ zatÌm spolehlivÏ doloûeno da-
tum, kdy zah·jila provoz.

Shrneme-li nynÏjöÌ zn·mÈ ˙daje z literatury, do-
zvÌme se, ûe se s omnibusy sezn·mil bÏhem studijnÌ
cesty v Pa¯Ìûi v roce 1829 Frantiöek AntonÌn Gerstner
(ano, ten, kter˝ st·l u zrodu prvnÌ ËeskÈ konÏsp¯eûnÈ
ûeleznice do »esk˝ch BudÏjovic). ⁄spÏön˝ pa¯Ìûsk˝
podnik propagoval v ËeskÈm tisku a jeho myölenka za-
ujala ËeskÈ mÌstodrûitelstvÌ (pr˝ se o celou z·leûitost
zaslouûil p¯edevöÌm nejvyööÌ purkrabÌ hrabÏ Chotek),
kterÈ vyzvalo praûsk˝ magistr·t k podpo¯e takovÈho
podnik·nÌ. Naöel se ale jen jeden podnikatel, kter˝ byl
ochoten jÌt do ûivnosti, se kterou tu nebyly zkuöenos-
ti. Byl to Jakub Chocensk ,̋ nejvÏtöÌ praûsk˝ povoznÌk.
V ¯Ìjnu 1829 obdrûel dekret zemskÈho prezÌdia a praû-
skÈho magistr·tu, kter˝m mu bylo povoleno provozo-
vat pravidelnou dopravu osob na dvou link·ch. Trasa
tÈ prvnÌ vedla od StaromÏstskÈ radnice p¯es Karl˘v
most k tzv. ZemskÈmu domu (snÏmovnÏ) na MalÈ
StranÏ. Druh· linka byla navrûena od hlavnÌ celnice
(byla na dneönÌm n·mÏstÌ Republiky za pal·cem U Hy-
bern˘) a mÏla vÈst takÈ na Malou Stranu, tentokr·t
vöak k tehdejöÌmu vrchnÌmu poötovnÌmu ˙¯adu. Kte-
r˝mi ulicemi jednotlivÈ linky vedly, zatÌm nevÌme. NÏ-
kdy se uv·dÌ, ûe Chocensk˝ zah·jil provoz 19. dubna
1830. Pochybnosti jsou, zda na jednÈ nebo obou lin-
k·ch. Podle nÏkter˝ch ˙daj˘ zprvu k danÈmu ˙Ëelu
koupil jedin˝ staröÌ dostavnÌk a zah·jil na prvnÌ lince
provoz uû v roce 1829. (NenÌ ani jasnÈ, proË by mÏl se
zah·jenÌm provozu ot·let prakticky p˘l roku, kdyû za-
vedenÌ linky nebylo v·zanÈ na nÏjakÈ stavebnÌ ˙pravy
komunikacÌ a podobnÏ.) D·le se vÌ jen to, ûe se na lin-
ce (link·ch) platilo jednotnÈ jÌzdnÈ 5 krejcar˘. Chy-
bou podniku bylo, ûe dopravÏ nep¯edch·zel, jak by-
chom dnes ¯ekli, û·dn˝ p¯epravnÌ pr˘zkum, kter˝m
by se zjistilo, kudy chce cestovat nejvÌce osob. Pro ma-
l˝ z·jem Chocensk˝ uû v roce 1830 dopravu omnibusy
zastavil.

TakÈ u dalöÌho omnibusovÈho podniku nem·me
pro linku z R˘ûovÈ ulice na Malou Stranu k dispozici

spolehliv· data. Uv·dÌ se rok 1840 (äulc: D¯Ìve a nynÌ),
28. z·¯Ì 1842 (DÏjiny Prahy v datech), leden 1843
(RoubÌk: Od nosÌtek k trolejbusu) a dalöÌ. älo vöak
o pravidelnou dopravu? Podle vöeho to byly ˙ËelovÈ
veËernÌ spoje pro n·vötÏvnÌky divadla v R˘ûovÈ ulici.
A tak bychom mohli ve v˝Ëtu otaznÌk˘ pokraËovat.

Abychom jednou uËinili odv·ûn˝ revoluËnÌ krok
a opr·vnÏnÏ chtÏli slavit v˝roËÌ praûskÈ MHD jindy neû
23. z·¯Ì, musÌme v historickÈm b·d·nÌ v archivech udÏ-
lat jeötÏ mnoho peËlivÈ pr·ce. Teprve spolehlivÈ archiv-
nÌ dokumenty n·m mohou stanovit datum. Ale i tak
mohu vöechny ujistit: Na praûskÈ omnibusy opravdu
nezapomÌn·me!

MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk
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Tramvaje
na Václavském náměstí

PAMATUJETE SI?

pracovnÌky naöeho pod-
niku bohatou diskusi.
NÏkolik z v·s se ozvalo
a nabÌzelo n·m k otiötÏ-
nÌ svÈ snÌmky lokality
p¯ed vysoËansk˝m n·-
draûÌm. Vybrali jsme
dvojici fotografiÌ z archi-
vu Josefa MrötÌka, kterÈ
majÌ v rodnÈm listÏ rok
1965. VÏ¯Ìme, ûe se mezi
v·mi najdou pamÏtnÌci,
kte¯Ì si na Sokolovskou a
jejÌ podobu, kdy jeötÏ na
lince Ë. 19 jezdily starÈ
vozy, vzpomenou.

ñredññredññredññredññredñ

ÿÌjnovÈ vyd·nÌ naöeho mÏsÌËnÌku n·s sezn·mi-
lo s historiÌ mÌsta, kde dnes stojÌ nov· administra-
tivnÌ budova naöÌ spoleËnosti v SokolovskÈ ulici.
Uve¯ejnÏn˝ p¯ÌspÏvek Pavla FojtÌka vyvolal mezi

Sokolovská před 35 lety

Je tomu uû 20 let. V sobotu, 13. prosince 1980,
jednu minutu po p·tÈ hodinÏ r·no opouötÌ u Muzea
V·clavskÈ n·mÏstÌ poslednÌ tramvaj. Sp¯aûen· sou-
prava voz˘ 2xT3 Ë. 6671 a 6679 ukonËila jednu ka-
pitolu v historii praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopra-
vy, protoûe svezla po V·clavskÈm n·mÏstÌ poslednÌ
cestujÌcÌ. (Abychom byli p¯esnÌ, jeötÏ o Ëty¯i minuty
pozdÏji projel V·clavsk˝m n·mÏstÌm nahoru star˝
dvoun·pravov˝ snÏhov˝ pluh Ë. 4225. Ten tady byl
tou skuteËnÏ poslednÌ tramvajÌ.)

VzpomÌn·te si jeötÏ na dobu, kdy po V·clav-
skÈm n·mÏstÌ hustÏ jezdily tramvaje? CelÈ n·-
mÏstÌ vytv·¯elo jeden v˝znamn˝ dopravnÌ uzel, ze
kterÈho se ËlovÏk dostal snad do vöech tramvajo-
v˝ch kout˘ mÏsta. Tramvaje byly v modernÌ dobÏ
jeho neodmyslitelnou souË·stÌ. Tramvaje tudy
jezdily dlouh˝ch 96 rok˘. Ty prvnÌ zde svezly Pra-
ûany 20. kvÏtna 1884 a byly taûeny koÚmi, ale
v roce 1900 je definitivnÏ vyst¯Ìdaly tramvaje
elektrickÈ. Moûn· jste vidÏli starÈ fotografie nebo
archivnÌ filmovÈ z·bÏry, na kter˝ch byly koleje
daleko od sebe. Jejich osov· vzd·lenost byla 16
metr˘ a teprve v letech 1927 a 1928 byly poloûe-
ny p¯ibliûnÏ do st¯edu n·mÏstÌ do tehdy bÏûnÈ
osovÈ vzd·lenosti 2,8 metru, avöak tak, aby kaûd˝
smÏr objel sochu sv. V·clava z jednÈ strany. Tako-
vou ˙pravu si vyû·dal velk˝ n·r˘st automobilovÈ
dopravy. Na poË·tku roku 1930 byl na k¯iûovatce
s Jind¯iöskou uveden do Ëinnosti semafor, prav-
dÏpodobnÏ prvnÌ v Praze a dalöÌ z·hy p¯ibyl na
M˘stku. Deset rok˘ (1929 ñ 1939) jezdily po n·-
mÏstÌ takÈ mÏstskÈ autobusy.

V roce 1947 se na k¯iûovatce M˘stek objevily
poprvÈ v Praze t¯etÌ roz¯aÔovacÌ koleje, kterÈ v˝raz-
nÏ urychlily provoz tramvajÌ. Ve smÏru od P¯Ìkop
Ñt¯Ìkolejkaì zaËÌnala aû za zast·vkou p¯ed DÏtsk˝m
domem, ve smÏru od Muzea byly zast·vky p¯Ìmo
v t¯ÌkolejnÈm ˙seku, tedy samostatnÏ pro smÏr
k PraönÈ br·nÏ i k N·rodnÌmu divadlu. N·sledovala
lÈta, kdy se v tramvajovÈ dopravÏ na V·clavskÈm n·-
mÏstÌ nic z·sadnÌho nemÏnilo. Jen tu Ëasem p¯ibyly
ÑnovÈ tramvajeì.

Ve druhÈ polovinÏ öedes·t˝ch let PraûanÈ i na
V·clavskÈm n·mÏstÌ poznali, jakÈ to je, kdyû se stavÌ
ÑnÏco velkÈhoì. To si tÈmÏ¯ urËitÏ pamatuje kaûd˝
p¯ÌsluönÌk st¯ednÌ generace. TramvajovÈ dopravy se
dotkla postupnÏ hned cel· ¯ada staveb. V letech
1967 aû 1968 se uprost¯ed (ano, vÌme, ûe to nenÌ
opravdu uprost¯ed, ale ¯Ìk· se to tak) objevil p¯i v˝-
stavbÏ podchodu ojedinÏl˝ provizornÌ most ve tvaru
k¯Ìûe, na kter˝ byla p¯evedena tramvajov· doprava
jak v podÈlnÈm, tak i v p¯ÌËnÈm smÏru. V letech
1967 aû 1968 se nejezdilo z V·clavskÈho n·mÏstÌ
k HlavnÌmu n·draûÌ, protoûe se p¯istavovala budova

N·rodnÌho (pozdÏji Feder·lnÌho) shrom·ûdÏnÌ
a tramvajov· doprava byla Ë·steËnÏ p¯evedena na
provizorium ve VrchlickÈho sadech. V Ñöedes·tÈm
dev·tÈmì p¯estaly tramvaje jezdit Mezibranskou,
protoûe se u Muzea zaËala stavÏt stanice metra. P¯i-
tom se tramvajovÈ koleje na n·mÏstÌ provizornÏ
stÏhovaly tu na jednu, tu na druhou stranu SvatÈho

V·clava (1970 aû 1973). JeötÏ si PraûanÈ ani nesta-
Ëili oddychnout a v roce 1976 se zaËala stavÏt dalöÌ
stanice metra, tentokr·t na M˘stku. TakÈ tady
vznikla cel· ¯ada provizornÌch p¯eloûek a p¯es sta-
veniötÏ metra byl dokonce postaven opÏt provizornÌ
most od P¯Ìkop˘ do tzv. MyöÌ dÌry. TakÈ pÏöÌ chodili
po provizornÌch chodnÌcÌch, m˘stcÌch a r˘zn˝mi
pr˘chody. Norm·lnÌ doprava po celÈm n·mÏstÌ byla
obnovena aû na poË·tku roku 1978. Pouze v d˘sled-
ku v˝stavby severojiûnÌ magistr·ly zanikla traù ko-
lem HlavnÌho n·draûÌ a tramvaje z n·mÏstÌ jezdily
uû jen do VinohradskÈ a äkrÈtovy.

SamotnÈ zah·jenÌ provozu linky A metra v lÈtÏ
1978 z Dejvic na N·mÏstÌ MÌru jeötÏ tramvajovou
dopravu na n·mÏstÌ p¯Ìliö nepoznamenalo, zato jejÌ
prosincovÈ prodlouûenÌ o dva roky pozdÏji do stani-
ce éelivskÈho p¯ineslo tramvajÌm na V·clavskÈm
n·mÏstÌ definitivnÌ z·nik. V lÈtÏ 1985 zmizely tram-
vaje i z P¯Ìkop˘ a od tÈ doby projÌûdÏjÌ V·clavsk˝m
n·mÏstÌm jen nap¯ÌË z Jind¯iöskÈ do VodiËkovy
(a samoz¯ejmÏ zpÏt).

TramvajovÈ koleje na n·mÏstÌ leûely po zruöe-
nÌ tramvajovÈ dopravy jeötÏ vÌce neû rok, odstra-
nÏny byly aû na ja¯e 1982 a nahrazeny p˘vodnÏ
snad jen provizornÏ mÌnÏn˝mi z·hony. PraûanÈ
se rozdÏlili do dvou t·bor˘, z nichû prvnÌ tvrdÌ, ûe
zruöenÌ tramvajÌ na V·clavskÈm n·mÏstÌ byla
chyba, zatÌmco druzÌ je povaûujÌ za zbyteËnost.
OsobnÏ myslÌm, ûe tramvaje a pÏöÌ zÛna se vz·-
jemnÏ nevyluËujÌ (staËÌ se podÌvat t¯eba do fran-
couzskÈho ätrasburku). NavÌc m· kaûd˝ v pamÏti
planÈ sliby politick˝ch v˘dc˘ o tot·lnÌm zklidnÏ-
nÌ celÈho V·clavskÈho n·mÏstÌ. Ve skuteËnosti
n·mÏstÌ z˘stalo p¯es veökerou snahu o omezenÌ

automobilovÈ dopravy velmi ûivou mÏstskou ko-
munikacÌ a mÌsto slibovan˝ch kav·rniËek a lavi-
Ëek z˘stala jen parkoviötÏ a nedo¯eöen· snaha
o jakousi zeleÚ na mÌstÏ b˝valÈho tramvajovÈho
tÏlesa, kter· ve skuteËnosti n·mÏstÌ dÏlÌ podÈlnÏ
na dvÏ poloviny a znesnadÚuje chodc˘m p¯ech·-
zenÌ. TÌm vlastnÏ dostaly na n·mÏstÌ p¯ednost
opÏt automobily.

»as od Ëasu se objevujÌ hlasy o obnovenÌ tramva-
jovÈ dopravy na ÑZlatÈm k¯Ìûiì. Snad je to chv·ly-
hodn· snaha. Vûdyù i dnes jakÈkoliv naruöenÌ tram-
vajovÈ dopravy v Jind¯iöskÈ Ëi VodiËkovÏ znamen·
prakticky kolaps celÈho tramvajovÈho systÈmu, pro-
toûe n·hradnÌ trasy neexistujÌ. Pokud je vöak tramva-
jovÈ dopravy na V·clavskÈm n·mÏstÌ zapot¯ebÌ, aù uû
jsou d˘vody jakÈkoliv, mÏla by se traù stavÏt hned
a ne v nÏjakÈm vzd·lenÈm ËasovÈm horizontu deseti
a vÌce let. ñpfññpfññpfññpfññpfñ

DevÏtadvacÌtka veze ËasnÏ r·no 13. prosince 1980
poslednÌ cestujÌcÌ po V·clavskÈm n·mÏstÌ.

Foto: Ing. Ivo Mahel
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Vozový park metra – VIII
Mimo vozidla nez·vislÈ trakce, kter· jsme jiû

zmiÚovali v minul˝ch vyd·nÌch Ëasopisu DPñKON-
TAKT, vlastnÌ odötÏpn˝ z·vod Metro takÈ t¯i speci·l-
nÌ kolejov· vozidla, a to: mÏ¯icÌ v˘z, podbÌjeËku
a sva¯ovacÌ v˘z. Vöechna jsou poh·nÏna vlastnÌ si-
lou a pat¯Ì do kategorie vozidel nez·vislÈ trakce,
kter· nejsou p¯ednostnÏ urËena k p¯epravÏ osob
a materi·l˘. Jejich ˙kolem jsou p¯edevöÌm urËitÈ
specifickÈ pracovnÌ ˙kony t˝kajÌcÌ se kolejovÈho
svröku a p¯eprava obsluhujÌcÌho person·lu. V dneö-
nÌ Ë·sti se proto nebudeme zab˝vat pouze technic-
k˝m popisem vozidel, ale i popisem samotn˝ch pra-
covnÌch stroj˘ a ËinnostÌ, kterÈ vykon·vajÌ.

MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6
U vöech kolejov˝ch tratÌ v »eskÈ republice se mu-

sÌ pravidelnÏ kontrolovat jejich provoznÌ parametry.
Tuto povinnost p¯edepisuje Vyhl·öka Ë. 177/1995, kte-
r· je prov·dÏcÌm p¯edpisem Z·kona o drah·ch. Pro
prohlÌdky a mÏ¯enÌ na tratÌch metra jsou p¯edeps·ny
jedny z nejp¯ÌsnÏjöÌch Ëasov˝ch interval˘.

Mimo r˘zn· mÏ¯enÌ prov·dÏn· ruËnÏ je takÈ
p¯edeps·no mÏ¯enÌ geometrickÈ polohy kolejovÈ-
ho svröku a p¯ÌvodnÌ kolejnice pomocÌ mÏ¯icÌho
vozu. Na hlavnÌ koleji, traùov˝ch spojk·ch a spojo-
vacÌch kolejÌch do depa musÌ b˝t toto mÏ¯enÌ pro-
vedeno jedenkr·t mÏsÌËnÏ. Z v˝öe uveden˝ch poûa-
davk˘ vyplynula jiû p¯i vzniku metra nutnost mÌt
ke kontrole ve vozovÈm parku metra odpovÌdajÌcÌ
vozidlo.

MÏ¯icÌ v˘z byl objedn·n jiû v r·mci investic na
v˝stavbu prvnÌho ̇ seku trati C. P¯i v˝bÏru mÏ¯icÌho
mechanismu pro metro neölo vyuûÌt bÏûn˝ch typ˘
vozidel, kterÈ pouûÌvala vÏtöina ûelezniËnÌch spr·v.
Tyto by sv˝m profilem a p¯echodnostÌ nevyhovovaly
parametr˘m tratÌ metra a svou cenou a v˝konnostÌ
by byly pro rozsah kolejÌ naddimenzov·ny.

Pot¯eb·m o. z. Metro plnÏ vyhovovala nabÌdka
öv˝carskÈ firmy MATISA. Koncem roku 1973 byl do-
d·n nov˝ mÏ¯icÌ v˘z typu Matisa PVñ6 s doplÚky
a ˙pravami pro mÏ¯enÌ geometrickÈ polohy p¯Ìvod-
nÌ kolejnice. Tento typ dovoluje prov·dÏt omezenou
rychlostÌ do 30 km/h tytÈû ˙kony jako velkÈ mÏ¯icÌ
vozy.

Jeho nasazenÌ na tratÌch metra umoûÚuje za-
kreslit vöeobecn˝ stav kolejÌ a p¯ipravit tak dlouho-
dob˝ udrûovacÌ a obnovovacÌ program. Vyhodnoce-
nÌ mÏ¯enÌ pak odhalÌ kolejovÈ vady, kterÈ by mohly
ohrozit bezpeËnost dopravy, a kterÈ jsou zvl·ötÏ p¯i
öpatnÈm stavu ötÏrkovÈho loûe zjistitelnÈ pouze
pod zatÌûenÌm.

PomocÌ mÏ¯icÌho vozu Matisa PVñ6 lze kontro-
lovat parametry jako zborcenÌ, rozchod, vzepÏtÌ
a p¯ev˝öenÌ koleje, vzd·lenost a v˝öku p¯ÌvodnÌ ko-
lejnice, nivelaci kolejov˝ch p·s˘ a rychlost mÏ¯enÌ.
Vöechny statickÈ a dynamickÈ veliËiny se zde snÌ-
majÌ mechanick˝m zp˘sobem! Vozidlo je vybaveno
t¯emi mÏ¯icÌmi podvozky, z nichû jsou mÏ¯enÈ ̇ da-
je p¯en·öeny pomocÌ p¯evodov˝ch p·k, ¯etÌzk˘
a pruûin na zapisovacÌ za¯ÌzenÌ. P¯enos ˙daj˘ o p¯Ì-
vodnÌ kolejnici je od snÌmaË˘ elektrick .̋ Grafick˝
z·znam je prov·dÏn v mÏ¯Ìtku 1:100 pomocÌ deseti
tuûek na papÌrov˝ p·s s rastrem a vyhodnocenÌ pro-
bÌh· vizu·lnÏ porovn·v·nÌm se vzorov˝m z·zna-
mem.

MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6 je poh·nÏn vlastnÌ si-
lou. Naftov˝ motor pro pohon je p¯eplÚovan˝ dvou-
dob˝ Ëty¯v·lec General Motors o v˝konu 92 kW.
K nap·jenÌ veöker˝ch Ë·stÌ vozidla a mÏ¯icÌho za¯Ì-
zenÌ slouûÌ elektroagreg·t s v˝konem 5 kW. Vozidlo
je vybaveno p¯ÌmoËinnou tlakovou pneumatickou
a pneuhydraulickou brzdou a v¯etenovou parkovacÌ
brzdou.

Navzdory svÈmu st·¯Ì (tÈmÏ¯ 30 let), ale hlavnÏ
dÌky peËlivÈ ˙drûbÏ pracovnÌk˘, kter˝m byl svÏ¯en,
je mÏ¯icÌ v˘z o. z. Metro dosud v dobrÈm technic-
kÈm stavu. Avöak tak jako ve vöech odvÏtvÌch, tak
i v oblasti mÏ¯enÌ kolejovÈho svröku öla technika

mÌlov˝mi kroky dop¯edu a naöe ÑbabiËkaì Matisa
PVñ6 velmi zastarala.

V dneönÌch vozidlech jsou k mÏ¯enÌ vyuûity ka-
mery s ¯·dkov˝mi snÌmaËi, laserovÈ zdroje svÏtla,
indukËnÌ snÌmaËe posunutÌ, snÌmaËe zrychlenÌ
˙hlovÈ rychlosti a jinÈ. Vozidla dovolujÌ takÈ de-
fektoskopickou kontrolu kolejnic, kontrolu pr˘-
jezdnÈho pr˘¯ezu tunelu, mÏ¯enÌ vertik·lnÌ mikro-
geometrie a p¯ÌËnÈho profilu kolejnic. VlastnÌ v˝-
stupy jsou pak zpracov·ny a automaticky vyhodno-
ceny pomocÌ v˝poËetnÌ techniky.

Samoz¯ejmÏ i odötÏpn˝ z·vod Metro usiluje
o zakoupenÌ modernÌho mÏ¯icÌho vozu. ProbÏhla
jiû takÈ prvnÌ nez·vazn· jedn·nÌ s firmami MATISA,
Plasser a MTH Praha, ale vzhledem k po¯izovacÌm
n·klad˘m novÈ techniky se nejd¯Ìve budou muset
najÌt pat¯iËnÈ investiËnÌ prost¯edky. Vzhledem ke
st·¯Ì mÏ¯icÌho vozu Matisa PVñ6 si je vöak nutnÈ
uvÏdomit, ûe pravidelnÈ a objektivnÌ mÏ¯enÌ kolejo-

vÈho svröku je bezpodmÌneËn˝m a nutn˝m poûa-
davkem zajiöùujÌcÌm bezpeËnost provozu hromadnÈ
dopravy osob v tunelech metra a nenÌ jej moûno
proto ekonomicky zd˘vodÚovat. Za zmÌnku urËitÏ
stojÌ fakt, ûe o n·ö mÏ¯icÌ v˘z projevila velk˝ z·jem
firma MATISA, kter· by ho chtÏla umÌstit do svÈho
muzea ve äv˝carsku. Jak sami uznali, povaûujÌ za
mal˝ z·zrak, ûe mechanick˝ p¯enos mÏ¯en˝ch veli-
Ëin je st·le plnÏ funkËnÌ.

Z·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametry
dÈlka p¯es n·raznÌky 6 700 mm
dÈlka s mÏ¯icÌmi podvozky 10 700 mm
maxim·lnÌ öÌ¯ka 2 480 mm
maxim·lnÌ v˝öka 3 000 mm
rozvor 3 000 mm
celkov· hmotnost 11 t
maxim·lnÌ jÌzdnÌ rychlost 60 km/h

Sva¯ovacÌ v˘z KSva¯ovacÌ v˘z KSva¯ovacÌ v˘z KSva¯ovacÌ v˘z KSva¯ovacÌ v˘z K 355 PT355 PT355 PT355 PT355 PT
DalöÌm nepostradateln˝m z·stupcem vozovÈho

parku metra je bezesporu sva¯ovacÌ v˘z K 355 PT.
ZpoË·tku si p¯i v˝stavbÏ metra zajiöùoval p¯Ìpravu
stometrov˝ch kolejov˝ch p·s˘ s·m dodavatel stav-
by a v tunelech pak prov·dÏl jejich tzv. bezstykovÈ
spojenÌ. »asem ale musÌ po nadmÏrnÈm opot¯ebenÌ
kolejnic dojÌt k jejich souvislÈ v˝mÏnÏ, a proto za-
koupil o. z. Metro pro sva¯ov·nÌ kolejnic v roce
1977 od rakouskÈ firmy Plasser Theurer sva¯ovacÌ
v˘z K 355 PT.

Tento stroj je v souËasnÈ dobÏ vyuûÌv·n p¯ede-
vöÌm na sva¯ovacÌch z·kladn·ch v depech pro spo-
jov·nÌ kolejnic do stometrov˝ch p·s˘. Dlouhou do-
bu byl takÈ pouûÌv·n pro sva¯ov·nÌ kolejnic p¯Ìmo
v tunelech metra, ale tento zp˘sob byl znaËnÏ n·-

roËn .̋ Pro uchycenÌ kolejnic do kleötÌ sva¯ovacÌho
stroje a n·slednÈ pohyby prov·dÏnÈ p¯i sva¯ov·nÌ se
muselo bÏhem noËnÌ v˝luky povolit a n·slednÏ
upevnit nÏkolik desÌtek metr˘ jiû poloûenÈ koleje.
Proto se ke konci roku 1997 tento zp˘sob nahradil
sva¯ov·nÌm termitem, kter˝ m· speci·lnÌ sloûenÌ
pro pouûitÌ v tunelech.

Sva¯ovacÌ v˘z K 355 PT je hnacÌ kolejovÈ vozidlo
vybavenÈ z·vÏsn˝m sva¯ovacÌm strojem typu K 355.
V p¯ednÌ Ë·sti kabiny se nach·zÌ hlavnÌ ¯ÌdÌcÌ stano-
viötÏ pro jÌzdu vozidla se vöemi ukazateli pot¯ebn˝ch
˙daj˘. V zadnÌ Ë·sti je stanoviötÏ, z kterÈho se ovl·d·
p¯edevöÌm samotn˝ sv·¯ecÌ stroj, ale lze odtud ovl·-
dat takÈ z·kladnÌ jÌzdnÌ funkce. Mezi obÏma stano-
viöti v oddÏlenÈ prost¯ednÌ Ë·sti (strojovnÏ) jsou ulo-
ûeny veökerÈ agreg·ty pot¯ebnÈ pro pohon vozidla
a sva¯ov·nÌ kolejnic.

Sva¯ovacÌ v˘z je vybaven vznÏtov˝m vzduchem
chlazen˝m dvan·ctiv·lcov˝m motorem Deutz s v·l-
ci uspo¯·dan˝mi do V. Z p¯ednÌho Ëela sk¯ÌnÏ moto-
ru je vyveden hnacÌ h¯Ìdel na rozvodovou p¯evo-
dovku, kter· rozv·dÌ v˝kon z jednoho vstupnÌho
h¯Ìdele na dva v˝stupnÌ a souËasnÏ redukuje ot·Ëky
spalovacÌho motoru. P¯enos v˝konu na hnacÌ pod-

vozky vozidla je hydrostatick .̋ Poh·nÏna jsou obÏ
dvojkolÌ prvnÌho podvozku, t¯etÌ a ËtvrtÈ dvojkolÌ
druhÈho podvozku jsou pouze bÏûn·.

Druh˝ v˝stupnÌ h¯Ìdel ze zadnÌho Ëela spalovacÌ-
ho motoru smÏ¯uje ke gener·torovÈ rozvodovÈ p¯e-
vodovce. Tato rozvodovka poh·nÌ jednou v˝stupnÌ
h¯ÌdelÌ gener·tor na v˝robu sva¯ovacÌho proudu
a druhou v˝stupnÌ h¯ÌdelÌ hydraulickÈ Ëerpadlo
k ovl·d·nÌ ËelistÌ a hydraulickÈho zvedacÌho za¯ÌzenÌ
pro manipulaci se z·vÏsn˝m sva¯ovacÌm strojem.

Brzdov· soustava sva¯ovacÌho vozu byla v roce
1993 z d˘vodu tÏûkÈ dostupnosti n·hradnÌch dÌl˘
Knorr p¯edÏl·na na soustavu DAKO. Je tvo¯ena sa-
moËinnou tlakovzduönou brzdou s ovladaËem jen
na hlavnÌm stanoviöti strojvedoucÌho, p¯ÌmoËinnou
tlakovzduönou brzdou s ovladaËem na obou stano-
viötÌch a v¯etenovou parkovacÌ brzdou.

Z·vÏsn˝ sv·¯ecÌ stroj K 355 je urËen pro kon-
taktnÌ sva¯ov·nÌ kolejnic. Za pomoci tohoto stroje
lze sva¯ovat metodou odtavovacÌho stykovÈho sva-
¯ov·nÌ kolejnice o pr˘¯ezu od 6 400 mm2 do pr˘¯e-
zu 10 000 mm2. Nap·jenÌ stroje elektrick˝m prou-
dem je zajiöùov·no buÔ z dieselgener·toru, nebo
p¯Ìmo z ve¯ejnÈ sÌtÏ. Sva¯ov·nÌ kolejnic se prov·dÌ
metodou nep¯etrûitÈho odtavov·nÌ pomocÌ systÈ-
mu hydraulickÈho servo¯ÌzenÌ a podle p¯edem zvo-
lenÈho programu s automatickou regulacÌ napÏtÌ.

Sva¯ovacÌ proces je ¯Ìzen pomocÌ naprogramo-
vanÈho ovl·dacÌho voliËe, kter˝ p¯es EP ventil ovl·-
d· olejovÈ tlakovÈ obvody a ËasovÈ spÌnaËe sva¯ova-
cÌho stroje. Proces zaËÌn· upnutÌm kolejnic, k Ëe-
muû slouûÌ dva p·ry kleöùov˝ch ËelistÌ. HydraulickÈ
servo¯ÌzenÌ je tvo¯eno elektromagnetem lisov·nÌ,
öoup·tkem, reduktorem, mikrovypÌnaËem
a elektromagnetem st¯Ìh·nÌ a je namontov·no

MÏ¯icÌ v˘z Matisa PVñ6○
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strojnÌ podbÌjeËka m· pro smÏrov·nÌ podbÌjenÌ tzv.
jednotÏtivov˝ mÏ¯icÌ systÈm a pro nivelaci nive-
laËnÌ systÈm Plasser a Theurer.

V letoönÌm roce byl podbÌjecÌ stroj osazen ovl·-
d·nÌm pro vnÏjöÌ obsluhu. Byl jÌm umoûnÏn podÈl-
n˝ i p¯ÌËn˝ posun s cel˝m strojem a pomalÈ spouö-
tÏnÌ podbÌjecÌch kladiv do pracovnÌ polohy. TÌm od-
padla sloûit· komunikace vnÏjöÌ obsluhy s pracov-
nÌkem ¯ÌdÌcÌm pracovnÌ proces z kabiny.

Z·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametry
dÈlka p¯es n·raznÌky 14 490 mm
öÌ¯ka vozidla 3 050 mm
v˝öka vozidla 3 300 mm
rozvor podvozk˘ 8 000 mm
celkov· hmotnost 27 t
maxim·lnÌ jÌzdnÌ rychlost 65 km/h

MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘
Za zmÌnku urËitÏ stojÌ takÈ, i kdyû nepat¯Ì do

kategorie vozidel nez·vislÈ trakce, mycÌ za¯ÌzenÌ tu-
nel˘ metra. Jedn· se o v˘bec prvnÌ prototyp takovÈ-
ho stroje v r·mci celÈ Evropy. Jeho dod·vku pro
praûskÈ metro zajiöùuje firma HANES, kter· je v˝-
hradnÌm z·stupcem nÏmeckÈho v˝robce Schˆrling
& Brock. Jedn· se v podstatÏ o speci·lnÌ n·stavbu
umÌstÏnou na dvou PVd vozech, kterÈ budou taûeny
lokomotivou ̄ ady 797.8. Centr·lnÌm zdrojem v˝ko-
nu veökerÈho za¯ÌzenÌ je dieselagreg·t Deutz. Od
motoru je v˝kon p¯en·öen hydrostaticky na kom-
presory, vodnÌ Ëerpadla, sacÌ ventil·tory a na Ëtr-
n·ct hydromotor˘.

Princip ËistÏnÌ tunel˘ probÌh· na principu zvÌ-
¯enÌ a mlûnÈho zvlhËenÌ prachu s jeho n·sledn˝m
ods·tÌm do v˝sypnÈho kontejneru. Kaûd· ze Ëtrn·c-
ti sacÌch hubic umÌstÏn˝ch na r·mu kopÌrujÌcÌm
obrys vozidla m· v sobÏ trysku pro p¯Ìvod tlakovÈho
vzduchu a vody a operativnÏ se p¯izp˘sobuje oka-
mûitÈmu pr˘¯ezu tunelu. Tento proces je ¯Ìzen la-
serov˝m snÌmaËem, kter˝ je umÌstÏn na Ëele prvnÌ-
ho PVd vozu a d·v· p¯es poËÌtaË sign·ly pro hydro-
motory, kterÈ zajiöùujÌ vysouv·nÌ a zasouv·nÌ cel-
kem Ëtrn·cti sacÌch hubic. ReakËnÌ doba ˙plnÈho
zasunutÌ hubice je jedna sekunda, a proto je proza-
tÌm p¯edeps·na maxim·lnÌ rychlost mycÌ soupravy
na 2 km/h.

MycÌ souprava byla dod·na poË·tkem prosince
minulÈho roku a po provedenÌ veöker˝ch jÌzdnÌch
zkouöek, ale p¯edevöÌm zkouöek funkËnosti mycÌho
za¯ÌzenÌ v tunelech metra, bude schv·lena pro po-
uûitÌ na tratÌch metra.

TÌm bychom zakonËili sÈrii Ël·nk˘ o vozovÈm
parku metra, s kterou jste se v DPñKONTAKTu se-
tk·vali po dobu osmi mÏsÌc˘ a douf·m, ûe pro mno-
hÈ z v·s byly tyto Ël·nky p¯Ìjemn˝m zdrojem infor-
macÌ. TTTTText aext aext aext aext a foto: Ing. Marek Kop¯iva, 11 003foto: Ing. Marek Kop¯iva, 11 003foto: Ing. Marek Kop¯iva, 11 003foto: Ing. Marek Kop¯iva, 11 003foto: Ing. Marek Kop¯iva, 11 003

v centr·lnÌ ose stroje. Pro sva¯ov·nÌ jsou pouûity
dva paralelnÏ zapojenÈ transform·tory, kterÈ jsou
uloûeny v dutin·ch levÈho p·ru upÌnacÌch ËelistÌ.
PouûitÌ dvou paralelnÏ pracujÌcÌch transform·tor˘
umoûÚuje znaËnÏ snÌûit odpor nakr·tko a rovno-
mÏrnÈ rozloûenÌ proudu po pr˘¯ezu kolejnice.

Z·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametryZ·kladnÌ technickÈ parametry
dÈlka p¯es n·raznÌky 16 240 mm
öÌ¯ka vozidla 2 840 mm
v˝öka vozidla 3 570 mm
rozvor podvozk˘ 10 000 mm
celkov· hmotnost 42 t
maxim·lnÌ jÌzdnÌ rychlost 80 km/h

StrojnÌ podbÌjeËkaStrojnÌ podbÌjeËkaStrojnÌ podbÌjeËkaStrojnÌ podbÌjeËkaStrojnÌ podbÌjeËka
Plassermatic 08ñ75 GSPlassermatic 08ñ75 GSPlassermatic 08ñ75 GSPlassermatic 08ñ75 GSPlassermatic 08ñ75 GS

ZatÌm nejnovÏjöÌm speci·lnÌm kolejov˝m vo-
zidlem ve vozovÈm parku je automatick· strojnÌ
podbÌjeËka Plassermatic 08ñ75 GS, kterou o. z.
Metro zakoupil koncem roku 1989. V˝robcem je
rovnÏû rakousk· firma Plasser a Theurer z Linzu.
PodbÌjeËka se pouûÌv· k oprav·m a ˙drûbÏ tratÌ
metra, na kter˝ch je st·le praûcovÈ upevnÏnÌ kolejÌ
ve ötÏrkovÈm loûi. V souËasnÈ dobÏ se jedn· p¯ede-
vöÌm o zhlavÌ dep, zkuöebnÌ tratÏ, v˝hybky na tra-
tÌch (do tratÏ III. C) a na mostech ËtvrtÈho a p·tÈho
˙seku tratÏ B.

Do roku 1989 se podbÌjenÌ kolejÌ a v˝hybek pro-
v·dÏlo ruËnÏ. Se zvyöujÌcÌm se rozsahem pracÌ a po-
ûadavky na jejich kvalitu se stal takov˝ zp˘sob
podbÌjenÌ ËasovÏ a ekonomicky ne˙nosn ,̋ proto se
p¯istoupilo k zakoupenÌ strojnÌ podbÌjeËky.

Automatick· strojnÌ podbÌjeËka Plassermatic je
obecnÏ urËena k p¯esnÈmu podbÌjenÌ k¯ÌûenÌ, v˝-
mÏn a kolejÌ o minim·lnÌm polomÏru oblouku 80
metr˘. Vozidlo je osazeno vzduchem chlazen˝m
vznÏtov˝m dvou¯ad˝m osmiv·lcem typu KDH
Deutz s uspo¯·d·nÌm v·lc˘ do V a v˝konem 150 kW
p¯i 2 500 ot/min. Ve spalovacÌm motoru je vestavÏ-
n˝ jednov·lcov˝ vzduchem chlazen˝ kompresor,
kter˝ sv˝m provoznÌm tlakem 8 bar˘ zajiöùuje pro-
voz vöech vzduchem ¯Ìzen˝ch souË·stÌ vozidla.

V˝kon od spalovacÌho motoru je p¯en·öen
hydrostaticky p¯es pÏtistupÚovou ¯adicÌ rozvo-
dovku do n·pravovÈ p¯evodovky a na zadnÌ dvojkolÌ.
PrvnÌ dvojkolÌ je bÏûnÈ a m· funkci jako klasick˝
bÏhoun. Na vozidle je pouûito pouze prvotnÌ vypru-
ûenÌ pomocÌ pryûov˝ch silentblok˘ (Megi).

StanoviötÏ strojvedoucÌho je umÌstÏno nad dru-
h˝m dvojkolÌm na zadnÌ stranÏ vozidla. Jsou zde
umÌstÏny veökerÈ ¯ÌdicÌ a ovl·dacÌ prvky, pomocÌ
kter˝ch je obsluhov·n cel˝ stroj. Z p¯ednÌ kabiny,
situovanÈ nad prvnÌm dvojkolÌm, lze v p¯ÌpadÏ po-
t¯eby pomocÌ ¯ÌdicÌch a ovl·dacÌch prvk˘ zajiöùovat
nivelaci a smÏrov·nÌ.

Na vozidle je pouûita tlakov· brzda soustavy

KNORR, a to brzda nep¯ÌmoËinn· ovl·dan· brzdi-
Ëem samoËinnÈ brzdy, brzda p¯ÌmoËinn· ovl·dan·
brzdov˝m kohoutem p¯ÌmoËinnÈ brzdy a v¯etenov·
parkovacÌ brzda. Nouzov· brzda je uv·dÏna v Ëin-
nost z·klopkou z·chrannÈ brzdy prost¯ednictvÌm
t·hla s lankem.

StejnosmÏrnÈ elektrickÈ za¯ÌzenÌ pracuje s na-
pÏtÌm 24 V a skl·d· se z gener·toru, dvou 12 V ba-
teriÌ v sÈrii, sign·lnÌho za¯ÌzenÌ, ¯ÌdicÌch okruh˘
a osvÏtlovacÌho apar·tu, kter˝ zabezpeËuje dosta-
teËnÈ osvÏtlenÌ vöech pracoviöù.

Vozidlo je vybaveno podbÌjecÌm agreg·tem pro
koleje, k¯ÌûenÌ a v˝mÏny vöeho druhu. Jako podbÌjecÌ
agreg·t je zde pouûit hydraulick˝ asynchronnÌ
rovnotlak˝ systÈm podbÌjenÌ Plasser a Theurer. R·m
podbÌjecÌho agreg·tu je umÌstÏn bezprost¯ednÏ p¯ed
zadnÌ n·pravou na dvou vodorovn˝ch sloupech a je
stranovÏ p¯estaviteln .̋ Tento r·m nese vlastnÌ podbÌ-
jecÌ agreg·t, veden˝ na dvou svisl˝ch sloupech,
a m˘ûe b˝t pomocÌ hydrauliky posunut tak, ûe se
kdykoliv nach·zÌ nad podbÌjen˝m mÌstem.

VlastnÌ tlakovÏ vibraËnÌ podbÌjenÌ pracuje na
z·kladÏ asynchronnÌho stejnotlakovÈho principu.
To znamen·, ûe bÏhem podbÌjecÌho dÏje vznik· p¯ed
kaûd˝m podbÌjecÌm n·strojem urËit˝ odpor. Dos·h-
ne-li odpor zvolenÈ velikosti, pak se p¯Ìsluön˝
podbÌjecÌ n·stroj automaticky zastavÌ. OstatnÌ n·-
stroje pokraËujÌ v pr·ci tak dlouho, aû vyvodÌ stejnÏ
velkou sÌlu na loûe. Zdvih·nÌ a spouötÏnÌ podbÌjecÌ-
ho agreg·tu je provedeno hydraulick˝m v·lcem.

VlastnÌ vibraËnÌ pohyby pracovnÌch n·stroj˘
jsou vyvol·v·ny excentrickou h¯ÌdelÌ, poh·nÏnou
od hydraulickÈho motoru. Jako pracovnÌ n·stroje
jsou zde pouûity Ëty¯i v˝kyvnÈ p·ky s konick˝mi
konci, kterÈ lze plynule p¯estavovat ve smÏru ke
st¯edu koleje nebo od koleje. Tato automatick·

SERIÁL

Sva¯ovacÌ v˘z K 355 PT

MycÌ za¯ÌzenÌ tunel˘ p¯i kompletaci v o. z. Metro po
dod·nÌ.
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Autobusová doprava
by měla být

certifikována podle ISO

nad·le zlepöovat vnÏjöÌ i vnit¯nÌ informaËnÌ systÈm
ve vozidlech, spoleËnÏ s kolegy z ¯editelstvÌ a Elek-
trick˝ch drah p¯ipravujeme zmÏny v informacÌch
poskytovan˝ch na zast·vk·ch.

N·ö technick˝ ˙sek p¯ipravuje instalaci ploöiny
do prvnÌ dod·vky nÌzkopodlaûnÌch autobus˘, kterÈ
jÌ nebyly vybaveny. Bez nÌ se tato vozidla nemohou
za¯adit mezi plnÏ bezbariÈrov·. Toto zlepöenÌ nejvÌ-
ce p¯ivÌtajÌ cestujÌcÌ na elektrick˝ch vozÌcÌch, kte¯Ì

nemohou autobusy
bez ploöiny cesto-
vat, zvl·ötÏ pokud
autobus nem·
moûnost najet tÏs-
nÏ k n·stupiöti.

V oblasti, kter·
se dotkne p¯edevöÌm
naöich ¯idiË˘, se
n·m poda¯ilo zajis-
tit ve spolupr·ci
s provoznÌ komisÌ
a Karosou a. s. upra-
venÌ kabiny pro ̄ idi-
Ëe v City busech.
Upraven· kabina by
mÏla poskytnout ¯i-
diË˘m vÏtöÌ bezpeË-

nost a lepöÌ komfort, neboù bude vybavena klimatizacÌ
zaloûenou na principu odpa¯ov·nÌ vody.

DP-KDP-KDP-KDP-KDP-K Jak vidÌte o. z. Autobusy zJak vidÌte o. z. Autobusy zJak vidÌte o. z. Autobusy zJak vidÌte o. z. Autobusy zJak vidÌte o. z. Autobusy z pohledu dlou-pohledu dlou-pohledu dlou-pohledu dlou-pohledu dlou-
hodobÏjöÌ perspektivy?hodobÏjöÌ perspektivy?hodobÏjöÌ perspektivy?hodobÏjöÌ perspektivy?hodobÏjöÌ perspektivy?

ChtÏl bych, aby autobusov· doprava byla v˝-
znamnou souË·stÌ kvalitnÌho systÈmu mÏstskÈ hro-
madnÈ dopravy v Praze a okolÌ. Proto bychom mÏli
zabezpeËovat provoz, kter˝ bude certifikov·n nor-
mou ISO, stejnÏ jako je tomu nap¯Ìklad v éenevÏ.
Po vstupu do EvropskÈ unie budeme vystaveni v˝-
raznÏ vÏtöÌ konkurenci a uspÏje jen ten, kdo bude
poskytovat kvalitnÌ sluûby.

M˝m p¯·nÌm je, abychom zajiöùovali kvalitnÌ
sluûby pro co nejöiröÌ vrstvy obyvatel. MnozÌ ze sta-
rost˘ z obcÌ za Prahou mi sdÏlovali, ûe autobusy
DopravnÌho podniku k nim p¯ivezly dosud ne-
poznanou kvalitu. VÏ¯Ìm, ûe z nastoupenÈho tren-
du neustoupÌme.

Rok 2000 p¯inesl nÏkolik mimo¯·dn˝ch akcÌ,
p¯i kter˝ch odötÏpn˝ z·vod Autobusy zajiöùoval do-
pravu a za jejich kvalitu byl ocenÏn nejen tuzem-
sk˝mi, ale i zahraniËnÌmi organizacemi. Praha by
i v budoucnosti mÏla hostit v˝znamnÈ svÏtovÈ akce,
nap¯Ìklad v roce 2002 zased·nÌ NATO, a p¯i nich
jsme schopni zajiöùovat kvalitnÌ dopravu, reprezen-
tujÌcÌ nejen sluûby DopravnÌho podniku, ale p¯ede-
vöÌm mÏsta a »eskÈ republiky v oËÌch jejich n·-
vötÏvnÌk˘. ⁄kol˘, kterÈ jsou na n·s kladeny, jsme
p¯ipraveni zhostit se se ctÌ.

DÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor a p¯ejeme hodnÏ ˙spÏ-p¯ejeme hodnÏ ˙spÏ-p¯ejeme hodnÏ ˙spÏ-p¯ejeme hodnÏ ˙spÏ-p¯ejeme hodnÏ ˙spÏ-
ch˘ vch˘ vch˘ vch˘ vch˘ v novÈ funkci.novÈ funkci.novÈ funkci.novÈ funkci.novÈ funkci. Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

kÈm okolÌ, ale takÈ za vliv svÈ
budoucÌ pr·ce na osudy
a spokojenost vÌce neû 4 tisÌc
zamÏstnanc˘ naöeho odötÏp-
nÈho z·vodu.

DP-KDP-KDP-KDP-KDP-K SSSSS vaöimi n·zory sevaöimi n·zory sevaöimi n·zory sevaöimi n·zory sevaöimi n·zory se
Ëten·¯i DPñKONTËten·¯i DPñKONTËten·¯i DPñKONTËten·¯i DPñKONTËten·¯i DPñKONTAKTAKTAKTAKTAKTu moh-u moh-u moh-u moh-u moh-
li jiû nÏkolikr·t sezn·mit, aleli jiû nÏkolikr·t sezn·mit, aleli jiû nÏkolikr·t sezn·mit, aleli jiû nÏkolikr·t sezn·mit, aleli jiû nÏkolikr·t sezn·mit, ale
p¯esto zcela jistÏ mezi za-p¯esto zcela jistÏ mezi za-p¯esto zcela jistÏ mezi za-p¯esto zcela jistÏ mezi za-p¯esto zcela jistÏ mezi za-
mÏstnanci odötÏpnÈho z·vo-mÏstnanci odötÏpnÈho z·vo-mÏstnanci odötÏpnÈho z·vo-mÏstnanci odötÏpnÈho z·vo-mÏstnanci odötÏpnÈho z·vo-
du Autobusy panuje urËitÈdu Autobusy panuje urËitÈdu Autobusy panuje urËitÈdu Autobusy panuje urËitÈdu Autobusy panuje urËitÈ
oËek·v·nÌ, co bude d·l?oËek·v·nÌ, co bude d·l?oËek·v·nÌ, co bude d·l?oËek·v·nÌ, co bude d·l?oËek·v·nÌ, co bude d·l?

R·d bych nav·zal na
vöechny dobrÈ kroky, kterÈ
byly uËinÏny pod vedenÌm
mÈho p¯edch˘dce ing. Ji¯Ìho
MachaËe. RozhodnÏ jich ne-
bylo m·lo.

Je pot¯eba pokraËovat ve vytv·¯enÌ takov˝ch
podmÌnek pro zamÏstnance, kterÈ st·le vÌce budou
uvolÚovat jejich tvo¯ivou sÌlu, kterÈ umoûnÌ jejich
seberealizaci, zajistÌ jistotu ve smysluplnÈ pr·ci
a povedou ke st·le vÏtöÌ prosperitÏ a uzn·nÌ firmy.
Budu se snaûit odstraÚovat umÏle vytvo¯enÈ bariÈry
mezi pracoviöti a zamÏstnanci, vytv·¯et podmÌnky
pro t˝movou pr·ci vöech zamÏstnanc˘.

Jako samoz¯ejmÈ oËek·v·m ËestnÈ, charakter-
nÌ, otev¯enÈ a vst¯ÌcnÈ jedn·nÌ vöech sv˝ch spolu-
pracovnÌk˘.

PostupnÏ se chci setkat se Ëleny vedenÌ odötÏp-
nÈho z·vodu, n·mÏstky, ̄ editeli vöech gar·ûÌ, DOZu
Hostiva¯ a dalöÌmi Ëleny vedenÌ a sezn·mit se blÌûe
s jejich pohledem na funkce naöeho odötÏpnÈho z·-
vodu, s problÈmy, kterÈ je a jejich spolupracovnÌky
tr·pÌ a s p¯edstavami o budoucÌm v˝voji. P¯edpo-
kl·d·m, ûe uskuteËnÌm sch˘zky se z·stupci vedenÌ
gar·ûÌ a odborov˝ch organizacÌ jednotliv˝ch gar·ûÌ.
CÌlem toho vöeho bude vytvo¯it si ucelenou p¯ed-
stavu o siln˝ch i slab˝ch str·nk·ch v naöem z·vodÏ.
To by mÏlo p¯ispÏt k up¯esnÏnÌ vize, stanovenÌ bu-
doucÌch krok˘ a jejich sledu.

DP-KDP-KDP-KDP-KDP-K VVVVV poslednÌ dobÏ se o. z. Autobusy poda¯i-poslednÌ dobÏ se o. z. Autobusy poda¯i-poslednÌ dobÏ se o. z. Autobusy poda¯i-poslednÌ dobÏ se o. z. Autobusy poda¯i-poslednÌ dobÏ se o. z. Autobusy poda¯i-
lo prosadit nÏkolik v˝znamn˝ch novinek, kterÈ po-lo prosadit nÏkolik v˝znamn˝ch novinek, kterÈ po-lo prosadit nÏkolik v˝znamn˝ch novinek, kterÈ po-lo prosadit nÏkolik v˝znamn˝ch novinek, kterÈ po-lo prosadit nÏkolik v˝znamn˝ch novinek, kterÈ po-
mohly zejmÈna naöim z·kaznÌk˘m. Co p¯ipravujetemohly zejmÈna naöim z·kaznÌk˘m. Co p¯ipravujetemohly zejmÈna naöim z·kaznÌk˘m. Co p¯ipravujetemohly zejmÈna naöim z·kaznÌk˘m. Co p¯ipravujetemohly zejmÈna naöim z·kaznÌk˘m. Co p¯ipravujete
pro nejbliûöÌ dobu?pro nejbliûöÌ dobu?pro nejbliûöÌ dobu?pro nejbliûöÌ dobu?pro nejbliûöÌ dobu?

Moûn· nep¯ipravujeme tak v˝znamnÈ novinky
jako v dobÏ ned·vno minulÈ, ale i ty by mÏly p¯ispÏt
k vÏtöÌ spokojenosti naöich z·kaznÌk˘. SnaûÌme se

Jak probíhá kolektivní vyjednávání pro rok 2001?
a z·roveÚ je pot¯eba nezhoröit ekonomickou situaci
naöich zamÏstnanc˘ z hlediska uplatnÏnÈ novely
z·konÌku pr·ce.

Problematika moûnosti vyuûitÌ penzijnÌho p¯i-
pojiötÏnÌ pro zamÏstnance byla prozatÌm odloûena
na pozdÏjöÌ jedn·nÌ tak, aby mohla navazovat na do-
hodu o mzdovÈm v˝voji pro rok 2001.

K ot·zce mzdovÈho v˝voje pro rok 2001 vyslo-
vila Rada p¯edsed˘ odborov˝ch organizacÌ poûada-
vek na n·r˘st mezd ve v˝öi 8 % s ohledem na oËe-
k·van˝ n·r˘st inflace v roce 2001. Tento sv˘j poûa-
davek vidÌ Rada p¯edsed˘ optim·lnÌ i s ohledem na
p¯edpokl·dan˝ r˘st pr˘mÏrnÈ mzdy v Praze. Proti
tomuto poûadavku p¯edkl·d· vedenÌ spoleËnosti, na
z·kladÏ sv˝ch ekonomick˝ch moûnostÌ, prozatÌm
n·r˘st mezd ve v˝öi 2,5 %. DalöÌ jedn·nÌ o tÈto pro-
blematice budou probÌhat i v lednu tak, aby jejich
v˝sledkem mohla b˝t vz·jemn· dohoda o mzdovÈm
v˝voji pro rok 2001.

Ing. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel PitraIng. Pavel Pitra

V souËasnÈ dobÏ probÌh· na vöech odötÏpn˝ch
z·vodech a na ¯editelstvÌ naöÌ akciovÈ spoleËnosti
kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ v souladu se Z·konem o ko-
lektivnÌm vyjedn·v·nÌ, se Z·konem o zamÏstnanos-
ti, se Z·konem o mzdÏ, odmÏnÏ za pracovnÌ poho-
tovost a o pr˘mÏrnÈm v˝dÏlku a p¯edevöÌm v soula-
du se Z·konÌkem pr·ce ve znÏnÌ novel. V˝sledkem
tÏchto jedn·nÌ budou uzav¯enÈ kolektivnÌ smlouvy
jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ a ¯editelstvÌ spo-
leËnosti pro rok 2001. Tyto kolektivnÌ smlouvy bu-
dou jako pr·vnÌ dokument ¯eöit pracovnÌ vztahy
dvou soci·lnÌch partner˘ ñ zamÏstnavatele a za-
mÏstnanc˘, zastoupen˝ch p¯Ìsluönou odborovou
organizacÌ.

KolektivnÌ smlouvy jednotliv˝ch odötÏpn˝ch
z·vod˘ a ¯editelstvÌ spoleËnosti uzav¯enÈ pro rok
2000 by mÏly platit do 31. b¯ezna 2001, Ëi do 30.
Ëervna 2001 v p¯ÌpadÏ o. z. ElektrickÈ dr·hy, ale
protoûe od 1. ledna 2001 platÌ nÏkter· nov· ustano-
venÌ v Z·konÌku pr·ce, budou tyto st·vajÌcÌ kolek-

tivnÌ smlouvy o tyto novÈ z·leûitosti doplnÏny do-
datkem.

P¯edtÌm, neû budou jednotlivÈ kolektivnÌ
smlouvy pro rok 2001 uzav¯eny na jednotliv˝ch
odötÏpn˝ch z·vodech a ¯editelstvÌ spoleËnosti, pro-
bÌh· kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ mezi vedenÌm Doprav-
nÌho podniku hl. m. Prahy, akciovou spoleËnostÌ
a Radou p¯edsed˘ z·vodnÌch v˝bor˘ odborov˝ch or-
ganizacÌ.

Toto kolektivnÌ vyjedn·v·nÌ probÌh· od 8. listo-
padu 2000 a na programu jedn·nÌ je vliv novely z·-
konÌku pr·ce z hlediska pracovnÌ doby, ot·zky pro
mzdov˝ v˝voj v roce 2001 a moûnosti vyuûitÌ pen-
zijnÌho p¯ipojiötÏnÌ pro zamÏstnance.

V ot·zce pracovnÌ doby probÌhajÌ na jednotli-
v˝ch odötÏpn˝ch z·vodech Ëinnosti pro zorganizo-
v·nÌ pracovnÌ doby v r·mci provoznÌch v˝kon˘ pro
zajiötÏnÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Tato Ëinnost
zabezpeËÌ plynul˝ chod naöÌ spoleËnosti ve pro-
spÏch cestujÌcÌ ve¯ejnosti v hlavnÌm mÏstÏ Praze

Nový ředitel
se představuje
Ing. Ladislav äpitzer se narodil 13. z·-

¯Ì 1947, je ûenat ,̋ je otcem 2 syn˘. V do-
pravnÌm podniku pracuje s nÏkolikaletou
p¯est·vkou od roku 1966. V prvnÌch le-
tech proöel r˘zn˝mi provoznÌmi a tech-
nick˝mi funkcemi, vËetnÏ ¯idiËe autobu-
s˘. Od roku 1991 p˘sobil ve funkci do-
pravnÌho n·mÏstka o. z. Autobusy.

Foto: Petr MalÌk
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Jedn·nÌ p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti v pon-
dÏlÌ 18. prosince jednomyslnÏ rozhodlo o jmenov·-
nÌ ing. Ladislava äpitzera, dosavadnÌho dopravnÌho
n·mÏstka, ¯editelem odötÏpnÈho z·vodu Autobusy.
O 24 hodin pozdÏji jsme novÏ zvolenÈho ¯editele
navötÌvili v jeho dosavadnÌ pracovnÏ v budovÏ Cent-
r·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti a povÌdali si o jeho
pl·nech a z·mÏrech v novÈ funkci.

DP-KDP-KDP-KDP-KDP-K Nejprve bychom v·m r·di pogratulovaliNejprve bychom v·m r·di pogratulovaliNejprve bychom v·m r·di pogratulovaliNejprve bychom v·m r·di pogratulovaliNejprve bychom v·m r·di pogratulovali
ke jmenov·nÌ ̄ editelem ake jmenov·nÌ ̄ editelem ake jmenov·nÌ ̄ editelem ake jmenov·nÌ ̄ editelem ake jmenov·nÌ ̄ editelem a r·di bychom se zeptali, cor·di bychom se zeptali, cor·di bychom se zeptali, cor·di bychom se zeptali, cor·di bychom se zeptali, co
v·m probÏhlo hlavou vv·m probÏhlo hlavou vv·m probÏhlo hlavou vv·m probÏhlo hlavou vv·m probÏhlo hlavou v prvnÌch vte¯in·ch po ozn·-prvnÌch vte¯in·ch po ozn·-prvnÌch vte¯in·ch po ozn·-prvnÌch vte¯in·ch po ozn·-prvnÌch vte¯in·ch po ozn·-
menÌ v˝roku?menÌ v˝roku?menÌ v˝roku?menÌ v˝roku?menÌ v˝roku?

Ocenil jsem d˘vÏru p¯edstavenstva v naöi pr·ci,
ûe vybralo a jmenovalo do tÈto funkce zamÏstnance
naöeho odötÏpnÈho z·vodu. A souËasnÏ jsem si uvÏ-
domil obrovskou odpovÏdnost, a to nejen za co
moûn· nejkvalitnÏjöÌ a efektivnÌ fungov·nÌ systÈmu
autobusovÈ dopravy, na kter˝ kaûdodennÏ a po cel˝
rok spolÈhajÌ miliÛny naöich klient˘ v Praze a öiro-

66666 DP kontakt 1/20011/20011/20011/20011/2001
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Jídelna na Sokolovské už slouží mar SmÈkalovÈ. ÑStÌûnosti smÏ¯ujÌ spÌöe k umÌstÏ-
nÌ pokladny. Z·kaznÌci p¯i Ëek·nÌ na zaplacenÌ si
nemohou odloûit t·c s jÌdlem, coû jim nenÌ p¯Ìjem-
nÈ. Ti, co chodÌ odjinud, postr·dali vÏö·ky, v tomto
smÏru by mÏlo b˝t vöe v dohlednÈ dobÏ vy¯eöenÈ.ì

Proto n·s zarazilo, ûe n·vötÏvnost jÌdelny je
dosud velmi mal·. ÑV prvnÌch dnech jsme vydali na
devades·t obÏd˘, v souËasnosti je to okolo stopa-
des·ti. Kapacita je vöak daleko vyööÌ, proto bychom
byli r·di, kdyby se z·jem zv˝öil,ì p¯iznal
Rautenkranz.

Ke konci minulÈho roku pracovalo v Soko-
lovskÈ na 400 lidÌ a cestu do jÌdelny jich nach·zela
necel· t¯etina, neboù Ë·st str·vnÌk˘ tvo¯Ì zamÏst-
nanci jin˝ch firem z okolÌ. VÌme, ûe n·m do toho

nic nenÌ, ale pt·me se, kam chodÌ lidÈ ze Soko-
lovskÈ na obÏdy?

Prost¯edÌ je v novÈ jÌdelnÏ p¯ÌjemnÈ, ceny ro-
zumnÈ, m˘ûete platit stravenkami, kterÈ dost·v·-
me, co tedy odrazuje od n·vötÏv tohoto stravovacÌ-
ho za¯ÌzenÌ?

Nov· jÌdelna, to vöak nejsou jen obÏdy. CelÈ
dopoledne si m˘ûete zajÌt na svaËinu. ÑV prvnÌch
dnech si lidÈ stÏûovali, ûe nenÌ k dispozici klasick·
svaËinov· nabÌdka, ale od prvnÌch prosincov˝ch
dnÌ m·me v sortimentu takÈ tlaËenku nebo opeËe-
nou sekanou,ì p¯edstavil mÈnÏ zn·mou moûnost
stravov·nÌ Rautenkranz. Dopoledne do jÌdelny
ÑzabloudÌì zhruba pades·t lidÌ.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Restaurace Na r·nÏ v blÌzkosti budovy v Dra-
hobejlovÏ ulici b˝vala Ëast˝m polednÌm cÌlem vÏt-
öiny pracovnÌk˘, plnÌcÌch svÈ povinnosti u stanice
metra »eskomoravsk·. PomÏrnÏ öirok· nabÌdka,
p¯es poledne neku¯·ckÈ prost¯edÌ, ale takÈ problÈ-
my s tÌm najÌt volnÈ mÌsto, to byly obÏdovÈ re·lie
v p˘vodnÌ budovÏ.

LÈto p¯ineslo stÏhov·nÌ na Sokolovskou a takÈ
slib brzkÈho otev¯enÌ novÈ z·vodnÌ jÌdelny. TermÌn
se st·le posouval, a tak nÏkte¯Ì vÌce, jinÌ mÈnÏ ne-
doËkavÏ Ëekali, kdy bude stravovna otev¯ena. Ve
st¯edu 15. listopadu se ozvalo rozhlasem v budovÏ
hl·öenÌ o tom, ûe dnes poprvÈ je moûnÈ vyuûÌt slu-
ûeb novotou z·¯ÌcÌ jÌdelny.

U nÏkolika pult˘ Ëekaly v bÌloËervenÈ kombi-
naci vzornÏ ustrojenÈ servÌrky Ëi kucha¯ky firmy
Aramark (nevÌm, jakÈ je p¯esnÈ oznaËenÌ) a nabÌ-
zely z nÏkolika rozliËn˝ch pokrm˘. Po pravÈ stra-
nÏ dvojice hotov˝ch jÌdel za 43 korun. Minutky p¯i
premiÈ¯e jeötÏ nebyly k dispozici, ale za p·r dnÌ se
staly vÌtan˝m zpest¯enÌm. Pokud jste milovnÌci ËÌ-
ny (vep¯ovÈ nebo ku¯ecÌ) nebo steaku, pult s mi-
nutkami je pro v·s ten prav˝ a zaplatÌte 53 korun.

St·le jste si nevybrali a honÌ v·s mlsn·, jak se
lidovÏ ¯Ìk·, nevadÌ. ZajdÏte k teplÈmu bufetu, kde
si m˘ûete naporouËet r˘znÈ kombinace, podle
chuti. PravidelnÏ jsou k dispozici tÏstoviny s r˘z-
n˝mi om·Ëkami. ÑV souËasnosti m·me bÏûnou na-

bÌdku dvÏ hotov· jÌdla, dvojici minutek a zhruba
t¯i jÌdla si m˘ûete d·t u teplÈho bufetu,ì shrnuje
nabÌdku jÌdelny v SokolovskÈ Miroslav Rauten-
kranz, zodpovÏdn˝ za firmu Aramark za nabÌdku
naöim pracovnÌk˘m, a doplÚuje: ÑD·le m·me dvÏ
polÈvky, obÏdovou za sedm korun a p¯esnÌd·vko-
vou, kter· je o t¯i koruny draûöÌ. PravidelnÏ obmÏ-
Úujeme nabÌdky sal·t˘, kterÈ si zamÏstnanci be-
rou podle svÈ chuti. NechybÌ ani peËivo, z·kusky,
bagety a obloûenÈ talÌ¯e.ì

Podle naöeho mÌnÏnÌ je nabÌdka obÏd˘ velice
dobr· a potvrzujÌ to i slova vedoucÌ jÌdelny Dag-

Představenstvo projednalo o probÌhajÌcÌm vyjedn·v·nÌ a o vlivu novÈho Z·ko-
nÌku pr·ce na pracovnÌ dobu person·lu v nep¯etrûi-
tÈm provozu.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o zamÏstnanosti vzamÏstnanosti vzamÏstnanosti vzamÏstnanosti vzamÏstnanosti v naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.
Se souËasn˝m stavem zamÏstnanosti sezn·mil
p¯edstavenstvo obchodnÏñekonomick˝ ¯editel ing.
Pomazal. Konstatoval, ûe v porovn·nÌ s rokem 1999
doölo ke snÌûenÌ poËtu zamÏstnanc˘ p¯ibliûnÏ
o 100. V dalöÌm pr˘bÏhu projedn·nÌ byla analyzov·-
na vÏkov· struktura a gener·lnÌ ¯editel podotkl, ûe
se touto problematikou vedenÌ spoleËnosti velice
intenzivnÏ zab˝v· na sv˝ch pravideln˝ch jedn·nÌch.
V souËasnÈ dobÏ je p¯ipravov·na strategie person·l-
nÌ politiky podniku, jejÌû souË·stÌ je i vytv·¯enÌ sou-
bÏûn˝ch pracovnÌch mÌst pro absolventy naöeho
vzdÏl·vacÌho za¯ÌzenÌ, SPä, SOU a U, a. s., na dobu
urËitou.

VVVVVolba novÈho ¯editele o. z. Autobusyolba novÈho ¯editele o. z. Autobusyolba novÈho ¯editele o. z. Autobusyolba novÈho ¯editele o. z. Autobusyolba novÈho ¯editele o. z. Autobusy. . . . . P¯edsta-
venstvo jednomyslnÏ zvolilo dopravnÌho n·mÏstka
o. z. Autobusy ing. Ladislava äpitzera od 1. ledna
2001 nov˝m ¯editelem odötÏpnÈho z·vodu Auto-
busy.

TTTTTarif. arif. arif. arif. arif. P¯edstavenstvo projednalo znÏnÌ Tarifu
platnÈho v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy od
1. ledna 2001. ñredññredññredññredññredñ

PoprvÈ se na str·nk·ch podnikovÈho mÏsÌËnÌ-
ku setk·v·te s rubrikou, kter· si d·v· za cÌl aktu-
·lnÏ informovat o tom, co projedn·v· devÌtiËlennÈ
p¯edstavenstvo naöÌ spoleËnosti na sv˝ch pravidel-
n˝ch i mimo¯·dn˝ch zased·nÌch. NaöÌm cÌlem je
co nejvÌce p¯iblÌûit Ëinnost vrcholnÈho org·nu
spoleËnosti vöem zamÏstnanc˘m. Mnohdy je sly-
öet od pracovnÌk˘ na provozovn·ch slova: ÑTo oni
tam naho¯e,ì ale kdo nebo kde jsou Ñti naho¯eì,
m˘ûeme se pt·t. Pr·vÏ nov· rubrika by v·s mÏla
seznamovat s tÌm, co p¯edstavenstvo projedn·v·
a co se bezprost¯ednÏ, ale v nÏkter˝ch p¯Ìpadech
aû s odstupem Ëasu, dot˝k· kaûdÈho zamÏstnance
naöÌ spoleËnosti.

Rubrika v·s ve struËnosti sezn·mÌ s projedn·-
van˝mi tÈmaty a k tÏm nejzajÌmavÏjöÌm se samo-
z¯ejmÏ budeme vracet oböÌrnÏji, tak jak jsme to na
str·nk·ch DPñKONTAKTu Ëinili dosud.

PojÔme se tedy sezn·mit, s tÌm nejpodstat-
nÏjöÌm, co p¯edstavenstvo projednalo na sv˝ch
jedn·nÌch koncem roku 2000, 29. listopadu a 18.
prosince.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o hospoda¯enÌ za 1. aû 3. ËtvrtletÌ rokuhospoda¯enÌ za 1. aû 3. ËtvrtletÌ rokuhospoda¯enÌ za 1. aû 3. ËtvrtletÌ rokuhospoda¯enÌ za 1. aû 3. ËtvrtletÌ rokuhospoda¯enÌ za 1. aû 3. ËtvrtletÌ roku
2000, kalkulace a2000, kalkulace a2000, kalkulace a2000, kalkulace a2000, kalkulace a rozbory n·klad˘ MHD za stejnÈrozbory n·klad˘ MHD za stejnÈrozbory n·klad˘ MHD za stejnÈrozbory n·klad˘ MHD za stejnÈrozbory n·klad˘ MHD za stejnÈ
obdobÌ. obdobÌ. obdobÌ. obdobÌ. obdobÌ. V r·mci projedn·nÌ tohoto bodu bylo
konstatov·no, ûe v˝voj hospoda¯enÌ za t¯i Ëtvrti-
ny roku je kladn˝ a hospod·¯sk˝ v˝sledek se blÌûÌ
nule. V dalöÌ diskusi se hovo¯ilo o r˘stu cen nafty
a jeho vlivu na hospod·¯sk˝ v˝sledek naöÌ spoleË-
nosti.

Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ tramvajovÈ trati Hlu-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ tramvajovÈ trati Hlu-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ tramvajovÈ trati Hlu-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ tramvajovÈ trati Hlu-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ tramvajovÈ trati Hlu-
boËepy boËepy boËepy boËepy boËepy ñ Barrandov aBarrandov aBarrandov aBarrandov aBarrandov a stanice Depo Hostiva¯stanice Depo Hostiva¯stanice Depo Hostiva¯stanice Depo Hostiva¯stanice Depo Hostiva¯. . . . . ÿedi-
tel IDS a. s. ing. KvasniËka informoval o stavu v˝ku-
pu pozemk˘ na uvedenÈ dopravnÌ stavby.

Opravy aOpravy aOpravy aOpravy aOpravy a rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘
vvvvv roce 2001. roce 2001. roce 2001. roce 2001. roce 2001. Technick˝ ¯editel ing. JÌlek konstato-
val, ûe v roce 2001 bude v Oprav·renskÈ z·kladnÏ
tramvajÌ (OZT) v Hostiva¯i rekonstruov·no 15
tramvajov˝ch voz˘ T 3 a od firmy PARS äumperk
bude dod·no dalöÌch 25 modernizovan˝ch voz˘.
Od roku 2002 by vöechny gener·lnÌ opravy mÏly
probÌhat v Hostiva¯i.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ. kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ. kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ. kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ. kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ. Gener·l-
nÌ ¯editel ing. Houfek informoval p¯edstavenstvo

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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Jaká bude obnova vozů
v roce 2001?

AutobusyAutobusyAutobusyAutobusyAutobusy
Na z·kladÏ rozhodnutÌ p¯edstavenstva byly vy-

hl·öeny dvÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na n·kup sÛlo
a kloubov˝ch autobus˘. Zad·vacÌ dokumentaci si vy-
zvedlo celkem pÏt uchazeË˘, z toho dva uchazeËi
p¯edloûili svÈ nabÌdky. Komise pro hodnocenÌ a po-
souzenÌ nabÌdek rozhodla, ûe nejvhodnÏjöÌ nabÌdku
p¯edloûila firma Karosa, a. s. a gener·lnÌ ¯editel toto
hodnocenÌ schv·lil. V roce 2001 bude nakoupeno
celkem 50 kus˘ sÛlo autobus˘, z toho bude 30 kus˘
nÌzkopodlaûnÌch vozidel typu City bus a 20 kus˘
standardnÌch vozidel typu B 931 E. KloubovÈ auto-
busy budou zakoupeny v celkovÈm mnoûstvÌ 23 ku-
s˘, z toho 20 kus˘ ve standardnÌm provedenÌ B 941
E a 3 kusy v nÌzkopodlaûnÌ verzi typu City bus.

Za technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ing. Ji¯Ì PavlÌËekZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ing. Ji¯Ì PavlÌËekZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ing. Ji¯Ì PavlÌËekZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ing. Ji¯Ì PavlÌËekZa technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ing. Ji¯Ì PavlÌËek

MetroMetroMetroMetroMetro
Z d˘vodu zpoûdÏnÌ dod·vek nov˝ch souprav M1

o vÌce neû dva roky je pro rok 2001 poËÌt·no s n·ku-
pem celkem 9 nov˝ch souprav M1 a s modernizacÌ
6 souprav st·vajÌcÌho typu 81ñ71. NovÈ soupravy
dod· Konsorcium Metro Praha, modernizovanÈ vo-
zy dod· äKODA DopravnÌ technika, s.r.o.

TTTTTramvajeramvajeramvajeramvajeramvaje
N·kup nov˝ch vozidel nebude v roce 2001 rea-

lizov·n. TechnickÈ zhodnocenÌ st·vajÌcÌch vozidel
T3 je pl·nov·no v rozmezÌ 40 aû 45 kus˘ v z·vislosti
na v˝öi skuteËnÏ p¯idÏlen˝ch finanËnÌch prost¯ed-
k˘. Realizace provedou firma PARS nova, a. s. äum-
perk a OZT Hostiva .̄

Drážďanské střípky

stanice v·s vyjde na 1,80 DM, coû je o 50 fenik˘ vÌce
neû p¯ed 30 mÏsÌci. Jedn· se o zdraûenÌ tÈmÏ¯
40 procent. ZdraûenÌ u hodinovÈ jÌzdenky bylo Ñjenì
40 fenik˘, z 2,50 na 2,90, t. j. 16 procent. P¯Ìjemnou
zpr·vu m·me pro ty, kte¯Ì chtÏjÌ vyuûÌt dennÌ jÌzden-
ku. JejÌ cena je st·le stejn·, tedy 8 marek.

Ke zdraûenÌ vöak doölo i u mÏsÌËnÌch a roËnÌch
jÌzdenek. U mÏsÌËnÌch (u nejdraûöÌho typu) z 50 na
69 marek a u roËnÌch z 580 na 655 marek. Zvyöov·-
nÌ cen jÌzdnÈho se tedy nevyhnou ani podniky na
z·pad od naöich hranic.

SystÈm integrovanÈ dopravy je v okolÌ Dr·ûÔan
velice rozs·hl˝ a konËÌ aû na naöich hranicÌch. Lin-
ka Ë. 398 dokonce t¯ikr·t dennÏ zajÌûdÌ aû do Teplic
na autobusovÈ n·draûÌ. Cenu se nepoda¯ilo zjistit,
ale za cestu na CÌnovec zaplatÌte 11 marek a pokud
si koupÌte celodennÌ jÌzdenku na cel˝ systÈm inte-
grovanÈ dopravy, tak zaplatÌte pouh˝ch 16 marek.
Nebyla by takov· jÌzdenka zajÌmavou inspiracÌ i pro
n·s?

Chcete-li se o cestov·nÌ v Dr·ûÔanech a p¯i-
lehlÈm regionu dovÏdÏt vÌce, vyuûijte interneto-
v˝ch str·nek naöich koleg˘, www.dvbag.de.

Z·vÏremZ·vÏremZ·vÏremZ·vÏremZ·vÏrem
Fotografiemi se vracÌme k dvojici dopravnÌch

prost¯edk˘, kterÈ jsou takÈ provozov·ny Doprav-
nÌm podnikem Dr·ûÔany, podvÏsnÈ lanovce Schwe-
bebahn v mÏstskÈ Ë·sti Loschwitz a dvojici p¯Ìvoz˘
p¯es Labe. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

NÏkolik ËÌsel ze statistikyNÏkolik ËÌsel ze statistikyNÏkolik ËÌsel ze statistikyNÏkolik ËÌsel ze statistikyNÏkolik ËÌsel ze statistiky
»ervnovÈ vyd·nÌ DPñKONTAKTu v roce 1998

p¯ineslo obs·hlou report·û o dr·ûÔanskÈm Doprav-
nÌm podniku. Od tÈ doby jsme byli svÏdky nÏkolika
p¯edn·öek, kter˝mi se podnik z mÏsta na Labi pre-
zentoval sv˝m koleg˘m, p¯ipravujÌcÌm se na v˝-
znamnÈ restrukturalizaËnÌ zmÏny. S tÏmi totiû ma-
jÌ v Dr·ûÔanech bohatÈ zkuöenosti.

Pokud jste si v˝öe zmiÚovanÈ vyd·nÌ podniko-
vÈho mÏsÌËnÌku neschovali, tak jen p¯ipomÌn·me,
ûe v roce 1990 mÏl DP Dr·ûÔany 4200 zamÏstnanc˘
a v roce 1999 jich bylo jen 2124, z nichû je 1008 ¯i-
diË˘. P¯esnÈ ukazatele o dopravnÌch v˝konech za
poslednÌ desetiletÌ nem·me k dispozici, ale i tak se
jedn· o prudk˝ n·r˘st produktivity pr·ce.

Tramvajov˝ch linek najdete v ulicÌch 14, poËet
autobusov˝ch se zv˝öil o jednu na 27. EvidenËnÌ
stav tramvajov˝ch vozidel klesl za poslednÌ dva roky
ze 497 na 414. PoËet autobus˘ z˘stal stejn ,̋ 150.

ZajÌmalo n·s, jak se zmÏnil v poslednÌch letech
poËet p¯epraven˝ch osob. V roce 1997 p¯epravili
v Dr·ûÔanech 139 milion˘ cestujÌcÌch, v minulÈm
roce to bylo o Ëty¯i miliony mÈnÏ, ale o dva vÌce neû
v roce 1998. Co se t˝Ëe vozov˝ch kilometr˘, ty po-
klesly u tramvajÌ o 1,1 milionu z 13,3 na 12,2 mili-
onu kilometr˘ ujet˝ch za rok. Naopak u autobus˘
v˝kony v˝raznÏ stoupajÌ, z 11 milion˘ na 13 milio-
n˘ v roce 1999.

ZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti z tarifutarifutarifutarifutarifu
Dr·ûÔany jsou pro n·s v souËasnosti pomÏrnÏ

dob¯e dostupn˝m mÏstem, neboù st·le platÌ nabÌdka
NÏmeck˝ch drah, ûe v sobotu a v nedÏli na jÌzdenku
do pohraniËnÌho p¯echodovÈho bodu m˘ûete bez
problÈm˘ cestovat aû do Dr·ûÔan a dalöÌch mÏst,
p¯ibliûnÏ stejnÏ vzd·len˝ch od hranic jako zmiÚo-

vanÈ mÏsto na Labi. Tato nabÌdka platÌ v celÈm
p¯ÌhraniËÌ.

Na jÌzdenku z Prahy do DÏËÌna ñ st·tnÌ hranice
(tarifnÌ bod) dojedete vybran˝m druhem vlaku
(nikoliv R a EC) aû do Dr·ûÔan a m·te nÏkolik ho-
din na to vyzkouöet a prozkoumat tamnÌ systÈm
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Ti podnikavÏjöÌ mohou
zkusit cel˝ systÈm integrovanÈ dopravy, oznaËova-
n˝ VVO.

Na dr·ûÔanskou ÑmÏstskouì si vöak musÌte kou-
pit jÌzdenku a zde bychom opÏt r·di upozornili na
zmÏny oproti ˙daj˘m z roku 1998. LÌstek na Ëty¯i
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PĚT LET DP-KONTAKTU
Další plány DP-KONTAKTu danou Ëinnost vykon·vajÌ dnes a dennÏ uû mnoho

let. TÏm se n·ö pohled m˘ûe zd·t zjednoduöujÌcÌ, ale
to rozhodnÏ nenÌ naöÌm z·mÏrem, naöe zpravodaj-
stvÌ by mÏlo b˝t co nejvÌce objektivnÌ.

BÏhem pÏti let existence DPñKONTAKTu se
zv˝öil jeho n·klad o dva a p˘l tisÌce. Vöechny provo-
zy v podniku by mÏly v souËasnosti dost·vat ale-
spoÚ jeden v˝tisk na dva pracovnÌky. Snad je to po-
mÏr dostateËn .̋ V poslednÌ dobÏ jsme nedostali
û·dnÈ p¯ipomÌnky, ûe dost·v·te DPñKONTAKTu
m·lo, a tak douf·me, ûe je vöe v po¯·dku. Pokud by
tomu tak nebylo, kaûdou vaöi reakci r·di uvÌt·me.

Je pro n·s velice p¯ÌjemnÈ zjiötÏnÌ, ûe si n·ö
podnikov˝ mÏsÌËnÌk zÌskal dobrÈ renomÈ i mezi
p¯Ìznivci mÏstskÈ hromadnÈ dopravy nejen v Praze,
ale i v jin˝ch mÏstech naöÌ republiky. Pr·vÏ v tÈto
oblasti m·me vöak nejvÏtöÌ rezervy, neboù nenÌ vy-
¯eöena distribuce tÌmto smÏrem, ale vÏ¯Ìme, ûe
i zde najdeme v nejbliûöÌ dobÏ ¯eöenÌ, kterÈ bude
vöem vyhovovat.

Jak jsme uvedli v ˙vodu, pÏt let existence nenÌ
d˘vodem k velk˝m oslav·m, ale je to spÌöe z·vazek
a v˝zva, aby i dalöÌ ËÌsla DPñKONTAKTu byla Ëtiv·
a pro naöe Ëten·¯e zajÌmav·. Mnoho inspirativnÌch
chvil p¯i ËtenÌ podnikovÈho mÏsÌËnÌku v novÈm ka-
b·tÏ v·m p¯eje redakce.

ñredññredññredññredññredñ

V·ûenÈ d·my, v·ûenÌ p·novÈ, kolegovÈ,
pr·vÏ drûÌte v rukou prvnÌ ËÌslo jiû öestÈho roË-

nÌku DPñKONTAKTu. M·me za sebou pÏt let, a tak
se trochu ohlÌûÌme zpÏt. Co se povedlo, kde m·me
rezervy a samoz¯ejmÏ se snaûÌme takÈ p¯ijÌt s nÏ-
ËÌm nov˝m.

Nejv˝znamnÏjöÌ novinka je patrn· na prvnÌ po-
hled. ZmÏnili jsme grafickou ̇ pravu. P¯i jejÌ p¯ÌpravÏ
jsme se snaûili, aby byla p¯ehlednÏjöÌ a atraktivnÏjöÌ
pro v·s, naöe Ëten·¯e. Jiû v poslednÌch ËÌslech minu-
lÈho roku jsme se snaûili potlaËit barevnost jednotli-
v˝ch str·nek. Moûn· jste si vöimli vÏtöÌch fotografiÌ,
lÈpe dokreslujÌcÌch nÏkter· tÈmata. V tomto trendu
bychom chtÏli pokraËovat i v budoucnosti.

Co se t˝Ëe vlastnÌho obsahu, ten by se podstatnÏ
mÏnit nemÏl. Vöechny rubriky, kterÈ se bÏhem prv-
nÌch pÏti let osvÏdËily, v·m chceme p¯in·öet i nad·-
le. P¯ipravujeme i nÏkterÈ novinky, zlepöujÌcÌ infor-
mov·nÌ o dÏnÌ v naöÌ spoleËnosti.

Je p¯irozen˝m novin·¯sk˝m z·mÏrem, ûe chce-
me b˝t maxim·lnÏ aktu·lnÌ (zde je mal˝m omeze-
nÌm technologick· doba v˝roby), budeme p¯in·öet
novinky nejen z naöeho podniku, ale i od naöich ko-
leg˘ z »eskÈ republiky a ze zahraniËÌ. Chceme v·s

seznamovat s p¯Ìklady r˘znÈho ¯eöenÌ danÈ proble-
matiky, moûn· nÏkdy i kontroverznÌho, to by vöak
mÏlo p¯ispÏt k diskusÌm o dan˝ch tÈmatech zejmÈ-
na uvnit¯ podniku (nÏkdy i vnÏ) a hled·nÌ nejlep-
öÌch moûn˝ch ¯eöenÌ. Chceme, abyste neust·le na-
ch·zeli zajÌmavÈ p¯ÌspÏvky, proto st·le platÌ v˝zva
otiötÏn· v prvnÌm DPñKONTAKTu p¯ed pÏti lety:
najdete-li nÏco zajÌmavÈho v podniku nebo jeho
okolÌ, p¯ineste n·m to do redakce a my to r·di uve-
¯ejnÌme. DopravnÌ podnik je velkou a velice rozma-
nitou spoleËnostÌ, a tak nem˘ûeme b˝t u vöeho.
Proto se obracÌme na v·s, naöe Ëten·¯e, neboù spo-
leËnÏ m˘ûeme dok·zat, aby byl podnikov˝ mÏsÌËnÌk
jeötÏ pest¯ejöÌ, a tÌm i zajÌmavÏjöÌ a p¯itaûlivÏjöÌ.

Nejen pozitivnÌ vÏci, ale i kritika se v uplynu-
lÈm obdobÌ snesla na naöe hlavy. Nad kaûdou,
opr·vnÏnou i tendenËnÌ, jsme se zamysleli a snaûili
se v danÈ oblasti zlepöit. To, jak se n·m to poda¯ilo,
musÌte posoudit vy.

V nÏkter˝ch p¯Ìpadech se nad otiötÏnou kritikou
zamyslela i postiûen· strana a snaûila se dan˝ stav
zlepöit. Ale i zde platÌ dlouholet· pravda o dvojÌm ̇ h-
lu pohledu. My se kolikr·t na danou problematiku
dÌv·me odliönÏ a z jinÈho ˙hlu neû pracovnÌci, kte¯Ì

Pět let DP-KONTAKTu
Jak bÏûela lÈtaJak bÏûela lÈtaJak bÏûela lÈtaJak bÏûela lÈtaJak bÏûela lÈta

Je pÏt let doba dlouh· Ëi kr·tk·? Samoz¯ejmÏ, ûe
z·leûÌ na tom, komu nebo Ëemu pÏtiletÈ trv·nÌ p¯i-
suzujeme. Ve v˝voji planety ZemÏ je pÏt let naprosto
miniaturnÌ, zanedbatelnou veliËinou, v p¯ÌpadÏ lid-
skÈho ûivota jde naopak o znaËnÏ dlouh˝ a zcela
neopominuteln˝ Ëasov˝ ˙sek. A u vznikajÌcÌho Ëaso-
pisu? VÏzte, ûe je to stejnÈ jako u malÈho dÌtÏte ñ bÏ-
hem tÏch nÏkolika m·lo poË·teËnÌch let vykrystali-
zuje Ëi vznikne vÏtöina jeho charakterov˝ch rys˘,
kladn˝ch i z·porn˝ch str·nek. PÏt let ve v˝voji novÈ-
ho Ëasopisu je doba permanentnÌch zmÏn a promÏn,
doba pln· hled·nÌ a neust·lÈho experimentov·nÌ.
PojÔme si je spoleËnÏ zrekapitulovat.

Bou¯livÈ poË·tkyBou¯livÈ poË·tkyBou¯livÈ poË·tkyBou¯livÈ poË·tkyBou¯livÈ poË·tky
PrvnÌ ËÌslo DPñKONTAKTu v lednu roku 1996

mÏlo pouhÈ Ëty¯i str·nky (raritou je ovöem skuteË-
nost, ûe form·t prvnÌho ËÌsla byl v˘bec nejvÏtöÌm
v pÏtiletÈ historii Ëasopisu), ale jiû b¯eznovÈ ËÌslo
mÏlo str·nek osm. BÏhem prvnÌch t¯Ì ËÌsel vznikly
nÏkterÈ z pravideln˝ch rubrik, s nimiû se dodnes
setk·v·te: nap .̄ SpoleËensk· kronika na poslednÌ
stranÏ Ëasopisu nebo na historii dopravy zamÏ¯en˝

Ël·nek, kter˝ si svÈ st·lÈ mÌsto nakonec naöel na
druhÈ str·nce. Jakoûto ÑdoËasn˝ redaktorì p¯ipravil
prvnÌ t¯i ËÌsla DPñKONTAKTu mgr. Pavel FojtÌk za
asistence devÌtiËlennÈ Ñp¯ÌpravnÈ komise pro usta-
venÌ redakËnÌ radyì pod vedenÌm ing. ZdeÚka Doöka
(vlastnÌ redakËnÌ rada vznik· v kvÏtnu 1996, jejÌm
p¯edsedou je rovnÏû ing. ZdenÏk Doöek).

Pod dubnov˝m ËÌslem je jiû podeps·n öÈfredak-
tor ing. Petr MalÌk, kter˝ Ëasopis ¯ÌdÌ dodnes. DPñ
KONTAKT pokraËuje v rychlÈm rozvoji, rozöi¯uje se
rozsah, p¯ib˝vajÌ novÈ rubriky. V kvÏtnu vych·zÌ prv-
nÌ p¯Ìloha vÏnovan· novÈmu tarifu PraûskÈ integro-
vanÈ dopravy, v ËervnovÈm ËÌsle se objevujÌ rubriky
DPñKONTAKT p¯edstavuje (vÏnovan· zajÌmav˝m
osobnostem v naöem podniku) a Pozn·v·te mÌsto na
fotografii?, kter· se Ëten·¯skÈ oblibÏ tÏöÌ po cel˝ch
pÏt let. SedmÈ, ËervencovÈ ËÌslo Ëasopisu vych·zÌ jiû
na dvan·cti stran·ch, p¯iËemû na ˙vodnÌ z nich mo-
hou Ëten·¯i poprvÈ spat¯it projekty nov˝ch voz˘ pro
praûskÈ metro. Po obsahovÈ str·nce je z·sadnÌ srp-
novÈ ËÌslo DPñKONTAKTu; je zde v˘bec prvnÌ velk˝
Ël·nek o preferenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravy a ta-
kÈ prvnÌ Ël·nek o kvalitÏ naöich sluûeb ñ tedy tÈmata,
kter· budou do znaËnÈ mÌry urËovat orientaci Ëaso-
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PĚT LET DP-KONTAKTU

Jak se zrodil DP-KONTAKT?
jistit nÏkter˝ z navrûen˝ch p¯ÌspÏvk˘. St·le ale ne-
byl jasn˝ n·zev Ëasopisu. Ing. Flajöhans, kter˝ byl
takÈ p¯izv·n k jedn·nÌ p¯ÌpravnÈ komise. P¯edloûil
dalöÌ moûnÈ n·vrhy ñ ÑNa lince DPì nebo ÑKon-
taktì. (V tÈ dobÏ jeötÏ nikdo netuöil, ûe uû tady ne-
n·padnÏ padl z·klad n·zvu.) St·le nebyla jmenova-
n· redakËnÌ rada a pochopitelnÏ neexistoval ani od-
povÏdn˝ redaktor ñ zamÏstnanec DP.

Dne 17. listopadu 1995 jsme se poprvÈ seöli jako
redakËnÌ rada, i kdyû nebyla st·le form·lnÏ jmenova-
n·. Proto jsme se povaûovali zatÌm za jak˝si Ñsbor
dobrovolnÌk˘ì. Navrhl jsem, aby n·zev Ëasopisu
vznikl kombinacÌ d¯Ìve navrûen˝ch pojmenov·nÌ,
DPñkontaktDPñkontaktDPñkontaktDPñkontaktDPñkontakt. Slovo Kontakt, navrûenÈ Ing. Flajöhan-

Kr·tce potÈ, co se seöla p¯Ìpravn· komise, mi
doma zazvonil telefon. Ing. Doöek, p¯edseda komi-
se, se mÏ zeptal, zda bych nemÏl takÈ z·jem pomoci
p¯i Ñrozjezduì novÈho Ëasopisu. Snad ta nabÌdka
p¯iöla proto, ûe za mnou bylo nÏkolik Ëerstv˝ch pro-
pagaËnÌch poËin˘ o DopravnÌm podniku (videopo-
¯ady Historie MHD v Praze, Na poË·tku byla koÚka,
spolupr·ce s muzeem a v neposlednÌ ¯adÏ prvnÌ vy-
d·nÌ knihy Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
v Praze, na kterÈm se autorsky podÌleli dalöÌ moji
kolegovÈ). DalöÌ sch˘zka p¯ÌpravnÈ komise se mÏla
konat 4. listopadu 1995 a jestliûe mÏlo prvnÌ ËÌslo
Ëasopisu vyjÌt bÏhem ledna, nezb˝valo (i s ohledem
na blÌûÌcÌ se v·noce) p¯Ìliö Ëasu. Abych nep¯iöel ̇ pl-
nÏ s pr·zdnou, Ñhodilì jsem na papÌr narychlo prv-
nÌ, pokud moûno co nejkonkrÈtnÏjöÌ n·vrh obsahu
prvnÌho, zatÌm bezejmennÈho ËÌsla. P¯izn·v·m, ûe
jsem p¯i tom byl pochopitelnÏ ovlivnÏn i tÌm, co

bych se s·m r·d novÈho dozvÏdÏl. P¯itom bylo jas-
nÈ, ûe st·le existuje riziko, ûe se Ëasopis nepovede,
ûe o nÏj nebude z·jem, ûe lidÈ nebudou ochotnÌ
ps·t p¯ÌspÏvky. Po p¯edchozÌch desetiletÌch bylo jas-
nÈ, ûe politicky nebo v˝luËnÏ odbor·¯sky zamÏ¯en˝
Ëasopis nep¯ipad· v ˙vahu, coû pochopitelnÏ nemÏ-
lo znamenat, ûe by byla odbor·¯sk· problematika
vylouËena (naopak). NaöÌ snahou muselo b˝t zau-
jmout co nejöiröÌ okruh Ëten·¯˘. Ps·t o lidech,
o ud·lostech, o v˝hledech, o historii, ale v˝jimkou
nemÏly b˝t ani odbornÈ Ël·nky. Vûdyù uû za prvnÌ
republiky p¯ece pamatovali na dalöÌ vzdÏl·v·nÌ
sv˝ch zamÏstnanc˘. MÏli jsme tedy p¯edbÏûnÏ vy-
myölen˝ obsah, kaûd˝ z p¯Ìtomn˝ch mÏl za ̇ kol za-

na Puchera ÑZlepöov·nÌ MHD v Prazeì, kter˝ vy-
öel jako p¯Ìloha ˙norovÈho ËÌsla DPñKONTAKTu
nebo projekt Desatero praûskÈho cestujÌcÌho (sr-
pen 1998). Osmistr·nkov· p¯Ìloha je v listopadu
vÏnov·na zah·jenÌ provozu metra na »ern˝ most.
St·le vÌce nab˝v· na d˘leûitosti tÈma kvality na-
öich sluûeb a s nÌ spojenÈho Programu kvality, v˝-
raznÏ se tÈû referuje o preferenci MHD. »ten·¯-
sky velmi ˙spÏön· je sÈrie report·ûÌ a Ël·nk˘
o stravovacÌch moûnostech pro zamÏstnance Do-
pravnÌho podniku, jeû vyvol· i rozs·hlou polemi-
ku na str·nk·ch Ëasopisu. DubnovÈ ËÌslo obsahu-
jÌcÌ p¯Ìlohu LinkovÈ vedenÌ PID je se sv˝mi dvaa-
t¯iceti stranami zatÌm nejtlustöÌm ËÌslem v histo-
rii DPñKONTAKTu.

N·sledujÌcÌ dva roËnÌky jsou roku 1998 velmi
podobnÈ. Velk˝ poËet p¯Ìloh se stal jiû pravidlem,
stejnÏ jako rozsah Ëasopisu neklesajÌcÌ pod öestn·ct
str·nek na jedno ËÌslo. NovÏ se profiluje tÈma ÑDo-
pravnÌ podnik a Evropaì (Program kvality,
benchmarking apod.), velk˝ prostor je st·le vÏno-
v·n v˝roËÌm (25 let praûskÈho metra, 75 let mÏstskÈ
autobusovÈ dopravy v Praze) a d˘leûit˝m akcÌm
(nap .̄ Dny otev¯en˝ch dve¯Ì, fotbalov˝ turnaj o po-
h·r gener·lnÌho ̄ editele). Neust·lÈ zvyöov·nÌ poËtu
stran je doprov·zeno snahou o pokrytÌ co moûn·
nejöiröÌho spektra ud·lostÌ a problÈm˘ souvisejÌ-
cÌch s DopravnÌm podnikem a dopravou v˘bec.
»asto pouûÌvan˝m û·nrem se st·vajÌ fotoreport·ûe,
kterÈ dok·ûÌ Ëten·¯˘m n·zornÏji a detailnÏji p¯iblÌ-
ûit jednotliv· tÈmata.

V naöem struËnÈm p¯ehledu historie DPñKON-
TAKTu jsme se nutnÏ drûeli jen tÏch nejd˘leûitÏj-
öÌch milnÌk˘ a vyzdvihli jen ta nejpodstatnÏjöÌ tÈ-
mata. P¯itom DPñKONTAKT nenÌ pouze o nich; na-

opak, kostru Ëasopisu tvo¯Ì vöechny zd·nlivÏ bÏûnÈ
rubriky a Ël·nky, jejichû existenci a zve¯ejÚov·nÌ
bereme vöichni za naprostou samoz¯ejmost ñ od
p¯edstavov·nÌ vozov˝ch park˘ jednotliv˝ch
odötÏpn˝ch z·vod˘, p¯es ̇ daje o nov˝ch projektech
a anal˝zy st·vajÌcÌch trend˘ aû t¯eba po pr·vnÌ ser-
vis nebo i k¯Ìûovku. To vöe je naprosto nepostrada-
telnÈ, to vöe tvo¯Ì z·klad Ëasopisu, bez nÏjû by zmi-
Úovan· velk· tÈmata byla nemysliteln·.

NÏkolik ËÌsel z·vÏremNÏkolik ËÌsel z·vÏremNÏkolik ËÌsel z·vÏremNÏkolik ËÌsel z·vÏremNÏkolik ËÌsel z·vÏrem
O tom, jak si DPñKONTAKT v uplynul˝ch le-

tech skuteËnÏ vedl, mohou rozhodovat jedinÏ jeho
Ëten·¯i. Pro redakci Ëasopisu, kter· samoz¯ejmÏ ne-
m· p¯Ìmou Ëten·¯skou odezvu k dispozici, je tak

d˘leûit˝m vodÌtkem vlastnÌ statistika. Nuûe, jak
jsme si vedli ve svÏtle ËÌsel?

Uû jsme se zmiÚovali o kaûdoroËnÌm n·r˘stu
poËtu str·nek jednotliv˝ch ËÌsel Ëasopisu, v abso-
lutnÌch ËÌslech to pak vypad· takto: 1996 ñ 110 str·-
nek; 1997 ñ 184 str·nek; 1998 ñ 230 str·nek; 1999
ñ 236; 2000 ñ 292 str·nek. CelkovÏ bylo za uplynu-
l˝ch pÏt let pod hlaviËkou DPñKONTAKTu otiötÏno
1052 str·nek v jedenaöedes·ti ËÌslech, doprov·ze-
n˝ch dvaceti osmi tÈmatick˝mi p¯Ìlohami. Nejroz-
s·hlejöÌ bylo dubnovÈ ËÌslo v roce 1998 (32 stran ñ
16 Ëasopis + 16 p¯Ìloha linkovÈ vedenÌ PID), zahan-
bit se nedalo ani loÚskÈ z·¯ijovÈ (30 stran ñ 20 Ëa-
sopis + 10 p¯Ìloha 125 let MHD v Praze) respektive
prosincovÈ ËÌslo (30 stran ñ 24 Ëasopis + 6 sil-
vestrovsk· p¯Ìloha).

DalöÌm zajÌmav˝m ukazatelem je n·klad, kter˝
se z ˙vodnÌch pÏti tisÌc kus˘ postupn˝m zvyöov·-
nÌm na öest p¯es 7 200 dostal aû k dneönÌm 7 500
kus˘m. Marek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeö

99999
pisu v n·sledujÌcÌch letech. RovnÏû dvoustr·nkovÈ
report·ûe z n·vötÏv dopravnÌch podnik˘ v »eskÈ re-
publice (a pozdÏji i mimo ni) poËÌnajÌ svoji existenci
srpnov˝m ËÌslem.

PodobnÏ by se v naöem popisu dalo pokraËovat
aû do konce roku 1996. St·le vznikajÌ novÈ rubriky
(nap¯Ìklad Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis, Dovolen· va-
öÌm objektivem ñ obÈ od ¯Ìjna 1996), profiluje se
okruh st·l˝ch autor˘ i obËasn˝ch p¯ispÏvatel˘.
Rozsah Ëasopisu je standardnÏ dvan·ct str·nek a je
nutno dodat, ûe uû nikdy pod toto ËÌslo neklesne.

LÈta 1997 aû 2000LÈta 1997 aû 2000LÈta 1997 aû 2000LÈta 1997 aû 2000LÈta 1997 aû 2000
Za prvnÌch dvan·ct mÏsÌc˘ svÈ existence urazil

DPñKONTAKT sluön˝ kus cesty. AËkoli problÈm˘

bylo st·le dosti, m·lokdo pochyboval o tom, ûe by
jejÌ smÏr nebyl tÌm spr·vn˝m. SolidnÌ z·klady byly
poloûeny a mohlo se zaËÌt se stavbou celÈho domu.

V roce 1997 d·le pokraËuje rozöi¯ov·nÌ rozsa-
hu Ëasopisu, b¯eznov· a Ëervnov· ËÌsla majÌ jiû
öestn·ct str·nek, ¯ÌjnovÈ dokonce dvacet. Podrob-
nÏ se zaËÌn· referovat o programu kvality sluûby,
zvyöuje se poËet Ël·nk˘ o dopravÏ v zahraniËÌ, jÌû
jsou vÏnov·ny hned dvÏ monotÈmatickÈ p¯Ìlohy.
Velmi kvalitnÌ p¯Ìloha s mnoûstvÌm historick˝ch
fotografiÌ vznik· ke stÈmu v˝roËÌ DopravnÌho pod-
niku (100 let ve sluûb·ch mÏsta ñ z·¯Ì 1997), stej-
nÏ jako v roce 1996 majÌ Ëten·¯i moûnost pobavit
se nad p¯Ìlohou V·noce a Silvestr, tentokr·t ovöem
ve speci·lnÌm 13. ËÌsle, vydanÈm v polovinÏ pro-
since 1997.

Rok 1998 je ve znamenÌ p¯Ìloh; vyjde jich cel-
kem osm a vedle jiû tradiËnÌch tÈmat (MHD v za-
hraniËÌ, linkovÈ vedenÌ PID) se objevujÌ i nÏkter·
nov·. Takov˝m je nap¯Ìklad Ël·nek profesora Joh-
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PĚT LET DP-KONTAKTU

NeoËek·vejte od n·sledujÌcÌch ¯·dk˘ vyËerp·-
vajÌcÌ odbornou studii o historii naöeho podnikovÈ-
ho Ëasopisu. P¯esto snad nenÌ na ökodu zastavit se
alespoÚ struËnÏ u p¯edch˘dc˘ DPñKONTAKTu.
Snad kaûd˝ vÌ, ûe nebyl prvnÌm Ëasopisem, kter˝
DopravnÌ podnik(y) v minulosti vyd·val(y). Kdo ze
zamÏstnanc˘, kte¯Ì u DP pracujÌ p¯es deset rok˘, si
nevzpomene nap¯Ìklad na PraûskÈho doprav·ka?
Ale ani ten nebyl tÌm prvnÌm podnikov˝m Ëasopi-
sem. NejstaröÌ generace zamÏstnanc˘ (a pak pocho-
pitelnÏ i z·jemci o MHD) znajÌ i nÏkterÈ jinÈ Ëaso-
pisy. M˘ûeme je v podstatnÏ rozdÏlit do nÏkolika z·-
kladnÌch skupin.

PrvnÌ skupinu p¯edstavujÌ Ëasopisy s odboro-
v˝m zamÏ¯enÌm. Uû za RakouskoñUherska vych·ze-
ly »eskoslovanskÈ ûelezniË·¯skÈ listy, kterÈ vyd·va-
la Zemsk· jednota z¯Ìzenc˘ drah pro Kr·lovstvÌ Ëes-
kÈ, MarkrabstvÌ moravskÈ a VÈvodstvÌ slezskÈ. »le-

ny tohoto odborovÈho sdruûenÌ se od roku 1904 st·-
vali i zamÏstnanci praûsk˝ch Elektrick˝ch podnik˘,
a proto nenÌ p¯ekvapujÌcÌ, ûe se v roce 1918 v Ëaso-
pise objevila P¯Ìloha pro zamÏstnance elektrick˝ch
podnik˘. Nebyla ale urËena jen praûsk˝m zamÏst-
nanc˘m, elektrickÈ podniky existovaly v ¯adÏ dal-
öÌch mÏst, kde se provozovala tramvajov· doprava.
I v dalöÌch letech se objevovaly celost·tnÏ oriento-
vanÈ odborovÈ Ëasopisy pro zamÏstnance Ëeskoslo-
vensk˝ch elektrick˝ch podnik˘ ñ Jednota (1921 ñ
1939), Jednot·¯skÈ listy (1935 ñ 1939) a jejich n·-
stupce Elektrik·¯skÈ listy (1939 ñ 1942).

PatrnÏ poprvÈ se objevil vlastnÌ odbor·¯sky za-
mÏ¯en˝ Ëasopis zamÏstnanc˘ praûsk˝ch EP v roce
1921. Jmenoval se OdbornÈ listy OdbornÈ listy OdbornÈ listy OdbornÈ listy OdbornÈ listy (pozdÏji OdborovÈOdborovÈOdborovÈOdborovÈOdborovÈ

Od Obzoru k DP-KONTAKTu
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listylistylistylistylisty), prvnÌ ËÌslo vyölo 1. kvÏtna 1921 a zamÏstnan-
ci se s nÌm setk·vali aû do roku 1935. »asopis byl
˙zce zamÏ¯en jen na odborovou Ëinnost s d˘razem
na provoznÌ zamÏstnance a dÏlnickÈ profese. V le-
tech 1928 ñ 1939 vych·zel takÈ Ëasopis SdruûenÌSdruûenÌSdruûenÌSdruûenÌSdruûenÌ
Elektrick˝ch podnik˘ hl. m. PrahyElektrick˝ch podnik˘ hl. m. PrahyElektrick˝ch podnik˘ hl. m. PrahyElektrick˝ch podnik˘ hl. m. PrahyElektrick˝ch podnik˘ hl. m. Prahy, kter˝ vyd·valo
SdruûenÌ ˙¯ednÌk˘ EP.

Objevily se takÈ Ëasopisy s odborn˝m zamÏ¯e-
nÌm. O nÏco staröÌ neû OdborovÈ listy (a tedy v EP
vlastnÏ zcela prvnÌ) je Ëasopis ObzorObzorObzorObzorObzor, jehoû prvnÌ
ËÌslo vyölo uû v listopadu 1920! V z·hlavÌ m· uvede-
no, ûe jde o mÏsÌËnÌk vÏnovan˝ vzdÏl·nÌ a z·jm˘m
elekt. podnik˘ hl. mÏsta Prahy. Bohuûel nemÏl
dlouhÈho trv·nÌ a zanikl, zatÌm z blÌûe nezn·m˝ch
d˘vod˘, z¯ejmÏ uû v roce 1922. V roce 1931 se pak
v praûsk˝ch EP zrodil Ëasopis Elektrick· sluûbaElektrick· sluûbaElektrick· sluûbaElektrick· sluûbaElektrick· sluûba.
Jestliûe Ëasopis Obzor d˘slednÏ dodrûoval rovno-
mÏrnÈ rozdÏlenÌ svÈho obsahu podle z·kladnÌ
struktury EP, tj. na elektr·renskou a doprav·ckou
Ë·st, v ElektrickÈ sluûbÏ v drtivÈ vÏtöinÏ p¯evaûova-
ly odbornÈ Ël·nky o elekt¯inÏ. P¯esto Ëasopis posky-
tuje i dnes nÏkterÈ cennÈ historickÈ informace
o mÏnÌrn·ch praûsk˝ch tramvajÌ. PoslednÌ ËÌslo
ElektrickÈ sluûby vyölo v srpnu 1940. JeötÏ byl uËi-
nÏn pokus s vyd·v·nÌm podobnÈho (avöak nÏ-
meckojazyËnÈho) Ëasopisu, ale ten nemÏl dlouhÈho
trv·nÌ.

sem, totiû v sobÏ mÏlo nÏco zajÌmavÈho. »asopis
zprost¯edkov·val opravdu kontakt mezi nez¯Ìdka
odlouËen˝mi pracoviöti DP, nehledÏ na to, ûe jsme od
poË·tku mÏli p¯edstavu, ûe bude zasÌl·n takÈ do
ostatnÌch dopravnÌch podnik˘ v republice, a protoûe
chybÌ celost·tnÌ Ëasopis o mÏstskÈ dopravÏ, bude
moûn· do jistÈ mÌry urËit˝m spojenÌm mezi nimi.

A pak se uû vöechno odehr·valo ve velkÈm spÏ-
chu. V˝tvarn˝ n·vrh p¯ipravila D·öa Poömourn·
a dotvo¯ila ho Zdenka Maty·öov·, vlastnÌ zlom
a tisk zajistila firma SOFIPRIN, kter· p¯edtÌm vy-
tiskla takÈ knihu Historie mÏstskÈ hromadnÈ do-

pravy v Praze. Vöechno probÌhalo tak, jak mÏlo.
S jedinou maliËkostÌ. P¯i korektur·ch jsme zjistili,
ûe z ˙plnÏ vöech Ël·nk˘ se ze zcela nepochopitel-
n˝ch p¯ÌËin (poËÌtaËe jsou prostÏ nevyzpytatelnÈ),
vytratila vöechna pÌsmena Ñûì a nÏkter· ÑËì. Nez˘-
staly po nich ani mezery. V r·mci korektur jsme se
snaûili vöechno opravit a jeötÏ jednou zkontrolovat.
Nikdy uû nezapomenu na chvÌli, kdy jsem vidÏl prv-
nÌ ËÌslo vytiötÏnÈ. V polovinÏ Ël·nk˘ to Ñûì opÏt chy-
bÏlo. ProË, na to nikdy nikdo nep¯iöel.

Hned od druhÈho ËÌsla zmÏnil Ëasopis na dopo-
ruËenÌ tisk·rny z ekonomick˝ch d˘vod˘ form·t (u
toho uû setrval dodnes). P¯i p¯ÌpravÏ t¯etÌho ËÌsla
jsme trochu p¯ekvapivÏ zjistili, ûe se n·m sch·zÌ vÌc
p¯ÌspÏvk˘, neû jsme si p˘vodnÏ troufli odhadnout,
a proto t¯etÌ ËÌslo poprvÈ vyölo v rozsahu 8 stran.
(PodÌv·te-li se do Ñdvojkyì, je v nÌ jedin· fotografie,
protoûe bychom museli uû tehdy oûelet nÏkterÈ
Ël·nky. NemÏl jsem ale pravomoc s·m rozhodnout
o rozöÌ¯enÌ obsahu.) Teprve v tÈ chvÌli jsem zaËal
mÌt pocit, ûe DPñKONTAKT zaËÌn· dost·vat tu de-
finitivnÌ podobu.

A s ËÌslem 4 uû redaktorov·nÌ definitivnÏ p¯e-
vzal souËasn˝ öÈfredaktor Ing. Petr MalÌk a moje
˙loha ñ pokusit se rozbÏhnout Ëasopis ñ definitivnÏ
skonËila. Z tir·ûe zmizely pojmy ÑprozatÌmnÌ sÌdlo
redakceì, Ñp¯Ìpravn· komise pro ustavenÌ redakËnÌ
radyì a koneËnÏ i ÑdoËasn˝ redaktorì (jak jsem s·m
sebe pracovnÏ nazval, abych na sebe tu odpovÏdnost
p¯evzal. Nikdo mÏ do tÈ funkce vlastnÏ takÈ nikdy
nejmenoval. ProstÏ, nÏjak to ölo samo.)

Dnes m· DPñKONTAKT za sebou uû pÏt roËnÌ-
k˘. Dnes se uû mohu p¯iznat, ûe p¯i tom prvnÌm
ËÌsle v lednu 1996 jsem moc nevÏ¯il, ûe vydrûÌ. Znal
jsem osud vöech p¯edchozÌch pokus˘. To, ûe vstu-

puje do öestÈho roËnÌku, je p¯edevöÌm z·sluhou Ële-
n˘ redakËnÌ rady, kte¯Ì si DPñKONTAKT od poË·tku
vzali tak trochu za sv˘j. MusÌm na tomto mÌstÏ po-
dÏkovat vöem, kte¯Ì mi pom·hali s prvnÌmi t¯emi
ËÌsly i za to, ûe se vÏtöinou na pr·ci redakËnÌ rady
(nÏkte¯Ì neofici·lnÏ, ale s chutÌ) aktivnÏ podÌlejÌ do-
dnes. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk
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kov˝ Ëasopis s n·zvem InformaËnÌ bulletin MHDInformaËnÌ bulletin MHDInformaËnÌ bulletin MHDInformaËnÌ bulletin MHDInformaËnÌ bulletin MHD,
v jehoû z·hlavÌ byl i n·zev podniku, kter˝ byl vyda-
vatelem. I kdyû byl InformaËnÌ bulletin MHD tiötÏn
na sluönÈm papÌ¯e, jeho obsah a forma byly v z·sadÏ
velmi amatÈrskÈ. »ten·¯ se dozvÏdÏl datum uz·vÏr-
ky, ale chybÏlo jakÈkoliv spojenÌ na vydavatele. Kdo
byl za Ëasopis odpovÏdn ,̋ komu se mohly zasÌlat
p¯ÌspÏvky, to se neuve¯ejÚovalo. O rok pozdÏji zaËal
vych·zet form·lnÏ Ëasopis, ale ve zcela stejnÈ podo-
bÏ, ñ Informace zInformace zInformace zInformace zInformace z DP PrahaDP PrahaDP PrahaDP PrahaDP Praha a.a.a.a.a. s.s.s.s.s. Jedin˝ bibliogra-
fick˝ ˙daj najdeme v tir·ûi ÑVyd·v· DopravnÌ pod-
nik hl. m. Prahy, a. s. u reklamnÌ agentury B+K, po-
zdÏji u agentury A agency, s. r. o.ì (vËetnÏ adresy
agentur). Ale patrnÏ po¯·d to nebylo ono. Vyöly dva
(ne˙plnÈ) roËnÌky. PoslednÌ je ËÌslo 4 z dubna 1995.
Ani tady nebyly z¯ejmÏ n·klad a distribuce zcela
v po¯·dku, protoûe se Ëasopis dostal jen m·lokomu
ze zamÏstnanc˘ do rukou. O tom, ûe Ëasopis je za-
pot¯ebÌ, ale st·vajÌcÌ podoba st·le nenÌ to pravÈ,
svÏdËÌ dvÏ skuteËnosti. Tou prvnÌ byl InformaËnÌInformaËnÌInformaËnÌInformaËnÌInformaËnÌ
bulletinbulletinbulletinbulletinbulletin, kter˝ zaËal vych·zet v odötÏpnÈm z·vodÏ
ElektrickÈ dr·hy, a kter˝ byl nejlepöÌm spont·nnÌm
p¯Ìkladem pot¯eby nÏjakÈho Ëasopisu. Druh˝m do-
kladem je, ûe se na podzim zaËala sch·zet Ñp¯Ìprav-
n· komise pro vyd·v·nÌ vnitropodnikovÈho Ëasopi-
su (bulletinu)ì.

Komise se seöla 17. ¯Ìjna 1995 ve sloûenÌ Ing.
Doöek, PhDr. Tumov·, Ing. Janovsk ,̋ Ing.
Cimrhakl, Ing. Urban, PhDr. JÌlkov· a panÌ Moln·-
rov·. Jak si m˘ûeme p¯eËÌst v z·pisu Ñkomise se se-
öla s cÌlem obnovit vyd·v·nÌ podnikovÈho Ëasopisu
DP. »asopis bude urËen pro zamÏstnance DP a jeho
hlavnÌm ˙kolem bude usnadnit komunikaci uvnit¯
podniku. »·st n·kladu pak bude urËena poslanc˘m,
Magistr·tu a obvodnÌm ˙¯ad˘m.ì PochopitelnÏ, ûe
se hledal i n·zev novÈho Ëasopisu, nap¯Ìklad ÑDP
INFO ñ informace z DopravnÌho podniku Prahaì
nebo nÏco po vzoru zahraniËnÌch Ëasopis˘ (ÑMezi
linkamiì ñ vydavatel RATP; ÑNa p¯ÌmÈ linceì ñ vy-
ch·zÌ v Lyonu). SouËasnÏ vyplynulo, ûe je zapot¯ebÌ
vytvo¯it funkci öÈfredaktora s pln˝m ˙vazkem a vy-
tvo¯it redakËnÌ radu, ve kterÈ budou zastoupeny
vöechny z·vody podniku. Zb˝valo Ñjenì celou vÏc
rozbÏhnout. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

¯e vÏnovanÈ 50. v˝roËÌ zaloûenÌ Elektrick˝ch podni-
k˘, kterÈ se na dlouh· lÈta stalo z·kladnÌm materi-
·lem o historii MHD v Praze.

V Ëasopise zaËala p¯evaûovat tehdejöÌ hlavnÌ po-
litickoñodbor·¯sk· tÈmata vÏnovan· plnÏnÌ socia-
listick˝ch z·vazk˘ na poËest r˘zn˝ch stranick˝ch
sjezd˘ a podobnÏ. TÌm nechceme ovöem zcela pod-
cenit jeho obsah. Teprve v roce 1961 Ëasopis zmÏnil
sv˘j n·zev a stal se z nÏho mnohem v˝stiûnÏjöÌ
Praûsk˝ doprav·kPraûsk˝ doprav·kPraûsk˝ doprav·kPraûsk˝ doprav·kPraûsk˝ doprav·k, Ëasopis zamÏstnanc˘ DopravnÌ-
ho podniku hl. mÏsta Prahy. ZamÏ¯enÌ Ëasopisu se
ale v˝raznÏji nezmÏnilo. Ale bylo by nefÈrovÈ, kdy-
bychom PraûskÈho doprav·ka hanÏli. Byly v nÏm
i zajÌmavÈ Ël·nky, ale zkr·tka, zcela odpovÌdal dobÏ,
ve kterÈ vych·zel. Po¯·d se vöak hl·sil k p¯edchozÌ-
mu Elektrik·¯i dvojÌm ËÌslov·nÌm roËnÌk˘ v z·hla-
vÌ. ZajÌmavÈ ovöem je, ûe se u ËÌslov·nÌ roËnÌku
Elektrik·¯e objevil zcela nesmysln˝ ˙daj. U druhÈ-
ho roËnÌku PraûskÈho doprav·ka n·s doprov·zel
odkaz, ûe jde o roËnÌk XXXII Elektrik·¯e (pokud by
nÏkdo chtÏl ˙myslnÏ prosadit n·vaznost na prvore-
publikov˝ celost·tnÌ komunistick˝ Ëasopis, i tady
by to bylo spornÈ, protoûe ten jednak nevych·zel od
listopadu 1938, ale i kdybychom letitou mezeru od-
pustili, ani tak ËÌslov·nÌ roËnÌk˘ nehraje). Ve sku-
teËnosti byl roËnÌk I PraûskÈho doprav·ka roËnÌ-
kem XVII Elektrik·¯e. Moûn· jen nÏkdo neumÏl
¯ÌmskÈ ËÌslice, protoûe v roce 1970 se doËteme, ûe
jde o roËnÌk XXXVI (tj. 36) Elektrik·¯e, takûe od ro-
ku 1962 uplynuly podle tÈto Ë·sti z·hlavÌ jen Ëty¯i
roky. Ale to bylo jen tak na okraj.

Praûsk˝ doprav·k i jeho p¯Ìm˝ p¯edch˘dce mÏl
ve skuteËnosti podobu novin o rozsahu Ëty ,̄ nÏkdy
i osmi stran. Dokonce na nÏm byla po mnoho let
form·lnÏ uvedena i cena, za kterou se mÏl prod·vat
(20, pozdÏji 40 halÈ¯˘). Jak si vöak mnozÌ pamatujÌ,

zcela bÏûnÏ se rozd·val a vych·zel v poslednÌch le-
tech jako Ëtrn·ctidenÌk. Praûsk˝ doprav·k vych·zel
bez v˝raznÏjöÌch zmÏn aû do roku 1990, kdy nastalo
obdobÌ hled·nÌ. PoslednÌ ËÌslo PraûskÈho doprav·ka
vyölo jeötÏ jako prvnÌ ËÌslo roËnÌku XXXI 10. ledna
1990. Odr·ûelo pochopitelnÏ bou¯livou situaci v DP
po listopadov˝ch politick˝ch zmÏn·ch a z·roveÚ
bylo jako poslednÌ znaËeno coby Ëasopis pracujÌcÌch
DopravnÌho podniku hl. m. Prahy ñ kombin·t. Dru-
hÈ ËÌslo podnikovÈho Ëasopisu v roce 1990 vyölo aû
6. b¯ezna a jmenovalo se docela prostÏ ñ ZpravodajZpravodajZpravodajZpravodajZpravodaj
(InformaËnÌ zpravodaj pro zamÏstnance DP hlavnÌ-
ho mÏsta Prahy). TakÈ to odr·ûelo novou politickou
situaci v zemi. Jako vydavatel bylo pozdÏji ud·v·no
ÑvedenÌ DopravnÌho podniku hlavnÌho mÏsta Pra-
hyì. DalöÌ ËÌsla vych·zela jen zcela nepravidelnÏ
a takÈ distribuce byla ve srovn·nÌ s Praûsk˝m
doprav·kem chaotick·. Nezn·m nikoho, kdo by mÏl
k dispozici ˙plnÏ vöechna ËÌsla tohoto obdobÌ, ne-
hledÏ na to, ûe z¯ejmÏ ani nikdo nevÌ, kolik ËÌsel
vlastnÏ vyölo. ChybÌ i oznaËenÌ roËnÌk˘ i ostatnÌ n·-
leûitosti ¯·dn˝ch tiskovin, jak vyûadovaly tehdejöÌ
p¯edpisy. NÏkolik ËÌsel bylo vÏnov·no zcela jÌzdnÌm
¯·d˘m sluûebnÌch voz˘ jednotliv˝ch dopravnÌch
provozoven, coû byl zcela jistÏ chv·lyhodn˝ poËin
a jistÏ by neuökodilo podobnÈ jÌzdnÌ ¯·dy vydat
i dnes. PoslednÌ Zpravodaj, kter˝ zn·m, nese ËÌslo 5
a byl vyd·n 25. listopadu 1991, coû ale neznamen·,
ûe nevyöel jeötÏ dalöÌ.

N·sleduje dlouh· Ëasov· prodleva, kdy nevy-
ch·zelo nic. Aû v dubnu 1993 se objevil Ëty¯str·n-
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Z¯ejmÏ nejzn·mÏjöÌm Ëasopisem praûsk˝ch

Elektrick˝ch podnik˘ z obdobÌ prvnÌ republiky vöak
byl bezesporu ZEPOPZEPOPZEPOPZEPOPZEPOP, coû byla n·padit· zkratka pl-
nÈho n·zvu, kter˝ znÏl Zpr·vy Elektrick˝ch podni-Zpr·vy Elektrick˝ch podni-Zpr·vy Elektrick˝ch podni-Zpr·vy Elektrick˝ch podni-Zpr·vy Elektrick˝ch podni-
k˘ obce praûskÈk˘ obce praûskÈk˘ obce praûskÈk˘ obce praûskÈk˘ obce praûskÈ. Vych·zel od roku 1925 a je dnes
z·stupcem t¯etÌ skupiny podnikov˝ch Ëasopis˘ EP,
propagaËnÌ. Jeho obsah byl zcela pod¯Ìzen propaga-
ci elekt¯iny v bÏûnÈm ûivotÏ, aù uû jde o dopravu
tramvajemi, trolejbusy a lanovkou, tak o pouûÌv·nÌ
elekt¯iny v dom·cnostech. Moûn· se nÏkomu dnes

takov· tÈmatika zd· ban·lnÌ. MusÌme si vöak uvÏdo-
mit, ûe v tÈ dobÏ teprve probÌhala soustavn· elektri-
fikace hlavnÌho mÏsta a jeho nejbliûöÌho okolÌ
a ElektrickÈ podniky hlavnÌho mÏsta Prahy jakoûto
v˝robce a distributor elekt¯iny na svÈm teritoriu
chtÏly zÌskat co nejvÌce odbÏratel˘ a z·roveÚ tehdy
nezkuöenou ve¯ejnost pouËovaly nejen o v˝hod·ch,
ale takÈ o z·sad·ch hospod·rnosti a bezpeËnosti p¯i
vyuûÌv·nÌ elekt¯iny v kaûdodennÌm ûivotÏ. »asopis
vych·zel v neuvÏ¯itelnÈm n·kladu 30 tisÌc v˝tisk˘

a byl zdarma distribuov·n do vöech dom·cnostÌ p¯i-
hl·öen˝ch k odbÏru Elekt¯iny. Form·lnÏ vych·zel
jako p¯Ìloha VÏstnÌku hlavnÌho mÏsta Prahy. P˘vod-
nÏ vych·zel ve form·tu A4, pozdÏji zÌskal ob·lku
a ve t¯ic·t˝ch letech se zmenöil do ÑkapesnÏjöÌhoì
form·tu A5. V roce 1941 byl jeho n·zev upraven na
ZEP a v roce 1942 se objevovalo takÈ pojmenov·nÌ
Zpr·vy MÏstsk˝ch podnik˘ praûsk˝ch, ze kterÈho
mÏla b˝t patrn· organizaËnÌ zmÏna v ¯ÌzenÌ vöech
podnik˘ mÏstskÈ infrastruktury. V roce 1944 bylo
vyd·v·nÌ ZEPOPu zastaveno.

Ihned po skonËenÌ v·lky se uk·zala pot¯eba in-
formovat zamÏstnance o dÏnÌ v podniku. Kr·tkÈ,
ale organizaËnÏ sloûitÈ obdobÌ dÏlenÌ b˝val˝ch EP
na samostatn˝ elektr·rensk˝ a dopravnÌ podnik mÏ-
lo za n·sledek, ûe se uû v roce 1945 objevil v˝znam-
n˝ Ëasopis Elektrik·¯Elektrik·¯Elektrik·¯Elektrik·¯Elektrik·¯. N·zev byl moûn· inspirov·n
celost·tnÌm a v˝raznÏ prokomunisticky orientova-
n˝m odbor·¯sk˝m Ëasopisem tÈhoû jmÈna z let
1929 ñ 1939. ZpoË·tku mÏl v z·hlavÌ podtitul Ëaso-
pis zamÏstnanc˘ ve¯ejnÈ dopravy (EP) a energetiky
(S»E, n. p.). Od ˙nora 1947 zaËal b˝t pro zamÏst-
nance St¯edoËesk˝ch elektr·ren vyd·v·n samostat-
n˝ Ëasopis s p˘vabn˝m n·zvem Zkrat a jmÈno Elek-
trik·¯ z˘stalo pro Ëasopis DopravnÌho podniku. Byl
oznaËov·n jako Ëasopis z·vodnÌ rady DopravnÌch
podnik˘, a to uû p¯edznamen·valo jeho nejen odbo-
rovÈ, ale souËasnÏ p¯edevöÌm Ñpolitickoñv˝chovnÈì
zamÏ¯enÌ, kterÈ se pozdÏji projevilo i v podtitulu
Ëasopis z·vodnÌ organizace KS», ROH a vedenÌ z·-
vodu. JeötÏ v roce 1947 vyölo slavnÈ ËÌslo Elektrik·-
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Vývoj elektricky ovládaných výměn
(EOV) a v současnosti užívané typy

n˝ v˝hybkov˝ ̇ sek. ÿÌdicÌ systÈm Rñ96 pro elektro-
nickÈ ¯ÌzenÌ v˝mÏn je vystavÏn modul·rnÏ. Vhod-
nou volbou konfigurace jednotliv˝ch komponent˘
systÈmu lze sestavit prakticky jakoukoli sestavu,
pracujÌcÌ na libovolnÈm principu. Mohou tak b˝t ̄ Ì-
zeny r˘znÈ pohony v˝mÏn s rozdÌln˝mi typy vlast-
nÌch ¯ÌdicÌch p¯Ìkaz˘ a informacÌ o obsazenÌ v˝-
mÏny.

SystÈm TMPKSystÈm TMPKSystÈm TMPKSystÈm TMPKSystÈm TMPK
ÿÌdicÌ v˝hybkov˝ systÈm typu TMPK je ovl·d·n

pomocÌ vysÌlaËe smÏrovÈho stavÏcÌho sign·lu TMñ
S, kter˝ slouûÌ k p¯enosu informace o poûadovanÈm
smÏru jÌzdy vozidla. P¯enos je uskuteËnÏn vysÌl·-
nÌm kÛdovanÈho radiovÈho sign·lu. Poûadovan˝
smÏr se volÌ zmÏnou kÛdu vysÌlaËe.

SystÈm Kieninger SystÈm Kieninger SystÈm Kieninger SystÈm Kieninger SystÈm Kieninger (ËÌslo 251)
U systÈmu Kieninger je ovl·d·nÌ v˝mÏny shod-

nÈ s EMPñ2.
SystÈm Hanning und KahlSystÈm Hanning und KahlSystÈm Hanning und KahlSystÈm Hanning und KahlSystÈm Hanning und Kahl

(ËÌsla 920, 924, 953)
EOV firmy Hanning Kahl m· odliönou kon-

strukci proti ostatnÌm druh˘m
a) a) a) a) a) u tÈto EOV se nepouûÌvajÌ zapÌnacÌ a vypÌnacÌ

kontakty pro systÈm blokov·nÌ (na troleji je umÌs-
tÏn pouze stavÏcÌ kontakt), v˝hybka je jiötÏna bez-
kontaktnÌmy prvky traùovÈho zabezpeËovaËe, kter˝
je souË·stÌ ovl·d·nÌ EOV.

b) b) b) b) b) stavÏcÌ kontakt je umÌstÏn 20 metr˘ od hrot˘
jazyk˘ v˝mÏny (u ostatnÌch EOV je tato vzd·lenost
27 ñ 30 metr˘).

Pro ˙plnost uv·dÌme p¯ehled n·zvoslovÌ v˝-

hybkov˝ch systÈm˘ pro ovl·d·nÌ v˝mÏn ñ v˝robce
Praûsk· strojÌrna, a. s.
VSPñ1ñK ñ v˝hybkov˝ systÈm s p¯estavnÌkem

a kontrolnÌmi t·hly
VSPñ10ñK ñ v˝hybkov˝ systÈm s p¯estavnÌkem

a kontrolnÌmi t·hly
VSP ñ 1 ñ v˝hybkov˝ systÈm s p¯estavnÌkem
VSP ñ 2 ñ v˝hybkov˝ systÈm s p¯estavnÌkem
VSP ñ 20 ñ v˝hybkov˝ systÈm s p¯estavnÌkem
VS ñ 2 ñ v˝hybkov˝ systÈm
VS ñ 20 ñ v˝hybkov˝ systÈm
EMP ñ 2 ñ v˝hybkov˝ systÈm

Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: V˝hybkovÈ systÈmy VSPñ1, VSPñ2,
VSñ2, EMPñ2 jiû nejsou ve v˝robnÌm programu
PraûskÈ strojÌrny a. s. a do v˝mÏn se jiû neosazujÌ.

ñzjsñ podle odbornÈho podkladuñzjsñ podle odbornÈho podkladuñzjsñ podle odbornÈho podkladuñzjsñ podle odbornÈho podkladuñzjsñ podle odbornÈho podkladu

V roce 1974 byla vyhotovena Zpr·va o zav·dÏnÌ
elektromagnetick˝ch p¯estavnÌk˘ v MHD v Praze,
jejÌmû autorem byl pan VenclÌk. Z tÈto zpr·vy vypl˝-
v·, ûe prvnÌ elektromagnetickÈ p¯estavnÌky byly za-
budov·ny v sÌti tramvajovÈ dopravy v roce 1927.
Pro p¯ehled uv·dÌme struËn˝ popis v˝voje zav·dÏnÌ
elektromagnetick˝ch p¯estavnÌk˘ v Praze:

1927 1927 1927 1927 1927 ñ v tomto roce byly na zkouöku zakoupeny
a do tramvajovÈ sÌtÏ zabudov·ny prvnÌ elektromag-
netickÈ p¯estavnÌky. Jedna souprava typu Oerlikon
byla pouûita v Chotkov˝ch sadech, druh·, typu
Thode, byla pouûita v BÏlehradskÈ ulici. Z provoz-
nÌch zkouöek z·znamy k dispozici nejsou, d· se
vöak p¯edpokl·dat, ûe typ Oerlikon se osvÏdËil; pro-
to se v hlavnÌch principech pouûÌv· do dneönÌ doby.

1928 1928 1928 1928 1928 ñ Zabudov·no dalöÌch 9 elektromagnetic-
k˝ch p¯estavnÌk˘.

1933 1933 1933 1933 1933 ñ Instalov·n d·lkov˝ spÌnaË na obslu-
hu elektromagnetickÈho p¯estavnÌku u Hl·vko-
va mostu.

1935 1935 1935 1935 1935 ñ Instalov·no blokovacÌ za¯ÌzenÌ elektro-
magnetickÈho p¯estavnÌku u Hl·vkova mostu.

1946 1946 1946 1946 1946 ñ Zabudov·n elektromagnetick˝ p¯es-
tavnÌk na VinohradskÈm n·mÏstÌ (nynÌ n·mÏstÌ
MÌru).

1948 1948 1948 1948 1948 ñ Instalov·no stoj·nkovÈ blokov·nÌ elek-
tromagnetick˝ch p¯estavnÌk˘ ñ ruËnÌ blokov·nÌ by-
lo prov·dÏno p·Ëkou na stoj·nku, ve kterÈm byla
zabudov·na ovl·dacÌ sk¯ÌÚ. P·Ëkou se nasmÏrovaly
v˝hybky a p¯ejetÌm kontaktu na troleji kladkou (ty-
Ëov˝m sbÏraËem proudu) byla v˝hybka zablokov·-
na. Po pr˘jezdu kladka v˝hybku odblokovala. Tento
systÈm byl zaveden u AndÏla, v DejvicÌch, u Hl·vko-
va mostu, ve äkrÈtovÏ ulici a na Kl·rovÏ.

1950 1950 1950 1950 1950 ñ V souvislosti s provozem tramvajÌ typu
T 1 byl vyroben systÈm blokov·nÌ na principu styka-
Ëe a relÈ ñ tzv. blokov·nÌ relÈovÈ.

1952 1952 1952 1952 1952 ñ Zabudov·n elektromagnetick˝
p¯estavnÌk na OhradÏ.

1955 1955 1955 1955 1955 ñ Zabudov·n elektromagnetick˝ p¯estav-
nÌk na mostÏ Barik·dnÌk˘.

1956 1956 1956 1956 1956 ñ Uv·dÏny do provozu p¯estavnÌky typu
Oerlikon Elektrosign·l, v˝robce »KD Praha.

1957 1957 1957 1957 1957 ñ Do tohoto roku bylo zabudov·no celkem
42 elektromagnetick˝ch p¯estavnÌk˘.

1960 aû 1975 1960 aû 1975 1960 aû 1975 1960 aû 1975 1960 aû 1975 ñ V souvislosti s provozem sp¯aûe-
n˝ch souprav 2xT3 od prvnÌ poloviny 60. let byl d·n
poûadavek na bezpeËnÈ blokov·nÌ ovl·dacÌho systÈ-
mu elektromagnetickÈho p¯estavnÌku, a tÌm i na
bezpeËn˝ pr˘jezd obÏma vozy sp¯aûenÈ soupravy.
Vedle relÈovÈho systÈmu blokov·nÌ se proto zavedl
do provozu modernÏjöÌ systÈm ñ tyristorovÈ bloko-
v·nÌ (zkuöebnÌ provoz od roku 1971).

1965ñ6 1965ñ6 1965ñ6 1965ñ6 1965ñ6 ñ ZkouöenÌ systÈmu stavÏnÌ elektro-
magnetickÈho p¯estavnÌku pomocÌ fotobuÚky u An-
dÏla. Tento systÈm se neosvÏdËil, protoûe fotobuÚka
reagovala na r˘znÈ svÏtelnÈ zdroje. StejnÏ se ne-
osvÏdËil ani systÈm p¯estavov·nÌ elektromagnetic-
k˝m snÌmaËem mezi kolejnicemi u N·rodnÌho di-
vadla.

V praûskÈ kolejovÈ sÌti jsou v dneönÌ dobÏ zabu-
dov·ny 3 druhy elektricky ovl·dan˝ch v˝hybek:
1. Oerlikon (ËÌselnÈ oznaËenÌ 001 ñ 155),
2. uzamykatelnÈ (200 ñ 899),
3. uzamykatelnÈ typu Hanning und Kahl (900 ñ

999)
s tÌm, ûe vöechny jsou p¯estavov·ny pomocÌ trolejo-
v˝ch kontakt˘. K EOV pak p¯ÌsluöÌ jeötÏ blokovacÌ
za¯ÌzenÌ (kterÈ zamezuje neû·doucÌmu p¯estavenÌ),
sign·lnÌ za¯ÌzenÌ a vyt·pÏnÌ v˝mÏn v zimÏ.

SystÈm Oerlikon SystÈm Oerlikon SystÈm Oerlikon SystÈm Oerlikon SystÈm Oerlikon (ËÌsla 001 ñ 155)
je nejstaröÌm v˝hybkov˝m systÈmem uûÌvan˝m
v Praze; postupnÏ se modernizuje. ÿÌdicÌ systÈm je
urËen k ovl·d·nÌ jednoËinnÈho elektromagnetickÈ-
ho p¯estavnÌku, kter˝ slouûÌ k p¯estavov·nÌ Ëepo-
v˝ch v˝mÏn R 50 nebo R 20. P¯estavnÌk je ovl·d·n
trolejov˝m pracovnÌm kontaktem.

SystÈm EMP 2 SystÈm EMP 2 SystÈm EMP 2 SystÈm EMP 2 SystÈm EMP 2 (Ë·st ËÌsel 200 ñ 299)
byl po Oerlikonu novÏjöÌm systÈmem (dvou-
Ëinn˝m) ovl·d·nÌ v˝mÏn v Praze. P˘vodnÌ t¯Ìf·zov˝
elektrohydraulick˝ p¯estavnÌk EMG (v˝robce NSR)
z konce 80. let byl po roce 1990 nahrazen elektro-
magnetick˝m dvoucÌvkov˝m p¯estavnÌkem EMPñ2,
kter˝ je ¯eöen tak, aby velikostÌ i upevnÏnÌm odpo-
vÌdal nahrazovanÈmu p¯estavnÌku EMG. K ovl·d·nÌ
p¯estavnÌku je pouûito st·vajÌcÌ z·vislÈ ovl·d·nÌ tro-
lejov˝m kontaktem. P˘vodnÌ systÈm EMPñ2 je
v nÏkter˝ch p¯Ìpadech nahrazen ¯ÌdicÌm systÈmem
R92.

SystÈm Rñ92 SystÈm Rñ92 SystÈm Rñ92 SystÈm Rñ92 SystÈm Rñ92 (Ë·st ËÌsel 200 ñ 299)
ÿÌdicÌ systÈm Rñ92 je urËen pro ovl·d·nÌ v˝-

mÏn osazen˝ch v˝hybkov˝mi systÈmy VSPñ1ñK,
VSPñ1 nebo VSPñ2. Za¯ÌzenÌ umoûÚuje bezpeËn˝
pr˘jezd tramvajÌ p¯es p¯Ìsluön˝ v˝hybkov˝ ˙sek.
Povel k p¯estavenÌ danÈ v˝mÏny se zad·v· p¯es tro-
lejovÈ kontakty blokovacÌho systÈmu p¯ÌsluönÈ v˝-
mÏny od ¯idiËe tramvaje.

Podle urËenÌ se dod·v· n·sledujÌcÌ provedenÌ
¯ÌdicÌho systÈmu:
Rñ92ñ1 ñ ¯ÌdicÌ systÈm pro ovl·d·nÌ jednÈ

v˝mÏny,
Rñ92ñ2 ñ ¯ÌdicÌ systÈm pro ovl·d·nÌ dvou

nez·visl˝ch v˝mÏn,
Rñ92ñ2a ñ¯ÌdicÌ systÈm pro ovl·d·nÌ dvou

z·visl˝ch v˝mÏn (za sebou).
SystÈm Rñ95 SystÈm Rñ95 SystÈm Rñ95 SystÈm Rñ95 SystÈm Rñ95 (ËÌsla 301 ñ 399)

ÿÌdicÌ systÈm Rñ95 (upraven· verze R 92) je ur-
Ëen pro ovl·d·nÌ v˝mÏn prost¯ednictvÌm v˝hybko-

v˝ch systÈm˘ VSPñ1ñK, VSPñ1 a VSñ20. Za¯ÌzenÌ
umoûÚuje bezpeËn˝ pr˘jezd tramvajÌ p¯es p¯Ìsluö-
n˝ v˝hybkov˝ ̇ sek. Povel k p¯estavenÌ danÈ v˝mÏny
se zad·v· p¯es trolejovÈ kontakty blokovacÌho systÈ-
mu p¯ÌsluönÈ v˝mÏny od ¯idiËe tramvaje. Za¯ÌzenÌ
je vybaveno signalizaËnÌm n·vÏstidlem s informacÌ
o smÏru postavenÌ jazyk˘, zajiötÏnÌ jazyk˘ v krajnÌ
poloze, zablokov·nÌ v˝mÏny a blokov·nÌm Ëidlem
stavÏcÌ kapsy v˝mÏny. ÿÌdicÌ systÈm ovl·d· jak jed-
nu v˝mÏnu, tak i dvÏ nez·vislÈ v˝mÏny nebo dvÏ z·-
vislÈ v˝mÏny za sebou.

SystÈm Rñ96 SystÈm Rñ96 SystÈm Rñ96 SystÈm Rñ96 SystÈm Rñ96 (ËÌsla 401ñ499)
ÿÌdicÌ systÈm Rñ96 je urËen pro ovl·d·nÌ v˝-

mÏn, a to prost¯ednictvÌm v˝hybkov˝ch systÈm˘
VSPñ1ñK, VSPñ10ñK a VSñ20. UvedenÈ za¯ÌzenÌ
umoûÚuje bezpeËn˝ pr˘jezd tramvajÌ p¯es p¯Ìsluö-

Foto: Petr MalÌk
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SERIÁL – LINKY
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ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 8linka Ë. 8linka Ë. 8linka Ë. 8linka Ë. 8 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 17 14 17 9 9 9 9

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 53

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 16 385

sestava vlak˘ 2 x T3

Florenc p¯ipomÌn· italskou Florencii a slovo sa-
mÈ pak kvÏtiny, stejnÏ jako Flora. Jde o obojÌ ñ sku-
teËnÏ zde, tÏsnÏ za praûsk˝mi hradbami, ûili italötÌ
kvÏtin·¯i. KarlÌnskÈ n·mÏstÌ bylo do normalizace Cy-
rilometodÏjskÈ, stojÌ zde i kostel, jim zasvÏcen ,̋ z let
1854 aû 63, postaven˝ podle pl·n˘ architekta Karla
Rˆsnera. Oba n·zvy jsou jasnÈ, stejnÏ jako K¯iûÌkova,
pojmenovan· podle svÏtozn·mÈho ËeskÈho inûen˝ra,

prvnÌho budovatele elektrick˝ch drah
nejen v Praze, ale i v »ech·ch (nap¯Ìklad
T·bor ñ BechynÏ). Eduard Urx byl redak-
tor RudÈho pr·va a Ëlen ileg·lnÌho ⁄V
KS». V roce 1942 byl ve sv˝ch 40 letech
popraven. Je jistÏ dob¯e, ûe se ulice a s nÌ
i zast·vka po nÏm jmenujÌ, i kdyû je pa-
radoxem, ûe dÌky mÌstnÌm posun˘m
a n·zvu stanice metra zanikly p˘vodnÌ

n·zvy zast·vek VÌtkova a Th·mova, p¯estoûe oba byli
v˝znamn˝mi osobnostmi naöich dÏjin. Invalidovna
nem· n·zev podle sÌdliötÏ, ale podle rozlehlÈ budovy
v Hakenov˝ch sadech, ve kterÈ je dnes archiv. Ta b˝-
vala skuteËnÏ invalidovnou, tedy ̇ stavem pro zaopat-
¯enÌ vojensk˝ch invalid˘. I tuto budovu postavil v le-
tech 1731 aû 40 K. I. Dienzenhofer. Mimochodem:
zn·te v˝znaËnÏjöÌ budovu, kterou v tomto obdobÌ
tento nadmÌru plodn˝ ËlovÏk nepostavil? Na
Palmovce se ÑosmiËkaì opÏt potk·v· s ÑjedniËkouì
a d·l si nech·me povÌd·nÌ aû na linku Ë. 19, aby toho
nebylo moc najednou.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Co do poËtu nehod je linka Ë. 8 na 1. mÌstÏ se

77 nehodami v roce 1999 na ujet˝ch 1 352 156,2 vla-
kokilometr˘. Prost˝m dÏlenÌm se dostaneme k hod-
notÏ 17 580,5 km na jednu nehodu, kter· ji ̄ adÌ pr·vÏ
na 10., tedy pr˘mÏrnÈ mÌsto. Ke st¯et˘m s motorov˝-
mi vozidly doch·zelo na jejÌ trase nejvÌce v oblasti Le-
tenskÈho n·mÏstÌ a u PraönÈho mostu, ale o tom
jsme psali jiû u ÑjedniËkyì. K mÈnÏ neû 10 nehod·m
pak doölo u LetenskÈho tunelu, na Florenci, mezi
Invalidovnou a Palmovkou, na Balabence a mezi za-
st·vkami U svobod·rny a N·draûÌ VysoËany, k mÌrnÏ
vÏtöÌmu poËtu na sjezdu z mostu do RevoluËnÌ t¯Ìdy.
Je zajÌmavÈ, ûe od BÌlÈ Hory aû po Praön˝ most nedo-
ölo na û·dnÈm mÌstÏ k vÌce neû 5 nehod·m. I ûelez-
niËnÌch nehod je trasa ÑosmiËkyì celkem uchr·nÏna
ñ 2 byly u LetenskÈho tunelu a 1 na Palmovce. Na
stejn˝ch mÌstech, navÌc pak u vozovny St¯eöovice,
doölo k vjetÌ do nespr·vnÈho smÏru a vykolejenÌ.
Z tohoto Ñpokliduì n·s ovöem vytrhne topografick·
mapa, na nÌû jsou vyznaËeny nehody z nejz·vaûnÏj-
öÌch ñ st¯ety s chodci. Jeden hned na BÌlÈ Ho¯e, dva
a t¯i na HradËanskÈ a na LetenskÈ pl·ni, po jednom
v RevoluËnÌ ulici, za Urxovou, na Palmovce, u zast·-
vek U svobod·rny a N·draûÌ VysoËanyÖ Je z toho

smutno. Kolik lidÌ dennÏ z·pasÌ se sv˝mi chorobami,
kolik prost¯edk˘ se vynakl·d· na p¯Ìpravky, umoûÚu-
jÌcÌ delöÌ a plnohodnotnÏjöÌ ûivot, kolik ûivot˘ se da¯Ì
zachr·nit. A pak staËÌ mal· chvilka nepozornosti,
spÏchu, nerozv·ûnosti. A v nejlepöÌm p¯ÌpadÏ lÈËenÌ
n·sledk˘ st¯etu, kter˝ chodec nikdy nem˘ûe vyhr·t.
VÌm, ûe jsme tyto situace v drtivÈ vÏtöinÏ nezavinili,
vÌm, ûe za nÏ m˘ûe vÏtöinou ten poökozen ,̋ ovöem to
poökozenÌ je p¯ece jen ne˙mÏrnÏ velkÈ. A tak si p¯ej-
me na zaË·tku novÈho tisÌciletÌ, abychom zÌskali ja-
k˝si Ñöest˝ smyslì, kter˝ by n·m dal zd·nlivÏ bezd˘-
vodnÏ zastavit v tu pravou chvÌli. A aby se tak vylep-
öila statistika jinak docela pr˘mÏrnÈ linky Ë. 8.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
V dob·ch, kdy ÑosmiËkaì jezdila centrem mÏsta,

tam byla vûdycky tak nÏjak navÌc, snad kromÏ ˙seku
ke Karlovu. JejÌ Ñsl·vaì se zrodila aû v tangenci·lnÌ
trase, spojujÌcÌ pomÏrnÏ rychle Prahu 6, 7 a 8. Dnes
ta rychlost ponÏkud vymizela s jejÌm n·vratem do
centra. I tak m·, stejnÏ jako ostatnÌ, nezastupitelnÈ
mÌsto v sÌti tramvajovÈ dopravy a je hojnÏ vyuûÌv·na
tÏmi, kter˝m slouûÌ. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Je aû s podivem, ûe na Ël·nek o lince Ë. 7 nep¯iöel
û·dn˝ ohlas. Lze to vysvÏtlit nÏkolika moûnostmi:
ñ seri·l p¯estal b˝t zajÌmav ,̋
ñ Ël·nek byl natolik dokonal ,̋ ûe k nÏmu nenÌ co

dodat,
ñ autor se vyËerpal,
ñ linky se zaËÌnajÌ kr˝t a opakov·nÌ nenÌ moûnÈ,

a moûn· i mnoha dalöÌmi.
LeË nebuÔme pesimisty, byù absenci ohlas˘ ch·-

peme jako urËitÈ zklam·nÌ. Proto se pt·me hned
v ˙vodu: Ëeho by mÏlo b˝t vÌc a Ëeho mÈnÏ? Je histo-
rie trasy linky nezajÌmav·, nebo by naopak mÏla mÌt
vÏtöÌ prostor? Je t¯eba podrobnÏji popisovat zajÌma-
vosti na souËasnÈ trase? NebavÌ v·s rozbor nehod?
Pokl·d·te za zbyteËnÈ uv·dÏt provoznÌ parametry?
Chcete nÏco ̇ plnÏ novÈho? Moji milÌ, je to jen na v·s.

Seri·l se snaûÌ p¯inÈst nÏco navÌc, co se pochopi-
telnÏ nevejde do uËebnÌch osnov z·kladnÌho kurzu.
A kdyû uû jsme u toho: jednÌm z podnÏt˘, kterÈ daly
vzniknout seri·lu o tramvajov˝ch link·ch, byl dotaz,
po kom ûe se jmenuje zast·vka Hellichova. I to se Ëa-

sem dozvÌte. Ale bylo by fajn, kdyby na p¯edch·zejÌcÌ
ot·zky doöly odpovÏdi, aby popis tras jednotliv˝ch li-
nek ÑsedÏlì co nejvÏtöÌmu poËtu Ëten·¯˘.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
OpÏt nahlÈdneme do publikacÌ, ze kter˝ch m˘ûe-

me vyËÌst v˝voj trasy ÑosmiËkyì. V prvÈ ̄ adÏ se dozvÌ-
me, ûe vozy s ËÌseln˝m oznaËenÌm 8 vyjely dne 7.
Ëervna 1908. PozornÈmu Ëten·¯i jistÏ neuölo, ûe da-
tum jaksi nesouhlasÌ, protoûe obvykle uv·dÌme du-
ben osmÈho roku minulÈho stoletÌ. Uvedeme jej
i v Ël·nku o lince Ë. 9. Z toho vypl˝v·, ûe jiû tehdy by-
la jist· mezera v ËÌselnÈ ¯adÏ, i kdyû netrvala dlouho.
Ale ani existence popisovanÈ linky nemÏla dlouhÈho
trv·nÌ: jiû v ¯Ìjnu tÈhoû roku je poprvÈ zruöena
a v trase mezi V˝staviötÏm a StaromÏstsk˝m n·mÏs-
tÌm ji uû nikdo nepotkal. V dubnu n·sledujÌcÌho ro-
ku, tedy 1909, byl provoz obnoven, ovöem opÏt jen na
kr·tkou dobu; od roku 1911 je provoz pouze p¯Ìleûi-
tostn˝ a v ¯Ìjnu roku 1913 je definitivnÏ zruöen. V lÈ-
tÏ roku 1914, nÏkolik dn˘ p¯ed vypuknutÌm prvnÌ
svÏtovÈ v·lky, se ÑosmiËkaì na praûskÈ koleje vracÌ
v trase, kter· mnoh˝m pamÏtnÌk˘m p¯ipomene linku
Ë. 6 z pades·t˝ch let: je vedena od PraönÈ br·ny do
Bolzanovy ulice a kolem dneönÌho HlavnÌho n·draûÌ
(kterÈ ovöem v naöÌ dobÏ nevÌ, jak se vlastnÏ jmenuje)
k Muzeu a na Karlov k dÏtskÈ nemocnici. NecelÈ t¯i
roky nato se trasa prodluûuje na jednÈ stranÏ aû k V˝-
staviöti, ovöem centrem mÏsta vede po P¯Ìkopech
a p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ. S drobn˝mi ˙pravami kon-
c˘ na holeöovickÈ stranÏ tak linka Ë. 8 jezdÌ po celÈ
obdobÌ prvnÌ republiky. (My uû vÌme, ûe zmÌnÏn·
Ñöestkaì v tÈ dobÏ nevÏdÏla, zda konËit na pravÈm Ëi
levÈm b¯ehu Vltavy v jiûnÌ Ë·sti mÏsta.) 3. ¯Ìjna 1938
je opÏt zruöena. 18 dn˘ potÈ je v provozu mezi dneö-
nÌm n·mÏstÌm I. P. Pavlova a tehdejöÌ »eskou dÏtskou
nemocnicÌ. To si pravdÏpodobnÏ obyvatelÈ okolo
F¸gnerova n·mÏstÌ nenechali lÌbit, ûe nemajÌ tram-
vajovÈ spojenÌ s centrem Prahy. Nebo ûe by v˝luka?
Kaûdop·dnÏ Ñöestkaì konËÌ st·le na SmÌchovÏ a sem
se dost·v· aû 1. prosince 1938, kdy je linka Ë. 8 opÏt
zruöena. A p¯ijde datum 1. z·¯Ì 1942, kdy se tramvaje
s ËÌslicÌ 8 objevujÌ v n·m povÏdomÈ trase: z Malo-
vanky p¯es Hl·dkov, okolo vozovny St¯eöovice, p¯es
Letnou na Strossmayerovo n·mÏstÌ, po Hl·vkovÏ
mostÏ na Florenc a KarlÌnem na Palmovku a k teh-
dejöÌ Kolbence, Ëili na dneönÌ obratiötÏ v prostoru,
kter˝ rovnÏû nem· o svÈm n·zvu tak zcela jasno. Pak
nast·vajÌ ËastÈ zmÏny v ukonËenÌ na obou stran·ch,
jeden Ëas v n·zvu koneËn˝ch zast·vek figurujÌ dvÏ

kontrastnÌ barvy ñ BÌl· Hora, »ern˝ most ñ aû se po-
malu dostaneme k poslednÌ zmÏnÏ, kdy si linka 8
Ñprohodila trasyì v centru s linkou Ë. 26, takûe dnes
ji nevidÌme na Hl·vkovÏ mostÏ, ale na n·mÏstÌ Re-
publiky. Jen nejzasvÏcenÏjöÌ odbornÌci vÏdÌ, k Ëemu
to bylo dobrÈÖ

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
BÌl· Hora ñ Mal˝ B¯evnov ñ Vypich ñ ÿÌËanova ñ

B¯evnovsk˝ kl·öter ñ U Kaötanu ñ Drino-
pol ñ Marj·nka ñ Malovanka ñ Hl·dkov ñ
Vozovna St¯eöovice ñ Praön˝ most ñ
HradËansk· ñ Sparta ñ LetenskÈ n·mÏstÌ
ñ Kamenick· ñ Strossmayerovo n·mÏstÌ
ñ N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe ñ Dlouh· t¯Ìda ñ
N·mÏstÌ Republiky ñ BÌl· labuù ñ Florenc
ñ KarlÌnskÈ n·mÏstÌ ñ K¯iûÌkova ñ Urxo-
va ñ Invalidovna ñ Palmovka (ve smÏru
Z 2x) ñ Balabenka ñ U svobod·rny ñ Poliklinika Vyso-
Ëany ñ N·draûÌ VysoËany.

NetradiËnÏ zaËneme popis trasy Ëeötin·¯sk˝m
problÈmem: BÌl· Hora, kter· skuteËnÏ horou je (ale-

spoÚ v praûskÈm
prost¯edÌ) se pokl·-
d· za mÌstnÌ n·zev
a pÌöe se s velk˝m
H. D¯ÌvÏjöÌ n·zev
b˝valÈho druhÈho
konce ÑosmiËkyì,
tedy »ern˝ most, se
vûdy psal s mal˝m
m, aËkoliv zde û·d-
n ,̋ natoû Ëern ,̋
most nenÌ. Autor
s tÌm nesouhlasÌ ñ
viz Ël·nek o lince Ë.
3. Dnes uû je to jed-
no, protoûe jezdÌ-
me na Lehovec. Ale
p¯ejdÏme k zajÌma-
vostem na trase.

Hned na BÌlÈ Ho¯e m˘ûeme obdivovat mal ,̋ ale sta-
vebnÏ velmi zajÌmav˝ kl·öter ̄ ·du Servit˘ s kostelem
Panny Marie VÌtÏznÈ, zaloûen˝ po roce 1620. Pat¯ila
k nÏmu i nynÏjöÌ Velk· hospoda. ObratiötÏ m· i jednu
zajÌmavost ñ aû do p¯ipojenÌ ÿep (na jejichû katastru
leûÌ) k Praze v roce 1960 bylo jedinou mimopraûskou
tramvajovou koneËnou a ÿepy pak nejmenöÌ obcÌ
s tramvajovou dopravou, minim·lnÏ ve st¯ednÌch »e-
ch·ch. Mal˝m B¯evnovem byla od zaloûenÌ naz˝van·
osada mezi zmÌnÏn˝m kl·öterem na koneËnÈ a zn·-
mÏjöÌm b¯evnovsk˝m benediktinsk˝m kl·öterem (u sv.
MarkÈty). Ten byl zaloûen jiû v roce 993 biskupem sv.
VojtÏchem a knÌûetem Boleslavem I. DneönÌ baroknÌ
podobu mu vtiskl K. I. Dienzenhofer v prvnÌ polovinÏ

18. stoletÌ. Nedaleko od nÏj byla hospoda U kaötanu,
kter· se proslavila jako mÌsto vzniku »eskoslovanskÈ
soci·lnÏ demokratickÈ strany, zaloûenÈ Ladislavem
BudeËsk˝m, otcem ÑdruhÈho dÏlnickÈhoì presidenta
AntonÌna Z·potockÈho. Ve svÈ dobÏ byla stavba dÌky
tomu dokonce n·rodnÌ kulturnÌ pam·tkou. Minuli
jsme ÿÌËanovu, kter· je zajÌmav· tÌm, ûe se jmenuje
podle Pavla Kavky. (Pavel Kavka z ÿÌËan, ˙ËastnÌk sta-
vovskÈho odboje, po roce 1620 sice souzen, ale omi-
lostnÏn.) DalöÌm hezk˝m n·zvem je Drinopol, p˘vod-
nÏ osada lidÌ, poch·zejÌcÌch z Balk·nu, tedy od ¯eky
Driny. A polis je ¯ecky mÏsto. A na Marj·nce, tam se
baletÌÖ Slavn· hospoda dÌky jednÈ pÌsniËce. Dost·v·-
me se na Kr·lovku, tu si nech·me na pozdÏji (p¯i lince
23), Hl·dkov je mÌstnÌ n·zev zcela nejasnÈho p˘vodu,
p¯estoûe stejnojmenn· ulice vznikla aû v roce 1905.
NÏkte¯Ì auto¯i spojujÌ jejÌ n·zev s horöovsk˝m arci-
j·hnem Luk·öem Hl·dkem, kter˝ byl p¯Ìvrûencem Ji-
¯Ìho z PodÏbrad. Kdo vÌ. Kolem vozovny St¯eöovice
jsme uû jeli s linkou Ë. 1, od Strossmayerova n·mÏstÌ
d·l pak s linkou Ë. 5 a 3, takûe se vÏnujme malinko vÌc
KarlÌnu.

8

Foto: Marek äebeö
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Individuální versus
hromadná doprava – 2.

AKTUALITA
vajovou dr·hu a d·v·m p¯ednost tramvaji, kterou vidÌm
ve zpÏtnÈm zrc·tku? TÌm d·m jasnÏ najevo, ûe jsem
tramvaj nep¯ehlÈdl.
lllll ÿidiË nesmÌ vjet do k¯iûovatkyÿidiË nesmÌ vjet do k¯iûovatkyÿidiË nesmÌ vjet do k¯iûovatkyÿidiË nesmÌ vjet do k¯iûovatkyÿidiË nesmÌ vjet do k¯iûovatky, nedovoluje-li mu, nedovoluje-li mu, nedovoluje-li mu, nedovoluje-li mu, nedovoluje-li mu

situace pokraËovat za k¯iûovatkou vsituace pokraËovat za k¯iûovatkou vsituace pokraËovat za k¯iûovatkou vsituace pokraËovat za k¯iûovatkou vsituace pokraËovat za k¯iûovatkou v jÌzdÏ, takûe by byljÌzdÏ, takûe by byljÌzdÏ, takûe by byljÌzdÏ, takûe by byljÌzdÏ, takûe by byl
nucen zastavit vozidlo vnucen zastavit vozidlo vnucen zastavit vozidlo vnucen zastavit vozidlo vnucen zastavit vozidlo v k¯iûovatce k¯iûovatce k¯iûovatce k¯iûovatce k¯iûovatce (ß 20/3). Typicky po-
ruöovanÈ ustanovenÌ, v Praze zejmÈna na ¯Ìzen˝ch k¯i-
ûovatk·ch, bohuûel od vöech ˙ËastnÌk˘ provozu. Argu-
ment Ñvûdyù bych to jinak neprojelì neobstojÌ, protoûe
pokud nikdo nebude se sv˝m vozidlem br·nit v pr˘jezdu
jin˝m, plynulost provozu se zv˝öÌ a tÌm logicky i Ëasov·
ztr·ta snÌûÌ.
lllll VVVVV dobÏ od 5 do 19 hodin je zak·z·no st·nÌ tam,dobÏ od 5 do 19 hodin je zak·z·no st·nÌ tam,dobÏ od 5 do 19 hodin je zak·z·no st·nÌ tam,dobÏ od 5 do 19 hodin je zak·z·no st·nÌ tam,dobÏ od 5 do 19 hodin je zak·z·no st·nÌ tam,

kde by nez˘stal mezi vozidlem akde by nez˘stal mezi vozidlem akde by nez˘stal mezi vozidlem akde by nez˘stal mezi vozidlem akde by nez˘stal mezi vozidlem a nejbliûöÌ tramvajovounejbliûöÌ tramvajovounejbliûöÌ tramvajovounejbliûöÌ tramvajovounejbliûöÌ tramvajovou
kolejnicÌ voln˝ jÌzdnÌ pruh, öirok˝ nejmÈnÏ 3,5 metrukolejnicÌ voln˝ jÌzdnÌ pruh, öirok˝ nejmÈnÏ 3,5 metrukolejnicÌ voln˝ jÌzdnÌ pruh, öirok˝ nejmÈnÏ 3,5 metrukolejnicÌ voln˝ jÌzdnÌ pruh, öirok˝ nejmÈnÏ 3,5 metrukolejnicÌ voln˝ jÌzdnÌ pruh, öirok˝ nejmÈnÏ 3,5 metru
(ß25/2). Naprosto nedodrûovanÈ ustanovenÌ, p¯itom pro
plynulost provozu (nejen tramvajÌ, ale obecnÏ) nezbyt-
nÈ. TakÈ se jako cestujÌcÌ rozËilujete, kdyû ̄ idiË tramvaje
hlem˝ûdÌ rychlostÌ zkouöÌ, zda se vejde vedle zaparkova-
nÈho auta? Ale ono mu nic jinÈho nezb˝v·, protoûe ne-
m· k dispozici û·dnÈ vybavenÌ, kterÈ by mu signalizova-
lo, ûe m˘ûe (nebo nem˘ûe) bezpeËnÏ projet. A protoûe

bezpeËnost provozu je vûdy nad¯azena jeho plynulosti,
musÌme vöichni Ëekat, jak to dopadne, zda, v lepöÌm p¯Ì-
padÏ, tramvaj pomalu projede, nebo ̄ idiË zastavÌ a p˘jde
do p¯ilehl˝ch objekt˘ hledat ¯idiËe, kterÈmu je pojem
Ñpravidla silniËnÌho provozuì k smÌchu.

Tak by se dalo pokraËovat d·l ñ snad zase nÏkdy jin-
dy. Dneska uû dovolte jenom dalöÌ dva dotazy na z·vÏr:
vÌte, kdy se smÌ p¯ejÌûdÏt pln· Ë·ra souvisl·? A vÌte, co je
to znaËka ÑC 1 bì?

P¯ÌötÏ v·s sezn·mÌme s technick˝mi prost¯edky pre-
ference MHD.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

V prvÈ Ë·sti jsme probrali d˘vody, kterÈ vedou
k nutnosti preferov·nÌ hromadnÈ dopravy p¯ed indivi-
du·lnÌ i aktivity, kterÈ vyvÌjÌ DopravnÌ podnik pro urËi-
tou p¯itaûlivost cestov·nÌ prost¯edky MHD. Dnes se
chceme vÏnovat tÈ nejjednoduööÌ formÏ preference, ale
vlastnÏ nejen jÌ, n˝brû plynulosti dopravy jako takovÈ.

A zaËnÏme p¯Ìmo jen zd·nlivÏ odv·ûn˝m tvrzenÌm:
i bez n·kladn˝ch investic by podstatnÏ lepöÌho stavu by-
lo dosaûeno, kdyby kaûd˝ ˙ËastnÌk silniËnÌho provozu,
od chodce po ̄ idiËe tÏûk˝ch n·kladnÌch souprav, dodrûo-
val jeho pravidla, tedy zn·mou Ñvyhl·ökuì. ÿÌk·me-li
zn·mou, pak bohuûel musÌme konstatovat, ûe je vlastnÏ
zn·m· jenom jejÌ existence, nikoliv vöak jejÌ ustanovenÌ.
A pokud jsou zn·m·, nejsou dodrûov·na. NevÏ¯Ìte?
UveÔme si nÏkolik p¯Ìklad˘:
lllll ÑD·t p¯ednost vD·t p¯ednost vD·t p¯ednost vD·t p¯ednost vD·t p¯ednost v jÌzdÏì znamen· povinnost ¯idiËejÌzdÏì znamen· povinnost ¯idiËejÌzdÏì znamen· povinnost ¯idiËejÌzdÏì znamen· povinnost ¯idiËejÌzdÏì znamen· povinnost ¯idiËe

poËÌnat si tak, aby ¯idiË, kter˝ m· p¯ednost vpoËÌnat si tak, aby ¯idiË, kter˝ m· p¯ednost vpoËÌnat si tak, aby ¯idiË, kter˝ m· p¯ednost vpoËÌnat si tak, aby ¯idiË, kter˝ m· p¯ednost vpoËÌnat si tak, aby ¯idiË, kter˝ m· p¯ednost v jÌzdÏ, ne-jÌzdÏ, ne-jÌzdÏ, ne-jÌzdÏ, ne-jÌzdÏ, ne-
musel n·hle zmÏnit smÏr nebo rychlost jÌzdy musel n·hle zmÏnit smÏr nebo rychlost jÌzdy musel n·hle zmÏnit smÏr nebo rychlost jÌzdy musel n·hle zmÏnit smÏr nebo rychlost jÌzdy musel n·hle zmÏnit smÏr nebo rychlost jÌzdy (ß 2/2).
Zd·nlivÏ pro zlepöenÌ plynulosti provozu mnozÌ ¯idiËi
vyuûÌvajÌ kaûdÈ skuliny, do kterÈ mohou z vedlejöÌ ulice
vjet. Nep¯em˝ölejÌ jiû o tom, ûe ten, kdo m· p¯ednost
v jÌzdÏ, zdrûÌ nutn˝m brzdÏnÌm automobily za sebou.
A napadlo v·s nÏkdy ñ se vöemi d˘sledky ñ ûe tramvaj
prostÏ zmÏnit smÏr jÌzdy nem˘ûe? A zn·te jejÌ z·brzdnÈ
dr·hy?
lllll Na silnici se jezdÌ vpravo aNa silnici se jezdÌ vpravo aNa silnici se jezdÌ vpravo aNa silnici se jezdÌ vpravo aNa silnici se jezdÌ vpravo a pokud tomu nebr·nÌpokud tomu nebr·nÌpokud tomu nebr·nÌpokud tomu nebr·nÌpokud tomu nebr·nÌ

zvl·ötnÌ okolnosti, p¯i pravÈm okraji vozovky zvl·ötnÌ okolnosti, p¯i pravÈm okraji vozovky zvl·ötnÌ okolnosti, p¯i pravÈm okraji vozovky zvl·ötnÌ okolnosti, p¯i pravÈm okraji vozovky zvl·ötnÌ okolnosti, p¯i pravÈm okraji vozovky (ß 8/1).
Sledujete-li provoz na ulicÌch, kde je tramvajov· dr·ha,
musÌte nutnÏ nab˝t pocit, ûe by ¯idiËi automobil˘ bez
kolejÌ asi zabloudili; tak hodnÏ se jich ÑdrûÌì. P¯itom jÌz-
da u chodnÌku by nebr·nila tramvajÌm v provozu a ¯idiË
automobilu by mohl jet naprosto stejnÏ rychle, jako
kdyû zasahuje do pr˘jezdnÌho profilu tramvaje.
lllll PodÈl n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku sePodÈl n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku sePodÈl n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku sePodÈl n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku sePodÈl n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku se

jezdÌ vpravo; vlevo se smÌ jet jen tehdyjezdÌ vpravo; vlevo se smÌ jet jen tehdyjezdÌ vpravo; vlevo se smÌ jet jen tehdyjezdÌ vpravo; vlevo se smÌ jet jen tehdyjezdÌ vpravo; vlevo se smÌ jet jen tehdy, br·nÌ-li jÌzdÏ, br·nÌ-li jÌzdÏ, br·nÌ-li jÌzdÏ, br·nÌ-li jÌzdÏ, br·nÌ-li jÌzdÏ
vpravo p¯ek·ûka nebo jestliûe je to bezpeËnÏjöÌ svpravo p¯ek·ûka nebo jestliûe je to bezpeËnÏjöÌ svpravo p¯ek·ûka nebo jestliûe je to bezpeËnÏjöÌ svpravo p¯ek·ûka nebo jestliûe je to bezpeËnÏjöÌ svpravo p¯ek·ûka nebo jestliûe je to bezpeËnÏjöÌ s ohle-ohle-ohle-ohle-ohle-
dem na rozmÏry vozidla nebo n·kladu. P¯i jÌzdÏ podÈldem na rozmÏry vozidla nebo n·kladu. P¯i jÌzdÏ podÈldem na rozmÏry vozidla nebo n·kladu. P¯i jÌzdÏ podÈldem na rozmÏry vozidla nebo n·kladu. P¯i jÌzdÏ podÈldem na rozmÏry vozidla nebo n·kladu. P¯i jÌzdÏ podÈl
n·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku je nutno db·tn·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku je nutno db·tn·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku je nutno db·tn·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku je nutno db·tn·stupnÌho nebo ochrannÈho ostr˘vku je nutno db·t
zv˝öenÈ opatrnosti. PodÈl tramvaje se jezdÌ vpravo, po-zv˝öenÈ opatrnosti. PodÈl tramvaje se jezdÌ vpravo, po-zv˝öenÈ opatrnosti. PodÈl tramvaje se jezdÌ vpravo, po-zv˝öenÈ opatrnosti. PodÈl tramvaje se jezdÌ vpravo, po-zv˝öenÈ opatrnosti. PodÈl tramvaje se jezdÌ vpravo, po-
kud nenÌ dopravnÌ znaËkou Ë. Dkud nenÌ dopravnÌ znaËkou Ë. Dkud nenÌ dopravnÌ znaËkou Ë. Dkud nenÌ dopravnÌ znaËkou Ë. Dkud nenÌ dopravnÌ znaËkou Ë. D 47 povolena jÌzda vlevo47 povolena jÌzda vlevo47 povolena jÌzda vlevo47 povolena jÌzda vlevo47 povolena jÌzda vlevo
(ß 11/1). LogickÈ bezpeËnostnÌ opat¯enÌ, Ëasto poruöova-
nÈ. ObjÌûdÏnÌ tramvajÌ zleva nenÌ pravideln˝m, ale bohu-
ûel ani ojedinÏl˝m jevem. »astÏjöÌ je jÌzda po kolejÌch
kolem n·stupnÌho ostr˘vku, pokud u nÏj tramvaj nenÌ.
Toto jedn·nÌ je velice bezohlednÈ v˘Ëi pocitu bezpeËnos-
ti cestujÌcÌch, kte¯Ì stojÌ na ostr˘vku; ze strany kolejÌ au-
tomobil neoËek·vajÌ. Tam, kde n·stupnÌ ostr˘vek nenÌ,
je nutnÈ dodrûovat ustanovenÌ ß 13, kterÈ chr·nÌ vystu-
pujÌcÌ a nastupujÌcÌ cestujÌcÌ. UdÏlejte si doma nebo na
pracoviöti malou soutÏû: kdo vÌ, kdy se smÌ automobil,
kter˝ zastavil za tramvajov˝m vlakem, rozjet? A pokud
zastavÌ v zast·vce dva vlaky, za kter˝m musÌ zastavit au-
tomobil?
lllll Na tramvajov˝ p·s vNa tramvajov˝ p·s vNa tramvajov˝ p·s vNa tramvajov˝ p·s vNa tramvajov˝ p·s v ˙rovni vozovky se smÌ v˙rovni vozovky se smÌ v˙rovni vozovky se smÌ v˙rovni vozovky se smÌ v˙rovni vozovky se smÌ v po-po-po-po-po-

dÈlnÈm smÏru vjet jen p¯i objÌûdÏnÌ, p¯edjÌûdÏnÌ, odbo-dÈlnÈm smÏru vjet jen p¯i objÌûdÏnÌ, p¯edjÌûdÏnÌ, odbo-dÈlnÈm smÏru vjet jen p¯i objÌûdÏnÌ, p¯edjÌûdÏnÌ, odbo-dÈlnÈm smÏru vjet jen p¯i objÌûdÏnÌ, p¯edjÌûdÏnÌ, odbo-dÈlnÈm smÏru vjet jen p¯i objÌûdÏnÌ, p¯edjÌûdÏnÌ, odbo-

Ëov·nÌ, ot·ËenÌ, vjÌûdÏnÌ na silnici nebo vyûadujÌ-li toËov·nÌ, ot·ËenÌ, vjÌûdÏnÌ na silnici nebo vyûadujÌ-li toËov·nÌ, ot·ËenÌ, vjÌûdÏnÌ na silnici nebo vyûadujÌ-li toËov·nÌ, ot·ËenÌ, vjÌûdÏnÌ na silnici nebo vyûadujÌ-li toËov·nÌ, ot·ËenÌ, vjÌûdÏnÌ na silnici nebo vyûadujÌ-li to
zvl·ötnÌ okolnosti, nap¯Ìklad nenÌ-li mezi tramvajov˝mzvl·ötnÌ okolnosti, nap¯Ìklad nenÌ-li mezi tramvajov˝mzvl·ötnÌ okolnosti, nap¯Ìklad nenÌ-li mezi tramvajov˝mzvl·ötnÌ okolnosti, nap¯Ìklad nenÌ-li mezi tramvajov˝mzvl·ötnÌ okolnosti, nap¯Ìklad nenÌ-li mezi tramvajov˝m
p·sem ap·sem ap·sem ap·sem ap·sem a okrajem vozovky dostatek mÌsta; tramvajov˝okrajem vozovky dostatek mÌsta; tramvajov˝okrajem vozovky dostatek mÌsta; tramvajov˝okrajem vozovky dostatek mÌsta; tramvajov˝okrajem vozovky dostatek mÌsta; tramvajov˝
p·s zv˝öen˝ nad nebo snÌûen˝ pod ˙roveÚ vozovky nebop·s zv˝öen˝ nad nebo snÌûen˝ pod ˙roveÚ vozovky nebop·s zv˝öen˝ nad nebo snÌûen˝ pod ˙roveÚ vozovky nebop·s zv˝öen˝ nad nebo snÌûen˝ pod ˙roveÚ vozovky nebop·s zv˝öen˝ nad nebo snÌûen˝ pod ˙roveÚ vozovky nebo
od vozovky jinak oddÏlen˝ (obrubnÌkem aod vozovky jinak oddÏlen˝ (obrubnÌkem aod vozovky jinak oddÏlen˝ (obrubnÌkem aod vozovky jinak oddÏlen˝ (obrubnÌkem aod vozovky jinak oddÏlen˝ (obrubnÌkem a podobnÏ) sepodobnÏ) sepodobnÏ) sepodobnÏ) sepodobnÏ) se
smÌ jen p¯ÌËnÏ p¯ejsmÌ jen p¯ÌËnÏ p¯ejsmÌ jen p¯ÌËnÏ p¯ejsmÌ jen p¯ÌËnÏ p¯ejsmÌ jen p¯ÌËnÏ p¯ejÌûdÏt, aÌûdÏt, aÌûdÏt, aÌûdÏt, aÌûdÏt, a to na mÌstÏ kto na mÌstÏ kto na mÌstÏ kto na mÌstÏ kto na mÌstÏ k tomu p¯izp˘so-tomu p¯izp˘so-tomu p¯izp˘so-tomu p¯izp˘so-tomu p¯izp˘so-
benÈm. P¯itom ¯idiË nesmÌ ohrozit ani omezit vbenÈm. P¯itom ¯idiË nesmÌ ohrozit ani omezit vbenÈm. P¯itom ¯idiË nesmÌ ohrozit ani omezit vbenÈm. P¯itom ¯idiË nesmÌ ohrozit ani omezit vbenÈm. P¯itom ¯idiË nesmÌ ohrozit ani omezit v jÌzdÏjÌzdÏjÌzdÏjÌzdÏjÌzdÏ
tramvaj tramvaj tramvaj tramvaj tramvaj (ß 11/2). V praûsk˝ch podmÌnk·ch je toto ustano-
venÌ vlastnÏ jen zd˘raznÏnÌm povinnosti jezdit co nejblÌ-
ûe k pravÈmu okraji vozovky s vyjmenov·nÌm br·nÌcÌch
okolnostÌ. D· se tedy ¯Ìci, ûe pokud je mezi vnÏjöÌ tram-
vajovou kolejnicÌ a obrubnÌkem chodnÌku alespoÚ 3,5
m a tento jÌzdnÌ pruh je voln ,̋ nem˘ûe nastat situace,
v nÌû bych, jako ¯idiË automobilu, br·nil tramvaji v pr˘-
jezdu, natoû aby doölo k dopravnÌ nehodÏ. I v p¯ÌpadÏ, ûe
nap¯Ìklad objÌûdÌm zaparkovanÈ vozidlo, dÏl·m to aû teh-
dy, kdy je to nutnÈ a nesnaûÌm se
za kaûdou cenu jeötÏ p¯ed tramvaj
vjet. TÌm ji totiû donutÌm p¯ibrzdit
nebo zastavit (kdyû se to jejÌmu ¯i-
diËi povede!), ËÌmû vlastnÏ zdrûuji
vöechna vozidla, kter· jedou za
mnou. Pokud tramvaj nech·m ply-
nule projet, nikoho neohroûuji
a zdrûenÌ vöech je podstatnÏ men-
öÌ. PoslednÌ vÏta citovanÈho od-
stavce by pak mÏla p¯ejÌt vöem do
krve (v˝klad jednotliv˝ch pojm˘,
jako Ñomezitì a Ñohrozitì, pak p¯e-
sahuje moûnosti tohoto Ël·nku;
pokud si jiû jejich v˝znam nepama-
tujete, staËÌ si znovu p¯eËÌst usta-
novenÌ ß 2). Nutno dodat, ûe vy-
hrazen˝ jÌzdnÌ pruh pro autobusy
se d· pokl·dat za obdobu tramvajo-
v˝ch kolejÌ.
lllll ÿidiË odboËujÌcÌ vlevo mu-ÿidiË odboËujÌcÌ vlevo mu-ÿidiË odboËujÌcÌ vlevo mu-ÿidiË odboËujÌcÌ vlevo mu-ÿidiË odboËujÌcÌ vlevo mu-

sÌ d·t p¯ednost vsÌ d·t p¯ednost vsÌ d·t p¯ednost vsÌ d·t p¯ednost vsÌ d·t p¯ednost v jÌzdÏ protijedou-jÌzdÏ protijedou-jÌzdÏ protijedou-jÌzdÏ protijedou-jÌzdÏ protijedou-
cÌm motorov˝m icÌm motorov˝m icÌm motorov˝m icÌm motorov˝m icÌm motorov˝m i nemotorov˝mnemotorov˝mnemotorov˝mnemotorov˝mnemotorov˝m
vozidl˘m avozidl˘m avozidl˘m avozidl˘m avozidl˘m a tramvajÌm, jedoucÌmtramvajÌm, jedoucÌmtramvajÌm, jedoucÌmtramvajÌm, jedoucÌmtramvajÌm, jedoucÌm
vvvvv obou smÏrech obou smÏrech obou smÏrech obou smÏrech obou smÏrech (ß19/4 /Ë·st/). Pro
zajiötÏnÌ bezpeËnosti, ale i plynu-
lÈho pr˘jezdu v p¯ÌmÈm smÏru je
to nezbytnÈ, ale v praxi bohuûel Ëasto opomÌjenÈ usta-
novenÌ, p¯i jehoû nedodrûenÌ, zejmÈna p¯i p¯edch·zejÌcÌ
soubÏûnÈ jÌzdÏ, doch·zÌ obvykle k nehodÏ a n·slednÈmu
delöÌmu zdrûenÌ provozu, pokud ne p¯Ìmo ke ökodÏ na
zdravÌ. UvÏdomme si, ûe hmotnost pr·zdnÈho tramvajo-
vÈho vozu (nikoliv dvojice) je 16 tun. I kdyû dojde k n·-
razu p¯i pomalÈ jÌzdÏ, destrukce automobilu je nevy-
hnuteln·. Ale i p¯i respektov·nÌ tohoto ustanovenÌ do-
ch·zÌ zbyteËnÏ k naruöov·nÌ plynulosti provozu, protoûe
¯idiË tramvaje nevÌ, ûe o nÌ ¯idiË automobilu vÌ. Nest·lo
by za to vypnout na chvilku ukazatel smÏru jÌzdy v mo-
mentÏ, kdy chci s automobilem odboËit vlevo p¯es tram-

A m·me tu opÏt nov˝ rok. B·jeËn· p¯Ìleûitost k za-
myölenÌ nad rokem minul˝m, k rekapitulaci ËinnostÌ, kte-
rÈ jsme chtÏli udÏlat, kterÈ jsme udÏlali, a k pl·n˘m do
budoucna, v tomto p¯ÌpadÏ m˘ûeme dokonce ¯Ìci do p¯Ì-
ötÌho tisÌciletÌ. Ale drûme se re·lu a vraùme se k naöÌ pr·ci
i radosti, kterou p¯edstavuje Muzeum mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy ve st¯eöovickÈ vozovnÏ.

M˘ûe n·s tÏöit, ûe naöe podnikovÈ muzeum se dostalo
do povÏdomÌ nejen fand˘ mÏstskÈ dopravy u n·s i ve svÏtÏ.
V lÈtÏ jsem Ëetla KvÏty a vida ñ Muzeum mÏstskÈ hromad-
nÈ dopravy v Praze se objevilo na seznamu v˝znamn˝ch
technick˝ch muzeÌ v »eskÈ republice. To n·s m˘ûe jen po-
tÏöit, stejnÏ jako stoupajÌcÌ z·jem n·vötÏvnÌk˘ muzea.
TÏch bylo v loÚskÈm roce v pravidelnÈ otevÌracÌ dobÏ od 1.
dubna do 19. listopadu 2000 celkem 9 930. N·vötÏvnÌ se-
zÛna byla prodlouûena dÌky teplejöÌmu poËasÌ i lehkÈmu
temperov·nÌ v˝stavnÌch mÌstnostÌ. BÏhem sezÛny byla
br·na muzea otev¯ena bezplatnÏ v z·¯Ì v r·mci Dn˘ evrop-
skÈho dÏdictvÌ a 14. ¯Ìjna p¯i Dnu otev¯en˝ch dve¯Ì, kdy si

10 000 lidí navštívilo muzeum
bohatou sbÌrku historick˝ch vozidel i mnoûstvÌ fotografic-
k˝ch, pÌsemn˝ch a jin˝ch materi·l˘ prohlÈdlo dalöÌch 1
268 z·jemc˘ o historii mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Pra-
ze. Jiû od vzniku muzea si p¯ich·zÌ mimo n·vötÏvnÌ dny
prohlÈdnout expozici, a samoz¯ejmÏ si poslechnout od-
born˝ v˝klad, ökolnÌ v˝pravy z öirokÈho okolÌ. Kdyû je p¯i-
poËtu k ostatnÌm n·vötÏvnÌk˘m muzea, doch·zÌm k pÏk-
nÈmu celkovÈmu ËÌslu 12 300.

Co vöechno si mohli tito n·vötÏvnÌci prohlÈdnout?
To, co vûdycky a nÏco navÌc. To znamen· spoustu kr·s-
n˝ch a dob¯e udrûovan˝ch historick˝ch vozidel mÏstskÈ
dopravy, kterÈ ocenilo i Ministerstvo kultury »R jako
kulturnÌ pam·tku, a k tomu nep¯ebernÏ fotografiÌ, pÌ-
semn˝ch materi·l˘ a model˘. To ÑnÏco navÌcì je novÏ re-
konstruovan· tramvaj T2 Ë. 6002, jedna ze dvou ÑtÈdvo-
jekì, kterÈ v Praze jezdily. O jejÌ novou podobu se posta-
rali pracovnÌci odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy a sa-
moz¯ejmÏ spr·vce muzea Luboö Kysela, takûe mohla b˝t
p¯evezena na svÈ mÌsto jeötÏ p¯ed zah·jenÌm sezÛny. BÏ-

hem roku probÌhaly pr·ce i na nÏkter˝ch dalöÌch expon·-
tech. Nap¯Ìklad bylo dokonËeno osvÏtlenÌ vnit¯ku pojÌzd-
nÈ mÏnÌrny, v hostiva¯sk˝ch dÌln·ch skonËila oprava v˝-
hybk·¯skÈ budky, kter· bude umÌstÏna jiû letos v expozi-
ci vedle figurÌny poch˘zk·¯e po trati a do budoucna se
poËÌt· s doplnÏnÌm figurÌny v˝hybk·¯e nebo v˝hybk·¯ky.
Rozs·hlejöÌ rekonstrukce ÑofeÚ·kuì Ë. 526 probÏhla
v KOS Krnov a od novÈ sezÛny bude ve st¯eöovickÈ vo-
zovnÏ sp¯aûen s motorov˝m vozem Ë.109. Pr·ce pr˘bÏû-
nÏ probÌhajÌ i na dalöÌch vozidlech, na autobusu äkoda
RO, na vozÌku vrchnÌ stavby pro p¯evoz reûijnÌho mate-
ri·lu, na krasinu Ë.1314.

P¯estoûe je sbÌrka historick˝ch vozidel dost rozs·hl·,
snaûÌ se pracovnÌci muzea o jejÌ dalöÌ rozöÌ¯enÌ. V souËas-
nÈ dobÏ probÌhajÌ jedn·nÌ o moûnosti zÌskat podvozek pod
autobus äkoda 506 N, na nÏmû je dnes postaven vËelÌn,
odötÏpn˝ z·vod Metro navrhuje k za¯azenÌ do muzea lo-
kotraktor T 212 1.624, kter˝ je pomocn˝m vozidlem pro
manipulaci s vlaky a pro tah·nÌ tÏûöÌch manipulaËnÌch
vlak˘. Takûe nemÏjte strach, aû v·m za rok budu pod·vat
zpr·vu o stavu Muzea mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze,
urËitÏ v·m budu moci sdÏlit, ûe v muzeu m·me zase nÏco
novÈho. ñMJññMJññMJññMJññMJñ

Foto: Petr MalÌk
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p¯iölo mnoûstvÌ dÏtÌ, od tÏch nejmenöÌch, kterÈ se
teprve uËÌ pohybovat na vlastnÌch nohou aû po ty
odrostlejöÌ a zkuöenÏjöÌ. NÏkterÈ dÏti si p¯ipravily
a p¯iöly takÈ v kost˝mech zvÌ¯·tek. Na z·vÏr bohatÈ-
ho programu bylo kaûdÈ dÌtÏ odmÏnÏno Mikul·öem
doprov·zen˝m Ëerty a andÏly.

Mikul·ösk· tramvajMikul·ösk· tramvajMikul·ösk· tramvajMikul·ösk· tramvajMikul·ösk· tramvaj
V nedÏli 3. prosince se do ulic Prahy pot¯etÌ vy-

daly historickÈ tramvajovÈ soupravy, jejichû os·dky
kromÏ pravidelnÈho osazenstva, ¯idiË˘ a pr˘-
vodËÌch, tvo¯ili Mikul·ö, andÏlÈ a Ëerti. Z·jem
o svezenÌ centrem mÏsta byl jako v p¯edchozÌch le-

tech obrovsk .̋ DÏti recitovaly b·sniËky, zpÌvaly pÌs-
niËky, za coû byly odmÏÚov·ny. NÏkterÈ se b·ly
a schov·valy se do kab·t˘ sv˝ch rodiË˘, kdyû se
v blÌzkosti objevil Ëert, naopak p¯Ìjemn˝ andÏl˘v
˙smÏv dok·zal dÏtskÈ tv·¯iËky rozz·¯it.

Ve druh˝ch vozech pro p¯Ìjemnou n·ladu hr·ly
skupiny Oslo a Sp¯·hlo. V pozdÏjöÌm Ëase, kdy se
soupravy p¯ece jen uvolnily, se ploöina zmÏnila v ta-
neËnÌ parket pro dÏti.

problÈm navötÌvit jednu z mnoha internetov˝ch ka-
v·ren, vyr˘stajÌcÌch po mÏstÏ rychl˝m tempem. Po-
dle naöeho n·zoru pat¯Ì internetu budoucnost,
a tak i seznamov·nÌ se s jeho problematikou a jeho
moûnostmi povaûujeme za velice uûiteËnÈ. Podle
naöich zkuöenostÌ si Ëten·¯i DPñKONTAKT archi-
vujÌ, a tak i kdyû nemajÌ p¯Ìstup na internet v sou-
Ëasnosti, budou moci tyto informace vyuûÌt v bu-
doucnosti, kdy bude p¯Ìstup jeötÏ bÏûnÏjöÌ. Proto
rubrika ÑCo zajÌmavÈho najdete na internetuì bude
pokraËovat i nad·le. DÏkujeme za pochopenÌ.

ñredññredññredññredññredñ

Ke článku „Stovka
dvoustovky aneb...“

(DPñKONTAKT Ë. 8/2000, strana 2)
P¯i svÈm n·stupu do DopravnÌho podniku

Připomínka
Podnikov˝ Ëasopis DP KONTAKT m·, aû na

drobnÈ v˝hrady, celkem dost sluönou ˙roveÚ. Co
mÏ ale vadÌ, je zbyteËn· rubrika ÑCo zajÌmavÈho na-
jdete na internetuì. Pro drtivou vÏtöinu lidÌ je k ni-
Ëemu, protoûe tento podnik jim prostÏ neumoûnÌ
p¯Ìstup k internetu. Navrhuji, aby tato rubrika byla
zruöena a vyvolen˝m jedinc˘m posÌl·na nap¯Ìklad
eñmaily.

SSSSS pozdravem AntonÌn R˘ûiËkapozdravem AntonÌn R˘ûiËkapozdravem AntonÌn R˘ûiËkapozdravem AntonÌn R˘ûiËkapozdravem AntonÌn R˘ûiËka
OdpovÏÔ redakce: OdpovÏÔ redakce: OdpovÏÔ redakce: OdpovÏÔ redakce: OdpovÏÔ redakce: Po obdrûenÌ dopisu pana R˘-

ûiËky jsme zjiöùovali v odboru v˝poËetnÌ techniky
¯editelstvÌ, kolik zamÏstnanc˘ naöÌ spoleËnosti m·
p¯Ìstup na internet. Podle ̇ daj˘ k 22. listopadu mÏ-
lo p¯Ìstup 335 zamÏstnanc˘ celÈ spoleËnosti, coû
nenÌ nejvyööÌ ËÌslo. Ale internet se zaËÌn· pomalu
rozöi¯ovat v dom·cnostech a v souËasnosti nenÌ

DOŠLO DO REDAKCE

informaËnÏ bohatÈ str·nky. ObsahujÌ devÏt sekcÌ podle
jednotliv˝ch Ëesk˝ch poho¯Ì, kter· majÌ p¯edpoklady
pro provozov·nÌ ìbÌl˝chî sport˘ (pro ty, kdo p¯i
hodin·ch zemÏpisu ned·vali pozor: JizerskÈ hory,
Krkonoöe, äumava, OrlickÈ hory, KruönÈ hory,
JesenÌky, Beskydy, JavornÌky a »eskomoravsk·
vysoËina); u kaûdÈho horstva jsou podrobnÈ informace
o snÏhovÈ pokr˝vce v jednotliv˝ch zimnÌch st¯ediscÌch
(snÌh/nov˝ snÌh/typ snÏhu). RovnÏû o tÏchto st¯edis-
cÌch se dozvÌte vöe d˘leûitÈ: aktu·lnÌ informace pro
lyûa¯e i bÏûka¯e, detailnÌ cenÌk sluûeb, moûnosti uby-
tov·nÌ (s objedn·v·nÌm p¯es e-mail) a samoz¯ejmÏ
panoramatickÈ mapy. Ve vybran˝ch st¯ediscÌch jsou
rovnÏû nainstalov·ny webkamery, p¯in·öejÌcÌ ûiv˝
obraz tÈ kterÈ lokality (na skuteËnÏ funkËnÌ webkame-
ru jsme vöak nenarazili...). Dostane se v·m i odkaz˘ na
str·nky horskÈ sluûby a p¯edevöÌm p¯ehledu zajÌ-
mav˝ch sportovnÌch, kulturnÌch a spoleËensk˝ch akcÌ v
jednotliv˝ch mÌstech. Tyto str·nky slouûÌ rovnÏû jako
odrazov˝ m˘stek k vlastnÌm str·nk·m zimnÌch
st¯edisek - nap .̄ www.klinovec.cz (KlÌnovec),
www.trutnov.vol.cz/skiareal (äpindler˘v ml˝n),
www.krkonose-net.cz/pec (Pec pod SnÏûkou),

AËkoli v polovinÏ prosince to venku na po¯·dnou
zimu zatÌm rozhodnÏ nevypad·, nikdo nepochybuje o
tom, ûe mrazy a snÌh skuteËnÏ p¯ijdou. Pro nÏkoho to
znamen· jen samÈ mrzutosti (uklÌzenÌ chodnÌk˘,
namrzlÈ vozovky), jinÌ naopak zaj·sajÌ v oËek·v·nÌ
zimnÌch radov·nek. A pr·vÏ tÏm druh˝m jsou urËeny
dneönÌ ¯·dky naöeho seri·lu. Pokud chcete vÏdÏt, kam
vyrazit na lyûe nebo na bÏûky, jestli je tam snÌh a kolik
ho je, zda fungujÌ vleky a kolik v·s to bude st·t, kde se
ubytovat, najÌst a co vöe zajÌmavÈho tam lze vidÏt a
podniknout, pak zbyst¯ete svoji pozornost. Dnes se
totiû budeme pohybovat v˝hradnÏ na str·nk·ch s
modrobÌlou barvou.

Putov·nÌ Ëesk˝mi snÏhov˝mi z·vÏjemi lze zaËÌt na
kaûdÈm solidnÌm internetovÈm port·lu, kde majÌ
rubriku o poËasÌ. NedozvÌte se samoz¯ejmÏ p¯Ìliö
podrobnostÌ, ale pro rychl˝ p¯ehled to m˘ûe staËit.
P¯Ìkladem budiû http://snih.seznam.cz - struËnÈ
snÏhovÈ zpravodajstvÌ vËetnÏ sjÌzdnosti silnic a d·lnic.

Kdo vöak baûÌ po informacÌch podrobnÏjöÌho r·zu,
musÌ se vydat na jinou adresu. Mezi vöemi, jeû jsou na
ËeskÈm internetu k dispozici, se vyjÌmajÌ dvÏ. Tou prvnÌ
je adresa www.holidayinfo.cz. Jde o velice p¯ehlednÈ a

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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Mikul·ösk· besÌdka vMikul·ösk· besÌdka vMikul·ösk· besÌdka vMikul·ösk· besÌdka vMikul·ösk· besÌdka v EdenuEdenuEdenuEdenuEdenu
TradiËnÌ Mikul·ösk· besÌdka po¯·dan· odboro-

vou organizacÌ gar·ûe KaËerov zmÏnila v letoönÌm
roce svÈ mÌsto. S·l kulturnÌho domu na No-
vodvorskÈ vymÏnila za prostory v Edenu. Na setk·-
nÌ se zvÌ¯·tky v n·dhern˝ch barevn˝ch kost˝mech

ZAJÍMAVOSTI Z PODNIKU

www.figura.cz (PradÏd) Ëi www.insnet.cz (Pustevny).
Druh˝m z·sadnÌm mÌstem, jeû by v û·dnÈm p¯ÌpadÏ

nemÏlo uniknout pozornosti milovnÌk˘ zimnÌch
radov·nek, je ìCentrum lyûov·nÌ na internetuî, sÌdlÌcÌ
na snadno zapamatovatelnÈ adrese www.ski.cz. Str·nky
majÌ grafiku shodnou se zn·m˝mi »esk˝mi novinami
(www.ceskenoviny.cz), ale v mnohem p¯ÌjemnÏjöÌ,
bÌlomodrÈ barvÏ. Co zde najdete? Tak p¯edevöÌm
podrobnÈ snÏhovÈ zpravodajstvÌ, a to nejen z »eskÈ
republiky, ale i z dalöÌch evropsk˝ch st·t˘ a i z nÏkter˝ch
z·mo¯sk˝ch zemÌ (Austr·lie, USA, Kanada). A d·le:
moûnosti ubytov·nÌ na hor·ch, lyûa¯skÈ ökoly, ski
servisy, p˘jËovny vybavenÌ, sportovnÌ prodejny, nabÌdky
aktu·lnÌch lyûa¯sk˝ch z·jezd˘ a podobnÏ. Navrch pak
mnoûstvÌ zajÌmav˝ch zpr·v, Ël·nk˘, cestopis˘, odkaz˘ a
moûnost zasÌl·nÌ snÏhov˝ch e-mailov˝ch pohlednic. Lze
jen doporuËit.

Z dalöÌch adres upoutala naöi pozornost http://
zima.oku-je.cz. D˘vod je prost˝ - webkamera zde
umÌstÏn· totiû skuteËnÏ funguje, takûe se m˘ûete
pokochat pohledem na zasnÏûenÈ JesenÌky, a k tomu
absorbovat mnoûstvÌ uûiteËn˝ch informacÌ o lyûov·nÌ i
bÏûkov·nÌ v severomoravskÈm poho¯Ì. -mö--mö--mö--mö--mö-

od 3. Ëervna 1951 ñ do Rustonky ñ jsem byl
svÏdkem toho, ûe v˘z Ë. 200 byl doslova uvnit¯
vyrabov·n. Koûen· k¯esla a mahagonovÈ stolky
byly vyneseny na prostranstvÌ u posuvny p¯ed
montovnou a dÏlnÌci na nich svaËili v zaöpinÏ-
n˝ch montÈrk·ch. Z ¯eËÌ, kterÈ jsem
v Rustonce vyslechl, bylo d˘vodem Ñp¯estavbyì
nejen malÈ vyuûitÌ vozu, ale p¯edevöÌm ideolo-
gickÈ opovrhov·nÌ luxusem vyööÌ burûoazie.
Pro nesluËitelnost Ñkr·lovskÈhoì n·pisu na bo-
cÌch vozu byla pÌsmena komunisty strûena,
stejnÏ jako secesnÌ ozdoba u svÏtlomet˘. Moûn·
doölo k devastaci i jin˝ch prvk˘ na voze, to si
vöak jiû nepamatuji.

ñpafññpafññpafññpafññpafñ

ZpÏv aZpÏv aZpÏv aZpÏv aZpÏv a v·noËnÌ koledyv·noËnÌ koledyv·noËnÌ koledyv·noËnÌ koledyv·noËnÌ koledy
po roce opÏt vpo roce opÏt vpo roce opÏt vpo roce opÏt vpo roce opÏt v metrumetrumetrumetrumetru

PoslednÌ listopadov˝ den byl ve stanici metra
Muzeum zah·jen jiû p·t˝ cyklus v·noËnÌch koncer-
t˘ v metru. V jeho r·mci se v prosinci uskuteËnily
jeötÏ dalöÌ t¯i vystoupenÌ dÏtÌ ze Z·kladnÌ ökoly
s rozöÌ¯enou hudebnÌ v˝chovou v Praze 7, UmÏlec-
kÈ ulici. ZpÏvem v·noËnÌch pÌsnÌ zaujali dÏti mno-
ho kolemjdoucÌch cestujÌcÌch. Ti mnohokr·t vyuûi-
li p¯Ìleûitosti alespoÚ na malou chvilku se zastavit
v kaûdodennÌm spÏchu a zabroukat si jednu ze zn·-
m˝ch koled. Mezi posluchaËe se za¯adilo i nÏkolik
t¯Ìd ökol a mate¯sk˝ch ökolek. TakÈ p¯Ìtomnost
mnoha z rodiË˘ a prarodiË˘ zv˝öila snahu mal˝ch
zpÏv·Ëk˘ a hudebnÌk˘. Pro dokreslenÌ v·noËnÌ po-
hody v metru z·¯il v·noËnÌ stromeËek a posluchaËi
jako vzpomÌnku na letoönÌ v·noËnÌ koncerty dostali
v·noËnÌ hvÏzdu s programem koncert˘ a texty zpÌ-
van˝ch koled.

SbÏr prosincov˝ch zajÌmavostÌ zajiöùovaliSbÏr prosincov˝ch zajÌmavostÌ zajiöùovaliSbÏr prosincov˝ch zajÌmavostÌ zajiöùovaliSbÏr prosincov˝ch zajÌmavostÌ zajiöùovaliSbÏr prosincov˝ch zajÌmavostÌ zajiöùovali
Marie VMarie VMarie VMarie VMarie VranËÌkov·, Marek äebeö aranËÌkov·, Marek äebeö aranËÌkov·, Marek äebeö aranËÌkov·, Marek äebeö aranËÌkov·, Marek äebeö a Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk
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Jak budou od roku 2001
zdaňovány daní z nemovitostí

byty a nebytové prostory

Novela zákona o mzdě

VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

Jak dál v autoškole?
P˘vodnÏ uvaûovan· dobr· myölenka m· tedy

p¯i uv·dÏnÌ do provozu celou ̄ adu nedo¯eöen˝ch
aspekt˘ a navÌc je moûnÈ se domnÌvat, ûe p¯i
tvrdöÌm postupu p¯i dodrûov·nÌ st·vajÌcÌ legisla-
tivy (silniËnÌch pravidel) by bylo jiû v souËasnÈ
dobÏ moûnÈ zabezpeËit snÌûenÌ bezohlednosti na
naöich silnicÌch se vöemi negativnÌmi str·n-
kami.

ZpracovalaZpracovalaZpracovalaZpracovalaZpracovala
autoökola o. z. Autobusyautoökola o. z. Autobusyautoökola o. z. Autobusyautoökola o. z. Autobusyautoökola o. z. Autobusy

Situace okolo z·kon˘ Ë. 247/2000 Sb. a 361/
2000 Sb. je velmi nep¯ehledn· a je velice tÏûkÈ se
v tÈto problematice orientovat. Z tohoto d˘vodu
m· autoökola o. z. Autobusy velice tÏûkÈ postavenÌ
a to i za situace, kdy velice ̇ zce spolupracuje s Aso-
ciacÌ autoökol »eskÈ republiky.

V souËasnÈ dobÏ jsme byli svÏdky diskusÌ mezi
podnikateli, kte¯Ì poukazovali na skuteËnost, ûe je
nezajÌm· skuteËnost, ûe vl·da pozdÏ p¯edloûila n·-
vrhy z·kon˘, a samotn˝mi ̇ ¯ednÌky, kte¯Ì poukazo-
vali na podÌl ministerstva dopravy. Publikov·ny byly
tÈû vnit¯nÌ rozep¯e mezi politick˝mi stranami, re-
spektive i osobnÌ spory mezi samotn˝mi poslanci.
Politika se tak dostala uû i do autoökol a na naöe ko-

munikace. Ze z·kona Ë. 247/2000 Sb. zmizela p¯e-
chodn· ustanovenÌ, autoökoly budou z¯ejmÏ vyr·-
bÏt ¯idiËe na sklad, protoûe nebude moûnÈ zajistit
kvalitnÌ prov·dÏnÌ vöech zkouöek a z·jemci o ¯idiË-
sk˝ pr˘kaz budou rozezleni na autoökoly, ûe si za-
platili sluûbu, kterou jim autoökoly nejsou schopny
zajistit. M˘ûeme konstatovat absenci uËebnÌch po-
m˘cek (uËebnÌch text˘, vöech testov˝ch ot·zek
i znÏnÌ z·kona o technick˝ch podmÌnk·ch provozu
vËetnÏ prov·dÏcÌch vyhl·öek).

§ § §S ˙ËinnostÌ od 1. ledna 2001 byl novelizov·n
z·kon o dani z nemovitosti a doch·zÌ k podstatnÈpodstatnÈpodstatnÈpodstatnÈpodstatnÈ
zmÏnÏ zmÏnÏ zmÏnÏ zmÏnÏ zmÏnÏ p¯i zdaÚov·nÌ byt˘ abyt˘ abyt˘ abyt˘ abyt˘ a nebytov˝ch prostornebytov˝ch prostornebytov˝ch prostornebytov˝ch prostornebytov˝ch prostor,
kterÈ jsou evidov·ny vevidov·ny vevidov·ny vevidov·ny vevidov·ny v katastru nemovitostÌ jako sa-katastru nemovitostÌ jako sa-katastru nemovitostÌ jako sa-katastru nemovitostÌ jako sa-katastru nemovitostÌ jako sa-
mostatnÈ jednotky mostatnÈ jednotky mostatnÈ jednotky mostatnÈ jednotky mostatnÈ jednotky ñ byty a nebytovÈ prostory (po-
dle z·kona Ë. 72/1994 Sb., o vlastnictvÌ byt˘).

Od roku 2001 se st·vajÌ tyto jednotky sa-
mostatn˝m p¯edmÏtem danÏ ze staveb. Dopo-
sud byly tyto stavby (rozËlenÏnÈ na jednotky)
p¯edmÏtem danÏ z nemovitostÌ jako celek.
VlastnÌci jednotliv˝ch byt˘ si museli zvolit
spoleËnÈho z·stupce, kter˝ pod·val jedno da-
ÚovÈ p¯izn·nÌ za vöechny vlastnÌky a jednal za
nÏ v daÚovÈm ¯ÌzenÌ.

Podle novÈ pr·vnÌ ˙pravy je poplatnÌkem danÏ
(aû na urËitÈ v˝jimky) vlastnÌk vlastnÌk vlastnÌk vlastnÌk vlastnÌk jednotky.

Z·kladem danÏ je upraven· podlahov· plocha
jednotky podle stavu k 1. lednu zdaÚovacÌho obdo-
bÌ. Z·kladnÌ sazba danÏ u byt˘, stejnÏ jako u obyt-
n˝ch dom˘, je 1,- KË za 1 m2 upravenÈ podlahovÈ
plochy n·sobenÈ koeficientem, kter˝ je p¯i¯azen
jednotliv˝m obcÌm.

V p¯ÌpadÏ samostatn˝ch nebytov˝ch prostor˘
se z·kladnÌ sazba danÏ stanovÌ podle ̇ Ëelu, pro kte-
r˝ je samostatn˝ nebytov˝ prostor kolaudov·n. Po-
kud slouûÌ jako gar·û, pouûije se z·kladnÌ sazba da-
nÏ odpovÌdajÌcÌ samostatnÏ stojÌcÌ gar·ûi, tj. 4,- KË
za 1 m2 upravenÈ podlahovÈ plochy.

Na p¯echodnou dobu 2 let, tj. zdaÚovacÌ obdobÌ
let 2001 a 2002, je byt˘m p¯izn·no pomÏrnÏ roz-
s·hlÈ osvobozenÌ od danÏ z nemovitostÌ, a to v p¯Ì-
padech, kdy byly byty p¯evedeny do vlastnictvÌ fy-
zick˝ch osob z vlastnictvÌ st·tu, obce nebo druûstva
a nedoölo k dalöÌmu p¯evodu Ëi p¯echodu vlastnic-
kÈho pr·va na jinÈ osoby neû osoby blÌzkÈ. Na byty
se vztahujÌ i dalöÌ osvobozenÌ od danÏ z nemovitos-
tÌ, analogick· osvobozenÌm bytov˝ch dom˘.

Pro p¯izn·nÌ danÏ z byt˘, samostatn˝ch neby-
tov˝ch prostor˘ a p¯ÌpadnÏ i p¯Ìsluön˝ch spolu-
vlastnick˝ch podÌl˘ na pozemcÌch je p¯ipraven tis-
kopis, kter˝ bude vkl·d·n do st·vajÌcÌho tiskopisu
p¯izn·nÌ k dani z nemovitosti. DaÚovÈ p¯izn·nÌ
musÌ b˝t vyplnÏno a pod·no jmÈnem kaûdÈho po-
platnÌka danÏ z p¯ÌsluönÈ samostatnÈ jednotky a ve

stejnÈm termÌnu jako ostatnÌ nemovitosti, tj. do 31.
ledna. Je-li nÏkter· osoba (aù fyzick· nebo pr·vnic-
k·) poplatnÌkem z vÌce jednotek nebo z vÌce nemo-
vitostÌ v mÌstnÌ p˘sobnosti tÈhoû finanËnÌho ̇ ¯adu,
p¯izn·v· ke zdanÏnÌ vöe v jednom daÚovÈm p¯izn·-
nÌ k dani z nemovitosti.

V p¯Ìpadech, kdy bude byt od danÏ z nemovi-
tosti osvobozen a zdanÏn bude pouze podÌl na po-
zemku n·leûejÌcÌ k bytu, lze p¯edpokl·dat, ûe da-
Úov· povinnost bude nÌzk·. I v tom p¯ÌpadÏ je p¯i-
zn·nÌ nutno podat, pokud vöak bude daÚ niûöÌ neû
30,- KË, neplatÌ se.

ZatÌmco se poËÌnaje zdaÚovacÌm obdobÌm roku
2001 st·vajÌ byty a nebytovÈ prostory evidovanÈ sa-
mostatnÏ v katastru nemovitostÌ p¯edmÏtem danÏ ze
staveb, stavbystavbystavbystavbystavby, v, v, v, v, v nichû se tyto jednotky nach·zejÌ, jiûnichû se tyto jednotky nach·zejÌ, jiûnichû se tyto jednotky nach·zejÌ, jiûnichû se tyto jednotky nach·zejÌ, jiûnichû se tyto jednotky nach·zejÌ, jiû
p¯edmÏtem danÏ nejsou. p¯edmÏtem danÏ nejsou. p¯edmÏtem danÏ nejsou. p¯edmÏtem danÏ nejsou. p¯edmÏtem danÏ nejsou. DosavadnÌ spoleËn˝ z·-
stupce vöech vlastnÌk˘ jednotek, kter˝ pod·val p¯i-
zn·nÌ k celÈ stavbÏ, bude nynÌ, stejnÏ jako ostatnÌ
vlastnÌci jednotek, v daÚovÈm p¯izn·nÌ uv·dÏt pouze
jednotky, jichû je vlastnÌkem. Protoûe s takovouto
zmÏnou je spojena oznamovacÌ povinnost, musÌ ten-
to poplatnÌk souËasnÏ s pod·nÌm daÚovÈho p¯izn·nÌ
na rok 2001 ozn·mit spr·vci danÏ, ûe jiû nenÌ spoleË-
n˝m z·stupcem poplatnÌk˘. P¯edejde se tak moûn˝m
nedorozumÏnÌm a spr·vci danÏ se usnadnÌ pr·ce se
zjiötÏnÌm a ovÏ¯enÌm tÈto skuteËnosti.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,
zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ

(p¯ipraveno z(p¯ipraveno z(p¯ipraveno z(p¯ipraveno z(p¯ipraveno z materi·l˘ Ministerstva financÌ »R)materi·l˘ Ministerstva financÌ »R)materi·l˘ Ministerstva financÌ »R)materi·l˘ Ministerstva financÌ »R)materi·l˘ Ministerstva financÌ »R)

§ § §
Z·kon o mzdÏ, odmÏnÏ za pracovnÌ pohotovost

a o pr˘mÏrnÈm v˝dÏlku (z·kon Ë. 1/1992 Sb.)
v platnÈm znÏnÌ je z·kladnÌm p¯edpisem, podle nÏ-
hoû se v naöÌ akciovÈ spoleËnosti postupuje p¯i ko-
lektivnÌm vyjedn·v·nÌ a tvo¯Ì se podle jeho ustano-
venÌ pravidla pro odmÏÚov·nÌ.

Tento z·kon je novelizov·n z·kon je novelizov·n z·kon je novelizov·n z·kon je novelizov·n z·kon je novelizov·n s ˙ËinnostÌ od 1.
ledna 2001. Novela z·kona o mzdÏ zakotvuje ve
sv˝ch ustanovenÌch, v ˙zkÈ n·vaznosti na novÈ z·-
sady z·konÌku pr·ce, protidiskriminaËnÌ principyprotidiskriminaËnÌ principyprotidiskriminaËnÌ principyprotidiskriminaËnÌ principyprotidiskriminaËnÌ principy,,,,,
kterÈ jsou formulov·ny zcela jednoznaËnÏ tak, ûe
podmÌnky pro poskytov·nÌ mzdy podmÌnky pro poskytov·nÌ mzdy podmÌnky pro poskytov·nÌ mzdy podmÌnky pro poskytov·nÌ mzdy podmÌnky pro poskytov·nÌ mzdy musÌ b˝t stejnÈ
pro muûe a pro ûeny.

Z·sada rovnÈho zach·zenÌZ·sada rovnÈho zach·zenÌZ·sada rovnÈho zach·zenÌZ·sada rovnÈho zach·zenÌZ·sada rovnÈho zach·zenÌ, kterou zd˘raznila
novela z·konÌku pr·ce, je promÌtnuta i do ustano-
venÌ, ûe zamÏstnanc˘m, kte¯Ì vykon·vajÌ stejnoustejnoustejnoustejnoustejnou
pr·ci pr·ci pr·ci pr·ci pr·ci nebo pr·ci stejnÈ hodnoty, p¯ÌsluöÌ stejn·stejn·stejn·stejn·stejn·
mzdamzdamzdamzdamzda. Pojem stejn· pr·ce nebo pr·ce stejnÈ hod-
noty musÌ b˝t vöak blÌûe specifikov·n. Jedn· se
vûdy o pr·ci stejnÈ nebo srovnatelnÈ sloûitosti, od-sloûitosti, od-sloûitosti, od-sloûitosti, od-sloûitosti, od-
povÏdnosti apovÏdnosti apovÏdnosti apovÏdnosti apovÏdnosti a nam·havostinam·havostinam·havostinam·havostinam·havosti, kter· je kon·na ve stej-
n˝ch nebo srovnateln˝ch pracovnÌch podmÌnk·chpracovnÌch podmÌnk·chpracovnÌch podmÌnk·chpracovnÌch podmÌnk·chpracovnÌch podmÌnk·ch,
p¯i stejn˝ch nebo srovnateln˝ch pracovnÌchpracovnÌchpracovnÌchpracovnÌchpracovnÌch
schopnostech schopnostech schopnostech schopnostech schopnostech a pracovnÌ zp˘sobilosti pracovnÌ zp˘sobilosti pracovnÌ zp˘sobilosti pracovnÌ zp˘sobilosti pracovnÌ zp˘sobilosti zamÏstnan-
ce a p¯i stejnÈ nebo srovnatelnÈ pracovnÌ v˝kon-pracovnÌ v˝kon-pracovnÌ v˝kon-pracovnÌ v˝kon-pracovnÌ v˝kon-
nosti nosti nosti nosti nosti a v˝sledcÌch pr·cev˝sledcÌch pr·cev˝sledcÌch pr·cev˝sledcÌch pr·cev˝sledcÌch pr·ce, a to v pracovnÌm pomÏru
ke stejnÈmu zamÏstnavateli.

Sloûitost, odpovÏdnost a nam·havost urËitÈ
pr·ce je vymezena stupnÏm vzdÏl·nÌ stupnÏm vzdÏl·nÌ stupnÏm vzdÏl·nÌ stupnÏm vzdÏl·nÌ stupnÏm vzdÏl·nÌ a praktick˝ch
znalostÌ aznalostÌ aznalostÌ aznalostÌ aznalostÌ a dovednostÌdovednostÌdovednostÌdovednostÌdovednostÌ, kterÈ jsou pot¯ebnÈ pro jejÌ
v˝kon, podle sloûitosti p¯edmÏtu pr·ce nebo pra-

covnÌ Ëinnosti, podle organizaËnÌ aorganizaËnÌ aorganizaËnÌ aorganizaËnÌ aorganizaËnÌ a ¯ÌdÌcÌ n·roËnos-¯ÌdÌcÌ n·roËnos-¯ÌdÌcÌ n·roËnos-¯ÌdÌcÌ n·roËnos-¯ÌdÌcÌ n·roËnos-
tititititi, podle mÌry odpovÏdnosti za ökody aodpovÏdnosti za ökody aodpovÏdnosti za ökody aodpovÏdnosti za ökody aodpovÏdnosti za ökody a za zdravÌza zdravÌza zdravÌza zdravÌza zdravÌ
a bezpeËnost, podle fyzickÈ, smyslovÈ fyzickÈ, smyslovÈ fyzickÈ, smyslovÈ fyzickÈ, smyslovÈ fyzickÈ, smyslovÈ a duöevnÌ z·-duöevnÌ z·-duöevnÌ z·-duöevnÌ z·-duöevnÌ z·-
tÏûe tÏûe tÏûe tÏûe tÏûe a p˘sobenÌ negativnÌch vliv˘ pr·cenegativnÌch vliv˘ pr·cenegativnÌch vliv˘ pr·cenegativnÌch vliv˘ pr·cenegativnÌch vliv˘ pr·ce.

PracovnÌ podmÌnky se posuzujÌ podle obtÌûnos-obtÌûnos-obtÌûnos-obtÌûnos-obtÌûnos-
ti pracovnÌch reûim˘ti pracovnÌch reûim˘ti pracovnÌch reûim˘ti pracovnÌch reûim˘ti pracovnÌch reûim˘, rozvrûenÌ pracovnÌ doby vËet-
nÏ dn˘ pracovnÌho klidu, noËnÌ pr·ce, pr·ce p¯es-
Ëas, ökodlivosti a zdravotnÌ z·vadnosti pop .̄ riziko-
vosti pracovnÌho prost¯edÌ.

PracovnÌ schopnosti a pracovnÌ zp˘sobilost za-
mÏstnance jsou jeho odbornÈ, duöevnÌ aodbornÈ, duöevnÌ aodbornÈ, duöevnÌ aodbornÈ, duöevnÌ aodbornÈ, duöevnÌ a smyslovÈsmyslovÈsmyslovÈsmyslovÈsmyslovÈ
p¯edpoklady p¯edpoklady p¯edpoklady p¯edpoklady p¯edpoklady a d·le tÏlesn· zp˘sobilost tÏlesn· zp˘sobilost tÏlesn· zp˘sobilost tÏlesn· zp˘sobilost tÏlesn· zp˘sobilost konat urËi-
tou pr·ci.

PracovnÌ v˝konnost v˝konnost v˝konnost v˝konnost v˝konnost se posuzuje podle intenzityintenzityintenzityintenzityintenzity
aaaaa kvality kvality kvality kvality kvality prov·dÏn˝ch pracÌ a v˝sledky v˝sledky v˝sledky v˝sledky v˝sledky pr·ce se po-
suzujÌ podle jejÌho mnoûstvÌ amnoûstvÌ amnoûstvÌ amnoûstvÌ amnoûstvÌ a kvalitykvalitykvalitykvalitykvality.

V˝öe uveden· hlediska jsou v˝chozÌmi prvky p¯ip¯ip¯ip¯ip¯i
stanovov·nÌ stanovov·nÌ stanovov·nÌ stanovov·nÌ stanovov·nÌ obecn˝ch poûadavk˘ poûadavk˘ poûadavk˘ poûadavk˘ poûadavk˘ pr·ce (kvalifikace,
odborn· zdatnost, tÏlesn· schopnost), ale z·roveÚ
hrajÌ nezastupitelnou ˙lohu p¯i hodnocenÌ p¯edpo-hodnocenÌ p¯edpo-hodnocenÌ p¯edpo-hodnocenÌ p¯edpo-hodnocenÌ p¯edpo-
klad˘ jedince klad˘ jedince klad˘ jedince klad˘ jedince klad˘ jedince pro v˝kon urËitÈ konkrÈtnÌ pr·ce.

Za vykonanou pr·ci obdrûÌ zamÏstnanci vûdy
mzdu. P¯estoûe platÌ, za stejnou pr·ci p¯ÌsluöÌ stej-
n· mzda, ve v˝konu kaûdÈho jednotlivÈho zamÏst-
nance jsou urËitÈ individu·lnÌ rozdÌly v jejÌm pro-
v·dÏnÌ a v˝sledcÌch, respektive podmÌnk·ch, za
nichû je vykon·na, takûe celkov· mzda se potom
bude odliöovat. RozdÌly vöak z·sadnÏ nesmÌ vznik-
nout z jin˝ch neû z v˝öe popsan˝ch hledisek nebo
d˘vod˘, protoûe jinak by doölo k poruöenÌ ustano-
venÌ novely z·kona o mzdÏ.

Sloûitost, odpovÏdnost a nam·havost pr·ce je
vyj·d¯ena v pouûÌvanÈm katalogu pracÌ katalogu pracÌ katalogu pracÌ katalogu pracÌ katalogu pracÌ pro manu-
·lnÌ profese a katalogu pracÌ pro technickohospo-
d·¯skÈ funkce. V katalozÌch jsou uvedeny p¯Ìklady
pracÌ, kterÈ jsou podle n·roËnosti podle n·roËnosti podle n·roËnosti podle n·roËnosti podle n·roËnosti p¯i¯azeny do ta-
rifnÌch stupÚ˘, kterÈ majÌ konkrÈtnÌ korunovou n·-
plÚ pro stanovenÌ z·kladnÌch mezd z·kladnÌch mezd z·kladnÌch mezd z·kladnÌch mezd z·kladnÌch mezd zamÏstnanc˘.

ObtÌûnost ObtÌûnost ObtÌûnost ObtÌûnost ObtÌûnost pracovnÌch podmÌnek je vyj·d¯ena
soustavou p¯Ìplatk˘soustavou p¯Ìplatk˘soustavou p¯Ìplatk˘soustavou p¯Ìplatk˘soustavou p¯Ìplatk˘. VVVVVyuûitelnost yuûitelnost yuûitelnost yuûitelnost yuûitelnost odborn˝ch
schopnostÌ zamÏstnance, pracovnÌ zp˘sobilost, v˝-
konnost a pracovnÌ v˝sledky v˝sledky v˝sledky v˝sledky v˝sledky jsou hodnoceny v˝-
konnostnÌmi odmÏnami nebo p¯ÌplatkyodmÏnami nebo p¯ÌplatkyodmÏnami nebo p¯ÌplatkyodmÏnami nebo p¯ÌplatkyodmÏnami nebo p¯Ìplatky, prÈmiemiprÈmiemiprÈmiemiprÈmiemiprÈmiemi
nebo soustavou dalöÌch individu·lnÌch nebo jedno-
r·zov˝ch odmÏn podle pracovnÌch z·sluh.

P¯estoûe jsou na odötÏpn˝ch z·vodech a ¯edi-
telstvÌ rozdÌlnÈ mzdovÈ systÈmyrozdÌlnÈ mzdovÈ systÈmyrozdÌlnÈ mzdovÈ systÈmyrozdÌlnÈ mzdovÈ systÈmyrozdÌlnÈ mzdovÈ systÈmy, budou v I. pololetÌ
p¯ÌötÌho roku d˘kladnÏ provÏ¯eny nikoliv z hledis-
ka opodstatnÏnosti v˝plat jak˝chkoliv mezd, ale pro
nutnost dodrûenÌ ustanovenÌ novely z·kona
o mzdÏ. Bude tak zajiötÏna vazba veöker˝ch v˝platvazba veöker˝ch v˝platvazba veöker˝ch v˝platvazba veöker˝ch v˝platvazba veöker˝ch v˝plat
mezd na dosaûenÈ pracovnÌ v˝sledky mezd na dosaûenÈ pracovnÌ v˝sledky mezd na dosaûenÈ pracovnÌ v˝sledky mezd na dosaûenÈ pracovnÌ v˝sledky mezd na dosaûenÈ pracovnÌ v˝sledky a rozdÌly ve
mzd·ch mezi zamÏstnanci mohou vznikat jen po-
dle rozdÌlnosti ve vykon·vanÈ pr·ci hodnocenÈ
v celÈ öÌ¯i hledisek zakotven˝ch v z·konÏ.

V kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ o pravidlech odmÏ-
Úov·nÌ zamÏstnanc˘ je nezbytn· souËinnost part-
ner˘ k bezkonfliktnÌmu jedn·nÌ o struktu¯e mzdy
zamÏstnanc˘ ve smyslu poûadavk˘ novely z·kona
o mzdÏ. Z·sady novely z·konÌku pr·ce a novely z·-
kona o mzdÏ jsou do podmÌnek spoleËnosti rozpra-
cov·ny a zve¯ejnÏny formou smÏrnice gener·lnÌho
¯editele o kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ v DopravnÌm
podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti.

Ing. Justina Slez·kov·,Ing. Justina Slez·kov·,Ing. Justina Slez·kov·,Ing. Justina Slez·kov·,Ing. Justina Slez·kov·,
zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌzamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ
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ätÏrboholyätÏrboholyätÏrboholyätÏrboholyätÏrboholy

Kdysi pr˝ v tÏchto mÌstech ûili lidÈ, kter˝m se ¯Ì-
kalo ötÏrboholovÈ, protoûe si k zapamatov·nÌ dluh˘
nebo jin˝ch ËÌseln˝ch ̇ daj˘ dÏlali z·¯ezy (ötÏrbiny) na
sv˝ch holÌch. Takov˝ je snad p˘vod jmÈna tÈto b˝valÈ
obce, dnes samostatnÈ mÏstskÈ Ë·sti. PrvnÌ zmÌnka
o vsi toho jmÈna poch·zÌ z roku 1371, kdy pat¯ila praû-
skÈmu arcibiskupstvÌ, kterÈ ji pronajÌmalo r˘zn˝m
hospod·¯˘m. Z roku 1419 poch·zÌ zmÌnka o ötÏrbo-
holskÈ tvrzi, kterou vöak d·vno odv·l Ëas a ani se nevÌ,
kde p¯esnÏ st·la. PoË·tkem 16. stoletÌ ätÏrboholy pat-
¯ily »eÚkovi z Klinötejna a po nÏm nÏkolika dalöÌm
majitel˘m. Uû v polovinÏ
16. stoletÌ se ves uv·dÌ ja-
ko pust·, p¯esto se tu jeötÏ
staËilo vyst¯Ìdat nÏkolik
vlastnÌk˘ a v roce 1604
ätÏrboholy zakoupilo No-
vÈ MÏsto praûskÈ, kterÈ
vlastnilo takÈ sousednÌ
Maleöice. Uû v roce 1635
muselo obÏ vsi NovÈ MÏs-
to prodat, a to gener·lovi
Janu Beckovi a drûeli je
i jeho potomci. Na p¯elo-
mu 17. a 18. stoletÌ
ätÏrboholy zÌskali Vra-
tislavovÈ z Mitrovic a ko-
neËnÏ v roce 1727 je kou-
pila praûsk· univerzita a p¯ipojila je ke svÈmu statku
michelskÈmu, jehoû souË·stÌ byly aû do vytvo¯enÌ mo-
dernÌch obcÌ v roce 1849. Od tÈ doby aû do 1. ledna
1968 byly ätÏrboholy samostatnou obcÌ.

Na poË·tku 20. stoletÌ st·lo v obci 35 dom˘, ve kte-
r˝ch bydlelo 219 obyvatel. V tÈ dobÏ p¯Ìsluöeli k okresu
ûiûkovskÈmu, poötu mÏli v DolnÌch PoËernicÌch a faru
v KyjÌch. PozdÏji byla podÈl ËernokosteleckÈ silnice
postavena mal· skupinka dom˘ zvan· Hruöov nebo tÈû
Hrouöov. Dnes z nÌ stojÌ jedin ,̋ zato v˝razn˝ d˘m. Ve
druhÈ polovinÏ 30. let byla p¯i silnici do DolnÌch Po-
Ëernic postavena kolonie nov˝ch domk˘ zvan· NovÈ
ätÏrboholy.

Ve ätÏrboholÌch dnes nenajdeme û·dnÈ v˝znamnÈ
pam·tky. P¯esto tady kdysi jedna byla. Dne 6. kvÏtna
1757 se tu odehr·la velk· bitva mezi prusk˝mi a ra-
kousk˝mi vojsky. BÏhem nÏkolika hodin v nÌ padlo na
rakouskÈ stranÏ 414 d˘stojnÌk˘ a 12 900 dalöÌch voj·-
k˘, na pruskÈ stranÏ 437 d˘stojnÌk˘ a 18 000 prost˝ch
voj·k˘. Mezi zabit˝mi byl i prusk˝ gener·l Kurt
Schwerin. O bitvÏ se o sto let pozdÏji psalo: ÑPruö·ci,
obklÌËivöe potom Prahu, snaûili se vöemoûnÏ ji hrubou
st¯elbou docela zkaziti a byli by toho snad i docÌlili,
kdyby jim por·ûka u KolÌna vandalskÈ toto p¯edsevzetÌ
nebyla p¯ekazila. Dva pomnÌky, z nichû jeden kamen-
n ,̋ spr·vce statku MichelskÈho Ond¯ej Schuh r. 1824
a druh˝ ze ûeleznÈ litiny, Prusk˝ kr·l Bed¯ich VilÈm
III. postavili, oznaËujÌ mÌsto, kde v bitvÏ tÈto Prusk˝
jener·l Schwerin padl. Oba pomnÌky st¯eûÌ invalida,
pro nÏjû tu zvl·ötnÌ obydlÌ jest vystaveno.ì Toto mÌsto
bylo dokonce majetkem pruskÈ vl·dy. PomnÌk (ani
blÌzk˝ vojensk˝ h¯bitov) neodolaly protinÏmeck˝m n·-
lad·m tÏsnÏ po druhÈ svÏtovÈ v·lce a dnes je uû nic
nep¯ipomÌn·.

ätÏrboholy byly typickou zemÏdÏlskou obcÌ. Z 286
hektar˘ jejich rozlohy na poË·tku 20. stoletÌ bylo 259
ha polÌ a 12 ha luk. PozdÏji vznikla v severnÌ Ë·sti ka-
tastru velk· cihelna, jejÌû are·l existuje dodnes.

V˝raznou stavbou je obrovsk·, nep¯Ìliö vyuûit·
stavba skladovÈho are·lu (p˘vodnÏ sklady velkoobcho-
du pr˘myslov˝m zboûÌm), napojenÈho dokonce ûelez-
niËnÌ vleËkou. Druhou modernÌ dominantou ätÏrbo-
hol je nov· praûsk· spalovna komun·lnÌho odpadu,
kter· zah·jila provoz ve druhÈ polovinÏ 90. let po mi-
mo¯·dnÏ dlouhÈ dobÏ v˝stavby. AËkoliv stojÌ na ötÏrbo-
holskÈm ˙zemÌ, je zn·m· pod n·zvem Spalovna Male-
öice. Provozuje ji akciov· spoleËnost PraûskÈ sluûby.
Ve ätÏrboholÌch v ned·vnÈ dobÏ takÈ vyrostl obchodnÌ
are·l OBI a stavÌ se dalöÌ obchodnÌ objekty. V jihov˝-
chodnÌ Ë·sti katastru vyrostly v˝znamnÈ objekty firem
OSPAP a »echofrachtu, navazujÌcÌ na hostiva¯skou
pr˘myslovou oblast.

P¯es ötÏrboholskÈ ̇ zemÌ vede v˝znamn· st·tnÌ sil-
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äTÃRBOHOLY

Foto: Marek äebeö

nice zvan· »ernokosteleck· (silnice Ë. 333), ale vlastnÌ
z·stavba obce leûÌ mimo ni na b˝valÈ okresnÌ silnici do
DolnÌch PoËernic. Od tzv. ötÏrboholskÈ k¯iûovatky
(dnes k¯iûovatka ulice ⁄st¯ednÌ a »ernokosteleckÈ)
vedla aû do poloviny 80. let 20. stoletÌ takÈ b˝val·
okresnÌ silnice do Hostiva¯e. Na ˙zemÌ ätÏrbohol uû
z vÏtöÌ Ë·sti neexistuje, v Hostiva¯i, jiûnÏ od objektu
Barvy laky st·le existuje pod jmÈnem ätÏrboholsk·.
ätÏrboholy mÏly takÈ silniËnÌ spojenÌ do KyjÌ a DubËe,
vozovÈ cesty vedly takÈ do DolnÌch MÏcholup a do mÌst
zvan˝ch Na Homoli. Tato cesta zanikla aû v prvnÌ po-
lovinÏ 60. let 20. stoletÌ p¯i v˝stavbÏ maleöickÈho
are·lu Stavoservisu. Vedla z nÌ i odboËka do Maleöic.

Po vytvo¯enÌ VelkÈ
Prahy na poË·tku 20. let
20. stoletÌ byl na ötÏrbo-
holskÈ k¯iûovatce ˙¯ad
potravnÌ danÏ a ätÏrboho-
ly leûely uû mimo praûsk˝
obvod. Budova zdejöÌho
˙¯adu st·la aû do lÈta 2000,
kdy byla zbo¯ena p¯i ˙pra-
vÏ k¯iûovatky.

Z·padnÌm okrajem
ätÏrbohol probÌh· v˝-
znamn· komunikace Pr˘-
myslov·, Ë·steËnÏ zpro-
voznÏn· v roce 1977 (od
»ernokosteleckÈ na sever)
a Ë·st jiûnÏ od k¯iûovatky

s »ernokosteleckou byla p¯ed·na definitivnÏ do uûÌv·-
nÌ 22. ledna 1985. V listopadu 1996 byla uvedena do
provozu Ë·st JiûnÌ spojky od ZahradnÌho mÏsta a n·-
vaznÏ tu byla postupnÏ dokonËov·na mimo˙rovÚov·
k¯iûovatka. Dne 27. srpna 1999 byla uvedena do provo-
zu zb˝vajÌcÌ Ë·st do DolnÌch PoËernic, ËÌmû byl dokon-
Ëen d˘leûit˝ ˙sek st¯ednÌho dopravnÌho okruhu (Jiho-
v˝chodnÌ spojka), kter˝m bylo zavröeno propojenÌ d·l-
nic D5, D1 a D11 a silnic prvnÌ t¯Ìdy Ë. 2, 10 a 12.

Pokud obyvatelÈ ätÏrbohol chtÏli k cestov·nÌ po-
uûÌt ûeleznici, mohli od roku 1882 pouûÌvat n·draûÌ
v Hostiva¯i, kam to bylo asi 2,5 kilometru. Od roku
1892 se jim naskytla takÈ dalöÌ moûnost ñ vyuûÌt novÈ
zast·vky v DolnÌch PoËernicÌch (2,5 km) nebo v KyjÌch
(3 km).

Mnohem d˘leûitÏjöÌ roli neû ûeleznice ale v ûivotÏ
ötÏrboholsk˝ch obËan˘ hr·la pozdÏji doprava autobu-
sov·. D˘leûit˝m dopravnÌm uzlem se stala ötÏrboholsk·
k¯iûovatka u potravnÌ danÏ, kde byla zast·vka. BÏhem
kr·tkÈ doby tudy projÌûdÏlo nÏkolik linek. PatrnÏ prvnÌ
leg·lnÌ linku zavedla asi 27. z·¯Ì 1929 »eskoslovensk·
poöta; jezdila z Prahy p¯es Uh¯ÌnÏves a Jevany do
Kostelce nad »ern˝mi lesy. PozdÏji ji p¯evzaly st·tnÌ
dr·hy. V roce 1931 p¯ibyly dalöÌ t¯i linky »SD do Choce-
rad, KutnÈ Hory a do S·zavy. Tento smÏr byl velmi
frekventovan˝ a kromÏ st·tu se tu o provozov·nÌ dopra-
vy uch·zeli i nÏkte¯Ì soukromnÌci. Dne 31. b¯ezna 1930
zÌskala praûsk· AutodopravnÌ spoleËnost koncesi k pro-
vozov·nÌ linky z Nov˝ch Straönic p¯es ätÏrboholy (za-
st·vka byla jak u akcÌzu, tak p¯Ìmo v obci), DubeË, Du-
beËek, KolodÏje, Sib¯inu do äkvorce. PatrnÏ hned od
poË·tku vöak autobusy ADS jezdily z Flory, coû se nelÌ-
bilo Elektrick˝m podnik˘m. V roce 1931 mohli ätÏrbo-
holötÌ vyuûÌvat öest p·r˘ spoj˘ ve vöednÌ dny a pÏt o ne-
dÏlÌch. O nÏco pozdÏji linka z¯ejmÏ p¯estala p¯es obec

jezdit, protoûe v odpovÏdi Elektrick˝ch podnik˘ na spo-
leËnou û·dost ötÏrboholskÈ a dolnomÏcholupskÈ obce
o zavedenÌ linky EP do DolnÌch MÏcholup se o lince
ADS uû nemluvÌ, zato je zd˘razÚov·na existence v˝öe
zmÌnÏn˝ch Ëty¯ linek »SD, kterÈ v tÈ dobÏ p¯edstavova-
ly v zast·vce na ötÏrboholskÈ k¯iûovatce ve vöednÌ dny
celkem 22 p·r˘ spoj˘.

KromÏ toho p¯es stejnou zast·vku jezdila uû dalöÌ
soukrom· linka z vinohradskÈho n·mÏstÌ Kr·le Ji¯Ìho
do Chocerad, na kterou zÌskal koncesi Frantiöek Ve-
seck .̋ Okolnosti vzniku tÈto linky nejsou zatÌm zcela
jasnÈ. Uû v Ëervnu 1929 jezdil ve stejnÈ trase jin˝ zn·-
m˝ praûsk˝ autobusov˝ podnikatel Emil HladÌk. Ne-
mÏl vöak pot¯ebnou koncesi a byl odsouzen k pokutÏ.
V ¯Ìjnu 1929 je uû ve zmÌnÏnÈ trase doloûena linka Ve-
seckÈho. PÌöe se o nÌ v ud·nÌ, kterÈ uËinily EP, tvrdÌcÌ,
ûe Veseck˝ jezdÌ ˙dajnÏ bez koncese a s autobusy, kte-
rÈ si najal od HladÌka. V roce 1937 archivnÌ materi·ly
ale hovo¯Ì o koncesion·¯ce Frantiöce VeseckÈ (?!)
a öesti p·rech spoj˘ jejÌ linky.

MÏstskÈ podniky praûskÈ (n·stupce EP) zavedly
prvnÌ linku p¯es ötÏrboholskou k¯iûovatku 15. ˙nora
1943. V tÈ dobÏ ölo o ojedinÏl˝ p¯Ìpad rozöi¯ov·nÌ auto-
busovÈ dopravy v dobÏ jejÌ hlubokÈ krize. Linka G jezdi-
la v trase NovÈ Straönice ñ Hostiva ,̄ U tov·ren a jejÌm
hlavnÌm ˙kolem byla obsluha v˝znamn˝ch podnik˘
v hostiva¯skÈ oblasti. Proto p¯eûila i nejkritiËtÏjöÌ obdo-
bÌ praûskÈ autobusovÈ dopravy v z·vÏru okupace. JejÌ
odklon do DolnÌch MÏcholup, uskuteËnÏn˝ v roce 1946,
nemÏl pro obsluhu ätÏrbohol z·sadnÏjöÌ v˝znam. Linka
byla v roce 1951 oznaËena ËÌslem 111. VlastnÌ obec
ätÏrboholy ale nebyla p¯Ìmo obslouûena. V˝jimku tvo-
¯ila linka »SAD 01089, jezdÌcÌ kr·tce v letech 1959 ñ
1961 v trase Straönice ñ ätÏrboholy ñ DubeË ñ HornÌ
MÏcholupy ñ Chodov ñ JÌlovÈ. älo ale jen o jedin˝ p·r
spoj˘, stejnÏ jako v p¯ÌpadÏ dalöÌ ötÏrboholskÈ linky Ë.
01118, kter· jezdila asi od roku 1962 z Vröovic k bÏcho-
vickÈmu are·lu v˝zkumn˝ch ˙stav˘.

Z·sadnÌ zmÏnu p¯ineslo aû p¯ipojenÌ ätÏrbohol
k hlavnÌmu mÏstu v roce 1968. Uû 16. Ëervna 1968 za-
h·jila provoz linka Ë. 163 od tramvajovÈ smyËky »er-
nokosteleck· p¯Ìmo do ätÏrbohol v intervalu 30 mi-
nut, kter˝ byl mimo öpiËku od roku 1970 prodlouûen
na hodinu. Historie tÈto z·kladnÌ ötÏrboholskÈ linky je
velmi jednoduch·. V roce 1980 byla prodlouûena ke

stanici metra éelivskÈho, ËÌmû ätÏrboholy zÌskaly vel-
mi kvalitnÌ a rychlÈ spojenÌ s centrem mÏsta. Odklon
linky na bliûöÌ stanici Skalka v roce 1991 p¯inesl dalöÌ
zrychlenÌ dopravy. Od 30. kvÏtna 1995 byl kaûd˝ druh˝
spoj linky prodlouûen ze ätÏrbohol aû do dolnopo-
ËernickÈ zast·vky BezdÏkovsk·.

P¯es katastr ätÏrbohol bylo pozdÏji zavedeno i nÏ-
kolik linek veden˝ch po Pr˘myslovÈ, kterÈ vöak pro
obsluhu vlastnÌ obce nemajÌ z·sadnÏjöÌ v˝znam. NÏko-
lik linek p¯ibylo v pr˘bÏhu let i na »ernokosteleckÈ
a KutnohorskÈ, zaveden˝ch p¯edevöÌm k zajiötÏnÌ
MHD do obcÌ p¯ipojen˝ch ku Praze v roce 1974
a zastavujÌcÌch na jiû nÏkolikr·t zmÌnÏnÈ ötÏrboholskÈ
k¯iûovatce (dnes zast·vka ⁄st¯ednÌ).

Na z·vÏr jeötÏ uveÔme jednu zajÌmavost. Z¯ejmÏ
m·lokdo si uvÏdomÌ, ûe kromÏ ûelezniËnÌch vleËko-
v˝ch kolejÌ se na katastru ätÏrbohol nach·zejÌ takÈ ko-
leje tramvajovÈ a dokonce i metra! BÏûn˝ cestujÌcÌ se
po nich ale nesveze. Jde totiû asi o 150 metr˘ zkuöeb-
nÌch tratÌ Ñp¯esahujÌcÌchì sem z Hostiva¯e. ñpfñ, fpññpfñ, fpññpfñ, fpññpfñ, fpññpfñ, fpñ
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VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (15. 12. 2000)
ChtÏliChtÏliChtÏliChtÏliChtÏli

metro vmetro vmetro vmetro vmetro v L·dvÌ, teÔ zase protestujÌL·dvÌ, teÔ zase protestujÌL·dvÌ, teÔ zase protestujÌL·dvÌ, teÔ zase protestujÌL·dvÌ, teÔ zase protestujÌ
NÏkte¯Ì obyvatelÈ ûijÌcÌ v okolÌ L·dvÌ, kde se

stavÌ metro, zaËali sepisovat protestnÌ petici proti
k·cenÌ strom˘ a stavebnÌmu nepo¯·dku. Jak jsme
se dozvÏdÏli na Odboru ûivotnÌho prost¯edÌ Prahy
8, Metrostav o vyk·cenÌ strom˘ ¯·dnÏ poû·dal
a radnice mu vyhovÏla. Musela totiû p¯ihlÈdnout
k tomu, ûe stromy jsou jiû natolik vzrostlÈ, ûe je
nelze p¯esadit. P¯i naöem pr˘zkumu v TaussigovÏ
ulici vöak mnozÌ z obËan˘ o petici nic nevÌ a ˙daj-
nÏ by ji ani nepodepsali. Podle jejich slov, pokud
chtÏjÌ metro, tak se ned· nic dÏlat.

VVVVVybralybralybralybralybral
ing. Jan Urbaning. Jan Urbaning. Jan Urbaning. Jan Urbaning. Jan Urban

MF Dnes MF Dnes MF Dnes MF Dnes MF Dnes (16. 12. 2000)
PolicistÈ pokutovaliPolicistÈ pokutovaliPolicistÈ pokutovaliPolicistÈ pokutovaliPolicistÈ pokutovali

jÌzdu na kolejÌchjÌzdu na kolejÌchjÌzdu na kolejÌchjÌzdu na kolejÌchjÌzdu na kolejÌch
P¯i policejnÌ akci nazvanÈ Koleje musela vÌce

neû t¯etina zkontrolovan˝ch ¯idiË˘ vozidel z·-
chrannÈ sluûby a mÏstskÈho DopravnÌho podniku
zaplatit pokutu kv˘li nerespektov·nÌ z·kazu vjezdu
na tramvajovÈ koleje. BÏhem dvou dn˘ dopravnÌ
policistÈ na pÏti stanoviötÌch zastavili 54 aut, kter·
projÌûdÏla po kolejÌch. ÑUdÏlili p¯itom dvacet bloko-
v˝ch pokut za vÌce neû öestn·ct tisÌc korun a ode-
brali jedno osvÏdËenÌ o technickÈm pr˘kazu,ì ̄ ekla
policejnÌ mluvËÌ Eva MiklÌkov· s tÌm, ûe hlÌdky sle-
dovaly n·mÏstÌ I. P. Pavlova, PalackÈho n·mÏstÌ
a Letenskou pl·Ú v Praze 7.

MF Dnes MF Dnes MF Dnes MF Dnes MF Dnes (18. 12. 2000)
Metru chybÏjÌ stovky soupravMetru chybÏjÌ stovky soupravMetru chybÏjÌ stovky soupravMetru chybÏjÌ stovky soupravMetru chybÏjÌ stovky souprav

Metru chybÏjÌ stovky voz˘. P¯estoûe DopravnÌ
podnik poËÌt· s tÌm, ûe v polovinÏ ledna nasadÌ na
trasy novÈ vlakovÈ soupravy typu M1, ani dod·vka
vöech dvaadvaceti objednan˝ch vlak˘ jeho problÈmy
na dlouhou dobu nevy¯eöÌ. Metro musÌ postupnÏ vy-
¯azovat starÈ ruskÈ vozy, kter˝m konËÌ ûivotnost, ale
dvaadvacet nov˝ch pÏtivozov˝ch souprav M1, vyr·-
bÏn˝ch konsorciem »KD ñ Siemens ñ Adtranz, na-
hradÌ ruskou techniku jen zË·sti. DopravnÌ podnik
proto musÌ velmi brzy sepsat smlouvu o dod·vce dal-
öÌch dvaceti vlak˘, aby prvnÌ z nich dopravce dostal
uû v druhÈ polovinÏ roku 2002.
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Byli jsme zařazeni
do projektu

Leonardo
da Vinci II

Prost¯ednictvÌm projektu Leonardo da Vinci
Evropsk· unie podporuje spolupr·ci ve v˝voji,
ovÏ¯ov·nÌ, hodnocenÌ a öÌ¯enÌ inovaËnÌch produk-
t˘, n·stroj˘, metod a p¯Ìstup˘, a to i vzdÏl·v·nÌ
pedagog˘ a û·k˘. Projekt je financov·n z progra-
mu Phare. SPä, SOU a U, a. s. se do tohoto projek-
tu zapojilo a jeho zahraniËnÌm partnerem se stal
DopravnÌ podnik Dr·ûÔany.

S partnersk˝m podnikem bylo na jedn·nÌch
zaË·tkem listopadu minulÈho roku p¯edbÏûnÏ do-
hodnuto p¯ijetÌ dvou skupin û·k˘ z obor˘ autome-
chanik a elektrik· .̄ K vlastnÌ realizaci by mÏlo do-
jÌt v roce 2001, pokud projekt schv·lÌ N·rodnÏ
vzdÏl·vacÌ fond »R. T¯Ìt˝dennÌ dr·ûÔansk· st·û
bude ukonËena zkouökou a absolventi zÌskajÌ cer-
tifik·t o ˙spÏönÈm ukonËenÌ praxe.

V˝mÏna zkuöenostÌ p¯inese zajÌmavÈ novinky
jak pro û·ky, tak pro pedagogy. Pohled do prost¯e-
dÌ, ve kterÈm je jiû plnÏ uplatÚov·na v˝uka podle
norem EvropskÈm unie je pouËn˝ a p¯in·öÌ novou
motivaci pro dalöÌ Ëinnost. ñsouññsouññsouññsouññsouñ

V Berlíně byl
Autosalon –

AAA Berlin 2000
Automobilov· v˝stava AAA BerlÌn se konala

v minulÈm roce od 28. ¯Ìjna do 5. listopadu. Tak ja-
ko v kaûdÈm sudÈm roce, tak i loni, jsme za
sponzorskÈho p¯ispÏnÌ »eskoñnÏmeckÈ obchodnÌ
pr˘myslovÈ komory a PraûskÈho klubu, mohli tuto
v˝stavu navötÌvit. Z˙Ëastnilo se jÌ 50 û·k˘
s t¯ÌËlenn˝m pedagogick˝m doprovodem.

Odjezd do BerlÌna byl stanoven na 2. listopadu
na p˘lhodinu p¯ed p˘lnocÌ a vöechny ˙ËastnÌky Ëe-
kala sedmihodinov· cesta do BerlÌna. V˝stava se ko-
nala v blÌzkosti Ë·sti kdysi slavnÈho z·vodnÌho
okruhu Avus a rozkl·dala se p¯ibliûnÏ na
80 000 m2, v 10 velmi prostorn˝ch hal·ch. K vidÏnÌ
byly ucelenÈ v˝robnÌ ̄ ady osobnÌch vozidel z celÈho
svÏta, vËetnÏ novinek p¯edstaven˝ch na autosalonu
v Pa¯Ìûi. DalöÌ dominantnÌ Ë·stÌ v˝stavy byla vozidla
pades·t˝ch a öedes·t˝ch let, kter· zaplnila dvojici
hal. PerfektnÏ udrûovanÈ a restaurovanÈ skvosty
nÏmeck˝ch, italsk˝ch, francouzsk˝ch, anglick˝ch
a americk˝ch automobilek naöly pr·vem davy obdi-
vovatel˘.

Cel· jedna hala p¯edstavovala v NÏmecku velmi
atraktivnÌ tuning vozidel a po jednÈ v˝stavnÌ hale

bylo vÏnov·no vozidl˘m offñroad s motocykly a ser-
visnÌ diagnostickÈ technice. Pokud celkov· prohlÌd-
ka velmi rozs·hl˝ch v˝stavnÌch ploch zcela svÈ n·-
vötÏvnÌky neunavila, bylo moûnÈ vyzkouöet svÈ z·-
vodnickÈ ambice na improvizovanÈ z·vodnÌ dr·ze
motok·r v jednÈ z v˝stavnÌch hal.

Unaveni, obtÏûk·ni mnoûstvÌm tiskov˝ch mate-
ri·l˘, ale plni nov˝ch dojm˘ a informacÌ, jsme
usedli do pohodln˝ch sedadel patrovÈho autobusu
Neoplan, kter˝ n·s dopravil v pozdnÌch noËnÌch ho-
din·ch zpÏt do Prahy.

SPŠ, SOU a U
vás zve na ples

P¯Ìchodem zimnÌho obdobÌ zaËala rovnÏû
plesov· sezona, jejÌû souË·stÌ jsou i plesy matu-
ritnÌ. é·ci poslednÌch roËnÌk˘ St¯ednÌ
pr˘myslovÈ ökoly a St¯ednÌho odbornÈho
uËiliötÏ se oblÈknou do gala ve st¯edu 21. ˙nora
2001, kdy se od 19.00 hodin kon· v LucernÏ
jejich maturitnÌ ples. Jsou na nÏj srdeËnÏ zv·ni
nejen vöichni b˝valÌ û·ci ökoly, ale i vöichni
tancechtivÌ zamÏstnanci DopravnÌho podniku.
Vstupenky v cenÏ 150,- aû 180,- KË jsou k dispo-
zici ve ökole v MoravskÈ ulici na Vinohradech
a v t˝dnu p¯ed kon·nÌm plesu budou v prodeji
rovnÏû v pokladnÏ Lucerny.

PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Pe¯ej; Rachmaninova opera;

soubor vozidel; peËÌcÌ za¯ÌzenÌ. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky.....
ñ C. C. C. C. C. OpÏt; muûskÈ jmÈno; ¯Ìmsk˝ cÌsa¯; hnacÌ
stroj; inici·ly herce Oliviera. ñ D. D. D. D. D. KvÏtenstvÌ öe¯Ì-
ku; lotyösk˝ likÈr; obuv; kosit; ¯ÌËnÌ kor˝ö. ñ
E.E.E.E.E. MuûskÈ jmÈno; obojûivelnÌk; druh ko¯enÌ; sta-
r· st¯Ìbrn· mince; Ë·st atlasu. ñ FFFFF. . . . . P¯itak·nÌ; ob-
chodnÌ p¯ÌruËÌ; africk˝ st·t; mot˝lÌ z·motek; psa-
nÌ. ñ G. G. G. G. G. Lihovina z mlÈka; podbradek; egyptsk˝
b˘h slunce; zbraÚ Indi·n˘; SPZ Pardubic. ñ
H.H.H.H.H. Slepice (expresivnÏ); bahennÌ plyn; Ëesk˝ he-
rec; penÏûit· Ë·stka; lehkÈ vanutÌ. ñ I. I. I. I. I. éenskÈ
jmÈno; zimnÌ mÏsÌc; africk˝ savec; ËervenÈ barvi-
vo; svatebnÌ kvÏtina. ñ J. J. J. J. J. SPZ äumperka; Asiat;
zu¯ivost; ˙zemÌ v »eskÈm krasu; mÏna v USA. ñ
K. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenkyK. 2. dÌl tajenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. Erotick˝ magazÌn; anglick˝
hrabÏ; n·ö podnik zahraniËnÌho obchodu; dcera
boha RÈa.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Z·öù; dom·cÌ zvÌ¯e. ñ 2. 2. 2. 2. 2. B·jn˝ Ëesk˝
knÌûe; Evropan. ñ 3. 3. 3. 3. 3. NeËas; druh lemura; öÌje. ñ
4.4.4.4.4. Vyv¯elina; siln· Ëern· k·va; Ëesk· ¯eka. ñ 5. 5. 5. 5. 5. Do-
m·cky AdÈla; indick· taneËnice; podzemnÌ dr·ha.
ñ 6. 6. 6. 6. 6. ÿeckÈ pÌsmeno; obsah zlata v minci; leda. ñ
7.7.7.7.7. Chan·t; matka (slovensky); nÏmeck˝ souhlas. ñ
8. 8. 8. 8. 8. MuûskÈ jmÈno; mo¯sk· vydra; ¯ecky Ñvzduchì. ñ
9. 9. 9. 9. 9. Jsoucnost; mÌË; lÈËiv· bylina. ñ 10. 10. 10. 10. 10. P¯edloûka;
mohutn˝ k˘Ú; Ë·sti vÏty. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Ojezditi; tropick˝
strom; inici·ly herce R˘ûka. ñ 12. 12. 12. 12. 12. PsacÌ pot¯eby;
Ëesk˝ b·snÌk; tmel. ñ 13. 13. 13. 13. 13. Souhlas; dravec; chlapci.
ñ 14. 14. 14. 14. 14. SPZ RoûÚavy; cizÌ öelma; pot¯eby ûokej˘. ñ
15. 15. 15. 15. 15. VaËnatec; umÏl˝ kauËuk; n·zev pÌsmene. ñ
16.16.16.16.16. Petr (srbochorvatsky); ve svÈm bytÏ; nemoc

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: ËÌsla 11: Kdo si nikdy nevzal ûenu ñ toho jakoby byla p˘le. (Talmud)
TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 12: ËÌsla 12: ËÌsla 12: ËÌsla 12: ËÌsla 12: HvÏzdnat· ötÏdroveËernÌ noc, m· velikou moc.

kloub˘. ñ 17. 17. 17. 17. 17. Rusky Ñtenì; p¯ÌstavnÌ hr·ze; jihoamerick˝ ke .̄ ñ 18. 18. 18. 18. 18. Chemick˝ prvek; p¯ÌrodnÌ voda; ka-
retnÌ hra. ñ 19. 19. 19. 19. 19. Muûi; r·kos. ñ 20.20.20.20.20. Osidla; znaËka dÏtskÈ v˝ûivy.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: melon. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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SPOLEČENSKÁ KRONIKA Alena Rabov· ñ M, sekretari·t ¯editele (15),
KvÏta ÿepkov· ñ ED, zamÏstnaneck˝ odbor (30),
Miloö Sazima ñ ED, provozovna Pankr·c (30),
Ji¯Ì Svoboda ñ ED, provozovna mÏnÌrny (27),
Jan äruta ñ A, dopravnÌ ˙sek (15),
Pavel Tesa¯ ñ ED, provozovna mÏnÌrny (31),
ZdeÚka TomeËkov· ñ ED, zamÏstnaneck˝ odbor (28),
Miroslav ValËÌk ñ ED, odbor kontrola provozu (10),
Jasef VÏtrovsk˝ ñ ED, provozovna mÏnÌrny (27),
Ji¯Ì VoöalÌk ñ M, sluûba staveb a tratÌ (23).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea, ale
nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj. 10 let
odpracovan˝ch u DP) srdeËnÏ blahop¯ejeme.
Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
KvÏtoslava Bendov· ñ M, sluûba ochran. systÈmu (12),
Ladislav Boh·Ë ñ ED, provozovna Straönice (22),
Ji¯Ì H·na ñ A, gar·û Dejvice (35),
Frantiöek Hruöka ñ A, gar·û KaËerov (22),
Jana Machov· ñ ED, zamÏstnaneck˝ odbor (25),
Jaroslav Pretl ñ A, gar·û KaËerov (26).
Vöem dÏkujeme za vykonanou pr·ci ve prospÏch DopravnÌ-
ho podniku.
VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:
13. listopadu 2000 n·s ve vÏku 63 let opustil pan Frantiöek
Huöpauer ñ ED, provozovna Pankr·c, kter˝ u DP pracoval
31 let.
20. listopadu 2000 n·s ve vÏku 53 let opustil pan Ji¯Ì Hed·nek
ñ M, sluûba elektrotechnick·, kter˝ u DP pracoval 13 let.

Jaroslav MatÏjËek ñ A, technick˝ ˙sek (31),
Karel Mentel ñ M, sluûba staveb a tratÌ (16),
Stanislav Novick˝ ñ M, sluûba staveb a tratÌ (14),
Marcela äteflov· ñ ED, provozovna HloubÏtÌn (11).
VVVVV lednu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:
Ladislav Balab·n ñ A, gar·û KlÌËov (31),
Milan Bedn·¯ ñ A, DOZ Hostiva¯ (31),
Josef Beran ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (27),
Luboö BulÌn ñ M, dopravnÌ ˙sek (14),
Jaroslava Dekastellov· ñ ED, provozovna Kobylisy (25),
Josef Dvo¯·k ñ A, gar·û KaËerov (15),
Petr Fenik ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (26),
Arnoöt Fr˝bert ñ M, sluûba elektrotechnick· (20),
Marie Hamousov· ñ M, ekonomick˝ ˙sek (33),
Karel Hottek ñ ED, provozovna Pankr·c (28),
VladimÌr Kerner ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (23),
Alena Kochov· ñ ED, odbor obch. z·sobovacÌ (28),
Ji¯Ì Koöù·l ñ ED, provozovna Motol (17),
Anna LiËmanov· ñ A, DOZ Hostiva¯ (19),
Petr Marek ñ A, gar·û KaËerov (20),
Miroslav Nov·k ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (27),
Ji¯Ì PavlÌËek ñ M, sluûba staveb a tratÌ (27),
Karel Petr˘ ñ A, dopravnÌ ˙sek (11),
BohumÌr Plhal ñ M, sluûba ochran. systÈmu (26),
VladimÌr Plicka ñ M, sluûba staveb a tratÌ (24),
Ivana Proch·zkov· ñ M, dopravnÌ ˙sek (10),

V·ûenÌ kolegovÈ,
nejstaröÌ a jedna z nepopul·rnÏjöÌch rubrik DPñKONTAK-
Tu se ocit· na k¯iûovatce. Nikoli tÌm, ûe by nebylo co ps·t,
bÏh ûivota je nekoneËn˝.
Od 1. Ëervna letoönÌho roku vöak vstupuje v platnost Z·-
kon na ochranu osobnÌch dat, kter˝ byl v poslednÌch t˝d-
nech velmi Ëasto diskutov·n zejmÈna ve spojitosti
s p¯edprodejem Ëasov˝ch kupon˘. A jeho dikce je naprosto
jednoznaËn·, osobnÌ ̇ daje mohou b˝t zve¯ejnÏny pouze se
souhlasem dotyËnÈho.
JmÈnem redakce musÌme ¯Ìci, ûe bychom SpoleËenskou
kroniku neradi ruöili, neboù je to Ë·st mÏsÌËnÌku, kterou
Ëtete mezi prvnÌmi. Z·kon obch·zet nebudeme, a tak p¯i-
pravujeme na nejbliûöÌ t˝dny akci, kdy se obr·tÌme na kaû-
dÈho z v·s, zamÏstnanc˘ DopravnÌho podniku, s dotazem,
zda souhlasÌte s uve¯ejnÏnÌm ve SpoleËenskÈ kronice Ëi ni-
koli. Pokud se vyslovÌte pro uve¯ejnÏnÌ, umoûnÌte dalöÌ
existenci tÈto rubriky. DÏkujeme za pochopenÌ.
VVVVV lednu 2001 oslavÌ 67. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 67. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 67. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 67. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 67. narozeniny:
Fridrich äimek ñ A, gar·û Vröovice (35).
VVVVV lednu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:lednu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:
J·n Buj·Ëek ñ A, DOZ Hostiva¯ (20),
Rudolf »erm·k ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (36),
Miroslav Hrub˝ ñ A, gar·û Dejvice (31),
Ji¯Ì H˘la ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (32),
Jaroslav Ji¯Ìk ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (42),
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Linka generálních oprav
Konec roku je vûdy d˘vodem k zamyölenÌ Ëi

p¯ÌpadnÈmu zhodnocenÌ urËitÈ Ëinnosti. ObdobnÏ
je tomu samoz¯ejmÏ i v DOZu Hostiva ,̄ kde jsme
bilancovali ¯eËeno sportovnÌm ûargonem naöe
skÛre na lince gener·lnÌch oprav autobus˘ KARO-
SA 732 B.

Jiû dnes m˘ûeme konstatovat, ûe t˝m odbornÌ-
k˘ pod vedenÌm vrchnÌho mistra Tom·öe »erm·ka

splnil vöechna sv· p¯edsevzetÌ, kter· byla na zaË·t-
ku roku vyslovena. Bylo provedeno 47 gener·lnÌch
oprav Ñsedmsett¯icetdvojekì a ve druhÈm pololetÌ
roku byla realizov·na prvnÌ gener·lka kloubovÈho
autobusu.

Z pohledu ne˙prosnÈho statistika jsme vloûili
do gener·lek p¯ibliûnÏ p¯es 60 milion˘ korun je-
nom v n·hradnÌch dÌlech a materi·lu (bez dlouhÈ-
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CO SE DÁ ZLEPŠIT?  VLASTNÍMA OČIMA

ho vozu). éivotnost takto renovovan˝ch autobus˘
byla tÌmto u kaûdÈho vozu prodlouûena zhruba o 6
let. Je samoz¯ejmÈ, ûe by to nebylo moûnÈ bez p¯i-
spÏnÌ vöech dodavatel˘, kter˝m pat¯Ì n·ö dÌk za
p¯esnÈ a operativnÌ plnÏnÌ dod·vek poûadovan˝ch
n·hradnÌch dÌl˘ a dalöÌho materi·lu.

Za zmÌnku stojÌ takÈ zhodnocenÌ prvnÌ gener·lnÌ
opravy kloubovÈho autobusu. Po skonËenÌ opravy
prov·dÏjÌ v souËasnÈ dobÏ (v z·vÏru roku) pracovnÌci
DOZu Hostiva¯ celkovou anal˝zu a ekonomick˝ roz-
bor tohoto z·kroku s tÌm, aby gener·lnÌ opravy klou-
bov˝ch voz˘ byly v budoucnosti nejen pro DOZ Hos-
tiva ,̄ ale i pro naöe kolegy z ostatnÌch gar·ûÌ lukra-
tivnÌ a ekonomicky zajÌmavÈ. ñstaññstaññstaññstaññstañ

Zn·te to urËitÏ sami. SpÏch·te a od voz˘ na lince,
kterou smÏ¯ujete na velice d˘leûitou sch˘zku, vidÌte
akor·t Ëerven· koncov· svÏtla. Jste na zast·vce, kde jezdÌ
linek nÏkolik, a tak spekulujete, zda se nÏkterou z dal-
öÌch nedostanete na mÌsto p¯ece jen rychleji neû Ëekat
tÈmÏ¯ deset minut na dalöÌ spoj.

JÌzda oklikou nebo Ëek·nÌ na mÌstÏ samÈm vyjde
vÏtöinou nastejno, ale ten, kdo jel jinudy, m· alespoÚ
v dopravnÌm prost¯edku dobr˝ pocit, ûe st·le jede ke svÈ-
mu cÌli. Ten, kdo z˘stal st·t na mÌstÏ, m˘ûe p¯ijÌt o ob-
nos na svÈm kontÏ nebo v penÏûence, kdyû se nech· zl·-
kat k n·kupu v nÏkterÈm z blÌzk˝ch obchod˘.

HoröÌ uû je to s Ëek·nÌm po osmÈ hodinÏ veËernÌ,
intervaly se prodlouûÌ, dalöÌch linek uû takÈ jezdÌ mÈnÏ,
proto nezb˝v· neû Ëekat, v tÏchto mÏsÌcÌch bohuûel
v nep¯ÌjemnÈ zimÏ. NÏkolik v˝hod nabÌzÌ metro, inter-
valy jsou poloviËnÌ a chlad nenÌ tak citeln .̋

Ale p¯esto, alespoÚ j· bych byl r·d, kdyby p¯ijel v˘z
rozumnÏ pln ,̋ kam si ËlovÏk sedne, v horöÌm p¯ÌpadÏ se

dob¯e postavÌ a m˘ûe si v klidu p¯eËÌst noviny. Nikoliv se
v tlaËenici strachovat o osud sv˝ch kapes, taöek a kabe-
lek.

Ch·pu, ûe zkracovat intervaly ve öpiËk·ch je ve vÏt-
öinÏ p¯Ìpad˘ technick˝m problÈmem. Ze vöech stran bu-
du slyöet: ÑNejsou vozy!ì Ale co v dobÏ, kdy je uû vypra-
venÌ niûöÌ? V û·dnÈm p¯ÌpadÏ by nemÏlo b˝t zachov·no
öpiËkovÈ vypravenÌ, ale kratöÌ intervaly by podle mÈho
byly na mÌstÏ. Do p˘l des·tÈ, p¯ÌpadnÏ deseti hodin
u metra sedm a p˘l minuty a u tramvajÌ patn·ct. V sobo-
tu a v nedÏli by se naöly dalöÌ moûnosti ke zkr·cenÌ inter-
valu.

M˘j n·vrh by vyvolal takÈ zv˝öenÈ finanËnÌ n·roky, ale
na druhÈ stranÏ by byli spokojenÏjöÌ cestujÌcÌ. TÏûkÈ roz-
hodnutÌ, kter˝ argument by mÏl mÌt vÏtöÌ v·hu.

Je to uû nÏjak˝ p·tek, co jsem se ˙Ëastnil pr˘zkumu
na noËnÌch link·ch, ale kromÏ prvnÌho spoje z centra byly
ve vöednÌ den ostatnÌ celkem spo¯e obsazeny.

V souËasnosti vyuûÌv·m noËnÌ spoje p¯edevöÌm

z p·tku na sobotu Ëi ze soboty na nedÏli. A jejich obsa-
zenÌ je podstatnÏ vyööÌ. M˘j ˙sudek potvrdil i jeden
z proveden˝ch pr˘zkum˘, kterÈ se mi dostaly do ruky,
a tak jsem Ëekal reakci. Ta vöak st·le nep¯ich·zÌ. Jeden
p¯eplnÏn˝ tramvajov˝ v˘z si to na vöech link·ch st·le
uh·nÌ noËnÌ Prahou.

Velmi by mÏ zajÌmalo, jak˝ je finanËnÌ rozdÌl v tom,
kdyû jezdÌ jeden nebo dva vozy. Dvojn·sobnou cenu od-
mÌt·m, vûdyù ve ÑvleËn·kuì nenÌ ¯idiË. Velk˝ z·sah by to
byl z¯ejmÏ pro statistiku odjet˝ch vozov˝ch kilometr˘.
NasazenÌm ÑdvojËatì by se v˝kony noËnÌch linek ve vy-
bran˝ch dnech zdvojn·sobily, a to m˘ûe b˝t problÈm.
A tak radÌm vypravovat mnohdy neoblÌbenÈ tramvaje
KT8. PoËet ujet˝ch vozov˝ch kilometr˘ z˘stane stejn ,̋
ale zv˝öÌ se kapacita a cestujÌcÌ budou moci cestovat lÈ-
pe. A o to p¯ece jde, nebo se m˝lÌm?

Co vy na to?
DobrÈ vykroËenÌ do novÈho roku a klid v duöi.
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