Dopravni podnik hl. m. Prahy,
& akciova spolec¢nost

Se zakaznikem musime

lepe k

Dopravni podnik dostane na svou ¢innost v letos-
nim roce témét 14 miliard korun. Polovinu tvo¥i pro-
vozni dotace, druhou finance na investice. ,Zminova-
na ¢astka je na hrané toho, co nam muze méstsky roz-
pocet poskytnout, proto ji musime vynaloZit co nejlé-
pe, abychom dale zlepsili systém méstské hromadné
dopravy,“ uvedl na setkani vedoucich pracovnikt nasi
spolecnosti predseda predstavenstva a generalni fedi-
tel Milan Houfek.

Setkani vedoucich pracovnika se konala v dobach
minulych pravidelné jednou az dvakrat ro¢né. Ve stre-
du 13. prosince jsme navazali na ,p¥etrzenou nit“.
,Podobna setkani by méla predevsim p¥ispét k lepsi in-
formovanosti fidicich pracovniki. Tok informaci neni
mnohdy nejlepsi, proto jsme se rozhodli uspofadat po-
dobné setkani. Je to prvni krok, pokud se osvéd¢i,
chtéli bychom v budoucnosti pokracovat,“ ¥ekl v tivo-
du Houfek. Déle se ve svém projevu vénoval seznament
s prostfedim, ve kterém se nase spole¢nost pohybuje,
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

,Podle mého je kvalita nami poskytovanych sluzeb
nejlepsi v historii, ale v detailech, které dokazi zakaz-
nikiim znepfijemnit Zivot, mame jesté rezervy. Proto
jsme také pred tremi lety zacali s Programem kvality
sluzby. Nechci, aby to byla obdoba néjaké socialistické
soutéze, program by mél byt hnacim motorem ve zlep-
Sovani pravé téch detaildi, které mnohdy ptehlizime
nebo si je neuvédomujeme, vypichl prvni téma pied-
seda predstavenstva.

Jeho dalsi slova se tocila okolo leps$i komunikace
s vefejnosti. ,Musime se naucit s vetejnosti 1épe ko-
munikovat, 1épe nase sluzby prodavat, a to na vsech
drovnich. Podatfilo se nam zastavit vyrazny pokles
prepravenych osob ze zacatku devadesatych let, ale bo-
huzel kazdy rok konstatujeme propad ptiblizné o 1 az
2 procenta. Nasim cilem musi byt tiplné zastaveni to-
hoto trendu.“

Generalni teditel jesté jednou vsem podékoval za
perfektni zvladnuti dopravy p¥i zétijovém zasedani Me-
zinarodniho ménového fondu a Skupiny Svétové banky.
Vysoce ocenil i zahajeni prodeje jizdenek ¥idi¢i autobu-
su. ,,Kdyz jsme tento zamér pred rokem p¥ipravovali,
nevétil jsem, Ze se povede prodej jizdenek ¥idic¢i autobu-
st tak bezproblémové realizovat. Dnes je skutecnosti,
Proto bychom meéli uvazovat o zavedeni prodeje jizde-
nek i ¥idi¢i tramvaji, zpocatku jen ve vybranych obdo-

bich dne. Rovnéz vsichni p¥epravni manipulanti v met-
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ru by méli prodavat jizdenky. V budoucnu tak zavaznou
véc nemuiiZeme nechat na dobrovolnosti jednotlivych
pracovnikd. Podle statistik prodava jizdenky 60 az 70
procent stani¢niho personalu u vstupu do metra, a to je
malo,“ zdaraznil Houfek.

V dalsi casti svého vystoupeni se predseda piedsta-
venstva zamé¥il na mezinarodni vztahy, jejichz vyznam
nékdy neni dostate¢né doceniovan. ,,Je jedno, jestli vstou-
pime do Evropské unie za t¥i nebo za Sest let, ale uz nyni
se musime p¥ipravovat na platné normy, abychom byli
ptipraveni naptiklad na konkurenci v dopravé nebo na
evropské normy tykajici se kvality sluzby.“

Plany do budoucna jsou spojeny s obménou vozo-
vého parku, ktera by méla nabidnout cestujicim vétsi
kvalitu a komfort. Vyrazné bylo rovnéz zminéno zaha-
jeni stavby traté metra IV. C1 a p¥iprava na zahajeni
stavby tramvajové trati na Barrandov. ,Navrh rozpoctu
na rok 2001 nam dava relativné velké finanéni pro-
st¥edky pro investi¢ni ¢innost, proto vé¥im, Ze se nam
podafti realizovat véts$inu zamyslenych akci.“

omunikovat

® (¢islo1l ® zdarma

Zavér svého vystoupeni vénoval generalni teditel
rozboru vyvojovych tad zakladnich ekonomickych
ukazatelli. Zaobiral se poskytovanim dotaci nasi spo-
le¢nosti v poslednich deseti letech, vyvojem trZeb, at
jiz z prodeje jizdenek nebo pokut, odpisy a odlozenou
dani, které nas rozpocet v poslednich letech vyrazné
zatézuji. Pod drobnohledem byly také pocty zamést-
nanct a naklady na mzdy, zejména z pohledu pravé
probihajiciho kolektivniho vyjednavani.

Ve druhé ¢asti setkani p¥iblizil finanéni moznosti
mésta zejména v dopravé mistopiedseda piedstaven-
stva Radovan Steiner a zavér patiil kratkému hodno-
ceni feditelti od$tépnych zavoda.

Prvni krok na cesté k lepsi informovanosti uvnit¥
naseho podniku byl u¢inén, snad si témét stovka zu-
¢astnénych odnesla informace, které bude moci vyuzit
p¥i dalsi praci. Na dalsi setkani vedoucich bychom ne-
meéli cekat dlouhé roky, otazek k feSeni mame stale
dost.

—bda—
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Autobusova doprava
by méla byt
certifikovana podle ISO
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Vjedenactém c¢isle DP-KONTAKTu se objevilo za-
mysleni o 125. vyroci, které jsme v nedavné dobé osla-
vili. Pro¢ a kdy se v minulosti zvolilo pravé zahajeni
provozu konky 23. za¥i 1875 za onen magicky prvni
den prazské méstské hromadné dopravy? Nasledujici
radky patrné také nedaji na otazku uspokojivou odpo-
véd, presto se o ni alespon ¢aste¢né pokusme.

Co vedlo nékoho k tomu, Ze se do vypocltu data
opomnély omnibusy? Osobné se domnivam, Ze jednim
z davoda byla skuteénost, Zze je nikdy (ani kratce)
neprovozovaly Elektrické podniky (EP), pfimy pied-
chtidce dne$niho Dopravniho podniku. EP Zadny
omnibusovy provoz ani nezavedly, ani nezakoupily od
jinych provozovateld. Zkusme zapatrat, kdy se neptes-
na tradice zrodila? Zda se, Ze jde o omyl nedavného
data.

Pripomenme si nejvyznamnéj$i oslavy historie
prazské méstské hromadné dopravy. Patrné poprvé
(pokud je znamo) Prazané vzpominali v roce 1925.
Nabidlo se kulaté padesaté vyroli zahajeni provozu
konské drahy. Tehdy ale jesté nikdo nepouzival moder-
ni pojmy ,méstska hromadna doprava“. Prosté, vzpo-
minalo se na zahdjeni provozu méstské kolejové drahy
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s korikou.

vyznamnéj$iho prazského méstského podniku. Nic na
tom neméni skutecnost, Ze o ,jakési“ elektfiné ve
sluzbach dopravy v roce 1875 nemél vétsinou nikdo
ani tuseni. Vzpominka na zahdjeni provozu koriky by-
la v roce 1925 zcela namisté.

Podruhé se velké oslavy odehraly v roce 1947.
Tehdy (uz) Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
oslavovaly opét ,,padesatku”. Tentokrat si pfipominaly
vyro¢i ustaveni samotnych Elektrickych podnikt
(kralovského) hlavniho mésta Prahy v roce 1897. 1 ta-
to oslava byla pochopitelné zcela v poradku. Historie
samotného podniku je néco jiného nez historie dopra-
vy. Ani v té dobé se pojmy typu ,méstska hromadna
doprava“ moc nepouzivaly. Ostatné i nazev stézejniho
¢lanku slavnostniho ¢&isla ¢asopisu Elektrikaf od Ing.
Dr. Karla Sichrovského znél ,Vyvoj vetrejné dopravy
v Praze®.

Jesté na prelomu 40. a 50. let se bézné hovo¥i jen
o ,méstské dopraveé“ (tj. bez slovicka ,,hromadna‘). Je-
den z vyznamnych teoretika tohoto odvétvi, Ing. Voj-
téch Thot, zpracoval v roce 1949 vynikajici rozsahlou
(a dnes trochu zapomenutou) praci nazvanou ,,Vyhle-
dova studie v méstské dopravé“. Vni se, mimo jiné,
pravi: ,,Méstska doprava jako hospodarské dopravni
odvétvi je definovana jako hromadna doprava osob
(jen vyjimkou i zboZi) na mistné omezeném tizemi si-
delni aglomerace, husté osidlené, pravidelné se vytvo-
Fivsi z uzemi velkého mésta a jeho nejblizsiho okoli,
Jjez tvori nékolik obci sousednich. Mésto a obce s nim
sousedici tvori zdajmovou oblast méstské dopravy
a maji mezi sebou vzajemné vztahy hospodarské, po-
litické, kulturni i socialni...“ Tuto studii cituji nejen
proto, Ze patram po tom, kdy se zacalo uzivat pojmu
MHD (i kdyZ je celkem jedno, zda jde o méstskou nebo
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Jedno z nejznaméjsich vyobrazeni prazskych omnibusti znazornuje na prvni pohled nelitostny konkurenc¢ni boj

Jak je stara prazska
mestska hromadna doprava?

méstskou hromadnou dopravu) a tak slavit jeji vyroci.
Neni bez zajimavosti, Ze ani Sichrovsky ani Thot
omnibusy neopomijeji. V Thotové studii je dokonce
jasné psano, Ze , Pravidelnou hromadnou dopravu
osob koriskymi omnibusy jako zaklad méstské dopra-
vy méla jenom Praha.“ Zda se, Ze ptedchozi generace
dopravaku tedy méla celkem jasno. (Jen tak, jaksi pod
¢arou, musim p¥ipomenout, Ze Thotova studie byla
vydana jako tajna.)

Pak prisla padesata léta a o néjaka vyroci se p¥ilis
nikdo nezajimal. P¥esto historikové na omnibusy ne-
zapominali (viz nap¥iklad Franti$ek Roubik: Od nosi-
tek k trolejbusu).

Sedesata léta byla uz politicky uvolnéngjsi. A tak
se vroce 1965 zrodil ndpad, oslavit po vzoru nasich
predka vyroéi korky. Ale na rozdil od roku 1925 néko-
ho zfejmé napadlo hovo¥it ne o korice, ale o organizo-
vané méstské hromadné dopravé (v té dobé uz byl ten-
to pojem zcela samoziejmy). Do ulic vyjel slavnostni

pravod tramvaji oznaceny Cislici 90 a na tabulkach se
objevily napisy 90 let MHD. Ve skute¢nosti $lo ,jen
0 90. vyroci tramvajové dopravy. Zda se, Ze pravé tady
se zrodila nejen dnesni tradice slavit vyro¢i MHD, ale
soucasné i pocetni chyba. KdyZ se o deset let pozdéji
slavila ,,stovka“, uz se nedostatkem nikdo moc nezaby-
val. Dokonce se v knizce ,,0d kornky k metru* jasné pi-
e, ze ,pravidelny provoz méstské hromadné dopravy
byl v Praze zahajen v roce 1875 O néco dal se auto¥i
sice zminili o omnibusech, ale patrné ve snaze zda-
vodnit oslavované datum uvedli, Ze ,,. Pro roztristénost
a kratkodobost jednotlivych akci se omnibus v Praze
nestal skutecné masovym dopravnim prostredkem
a prvenstvi v tomto sméru musel prenechat korice.“

Povazuji se za historika méstské hromadné do-
pravy, rozhodné nejsem teoretik dopravy a nemam
zadné odborné dopravni vzdélani. Presto dokazu po-
chopit definici méstské dopravy Ing. Dr. Tho¥e z roku
1949 i moderni definice MHD (viz nap¥iklad oborovou
normu ON 01 8551 z roku 1976, ktera méstskou hro-
madnou dopravu definuje jako vefejnou hromadnou
osobni dopravu zajistujici pfepravni potreby na uzemi
meésta a popripadé v jeho blizkém okoli; tvori samo-
statny dopravni a prepravni systém. Tomu piece Zad-
ny z prazskych omnibusovych podnik (a zname jich
zatim t¥i desitky) neodporuje.

Omnibusy tedy jednoznac¢né tvoii soucast histo-
rie prazské meéstské hromadné dopravy, proto na né
ani nejmladsi literatura vydana Dopravnim podnikem
pochopitelné nezapomnéla. Jen do toho souctu let, po
které MHD Prazantm slouZi, se (opét) jaksi nevesly.
Pro¢? Veskeré soucasné udaje o omnibusech pochéze-
ji jen z moderni popularni literatury a Casto se vza-
jemné rozchazeji. Vzdyt ani u prvni znamé prazské

omnibusové linky neni zatim spolehlivé doloZeno da-
tum, kdy zahdjila provoz.

Shrneme-li nynéjsi znamé udaje z literatury, do-
zvime se, Ze se s omnibusy seznamil béhem studijni
cesty v Pa¥izi v roce 1829 FrantiSek Antonin Gerstner
(ano, ten, ktery stal u zrodu prvni Ceské konésprezné
zeleznice do Ceskych Budéjovic). Uspésny patizsky
podnik propagoval v Ceském tisku a jeho myslenka za-
ujala ¢eské mistodrzitelstvi (pry se o celou zalezitost
zaslouzil predevsim nejvyssi purkrabi hrabé Chotek),
které vyzvalo prazsky magistrat k podpore takového
podnikani. Nasel se ale jen jeden podnikatel, ktery byl
ochoten jit do zivnosti, se kterou tu nebyly zkusenos-
ti. Byl to Jakub Chocensky, nejvétsi prazsky povoznik.
V #ijnu 1829 obdrzel dekret zemského prezidia a praz-
ského magistratu, kterym mu bylo povoleno provozo-
vat pravidelnou dopravu osob na dvou linkach. Trasa
té prvni vedla od Staroméstské radnice pres Karlav
most k tzv. Zemskému domu (snémovné) na Malé
Strané. Druha linka byla navrzena od hlavni celnice
(byla na dnesnim namésti Republiky za palacem U Hy-
bernti) a méla vést také na Malou Stranu, tentokrat
vSak k tehdejsimu vrchnimu postovnimu dradu. Kte-
rymi ulicemi jednotlivé linky vedly, zatim nevime. Né-
kdy se uvadi, Ze Chocensky zahajil provoz 19. dubna
1830. Pochybnosti jsou, zda na jedné nebo obou lin-
kach. Podle nékterych udaji zprvu k danému ucelu
koupil jediny starsi dostavnik a zahajil na prvni lince
provoz uz v roce 1829. (Neni ani jasné, pro¢ by mél se
zahajenim provozu otalet prakticky pual roku, kdyz za-
vedeni linky nebylo vazané na néjaké stavebni upravy
komunikaci a podobné.) Déle se vi jen to, Ze se na lin-
ce (linkach) platilo jednotné jizdné 5 krejcard. Chy-
bou podniku bylo, Ze dopravé nepiedchazel, jak by-
chom dnes fekli, Zadny prepravni prizkum, kterym
by se zjistilo, kudy chce cestovat nejvice osob. Pro ma-
ly zajem Chocensky uz v roce 1830 dopravu omnibusy
zastavil.

Také u dalsiho omnibusového podniku nemame
pro linku z Razové ulice na Malou Stranu k dispozici

Na této fotografii je omnibus ve Vidni. Praha takové
dokumentacni $tésti nemd. Dosud neni znamad jedina
fotografie z naSeho hlavniho mésta, na které by byl
zretelné omnibus zachycen. (Abychom predesli kriti-
ce, hlavu koné ,odrizl“ uz fotograf, ne redakce. Jde
o soucast stereoskopického snimku c¢tvercového for-
matu.)

spolehlivd data. Uvadi se rok 1840 (Sulc: D¥ive a nyni),
28. zari 1842 (Déjiny Prahy v datech), leden 1843
(Roubik: Od nositek k trolejbusu) a dalsi. Slo vsak
o pravidelnou dopravu? Podle vseho to byly tcelové
vecerni spoje pro navstévniky divadla v Rtizové ulici.
A tak bychom mohli ve vyétu otaznik pokracovat.
Abychom jednou uéinili odvazny revoluéni krok
a opravnéneé chtéli slavit vyroci prazské MHD jindy nez
23. zati, musime v historickém badaniv archivech udé-
lat jesté mnoho peclivé prace. Teprve spolehlivé archiv-
ni dokumenty nam mohou stanovit datum. Ale i tak
mohu vsechny ujistit: Na prazské omnibusy opravdu
nezapominame!
Mgr. Pavel Fojtik



PAMATUJETE SI?

Tramvaje
na vVaclavskem namesti

Je tomu uz 20 let. V sobotu, 13. prosince 1980,
jednu minutu po paté hodiné rano opousti u Muzea
Véaclavské namésti posledni tramvaj. Sp¥azena sou-
prava vozu 2xT3 ¢. 6671 a 6679 ukoncila jednu ka-
pitolu v historii prazské méstské hromadné dopra-
vy, protoze svezla po Vaclavském nameésti posledni
cestujici. (Abychom byli pFesni, jesté o Cty¥i minuty
pozdgéji projel Vaclavskym naméstim nahoru stary
dvounapravovy snéhovy pluh ¢. 4225. Ten tady byl
tou skute¢né posledni tramvaji.)

Vzpominate si jesté na dobu, kdy po Vaclav-
ském namésti husté jezdily tramvaje? Celé na-
mesti vytvatrelo jeden vyznamny dopravni uzel, ze
kterého se ¢lovék dostal snad do vsech tramvajo-
vych koutt mésta. Tramvaje byly v moderni dobé
jeho neodmyslitelnou soucésti. Tramvaje tudy
jezdily dlouhych 96 rok. Ty prvni zde svezly Pra-
zany 20. kvétna 1884 abyly tazeny konmi, ale
vroce 1900 je definitivné vyst¥idaly tramvaje
elektrické. Mozn4 jste vidéli staré fotografie nebo
archivni filmové zabéry, na kterych byly koleje
daleko od sebe. Jejich osovéa vzdalenost byla 16
metrd a teprve v letech 1927 a 1928 byly poloze-
ny ptiblizné do stfedu nameésti do tehdy bézné
osové vzdélenosti 2,8 metru, avsak tak, aby kazdy
smér objel sochu sv. Vaclava z jedné strany. Tako-
vou upravu si vyzadal velky nartst automobilové
dopravy. Na pocatku roku 1930 byl na k¥izovatce
s Jind¥i§skou uveden do ¢innosti semafor, prav-
dépodobné prvni v Praze a dalsi zdhy ptibyl na
Mustku. Deset rokt (1929 — 1939) jezdily po na-
mésti také méstské autobusy.

Vroce 1947 se na kfizovatce Mustek objevily
poprvé v Praze t¥eti rozfadovaci koleje, které vyraz-
né urychlily provoz tramvaji. Ve sméru od P¥ikop
Ltrikolejka“ zaCinala az za zastavkou pred Détskym
domem, ve sméru od Muzea byly zastavky p¥imo
v t¥ikolejném useku, tedy samostatné pro smér
k Prasné brané i k Narodnimu divadlu. Nasledovala
léta, kdy se v tramvajové dopraveé na Vaclavském na-
mésti nic zasadniho neménilo. Jen tu Casem p¥ibyly
»nové tramvaje“.

Ve druhé poloviné Sedesatych let Prazané i na
Vaclavském namésti poznali, jaké to je, kdyz se stavi
,héco velkého“. To si témér urcité pamatuje kazdy
piislusnik stfedni generace. Tramvajové dopravy se
dotkla postupné hned cela tada staveb. V letech
1967 az 1968 se uprostfed (ano, vime, Ze to neni
opravdu uprostied, ale ¥ika se to tak) objevil p¥i vy-
stavbé podchodu ojedinély provizorni most ve tvaru
k¥ize, na ktery byla pfevedena tramvajova doprava
jak v podélném, tak ivpricném sméru. Vletech
1967 az 1968 se nejezdilo z Vaclavského namésti
k Hlavnimu nadraZi, protoZe se ptistavovala budova

Narodniho (pozdéji Federalniho) shromazdéni
a tramvajova doprava byla ¢aste¢né prevedena na
provizorium ve Vrchlického sadech. V ,Sedesatém
devatém* prestaly tramvaje jezdit Mezibranskou,
protozZe se u Muzea zacala stavét stanice metra. P¥i-
tom se tramvajové koleje na namésti provizorné
stéhovaly tu na jednu, tu na druhou stranu Svatého

Vaclava (1970 az 1973). Jesté si Prazané ani nesta-
¢ili oddychnout a v roce 1976 se zacala stavét dalsi
stanice metra, tentokrat na Mustku. Také tady
vznikla cela ¥ada provizornich preloZek a pies sta-
venis§té metra byl dokonce postaven opét provizorni
most od P¥ikopt do tzv. Mysi diry. Také pési chodili
po provizornich chodnicich, mustcich a rGznymi
prichody. Normalni doprava po celém nameésti byla
obnovena az na pocatku roku 1978. Pouze v dtsled-
ku vystavby severojizni magistraly zanikla trat ko-
lem Hlavniho nadrazi a tramvaje z nameésti jezdily
uZ jen do Vinohradské a Skrétovy.

Samotné zahdjeni provozu linky A metra v 1été
1978 z Dejvic na Nameésti Miru jesté tramvajovou
dopravu na namésti p¥ili§ nepoznamenalo, zato jeji
prosincové prodlouzeni o dva roky pozdéji do stani-
ce Zelivského ptineslo tramvajim na Vaclavském
namésti definitivni zanik. V 1été 1985 zmizely tram-
vaje iz P¥ikopt a od té doby projizdéji Vaclavskym
naméstim jen nap¥i¢ zJindrisské do Vodickovy
(a samoziejmé zpét).

Sokolovska pred 35 lety

Rijnové vydani naseho mési¢niku nds seznami-
lo s historii mista, kde dnes stoji nova administra-
tivni budova nasi spoleénosti v Sokolovské ulici.
Uverejnény piispévek Pavla Fojtika vyvolal mezi

pracovniky naseho pod-
niku bohatou diskusi.
Neékolik zvas se ozvalo
a nabizelo nam k otiste-
ni své snimky lokality
pred vysoCanskym na-
drazim. Vybrali jsme
dvojici fotografii z archi-
vu Josefa Mrstika, které
maji v rodném listé rok
1965. Vétime, Ze se mezi
vami najdou pameétnici,
kte¥i si na Sokolovskou a
jeji podobu, kdy jesté na L=

lince & 19 jezdily staré [FEtTHSS=NEE
VOzy, vZzpomenou.
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Tramvajové koleje na namésti lezely po zruse-
ni tramvajové dopravy jesté vice nez rok, odstra-
nény byly az na jate 1982 a nahrazeny pavodné
snad jen provizorné minénymi zahony. Prazané
se rozdélili do dvou tabora, z nichz prvni tvrdi, Ze
zru$eni tramvaji na Vaclavském nameésti byla
chyba, zatimco druzi je povazuji za zbyte¢nost.
Osobné myslim, Ze tramvaje a pési zona se vza-
jemné nevylucuji (staci se podivat t¥eba do fran-
couzského Strasburku). Navic ma kazdy v paméti
plané sliby politickych vadct o totalnim zklidné-
ni celého Vaclavského namésti. Ve skute¢nosti
namésti zustalo pres veskerou snahu o omezeni

Devétadvacitka veze casné rano 13. prosince 1980
posledni cestujici po Vaclavském nameésti.
Foto: Ing. Ivo Mahel

automobilové dopravy velmi Zzivou méstskou ko-
munikaci a misto slibovanych kavarnicek a lavi-
Cek zustala jen parkovi$té a nedofe$end snaha
o jakousi zelenn na misté byvalého tramvajového
télesa, ktera ve skute¢nosti namésti déli podélné
na dvé poloviny a znesnadnuje chodctim p¥echa-
zeni. Tim vlastné dostaly na namésti prednost
opét automobily.

Cas od ¢asu se objevuji hlasy o obnoveni tramva-
jové dopravy na ,Zlatém ktizi“. Snad je to chvaly-
hodna snaha. Vzdyt i dnes jakékoliv naruseni tram-
vajové dopravy v Jindtisské ¢i Vodickové znamena
prakticky kolaps celého tramvajového systému, pro-
toze nahradni trasy neexistuji. Pokud je viak tramva-
jové dopravy na Vaclavském namésti zapotiebi, at uz
jsou davody jakékoliv, méla by se trat stavét hned
a ne v néjakém vzdaleném ¢asovém horizontu deseti
avice let.

=
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Vozovy park metra — VIII
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Mimo vozidla nezavislé trakce, ktera jsme jiz
zminovali v minulych vydanich ¢asopisu DP-KON-
TAKT, vlastni odstépny zavod Metro také t¥i special-
ni kolejova vozidla, ato: mé¥ici viz, podbijecku
a svarovaci viz. Viechna jsou pohdnéna vlastni si-
lou a patii do kategorie vozidel nezavislé trakce,
ktera nejsou piednostné urcena k p¥epravé osob
a materialt. Jejich dkolem jsou p¥edevsim urcité
specifické pracovni ukony tykajici se kolejového
svr$ku a preprava obsluhujiciho personalu. V dnes-
ni ¢asti se proto nebudeme zabyvat pouze technic-
kym popisem vozidel, ale i popisem samotnych pra-
covnich strojli a ¢innosti, které vykonavaji.

Méfici viiz Matisa PV—-6

U vech kolejovych trati v Ceské republice se mu-
si pravidelné kontrolovat jejich provozni parametry.
Tuto povinnost predepisuje Vyhlaska ¢. 177/1995, kte-
ra je provadécim p¥edpisem Zikona o drahach. Pro
prohlidky a méfeni na tratich metra jsou predepsany
jedny z nejptisnéjsich casovych intervala.

Mimo riiznd méteni provadéna rucné je také
predepsdno méreni geometrické polohy kolejové-
ho svrsku a pf¥ivodni kolejnice pomoci méticiho
vozu. Na hlavni koleji, tratovych spojkéch a spojo-
vacich kolejich do depa musi byt toto mé¥eni pro-
vedeno jedenkrat mési¢né. Z vy$e uvedenych poza-
davkl vyplynula jiz p#i vzniku metra nutnost mit
ke kontrole ve vozovém parku metra odpovidajici
vozidlo.

Métici vz byl objednan jiz v ramci investic na
vystavbu prvniho tseku trati C. P¥i vybéru méticiho
mechanismu pro metro neslo vyuzit béznych typt
vozidel, které pouzivala vétsina zelezni¢nich sprav.
Tyto by svym profilem a pfechodnosti nevyhovovaly
parametriim trati metra a svou cenou a vykonnosti
by byly pro rozsah koleji naddimenzovany.

Potfebam o. z. Metro plné vyhovovala nabidka
svycarské firmy MATISA. Koncem roku 1973 byl do-
dan novy mé¥ici viiz typu Matisa PV-6 s dopliky
a upravami pro mé¥eni geometrické polohy p¥ivod-
ni kolejnice. Tento typ dovoluje provadét omezenou
rychlosti do 30 km/h tytéz dkony jako velké métici
vozy.

Jeho nasazeni na tratich metra umoznuje za-
kreslit v§eobecny stav koleji a ptipravit tak dlouho-
doby udrzovaci a obnovovaci program. Vyhodnoce-
ni méfeni pak odhali kolejové vady, které by mohly
ohrozit bezpecnost dopravy, a které jsou zvlasteé p¥i
$patném stavu Stérkového loze zjistitelné pouze
pod zatiZenim.

Pomoci mé¥iciho vozu Matisa PV-6 Ize kontro-
lovat parametry jako zborceni, rozchod, vzepéti
a prevyseni koleje, vzdalenost a vysku ptivodni ko-
lejnice, nivelaci kolejovych pasti a rychlost méteni.
Vsechny statické a dynamické veli¢iny se zde sni-
maji mechanickym zptsobem! Vozidlo je vybaveno
tfemi méticimi podvozky, z nichz jsou mérené uda-
je prenaseny pomoci prevodovych pédk, fetizkd
a pruzin na zapisovaci zatizeni. P¥enos udajt o pti-
vodni kolejnici je od snimacu elektricky. Graficky
zaznam je provadén v mé¥itku 1:100 pomoci deseti
tuzek na papirovy pés s rastrem a vyhodnoceni pro-
bihd vizudlné porovnavanim se vzorovym zazna-
mem.

Métici vz Matisa PV-6 je pohanén vlastni si-
lou. Naftovy motor pro pohon je ptepliiovany dvou-
doby ¢tytvalec General Motors o vykonu 92 kW.
K napajeni veskerych ¢asti vozidla a méticiho za¥i-
zeni slouzi elektroagregat s vykonem 5 kW. Vozidlo
je vybaveno p¥imocinnou tlakovou pneumatickou
a pneuhydraulickou brzdou a vietenovou parkovaci
brzdou.

Navzdory svému sta¥i (témér 30 let), ale hlavné
diky peclivé udrzbé pracovnikt, kterym byl své¥en,
je meé¥ici vz o. z. Metro dosud v dobrém technic-
kém stavu. Avsak tak jako ve vsech odvétvich, tak
ivoblasti méteni kolejového svrsku $la technika
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milovymi kroky doptedu a nasSe ,babicka“ Matisa
PV-6 velmi zastarala.

V dnesnich vozidlech jsou k méteni vyuzity ka-
mery s fadkovymi snimaci, laserové zdroje svétla,
indukéni snimace posunuti, snimace zrychleni
uhlové rychlosti ajiné. Vozidla dovoluji také de-
fektoskopickou kontrolu kolejnic, kontrolu pra-
jezdného prurezu tunelu, méteni vertikalni mikro-
geometrie a pfi¢ného profilu kolejnic. Vlastni vy-
stupy jsou pak zpracovany a automaticky vyhodno-
ceny pomoci vypocetni techniky.

Samoztejmé iodstépny ziavod Metro usiluje
o zakoupeni moderniho méticiho vozu. Probéhla
jiz také prvni nezavazna jednani s firmami MATISA,
Plasser a MTH Praha, ale vzhledem k pof¥izovacim
nékladim nové techniky se nejd¥ive budou muset
najit pat¥iéné investi¢ni prost¥edky. Vzhledem ke
sta¥i mériciho vozu Matisa PV-6 si je viak nutné
uvédomit, Ze pravidelné a objektivni mé¥eni kolejo-

ro¢ny. Pro uchyceni kolejnic do klesti svatovaciho
stroje a nasledné pohyby provadéné p¥i svafovani se
muselo béhem noéni vyluky povolit a nisledné
upevnit nékolik desitek metra jiz polozené koleje.
Proto se ke konci roku 1997 tento zptsob nahradil
svafovanim termitem, ktery ma specialni slozeni
pro pouziti v tunelech.

Svarovaci viz K 355 PT je hnaci kolejové vozidlo
vybavené zavésnym svafovacim strojem typu K 355.
V predni ¢asti kabiny se nachazi hlavni ¥idici stano-
visteé pro jizdu vozidla se viemi ukazateli pot¥ebnych
udajt. V zadni ¢asti je stanovisté, z kterého se ovlada
predevsim samotny svareci stroj, ale 1ze odtud ovla-
dat také zakladni jizdni funkce. Mezi obéma stano-
visti v oddélené prosttedni ¢asti (strojovné) jsou ulo-
zeny veSkeré agregaty pot¥ebné pro pohon vozidla
a svafovani kolejnic.

Svarovaci viiz je vybaven vznétovym vzduchem
chlazenym dvanéctivalcovym motorem Deutz s val-
ci uspotddanymi do V. Z p¥edniho ¢ela sk¥iné moto-
ru je vyveden hnaci h¥idel na rozvodovou ptevo-
dovku, ktera rozvadi vykon zjednoho vstupniho
htidele na dva vystupni a soucasné redukuje otacky
spalovaciho motoru. Pfenos vykonu na hnaci pod-
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vého svrsku je bezpodmineénym a nutnym poza-
davkem zajistujicim bezpecnost provozu hromadné
dopravy osob v tunelech metra aneni jej mozno
proto ekonomicky zdtavodnovat. Za zminku urcité
stoji fakt, Ze o na§ mé¥ici viiz projevila velky zajem
firma MATISA, ktera by ho chtéla umistit do svého
muzea ve Svycarsku. Jak sami uznali, povazuji za
maly zazrak, Ze mechanicky prenos mé¥enych veli-
¢in je stéle plné funkéni.

Zékladn{ technické parametry

délka pres narazniky 6 700 mm
délka s méricimi podvozky 10 700 mm
maximalni Sitka 2 480 mm
maximalni vyska 3 000 mm
Yozvor 3 000 mm
celkova hmotnost 11t
maximalni jizdni rychlost 60 km/h

Svarovaci vz K 355 PT

Dalsim nepostradatelnym zastupcem vozového
parku metra je bezesporu svatovaci viiz K 355 PT.
Zpocatku si pti vystavbé metra zajistoval pripravu
stometrovych kolejovych pasti sam dodavatel stav-
by a v tunelech pak provadél jejich tzv. bezstykové
spojeni. Casem ale musi po nadmérném opottebeni
kolejnic dojit k jejich souvislé vyméné, a proto za-
koupil o. z. Metro pro svatovani kolejnic v roce
1977 od rakouské firmy Plasser Theurer svatovaci
viz K 355 PT.

Tento stroj je v soucasné dobé vyuzivan prede-
v§im na svafovacich zakladnach v depech pro spo-
jovani kolejnic do stometrovych past. Dlouhou do-
bu byl také pouzivan pro svafovani kolejnic p¥imo
v tunelech metra, ale tento zptsob byl zna¢né na-

Meérici viz Matisa PV-6

vozky vozidla je hydrostaticky. Pohanéna jsou obé
dvojkoli prvniho podvozku, t¥eti a ¢tvrté dvojkoli
druhého podvozku jsou pouze bézna.

Druhy vystupni h¥idel ze zadniho ¢ela spalovaci-
ho motoru sméfuje ke generatorové rozvodové pre-
vodovce. Tato rozvodovka pohani jednou vystupni
htideli generator na vyrobu svafovaciho proudu
adruhou vystupni htideli hydraulické cerpadlo
k ovlddanti ¢elisti a hydraulického zvedaciho za¥izeni
pro manipulaci se zdvésnym svafovacim strojem.

Brzdova soustava svafovaciho vozu byla v roce
1993 z divodu tézké dostupnosti ndhradnich dila
Knorr pfedéldna na soustavu DAKO. Je tvotena sa-
mocinnou tlakovzdu$nou brzdou s ovladacem jen
na hlavnim stanovisti strojvedouciho, pfimoc¢innou
tlakovzdusnou brzdou s ovlada¢em na obou stano-
vistich a vietenovou parkovaci brzdou.

Zavésny svareci stroj K 355 je urcen pro kon-
taktni svafovani kolejnic. Za pomoci tohoto stroje
1ze svafovat metodou odtavovaciho stykového sva-
fovani kolejnice o priifezu od 6 400 mm?2 do prafe-
zu 10 000 mmZ2. Napajeni stroje elektrickym prou-
dem je zajistovano bud z dieselgeneratoru, nebo
p¥imo z verejné sité. Svarovani kolejnic se provadi
metodou nepftetrzitého odtavovani pomoci systé-
mu hydraulického servotizeni a podle pFedem zvo-
leného programu s automatickou regulaci napéti.

Svarovaci proces je fizen pomoci naprogramo-
vaného ovladaciho volice, ktery pres EP ventil ovla-
da olejové tlakové obvody a Casové spinace svarova-
ciho stroje. Proces za¢ina upnutim kolejnic, k e-
muz slouzi dva pary klestovych ¢elisti. Hydraulické
servofizeni je tvoteno elektromagnetem lisovani,
Soupatkem, reduktorem, mikrovypinacem
a elektromagnetem st¥ithani aje namontovano



v centrdlni ose stroje. Pro svatovani jsou pouzity
dva paralelné zapojené transformatory, které jsou
ulozeny v dutinach levého paru upinacich cCelisti.
Pouziti dvou paralelné pracujicich transformatort
umoznuje znacné snizit odpor nakratko a rovno-
mérné rozlozeni proudu po prarezu kolejnice.

Zékladn{ technické parametry

délka pres narazniky 16 240 mm
Sitka vozidla 2 840 mm
vyska vozidla 3 570 mm
rozvor podvozku 10 000 mm
celkova hmotnost 42 t
maximalni jizdni rychlost 80 km/h

Strojni podbijecka

Plassermatic 08-75 GS

Zatim nejnovéjsim specidlnim kolejovym vo-
zidlem ve vozovém parku je automaticka strojni
podbijecka Plassermatic 08-75 GS, kterou o. z.
Metro zakoupil koncem roku 1989. Vyrobcem je
rovnéz rakouska firma Plasser a Theurer z Linzu.
Podbijecka se pouzivd kopravam a udrzbé trati
metra, na kterych je stdle prazcové upevnéni koleji
ve §térkovém lozi. V soucasné dobé se jedna prede-
v§im o zhlavi dep, zkuSebni traté, vyhybky na tra-
tich (do traté III. C) a na mostech ¢tvrtého a patého
useku traté B.

Do roku 1989 se podbijeni koleji a vyhybek pro-
vadélo ru¢né. Se zvysujicim se rozsahem praci a po-
zadavky na jejich kvalitu se stal takovy zptsob
podbijeni ¢asové a ekonomicky neunosny, proto se
pristoupilo k zakoupeni strojni podbijecky.

Automaticka strojni podbijecka Plassermatic je
obecné urcena k presnému podbijeni k¥izeni, vy-
meén a koleji 0 minimalnim poloméru oblouku 80
metrd. Vozidlo je osazeno vzduchem chlazenym
vznétovym dvouradym osmivalcem typu KDH
Deutz s uspofadanim valct do V a vykonem 150 kW
pti 2 500 ot/min. Ve spalovacim motoru je vestavé-
ny jednovédlcovy vzduchem chlazeny kompresor,
ktery svym provoznim tlakem 8 baru zajistuje pro-
voz vsech vzduchem ¥izenych soucasti vozidla.

Vykon od spalovaciho motoru je ptenasen
hydrostaticky ptes pétistupfiovou tadici rozvo-
dovku do napravové prevodovky a na zadni dvojkoli.
Prvni dvojkoli je bézné a ma funkci jako klasicky
béhoun. Na vozidle je pouzito pouze prvotni vypru-
Zeni pomoci pryzovych silentblokt (Megi).

Stanovisté strojvedouciho je umisténo nad dru-
hym dvojkolim na zadni strané vozidla. Jsou zde
umistény veskeré tidici a ovladaci prvky, pomoci
kterych je obsluhovan cely stroj. Z predni kabiny,
situované nad prvnim dvojkolim, lze v p¥ipadé po-
treby pomoci fidicich a ovladacich prvki zajistovat
nivelaci a smérovani.

Na vozidle je pouzita tlakova brzda soustavy

Mycr zarizenI tunelti pri kompletaci v o. z. Metro po
dodant.

KNORR, a to brzda nep¥imocinna ovladana brzdi-
¢em samocinné brzdy, brzda p¥imocinna ovladana
brzdovym kohoutem p¥imocinné brzdy a vietenova
parkovaci brzda. Nouzova brzda je uvadéna v ¢in-
nost zaklopkou zachranné brzdy prostiednictvim
tahla s lankem.

Stejnosmérné elektrické za¥izeni pracuje s na-
pétim 24 V a sklada se z generatoru, dvou 12 V ba-
terii v sérii, signalniho zatizeni, ¥idicich okruhut
a osvétlovaciho aparatu, ktery zabezpecuje dosta-
te¢né osvétleni vsech pracovist.

Vozidlo je vybaveno podbijecim agregatem pro
koleje, k¥izeni a vymény vieho druhu. Jako podbijeci
agregat je zde pouzit hydraulicky asynchronni
rovnotlaky systém podbijeni Plasser a Theurer. Ram
podbijeciho agregatu je umistén bezprostfedné pred
zadni napravou na dvou vodorovnych sloupech a je
stranové prestavitelny. Tento ram nese vlastni podbi-
jeci agregat, vedeny na dvou svislych sloupech,
amuze byt pomoci hydrauliky posunut tak, Ze se
kdykoliv nachazi nad podbijenym mistem.

Vlastni tlakové vibra¢ni podbijeni pracuje na
zakladé asynchronniho stejnotlakového principu.
To znamena, Ze béhem podbijeciho déje vznika pred
kazdym podbijecim nastrojem urcity odpor. Dosah-
ne-li odpor zvolené velikosti, pak se p¥islusny
podbijeci nastroj automaticky zastavi. Ostatni na-
stroje pokracuji v praci tak dlouho, az vyvodi stejné
velkou silu na loZe. Zdvihani a spousténi podbijeci-
ho agregatu je provedeno hydraulickym valcem.

Vlastni vibra¢ni pohyby pracovnich nastroja
jsou vyvolavany excentrickou htideli, pohanénou
od hydraulického motoru. Jako pracovni nastroje
jsou zde pouzity Cty¥i vykyvné paky s konickymi
konci, které lze plynule prestavovat ve sméru ke
sttedu koleje nebo od koleje. Tato automaticka

Svarovaci viiz K 355 PT

strojni podbije¢ka ma pro smérovani podbijeni tzv.
jednotétivovy meétici systém a pro nivelaci nive-
la¢ni systém Plasser a Theurer.

V letosnim roce byl podbijeci stroj osazen ovla-
danim pro vnéjsi obsluhu. Byl jim umoznén podél-
ny i pri¢ny posun s celym strojem a pomalé spous-
téni podbijecich kladiv do pracovni polohy. Tim od-
padla slozita komunikace vnéjsi obsluhy s pracov-
nikem ¥idicim pracovni proces z kabiny.

Zékladn{ technické parametry

délka pres narazniky 14 490 mm
Sitka vozidla 3 050 mm
vys$ka vozidla 3 300 mm
rozvor podvozku 8 000 mm
celkova hmotnost 27t
maximalni jizdni rychlost 65 km/h

Myci zafizeni tunel(

Za zminku urcité stoji také, i kdyz nepat¥i do
kategorie vozidel nezavislé trakce, myci zatizeni tu-
nelt metra. Jedna se o viibec prvni prototyp takové-
ho stroje v ramci celé Evropy. Jeho dodavku pro
prazské metro zajistuje firma HANES, ktera je vy-
hradnim zastupcem némeckého vyrobce Schorling
& Brock. Jedna se v podstaté o specialni nastavbu
umisténou na dvou PVd vozech, které budou tazeny
lokomotivou fady 797.8. Centralnim zdrojem vyko-
nu veskerého zatizeni je dieselagregat Deutz. Od
motoru je vykon p¥enasen hydrostaticky na kom-
presory, vodni Cerpadla, saci ventilatory a na ¢tr-
néact hydromotoru.

Princip Cisténi tuneld probiha na principu zvi-
feni a mlzného zvlhéeni prachu s jeho naslednym
odsatim do vysypného kontejneru. Kazda ze ¢trnéac-
ti sacich hubic umisténych na ramu kopirujicim
obrys vozidla ma v sobé trysku pro ptivod tlakového
vzduchu a vody a operativné se ptizptisobuje oka-
mzitému prufezu tunelu. Tento proces je fizen la-
serovym snimacem, ktery je umistén na Cele prvni-
ho PVd vozu a dava pies pocitac signély pro hydro-
motory, které zajistuji vysouvani a zasouvani cel-
kem ¢trnacti sacich hubic. Reakéni doba tplného
zasunuti hubice je jedna sekunda, a proto je proza-
tim predepsina maximalni rychlost myci soupravy
na 2 km/h.

Myci souprava byla dodana pocatkem prosince
minulého roku a po provedeni veskerych jizdnich
zkousek, ale predevsim zkousek funk¢énosti myciho
zatizeni v tunelech metra, bude schvalena pro po-
uziti na tratich metra.

Tim bychom zakon¢ili sérii ¢lankt o vozovém
parku metra, s kterou jste se v DP-KONTAKTu se-
tkavali po dobu osmi mésicti a doufam, Ze pro mno-
hé z vas byly tyto ¢lanky p¥ijemnym zdrojem infor-
maci. Text a foto: Ing. Marek Kop#¥iva, 11 003
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AKTUALITY

Autobusova doprava
by mela byt
certifikovana podle ISO

Jednani predstavenstva nasi spole¢nosti v pon-
déli 18. prosince jednomysIné rozhodlo o jmenova-
ni ing. Ladislava Spitzera, dosavadniho dopravniho
naméstka, reditelem odstépného zavodu Autobusy.
0 24 hodin pozdéji jsme nové zvoleného feditele
navstivili v jeho dosavadni pracovné v budové Cent-
ralniho dispecinku Na Bojisti a povidali si o jeho

nadale zlep$ovat vnéjsi i vnit¥ni informaéni systém
ve vozidlech, spole¢né s kolegy z feditelstvi a Elek-
trickych drah ptipravujeme zmény v informacich
poskytovanych na zastavkach.

Nas technicky usek ptipravuje instalaci plosiny
do prvni dodavky nizkopodlaznich autobust, které
ji nebyly vybaveny. Bez ni se tato vozidla nemohou
zatadit mezi plné bezbariérova. Toto zlepseni nejvi-
ce privitaji cestujici na elektrickych vozicich, kteti
nemohou autobusy
bez plosiny cesto-
vat, zvlasté pokud
autobus nema
moznost najet tés-
né k nastupisti.

V oblasti, ktera
se dotkne predevsim

kém okoli, ale také za vliv své
budouci prace na osudy
a spokojenost vice nez 4 tisic
zaméstnancu naseho odstép-
ného zavodu.

S va$imi nazory se
¢tenati DP-KONTAKTu moh-

Novy reditel
se predstavuje

Ing. Ladislav Spitzer se narodil 13. za-

planech a zamérech v nové funkci. li jiZ nékolikrat seznamit, ale i 1947, je Zenaty, je otcem 2 synt. Vdo- nasich fidica, se
F presto zcela jist? mezi za- pravnim podniku pracuje s nékolikaletou ndm podafilo zajis-

! ' méstnanci odtépného zavo- | piestavkou od roku 1966. V prvnich le- it ve spolupraci

du Autobusy panuje uréité sprovozni komis{

tech prosel rtiznymi provoznimi a tech-
nickymi funkcemi, véetné ridice autobu-
st. Od roku 1991 pusobil ve funkci do-
pravniho naméstka o. z. Autobusy.

a Karosou a. s. upra-
veni kabiny pro tidi-
¢e v City busech.
Upravena kabina by
meéla poskytnout ¥i-

otekavani, co bude dal?

Rad bych navazal na
vsechny dobré kroky, které
byly ucinény pod vedenim
mého predchtdce ing. Jifiho

b
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Nejprve bychom vam radi pogratulovali
ke jmenovani feditelem a radi bychom se zeptali, co
vam probéhlo hlavou v prvnich vtefinach po ozna-
menf{ vyroku?

Ocenil jsem davéru predstavenstva v nasi praci,
7e vybralo a jmenovalo do této funkce zaméstnance
naseho odstépného zavodu. A soucasné jsem si uvé-
domil obrovskou odpovédnost, ato nejen za co
mozna nejkvalitnéjsi a efektivni fungovani systému
autobusové dopravy, na ktery kazdodenné a po cely
rok spoléhaji miliény nasich klientt v Praze a Siro-

Machace. Rozhodné jich ne-
bylo malo.

Je potreba pokracovat ve vytvareni takovych
podminek pro zaméstnance, které stale vice budou
uvolnovat jejich tvof¥ivou silu, které umozni jejich
seberealizaci, zajisti jistotu ve smysluplné praci
a povedou ke stale vétsi prosperité a uznani firmy.
Budu se snazit odstraniovat uméle vytvorené bariéry
mezi pracovisti a zaméstnanci, vytvaret podminky
pro tymovou praci vSech zaméstnancd.

Jako samoziejmé oCekavam Cestné, charakter-
ni, oteviené a vst¥icné jednani vsech svych spolu-
pracovniku.

Postupneé se chci setkat se ¢leny vedeni odstép-
ného zavodu, naméstky, rediteli v§ech garazi, DOZu
Hostivat a dalsimi ¢leny vedeni a seznamit se blize
s jejich pohledem na funkce naseho odstépného za-
vodu, s problémy, které je a jejich spolupracovniky
trapi a s predstavami o budoucim vyvoji. Predpo-
kladam, zZe uskutec¢nim schtizky se zastupci vedeni
garazi a odborovych organizaci jednotlivych garazi.
Cilem toho vseho bude vytvofit si ucelenou pied-
stavu o silnych i slabych strankach v nasem zavodé.
To by mélo prispét k upfesnéni vize, stanoveni bu-
doucich krokt a jejich sledu.

V posledni dobé se o. z. Autobusy poda¥i-
lo prosadit n&kolik vyznamnych novinek, které po-
mohly zejména nasim zakazniktim. Co p¥ipravujete
pro nejblizsi dobu?

Mozna nep¥ipravujeme tak vyznamné novinky
jako v dobé nedavno minulé, ale i ty by mély p¥ispét
k vétsi spokojenosti nasich zakaznik(. SnaZzime se

di¢am veétsi bezpec-
nost a lepsi komfort, nebot bude vybavena klimatizaci
zaloZenou na principu odpatrovani vody.
Jak vidite o. z. Autobusy z pohledu dlou-
hodobéjsi perspektivy?

Chtél bych, aby autobusova doprava byla vy-
znamnou soucasti kvalitniho systému méstské hro-
madné dopravy v Praze a okoli. Proto bychom méli
zabezpecovat provoz, ktery bude certifikovan nor-
mou ISO, stejné jako je tomu napiiklad v Zeneveé.
Po vstupu do Evropské unie budeme vystaveni vy-
razné vétsi konkurenci a uspéje jen ten, kdo bude
poskytovat kvalitni sluzby.

Mym p¥anim je, abychom zajistovali kvalitni
sluzby pro co nejsirsi vrstvy obyvatel. Mnozi ze sta-
rostd z obci za Prahou mi sdélovali, Ze autobusy
Dopravniho podniku k nim p¥ivezly dosud ne-
poznanou kvalitu. Vé¥im, Ze z nastoupeného tren-
du neustoupime.

Rok 2000 ptinesl nékolik mimof¥adnych akci,
pti kterych odstépny zavod Autobusy zajistoval do-
pravu a za jejich kvalitu byl ocenén nejen tuzem-
skymi, ale izahraniénimi organizacemi. Praha by
i v budoucnosti méla hostit vyznamné svétové akce,
naptiklad v roce 2002 zasedani NATO, apti nich
jsme schopni zajistovat kvalitni dopravu, reprezen-
tujici nejen sluzby Dopravniho podniku, ale pfede-
viim mésta a Ceské republiky v ocich jejich na-
vitévnikd. Ukold, které jsou na nas kladeny, jsme
pripraveni zhostit se se cti.

Dékujeme za rozhovor a pfejeme hodné uspé-
cht v nové funkci. Petr Malik

Jak probiha kolektivni vyjednavani pro rok 2001?

V soucasné dobé probihd na vsech odstépnych
zavodech a na feditelstvi nasi akciové spolecnosti
kolektivni vyjednavani v souladu se Zakonem o ko-
lektivnim vyjednavani, se Zakonem o zaméstnanos-
ti, se Zakonem o mzdé, odméné za pracovni poho-
tovost a o pramérném vydélku a predevsim v soula-
du se Zakonikem prace ve znéni novel. Vysledkem
téchto jednani budou uzaviené kolektivni smlouvy
jednotlivych odstépnych zavoda a reditelstvi spo-
le¢nosti pro rok 2001. Tyto kolektivni smlouvy bu-
dou jako pravni dokument ¥e$it pracovni vztahy
dvou socidlnich partneri — zaméstnavatele a za-
méstnancu, zastoupenych prislusnou odborovou
organizaci.

Kolektivni smlouvy jednotlivych ods$tépnych
zavodu a feditelstvi spole¢nosti uzaviené pro rok
2000 by mély platit do 31. b¥ezna 2001, ¢i do 30.
c¢ervna 2001 v p¥ipadé o. z. Elektrické drahy, ale
protoze od 1. ledna 2001 plati néktera nova ustano-
veni v Zakoniku prace, budou tyto stavajici kolek-
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tivni smlouvy o tyto nové zalezitosti doplnény do-
datkem.

Pfedtim, nez budou jednotlivé kolektivni
smlouvy pro rok 2001 uzavieny na jednotlivych
odstépnych zavodech a reditelstvi spole¢nosti, pro-
biha kolektivni vyjednavani mezi vedenim Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti
a Radou predsedt zavodnich vybort odborovych or-
ganizaci.

Toto kolektivni vyjednavani probiha od 8. listo-
padu 2000 a na programu jednani je vliv novely za-
koniku prace z hlediska pracovni doby, otazky pro
mzdovy vyvoj v roce 2001 a moznosti vyuziti pen-
zijniho p¥ipojisténi pro zaméstnance.

V otdzce pracovni doby probihaji na jednotli-
vych odstépnych zavodech ¢innosti pro zorganizo-
vani pracovni doby v ramci provoznich vykonta pro
zajisténi méstské hromadné dopravy. Tato ¢innost
zabezpeci plynuly chod nas$i spole¢nosti ve pro-
spéch cestujici verejnosti v hlavnim mésté Praze

a zaroven je pot¥eba nezhorsit ekonomickou situaci
naSich zaméstnanct z hlediska uplatnéné novely
zakoniku prace.

Problematika moznosti vyuziti penzijniho p¥i-
pojisténi pro zaméstnance byla prozatim odlozena
na pozdéjsi jednani tak, aby mohla navazovat na do-
hodu o mzdovém vyvoji pro rok 2001.

K otazce mzdového vyvoje pro rok 2001 vyslo-
vila Rada p¥edsedt odborovych organizaci pozada-
vek na nartist mezd ve vy$i 8 % s ohledem na oce-
kavany narust inflace v roce 2001. Tento svij poza-
davek vidi Rada predsedt optimalni i s ohledem na
predpokladany rast pramérné mzdy v Praze. Proti
tomuto pozadavku predklada vedeni spole¢nosti, na
zakladé svych ekonomickych moznosti, prozatim
narust mezd ve vysi 2,5 %. Dalsi jednani o této pro-
blematice budou probihat iv lednu tak, aby jejich
vysledkem mohla byt vzajemna dohoda o mzdovém
vyvoji pro rok 2001.

Ing. Pavel Pitra



Jidelna na Sokolovskeé uz slouzi

Restaurace Na rané v blizkosti budovy v Dra-
hobejlové ulici byvala Castym polednim cilem vét-
Siny pracovnika, plnicich své povinnosti u stanice
metra Ceskomoravska. Pomérné Siroka nabidka,
pies poledne nekuracké prostredi, ale také problé-
my s tim najit volné misto, to byly obédové realie
v ptivodni budové.

Léto ptineslo stehovani na Sokolovskou a také
slib brzkého otevireni nové zavodni jidelny. Termin
se stale posouval, a tak nékteti vice, jini méné ne-
dockaveé cekali, kdy bude stravovna oteviena. Ve
stfedu 15. listopadu se ozvalo rozhlasem v budové
hlaseni o tom, ze dnes poprvé je mozné vyuzit slu-
Zeb novotou zarici jidelny.

U nékolika pultt ¢ekaly v bilo¢ervené kombi-
naci vzorné ustrojené servirky ¢i kucharky firmy
Aramark (nevim, jaké je presné oznaceni) a nabi-
zely z nékolika rozli¢nych pokrma. Po pravé stra-
né dvojice hotovych jidel za 43 korun. Minutky pti
premiére jesté nebyly k dispozici, ale za par dni se
staly vitanym zpestfenim. Pokud jste milovnici ¢i-
ny (vepfrové nebo kuteci) nebo steaku, pult s mi-
nutkami je pro vas ten pravy a zaplatite 53 korun.

Stale jste si nevybrali a honi vas mlsna, jak se
lidové ¥ika, nevadi. Zajdéte k teplému bufetu, kde
si muZete naporoucet ruzné kombinace, podle
chuti. Pravidelné jsou k dispozici téstoviny s rtz-
nymi omackami. ,,V sou¢asnosti mame béznou na-

bidku dvé hotova jidla, dvojici minutek a zhruba
t¥i jidla si mazete dat u teplého bufetu,“ shrnuje
nabidku jidelny v Sokolovské Miroslav Rauten-
kranz, zodpovédny za firmu Aramark za nabidku
na$im pracovnikiim, a dopliiuje: ,,Dale mame dvé
polévky, obédovou za sedm korun a presnidavko-
vou, které je o t¥i koruny drazsi. Pravidelné obmé-
nujeme nabidky salatdi, které si zaméstnanci be-
rou podle své chuti. Nechybi ani pecivo, zakusky,
bagety a oblozené talite.“

Podle naseho minéni je nabidka obédt velice
dobra a potvrzuji to islova vedouci jidelny Dag-

-
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Predstavenstvo projednalo

Zprava o hospodafeni za 1. aZ 3. &tvrtleti roku
2000, kalkulace a rozbory nakladit MHD za stejné

Poprvé se na strankach podnikového mési¢ni-
ku setkavate s rubrikou, ktera si dava za cil aktu-
alné informovat o tom, co projednava deviti¢lenné
piedstavenstvo nasi spole¢nosti na svych pravidel-
nych i mimo¥adnych zasedanich. Nasim cilem je
co nejvice priblizit ¢innost vrcholného organu
spole¢nosti v§em zaméstnanciim. Mnohdy je sly-
Set od pracovnikli na provozovnach slova: ,, To oni
tam nahove,“ ale kdo nebo kde jsou ,ti nahote®,
muzZeme se ptat. Pravé nova rubrika by vas méla
seznamovat s tim, co predstavenstvo projednava
a co se bezprostredné, ale v nékterych ptipadech
az s odstupem Casu, dotyka kazdého zaméstnance
nasi spole¢nosti.

Rubrika vas ve stru¢nosti seznami s projedna-
vanymi tématy a k tém nejzajimavéjsim se samo-
z¥ejmé budeme vracet obsirnéji, tak jak jsme to na
strankach DP-KONTAKTu ¢inili dosud.

Pojdme se tedy seznamit, s tim nejpodstat-
néjsim, co predstavenstvo projednalo na svych
jednanich koncem roku 2000, 29. listopadu a 18.
prosince.

obdobi. Vramci projednani tohoto bodu bylo
konstatovano, Ze vyvoj hospoda¥eni za t¥i ctvrti-
ny roku je kladny a hospodaisky vysledek se blizi
nule. V dalsi diskusi se hovotilo o rastu cen nafty
a jeho vlivu na hospodaisky vysledek nasi spolec-
nosti.

Majetkopravni zajisténi tramvajové trati Hlu-
bo&epy — Barrandov a stanice Depo Hostivaf. Redi-
tel IDS a. s. ing. Kvasnicka informoval o stavu vyku-
pu pozemku na uvedené dopravni stavby.

Opravy arekonstrukce tramvajovych vozl
vroce 2001. Technicky feditel ing. Jilek konstato-
val, Ze vroce 2001 bude v Opravarenské zakladné
tramvaji (OZT) v Hostivati rekonstruovano 15
tramvajovych vozt T 3 a od firmy PARS Sumperk
bude dodano dalsich 25 modernizovanych vozu.
Od roku 2002 by vsechny generalni opravy mély
probihat v Hostivafi.

Informace o kolektivnim vyjednavéni. General-
ni feditel ing. Houfek informoval p¥edstavenstvo

mar Smékalové. ,Stiznosti sméruji spise k umisté-
ni pokladny. Zadkaznici p¥i ¢ekani na zaplaceni si
nemohou odlozit tac s jidlem, coz jim neni p¥ijem-
né. Ti, co chodi odjinud, postradali vésaky, v tomto
sméru by mélo byt vie v dohledné dobé vyiesené.

Proto nas zarazilo, Ze navstévnost jidelny je
dosud velmi mala. ,,V prvnich dnech jsme vydali na
devadesat obédt, v soucasnosti je to okolo stopa-
desati. Kapacita je viak daleko vyssi, proto bychom
byli radi, kdyby se =zajem zvyS$il,“ ptiznal
Rautenkranz.

Ke konci minulého roku pracovalo v Soko-
lovské na 400 lidi a cestu do jidelny jich nachazela
necela tretina, nebot ¢ast stravnika tvoti zamést-
nanci jinych firem z okoli. Vime, Ze nam do toho

Foto: Petr Malik
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nic neni, ale ptame se, kam chodi lidé ze Soko-
lovské na obédy?

Prostredi je v nové jidelné p¥ijemné, ceny ro-
zumné, muzete platit stravenkami, které dostava-
me, co tedy odrazuje od navstév tohoto stravovaci-
ho zafizeni?

Nova jidelna, to vSak nejsou jen obédy. Celé
dopoledne si muazete zajit na svac¢inu. ,,V prvnich
dnech si lidé stézovali, Ze neni k dispozici klasicka
sva¢inova nabidka, ale od prvnich prosincovych
dni mame v sortimentu také tlacenku nebo opece-
nou sekanou,“ pfedstavil méné znamou moznost
stravovani Rautenkranz. Dopoledne do jidelny
yzabloudi“ zhruba padesat lidi.

—bda—

o probihajicim vyjednavani a o vlivu nového Zako-
niku prace na pracovni dobu personalu v nepietrzi-
tém provozu.

Informace o zaméstnanosti v nasi spole&nosti.
Se soucasnym stavem zaméstnanosti seznamil
piedstavenstvo obchodné—ekonomicky feditel ing.
Pomazal. Konstatoval, Ze v porovnani s rokem 1999
doslo ke sniZeni poltu zaméstnanci p¥iblizné
0 100. V dalsim prabéhu projednani byla analyzova-
na vékova struktura a generalni reditel podotkl, Ze
se touto problematikou vedeni spole¢nosti velice
intenzivné zabyva na svych pravidelnych jednanich.
V soucasné dobé je pFipravovana strategie personal-
ni politiky podniku, jejiZ souc¢asti je i vytvaieni sou-
béznych pracovnich mist pro absolventy naseho
vzdélavaciho zatizeni, SPS, SOU a U, a. s., na dobu
urcitou.

Volba nového feditele o. z. Autobusy. Pfedsta-
venstvo jednomyslné zvolilo dopravniho naméstka
0. z. Autobusy ing. Ladislava Spitzera od 1. ledna
2001 novym fteditelem od$tépného zavodu Auto-
busy.

Tarif. Pfedstavenstvo projednalo znéni Tarifu
platného v systému Prazské integrované dopravy od
1. ledna 2001. —red—

DB xontakt @




Drazdanskeé stripky

Nékolik Cisel ze statistiky

Cervnové vydani DP—-KONTAKTu v roce 1998
p¥ineslo obsahlou reportaz o drazdanském Doprav-
nim podniku. Od té doby jsme byli svédky nékolika
prednasek, kterymi se podnik z mésta na Labi pre-
zentoval svym kolegiim, p¥ipravujicim se na vy-
znamné restrukturaliza¢ni zmény. S témi totiz ma-
ji v Drazdanech bohaté zkusenosti.

vané meésto na Labi. Tato nabidka plati v celém
p¥ihranici.

Na jizdenku z Prahy do Dé¢ina — statni hranice
(tarifni bod) dojedete vybranym druhem vlaku
(nikoliv R a EC) az do Drazdan a mate nékolik ho-
din na to vyzkouset a prozkoumat tamni systém
méstské hromadné dopravy. Ti podnikavéjsi mohou
zkusit cely systém integrované dopravy, oznacova-
ny VVO.

Pokud jste si vy$e zminované vydani podniko-
vého mési¢niku neschovali, tak jen pfipominame,
Ze v roce 1990 mél DP Drazdany 4200 zaméstnanct
avroce 1999 jich bylo jen 2124, z nichz je 1008 ¥i-
di¢t. Presné ukazatele o dopravnich vykonech za
posledni desetileti nemame k dispozici, ale i tak se
jedna o prudky narust produktivity prace.

Tramvajovych linek najdete v ulicich 14, pocet
autobusovych se zvysil o jednu na 27. Evidenéni
stav tramvajovych vozidel klesl za posledni dva roky
ze 497 na 414. Pocet autobusu zUstal stejny, 150.

Zajimalo nas, jak se zménil v poslednich letech
poclet prepravenych osob. Vroce 1997 piepravili
v Drazdanech 139 miliont cestujicich, v minulém
roce to bylo o ¢ty¥i miliony méng, ale o dva vice nez
v roce 1998. Co se tyce vozovych kilometra, ty po-
klesly u tramvaji o 1,1 milionu z 13,3 na 12,2 mili-
onu kilometra ujetych za rok. Naopak u autobust
vykony vyrazné stoupaji, z 11 milionti na 13 milio-
nd v roce 1999.

Zajimavosti z tarifu

Drazdany jsou pro nas v soucasnosti pomérné
dobte dostupnym méstem, nebot stédle plati nabidka
Némeckych drah, Ze v sobotu a v nedéli na jizdenku
do pohranié¢niho pfechodového bodu muzete bez
problém cestovat az do Drazdan a dalSich mést,
p¥iblizné stejné vzdalenych od hranic jako zmino-
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Na drazdanskou ,,méstskou‘ si viak musite kou-
pit jizdenku a zde bychom opét radi upozornili na
zmény oproti udajim z roku 1998. Listek na Cty¥i

Jaka bude obnova vozu
v roce 2001?

Metro

Z dtivodu zpozdéni dodavek novych souprav M1
o vice nez dva roky je pro rok 2001 pocitano s naku-
pem celkem 9 novych souprav M1 a s modernizaci
6 souprav stavajiciho typu 81-71. Nové soupravy
doda Konsorcium Metro Praha, modernizované vo-
zy doda SKODA Dopravni technika, s.r.o.
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Tramvaje

Nakup novych vozidel nebude v roce 2001 rea-
lizovan. Technické zhodnoceni stavajicich vozidel
T3 je planovano v rozmezi 40 az 45 kust v zavislosti
na vysi skuteéné pridélenych finanénich prostred-
k. Realizace provedou firma PARS nova, a. s. Sum-
perk a OZT Hostivat.
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stanice vas vyjde na 1,80 DM, coz je o 50 feniku vice
nez pred 30 mésici. Jedna se o zdrazeni témeé¥
40 procent. Zdrazeni u hodinové jizdenky bylo ,jen
40 fenika, z 2,50 na 2,90, t. j. 16 procent. P¥ijemnou
zZpravu mame pro ty, ktefi chtéji vyuzit denni jizden-
ku. Jeji cena je stale stejna, tedy 8 marek.

Ke zdrazeni v8ak doslo i u mési¢nich a ro¢nich
jizdenek. U mési¢nich (u nejdrazsiho typu) z 50 na
69 marek a u ro¢nich z 580 na 655 marek. ZvySova-
ni cen jizdného se tedy nevyhnou ani podniky na
zapad od nasich hranic.

Systém integrované dopravy je v okoli Drazdan
velice rozsahly a kon¢i az na na$ich hranicich. Lin-
ka ¢. 398 dokonce t¥ikrat denné zajizdi az do Teplic
na autobusové nadrazi. Cenu se nepodatilo zjistit,
ale za cestu na Cinovec zaplatite 11 marek a pokud
si koupite celodenni jizdenku na cely systém inte-
grované dopravy, tak zaplatite pouhych 16 marek.
Nebyla by takova jizdenka zajimavou inspiraci i pro
nas?

Chcete-li se o cestovani v Drazdanech a p¥i-
lehlém regionu dovédét vice, vyuzijte interneto-
vych stranek nasich kolegt, www.dvbag.de.

Zavérem

Fotografiemi se vracime k dvojici dopravnich
prostredkd, které jsou také provozovany Doprav-
nim podnikem Drazdany, podvésné lanovce Schwe-
bebahn v méstské ¢asti Loschwitz a dvojici ptivoza
pres Labe. —bda-
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Autobusy

Na zakladé rozhodnuti predstavenstva byly vy-
hlaseny dvé obchodni vefejné soutéze na nakup sélo
a kloubovych autobusti. Zadavaci dokumentaci si vy-
zvedlo celkem pét uchazect, ztoho dva uchazeci
predlozili své nabidky. Komise pro hodnoceni a po-
souzeni nabidek rozhodla, Ze nejvhodné;jsi nabidku
predlozila firma Karosa, a. s. a generalni feditel toto
hodnoceni schvilil. Vroce 2001 bude nakoupeno
celkem 50 kust s6lo autobust, z toho bude 30 kust
nizkopodlaznich vozidel typu City bus a20 kust
standardnich vozidel typu B 931 E. Kloubové auto-
busy budou zakoupeny v celkovém mnozstvi 23 ku-
st, z toho 20 kust ve standardnim provedeni B 941
E a 3 kusy v nizkopodlazni verzi typu City bus.

Za technicky usek feditelstvi ing. Ji¥i Pavli¢ek



Dalsi plany DP-KONTAKTu

Vazené damy, vazeni panové, kolegové,

pravé drzite v rukou prvni ¢islo jiz Sestého roc-
niku DP-KONTAKTu. Mame za sebou pét let, a tak
se trochu ohliZime zpét. Co se povedlo, kde mame
rezervy a samoziejmé se snazime také p¥ijit s né-
¢im novym.

Nejvyznamnéjsi novinka je patrna na prvni po-
hled. Zménili jsme grafickou tpravu. P¥i jeji p¥ipravé
jsme se snazili, aby byla prehledné;jsi a atraktivnéjsi
pro vas, nase ¢tenare. JiZ v poslednich ¢islech minu-
1ého roku jsme se snazili potlacit barevnost jednotli-
vych stranek. Mozna jste si v§imli vétsich fotografii,
lépe dokreslujicich néktera témata. Vtomto trendu
bychom chtéli pokracovat i v budoucnosti.

Co se tyce vlastniho obsahu, ten by se podstatné
ménit nemél. Vsechny rubriky, které se béhem prv-
nich péti let osvédcily, vam chceme prinaset i nada-
le. P¥ipravujeme i nékteré novinky, zlep3ujici infor-
movani o déni v nasi spole¢nosti.

Je ptfirozenym novinarskym zamérem, Ze chce-
me byt maximalné aktualni (zde je malym omeze-
nim technologicka doba vyroby), budeme ptinaset
novinky nejen z naseho podniku, ale i od nasich ko-
legti z Ceské republiky a ze zahrani¢i. Chceme vas

seznamovat s priklady razného feseni dané proble-
matiky, mozna nékdy i kontroverzniho, to by vsak
meélo prispét k diskusim o danych tématech zejmé-
na uvnit? podniku (nékdy i vné) a hledani nejlep-
sich moznych teseni. Chceme, abyste neustale na-
chazeli zajimavé p¥ispévky, proto stdle plati vyzva
otisténa v prvnim DP-KONTAKTu pred péti lety:
najdete-li néco zajimavého v podniku nebo jeho
okoli, ptineste nam to do redakce a my to radi uve-
fejnime. Dopravni podnik je velkou a velice rozma-
nitou spole¢nosti, atak nemtizeme byt u vseho.
Proto se obracime na vas, naSe ¢tenare, nebot spo-
le¢né mizeme dokazat, aby byl podnikovy mési¢nik
jeste pestrejsi, a tim i zajimavéjsi a pritazlivéjsi.

Nejen pozitivni véci, ale i kritika se v uplynu-
lém obdobi snesla na naSe hlavy. Nad kazdou,
opravnénou i tendencni, jsme se zamysleli a snazili
se v dané oblasti zlepsit. To, jak se nam to podafilo,
musite posoudit vy.

V nékterych p¥ipadech se nad otisténou kritikou
zamyslela i postizend strana a snazila se dany stav
zlepsit. Ale i zde plati dlouholeté pravda o dvojim th-
lu pohledu. My se kolikrat na danou problematiku
divame odlisné a z jiného uhlu nez pracovnici, kte¥i

danou ¢innost vykonavaji dnes a denné uz mnoho
let. Tém se nas pohled mutze zdat zjednodusujici, ale
to rozhodné neni na§im zamérem, nase zpravodaj-
stvi by mélo byt co nejvice objektivni.

Béhem péti let existence DP-KONTAKTu se
zvysil jeho naklad o dva a pul tisice. Vsechny provo-
zy v podniku by mély v soucasnosti dostavat ale-
spon jeden vytisk na dva pracovniky. Snad je to po-
mér dostateény. V posledni dobé jsme nedostali
zadné pripominky, Ze dostavite DP-KONTAKTu
malo, a tak doufame, Ze je vSe v poradku. Pokud by
tomu tak nebylo, kazdou vasi reakci radi uvitame.

Je pro nas velice pfijemné zjisténi, Ze si nas
podnikovy mési¢énik ziskal dobré renomé imezi
priznivci méstské hromadné dopravy nejen v Praze,
ale i v jinych méstech nasi republiky. Pravé v této
oblasti mame vsak nejvétsi rezervy, nebot neni vy-
teSena distribuce timto smérem, ale vé¥ime, Ze
i zde najdeme v nejblizsi dobé feSeni, které bude
vSem vyhovovat.

Jak jsme uvedli v tivodu, pét let existence neni
diivodem k velkym oslavam, ale je to spiSe zavazek
avyzva, aby i dalsi ¢isla DP-KONTAKTu byla ¢tiva
a pro nase ¢tenare zajimava. Mnoho inspirativnich
chvil p¥i éteni podnikového mési¢niku v novém ka-
baté vam pieje redakce.

—red—
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Peét let DP-KONTAKTu

Jak béZela léta

Je pét let doba dlouha ¢i kratka? Samoziejme, Ze
zalezi na tom, komu nebo ¢emu pétileté trvani pti-
suzujeme. Ve vyvoji planety Zemé je pét let naprosto
miniaturni, zanedbatelnou veli¢inou, v p¥ipadé lid-
ského zivota jde naopak oznacné dlouhy a zcela
neopominutelny ¢asovy usek. A u vznikajiciho ¢aso-
pisu? Vézte, Ze je to stejné jako u malého ditéte — bé-
hem téch nékolika malo pocate¢nich let vykrystali-
zuje Ci vznikne vétSina jeho charakterovych rysa,
kladnych i zapornych stranek. Pét let ve vyvoji nové-
ho ¢asopisu je doba permanentnich zmén a promén,
doba plna hledani a neustdlého experimentovani.
Pojdme si je spole¢né zrekapitulovat.

Bouflivé pocatky

Prvni ¢islo DP-KONTAKTu v lednu roku 1996
meélo pouhé ¢Etyti stranky (raritou je oviem skutec-
nost, Ze format prvniho &isla byl viibec nejvétsim
v pétileté historii ¢asopisu), ale jiz breznové ¢islo
mélo stranek osm. Béhem prvnich t#i ¢isel vznikly
nékteré z pravidelnych rubrik, s nimiz se dodnes
setkavate: napt¥. Spole¢enskd kronika na posledni
strané Casopisu nebo na historii dopravy zaméveny

¢lanek, ktery si své stdlé misto nakonec nasel na
druhé strance. Jakozto ,,doc¢asny redaktor® ptipravil
prvni t¥i ¢isla DP-KONTAKTu mgr. Pavel Fojtik za
asistence deviticlenné ,ptipravné komise pro usta-
veni redakéni rady“ pod vedenim ing. Zdenka Doska
(vlastni redakéni rada vznika v kvétnu 1996, jejim
predsedou je rovnéz ing. Zdenék Dosek).

Pod dubnovym ¢islem je jiz podepsan $éfredak-
tor ing. Petr Malik, ktery Casopis ¥idi dodnes. DP—
KONTAKT pokracuje v rychlém rozvoji, rozsifuje se
rozsah, ptibyvaji nové rubriky. V kvétnu vychazi prv-
ni p¥iloha vénovana novému tarifu Prazské integro-
vané dopravy, v cervnovém Cisle se objevuji rubriky
DP-KONTAKT predstavuje (vénovana zajimavym
osobnostem v nasem podniku) a Poznavate misto na
fotografii?, ktera se ¢tenarské oblibé tési po celych
pét let. Sedmé, ¢ervencové Cislo Casopisu vychazi jiz
na dvanacti stranach, p¥i¢emz na tvodni z nich mo-
hou ¢tenati poprvé spattit projekty novych vozu pro
prazské metro. Po obsahové strance je zasadni srp-
nové ¢islo DP-KONTAKTu; je zde viibec prvni velky
¢lanek o preferenci méstské hromadné dopravy a ta-
ké prvni ¢lanek o kvalité nasich sluzeb — tedy témata,
ktera budou do zna¢né miry uréovat orientaci Caso-
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PET LET DP-KONTAKTU
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pisu v nasledujicich letech. Rovnéz dvoustrankové
reportaze z navitév dopravnich podniki v Ceské re-
publice (a pozdéji i mimo ni) po¢inaji svoji existenci
srpnovym ¢islem.

Podobné by se v nasem popisu dalo pokracovat
az do konce roku 1996. Stéle vznikaji nové rubriky
(naptiklad Prazsky dopravni zemépis, Dovolena va-
$im objektivem — obé od tijna 1996), profiluje se
okruh stalych autort iobcasnych prispévateld.
Rozsah Casopisu je standardné dvanact stranek a je
nutno dodat, Ze uz nikdy pod toto &islo neklesne.

Léta 1997 aZ 2000

Za prvnich dvanact mésicu své existence urazil
DP-KONTAKT slusny kus cesty. Ackoli problému

na Puchera ,Zlepsovani MHD v Praze“, ktery vy-
Sel jako ptiloha unorového Cisla DP-KONTAKTu
nebo projekt Desatero prazského cestujiciho (sr-
pen 1998). Osmistrankova p¥iloha je v listopadu
vénovana zahdajeni provozu metra na Cerny most.
Stéle vice nabyva na dulezitosti téma kvality na-
Sich sluzeb a s ni spojeného Programu kvality, vy-
razné se téz referuje o preferenci MHD. Ctenai-
sky velmi uspés3na je série reportazi a ¢lankua
o stravovacich moznostech pro zaméstnance Do-
pravniho podniku, jez vyvold i rozsdhlou polemi-
ku na strankéach ¢asopisu. Dubnové ¢islo obsahu-
jici ptilohu Linkové vedeni PID je se svymi dvaa-
triceti stranami zatim nejtlust$im ¢islem v histo-
rii DP-KONTAKTu.

Dva dokontand voIy nove seupravy metra prodstaveny

lak probibd jedndni o kolektivid smicuve no rok 19987

DESATERO PRAZSKEHO CESTUJICIHO
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opak, kostru Casopisu tvoti viechny zdanlivé bézné
rubriky a ¢lanky, jejichz existenci a zvetejnovani
bereme vsichni za naprostou samoz¥ejmost — od
predstavovani  vozovych parkii jednotlivych
odstépnych zavodd, pies tdaje o novych projektech
a analyzy stavajicich trenda az tfeba po pravni ser-
vis nebo i k¥izovku. To v3e je naprosto nepostrada-
telné, to vse tvoti zaklad ¢asopisu, bez néjz by zmi-
fovana velka témata byla nemyslitelna.

Neékolik &isel zavérem

O tom, jak si DP-KONTAKT v uplynulych le-
tech skute¢né vedl, mohou rozhodovat jediné jeho
¢tenafi. Pro redakci Casopisu, kterd samoziejmé ne-
ma p¥imou Ctenafskou odezvu k dispozici, je tak

e

PFredsimvujeme Cleny dopors rady Bopravnibs podniiy castapujici masbs

bylo stéle dosti, malokdo pochyboval o tom, zZe by
jeji smér nebyl tim spravnym. Solidni zaklady byly
polozeny a mohlo se zacéit se stavbou celého domu.

V roce 1997 dale pokracuje rozsitovani rozsa-
Sestndct stranek, ¥ijnové dokonce dvacet. Podrob-
né se zacina referovat o programu kvality sluzby,
jsou vénovany hned dvé monotématické ptilohy.
Velmi kvalitni ptiloha s mnozstvim historickych
fotografii vznika ke stému vyro¢i Dopravniho pod-
niku (100 let ve sluzbach mésta — za¥i 1997), stej-
neé jako v roce 1996 maji ¢tenati moznost pobavit
se nad ptilohou Vanoce a Silvestr, tentokrat oviem
ve specialnim 13. ¢isle, vydaném v poloviné pro-
since 1997.

Rok 1998 je ve znameni ptiloh; vyjde jich cel-
kem osm a vedle jiz tradi¢nich témat (MHD v za-
hraniéi, linkové vedeni PID) se objevuji i néktera
nova. Takovym je naptiklad ¢lanek profesora Joh-

Kratce poté, co se sesla pFipravna komise, mi
doma zazvonil telefon. Ing. DoSek, predseda komi-
se, se meé zeptal, zda bych nemél také zajem pomoci
pri ,rozjezdu“ nového cCasopisu. Snad ta nabidka
prisla proto, Ze za mnou bylo nékolik cerstvych pro-
pagacnich pocinti o Dopravnim podniku (videopo-
tady Historie MHD v Praze, Na pocatku byla korika,
spoluprace s muzeem a v neposledni radé prvni vy-
dani knihy Historie méstské hromadné dopravy
v Praze, na kterém se autorsky podileli dal$i moji
kolegové). Dalsi schlizka p¥ipravné komise se méla
konat 4. listopadu 1995 a jestlize mélo prvni ¢islo
Casopisu vyjit béhem ledna, nezbyvalo (i s ohledem
na blizici se vanoce) p¥ilis casu. Abych neptisel upl-
né s prazdnou, ,,hodil“ jsem na papir narychlo prv-
ni, pokud mozno co nejkonkrétnéjsi navrh obsahu
prvniho, zatim bezejmenného ¢isla. P¥iznavam, ze
jsem p¥i tom byl pochopitelné ovlivnén i tim, co

DP xontakt

Nasledujici dva ro¢niky jsou roku 1998 velmi
podobné. Velky pocet ptiloh se stal jiz pravidlem,
stejneé jako rozsah Casopisu neklesajici pod Sestnact
stranek na jedno Cislo. Nové se profiluje téma ,,Do-
pravni podnik aEvropa“ (Program kvality,
benchmarking apod.), velky prostor je stale véno-
van vyrocim (25 let prazského metra, 75 let méstské
autobusové dopravy v Praze) a dualezitym akcim
(napt. Dny otevienych dvefi, fotbalovy turnaj o po-
hér generalniho reditele). Neustalé zvySovani po¢tu
stran je doprovazeno snahou o pokryti co mozna
cich s Dopravnim podnikem a dopravou vtbec.
Casto pouzivanym Zanrem se stavaji fotoreportaze,
které dokazi ctenarim nazornéji a detailnéji pribli-
Zit jednotliva témata.

V nasem stru¢ném p¥ehledu historie DP-KON-
TAKTu jsme se nutné drzeli jen téch nejdulezitéj-
$ich milnikd a vyzdvihli jen ta nejpodstatnéjsi té-
mata. P¥itom DP-KONTAKT neni pouze o nich; na-

dalezitym voditkem vlastni statistika. Nuze, jak
jsme si vedli ve svétle Cisel?

Uz jsme se zminovali o kazdoro¢nim narastu
poctu stranek jednotlivych ¢isel ¢asopisu, v abso-
lutnich &islech to pak vypada takto: 1996 — 110 stra-
nek; 1997 — 184 stranek; 1998 — 230 stranek; 1999
—236; 2000 — 292 stranek. Celkové bylo za uplynu-
lych pét let pod hlavickou DP-KONTAKTu otisténo
1052 stranek v jedenasedesati Cislech, doprovaze-
nych dvaceti osmi tématickymi p¥ilohami. Nejroz-
sahlejsi bylo dubnové Cislo v roce 1998 (32 stran —
16 Casopis + 16 p¥iloha linkové vedeni PID), zahan-
bit se nedalo ani lonské zatijové (30 stran — 20 ¢a-
sopis + 10 ptiloha 125 let MHD v Praze) respektive
prosincové Cislo (30 stran — 24 casopis + 6 sil-
vestrovska ptiloha).

Dalsim zajimavym ukazatelem je naklad, ktery
se z uvodnich péti tisic kusi postupnym zvySova-
nim na Sest pres 7 200 dostal az k dnesnim 7 500
kustim. Marek Sebes

Jak se zrodil DP-KONTAKT?

bych se sam rad nového dozvédél. Pritom bylo jas-
né, ze stale existuje riziko, Ze se Casopis nepovede,
7Ze onéj nebude zajem, zZe lidé nebudou ochotni
psat prispévky. Po predchozich desetiletich bylo jas-
né, ze politicky nebo vylu¢né odborafsky zaméreny
Casopis nep¥ipada v tvahu, coz pochopitelné nemé-
lo znamenat, Ze by byla odborafska problematika
vyloucena (naopak). Nasi snahou muselo byt zau-
jmout co nejsirsi okruh ¢étenarda. Psat o lidech,
o udalostech, o vyhledech, o historii, ale vyjimkou
nemeély byt ani odborné ¢lanky. Vzdyt uz za prvni
republiky p¥ece pamatovali na dal$i vzdélavani
svych zaméstnanct. Méli jsme tedy predbézné vy-
mysleny obsah, kazdy z p¥itomnych mél za ukol za-

jistit néktery z navrzenych prispévku. Stale ale ne-
byl jasny nazev Casopisu. Ing. Flajshans, ktery byl
také prizvan k jednani pripravné komise. Predlozil
dal$i mozné navrhy — ,Na lince DP“ nebo , Kon-
takt“. (V té dobé jesté nikdo netusil, ze uz tady ne-
napadné padl zaklad nazvu.) Stale nebyla jmenova-
na redakéni rada a pochopitelné neexistoval ani od-
povédny redaktor — zaméstnanec DP.

Dne 17. listopadu 1995 jsme se poprvé sesli jako
redakéni rada, i kdyz nebyla stale formalné jmenova-
na. Proto jsme se povazovali zatim za jakysi ,,sbor
dobrovolnika“. Navrhl jsem, aby néazev casopisu
vznikl kombinaci dt¥ive navrZenych pojmenovani,
DP-kontakt. Slovo Kontakt, navrzené Ing. Flajshan-



Program kvality slufby v nassm
podniku v roce 1558

Cartifindl synidma
vmlity v 2. 1. AiSabasy

sem, totiz v sobé mélo néco zajimavého. Casopis
zprostiedkovaval opravdu kontakt mezi neztidka
odloucenymi pracovisti DP, nehledé na to, Ze jsme od
pocatku méli predstavu, ze bude zasilan také do
ostatnich dopravnich podnikti v republice, a protoze
chybi celostatni Casopis o méstské dopravé, bude
mozna do jisté miry urcitym spojenim mezi nimi.
A pak se uz vSechno odehravalo ve velkém spé-
chu. Vytvarny navrh pfipravila Dasa PoSmourna
a dotvotila ho Zdenka Matyasova, vlastni zlom
a tisk zajistila firma SOFIPRIN, ktera predtim vy-
tiskla také knihu Historie méstské hromadné do-

Neocekavejte od nasledujicich radka vycerpa-
vajici odbornou studii o historii naseho podnikové-
ho Casopisu. Pfesto snad neni na $§kodu zastavit se
alespont stru¢né u predchidct DP-KONTAKTu.
Snad kazdy vi, Ze nebyl prvnim casopisem, ktery
Dopravni podnik(y) v minulosti vydaval(y). Kdo ze
zaméstnancu, ktefi u DP pracuji pres deset roku, si
nevzpomene napiiklad na Prazského dopravika?
Ale ani ten nebyl tim prvnim podnikovym casopi-
sem. Nejstarsi generace zaméstnancu (a pak pocho-
pitelné i zajemci o MHD) znaji i nékteré jiné Caso-
pisy. MiZeme je v podstatné rozdélit do nékolika za-
kladnich skupin.

Prvni skupinu p¥edstavuji casopisy s odboro-
vym zaméienim. Uz za Rakousko—Uherska vychaze-
ly Ceskoslovanské Zeleznicarské listy, které vydava-
la Zemska jednota z¥izenca drah pro Kralovstvi Ces-
ké, Markrabstvi moravské a Vévodstvi slezské. Cle-

pravy v Praze. VSechno probihalo tak, jak mélo.
S jedinou malickosti. P¥i korekturach jsme zjistili,
ze z uplné vsech ¢lankd se ze zcela nepochopitel-
nych p¥i¢in (pocitace jsou prosté nevyzpytatelné),
vytratila v§echna pismena ,z“ a néktera ,,¢“. Nezu-
staly po nich ani mezery. Vramci korektur jsme se
snazili v§echno opravit a jesté jednou zkontrolovat.
Nikdy uz nezapomenu na chvili, kdy jsem vidél prv-
ni ¢islo vytisténé. V poloviné ¢lankd to ,,z“ opét chy-
bélo. Pro¢, na to nikdy nikdo neptisel.

Hned od druhého ¢&isla zménil ¢asopis na dopo-
rucenti tiskarny z ekonomickych davoda format (u
toho uz setrval dodnes). P¥i pripravé tretiho ¢isla
jsme trochu prekvapivé zjistili, Ze se nam schazi vic
pFispévki, nez jsme si pavodné troufli odhadnout,
a proto treti ¢islo poprvé vyslo v rozsahu 8 stran.
(Podivate-li se do ,,dvojky*, je v ni jedina fotografie,
protoze bychom museli uz tehdy ozelet nékteré
¢lanky. Nemél jsem ale pravomoc sam rozhodnout
o roz$ifeni obsahu.) Teprve v té chvili jsem zacal
mit pocit, Ze DP-KONTAKT zac¢ina dostavat tu de-
finitivni podobu.

As &islem 4 uz redaktorovani definitivné pie-
vzal souCasny $éfredaktor Ing. Petr Malik a moje
uloha — pokusit se rozbéhnout ¢asopis — definitivné
skoncila. Z tiraze zmizely pojmy ,prozatimni sidlo
redakce®, ,pfipravna komise pro ustaveni redakéni
rady“ a kone¢né i ,,docasny redaktor” (jak jsem sam
sebe pracovné nazval, abych na sebe tu odpovédnost
prevzal. Nikdo mé do té funkce vlastné také nikdy
nejmenoval. Prosté, néjak to §lo samo.)

Dnes ma DP-KONTAKT za sebou uz pét ro¢ni-
k. Dnes se uz mohu ptiznat, Ze pt¥i tom prvnim
¢isle v lednu 1996 jsem moc nevéril, ze vydrzi. Znal
jsem osud vsech predchozich pokust. To, Ze vstu-

puje do Sestého ro¢niku, je predevsim zasluhou ¢le-
na redakéni rady, ktefi si DP-KONTAKT od pocatku
vzali tak trochu za sviij. Musim na tomto misté po-
dékovat vsem, kte¥i mi pomahali s prynimi tfemi
Cisly iza to, Ze se vétSinou na praci redakéni rady
(nékte¥i neoficialné, ale s chuti) aktivné podileji do-
dnes. Mgr. Pavel Fojtik

* zdarma
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ny tohoto odborového sdruzeni se od roku 1904 sta-
vali i zaméstnanci prazskych Elektrickych podnik,
a proto neni prekvapujici, Ze se v roce 1918 v Caso-
pise objevila Ptiloha pro zaméstnance elektrickych
podnikti. Nebyla ale urcena jen prazskym zamést-
nancum, elektrické podniky existovaly v fadé dal-
sich mést, kde se provozovala tramvajova doprava.
I v dalsich letech se objevovaly celostatné oriento-
vané odborové Casopisy pro zaméstnance Ceskoslo-
venskych elektrickych podnik — Jednota (1921 —
1939), Jednotarské listy (1935 — 1939) a jejich na-
stupce Elektrikarské listy (1939 — 1942).

Patrné poprvé se objevil vlastni odboraisky za-
méfeny Casopis zameéstnancl prazskych EP v roce
1921. Jmenoval se Odborné listy (pozdéji Odborové
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listy), prvni ¢islo vyslo 1. kvétna 1921 a zaméstnan-
ci se s nim setkévali az do roku 1935. Casopis byl
uzce zamé¥en jen na odborovou ¢innost s dlirazem
na provozni zaméstnance a délnické profese. V le-
tech 1928 — 1939 vychazel také casopis SdruZeni
Elektrickych podniki hl. m. Prahy, ktery vydavalo
Sdruzeni urednika EP.

Objevily se také Casopisy s odbornym zameéie-
nim. O néco starsi nez Odborové listy (a tedy v EP
vlastné zcela prvni) je Casopis Obzor, jehoZ prvni
¢islo vyslo uz v listopadu 1920! V zdhlavi ma uvede-
no, zZe jde o mési¢nik vénovany vzdélani a zajmim
elekt. podnikiti hl. mésta Prahy. BohuZel nemél
dlouhého trvani a zanikl, zatim z bliZe neznamych
davodd, ziejmeé uz v roce 1922. Vroce 1931 se pak
v prazskych EP zrodil casopis Elektricka sluzba.
Jestlize Casopis Obzor disledné dodrZoval rovno-
meérné rozdéleni svého obsahu podle zakladni
struktury EP, tj. na elektrarenskou a dopravackou
¢ast, v Elektrické sluzbé v drtivé vétsiné pievazova-
ly odborné ¢lanky o elekt¥iné. Pfesto Casopis posky-
tuje idnes nékteré cenné historické informace
o ménirnach prazskych tramvaji. Posledni ¢islo
Elektrické sluzby vyslo v.srpnu-1940. Jesté byl uci-
nén pokus svydavanim podobného (avSak né-
meckojazy&ného) Casopisu, ale tennemél dlouhého
trvani.

ELEKTRIKAR| === |
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Ziejmé nejznaméj$im Casopisem prazskych
Elektrickych podnikii z obdobi prvni republiky viak
byl bezesporu ZEPOP; coz byla napadita zkratka pl-
ného nazvu, ktery znél Zpravy Elektrickych podni-
ki obce prazské. Vychazel od roku 1925 aje dnes
zastupcem t¥eti skupiny podnikovych Casopisti EP,
propagacni. Jeho obsah byl zcela podtizen propaga-
ci elekttiny v bézném zivoté, at uz jde o dopravu
tramvajemi, trolejbusy a lanovkou, tak o pouzivani
elektfiny v domacnostech. Mozna se nékomu dnes
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takova tématika zda banalni. Musime si v§ak uvédo-
mit, Ze v té dobé teprve probihala soustavna elektri-
fikace hlavniho mésta ajeho nejbliz§iho okoli
a Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy jakozto
vyrobce a distributor elektfiny na svém teritoriu
chtély ziskat co nejvice odbératelt a zaroven tehdy
nezku$enou vefejnost poucovaly nejen o vyhodach,
ale také o zasadach hospodarnosti a bezpe¢nosti p¥i
vyuzivani elektfiny v kazdodennim Zivoté. Casopis
vychazel v neuvétitelném nakladu 30 tisic vytiska

AOCHEE NI

te vénované 50. vyroci zalozeni Elektrickych podni-
ki, které se na dlouhd léta stalo zakladnim materi-
alem o historii MHD v Praze.

V Casopise zacala pfevazovat tehdejsi hlavni po-
liticko—odborafska témata vénovana plnéni socia-
listickych zavazkt na pocest rtiznych stranickych
sjezdt a podobné. Tim nechceme oviem zcela pod-
cenit jeho obsah. Teprve v roce 1961 ¢asopis zménil
Prazsky dopravék, casopis zaméstnancu Dopravni-
ho podniku hl. mésta Prahy. Zamé¥eni Casopisu se
ale vyraznéji nezménilo. Ale bylo by neférové, kdy-
bychom Prazského dopravdka hanéli. Byly v ném
i zajimavé ¢lanky, ale zkratka, zcela odpovidal dobé,
ve které vychazel. Potrad se vsak hlasil k predchozi-
mu Elektrika¥i dvojim Cislovanim roénika v zahla-
vi. Zajimavé ovSem je, Ze se u Cislovani ro¢niku
Elektrikafe objevil zcela nesmyslny udaj. U druhé-
ho ro¢niku Prazského dopravaka nas doprovazel
odkaz, ze jde o ro¢nik XXXII Elektrikare (pokud by
nékdo chtél iumyslné prosadit navaznost na prvore-
publikovy celostatni komunisticky casopis, itady
by to bylo sporné, protoze ten jednak nevychazel od
listopadu 1938, ale i kdybychom letitou mezeru od-
pustili, ani tak ¢islovani roénik nehraje). Ve sku-
te¢nosti byl ro¢nik I Prazského dopravaka roéni-
kem XVII Elektrikate. Mozna jen nékdo neumél
fimské Cislice, protoze v roce 1970 se docteme, Ze
jde o roénik XXXVI (tj. 36) Elektrikare, takze od ro-
ku 1962 uplynuly podle této ¢asti zahlavi jen ¢tyti
roky. Ale to bylo jen tak na okraj.

Prazsky dopravak i jeho p¥imy predchudce mél
ve skutecnosti podobu novin o rozsahu ¢tyt, nékdy
i osmi stran. Dokonce na ném byla po mnoho let
formalné uvedena i cena, za kterou se mél prodavat

(20, pozdéji 40 haléra). Jak si vsak mnozi pamatuji,
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a byl zdarma distribuovan do véech domacnosti p¥i-
hlasenych k odbéru Elektfiny. Formalné vychazel
jako p¥iloha Véstniku hlavniho mésta Prahy. Pivod-
né vychazel ve formatu A4, pozdéji ziskal obalku
a ve t¥icatych letech se zmensil do ,kapesnéjsiho
formatu A5. V roce 1941 byl jeho nazev upraven na
ZEP avroce 1942 se objevovalo také pojmenovani
Zpravy Méstskych podnikt prazskych, ze kterého
méla byt patrna organizaéni zména v ¥izeni viech
podnikt méstské infrastruktury. Vroce 1944 bylo
vydavani ZEPOPu zastaveno.

Thned po skonceni valky se ukazala pot¥eba in-
formovat zaméstnance o déni v podniku. Kratké,
ale organizacné slozité obdobi déleni byvalych EP
na samostatny elektrarensky a dopravni podnik mé-
lo za nasledek, Ze se uz v roce 1945 objevil vyznam-
ny ¢asopis Elektrika¥. Nazev byl mozna inspirovan
celostatnim a vyrazné prokomunisticky orientova-
nym odborafskym cCasopisem téhoz jména z let
1929 — 1939. Zpocatku mél v zéhlavi podtitul caso-
pis zaméstnancu verejné dopravy (EP) a energetiky
(SCE, n. p.). Od unora 1947 zacal byt pro zamést-
nance StredocCeskych elektraren vydavan samostat-
ny ¢asopis s puvabnym nazvem Zkrat a jméno Elek-
trikar ztstalo pro Casopis Dopravniho podniku. Byl
oznacovan jako casopis zavodni rady Dopravnich
podniku, a to uz predznamenavalo jeho nejen odbo-
rové, ale soucasné predevsim ,,politicko—vychovné*
zaméreni, které se pozdéji projevilo iv podtitulu
Casopis zdvodni organizace KSC, ROH a vedeni za-

vodu. Jesté v roce 1947 vyslo slavné ¢islo Elektrika-
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zcela bézné se rozdaval a vychazel v poslednich le-
tech jako ¢trnactidenik. Prazsky dopravak vychazel
bez vyraznéjsich zmén az do roku 1990, kdy nastalo
obdobi hledani. Posledni ¢islo Prazského dopravaka
vyslo jesté jako prvni &islo ro¢niku XXXI 10. ledna
1990. Odrazelo pochopitelné boutlivou situaci v DP
po listopadovych politickych zménach a zaroven
bylo jako posledni znaceno coby ¢asopis pracujicich
Dopravniho podniku hl. m. Prahy — kombinat. Dru-
hé &islo podnikového Casopisu v roce 1990 vyslo az
6. bfezna a jmenovalo se docela prosté — Zpravodaj
(Informacni zpravodaj pro zaméstnance DP hlavni-
ho mésta Prahy). Také to odrazelo novou politickou
situaci v zemi. Jako vydavatel bylo pozdéji udavano
,vedeni Dopravniho podniku hlavniho mésta Pra-
hy“. Dalsi Cisla vychazela jen zcela nepravidelné
ataké distribuce byla ve srovnani s Prazskym
dopravakem chaoticka. Neznam nikoho, kdo by mél
k dispozici uplné viechna ¢isla tohoto obdobi, ne-
hledé na to, ze zfejmé ani nikdo nevi, kolik ¢isel
vlastné vyslo. Chybi i oznaceni ro¢niku i ostatni na-
lezitosti ¥adnych tiskovin, jak vyzadovaly tehdejsi
predpisy. Nékolik &isel bylo vénovano zcela jizdnim
tadam sluzebnich vozu jednotlivych dopravnich
provozoven, coz byl zcela jisté chvalyhodny pocin
ajisté by neuskodilo podobné jizdni tady vydat
i dnes. Posledni Zpravodaj, ktery znam, nese ¢islo 5
a byl vydan 25. listopadu 1991, coz ale neznamena,
Ze nevysel jeste dalsi.

Nasleduje dlouha casova prodleva, kdy nevy-
chazelo nic. Az v dubnu 1993 se objevil ¢ty¥stran-
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kovy Casopis s nazvem Informaé&ni bulletin MHD,
v jehoz zahlavi byl i nazev podniku, ktery byl vyda-
vatelem. I kdyZ byl Informac¢ni bulletin MHD ti§tén
na slusném papire, jeho obsah a forma byly v zasadé
velmi amatérské. Ctenai se dozvédél datum uzavér-
ky, ale chybélo jakékoliv spojeni na vydavatele. Kdo
byl za Casopis odpovédny, komu se mohly zasilat
piispévky, to se neuverejnovalo. O rok pozdéji zacal
vychazet formalneé Casopis, ale ve zcela stejné podo-
bé, — Informace z DP Praha a. s. Jediny bibliogra-
ficky udaj najdeme v tirazi ,,Vydava Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, a. s. u reklamni agentury B+K, po-
zdéji u agentury A agency, s. r. 0.“ (véetné adresy
agentur). Ale patrné porad to nebylo ono. Vysly dva
(neuplné) ro¢niky. Posledni je ¢islo 4 z dubna 1995.
Ani tady nebyly ziejmé naklad a distribuce zcela
v pofadku, protoZe se Casopis dostal jen malokomu
ze zaméstnancl do rukou. O tom, Ze Casopis je za-
potrebi, ale stavajici podoba stale neni to pravé,
svédéi dveé skutecnosti. Tou prvni byl Informaéni
bulletin, ktery zacal vychazet v od§tépném zavodé
Elektrické drahy, a ktery byl nejlepsim spontannim
piikladem potieby néjakého ¢asopisu. Druhym do-
kladem je, Ze se na podzim zacala schazet ,p¥iprav-
na komise pro vydavani vnitropodnikového ¢asopi-
su (bulletinu)“.

Komise se sesla 17. ¥ijna 1995 ve sloZeni Ing.
Dosek, PhDr. Tumova, Ing. Janovsky, Ing.
Cimrhakl, Ing. Urban, PhDr. Jilkova a pani Molna-
rova. Jak si mizeme precist v zapisu ,,komise se se-
$la s cilem obnovit vydavani podnikového ¢asopisu
DP. Casopis bude urcen pro zaméstnance DP a jeho
hlavnim ukolem bude usnadnit komunikaci uvnity
podniku. Cast nakladu pak bude urdena poslancim,
Magistratu a obvodnim uradum.“ Pochopitelnég, Ze
se hledal inazev nového casopisu, napiiklad ,,DP
INFO - informace z Dopravniho podniku Praha“
nebo néco po vzoru zahrani¢nich Casopisa (,,Mezi
linkami“ — vydavatel RATP; ,Na p¥imé lince® — vy-
chaziv Lyonu). Soucasné vyplynulo, Ze je zapotiebi
vytvorit funkci $éfredaktora s plnym tivazkem a vy-
tvo¥it redakéni radu, ve které budou zastoupeny
v8echny zavody podniku. Zbyvalo ,jen“ celou véc
rozbéhnout. Mgr. Pavel Fojtik

nformace z DP Praha a. s.
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Vyvoj elektricky ovliadanych vymen
(EOV) a v soucasnosti uzivane typy

V roce 1974 byla vyhotovena Zprava o zavadéni
elektromagnetickych prestavniki v MHD v Praze,
jejimz autorem byl pan Venclik. Z této zpravy vyply-
va, Ze prvni elektromagnetické prestavniky byly za-
budovany v siti tramvajové dopravy v roce 1927.
Pro prehled uvadime stru¢ny popis vyvoje zavadéni
elektromagnetickych p¥estavnikt v Praze:

1927 —v tomto roce byly na zkousku zakoupeny
a do tramvajové sité zabudovany prvni elektromag-
netické prestavniky. Jedna souprava typu Oerlikon
byla pouzita v Chotkovych sadech, druha, typu
Thode, byla pouzita v Bélehradské ulici. Z provoz-
nich zkou$ek zaznamy k dispozici nejsou, da se
vsak predpokladat, Ze typ Oerlikon se osvédcil; pro-
to se v hlavnich principech pouziva do dnesni doby.

1928 — Zabudovano dalsich 9 elektromagnetic-
kych piestavnikd.

1933 - Instalovan dalkovy spina¢ na obslu-
hu elektromagnetického prestavniku u Hlavko-
va mostu.

1935 — Instalovano blokovaci zatizeni elektro-
magnetického prestavniku u Hlavkova mostu.

1946 - Zabudovan elektromagneticky pres-
tavnik na Vinohradském namésti (nyni nameésti
Miru).

1948 — Instalovano stojankové blokovani elek-
tromagnetickych prestavnik(i — ru¢ni blokovani by-
lo provadéno packou na stojanku, ve kterém byla
zabudovana ovladaci sk¥in. Packou se nasmérovaly
vyhybky a p¥ejetim kontaktu na troleji kladkou (ty-
¢ovym sbéracem proudu) byla vyhybka zablokova-
na. Po prijezdu kladka vyhybku odblokovala. Tento
systém byl zaveden u Andéla, v Dejvicich, u Hlavko-
va mostu, ve Skrétové ulici a na Klarové.

1950 — V souvislosti s provozem tramvaji typu
T 1 byl vyroben systém blokovani na principu styka-
Ce arelé — tzv. blokovani reléové.

® —  Zabudovan elektromagneticky
prestavnik na Ohradé.

1955 — Zabudovan elektromagneticky prestav-
nik na mosté Barikadnika.

1956 — Uvadény do provozu prestavniky typu
Oerlikon Elektrosignal, vyrobce CKD Praha.

1957 - Do tohoto roku bylo zabudovano celkem
42 elektromagnetickych prestavnika.

1960 aZ 1975V souvislosti s provozem spiaze-
nych souprav 2xT3 od prvni poloviny 60. let byl dan
pozadavek na bezpecné blokovani ovladaciho systé-
mu elektromagnetického piestavniku, a tim ina
bezpeény prijezd obéma vozy spfazené soupravy.
Vedle reléového systému blokovani se proto zavedl
do provozu modernéjsi systém — tyristorové bloko-
vani (zkuSebni provoz od roku 1971).

19656 — ZkousSeni systému stavéni elektro-
magnetického prestavniku pomoci fotobunky u An-
déla. Tento systém se neosvédcil, protoze fotoburika
reagovala na rtzné svételné zdroje. Stejné se ne-
osvédcil ani systém prestavovani elektromagnetic-
kym snimacem mezi kolejnicemi u Narodniho di-
vadla.

V prazské kolejové siti jsou v dnesni dobé zabu-
dovany 3 druhy elektricky ovladanych vyhybek:

1. Oerlikon (Ciselné oznaceni 001 — 155),
2. uzamykatelné (200 — 899),
3. uzamykatelné typu Hanning und Kahl (900 —
999)

s tim, Ze v§echny jsou prestavovany pomoci trolejo-
vych kontaktt. K EOV pak prislusi jesté blokovaci
zatizeni (které zamezuje nezadoucimu piestaveni),
signalni zatizeni a vytapéni vymeén v zimé.

Systém Oerlikon (¢isla 001 — 155)
je nejstarsim vyhybkovym systémem uzivanym
v Praze; postupné se modernizuje. Ridici systém je
urcen k ovladani jednoc¢inného elektromagnetické-
ho prestavniku, ktery slouzi k pfestavovani cepo-
vych vymén R 50 nebo R 20. Pfestavnik je ovladan
trolejovym pracovnim kontaktem.

Systém EMP 2 (cast cisel 200 — 299)
byl po Oerlikonu novéjsim systémem (dvou-
¢innym) ovladani vymén v Praze. Pavodni t¥ifazovy
elektrohydraulicky piestavnik EMG (vyrobce NSR)
z konce 80. let byl po roce 1990 nahrazen elektro-
magnetickym dvoucivkovym prestavnikem EMP-2,
ktery je reSen tak, aby velikosti i upevnénim odpo-
vidal nahrazovanému prestavniku EMG. K ovladani
prestavniku je pouzito stavajici zavislé ovladani tro-
lejovym kontaktem. Puvodni systém EMP-2 je
v nékterych pripadech nahrazen ¥idicim systémem
R92.

Systém R—92 (cast Cisel 200 — 299)

Ridici systém R-92 je urcen pro ovladani vy-
mén osazenych vyhybkovymi systémy VSP-1-K,
VSP-1 nebo VSP-2. Zatizeni umoznuje bezpecny
prujezd tramvaji p¥es piislusny vyhybkovy usek.
Povel k prestaveni dané vymeény se zadava pres tro-
lejové kontakty blokovaciho systému p¥islusné vy-
mény od fidiCe tramvaje.

Podle urceni se dodava nasledujici provedeni
fidiciho systému:

R-92-1 — ¥idici systém pro ovladani jedné
vymeny,

R-92-2 — f¥idici systém pro ovladani dvou
nezavislych vymeén,

R-92-2a —¥idici systém pro ovladani dvou
zavislych vymén (za sebou).
Systém R—95 (Cisla 301 — 399)

Ridici systém R—95 (upravena verze R 92) je ur-
¢en pro ovladani vymén prostfednictvim vyhybko-
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umoznuje bezpeény prajezd tramvaji pres prislus-
ny vyhybkovy usek. Povel k prestaveni dané vymény
se zadava pres trolejové kontakty blokovaciho systé-
mu prislusné vymeény od fidice tramvaje. Zafizeni
je vybaveno signalizaénim navéstidlem s informaci
o sméru postaveni jazykd, zajisténi jazykt v krajni
poloze, zablokovani vymény a blokovanim ¢idlem
stavéci kapsy vymény. Ridici systém ovlada jak jed-
nu vymeénu, tak i dvé nezavislé vymény nebo dvé za-
vislé vymény za sebou.
Systém R-96 (Cisla 401-499)

Ridici systém R—96 je urcen pro ovladani vy-
mén, ato prostfednictvim vyhybkovych systému
VSP-1-K, VSP-10-K a VS-20. Uvedené zarizeni
umoznuje bezpecny prajezd tramvaji pres prislus-

ny vyhybkovy dsek. Ridici systém R-96 pro elektro-
nické fizeni vymén je vystavén modularné. Vhod-
nou volbou konfigurace jednotlivych komponentt
systému lze sestavit prakticky jakoukoli sestavu,
pracujici na libovolném principu. Mohou tak byt ¥i-
zeny ruzné pohony vymén s rozdilnymi typy vlast-
nich fidicich ptikaz a informaci o obsazeni vy-
meny.
Systém TMPK

Ridici vyhybkovy systém typu TMPK je ovladan
pomoci vysilace smérového stavéciho signalu TM—
S, ktery slouzi k pfenosu informace o poZzadovaném
sméru jizdy vozidla. Pf¥enos je uskutec¢nén vysila-
nim kédovaného radiového signalu. PoZadovany
smér se voli zménou kédu vysilace.

Systém Kieninger (Cislo 251)

U systému Kieninger je ovladani vymény shod-
né s EMP-2.

Systém Hanning und Kahl
(¢isla 920, 924, 953)

EOV firmy Hanning Kahl ma odlisnou kon-
strukci proti ostatnim druhtim

a) u této EOV se nepouzivaji zapinaci a vypinaci
kontakty pro systém blokovani (na troleji je umis-
tén pouze stavéci kontakt), vvhybka je jisténa bez-
kontaktnimy prvky tratového zabezpecovace, ktery
je soucasti ovladani EOV.

b) stavéci kontakt je umistén 20 metr od hrott
jazykt vymény (u ostatnich EOV je tato vzdalenost
27 — 30 metrs).

Pro uplnost uvadime prehled nazvoslovi vy-

hybkovych systémt pro ovladani vymén — vyrobce
Prazska strojirna, a. s.
VSP-1-K - vyhybkovy systém s prestavnikem
a kontrolnimi tahly
VSP-10-K — vyhybkovy systém s pfestavnikem
a kontrolnimi tahly

VSP -1 - vyhybkovy systém s prestavnikem
VSP — 2 - vyhybkovy systém s prestavnikem
VSP — 20 - vyhybkovy systém s pfestavnikem
VS -2 — vyhybkovy systém

VS —20 - vyhybkovy systém

EMP -2 - vyhybkovy systém
Poznamka: Vyhybkové systémy VSP-1, VSP-2,
VS-2, EMP-2 jiz nejsou ve vyrobnim programu
Prazské strojirny a. s. a do vymeén se jiZ neosazuji.
—zjs— podle odborného podkladu
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SERIAL -

b

Je az s podivem, Ze na ¢lanek o lince ¢. 7 neptisel
zadny ohlas. Lze to vysvétlit nékolika moznostmi:
— serial prestal byt zajimavy,

— ¢lanek byl natolik dokonaly, Ze k nému neni co
dodat,

— autor se vycerpal,

— linky se zacinaji kryt a opakovani neni mozné,

a mozna i mnoha dal$imi.

Lec¢ nebudme pesimisty, byt absenci ohlasti cha-
peme jako urcité zklamani. Proto se ptame hned
v uivodu: ¢eho by mélo byt vic a ¢eho méné? Je histo-
rie trasy linky nezajimava, nebo by naopak méla mit
VEtSi prostor? Je tfeba podrobnéji popisovat zajima-
vosti na soucasné trase? Nebavi vds rozbor nehod?
Pokladate za zbyte¢né uvadét provozni parametry?
Chcete néco uplné nového? Moji mili, je to jen na vas.

Serial se snazi p¥inést néco navic, co se pochopi-
telné nevejde do ucebnich osnov zakladniho kurzu.
A kdyz uz jsme u toho: jednim z podnéta, které daly
vzniknout seridlu o tramvajovych linkéach, byl dotaz,
po kom Ze se jmenuje zastavka Hellichova. I to se Ca-

4_.-—'_'_'_'-'_'_'_ - ——
sem dozvite. Ale bylo by fajn, kdyby na predchazejici
otazky dosly odpovédi, aby popis tras jednotlivych li-
nek ,sedél“ co nejvétsimu poctu Etenard.
Trocha historie

Opét nahlédneme do publikaci, ze kterych muze-
me vyCist vyvoj trasy ,,osmicky“. V prvé radé se dozvi-
me, Ze vozy s Ciselnym oznacenim 8 vyjely dne 7.
¢ervna 1908. Pozornému ctenati jisté neuslo, ze da-
tum jaksi nesouhlasi, protoZe obvykle uvadime du-
ben osmého roku minulého stoleti. Uvedeme jej
i v ¢lanku o lince €. 9. Z toho vyplyva, Ze jiZ tehdy by-
la jista mezera v Ciselné ¥adé, i kdyz netrvala dlouho.
Ale ani existence popisované linky neméla dlouhého
trvani: jiz v¥ijnu téhoz roku je poprvé zrusena
a v trase mezi Vystavistém a Staroméstskym nameés-
tim ji uz nikdo nepotkal. V dubnu nasledujiciho ro-
ku, tedy 1909, byl provoz obnoven, ov§em opét jen na
kratkou dobu; od roku 1911 je provoz pouze ptilezi-
tostny a v ¥ijnu roku 1913 je definitivné zrusen. V 1é-
té roku 1914, nékolik dna pted vypuknutim prvni
svétové valky, se ,osmicka“ na prazské koleje vraci
v trase, ktera mnohym pamétnikim p¥ipomene linku
¢. 6 z padesatych let: je vedena od Pra$né brany do
Bolzanovy ulice a kolem dne3$niho Hlavniho nadrazi
(které ovsem v nasi dobé nevi, jak se vlastné jmenuje)
k Muzeu a na Karlov k détské nemocnici. Necelé t¥i
roky nato se trasa prodluZuje na jedné strané az k Vy-
stavisti, ovSem centrem mésta vede po P¥ikopech
a pres Vaclavské namésti. S drobnymi dpravami kon-
ct na holesovické strané tak linka ¢. 8 jezdi po celé
obdobi prvni republiky. (My uZ vime, Ze zminéna
LSestka“ v té dobé nevédéla, zda koncit na pravém ¢i
levém biehu Vltavy v jizni ¢asti mésta.) 3. ¥ijna 1938
je opét zrusena. 18 dnti poté je v provozu mezi dnes-
nim naméstim I. P. Pavlova a tehdejsi Ceskou détskou
nemocnici. To si pravdépodobné obyvatelé okolo
Flignerova namésti nenechali libit, Ze nemaji tram-
vajové spojeni s centrem Prahy. Nebo Ze by vyluka?
Kazdopadné ,Sestka“ kon¢i stale na Smichové a sem
se dostava az 1. prosince 1938, kdy je linka ¢. 8 opét
zru$ena. A prijde datum 1. za¥i 1942, kdy se tramvaje
s Cislici 8 objevuji v ndm povédomé trase: z Malo-
vanky pi¥es Hladkov, okolo vozovny St¥eSovice, pres
Letnou na Strossmayerovo namésti, po Hlavkové
mosté na Florenc a Karlinem na Palmovku a k teh-
dejsi Kolbence, ¢ili na dnesni obrati$té v prostoru,
ktery rovnéz nema o svém nazvu tak zcela jasno. Pak
nastavaji ¢asté zmény v ukonceni na obou stranach,
jeden cas v nazvu koneénych zastavek figuruji dvé
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kontrastni barvy — Bila Hora, Cerny most — aZ se po-
malu dostaneme k posledni zméné, kdy si linka 8
,brohodila trasy“ v centru s linkou ¢&. 26, takze dnes
ji nevidime na Hlavkové mosté, ale na namésti Re-
publiky. Jen nejzasvécenéjsi odbornici védi, k cemu
to bylo dobré...

Soucasna pravidelna trasa

Bila Hora — Maly Bievnov — Vypich — Ri¢anova —
Brevnovsky klaster — U Kastanu — Drino-
pol — Marjanka — Malovanka — Hladkov —

Vozovna StreSovice — Prasny most —
Hrad¢anska — Sparta — Letenské namésti

— Kamenicka — Strossmayerovo nameésti

— Nébvezi kpt. Jaro$e — Dlouha t¥ida —

Namésti Republiky — Bila labut — Florenc

— Karlinské namésti — K¥izikova — Urxo-

va — Invalidovna — Palmovka (ve sméru

Z 2x) — Balabenka — U svobodarny — Poliklinika Vyso-
¢any — Nadrazi Vysocany.

Netradi¢né zac¢neme popis trasy CeStinafskym
problémem: Bila Hora, ktera skute¢né horou je (ale-
. spoit v prazském
prostiedi) se pokla-
da za mistni nazev
apiSe se svelkym
byvalého druhého
konce ,0smicky",
tedy Cerny most, se
vzdy psal s malym
m, ackoliv zde Zad-
ny, natoz cerny,
most neni. Autor
s tim nesouhlasi —
viz ¢lanek o lince ¢.
3. Dnes uz je to jed-
no, protoze jezdi-
me na Lehovec. Ale
prejdéme k zajima-
vostem na trase.
Hned na Bilé Ho¥e mtiZeme obdivovat maly, ale sta-
vebneé velmi zajimavy klaster tadu Servita s kostelem
Panny Marie Vitézné, zaloZeny po roce 1620. Pattila
k nému i nyné;jsi Velkd hospoda. Obrati$té ma i jednu
zajimavost — aZ do ptipojeni Rep (na jejichz katastru
lezi) k Praze v roce 1960 bylo jedinou mimoprazskou
tramvajovou kone¢nou a Repy pak nejmensi obci
s tramvajovou dopravou, minimalné ve stfednich Ce-
chéach. Malym Bfevnovem byla od zaloZeni nazyvana
osada mezi zminénym kladsterem na kone¢né a zna-
méjsim brevnovskym benediktinskym klasterem (u sv.
Markéty). Ten byl zaloZen jiz v roce 993 biskupem sv.
Vojtéchem a kniZetem Boleslavem I. Dne$ni barokni

Foto: Marek Sebes

Florenc pripomina italskou Florencii a slovo sa-
mé pak kvétiny, stejné jako Flora. Jde o oboji — sku-
te¢né zde, tésné za prazskymi hradbami, zili italsti
kvétinati. Karlinské namésti bylo do normalizace Cy-
rilometodéjské, stoji zde i kostel, jim zasvéceny, z let
1854 az 63, postaveny podle plant architekta Karla
ROsnera. Oba nazvy jsou jasné, stejné jako K¥izikova,
pojmenovana podle svétoznamého ¢eského inZenyra,

prvniho budovatele elektrickych drah
nejenv Praze, ale i v Cechéch (napiiklad
Tabor — Bechyné). Eduard Urx byl redak-
tor Rudého préava a ¢len ilegdlniho UV
KSC. Vroce 1942 byl ve svych 40 letech
popraven. Je jisté dob¥e, Ze se ulice a s ni
i zastavka po ném jmenuji, i kdyZ je pa-
radoxem, Ze diky mistnim posundm
anazvu stanice metra zanikly ptavodni
nazvy zastavek Vitkova a Thamova, prestoze oba byli
vyznamnymi osobnostmi nasich déjin. Invalidovna
nema nazev podle sidlisté, ale podle rozlehlé budovy
v Hakenovych sadech, ve které je dnes archiv. Ta by-
vala skute¢né invalidovnou, tedy dstavem pro zaopat-
feni vojenskych invalida. I tuto budovu postavil v le-
tech 1731 az 40 K. I. Dienzenhofer. Mimochodem:
tento nadmiru plodny ¢lovék nepostavil? Na
Palmovce se ,osmicka“ opét potkava s ,jednickou”
a dal si nechame povidani az na linku ¢. 19, aby toho
nebylo moc najednou.
Nehodovéa mista

Co do poc¢tu nehod je linka ¢. 8 na 1. misté se
77 nehodami v roce 1999 na ujetych 1 352 156,2 vla-
kokilometra. Prostym délenim se dostaneme k hod-
noté 17 580,5 km na jednu nehodu, kter4 ji fadi pravé
na 10., tedy primérné misto. Ke stretim s motorovy-
mi vozidly dochazelo na jeji trase nejvice v oblasti Le-
tenského namésti a u Prasného mostu, ale otom
jsme psali jiz u ,jedni¢ky“. K méné nez 10 nehodam
pak doslo u Letenského tunelu, na Florenci, mezi
Invalidovnou a Palmovkou, na Balabence a mezi za-
stavkami U svobodarny a Nadrazi Vysocany, k mirné
vétsimu poctu na sjezdu z mostu do Revolu¢ni t¥idy.
Je zajimavé, Ze od Bilé Hory aZ po Prasny most nedo-
$lo na zadném misté k vice nez 5 nehodam. I Zelez-
ni¢nich nehod je trasa ,,osmicky“ celkem uchranéna
— 2 byly u Letenského tunelu a 1 na Palmovce. Na
stejnych mistech, navic pak uvozovny StfeSovice,
doslo kvjeti do nespravného sméru a vykolejeni.
Z tohoto ,,poklidu“ nas oviem vytrhne topograficka
mapa, na niz jsou vyznaceny nehody z nejzavaznéj-
Sich — strety s chodci. Jeden hned na Bilé Hote, dva
a tti na Hrad¢anské a na Letenské plani, po jednom
v Revolué¢ni ulici, za Urxovou, na Palmovce, u zasta-

podobu mu vtiskl K. I. Dienzenhofer v prvni poloviné . vek U svobodarny a Nadrazi Vysocany... Je ztoho
Provozni parametry
linka &. 8 pracovni den sobota nedéle
ranni $picka sedlo  |odpol.Spickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne

pocet vlakt 17 14 17 9 9 9 9
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru — ¢asova sféra A (minuty) 53
primérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 16 385
sestava vlakt 2x T3

18. stoleti. Nedaleko od néj byla hospoda U kastanu,
ktera se proslavila jako misto vzniku Ceskoslovanské
socialné demokratické strany, zalozené Ladislavem
Budecskym, otcem ,druhého délnického“ presidenta
Antonina Zapotockého. Ve své dobé byla stavba diky
tomu dokonce narodni kulturni pamatkou. Minuli
jsme Ricanovu, kterd je zajimavé tim, Ze se jmenuje
podle Pavla Kavky. (Pavel Kavka z Ri¢an, u¢astnik sta-
vovského odboje, po roce 1620 sice souzen, ale omi-
lostnén.) Dal$im hezkym nazvem je Drinopol, ptivod-
né osada lidi, pochazejicich z Balkanu, tedy od treky
Driny. A polis je fecky mésto. A na Marjance, tam se
baleti... Slavna hospoda diky jedné pisni¢ce. Dostava-
me se na Kralovku, tu si nechame na pozdéji (p¥i lince
23), Hladkov je mistni nazev zcela nejasného ptavodu,
prestoZe stejnojmenna ulice vznikla az v roce 1905.
Neéktefi autofi spojuji jeji nazev s horSovskym arci-
jahnem Lukasem Hladkem, ktery byl p¥ivrZzencem Ji-
tiho z Podébrad. Kdo vi. Kolem vozovny StfeSovice
jsme uz jeli s linkou €. 1, od Strossmayerova namésti
dal pak s linkou €. 5 a 3, takze se vénujme malinko vic
Karlinu.

smutno. Kolik lidi denné zépasi se svymi chorobami,
kolik prostredku se vynaklada na ptipravky, umoznu-
zachranit. A pak sta¢i mala chvilka nepozornosti,
spéchu, nerozvaznosti. A v nejlepsim ptipadé 1é¢eni
nasledku stietu, ktery chodec nikdy nemuze vyhrat.
Vim, Ze jsme tyto situace v drtivé vétsiné nezavinili,
vim, Ze za né muze vétsinou ten poskozeny, oviem to
poskozenti je prece jen neumérneé velké. A tak si prej-
me na zacatku nového tisicileti, abychom ziskali ja-
kysi ,,Sesty smysl“, ktery by nam dal zdanlivé bezdu-
vodné zastavit v tu pravou chvili. A aby se tak vylep-
Sila statistika jinak docela primérné linky ¢. 8.
Zavér

V dobach, kdy ,,osmicka“ jezdila centrem mésta,
tam byla vZdycky tak néjak navic, snad kromé useku
ke Karlovu. Jeji ,slava“ se zrodila az v tangencialni
trase, spojujici pomérné rychle Prahu 6, 7 a 8. Dnes
ta rychlost ponékud vymizela s jejim navratem do
centra. I tak ma, stejné jako ostatni, nezastupitelné
misto v siti tramvajové dopravy a je hojné vyuzivana
témi, kterym slouzi. —Zjs—



Individualni versus
hromadna doprava — 2.

Vprvé Casti jsme probrali davody, které vedou
k nutnosti preferovani hromadné dopravy pfed indivi-
dualni i aktivity, které vyviji Dopravni podnik pro urci-
tou pritazlivost cestovani prostiedky MHD. Dnes se
chceme vénovat té nejjednodussi formé preference, ale
vlastné nejen ji, nybrz plynulosti dopravy jako takové.

A za¢néme p¥imo jen zdanlivé odvaznym tvrzenim:
i bez nakladnych investic by podstatné lepsiho stavu by-
lo dosazeno, kdyby kazdy ucastnik silni¢niho provozu,
od chodce po fidice tézkych nakladnich souprav, dodrzo-
val jeho pravidla, tedy znamou ,vyhlasku“. Rikame-li
znamou, pak bohuzel musime konstatovat, Ze je vlastné
znama jenom jeji existence, nikoliv viak jeji ustanoveni.
A pokud jsou znamd, nejsou dodrzovana. Nevétite?
Uvedme si nékolik pFikladd:

®  Dit prednost v jizdé“ znamena povinnost Fidice
poéinat si tak, aby fidi¢, ktery ma pfednost v jizdé, ne-
musel nhle zmé&nit smér nebo rychlost jizdy (§2/2).
Zdanlivé pro zlepSeni plynulosti provozu mnozi ¥idi¢i
vyuzivaji kazdé skuliny, do které mohou z vedlejsi ulice
v jizdé, zdrzi nutnym brzdénim automobily za sebou.
A napadlo vas nékdy — se vSemi disledky — Ze tramvaj
prosté zménit smér jizdy nemuze? A znate jeji zabrzdné
drahy?

® Na silnici se jezdi vpravo a pokud tomu nebran{
zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky (§ 8/1).
Sledujete-li provoz na ulicich, kde je tramvajova draha,
musite nutné nabyt pocit, Ze by fidi¢i automobilt bez
koleji asi zabloudili; tak hodné se jich ,,drzi“. P¥itom jiz-
da u chodniku by nebranila tramvajim v provozu a ¥idi¢
automobilu by mohl jet naprosto stejné rychle, jako
kdyz zasahuje do prijezdniho profilu tramvaje.

® Podél nastupniho nebo ochranného ostrivku se
jezdi vpravo; vlevo se smi jet jen tehdy, bréni-li jizdé
vpravo pfekazka nebo jestliZe je to bezpe¢néjsi s ohle-
dem na rozméry vozidla nebo nakladu. P¥i jizdé podél
néstupniho nebo ochranného ostrivku je nutno dbat
zvy$ené opatrnosti. Podél tramvaje se jezdi vpravo, po-
kud neni dopravni znackou €. D 47 povolena jizda vlevo
(8§ 11/1). Logické bezpec¢nostni opatfeni, Casto porusova-
né. Objizdéni tramvaji zleva neni pravidelnym, ale bohu-
Zel ani ojedinélym jevem. Castéjii je jizda po kolejich
kolem néstupniho ostriivku, pokud u néj tramvaj neni.
Toto jednani je velice bezohledné vii¢i pocitu bezpe¢nos-
ti cestujicich, kte¥i stoji na ostravku; ze strany koleji au-
tomobil neocekavaji. Tam, kde nastupni ostrtivek neni,
je nutné dodrzovat ustanoveni § 13, které chrani vystu-
pujici a nastupujici cestujici. Udélejte si doma nebo na
pracovi$ti malou soutéz: kdo vi, kdy se smi automobil,
ktery zastavil za tramvajovym vlakem, rozjet? A pokud
zastavi v zastavce dva vlaky, za kterym musi zastavit au-
tomobil?

® Na tramvajovy pés v trovni vozovky se smi v po-
délném sméru vjet jen p¥i objizdéni, pfedjizdéni, odbo-

¢ovani, otaceni, vjiZdéni na silnici nebo vyZaduji-li to
zvlastni okolnosti, nap¥iklad neni-li mezi tramvajovym
pasem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy
pas zvyseny nad nebo sniZeny pod tiroven vozovky nebo
od vozovky jinak oddéleny (obrubnikem a podobné) se
smi jen pfi¢né pfejizdét, a to na misté k tomu pFizpiso-
beném. Pfitom #idi¢ nesmi ohrozit ani omezit v jizdé
tramvaj (§ 11/2). V prazskych podminkéch je toto ustano-
veni vlastné jen zduraznénim povinnosti jezdit co nejbli-
7e k pravému okraji vozovky s vyjmenovanim branicich
okolnosti. Da se tedy ¥ici, Ze pokud je mezi vnéjsi tram-
vajovou kolejnici a obrubnikem chodniku alespon 3,5
m a tento jizdni pruh je volny, nemuze nastat situace,
v niZ bych, jako #idi¢ automobilu, branil tramvaji v pra-
jezdu, natoZ aby doslo k dopravni nehodé. I v p¥ipadé, Ze
naptiklad objizdim zaparkované vozidlo, délam to az teh-
dy, kdy je to nutné a nesnazim se 1

za kazdou cenu jesté pred tramvaj
vjet. Tim ji totiZ donutim p¥ibrzdit
nebo zastavit (kdyz se to jejimu ¥i-
di¢i povede!), ¢imz vlastné zdrzuji
vSechna vozidla, kterd jedou za
mnou. Pokud tramvaj necham ply-
nule projet, nikoho neohrozuji
a zdrZeni vsech je podstatné men-
$i. Posledni véta citovaného od-
stavce by pak méla prejit vSem do
krve (vyklad jednotlivych pojmda,
jako ,,omezit“ a ,,ohrozit“, pak pre-
sahuje moznosti tohoto ¢lanku;
pokud si jiZ jejich vyznam nepama-
tujete, staci si znovu precist usta-
noveni § 2). Nutno dodat, Ze vy-
hrazeny jizdni pruh pro autobusy
se da pokladat za obdobu tramvajo-
vych koleji.

@ Ridi¢ odbotujfci vlevo mu-
si d4t pfednost v jizdé protijedou-
cfm motorovym i nemotorovym
vozidlim a tramvajim, jedoucim
v obou smérech (§19/4 /¢ast/). Pro
zajisténi bezpecnosti, ale i plynu-
Iého prijezdu v pfimém sméru je
to nezbytné, ale v praxi bohuzel ¢asto opomijené usta-
noveni, pfi jehoZ nedodrzeni, zejména p¥i predchazejici
soubézné jizdé, dochazi obvykle k nehodé a naslednému
delsimu zdrZeni provozu, pokud ne pf¥imo ke $kodé na
zdravi. Uvédomme si, Ze hmotnost prazdného tramvajo-
vého vozu (nikoliv dvojice) je 16 tun. I kdyz dojde k na-
razu p¥i pomalé jizdé, destrukce automobilu je nevy-
hnutelna. Ale i pti respektovani tohoto ustanoveni do-
chazi zbyteéné k naru$ovani plynulosti provozu, protoze
tidi¢ tramvaje nevi, Ze o ni fidi¢ automobilu vi. Nestélo
by za to vypnout na chvilku ukazatel sméru jizdy v mo-
menté, kdy chci s automobilem odbocit vlevo pres tram-

10 000 lidi navstivilo muzeum

A mame tu opét novy rok. Bije¢na prilezitost k za-
mysleni nad rokem minulym, k rekapitulaci ¢innosti, kte-
ré jsme chtéli udélat, které jsme udélali, a k planim do
budoucna, v tomto pFipadé mizeme dokonce ¥ici do p¥i-
stiho tisicileti. Ale drZzme se redlu a vratme se k nasi praci
i radosti, kterou predstavuje Muzeum méstské hromadné
dopravy ve stiesovické vozovné.

MuZe nas tésit, Zze nase podnikové muzeum se dostalo
do povédomi nejen fandi méstské dopravy u nas i ve svété.
V 1été jsem Cetla Kvéty a vida — Muzeum méstské hromad-
né dopravy v Praze se objevilo na seznamu vyznamnych
technickych muzei v Ceské republice. To nds mutiZe jen po-
tesit, stejné jako stoupajici zajem navstévniki muzea.
Téch bylo v loiiském roce v pravidelné oteviraci dobé od 1.
dubna do 19. listopadu 2000 celkem 9 930. Navstévni se-
zona byla prodlouzena diky teplejSimu pocasi i lehkému
temperovani vystavnich mistnosti. Béhem sezény byla
brana muzea oteviena bezplatné v zati v ramci Dnti evrop-
ského dédictvi a 14. ¥ijna p¥i Dnu otevienych dveti, kdy si

bohatou shirku historickych vozidel i mnoZstvi fotografic-
kych, pisemnych a jinych materialG prohlédlo dalsich 1
268 zajemcu o historii méstské hromadné dopravy v Pra-
ze. Jiz od vzniku muzea si ptichazi mimo navstévni dny
prohlédnout expozici, a samoziejmé si poslechnout od-
borny vyklad, $kolni vypravy z Sirokého okoli. Kdyz je p¥i-
poctu k ostatnim navstévnikim muzea, dochazim k pék-
nému celkovému ¢islu 12 300.

Co vsechno si mohli tito navstévnici prohlédnout?
To, co vzdycky a néco navic. To znamend spoustu kras-
nych a dobte udrzovanych historickych vozidel méstské
dopravy, které ocenilo i Ministerstvo kultury CR jako
kulturni pamatku, a k tomu nep¥eberné fotografii, pi-
semnych materialti a modeld. To ,néco navic“ je nové re-
konstruovana tramvaj T2 ¢. 6002, jedna ze dvou ,tédvo-
jek“, které v Praze jezdily. O jeji novou podobu se posta-
rali pracovnici od$tépného zavodu Elektrické drahy a sa-
moziejmé spravce muzea Lubo§ Kysela, takze mohla byt
ptevezena na své misto jesté pied zahajenim sezony. Bé-

vajovou drdhu a davam pfednost tramvaji, kterou vidim
ve zpétném zrcatku? Tim dam jasné najevo, Ze jsem
tramvaj nepiehlédl.

® Ridi¢ nesmi vjet do k¥iZovatky, nedovoluje-li mu
situace pokracovat za kfiZovatkou v jizdé, takZe by byl
nucen zastavit vozidlo v k¥iZovatce (§ 20/3). Typicky po-
rusované ustanoveni, v Praze zejména na tizenych k¥i-
zovatkach, bohuzel od vsech tcastnikt provozu. Argu-
ment ,vzdyt bych to jinak neprojel“ neobstoji, protoze
pokud nikdo nebude se svym vozidlem branit v prijezdu
jinym, plynulost provozu se zvysi a tim logicky i ¢asova
ztrata snizi.

® V dobé od 5 do 19 hodin je zakazano stani tam,
kde by neziistal mezi vozidlem a nejbliZsi tramvajovou
kolejnici volny jizdni pruh, $iroky nejméné 3,5 metru
(825/2). Naprosto nedodrZované ustanoveni, pritom pro
plynulost provozu (nejen tramvaji, ale obecné) nezbyt-
né. Také se jako cestujici rozcilujete, kdyz ¥idi¢ tramvaje
hlemyzdi rychlosti zkousi, zda se vejde vedle zaparkova-
ného auta? Ale ono mu nic jiného nezbyva, protoZe ne-
ma k dispozici Zadné vybaveni, které by mu signalizova-
lo, Ze mtze (nebo nemuze) bezpeéné projet. A protoze

gy

bezpecnost provozu je vzdy nadfazena jeho plynulosti,
musime vSichni ¢ekat, jak to dopadne, zda, v lep§im p¥i-
padg, tramvaj pomalu projede, nebo ¥idi¢ zastavi a pajde
do prilehlych objektt hledat tidice, kterému je pojem
wbravidla silni¢niho provozu“ k smichu.

Tak by se dalo pokracovat dal — snad zase nékdy jin-
dy. Dneska uz dovolte jenom dal$i dva dotazy na zaveér:
vite, kdy se smi prejizdét plna ¢ara souvisla? A vite, co je
to znacka ,,C 1 b*“?

Pristé vas seznamime s technickymi prostiedky pre-
ference MHD.

—Zjs—

hem roku probihaly prace i na nékterych dal$ich expona-
tech. Naptiklad bylo dokonéeno osvétleni vnitiku pojizd-
né ménirny, v hostivatskych dilnach skoncila oprava vy-
hybkatské budky, ktera bude umisténa jiz letos v expozi-
ci vedle figuriny pochtizkare po trati a do budoucna se
pocita s doplnénim figuriny vyhybkafe nebo vyhybkaiky.
Rozsahlejsi rekonstrukce ,ofendku“ ¢&. 526 probéhla
v KOS Krnov a od nové sezény bude ve stieSovické vo-
zovné sprazen s motorovym vozem ¢.109. Prace prabéz-
né probihaji i na dal3ich vozidlech, na autobusu Skoda
RO, na voziku vrchni stavby pro pievoz rezijniho mate-
ridlu, na krasinu ¢.1314.

Prestoze je shirka historickych vozidel dost rozsahla,
snazi se pracovnici muzea o jeji dal3i rozsiteni. V soucas-
né dobé probihaji jednadni o moznosti ziskat podvozek pod
autobus Skoda 506 N, na némz je dnes postaven vcelin,
odstépny zavod Metro navrhuje k zatazeni do muzea lo-
kotraktor T 212 1.624, ktery je pomocnym vozidlem pro
manipulaci s vlaky a pro tahani téz$ich manipula¢nich
vlak. TakZe neméjte strach, az vam za rok budu podavat
zpravu o stavu Muzea méstské hromadné dopravy v Praze,
urcité vam budu moci sdélit, Ze v muzeu mame zase néco
nového. -MJ-
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ZAJIMAVOSTI Z PODNIKU

Mikulasska besidka v Edenu

Tradi¢ni Mikulasska besidka pofadana odboro-
vou organizaci garaze Kacerov zménila v letosnim
roce své misto. Sal kulturniho domu na No-
vodvorské vymeénila za prostory v Edenu. Na setka-
ni se zvitatky v nadhernych barevnych kostymech

v @ r
Pripominka
Podnikovy casopis DP KONTAKT m4d, az na
drobné vyhrady, celkem dost slusnou uroven. Co
meé ale vadi, je zbyte¢na rubrika ,,Co zajimavého na-
jdete na internetu“. Pro drtivou vétsinu lidi je k ni-
¢emu, protoze tento podnik jim prosté neumozni
pristup k internetu. Navrhuji, aby tato rubrika byla
zru$ena a vyvolenym jedinciim posilana nap¥iklad
e—maily.
S pozdravem Antonin RiZicka
Odpovéd redakce: Po obdrZeni dopisu pana Rii-
7iCky jsme zjistovali v odboru vypocetni techniky
reditelstvi, kolik zaméstnanca nasi spole¢nosti ma
pFistup na internet. Podle tidaju k 22. listopadu mé-
lo ptistup 335 zaméstnanct celé spole¢nosti, coz

roz$ifovat v domdacnostech avsoucasnosti neni

prislo mnozstvi déti, od téch nejmensich, které se
teprve uci pohybovat na vlastnich nohou az po ty
odrostlejsi a zkusenéjsi. Nekteré déti si ptipravily
a ptisly také v kostymech zvitatek. Na zavér bohaté-
ho programu bylo kazdé dité odménéno Mikulasem
doprovazenym certy a andély.

Mikulasska tramvaj

V nedéli 3. prosince se do ulic Prahy pot¥eti vy-
daly historické tramvajové soupravy, jejichz osadky
kromé pravidelného osazenstva, tidi¢a apra-
vod¢ich, tvotili Mikulas, andélé a Certi. Zajem
o svezeni centrem mésta byl jako v pfedchozich le-

tech obrovsky. Déti recitovaly basnicky, zpivaly pis-
nic¢ky, za coz byly odménovany. Nékteré se baly
a schovavaly se do kabatt svych rodict, kdyz se
v blizkosti objevil Cert, naopak p¥ijemny andélav
usmeév dokazal détské tvaricky rozzatit.

Ve druhych vozech pro p¥ijemnou néaladu hrély
skupiny Oslo a Sptahlo. V pozdéjsim case, kdy se
soupravy prece jen uvolnily, se plo§ina zménila v ta-
ne¢ni parket pro déti.

problém navstivit jednu z mnoha internetovych ka-
varen, vyrustajicich po mésté rychlym tempem. Po-
dle naseho nazoru pat¥i internetu budoucnost,
a tak i seznamovani se s jeho problematikou a jeho
moznostmi povazujeme za velice uzitecné. Podle
nasich zkuSenosti si ¢tenari DP-KONTAKT archi-
vuji, a tak i kdyZz nemaji pfistup na internet v sou-
Casnosti, budou moci tyto informace vyuzit v bu-
rubrika ,,Co zajimavého najdete na internetu“ bude
pokracovat i naddle. Dékujeme za pochopeni.
—red—

Ke ¢lanku ,.Stovka
dvoustovky aneb...“

(DP-KONTAKT ¢. 8/2000, strana 2)
Pti svém nastupu do Dopravniho podniku

Zpév a vano¢ni koledy
po roce opét v metru

Posledni listopadovy den byl ve stanici metra
Muzeum zahdjen jiz paty cyklus vanoénich koncer-
ta v metru. Vjeho ramci se v prosinci uskuteénily
jesté dalsi t¥i vystoupeni déti ze Zakladni skoly
s roz§ifenou hudebni vychovou v Praze 7, Umélec-
ké ulici. Zpévem vanocnich pisni zaujali déti mno-
ho kolemjdoucich cestujicich. Ti mnohokrat vyuzi-
li prilezitosti alespori na malou chvilku se zastavit
v kazdodennim spéchu a zabroukat si jednu ze zna-
mych koled. Mezi posluchace se zaradilo i nékolik
t¥id 3kol a matefskych Skolek. Také pritomnost
mnoha z rodi¢a a prarodi¢a zvysila snahu malych
zpévacka a hudebnikl. Pro dokresleni vanoéni po-
hody v metru za¥il vanocni stromecek a posluchaci
jako vzpominku na leto$ni vanoéni koncerty dostali
vanoéni hvézdu s programem koncertt a texty zpi-
vanych koled.

Sbér prosincovych zajimavosti zajistovali
Marie Vran¢ikova, Marek Sebe$ a Petr Malik

DOSLO DO REDAKCE

od 3. c¢ervna 1951 — do Rustonky — jsem byl
svédkem toho, Ze vz ¢. 200 byl doslova uvnit¥
vyrabovan. Kozena ktesla a mahagonové stolky
byly vyneseny na prostranstvi uposuvny pred
montovnou a délnici na nich svacili v za§piné-
nych montérkach. Zfec¢i, které jsem
v Rustonce vyslechl, bylo davodem ,pfestavby*
nejen malé vyuziti vozu, ale predevsim ideolo-
gické opovrhovani luxusem vy$si burzoazie.
Pro neslucitelnost ,kralovského“ napisu na bo-
cich vozu byla pismena komunisty strzena,
stejné jako secesni ozdoba u svétlometti. Mozna
doslo k devastaci ijinych prvkd na voze, to si
vsak jizZ nepamatuji.

_paf_

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

b

Ackoli v poloviné prosince to venku na pofadnou
zimu zatim rozhodné nevypada, nikdo nepochybuje o
tom, Ze mrazy a snih skute¢né p¥ijdou. Pro nékoho to
znamena jen samé mrzutosti (uklizeni chodnikq,
namrzlé: vozovky), jini naopak zajasaji v ocCekavani
zimnich radovanek. A pravé tém druhym jsou urceny
dnesni radky naseho seridlu. Pokud chcete védét, kam
vyrazit na lyZe nebo na bézky, jestli je tam snih a kolik
ho je, zda funguji vlieky a kolik vas to bude stat, kde se
ubytovat, najist a co vse zajimavého tam lze vidét a
podniknout, pak zbystiete svoji pozornost. Dnes se
totiz budeme pohybovat vyhradné na strankach s
modrebilou barvou.

Putovani ¢eskymi snéhovymi zéavéjemi lze zacit na
kazdém_ solidnim internetovém portdlu, kde maji
rubriku o pocasi. Nedozvite se samoziejmé piilis
podrobnosti, ale pro rychly ptrehled to muze stacit.
Prikladem budiz http:/snih.seznam.cz - struéné
snéhové zpravodajstvi véetné sjizdnosti silnic a dalnic.

Kdo vsak bazi po informacich podrobnéjsiho razu,
musi se'vydat na jinou adresu. Mezi v§emi, jeZ jsou na
¢eském internetu k dispozici, se vyjimaji dvé. Tou prvni
je adresa www.holidayinfo.cz. Jde o velice pfehledné a

DP xontakt

informacéné bohaté stranky. Obsahuji devét sekci podle
jednotlivych Ceskych pohoti, ktera maji predpoklady
pro provozovani “bilych” sportd (pro ty, kdo pti
hodinach ‘zemépisu nedavali pozor: Jizerské hory,
Krkonose, Sumava, Orlické hory, Kruiné hory,
Jeseniky, “Beskydy, “Javorniky a Ceskomoravska
vysocina); u kazdého horstva jsou podrobné informace
o snéhové pokryvce v jednotlivych zimnich st¥ediscich
(snih/novy snih/typ snéhu). Rovnéz o téchto stredis-
cich se dozvite vse dtlezité: aktualni informace pro
lyZate i bézkare, detailni cenik sluzeb, mozZnosti uby-
tovani ' (s objednavanim pies e-mail) a samozirejmé
panoramatické mapy. Ve, vybranych strediscich jsou
rovnéZ nainstaloviny webkamery, p¥inasejici Zivy
obraz té které lokality (na skute¢né funkéni webkame-
ri jsme v8ak nenarazili...). Dostane se vam i odkaz( na
stranky horské sluzby a ptedevsim ptehledu zaji-
mavych sportovnich, kulturnich a spolec¢enskych akci v
jednotlivych mistech. Tyto stranky slouZi rovnéz jako
odrazovy miustek k vlastnim strankdm zimnich

stredisek - napf. www.klinovec.cz (Klinovec),
www.trutnov.vol.cz/skiareal (Spindlertav mlyn),
www.krkonose-net.cz/pec  (Pec  pod  Snézkou),

www.figura.cz (Pradéd) ¢i www.insnet.cz (Pustevny).

Druhym zasadnim mistem, jeZ by v Zadném p¥ipadé
nemélo uniknout pozornosti milovnikd zimnich
radovanek, je “Centrum lyZovani na internetu”, sidlici
na snadno zapamatovatelné adrese www.ski.cz. Stranky
maji grafiku shodnou se znamymi Ceskymi novinami
(www.ceskenoviny.cz), ale v mnohem ptijemnéjsi,
bilomodré barvé. Co zde najdete? Tak predeviim
podrobné snéhové zpravodajstvi, a to nejen z Ceské
republiky, ale i z dalSich evropskych statli a i z nékterych
zamotiskych' zemi (Australie, USA, Kanada). A dale:
moznosti ubytovani na horach, lyzarské S$koly, ski
servisy, pijcoviny vybaveni, sportovni prodejny, nabidky
aktualnich lyzatskych zajezdi'a podobné. Navrch pak
mnozstvi zajimavych zprav, ¢lankd, cestopist, odkaz(i a
moznost zasilani snéhovych e-mailovych pohlednic. Lze
jen doporucit.

7 .dalsich adres upoutala nasi pozornost http://
zima.oku-je.cz. Dtvod je prosty - webkamera zde
umisténd ‘totiz skute¢né funguje, takze se muzZete
pokochat pohledem na zasnézené Jeseniky, a k tomu
absorbovat mnozstvi uzite¢nych informaci o lyzovani i
bézkovani v severomoravském pohoti. -ms$-
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Jak budou od roku 2001
zdanovany dani z nemovitosti
byty a nebytové prostory

S u¢innosti od 1. ledna 2001 byl novelizovan
zakon o dani z nemovitosti a dochéazi k podstatné
zméné pii zdanovani byt a nebytovych prostor,
které jsou evidovany v katastru nemovitosti jako sa-
mostatné jednotky — byty a nebytové prostory (po-
dle zakona ¢. 72/1994 Sb., o vlastnictvi byt().

Od roku 2001 se stavaji tyto jednotky sa-
mostatnym p¥edmétem dané ze staveb. Dopo-
sud byly tyto stavby (rozclenéné na jednotky)
pfedmétem dané znemovitosti jako celek.
Vlastnici jednotlivych bytd si museli zvolit
spole¢ného zastupce, ktery podaval jedno da-
nové priznani za vsechny vlastniky a jednal za
né v danovém ftizeni.

Podle nové pravni upravy je poplatnikem dané
(az na urcité vyjimky) vlastnik jednotky.

Zéakladem dané je upravena podlahova plocha
jednotky podle stavu k 1. lednu zdariovaciho obdo-
bi. Zakladni sazba dané u bytq, stejné jako u obyt-
nych domg, je 1,- K¢ za 1 m2 upravené podlahové
plochy néasobené koeficientem, ktery je ptirazen
jednotlivym obcim.

V ptipadé samostatnych nebytovych prostort
se zakladni sazba dané stanovi podle ucelu, pro kte-
ry je samostatny nebytovy prostor kolaudovan. Po-
kud slouzi jako garaz, pouzije se zakladni sazba da-
né odpovidajici samostatné stojici garazi, tj. 4,- K¢
za 1 m? upravené podlahové plochy.

Na p¥echodnou dobu 2 let, tj. zdariovaci obdobi
let 2001 a 2002, je bytim ptiznino pomérné roz-
sahlé osvobozeni od dané z nemovitosti, a to v p¥i-
padech, kdy byly byty prevedeny do vlastnictvi fy-
zickych osob z vlastnictvi statu, obce nebo druzstva
a nedoslo k dalsimu pt¥evodu ¢i pfechodu vlastnic-
kého prava na jiné osoby nez osoby blizké. Na byty
se vztahuji i dalsi osvobozeni od dané z nemovitos-
ti, analogickd osvobozenim bytovych domt.

Pro ptiznani dané z bytt, samostatnych neby-
tovych prostort a p¥ipadné i p¥islusnych spolu-
vlastnickych podilt na pozemcich je p¥ipraven tis-
kopis, ktery bude vkladan do stavajiciho tiskopisu
pfiznani k dani znemovitosti. Danové priznani
musi byt vyplnéno a podano jménem kazdého po-
platnika dané z ptislu§né samostatné jednotky a ve

Novela zakona o mzde

Zéakon o mzdé, odméné za pracovni pohotovost
aoprumérném vydélku (zakon ¢&. 1/1992 Sb.)
v platném znéni je zakladnim p¥edpisem, podle né-
hoz se v nasi akciové spole¢nosti postupuje p¥i ko-
lektivnim vyjednavani a tvo¥i se podle jeho ustano-
veni pravidla pro odménovani.

Tento zdkon je novelizovan s ucinnosti od 1.
ledna 2001. Novela zdkona o mzdé zakotvuje ve
svych ustanovenich, v izké navaznosti na nové za-
sady zakoniku prace, protidiskrimina¢ni principy,
které jsou formulovany zcela jednoznac¢né tak, ze
podminky pro poskytovani mzdy musi byt stejné
pro muze a pro zeny.

Zésada rovného zachdazenf, kterou zdtraznila
novela zakoniku prace, je promitnuta i do ustano-
veni, Ze zaméstnancam, kteti vykonavaji stejnou
praci nebo praci stejné hodnoty, prislusi stejna
mzda. Pojem stejna prace nebo prace stejné hod-
noty musi byt vsak blize specifikovan. Jednd se
vzdy o préci stejné nebo srovnatelné sloZitosti, od-
povédnosti a naméhavosti, ktera je konana ve stej-
nych nebo srovnatelnych pracovnich podminkach,
pFi stejnych nebo srovnatelnych  pracovnich
schopnostech a pracovni zptsobilosti zaméstnan-
ce apfi stejné nebo srovnatelné pracovni vykon-
nosti a vysledcich prace, a to v pracovnim poméru
ke stejnému zaméstnavateli.

Slozitost, odpovédnost a namahavost urcité
prace je vymezena stupném vzdélani a praktickych
znalosti a dovednosti, které jsou potiebné pro jeji
vykon, podle slozitosti predmétu prace nebo pra-

Situace okolo zdkonu ¢&. 247/2000 Sb. a 361/
2000 Sb. je velmi neptehledna a je velice tézké se
v této problematice orientovat. Z tohoto dGvodu
ma autoskola o. z. Autobusy velice tézké postaveni
a toi za situace, kdy velice tizce spolupracuje s Aso-
ciaci autoskol Ceské republiky.

V soucasné dobé jsme byli svédky diskusi mezi
podnikateli, kte¥i poukazovali na skute¢nost, Ze je
nezajima skutecnost, Ze vlada pozdé piedlozila na-
vrhy zakon(, a samotnymi utedniky, kte¥i poukazo-
vali na podil ministerstva dopravy. Publikovany byly
téZ vnit¥ni rozepie mezi politickymi stranami, re-
spektive i osobni spory mezi samotnymi poslanci.
Politika se tak dostala uz i do autoskol a na nase ko-

covni ¢innosti, podle organiza¢ni a ¥idici ndroénos-
ti, podle miry odpovédnosti za $kody aza zdravi
a bezpecnost, podle fyzické, smyslové a dusevni z4-
téZe a ptsobeni negativnich vlivli prace.

Pracovni podminky se posuzuji podle obtiZnos-
ti pracovnich reZimd, rozvrzeni pracovni doby vcet-
né dnt pracovniho klidu, no¢ni prace, prace pies-
Cas, Skodlivosti a zdravotni zavadnosti pop¥. riziko-
vosti pracovniho prostiedi.

Pracovni schopnosti a pracovni zptsobilost za-
meéstnance jsou jeho odborné, dusevni a smyslové
pfedpoklady a dale télesna zptisobilost konat urci-
tou praci.

Pracovnivykonnostse posuzuje podle intenzity
a kvality provadénych praci a vysledky prace se po-
suzuji podle jejiho mnoZstvi a kvality.

Vyse uvedena hlediska jsou vychozimi prvky p¥i
stanovovani obecnych poZadavkd prace (kvalifikace,
odborna zdatnost, télesna schopnost), ale zaroven
hraji nezastupitelnou ulohu pti hodnoceni pfedpo-
klada jedince pro vykon urcité konkrétni prace.

Za vykonanou praci obdrzi zaméstnanci vzdy
mzdu. Prestoze plati, za stejnou praci pFislusi stej-
na mzda, ve vykonu kazdého jednotlivého zamést-
nance jsou ur¢ité individualni rozdily v jejim pro-
vadéni a vysledcich, respektive podminkach, za
nichz je vykonana, takze celkovd mzda se potom
bude odlisovat. Rozdily v§ak zdsadné nesmi vznik-
nout z jinych nez z vy$e popsanych hledisek nebo
diivodt, protoze jinak by doslo k poruseni ustano-
veni novely zdkona o mzdé.

stejném terminu jako ostatni nemovitosti, tj. do 31.
ledna. Je-li néktera osoba (at fyzicka nebo pravnic-
ka) poplatnikem z vice jednotek nebo z vice nemo-
vitosti v mistni ptisobnosti téhoz finan¢niho tfadu,
priznava ke zdanéni ve v jednom danovém p¥izna-
ni k dani z nemovitosti.

V ptipadech, kdy bude byt od dané z nemovi-
tosti osvobozen a zdanén bude pouze podil na po-
zemku nalezejici k bytu, lze predpokladat, ze da-
fova povinnost bude nizka. I v tom p¥ipadé je pti-
znani nutno podat, pokud vsak bude dan nizsi nez
30,- K&, neplati se.

Zatimco se pocinaje zdatiovacim obdobim roku
2001 stavaji byty a nebytové prostory evidované sa-
mostatné v katastru nemovitosti pfedmétem dané ze
staveb, stavby, v nichZ se tyto jednotky nachazeji, jiz
pfedmétem dané nejsou. Dosavadni spole¢ny za-
stupce vsech vlastnika jednotek, ktery podaval pti-
znani k celé stavbé, bude nyni, stejné jako ostatni
vlastnici jednotek, v danovém ptiznani uvadét pouze
jednotky, jichz je vlastnikem. Protoze s takovouto
zZmeénou je spojena oznamovaci povinnost, musi ten-
to poplatnik soucasné s podanim danového priznani
na rok 2001 oznamit spravci dané, Ze jiz neni spolec-
nym zastupcem poplatnikd. Pfedejde se tak moznym
nedorozuménim a spravci dané se usnadni prace se
zjisténim a ovérenim této skutecnosti.

Ing. Alena Varikova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi
(ptipraveno z materialti Ministerstva financi CR)

Slozitost, odpovédnost a namahavost prace je
vyjadrena v pouzivaném katalogu praci pro manu-
alni profese a katalogu praci pro technickohospo-
darské funkce. V katalozich jsou uvedeny ptiklady
praci, které jsou podle naroénosti prifazeny do ta-
rifnich stupna, které maji konkrétni korunovou na-
plii pro stanoveni zdkladnich mezd zaméstnanct.

ObtiZnost pracovnich podminek je vyjadiena
soustavou p¥iplatk. VyuZitelnost odbornych
schopnosti zaméstnance, pracovni zptisobilost, vy-
konnost a pracovni vysledky jsou hodnoceny vy-
konnostnimi odmé&nami nebo p¥iplatky, prémiemi
nebo soustavou dalsich individualnich nebo jedno-
razovych odmén podle pracovnich zasluh.

Prestoze jsou na odstépnych zavodech a fedi-
telstvi rozdilné mzdové systémy, budou v I. pololeti
pristiho roku dakladné provéreny nikoliv z hledis-
ka opodstatnénosti vyplat jakychkoliv mezd, ale pro
nutnost dodrzeni ustanoveni novely zakona
o mzdé. Bude tak zajisténa vazba veskerych vyplat
mezd na dosaZené pracovni vysledky a rozdily ve
mzdach mezi zaméstnanci mohou vznikat jen po-
dle rozdilnosti ve vykondvané praci hodnocené
v celé §iti hledisek zakotvenych v zakoné.

V kolektivnim vyjednavani o pravidlech odmé-
fovani zaméstnancud je nezbytna soucinnost part-
nert k bezkonfliktnimu jednani o struktu¥e mzdy
zameéstnancu ve smyslu pozadavka novely zakona
o mzdé. Zasady novely zakoniku prace a novely za-
kona o mzdé jsou do podminek spole¢nosti rozpra-
covany a zvetrejnény formou smérnice generalniho
teditele o kolektivnim vyjednavani v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

Ing. Justina Slezakova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi

Jak dal v autoskole?

munikace. Ze zakona ¢. 247/2000 Sh. zmizela pie-
chodna ustanoveni, autoskoly budou zfejmé vyra-
bét tidice na sklad, protoZe nebude mozné zajistit
kvalitni provadéni vsech zkousek a zajemci o ¥idic-
sky prukaz budou rozezleni na autoskoly, Ze si za-
platili sluzbu, kterou jim auto$koly nejsou schopny
zajistit. Muzeme konstatovat absenci ucebnich po-
mucek (ucebnich textd, vSech testovych otazek
i znéni zakona o technickych podminkach provozu
véetné provadécich vyhlasek).

Pavodné uvazovana dobra myslenka ma tedy
p¥i uvadéni do provozu celou ¥fadu nedotresenych
aspektd a navic je mozné se domnivat, Ze pti
tvrd$im postupu p¥i dodrZovani stavajici legisla-
tivy (silni¢nich pravidel) by bylo jiz v souCasné
dobé mozné zabezpecit snizeni bezohlednosti na
nasich silnicich se vSemi negativnimi stran-
kami.

Zpracovala
autoskola o. z. Autobusy
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21. &ast
Stérboholy

Kdysi pry v téchto mistech zili lidé, kterym se ¥i-
kalo Stérboholové, protoze si k zapamatovani dluha
nebo jinych ¢iselnych udaja délali zatezy ($térbiny) na
svych holich. Takovy je snad ptivod jména této byvalé
obce, dnes samostatné méstské c¢asti. Prvni zminka
0 vsi toho jména pochazi z roku 1371, kdy pattila praz-
skému arcibiskupstvi, které ji pronajimalo rdznym
hospodarim. Z roku 1419 pochazi zminka o $térbo-
holské tvrzi, kterou vsak ddvno odval ¢as a ani se nevi,
kde ptesné stala. Pocatkem 16. stoleti Stérboholy pat-
fily Cerikovi z Klinstejna a po ném nékolika dal3im
majiteldm. Uz v poloviné
16. stoleti se ves uvadi ja-
ko pusta, presto se tu jesté o,
stacilo vysttidat nékolik
vlastniki avroce 1604
Stérboholy zakoupilo No- L
vé Mésto prazské, které i
vlastnilo také sousedni |-
Malesice. Uz vroce 1635 e,
muselo obé vsi Nové Més-

< . A
to prodat, a to generélovi - ? I:-.
Janu Beckovi adrzeli je i
i jeho potomci. Na ptelo- h
mu 17. al8. stoleti L
Stérboholy  ziskali Vra- 4
tislavové z Mitrovic a ko- '
nec¢né v roce 1727 je kou-
pila prazska univerzita a pripojila je ke svému statku
michelskému, jehoZ soucasti byly az do vytvoreni mo-
dernich obci v roce 1849. Od té doby az do 1. ledna
1968 byly Stérboholy samostatnou obci.

Na pocatku 20. stoleti stdlo v obci 35 domd, ve kte-
rych bydlelo 219 obyvatel. V té dobé ptisluseli k okresu
zizkovskému, postu méli v Dolnich Pocernicich a faru
v Kyjich. Pozdéji byla podél cernokostelecké silnice
postavena mala skupinka domt zvana Hru$ov nebo téz
Hrousov. Dnes z ni stoji jediny, zato vyrazny dim. Ve
druhé poloviné 30. let byla p¥i silnici do Dolnich Po-
¢ernic postavena kolonie novych domka zvana Nové
Stérboholy.

Ve Stérboholich dnes nenajdeme Zadné vyznamné
pamatky. Presto tady kdysi jedna byla. Dne 6. kvétna
1757 se tu odehréla velkd bitva mezi pruskymi a ra-
kouskymi vojsky. Béhem nékolika hodin v ni padlo na
rakouské strané 414 distojnikti a 12 900 dalsich voja-
ki, na pruské strané 437 dastojnikti a 18 000 prostych
vojakt. Mezi zabitymi byl iprusky general Kurt
Schwerin. O bitvé se o sto let pozdéji psalo: ,,Prusaci,
obkli¢ivse potom Prahu, snazili se vSemozné ji hrubou
strelbou docela zkaziti a byli by toho snad i docilili,
kdyby jim porazka u Kolina vandalské toto predsevzeti
nebyla prekazila. Dva pomniky, z nichZ jeden kamen-
ny, spravce statku Michelského Ondrej Schuh r. 1824
a druhy ze Zelezné litiny, Prusky kral Bedfich Vilém
III. postavili, oznac¢uji misto, kde v bitvé této Prusky
Jjeneral Schwerin padl. Oba pomniky strezi invalida,
pro néjz tu zvlastni obydlIr jest vystaveno.“ Toto misto
bylo dokonce majetkem pruské vlady. Pomnik (ani
blizky vojensky hibitov) neodolaly protinémeckym na-
ladam tésné po druhé svétové valce a dnes je uz nic
nepripomina.

Stérboholy byly typickou zemédélskou obci. Z 286
hektard jejich rozlohy na pocatku 20. stoleti bylo 259
ha poli a 12 ha luk. Pozdéji vznikla v severni ¢asti ka-
tastru velka cihelna, jejiz aredl existuje dodnes.

Vyraznou stavbou je obrovskd, nep¥ili§ vyuzita
stavba skladového areélu (ptivodné sklady velkoobcho-
du primyslovym zbozim), napojeného dokonce Zelez-
ni¢ni vle¢kou. Druhou moderni dominantou Stérbo-
hol je nova prazska spalovna komunalniho odpadu,
ktera zahdjila provoz ve druhé poloviné 90. let po mi-
mofadné dlouhé dobé vystavby. A¢koliv stoji na §térbo-
holském uzemi, je znama pod nazvem Spalovna Male-
Sice. Provozuje ji akciova spolec¢nost Prazské sluzby.
Ve Stérboholich v nedavné dobé také vyrostl obchodni
aredl OBI a stavi se dalsi obchodni objekty. V jihovy-
chodni ¢asti katastru vyrostly vyznamné objekty firem
OSPAP a Cechofrachtu, navazujici na hostivarskou
pramyslovou oblast.

Pres $térboholské tizemi vede vyznamna statni sil-
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; myslova,

nice zvana Cernokostelecka (silnice ¢. 333), ale vlastni
zastavba obce lezi mimo ni na byvalé okresni silnici do
Dolnich Pocernic. Od tzv. §térboholské k¥izovatky
(dnes kiizovatka ulice Usttedni a Cernokostelecké)
vedla az do poloviny 80. let 20. stoleti také byvala
okresni silnice do Hostivate. Na tizemi Stérbohol uz
7 vétsi Casti neexistuje, v Hostivafi, jizné od objektu
Barvy laky stale existuje pod jménem Stérboholska.
Stérboholy mély také silni¢ni spojeni do Kyji a Dubce,
vozové cesty vedly také do Dolnich Mécholup a do mist
zvanych Na Homoli. Tato cesta zanikla az v prvni po-
loviné 60. let 20. stoleti pti vystavbé maleSického
arealu Stavoservisu. Vedla z ni i odbocka do Malesic.

\ Po vytvoreni Velké

e Prahy na pocatku 20. let
L.

1o 20. stoleti byl na $térbo-

5 holské ktizovatce utad

\ potravni dané a Stérboho-
ly lezely uz mimo prazsky
obvod. Budova zdejsiho
+ | ufadustalaaz do 1éta 2000,
' kdy byla zbofena pti upra-

'I'- vé ktizovatky.
Y ; Zapadnim okrajem
Y ! Stérbohol  probihd  vy-

znamna komunikace Prua-
castecné zpro-
voznéna v roce 1977 (od
Cernokostelecké na sever)
a Cast jizné od k¥izovatky
s Cernokosteleckou byla pfedana definitivné do uziva-
ni 22. ledna 1985. V listopadu 1996 byla uvedena do
provozu Cast Jizni spojky od Zahradniho mésta a na-
vazné tu byla postupné dokoncovana mimouroviiova
k¥izovatka. Dne 27. srpna 1999 byla uvedena do provo-
zu zbyvajici ¢ast do Dolnich Pocernic, ¢imz byl dokon-
¢en dulezity usek stfedniho dopravniho okruhu (Jiho-
vychodni spojka), kterym bylo zavr$eno propojeni dal-
nic D5, D1 a D11 a silnic prvni t¥idy ¢. 2, 10 a 12.
Pokud obyvatelé Stérbohol chtéli k cestovani po-
uzit zeleznici, mohli od roku 1882 pouzivat nadrazi
v Hostivati, kam to bylo asi 2,5 kilometru. Od roku
1892 se jim naskytla také dal$i moznost — vyuzit nové
zastavky v Dolnich Pocernicich (2,5 km) nebo v Kyjich
(3 km).

stérboholskych ob¢ant hrala pozdéji doprava autobu-
sova. Dulezitym dopravnim uzlem se stala §térboholska
k¥izovatka u potravni dané, kde byla zastivka. Béhem
kratké doby tudy projizdélo nékolik linek. Patrné prvni
legalni linku zavedla asi 27. zati 1929 Ceskoslovenska
posta; jezdila z Prahy pres Uhfinéves aJevany do
Kostelce nad Cernymi lesy. Pozdéji ji prevzaly statni
drahy. V roce 1931 ptibyly dal3i t¥i linky CSD do Choce-
rad, Kutné Hory a do Sazavy. Tento smér byl velmi
frekventovany a kromé statu se tu o provozovani dopra-
vy uchazeli i nékteti soukromnici. Dne 31. bfezna 1930
ziskala prazska Autodopravni spoleénost koncesi k pro-
vozovani linky z Novych Strasnic pres Stérboholy (za-
stavka byla jak u akcizu, tak pfimo v obci), Dube¢, Du-
becek, Kolodgje, Sibtinu do Skvorce. Patrné hned od
pocatku vsak autobusy ADS jezdily z Flory, coz se neli-
bilo Elektrickym podnikiim. V roce 1931 mohli Stérbo-
holsti vyuzivat Sest para spoja ve viedni dny a pét o ne-
deélich. O néco pozdéji linka zf¥ejmé prestala pies obec

jezdit, protoze v odpovédi Elektrickych podniki na spo-
le¢nou zadost $térboholské a dolnomécholupské obce
o zavedeni linky EP do Dolnich Mécholup se o lince
ADS uz nemluvi, zato je zddraznovana existence vyse
zminénych ¢tyt linek CSD, které v té dobé piedstavova-
ly v zastavce na Stérboholské ktizovatce ve viedni dny
celkem 22 péra spoju.

Kromé toho pres stejnou zastavku jezdila uz dalsi
soukroma linka z vinohradského namésti Krale Jitiho
do Chocerad, na kterou ziskal koncesi Frantisek Ve-
secky. Okolnosti vzniku této linky nejsou zatim zcela
jasné. Uz v Cervnu 1929 jezdil ve stejné trase jiny zna-
my prazsky autobusovy podnikatel Emil Hladik. Ne-
mél vSak potiebnou koncesi a byl odsouzen k pokutg.
V #{jnu 1929 je uz ve zminéné trase dolozena linka Ve-
seckého. Pise se o ni v udani, které ucinily EP, tvrdici,
ze Vesecky jezdi uidajné bez koncese a s autobusy, kte-
ré si najal od Hladika. V roce 1937 archivni materialy
ale hovoti o koncesionafce FrantiSce Vesecké (?!)
a Sesti parech spoju jeji linky.

Méstské podniky prazské (nastupce EP) zavedly
prvni linku ptes Stérboholskou k¥izovatku 15. unora
1943. V té dobé 3lo o ojedinély ptipad rozsifovani auto-
busové dopravy v dobé jeji hluboké krize. Linka G jezdi-
la v trase Nové Strasnice — Hostivat, U tovaren a jejim
hlavnim ukolem byla obsluha vyznamnych podniki
v hostivatské oblasti. Proto prezila i nejkriti¢téjsi obdo-
bi prazské autobusové dopravy v zavéru okupace. Jeji
odklon do Dolnich Mécholup, uskuteénény v roce 1946,
nemél pro obsluhu Stérbohol zdsadnéjsi vyznam. Linka
byla v roce 1951 oznacena ¢islem 111. Vlastni obec
Stérboholy ale nebyla ptimo obslouzena. Vyjimku tvo-
fila linka CSAD 01089, jezdici kratce v letech 1959 —
1961 v trase Strasnice — Stérboholy — Dube¢ — Horni
Mécholupy — Chodov — Jilové. Slo ale jen o jediny par
spoju, stejné jako v pripadé dalsi stérboholské linky ¢.
01118, ktera jezdila asi od roku 1962 z VrSovic k bécho-
vickému areéalu vyzkumnych ustava.

Zasadni zménu ptineslo az ptipojeni Stérbohol
k hlavnimu méstu v roce 1968. Uz 16. ¢ervna 1968 za-
hajila provoz linka ¢. 163 od tramvajové smycky Cer-
nokostelecka piimo do Stérbohol v intervalu 30 mi-
nut, ktery byl mimo $pi¢ku od roku 1970 prodlouzen
na hodinu. Historie této zakladni $térboholské linky je
velmi jednoducha. Vroce 1980 byla prodlouzena ke

Foto: Marek Sebe$

stanici metra Zelivského, ¢imz Stérboholy ziskaly vel-
mi kvalitni a rychlé spojeni s centrem mésta. Odklon
linky na blizsi stanici Skalka v roce 1991 p¥inesl dalsi
zrychleni dopravy. Od 30. kvétna 1995 byl kazdy druhy
spoj linky prodlouzen ze Stérbohol az do dolnopo-
Cernické zastavky Bezdékovska.

Ptes katastr Stérbohol bylo pozdéji zavedeno i né-
kolik linek vedenych po Primyslové, které vsak pro
lik linek ptibylo v pribéhu let ina Cernokostelecké
a Kutnohorské, zavedenych ptedevsim k zajisténi
MHD do obci ptipojenych ku Praze vroce 1974
a zastavujicich na jiz nékolikrat zminéné stérboholské
ktizovatce (dnes zastavka Ustiedni).

Na zavér jesté uvedme jednu zajimavost. Z¥ejmeé
malokdo si uvédomi, ze kromé Zelezni¢nich vlecko-
vych koleji se na katastru Stérbohol nachazeji také ko-
leje tramvajové a dokonce i metra! Bézny cestujici se
po nich ale nesveze. Jde totiz asi o 150 metra zkuseb-
nich trati ,pfesahujicich“ sem z Hostivare. —pf—, fp—



V Berliné byl
Autosalon -
AAA Berlin 2000

Automobilova vystava AAA Berlin se konala
v minulém roce od 28. ¥ijna do 5. listopadu. Tak ja-
ko vkazdém sudém roce, tak iloni, jsme za
sponzorského ptispéni Cesko—némecké obchodni
pramyslové komory a Prazského klubu, mohli tuto
vystavu navstivit. Zucastnilo se ji 50 zaka
s t¥iclennym pedagogickym doprovodem.

Odjezd do Berlina byl stanoven na 2. listopadu
na pulhodinu pted palnoci a vsechny ucastniky ce-
kala sedmihodinova cesta do Berlina. Vystava se ko-
nala v blizkosti ¢asti kdysi slavného zavodniho
okruhu Avus arozkladala se ptiblizné na
80 000 m2, v 10 velmi prostornych halach. K vidéni
byly ucelené vyrobni ¥fady osobnich vozidel z celého
svéta, v€etné novinek piedstavenych na autosalonu
v Patizi. Dalsi dominantni ¢asti vystavy byla vozidla
padesatych a Sedesatych let, ktera zaplnila dvojici
hal. Perfektné udrZované a restaurované skvosty
némeckych, italskych, francouzskych, anglickych
a americkych automobilek nasly pravem davy obdi-
vovateld.

Cela jedna hala predstavovala v Néemecku velmi
atraktivni tuning vozidel a po jedné vystavni hale

MF Dnes (18. 12. 2000)
Metru chybéji stovky souprav

Metru chybéji stovky vozl. Prestoze Dopravni
podnik pocita s tim, Ze v poloviné ledna nasadi na
trasy nové vlakové soupravy typu M1, ani dodavka
v$ech dvaadvaceti objednanych vlakt jeho problémy
na dlouhou dobu nevytesi. Metro musi postupné vy-
tazovat staré ruské vozy, kterym kon¢éi Zivotnost, ale
dvaadvacet novych pétivozovych souprav M1, vyra-
bénych konsorciem CKD — Siemens — Adtranz, na-
hradi ruskou techniku jen z&asti. Dopravni podnik
proto musi velmi brzy sepsat smlouvu o dodavce dal-
Sich dvaceti vlakd, aby prvni z nich dopravce dostal
uz v druhé poloviné roku 2002.

VODOROVNE: A. Pefej; Rachmaninova opera;
soubor vozidel; pecici zatizeni. — B. 1. dil tajenky.
— C. Opét; muzské jméno; ¥imsky cisa¥; hnaci
stroj; inicialy herce Oliviera. — D. Kvétenstvi Seti-
ku; lotyssky likér; obuv; kosit; ¥i¢ni korys. —
E. Muzské jméno; obojzivelnik; druh koteni; sta-
ra st¥ibrnd mince; Cast atlasu. — F. Ptitakdni; ob-
chodni p¥irudi; africky stat; motyli zamotek; psa-
ni. — G. Lihovina z mléka; podbradek; egyptsky
bah slunce; zbran Indiana; SPZ Pardubic. —
H. Slepice (expresivné); bahenni plyn; ¢esky he-
rec; penézita Castka; lehké vanuti. — L Zenské
jméno; zimni mésic; africky savec; ¢ervené barvi-
vo; svatebni kvétina. — J. SPZ Sumperka; Asiat;
zutivost; tzemi v Ceském krasu; ména v USA. —
K. 2. dil tajenky. — L. Eroticky magazin; anglicky
hrabé; nas podnik zahrani¢niho obchodu; dcera
boha Réa.

SVISLE: 1. Z4st; domaci zvite. —2. Bajny Cesky
knize; Evropan. — 3. Necas; druh lemura; $ije. —
4. Vyvtelina; silna ¢ernd kava; ¢eska reka. — 5. Do-
macky Adéla; indicka tanecnice; podzemni draha.
— 6. Recké pismeno; obsah zlata v minci; leda. —
7. Chanat; matka (slovensky); némecky souhlas. —
8. Muzské jméno; motrska vydra; fecky ,vzduch®. —
9. Jsoucnost; mi¢; 1é¢iva bylina. — 10. Predlozka;
mohutny kan; ¢asti véty. — 11. Ojezditi; tropicky
strom; inicidly herce Rtazka. — 12. Psaci potteby;
Cesky basnik; tmel. — 13. Souhlas; dravec; chlapci.
— 14. SPZ Roznavy; cizi Selma; potieby Zokejl. —
15. Vacnatec; umély kaucuk; néazev pismene. —
16. Petr (srbochorvatsky); ve svém byté; nemoc

SKOLNI STRIPKY

bylo vénovéano vozidldm off-road s motocykly a ser-
visni diagnostické technice. Pokud celkova prohlid-
ka velmi rozsahlych vystavnich ploch zcela své na-
v§tévniky neunavila, bylo mozné vyzkouset své za-
vodnické ambice na improvizované zavodni draze
motokar v jedné z vystavnich hal.

Unaveni, obtézkani mnozstvim tiskovych mate-
riald, ale plni novych dojmd ainformaci, jsme
usedli do pohodlnych sedadel patrového autobusu
Neoplan, ktery nas dopravil v pozdnich no¢nich ho-
dinach zpét do Prahy.

SPS,S0UaU
vas zve na ples

Ptichodem zimniho obdobi zacala rovnéz
plesova sezona, jejiz soucasti jsou i plesy matu-
ritni. Zaci poslednich ro¢nikd  St¥edni
pramyslové 38koly a Stredniho odborného
ucilisté se obléknou do gala ve stredu 21. tinora
2001, kdy se od 19.00 hodin kona v Lucerné
jejich maturitni ples. Jsou na néj srde¢né zvani
nejen vsichni byvali Zaci Skoly, ale ivsichni
tancechtivi zaméstnanci Dopravniho podniku.
Vstupenky v cené 150,- az 180,- K¢ jsou k dispo-
zici ve $kole v Moravské ulici na Vinohradech
av tydnu pred konanim plesu budou v prodeji
rovnéz v pokladné Lucerny.

MF Dnes (16. 12. 2000)
Policisté pokutovali
jizdu na kolejich

P¥i policejni akci nazvané Koleje musela vice
nez tretina zkontrolovanych ¥idi¢G vozidel za-
chranné sluzby a méstského Dopravniho podniku
zaplatit pokutu kvili nerespektovani zakazu vjezdu
na tramvajové koleje. Béhem dvou dntG dopravni
policisté na péti stanovistich zastavili 54 aut, ktera
projizdéla po kolejich. ,,Udélili pritom dvacet bloko-
vych pokut za vice nez $estnact tisic korun a ode-
brali jedno osvédceni o technickém prakazu,“ fekla
policejni mluvéi Eva Miklikova s tim, Ze hlidky sle-
dovaly namésti I. P. Pavlova, Palackého nameésti
a Letenskou plan v Praze 7.

Byli jsme zarazeni
do projektu
Leonardo
da Vinei II

Prosttednictvim projektu Leonardo da Vinci
Evropska unie podporuje spolupraci ve vyvoji,
ovérovani, hodnoceni a $iteni inova¢nich produk-
td, nastrojii, metod a ptistupd, ato ivzdélavani
pedagogt a zaku. Projekt je financovan z progra-
mu Phare. SPS, SOU a U, a. s. se do tohoto projek-
tu zapojilo a jeho zahrani¢nim partnerem se stal
Dopravni podnik Drazdany.

S partnerskym podnikem bylo na jednanich
zacatkem listopadu minulého roku predbézné do-
hodnuto ptijeti dvou skupin zakt z obor(i autome-
chanik a elektrikar. K vlastni realizaci by mélo do-
jit vroce 2001, pokud projekt schvali Narodné
vzdélavaci fond CR. Tritydenni drazdanska staz
bude ukoncena zkouskou a absolventi ziskaji cer-
tifikat o uspésném ukonceni praxe.

Vymeéna zkuSenosti pfinese zajimavé novinky
jak pro zaky, tak pro pedagogy. Pohled do prostre-
di, ve kterém je jiz plné uplatiiovdana vyuka podle
norem Evropském unie je pou¢ny a p¥inasi novou
motivaci pro dalsi ¢innost. —sou—

Veéernik Praha (15. 12. 2000)
Chteli
metro v Ladvi, ted zase protestuji

Nékteti obyvatelé zijici v okoli Ladvi, kde se
stavi metro, zacali sepisovat protestni petici proti
kaceni stromu a stavebnimu neporadku. Jak jsme
se dozvédéli na Odboru zivotniho prostiedi Prahy
8, Metrostav o vykaceni stroma fadné pozadal
a radnice mu vyhovéla. Musela totiz ptihlédnout
k tomu, Ze stromy jsou jiz natolik vzrostlé, Ze je
nelze presadit. P¥i naSem prizkumu v Taussigové
ulici v8ak mnozi z obant o petici nic nevi a udaj-
né by ji ani nepodepsali. Podle jejich slov, pokud

chtéji metro, tak se neda nic délat.
Vybral
ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z &isla 11: Kdo si nikdy nevzal Zenu — toho jakoby byla ptle. (Talmud)
Tajenka z &isla 12: Hvézdnata stédrovecerni noc, ma velikou moc.
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kloubt. — 17. Rusky ,ten“; ptistavni hraze; jihoamericky ket. — 18. Chemicky prvek; ptirodni voda; ka-
retni hra. — 19. Muzi; rakos. — 20. Osidla; znacka détské vyzivy.

Pomticka: melon.

PaedDr. Josef Sach
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Linka generalnich oprav

Konec roku je vzdy duvodem k zamysleni &i
pripadnému zhodnoceni urcité ¢innosti. Obdobné
je tomu samoziejmé i v DOZu Hostiva¥, kde jsme
bilancovali ¥eCeno sportovnim Zargonem nase
skore na lince generalnich oprav autobustt KARO-
SA 732 B.

Jiz dnes muZeme konstatovat, Ze tym odborni-
ki pod vedenim vrchniho mistra Tomase Cermaka

splnil vSechna sva predsevzeti, ktera byla na zacat-
ku roku vyslovena. Bylo provedeno 47 generdlnich
oprav ,sedmsettficetdvojek” a ve druhém pololeti
roku byla realizovana prvni generalka kloubového
autobusu.

Z pohledu neuprosného statistika jsme vlozili
do generalek p¥iblizné pres 60 miliona korun je-
nom v nahradnich dilech a materialu (bez dlouhé-

CO SE DA ZLEPSIT?

Znate to urcité sami. Spéchate a od vozu na lince,
kterou smérujete na velice diileZitou schiizku, vidite
akorat ¢ervena koncovd svétla. Jste na zastavce, kde jezdi
linek nékolik, a tak spekulujete, zda se nékterou z dal-
Sich nedostanete na misto prece jen rychleji nez cekat
témeér deset minut na dalSi spoj.

Jizda oklikou nebo cekani na misté samém vyjde
vétsinou nastejno, ale ten, kdo jel jinudy, ma alespori
v dopravnim prostredku dobry pocit, Ze stile jede ke své-
mu cili.-Ten, kdo ztistal stat na misté, mize prijit o ob-
nos na svém konté nebow penézence, kdyz se necha zla-
kat k nakupu v nékterém z blizkych obchodui.

Horsi uz je to s cekanim po osmé hodiné vecerni,
intervaly se prodlouzi, dalsich linek uz také jezdi méné,
proto nezbyvd nez cekat, v téchto meésicich bohuzel
v neprijemné zimé. Nékolik vyhodnabizi metro, inter-
valy jsou polovicni a chlad neni tak citelny.

Ale presto, alespori‘ja bych byl rdd, kdyby pfijel viiz
rozumné plny, kam si ¢lovék sedne, v horSim pripadé se

dobre postavi a miize si v klidu precist noviny. Nikoliv se
v tlacenici strachovat o osud svych kapes, tasek a kabe-
lek.

Chapu, Ze zkracovat intervaly ve Spickach je ve vét-
$iné pripadii technickym problémem: Ze vsech stran bu-
du slyset: ,,Nejsouvozy!“Ale co v dobé, kdy je uz vypra-
veni niz$i? V zidném pripadé by -nemélo byt zachovano
Spickové vypraveni, ale kratsi intervaly by podle mého
byly na misté. Do pul desaté, pripadné deseti hodin
u metra sedm a ptl'minutyawtramvaji patnact. V sobo-
tu a vnedeli by se nasly dalsi moznosti ke zkraceni inter-
valu.

Muij navrh by vyvelal také zvySené finanéni naroky, ale
na druhé strané by byli spokojenéjsi cestujici. Tézké roz-
hodnuti, ktery argument by mél mit vétsi vahu.

Je to uz néjaky patek, co jsem se ucastnil prizkumu
na nocnich linkach, ale kromé prvniho spoje z centra byly
ve vSedni den ostatni celkem spore obsazeny.

Vsoucasnosti vyuzivim nocni spoje predevsim

SPOLECENSKA KRONIKA

Vazeni kolegové,

nejstarsi a jedna z nepopularnéjsich rubrik DP-KONTAK-
Tu se ocita na k¥iZovatce. Nikoli tim, Ze by nebylo co psat,
béh Zivota je nekonecny.

Od 1. Cervna letosniho roku vsak vstupuje v platnost Za-
kon na ochranu osobnich dat, ktery byl v poslednich tyd-
nech velmi casto diskutovan zejména ve spojitosti
s predprodejem Casovych kupond. A jeho dikce je naprosto
jednoznacna, osobni tidaje mohou byt zvefejnény pouze se
souhlasem doty¢ného.

Jménem redakce musime Fici, Ze bychom Spolecenskou
kroniku neradi rusili, nebot je to ¢ast mési¢niku, kterou
Ctete mezi prvnimi. Zakon obchazet nebudeme, a tak p¥i-
pravujeme na nejblizsi tydny akci, kdy se obratime na kaz-
dého z vas, zaméstnanct Dopravniho podniku, s dotazem,
zda souhlasite s uvefejnénim ve Spolecenské kronice ¢i ni-
koli. Pokud se vyslovite pro uvefejnéni, umoznite dalsi
existenci této rubriky. Dékujeme za pochopeni.

V lednu 2001 oslavi 67. narozeniny:

Fridrich Simek — A, garaz Vr3ovice (35).

V lednu 2001 oslavi 60. narozeniny:

Jan Bujacek — A, DOZ Hostivat (20),

Rudolf Cermék — ED, prov. vrchni stavba (36),

Miroslav Hruby — A, garaz Dejvice (31),

Jiti Hala — ED, prov. vrchni stavba (32),

Jaroslav Jitik — ED, prov. opravna tramvaji (42),

Jaroslav Matéjcek — A, technicky usek (31),

Karel Mentel — M, sluzba staveb a trati (16),
Stanislav Novicky — M, sluzba staveb a trati (14),
Marcela Steflova — ED, provozovna Hloubétin (11).

V lednu 2001 oslavi 50. narozeniny:

Ladislav Balaban — A, garaz Klicov (31),

Milan Bedna¥ — A, DOZ Hostiva¥ (31),

Josef Beran — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (27),
Lubos Bulin — M, dopravni usek (14),

Jaroslava Dekastellova — ED, provozovna Kobylisy (25),
Josef Dvorak — A, garaz Kacerov (15),

Petr Fenik — ED, prov. opravna tramvaji (26),

Arnost Frybert — M, sluzba elektrotechnicka (20),
Marie Hamousova — M, ekonomicky usek (33),

Karel Hottek — ED, provozovna Pankrac (28),
Vladimir Kerner — M, sluzba technolog. zatizeni (23),
Alena Kochova — ED, odbor obch. zasobovaci (28),
Jiti Kostal — ED, provozovna Motol (17),

Anna Li¢manova — A, DOZ Hostiva¥ (19),

Petr Marek — A, garaz Kacerov (20),

Miroslav Novdk — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (27),
Ji¥i Pavlicek — M, sluzba staveb a trati (27),

Karel Petrti — A, dopravni usek (11),

Bohumir Plhal — M, sluzba ochran. systému (26),
Vladimir Plicka — M, sluzba staveb a trati (24),

Ivana Prochazkova — M, dopravni usek (10),

ho vozu). Zivotnost takto renovovanych autobusii
byla timto u kazdého vozu prodlouzena zhruba o 6
let. Je samoziejmé, Ze by to nebylo mozné bez pti-
spéni vSech dodavateld, kterym pat¥i nas dik za
presné a operativni plnéni dodavek pozadovanych
néhradnich dila a dalsiho materialu.

Za zminku stoji také zhodnoceni prvni generalni
opravy kloubového autobusu. Po skonéeni opravy
provadéji v soucasné dobé (v zavéru roku) pracovnici
DOZu Hostivaft celkovou analyzu a ekonomicky roz-
bor tohoto zakroku s tim, aby generalni opravy klou-
bovych vozt byly v budoucnosti nejen pro DOZ Hos-
tiva¥, ale i pro nase kolegy z ostatnich garazi lukra-
tivni a ekonomicky zajimavé. —sta—

z pdtku na sobotu ¢i ze soboty na nedéli. A jejich obsa-
zeni je podstatné vy$Si.Mij usudek potvrdil ijeden
z provedenych priizkumu, které se mi dostaly do ruky,
a tak jsem cekal reakei. Ta vsak stale neprichazi. Jeden
preplnény tramvajovy vuz si to na vsech linkdch stale
uhani no¢ni Prahou.

Velmi by.mé zajimalo, jaky je finanéni rozdil v tomy
kdy? jezdijeden nebo dva vezy. Dvojnasobnou cenuod-
mitam, vzdyt ve,,vlecnaku* neni ridic. Velky zasah by to
byl zrejmé pro statistiku odjetych vozovych kilometrd.
Nasazenim ,,dvojcat“ by se vykony no¢nich linek ve vy-
branych dnech zdvojnasobily, a to miize byt problém.
A tak radim vypravovat mnohdy neoblibené tramvaje
KT8. Pocet ujetych vozovych kilometrt zustane stejny,
ale zvysI se kapacita a cestujici budou moci cestovat lé-
pe. A o to prece jde, nebo se mylim?

Co vy na to?

Dobré vykroceni do nového roku a klid v dusi.

—bda-

Alena Rabova — M, sekretariat veditele (15),

Kvéta Repkova — ED, zaméstnanecky odbor (30),

Milos Sazima — ED, provozovna Pankrac (30),

Jiti Svoboda — ED, provozovna ménirny (27),

Jan Sruta — A, dopravni usek (15),

Pavel Tesa¥ — ED, provozovna ménirny (31),

Zdenka Tomeckova — ED, zaméstnanecky odbor (28),
Miroslav Valéik — ED, odbor kontrola provozu (10),

Jasef Vétrovsky — ED, provozovna ménirny (27),

Ji¥i Vosalik — M, sluzba staveb a trati (23).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea, ale
nesplnuji kritérium pro zve¥ejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let
odpracovanych u DP) srde¢né blahoptejeme.

Do starobnfho diichodu odesli:

Kvétoslava Bendova — M, sluzba ochran. systému (12),
Ladislav Boha¢ — ED, provozovna Strasnice (22),

Jiti Hana — A, garaz Dejvice (35),

Frantisek Hruska — A, garaz Kacerov (22),

Jana Machova — ED, zaméstnanecky odbor (25),

Jaroslav Pretl — A, gardz Kacerov (26).

Vsem dékujeme za vykonanou praci ve prospéch Dopravni-
ho podniku.

Vzpominame:

13. listopadu 2000 nas ve véku 63 let opustil pan Frantisek
Huspauer — ED, provozovna Pankrac, ktery u DP pracoval
31 let.

20. listopadu 2000 nas ve véku 53 let opustil pan Ji¥i Hedanek
— M, sluzba elektrotechnickad, ktery u DP pracoval 13 let.
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