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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Program kvality sluzby v nasem
podniku v roce 1999

Program kvality sluzby uzavrel v roce 1999 dru-
hy rok své existence a chysta se do roku 2000 s né-
kolika novinkami. Tento ¢lanek pfinasi informace
o jeho priibéhu v prvnich tfech &tvrtletich roku 1999,
a neni proto zavére¢nym hodnocenim za cely rok,
ale jen strué¢nym prehledem pfinosu a problému jed-
notlivych standardl i programu jako celku.

Jakeé jsou pfinosy?

Ve standardu presnost provozulze uvést jako
hlavni pfinos, ze o. z. Autobusy aktualizoval dopravni
a navéstni predpis pro autobusy D 1/3, ve kterém
se jiz nepfipousti moznost nadjeti oproti jizdnimu
fadu. Pfinosny je rovnéz navrh na rozsifeni mérené-
ho vzorku u o. z. ED z 300 na 500 hodin za ctvrileti,
tj. o dvé tretiny, ¢imz bude podstatné zvySena ob-
jektivita méreni.

Dulezité je ito, Ze jiz na po&atku roku 1999 do-
Slo k rozsifeni méreni na celé obdobi provozu. Toto
rozhodnuti bylo pfijato v celopodnikové skupiné
kvality na poc¢atku roku 1999 zcela jednomysiné
a znamenalo prekonani obav diktujicich omezeni
méfeni na ve€erni a no¢ni hodiny, soboty a nedéle
v prvnim roce programu. Pfesnost provozu se stala
vyznamnym argumentem ve snahach Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti o prefe-
renci tramvajové a autobusové dopravy.

V8echny tfi systémy dosahuji dobré vysledky
v pfesnosti provozu vyjadrené toleranci 0 az +2 mi-
nuty a tyto vysledky jsou u o. z. Metro a Elektrické
drahy prehledné vyhodnocovany s izemnim a ¢a-
sovym c&lenénim.

ZvySeny tlak na dovybaveni vSech stanic metra
informacnimi vitrinami AWK Ize chéapat jako hlavni
pfinos standardu informovani. Mezi dal$i pfinosy
Ize uvést instalaci vnitfnich informaénich paneld
v autobusech. Dulezitou metodickou zménou je fakt,
Ze celé zakladni mérfeni ve stanicich metra prova-
d&ji od 1. Fijna studenti Fakulty dopravni CVUT.

Cely standard pfijetiméfi od fijna 1999 studenti
Fakulty dopravni CVUT, ktefi tak prispéli k nezavis-
losti a objektivnosti méreni. Tento fakt povazujeme
za nejvétsi prinos roku 1999 v tomto standardu. Pres
zfetelny posun po¢kame s hodnocenim az na vy-
sledky posledniho &tvrtleti roku.

Standard stejnokroj podtrhl zajem manage-
mentu podniku o stejnokrojovou disciplinu jako vy-
znamného prvku image podniku a urychlil pfijeti no-
vé smérnice.

Problémy

Nyni pfejdéme k nékterym problémim, ktery-
mi se skupina kvality zabyvala

Méreni presnosti provozu ukazuji, Ze pomér-
né velké procento nevyhovujicich spoju u tramvaji
bylo zpusobeno nadjetim (pro pfipomenuti, program
kvality hodnoti spoj nadjety o 0 az 120 vtefin na roz-
dil od D1/2 jako nevyhovuijici). Je tfeba vérit, ze Upra-
vy softwaru programu DORIS ve smyslu zkraceni
signalizace nadjeti pro fidi€e budou postupné pfi-

naset ovoce i ve snizovani po¢tu nevyhovuijicich
spoju ve smyslu standardu.

Ve standardu informovanijsou zavady zpUso-
beny prevazné vandaly, se kterymi je tfeba vytrvale
bojovat. V nékterych vestibulech stanic metra je bo-
huzel omezeny pfistup k panelim AWK (napfiklad
stanice Vltavska, Ceskomoravskad), protoze pfimo
pred informa¢nim panelem je prodejni misto. Pro-
blémem roku 1999 bylo rozhodné nesviceni vitrin
AWK v metru. Také bylo konstatovano, Ze stani¢ni
jizdni rady metra maji nizkou vypovidaci hodnotu,
protoZe jsou rozepsany pouze spoje od intervalu
10 minut.

Ve standardu pfijetistudenti mimo jiné zjistili,

Ze v nékterych stanicich neni optimalné vyresena
poloha predprodejniho mista firmy Soch (naptiklad
Florenc), v téchto pfipadech by bylo vhodné dopl-
nit navadéci systém. Chybi navadéci systém ke stre-
disku dopravnich informaci Cerny most pro klienty,
ktefi ptijedou metrem ve sméru z centra. Clenové
skupiny kvality rovnéz upozornili na situaci na leti$-
ti Ruzyné, kde vyrazné se zvySujici obrat cestuji-
cich vyzaduje fesit otazky pfijeti potencionalnich uzi-
vateld méstské hromadné dopravy.

V souc¢asné dobé probiha pfiprava nového
standardu nazvaného disponibilita jizdenkovych
automatu. Lze oCekavat, Ze v pribéhu 1. Etvrtleti
2000 probéhne prvni zkuSebni méreni automatu.
Standard bude prozatim zaméren na automaty mi-
mo stanice metra, kde je situace znaéné kompli-
kovana predevsim nevhodnou polohou nékterych

(Pokracovani na strané 2)

Certifikat systému

kvality v o. z. Autobusy

Zamér vybudovat v od$tépném zavodu Auto-
busy systém kvality podle mezinarodni normy
ISO 9002 byl po obtizné cesté doveden k prvnimu
vysvédceni udélenému treti stranou — akreditova-
nou spole¢nosti Det Norske Veritas.

Certifikat byl slavnostné predan 20. prosince
1999 frediteli od$tépného zavodu Autobusy ing.
Jifimu Machacovi za U¢asti vyzna¢nych osobnosti

i delegatt nékterych pracovist, kde byl systém kva-
lity zavadén. Radostné vyvrcholeni jedné etapy v dé-
jinach odstépného zavodu Autobusy.

Na certifikatu je mimo jiné uvedeno:

Timto se certifikuje, Ze systém kvality spole¢-
nosti byl shledan shodnym s poZadavky normy pro
systém kvality ISO 9002.

Co se skryva pod témi nékolika slovy?

Nutno zdudraznit predevsim to, co dodnes mno-
hym unika. Systém kvality neni vyhradni zalezitosti
jedné, dvou dilen, ale tyka se celé organizace od
feditele po délnika a tyka se prakticky celého roz-
sahu ¢&innosti organizace. A také to, Ze byl-li sys-
tém kvality pfi certifikaénim auditu shledan
shodnym, neznamena, Ze vydanim certifikatu je spl-
néno a je klidné mozno se vratit ke starym porad-
kdm. Certifikdt ma omezenou platnost, v pribéhu
jeho platnosti probihaji planovité opakované audity
a po 3 letech, pokud mezi tim firma nepropadla mezi
adepty na odebrani certifikatu, nastava novy pro-
ces certifikace.

Nelze jiz pfipustit, Ze si zase kazdy bude délat
co chce, i kdyz pracovnikd, ktefi si to tak predsta-
vuji, je cela rada.

Systém kvality, jinak fe¢eno soubor zakladnich
pozadavkl pro fadné fungovani spole¢nosti a uspo-
kojovani pozadavkl a prani zakaznika, je formulo-
van normou, aby bylo umoznéno srovnatelné pro-
vérovani a hodnoceni treti stranou.

Tato bitva je tedy vyhrana. Ale neni posled-
ni. Zavadéni systému kvality v o. z. Autobusy neni
nijak jednoduché a bylo rozdéleno do nékolika
etap.

(Pokracovani na strané 6)



Nenapadni svéedkové minulosti Il

V €ervnovém c¢isle DP-KONTAKTu jsme se
zminili o starych, desitky let nepouzivanych kole-
jich prazskych tramvaji. ,A vite, Ze také tam... Dal$i
zbytky jsou v ...“, nas témeér obratem upozornili
néktefi ¢tenari na dalsi pfipady. A tak jsme se na
néktera z dalSich mist, kde lezi zapomenuté ko-
leje, vypravili a €as od €asu si je predstavime.

Na Karlové, jiznim konci Sokolské ulice, jen
par metr( od mist, kde dnes a denné proudi tisi-
ce automobilli, najdeme v ulici BoZzeny Némcové
¢ast vyhybky a nékolik metr koleje, pfipominaji-
ci, Zze zde kdysi jezdila tramvaj. Kolej, ktera se do
dnesnich dni dochovala, je pozlstatkem kolejo-
vého trojuhelniku v kone¢né stanici u tehdejsi Dét-
ské nemocnice. Mnozi z nas si zde je$té pamatu-
ji wSestku”, ale pred ni tu kongily také jiné linky.

Prvni tramvaje pfivezly na Karlov své cestuji-
ci 24. listopadu 1912. Nova trat tehdy zacinala na
kfizovatce Mezibranské a Zitné a vyjely na ni via-

ky linky &islo 12. Kone¢na zdej$i dvoukolejné tra-
té ale tehdy jesté neméla podobu trojuhelniku. So-
kolska ulice byvala proti dne$nimu stavu asi o sto
metr( delSi a napojovala se na ni ulice Horska.
K té dnes vede jen cesta pro pési. Tramvajové ko-
leje vedly pGvodné az do téchto mist a trat byla
ukon&ena levou vyhybkou s kratkym jednoko-
lejnym kusym uUsekem. V té dobé na lince jesté

Pri stéhovani
nezapomente na archiv

V prosincovém c¢isle DP-KONTAKTu jste se do-
zvédéli, jaké poklady podnikovy archiv ukryva. Ale
aby i dal$i generace dopravnich nadSenct a histo-
riki dopravy mohly ziskavat potfebné informace, je
tfeba, abychom dnes nezapominali ukladat pisem-
né materidly do spisovny a do archivu, kde budou
v pokoji odpocivat a ¢ekat na dalsi vyuziti. Pravda,
nékterych z nich se archiv zbavi po uplynuti
skarta¢ni Ihaty, po kterou musi byt ve spisovné ulo-
Zeny a chranény proti zneuziti, jiné projdou sitem
a navéky budou uchovavany pro véky pfisti... Také
je pravda to, Ze nékteré listiny, které povazujete jen
za ,néjaké staré nepotrebné papiry“ mizou ve sku-
te¢nosti nékdy pozdsji byt dllezitym dokladem Zi-
vota na$i organizace. A to nemusi jit pouze o typic-
ka ,acka“, tj archivalie dané zakonem, jako jsou vy-
ro¢ni zpravy, podnikové normy, zapisy z porad a po-
dobné dokumenty. Oby¢ejné se dozvidame o Zivo-
t& pravé z kazdodennich zkuSenosti, mali¢kosti
a z obycejnych véci. Uvedu pfiklad: kazdy ze starsi
skleni¢ky na hof€ici ze silného skla, které se nasly
v kazdé domacnosti, v kancelafich se z nich pila ka-
va A dnes? Byla to tak normalni véc, Ze se s ni po-
dle toho zachazelo — v sou¢asné dobg je spiSe uni-
katem. A tak to vypada i s pisemnymi materidly —
napiiklad zname rGzné formulare, vime, k ¢emu by-
ly ur€eny. Ale za 20 nebo dokonce za 50 let? Proto
se pred skartaci vybiraji ukazky i z téch nejobycej-
néjSich materidll. Samozrejmé ne kazdy rok a ze
vSeho, ale snazime se odhadnout, co by mohlo na-
Se nasledovniky zajimat — vzdyt mame zkuSenosti
s tim, co z historie zajima nas.

(Pokracovani na strané 3)
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nejezdily vle¢né vozy, takze manipulace na konec¢-
né byla celkem jednoducha. P¥i reorganizaci linko-
vého vedeni 15. ¢ervence 1914 vystfidala ,dvanact-
ku“ linka ¢islo 8. Stala se na témér Ctvrt stoleti
(24 let) typickou karlovskou linkou. V roce 1929 na-
stala potfeba na Karlové odstavovat v urcité hodi-
ny i vle€né vozy, a proto byl koncovy jednokolejny
usek prodlouzen o 18 metrli obloukem do pocatku
ulice Horské. Mobilizace v fijnu 1938 méla za na-
sledek zruSeni linky 8 a nékolik tydnl jezdil od na-
mésti Petra Osvoboditele (dnesni I. P. Pavlova) po
jedné koleji jeden motorovy viz, ktery od 1. prosin-
ce téhoz roku vystfidala linka &islo 6.

Aby se zjednodusilo a urychlilo obraceni viakd
na kone¢né stanici, byl v roce 1947
u ulice Bozeny Némcové do trati
vloZen jesté pravy kolejovy prejezd.
Ani toto opatfeni se neukazalo ja-
ko idealni, a tak bylo v roce 1955
rozhodnuto o zasadni prestavbé
kone¢né. ProtozZe v t&chto mistech
nebylo mozné postavit kolejovou
smycku, bylo zvoleno feSeni v po-
dobé trojuhelniku ve tvaru pisme-
ne T s kfizenim oblouku. Pfijezdo-
va vétev trojuhelniku byla delsi
a sahala az k Legerové ulici, aby
zde bylo mozné odstavit cely vlak
bez naruSeni provozu obratisté.
Nové zafizeni bylo uvedeno do pro-
vozu 1. fijna 1955. Od té doby od-
padlo sloZité ,kuplovani“ vozu, kte-

ohrada stavebniho dvora, ktera tu na delsi dobu
v té dobé vyrostla Podobné prezila kolej pro kro-
pici vozy na Klarové, ktera se na mnoho let skryla
také v ohradé.

Sama karlovska trat je spojena jesté s jednou
zajimavosti. Zhruba v jeji poloviné lezi vodojemy
na pitnou vodu, u kterych dodnes existuje (i kdyz
prestavénd) budova byvalé precerpavaci stanice.
Ddm dnes patfi Prazské energetice a pfiléha k vo-
dojemum na jejich severni strang&. Za prvni svéto-
vé valky zde bylo zfizeno skladisté popele a sme-
ti (dnes bychom fekli tuhého komunalniho odpa-
du), které odtud odvazely nakladni tramvaje na
méstskou skladku do Vyso€an. Ani po ukon&eni

ré navic bylo hlu¢né a nezfidka rusilo pacienty v ne-
mocnici. DalSi léta uz probihala v naprostém klidu
az do roku 1966, kdy byla od 1. ¢ervence celd trat
na Karlov zru$ena vzhledem k zahdjeni vystavby se-
verojizni magistraly. Jen néjaky €as zlstala ¢ast ko-
leji na nam. I. P. Pavlova pro manipula¢ni potfeby
(odstavovani). Cela trat byla snesena az na maly zby-
tek odjezdové vétve trojuhelniku, ktery dodnes ne-
napadné pfipomina doby vlastné uz davno minulé.
Dlvodem, pro¢ se na kolej zapomnélo, byla patrné

prepravy smeti zdej$i manipulaéni kolejisté neosi-
felo, protoZe byla v objektu v roce 1923 postave-
na rozvodna a ménirna, do které se ¢as od ¢asu
prevazely transformatory a dal&i objemna elektro-
technickd zafizeni. ZdejSi manipulacni kolejisté by-
lo nékolikrat upraveno a odpojeno v fijnu 1953.
Néjaky Cas jeSté zustala kolej ve dvore, dnes tu
uz po nakladni tramvajové dopravé nenajdeme
zadnou stopu. Pavel Fojtik
Foto: Jan Surovsky

Program kvality sluzby v nasem podniku v roce 1999

(Pokracovani ze strany 1)

automatu vuci zastavkam (klient na zastavce nevi,

kde automat hledat). Rovnéz pretrvavaji problémy

s informaénim souborem k automatdm (tarif, map-

ka).

Bylo jiz fe¢eno, Zze program kvality sluzby by ne-
mél zUstat omezen na prozatim pouhé ¢&tyfi defino-
vané a mérené standardy. Mél by vést k iniciativé
a k navrhovani bud novych standardli nebo ke sna-
ze nabizet kvalitni sluzbu i bez nich. Z fady vicemé-
né drobnych nedostatkd &i vad na krase Ize kolem
sebe napfiklad vidét:

— mozna zbyte¢né dlouhé prfechodné obdobi pfi
informovani o tramvajovych vylukach,

— $patné Citelné Celni orientace u nékterych vozl
T3,

- zastaralé informaéni prvky v metru (nadrazi CSD
misto CD),

— vécné Spatné planky okoli stanic metra (Hrad-
¢anska - zcela chybi linka 131, ulice Badeniho
je pojmenovana jako Bodoniho) — jsme pIné to-
ho nazoru, ze se jedna o ukol na celopodnikové
drovni,

— ve vozech autobusl obcas zustavaji v informac-
nich schrankach staré letaky,

— neékteré zastavkové sloupky jsou silné poskozeny.

Naopak nevidime a neslySime:

— seznam zastavek linky v autobusech a tramva-
jich vybavenych digitalnimi panely (teploméry),

— schéma linek tramvaji v€etné vSech zastavek
(tzv. jezeveik),

— hlaseni o vylukach, jez neni v tramvajich nahra-
no, ale od zavedeni MYPOLu jej hlasi vice ¢ mé-
né nesrozumitelné Fidic.

| kdyz se nékteré vzorky méreni zvysuiji, stale
se jedna o relativné malé mnozstvi méreni. Vzorek

je tak ponékud nereprezentativni a nelze pfilis vy-
sledovat trendy.

Navic se v ramci programu kvality nedafi pfilis
prohlubovat vazby mezi feditelstvim a jednotlivymi
odstépnymi zavody. Bohuzel ne vzdy dochazi ke
spolupraci mezi jednotlivymi lidmi. | proto je pro-
gram kvality nadale nezfidka bran jako soukroma
akce reditelstvi.

To by vSak byl ten nejhlubsi omyl. Od zagatku
byl program pfipravovan a zavadén za ucasti za-
stupct reditelstvi a vSech od$tépnych zavodi a je-
ho smyslem je zvySovat kvalitu sluzeb klientdm ce-
lIého Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le¢nosti. Toho Feditelstvi v Zzddném pfipadé nemu-
Ze dosahnout samo, bez Uzké spoluprace vsech.
Nedostatek bude ve vzajemné komunikaci a na néj
se budeme snazit reagovat v tomto prelomovém
letopoctu zacinajicim dvojkou. Bude tfeba otevfit
schize skupiny kvality dal$im zastupcim jednot-
livych o. z. a vytvofit diskusni féra zamérena uzce
na jednotlivé standardy a metody vzajemné spo-
lupréace.

NaSemu Dopravnimu podniku se na poli kvality
sluzeb oteviraji moznosti spoluprace v ramci klubu
kvality CYQUAL, o kterém pfinasime vice informaci
v pfiloze. Orientace na zakaznika, kvalita jako cil tvo-
fici nedilnou soucast obchodni strategie podniku,
kvalita jako soubor predstav, systému a nastroji za-
meérenych na mobilizaci celého podniku k uspoko-
jovani zédkaznikt pfi vynalozeni optimalnich nakla-
du a na podporu udrzitelné mobility — to vSe vyzni-
valo jako hlavni motto konference UITP na konci
zafi 1999 ve Florencii s ndzvem ,,Organizace dopra-
vy a kvalita sluzby“. To by mélo byt inspiraci pro nas
vSechny.

Ing. Zdenék Dosek, Ing. Jan Surovsky



Vozovy park autobusu - XIV. dil

V roce 1997 byly kloubové autobusy Karosa
B 741 nahrazeny dodavkami kloubovych autobusu
typu Karosa B 941a v roce 1999 vylepSenou verzi
Karosa B 941 E, které jsou rovnéz standardné vy-
baveny automatickou prevodovkou. Karosa B 941 E
svou koncepci navazuje na svého Uspésného pred-
chudce B 741 a B 941. Autobus B 941 E, ktery po-
jme celkem 150 cestujicich, skvéle zapada svymi
tvary a parametry do méstského prostredi. Pro se-
dici cestujici je zde k dispozici 42 pohodinych a mo-
dernich skorepinovych sedadel.

Autobus Karosa B 941E je vyrabén akciovou
spole¢nosti Karosa, Vysoké Myto. V oblasti pohon-
ného agregatu jsou autobusy vybaveny motorem
RENAULT MIHR 062045 A41 (EURO 2) s prevo-
dovkou VOITH D 863.3 prevody 5,2 — 1,36 — 1,00 —
R 3,8 s vestavénym hydraulickym retardérem. Mo-
tor s pfevodovkou jsou umistény v zadni ¢asti ro$-
tu karoserie vleku (zadni sekce).

Motor LIAZ ML 636 E (EURO 2) je horizontalni,
fadovy vznétovy Sestivalec s pfimym vstfikem pali-
va, s turbodmychadlem, s alternatorem PAL 28V/

75A s automatickou prevo-

Z&kladni technické Udaje KAROSA - B 941 Rok vyroby Pogty autobusii dovkou ZF 4 HP 500.

Maximalni Polosamonosna karo-
celkova délka  mm 17615 1997 55 serie je sestavena a se-
Sitka vozové skfing  mm 2500 1998 50 Sroubovana z panelt, zho-
Vyska vozové skiing mm 3165 1999 50 B 941E tovenych z ocelové, svare-
Maximaini pedni né a oplechované kostry,
previs mm 2355 Celkem k 30. 9. 1999 155 s dokonéenou povrchovou
Predni previs mm 2290 Upravou. Kloubovy autobus
Rozvor naprav mm 5600/6270 sestava z predni a zadni
Zadni previs mm 3390 sekce, které jsou navzajem
Maximaini spojeny toénici, ktera
) plovis mm S12 o umozfiuje zlom celé sou-
Pneumatiky BARUM Michelin 275/70R22,5 = Matador 275/70R22,5 pravy, v ptidorysné roving
275/70R22, XZU 148/145 J TL MP460 148/145 L TL +50° a v narysné roving
SBCS 1467145 J L +10° a blokazi proti zlome-

Hmotnost vozu kg 14300 Celkova hmotnost kg 26000 . e
Pocet mist k sezeni 4141 ni-ve _S[m,’k“ a podéiném
Pocet mist k stani 118 rozkmitani soupravy. Spo-
Celkové jovaci ¢ast je chranéna
obsaditelnost 159+1 vinovcovym krytem. Vyska
Motor LIAZ ML 636E RENAULT MIHR podiahy je 890 mm nad ze-
(EURO 2) 062045 A41 (EURO 2) mi (uverze B 941 E snize-
Zdvihovy objem na o 100 mm), odpruzeni
vélcu cm? 11940 9840 pneumatické s vinovcovi-
Vykon kW/k 175 kW pfi 217 kW/2100 ot/min tymi pruzinami. Uzaviena
2000 ot/min kabina fidi¢e. Autobusy

1050 Nm/1400 ot/min

1210 Nm/1200 ot/min

jsou vybaveny pro zvySeni

-

Mate doma syna nebo dceru, navstévujici

devatou tridu zakladni Skoly?

Ackoliv to neni dlouho, kdy zacal novy $kolni
rok, pro zaky 9. tfid zakladnich $kol nastava obdo-
bi, kdy se vazné zamysleji nad volbou $koly, ve kte-
ré se budou pfipravovat na své budouci povolani
a jaka bude jejich profesni orientace. To sebou po-
chopitelné nese i starosti rodi¢l, ktefi détem po-
mahaji spravné se rozhodnout.

Jen pro malou ¢€ast rodi¢l to neni rozhodovani
obtizné, protoze déti maji vyhranéné zajmy a jejich
predstava o dal$im studiu je jasna. Vétsina ,deva-
taka“, ale konkrétni predstavu nema a mnohdy ani
rodi¢e neumi poradit, jakou $kolu nebo uc¢ebni obor
zvolit. Mnohdy i dulezitost tohoto kroku podcenuiji,
voli ndhodné, ukvapené nebo dokonce neberou
v Uvahu prani ditéte &i jeho predpoklady ve vybra-
ném studiu uspét.

Nevédomky délaji prvni krok k problému, ktery
zpravidla na sebe dlouho neda ¢ekat. Pokud totiz
volba studia neni v souladu s prfanim ¢i schopnost-
mi ditéte, zpravidla nebyva uspésSnym zakem, mnoh-
dy vzniklou situaci nezvlada a resi ji astou absen-
ci, ato i neomluvenou. To mize byt i divodem k od-
chodu z takto nevhodné zvolené Skoly. Vénujte proto
tomuto kroku zasluhuijici pozornost. SPS dopravni,
SOU a U, a s, jejiz zfizovatelem je Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spole€¢nost vam nabizi fa-
du moznosti k vybéru studia, ¢i u¢ebnich oboru.

Stredni prdmyslova Skola dopravni pfijima zaky
do tfi studijnich obor(: elektronické pocitacové sy-
stémy; elektrotechnika a management v dopravé.

Skolu mazete navstivit pfi Dnech otevrenych
dvefi konanych 12. a 26. ledna 2000 vzdy od 14.30
do 17 hodin v budové Skoly Praha 5, Plzeriska 102/
219 (objekt vozovny Motol).

Stredni odborné ucilisté a UCilisté nabizi dva
Gtyrleté studijni obory, ukoncené maturitni zkous-
kou): mechanik silnoproudych zafizeni a mecha-
nik elektronik. Dale mnozstvi tFiletych u¢ebnich

oboru (ukonéeno zavérec¢nou ucrovskou zkouskou):
elektromechanik pro stroje a zafizeni; elektro-
mechanik pro rozvodna zarizeni; mechanik elek-
tronickych zafizeni; autoelektrikar; karosar; au-
tomechanik; provozni zamec¢nik; instalatér; la-
kyrnik; malif; zednik a aranzér(ka). Pro Zzaky
s ukonc&enou povinnou $kolni dochazkou v niz§im
nez devatém ro¢niku budou otevieny dvouleté
uéebni obory, ato: stavebni vyroba; malifské
a natéracské prace; technické sluzby v auto-
servisu.

Zajistujeme rovnéz kurz k doplnéni vzdélani po-
skytovaného zakladni Skolou pro zaky 9. tfid zvlast-
nich $kol.

Prostory ugilisté mlzete navstivit pfi pfilezitosti
Dn0 otevienych dveii konanych 11. a 27. ledna 2000
v budové SOU a U v Pobrezni ulici ¢. 37/619, Pra-
ha 8-Karlin (v blizkosti stanice metra linky B Kf¥izi-
kova) vzdy od 14.30 do 17 hodin.

Absolventlim tfiletych u¢ebnich oborl nabizi-
me nastavbové denni dvouleté studium, které je
ukon&eno maturitni zkouskou v nasledujicich obo-
rech: provozni elektrotechnika; provozni techni-
ka; dopravni provoz a propagace.

Pro zajemce o nastavbové dalkové trileté stu-
dium ukon&ené maturitni zkouskou jsou pfiprave-
ny obory: provozni elektrotechnika a dopravni
provoz.
zy vam zodpovi na telefonnich ¢islech 231 79 92
nebo 232 63 65.

Na vzdélavaci zarizeni se mohou obratit i ti, ktefi
uvazuji o nékterém z rekvalifikaénich kurzua: sva-
feésky kurz kovu a plastu; kurz a zkouska z Vy-
hlasky 50/78 Sb.; kurz pro fidi¢e motorovych vo-
zikt; kurz bezpeénosti prace; kurz pozarni
ochrany a kurz pro obsluhu kotlt a tlakovych na-
dob.

bezpecnosti protiskluzovym a protiblokovacim sys-
témem ABS/ASR. Predni a zadni ¢ast vozu je pro-
pojena kloubovym mechanismem, ktery je zakryt
vysoce kvalitnim méchem. Standardné montovany
topici a predehrivaci pfistroj, jehoz provoz je neza-
visly na chodu motoru, oceni v zimnim obdobi ne-
jen obsluha vozu, ale predevsim cestujici.

Vstup do vozu umoziuji cestujicim &tyfi pro-
storné dvoukfidlové dvere. V pfijemné ladéném in-
teriéru Ize vyuzit podlahy rovné v celé délce auto-
busu a pohybovat se tak volné a bez prekazek. Ces-
tujici s omezenou mobilitou nebo matky s ko&arky
jisté oceni prostornou plosinou proti stfednim dve-
fim.

Pracovisté fidi¢e je oddéleno od prostoru pro
cestujici prosklenou kabinou a zvlastnimi dvirky.
Predni panoramatické jednoduché zaskleni umoz-
fiuje fidi¢i velmi dobry vyhled. Palubni deska je tvo-
fena ergonomicky usporadanymi pfistroji a ovlada-
¢i, které jsou prehledné umistény v zorném poli fi-
dice.

m&: Jan Surovsky

Dale mulze fidi¢ plné vyuzit sedadlo a sloupek
volantu nastavitelny ve vSech potfebnych smérech.
Autobusy jsou vybaveny kvalitni potahovou latkou
sedacek, zvukovou signalizaci pfi zarazeni zpatecky,
spinacimi hodinami na topeni, pfedehfevem nafty
THERMO-LINE, fidicim systémem MYPOL a vnitf-
nimi a vnéj8imi elektronickymi informa&nimi panely.

PFi nakupu téchto voz( byl Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost veden snahou na-
bidnout svym cestujicim bezpec¢ny, pohodiny, spo-
lehlivy a ekonomicky vyhodny zplsob méstské hro-
madné prepravy osob Ing. Jifi Horky

Pri stéhovani
nezapomente na archiv

(Pokracovani ze strany 2)

Proto v souvislosti s planovanym stéhovanim
do nové budovy upozoriuiji na to, Ze by mohlo dojit
k nenahraditelnym ztratam informaci neopatrnou
a nezodpovédnou manipulaci s pisemnym materi-
alem. Je tedy nutné respektovat Smérnici general-
niho feditele ¢. 4/1996, bod 6.2. Ukladani pisem-
nosti, kter4 vychazi ze zakona CNR &. 343/1992
o archivnictvi. Podle tohoto zakona je kazda orga-
nizace povinna dbat mimo jiné i o u¢elné a bezpec-
né ukladani pisemnosti vzniklych z viastni ¢innosti.
Proto vas zadam, az budete tfidit véci z kancelafi,
zapomefite na sbérny a uvédomte si, ze v Hostivafi
na vase pisemna ,moudra“ ¢ekaji regaly podniko-
vého archivu. Pravda, i tak je budete muset presté-
hovat, ale uz je nebudete muset znova rovnat do
skfini, v archivu to za vas udélaji jini. A toho mista
kolem vas!

Pro snadnéjsi manipulaci s pisemnym materi-
alem archiv nabizi kapsové Sanony v jakémkoli
mnozstvi, pfi pfevozu je ale zajistéte proti rozsy-
pani a pfipadnému znehodnoceni. Pfedem se
domluvte, abychom na vas méli dost ¢asu a mohli
se vam dostate¢né vénovat. A kdyZ si nebudete vé-
dét s né¢im rady (pochopitelné, co se tyce archi-
vu), obratte se na nas. Pani Voklrkova ma telefon
€. 96 19 23 23, PhDr. Jilkova 96 19 23 13.

PhDr. Marie Jilkova archiv DP

“kontakt 12000 E




V fijnovém DP-KONTAKTu jsem se pomérné po-
drobné vénoval prvni ¢asti kvalitativhiho vyzkumu
agentury Sofres-Factum, ktery se zabyval zkouma-
nim obecného postoje Prazand k MHD. V dneSnim
pfispévku bych se chtél stru¢né zminit o druhé ¢asti
projektu, kterou byl kvantitativni prdzkum, jehoz ci-
lem bylo zji§téni nazord a vypovédi o dopravnim
chovani ob¢anl Prahy zijicich v odliSnych typech
lokalit hlavniho mésta, definovanych na zakladé
vztahu k dosazitelnosti sité metra.

Na zakladé konzultaci s pracovniky Dopravni-
ho podniku byly vybrany 3 odlisné lokality, a to ob-
last Jihozapadniho metra — dale JZM - (pfiblizné
5 let obsluhovana siti metra), oblast Hloubétina, re-
spektive sidlisté Cerny most — déle CM~ (obsluho-
vana siti metra priblizné 1 rok) a oblast Severniho
mésta — déle SM- (Kobylisy, Déblice, Prosek), ve
které se s vystavbou metra v dohledné budoucnosti
pocita.

Pro provedeni priizkumu byl pouzit vybér s rov-
nomérnou alokaci, tedy stejnym pocétem dotaza-
nych v kazdém ze tti typa lokalit (JZM - 416, CM -
391, SM-402), t. j. celkem byl ziskan vybérovy sou-
bor 1209 dotazanych starsich 15 let.

Z obsahlych vysledkud prizkumu Ize ve stru¢-
nosti shrnout nékolik nasledujicich postreh:

Frekvence vyuzivani MHD se u obyvatel jednot-
livych lokalit vyraznéji nelisi, denné nebo témér den-
né jich jezdi vSude o malo vice nez polovina. Frek-
vence vyuzivani jednotlivych druhtt MHD (autobus,
tramvaj, metro) je dana samoziejmé tim, jakym dru-
hem dopravy a v jaké kapacité je ta ktera lokalita
obsluhovana.

Casovou jizdenku mé ve véech oblastech vice
nez polovina obyvatel. | mezi témi, ktefi pouzivaji
MHD prakticky denng, je vSak jisté procento téch,
ktefi plati kazdou jizdu zvIast (pfiblizné 10%). V otaz-
ce spokojenosti jsou mezi zkoumanymi lokalitami
vyrazné rozdily. Suverénné nejspokojenéjsi se sluz-
bami MHD jsou obyvatelé JZM (89,4%). Pomérné
vysoka nespokojenost ob&an( v oblasti CM (31,7%)
je dana predevsim neotevienim stanice metra Hlou-
bétin (v dobé provadéni priizkumu), ani na samot-
ném sidligti CM v8ak spokojenost nedosahuje Grov-
né v oblasti JZM. Ve vSech lokalitdch jsou divodem
nespokojenosti predevsim dlouhé intervaly mezi

Prirustky knizniho
fondu Ustredni

technickeé knihovny
Dopravniho podniku

Lapka Viadimir Cesko-némecky a némec-
ko-Eesky slovnik ekonomickych pojmu, 1. vyda-
ni, Ostrava — Montanex, 446 stran, 1997

Kristenova Blanka, Borg: Dansko-&esky slov-
nik, 1. vydani, Praha — Leda, 471 stran, 1999

Bushell Chris, Pattisin Roger, Carvell Roger: Ja-
ne’s Urban Transport Systems 1998-1999, 17. vy-
dani, London — Butler, 642 stran, 1998

Cedrych René Mario: Jezdime na plyn, 1. vy-
dani, Praha — Grada, 123 stran, 1998

Dédina Jifi, Cejka Jan: Management a orga-
nizace podniku v podminkach globalizace, 1. vy-
dani, Usti n. Labem -Brabapress, 170 stran, 1993

Ale$s Martin: Némecko-c¢esky pravnicky slov-
nik, 1. vydani, Praha - Linde, 543 stran, 1998

Obgé&ansky zakonik, 2. vydani, Praha — Eurou-
nion, 282 stran, 1999

Stavby drah a stavby na draze. Bulletin 2/96,
Praha — Arch, 119 stran, 1996

Skala Milan: Technické zhodnoceni a opravy,
4. vydani, Praha — Sagit, 182 stran, 1998

Technicky silni¢éni slovnik ¢esko-slovensko-
francouzsko-anglicko-némecky, 6. vydani, Pra-
ha - Silni¢ni spole¢nost, 201 stran, 1996

Zakon o danich z pfijma 1999, 4. vydani, Pra-
ha — Eurounion, 345 stran, 1999.

Pripominame, Ze pfirastky knizniho fondu bu-
dou pravidelné zverejfiovany na Intranetu feditelstvi
as. v polozce VTEI — knihovna. -Stg-

ﬂ “kontakt 142000

spoji, preplnénost vozidel, dale nepfistupnost ne-
bo vzdalenost MHD, nevhodna navaznost spoju po-
vrchové dopravy na spoje metra

Na JZM kazdy $esty, v oblasti CM a Hloubéti-
na kazdy paty a v oblasti SM kazdy &tvrty obyvatel
jezdi metrem bud’ velmi malo (méné nez jednou tyd-
né) nebo vubec ne. Nejcastéjsi divod nevyuZzivani
metra je pfitom vécny — metro nejede potfebnym
smérem, pfipadné u obyvatel SM - ,je to k nému
daleko®.

Pokud jde o davody preference individualni au-
tomobilové dopravy, hovofi zjisténé vysledky o ak-
centu na pohodli, nezavislost, rychlost a spolehli-
vost. Na dotaz, zda by byli ochotni za urcitych pod-
minek misto autem jezdit metrem, odpovédéla ve

Prazané a metro

vSech lokalitadch kladné zhruba polovina oslovenych.
Hlavni podminkou je zejména zlepSeni spojeni
z mista bydli§té, v pfipadé SM konkretizované za-
vedenim metra do bezprostfedniho okoli bydlisté.

Frekvence jizd metrem se po otevieni novych
Gseku jak na JZM, tak v oblasti CM a Hloubétina
zvySila, i kdyz ne pfili§ vyrazné. Podstatné je vSak
snizeni podilu téch, ktefi metrem vibec nejezdi
(z10,6% na 3,7%). Prevazna ¢ast obyvatel JZM
i CM a Hloubétina tvrdi, Ze po otevieni novych Use-
ku metra v jejich lokalitach jezdi MHD stejné jako
predtim. Téch, kteii jezdi Castéji (pfiblizné pétina do-
tézanych), je piitom vice nez téch, ktefi jezdi MHD
méné casto (pfiblizné 10%). Dlivodem této zmény
byly zejména zvySeni rychlosti dopravy, mensi kom-
plikace (prestupy) a zvyseni pohodli. Cena dopravy
je nejméné vyznamnym ddvodem.

U vétsiny automobilistd zavedeni metra neved-

lo ke zménam ve frekvenci jizd autem. Téch, ktefi
nyni jezdi méné (pfiblizné 12%), je v8ak pfiblizné
dvakrat vic nez téch, ktefi naopak jezdi castéji (pfi-
blizné 6%). Podle zjisténi by otevieni nového Useku
metra v oblasti SM mélo vést u jeho obyvatel k ¢as-
t8jSimu vyuzivani MHD. Dvé tfetiny obyvatel zkou-
mané lokality maji za to, Ze budou jezdit MHD stej-
né Casto jako nyni, pfiblizné tvrtina (27,4%) pred-
poklada, Ze Castéji, a to hlavné kvuli vétsi rychlosti
a zmenSeni komplikaci v dopravé. U vétSiny auto-
mobilistd na SM zavedeni metra zfejmé nepovede
k vyraznému omezeni v pouzivani auta. Téch, ktefi
hodlaji jezdit méné, je vS8ak mnohem vice (18,5%)
nez téch, ktefi naopak chtéji jezdit castéji (7,1%).

Urover vybaveni stanic metra v blizkosti byd-
listé hodnoti opét nejpfiznivéji obyvatelé JZM.

Za pozornost jisté stoji i relativné velka nespo-
kojenost obyvatel Hloubg&tina a Cerného Mostu —
jde zejména o navaznost spoju povrchové dopravy
a spoju metra, pfistup ke stanicim a informacni
a orienta¢ni systém. Pfi podrobnéjSim pohledu se
ukazuje, Ze vysSi nespokojenost pfipada prevazné
na vrub obyvatel Hloubétina a Lehovce. Do jisté miry
je tento stav zfejmé zpusoben tim, Ze stanice Hlou-
bétin v dobé& provadéni prizkumu nebyla dosud
zprovoznéna a obyvatelé jejiho okoli pocitovali ur-
¢itou frustraci z toho, Ze jim novy Usek metra nepfi-
nesl zlepSeni cestovani.

Celkové Ize krome jiz uvedenych kritickych pfi-
pominek pfipomenout i hlasy volajici po zlepSeni vy-
baveni stanic nakupnimi (resp. obcerstvovacimi) pri-
lezitostmi, zvySeni Cistoty, vybaveni stanic WC
s prodlouzenim jejich oteviraci doby, zavedeni do-
zoru ve stanicich, zajistujiciho klid a poradek.

Vysledky posledni ¢asti prazkumu, ktera se vé-
novala predevsim problematice vySe jizdného, se
budeme vénovat v nékterém z pfistich ¢&isel
DP-KONTAKTu. Ing. Karel Vavrousek, 90 010

Jak postoupila preference na svételnych krizovatkach

V prabéhu roku 1999 probihala a nadéle probi-
ha v oblasti svételnych signaliza¢nich zafizeni pre-
devSim prosta vyména fadicu svételné signali-
zace.

To sice znamenda pouhou vyménu fadice své-
telné signalizace (dale SSZ) bez dal$ich zmén ve
vystroji kfizovatky,

v srpnu 1999 nové vybavena svételnou signali-
zaci spole¢nosti IPB REAL v ramci realizace ko-
meréné-administrativniho centra a obytného sou-
boru ,,Vinice*“.

K 8. listopadu 1999 je na kfizovatkach s provo-
zem tramvaji celkem 57 svételnych signalizaci no-

ale omezuje poru-
chovost SSZ s do- '

bezpec€nosti pro-
vozu na kiizovat- [ —m=

kach. V prvni etapé -
bylo vyménéno 24
fadi¢t SSZ, v dru-
hé etapé 15 radicu
ave treti etape,
ktera se planuje
bé&hem pfistiho ro-
ku, bude vyméné-
no dalSich 52 radi-
€U na kfizovatkach
fizenych svételnou
signalizaci a s pro-
vozem vozidel
méstské hromad-
né dopravy.

Dale probihala
obnova svételné
signalizace na
celé kfizovatce, kde v ramci moznosti byla uplat-
néna preference méstské hromadné dopravy, hlav-
né tramvajové. Jedna se o nasledujici kfizovatky:
Palackého namésti

podminéna preference
Beélohorska — Kukulova (Vypich)

podminéna preference
Patockova — StreSovicka

podminéna preference
Letenské nameésti

podminéna preference
Partyzanska - Vrbenského

absolutni preference obnova 11/99

KFizovatka Vinohradskd — Za Strasnickou vo-
zovnou, kterd ma absolutni preferenci MHD, byla

==
padem na zvy&eni ; l __-_-_‘i’:it - 'h'--_'-l_ir --__-'

obnova 10/99

obnova 06/99

obnova 11/99

obnova 08/99

vych nebo obnovenych, z toho na 22 svételnych
signalizacich je absolutni preference a na 35 zafri-
zenich je preference podminéna.

Kromé toho jsou na kfizovatky s provozem tram-
vaji postupné instalovany ,Vyzvova navéstidla pro
tramvaje”, ktera informuiji fidi€e na kfizovatkach fi-
zenych svételnym signalizacnim zafizenim o tom,
Ze signaliza¢ni zafizeni narok na vyzvu pfijalo a Ze
pfisludny signal volno bude zarazen do signalniho
programu.

Zatim jsou vyzvova naveéstidla (po zkuSebnim
provozu na kfizovatce Karlovo namésti) instalova-
na pouze na kfizovatkach Vinohradska - Sta-
rostradnicka a Patockova - StfeSovicka.

Oddéleni dispecink MHD, 90 142



Provoz nizkopodlaznich autobusu v roce 2000

Na méstskych autobusovych linkach Prazské
integrované dopravy (PID), jejichZz provoz zabez-
pecuje naSe akciova spole¢nost, se stale Casteji
muzeme setkat s nizkopodlaznimi autobusy (n),
které vysoce ocefiuji predevsim cestujici s ome-
zenymi moznostmi vlastniho pohybu. Nyni, po rea-
lizaci dodavky 50 nizkopodlaznich autobust, ma-
me ve vozovém parku celkem 95 téchto vozidel.
Vedle tfi autobust znacky Neoplan (zelena barva)
jsou to vyhradné autobusy znac¢ky Karosa—-Renault
City bus, vSechny jsou zatim v tzv. standardnim
provedeni (Sn - délka 12 metr(). Autobusy z do-
davky 1999 jsou nové vybaveny i sklopnou na-
jezdovou rampou u prostfednich dvefi, ktera pre-
devsim cestujicim na invalidnim voziku umoznuje
vecelku neruSené prekonavat vyskovy rozdil, pfipad-
né mezeru pfi zastavkovém odbavovani. Diky to-
muto dulezitému doplriku jsou tyto nové autobu-
sy, pfi standardnich stavebnich Upravach zastavek,
povazovany za plné bezbariérové. V dohodé se
Sdruzenim pro Zivotni prostfedi zdravotné posti-
zenych v CR (SPZZP CR) jsou v&ak mezinarodnim
symbolem bezbariérovosti ozna¢ovany vSechny
nizkopodlazni autobusy.

Na tento oc&ekdvany rozvoj provozu nizko-
podlaznich vozl bylo tfeba provést v€asnou pfipra-
vu, ato v oblasti predpokladaného vyuzZivani a z to-
ho vychazejiciho rozdéleni nové dodavky na jed-
notlivé garaze. Ve spolupraci se SZPZP CR a RO-
PIDem bylo projednano a dohodnuto vyuziti téchto
novych autobusu, jednak na posileni provozu linek
jiz nyni obsluhovanych nizkopodlaznimi autobusy
a déle jejich nasazeni na dal&i linky, a to konkrétné:
117 Kacerov — Poliklinika Modrany,

225 Nové Butovice — Sidlisté Na Dédiné — Letisté
Ruzyné,

248 Smichovské nadrazi — Sidlisté Barrandov — Ho-
lyné

273 Hloubgtinska — Cerny Most — Ve Zlibku.

Tato ¢asteCné rozsifena sit autobusovych linek
s garantovanym nasazovanim nizkopodlaznich auto-
busl bude spolu s dvéma specidlnimi autobusovymi
linkami pro zdravotné postizené a vybranymi Useky
metra zlepSovat podminky k prepravé, zejména pro
zdravotné a pohybové postizené cestuijici. Nasazova-
ni a provoz nizkopodlaznich autobusu je cestujicimi
hodnocen velmi pozitivné predevsim pro rychlé, po-
hodIné vystupovani a nastupovani do autobust, pro
celkové vysoky standard méstské prepravy.

Rizené a oficilni zapojeni rozsiteného vozové-
ho parku modernich autobust do provozu na auto-
busovych linkach je pfipraveno od soboty 22. led-
na 2000. Z 95 autobusu Karosa Renault City bus

inventarniho stavu bude
v pracovni dny zabezpe€ova-
no garantované vypraveni
v rozsahu 61 (pfes 64%) au-
tobusu, v sobotu 29 a v ne-
déli 28 nizkopodlaznich =
vozidel. VSechny spoje na lin-
kach zabezpecované autobu-
sy garantovaného vypraveni
budou samozfejmé i nadale
pro cestujici oznaeny
v zastavkovych jizdnich ra-
dech tak, aby si zejména po-
hybové postizeni mohli svoji
pfepravu predem planovat
a pfipravovat. Provoz garan-
tovanych nizkopodlaznich au-
tobust bude proto také pod-
léhat zvlastnimu rezimu kon-
troly a nahrady pfipadnych

Foto: Jan Surovsky

vypadkl provozu. Pro feSeni
téchto mimoradnych pfipadt mize dispecink na-
priklad vyuzivat i vypravené negarantované autobu-
sy prislusné garaze (stazeni negarantovaného nizko-
podlazniho vozu z linky s jeho soubéznou nahra-
dou klasickym autobusem).

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny linky
s rozsahem garantovaného vypraveni nizko-
podlaznich autobust od soboty 22. ledna 2000:

linka & garantované vypraveni
. nizkopodlaZnich vozu
pr?e?:m' sobota nedéle
102 (236) 5 1 1
111 (220, 194) 1 - -
117 2 - -
130 4 3 3
131 4 3 3
135 5 1 1
151 1 1 1
154 4 4 4
155 (239) 3 1 1
164 (219) 3 2 2
166 2 1 1
167 5 2 2
184 (179) 3 - -
193 10 7 6
213 1 1 1
225 (164) 2 - -
234 2 - -
248 (246, 247) 2 - -
273 2 2 2
Celkem 61 29 28

Pro leto$ni rok je schvéalen nakup dalSich 80
nizkopodlaznich autobusu, v dalSich letech se pak
predpoklada nakupovat ro€né priblizné 50 standard-
nich a 15 kloubovych nizkopodlaznich autobusu.
S timto postupné obnovovanym a zkvalitiovanym
autobusovym parkem se budou vytvéaret predpokla-
dy pro dal$i rozSifovani provozu nizkopodlaznich au-
tobust na linkdch MHD. V sou¢asné dobé je pfipra-
vovana strategie nakupl a vyuzivani téchto auto-
busl v méstské prepravé pravé pro toto dalsi ob-
dobi. V pfipadé, ze se podafi uskutecnit jeji napiné-
ni, po roce 2005 budou na autobusovych linkach
PID provozovany — mimo obdobi prepravnich $pi-
¢ek pracovnich dni — vyhradné nizkopodlazni au-
tobusy (standardni i kloubové). To je vize nanejvys
pfizniva, rozhodujici ulohu v jejim naplfiovani vSak
budou jisté hrat finanéni prostfedky, které bude
mozno pro tento program uvolnit.

Uvedeny soubor autobusovych linek s nasazo-
vanymi nizkopodlaznimi autobusy spolu se dvéma
zvlastnimi autobusovymi linkami a metrem s jeho
bezbariérové pfistupnymi stanicemi bude tedy no-
vé tvofit v hlavnim mésté Praze sit, kterou nepo-
mérné snaze budou moci pouzivat ke své prepravé
i cestujici se snizenou moznosti pohybu. Je nasim
pranim, aby pocet nizkopodlaznich autobust, stan-
dardnich ale i kloubovych, provozovanych na lin-
kach méstské dopravy, ddle naristal a zvySovaly se
tak i kvalitativni parametry prepravy pro vSechny
skupiny cestujicich.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
ing. Karel HolejSovsky

Zajistuji prazskou

Foto: Jan Ky

PraZzska integrovana doprava (PID) je dopravni
systém, zahrnujici metro, tramvaje, Zeleznici, mést-
ské a pfiméstské autobusové linky. Tento systém je
postupné integrovan spole¢nymi pfepravnimi a ta-
rifnimi podminkami a jednotnym dopravnim feSe-
nim v&etné koordinace jizdnich radud.

integrovanou dopravu spolecné s nami

Prazska integrovana doprava je budovana s ci-
lem zajistit kvalitni dopravni obsluznost uzemi, pod-
miriujici konkurenceschopnost hromadné dopravy
vuci dopravé individualni. Viytvofenim a rozvojem
systému PID byl povéfen ROPID (Regiondlni orga-
nizator prazské integrované dopravy), odborna or-
ganizace, odpoveédnd za funkci Prazské integrova-
né dopravy. Jeji Uloha je zejména organiza¢ni a kon-
trolni. Ze své prace se odpovida organdm samo-
spravy a statni spravy, které jej zabezpe€enim do-

pravy povéfily. Jednim ze zakladnich ukolu organi-
zace ROPID je uzavirani smiuv k zaji$téni provozu
Prazské integrované dopravy s dotéenymi obcemi,
okresnimi Urady a dopravci v zastoupeni hl. m. Prahy
a kontrola jejich pInéni.

V prvnim dile naSeho nového seridlu vam pfi-
nasime kompletni prehled dopravci, ktefi spole¢-
né s nami zajistuji, aby v Praze a okoli byla kvalitni
verejna hromadna doprava. Nasleduijici dily vam bli-
Ze predstavi tyto firmy.

Dopravce Adresa Provozované linky
Milan Bado Pratelstvi 876, 104 00 Praha 10 232
Jana Barnatova — SPOJBUS Hradecka 2325/7, 130 00 Praha 3 308,309,310,311

CSAD Kladno as.
CSAD Praha-zépad s. p.
CSAD Vrsovice a. s.

CSAD Stedni Cechy, spol. s r.o. U pfistavu 811, 25001 Brandys n. L.

- St. Boleslav
Jaromir Horky, Hotliner
Hotliner s.r.o.
Jaroslav Stépanek
Martin Uher

Zeleznigart 885, 272 80 Kladno
Nadrazni 4, 151 05 Praha 5
U seradisté 9, 101 40 Praha 10

Odlehla 322, 190 00 Praha 9

Ke Kili¢ovu 2, 190 00 Praha 9
Palmovka 889/5, 180 00 Praha 8
252 45 Brezova 390

307,316,319,340,350
173,192,313,314,315

165, 331,332,333,334,335,
336,341,342,361

345,377

347

302,303,304,343,344

110,410

317,318,320,321,322,330,338
ROPID

“kontakt 142000 E




Certifikat systému

kvality v o. z. Autobusy

(Pokracovani ze strany 1)
Filozofie je takova:

® Nejprve opravy vybranych skupin

® Pak opravy v8eho pfisluSenstvi a celych vozi-
del ve specializovanych opravnach DOZ

® Dadle udrzba a opravy autobusu ve vSech gara-
zich o. z.

® Teprve tato pfiprava umozni realizaci posledni

faze — zabezpe€ovani provozu na autobusovych

linkdch MHD. Ta kone¢né povede k Uplnému

systému uspokojovani pozadavku a potreb za-

kaznika nejvétsiho — cestujicihov MHD

Cesta k naplnéni dalSich etap zavadéni systé-
mu kvality se neobejde bez hmatatelnych zmén
a ma nezbytné zakladni rysy orientované vyznam-
né do personalni oblasti:

® Zajistit vycvik pracovnik( vSech urovni fizeni
o. z. Autobusy pro systémy fizeni kvality minimalné
na urovni pozadavkd mezinarodnich norem ISO fa-
dy 9000 a 10000 tak, aby vlastni fizeni v organizaci
podle nich probihalo zcela samozrejmé a automa-
ticky a nebylo chapano v dnesnich rozmérech, ja-
ko néco zbyte€ného, néco navic. Timto vycvikem
neni mysleno jednodenni $koleni, ale rozsahla pri-
prava pracovniki podle stanovenych kvalifikaénich
pozadavkl ve velkém rozsahu (nad 80 hodin za-
kladniho vycviku) zakon&ena zkouskou a déle sou-
stavné doplnovani znalosti a jejich provérovani.

® Zajistit uplatnéni motivacniho programu k za-
vadéni, udrzovani a zlepSovani systému uspokojo-
vani pozadavku a potfeb zakaznikd, i vlastnich za-
méstnancu v organizaci.

V tomto novém prostredi jiz patrné nebude tre-
ba bojovat s vétrnymi mlyny, ale jen s problémy, kte-
rych je i tak dost. Pojmy jako zakaznik, tymova pra-
ce, pravomoc, popis ¢innosti, pfezkoumani smlou-
vy, opatreni k naprave, fizeni dokumentu a zazna-
mu a podobné prestanou byt neznamymi, mihavy-
mi pojmy.

Ostatné rfada sou¢asnych uspésnych firem po-
uziva ISO 9000 jako nastroj pro fizeni celé firmy.

Jan Sladek, manazer kvality DOZ Hostivar

Malostranska ve viru oprav. Posledni &islo DP-
KONTAKTu loriského roku vas informovalo o tom,
co se pravé déje ve stanici Malostranska. S redaké-
nim fotoaparatem jsme stavenisté navstivili na za-
¢atku prosince, kdy byl instalovan prvni z trojice no-

O™ ontane 1-200

Konec jedné uspésne etapy

Neéktefi lidé jsou povércivi na tfinactku. Pro za-
méstnance o. z. Autobusy — DOZ Hostivar vSak pon-
déli 13. prosince znamenalo ukonéeni jedné Uspés-
né etapy, kdy byla némeckému zakaznikovi —

Dopravnimu podniku Gera — slavnostné pfedana po-
sledni modernizovana tramvajova souprava KT4-D.

Zactatek této etapy se datuje do roku 1994, kdy
po zrudeni podniku Technické sluzby, hledal CKD
Pragoimex moznosti splnéni zavazk( ze smluvniho
vztahu s DP Gera na moderni-
zaci souprav KT4-D.

Odstépny zavod Elektrické
drahy nemohl z kapacitnich
divodu zakazku prevzit, a pro-
to se vyuzila kapacita v Dop-
ravné opravarenské zakladné
0. z. Autobusy.

O tom, Ze to nebude za-
kézka jednoducha, svédgcil
fakt, Ze se jedna o némeckého
zakaznika, Ze ve smluvnich
podminkach byl zahrnut sys-
tém pfisnych mezioperacnich
kontrol a neméné pfisna kontrola zavére¢na a ze ne-
splnéni nasmlouvanych termin podléhalo tvrdym

sankcim. V prabéhu Sesti let se podarilo moderni-
zovat 29 souprav, projit vSemi Uskalimi naro¢nych
kontrol, zvladnout v8echny subdodavatele a dodr-
zet v8echny terminy.

Za zminku stoji jesté to, ze se DOZ Hos-
tivaf do zna¢né miry podilel na vyrobé
a montazi stfedniho nizkopodlazniho ¢lan-
ku, ktery byl v Gefe odzkous$en a od pro-
since letosniho roku je tam v b&zném pro-
vozu s cestujicimi.

P¥i slavnostnim predani posledni sou-
pravy ocenil feditel DP Gera pan Berger kva-
litu nasi prace a presné dodrzeni terminu ex-
pedice u vSech 29 souprav. Pfedanim po-
sledni soupravy DP Gera vSak tato ¢innost
v DOZ Hostivar nekoné&i, CKD Pragoimex
uzavrel dal$i smlouvu, a to s s dal$im né-
meckym podnikem, tentokrat DP Gorlitz,
amy jsme jako jeho smluvni partner zahgjili
prace na prvnich dvou soupravach tohoto
Dopravniho podniku.

| kdyz povazujeme pInéni téchto zakazek za vel-
mi Uspésné, existuje ur€ity nedostatek, kterym je
nemoznost zaji$téni komplexnich oprav, t. j. i oprav
podvozkd v naSem podniku. Doufame vsak, Ze i ten-
to problém ma reSeni.

Ing. Slavomir VIk, feditel DOZ Hostivai
Foto: Zdenék Sebesta

Linka 91 v roce 1999

Linka historické tramvaje ¢. 91 byla v leto$nim
roce provozovana o sobotach, nedélich a svatcich
od 1. dubna do 31. fijna v dobé od 13.00 do 20.00
hodin v intervalu 60 minut po okruzni trase: Vysta-
vis§té — Veletrzni — Strossmayerovo nameésti - Na-
brezi kpt. Jaroge — Cechliv most — Malostranska —
Malostranské namésti — Hellichova — Ujezd — Na-
rodni divadlo — Narodni — Lazarska — Vodi¢kova —
Véclavské namésti — Jindfisska — Masarykovo na-
drazi — Nameésti Republiky — Dlouha tfida — Nabrezi
kpt. Jaro$e — Strossmayerovo nameésti — Veletrzni —
Vystavisté.

Na linku byl vypravovan elektricky dvounapra-
vovy obousmérny motorovy vz s obousmérnym

Zajimavosti z podniku

vych eskalatoru. V dfevéném ,obalu“ nad eskalato-

rovym tunelem je schovana socha, typicka vyzdo-

ba stanice, ktera je vychozi pro cesty na Prazsky
hrad nebo Malou Stranu.

Prvni celoplo$na reklama na voze metra je
jiz v provozu. Zacatek devadesatych let.
Z tramvajovych voz( mizi tradi¢ni Cerve-
noZlutd kombinace a je nahrazovana celovo-
zovou reklamou raznych firem. Nové skute¢-
nosti doprovazi diskuse, ale postupné si zvy-
kédme. Nasleduji také nékteré autobusy.
15. prosinec znamena dal$i prilom v dosa-
vadnich zvyklostech. Do provozu vyjizdi prvni
vlak metra v reklamnim natéru, mizi tradiéni
Seda barva vozu a €ervené dvere. Reklama
propaguije italskou firmu ARDO prodavajici
domaci spotrebice. ,,0d celovozové reklamy
v metru ocekavame snizeni nezadoucich
graffiti na vozech,“ sdélil generalni reditel ing.
Milan Houfek. (Pokracovani na strané 7)

vle¢nym vozem. Protoze se snazime, aby se na lin-
ce vystfidaly vSechny provozni historické vozy,
objevil se nékolikrat na trati i jednosmérny motoro-
vy vUz ,ponorka“ ¢i vie€ny vz ,vamberak®. Prepra-
veno bylo celkem 10 856 platicich osob.

Vykony
vykon 1999 1998
vlakohodiny 510,00 hod. 529,00 hod.
vozohodiny 1 020,00 hod. 1 066,00 hod.
vlakokilometry 4 864,7 km 5178,5 km
vozokilometry 9 729,5 km 10 434,4 km
mistokilometry | 486 475,4 km 521 721,3 km
pramema
cestovni rychlost 9,54 kmh-! 9,79 kmh-!
trzba za jizdenky
vé. DPH 186 400 K¢ 154 934 K¢

Naklady na provoz

naklad (v K¢) 1999 1998
mimoradné naklady 0 0
opravy a udrzba tramvaji 31673 36 677
mzdy v€etné odvodu 182 143 | 178 783
elektricka energie 24177 25 737
pfimé naklady celkem 237 957 | 241 197
hospodarsky vysledek - 51557 | - 86 263

O tom, Ze projizdky v historické tramvaji jsou
stéle oblibengjsi mezi Prazany i navstévniky Prahy,
sveéddi i vzestup trzeb za prodané jizdenky (v K&)

1993 1994 1995 1996
108 255 118 855 | 108 505 113 375
1997 1998 1999
136 282 154 934 | 186 400

| kdyZ je na provozovani linky ¢. 91 vystavena
licence do roku 1999, bude po vyfizeni vSech nale-
zitosti linka provozovana i v roce 2000 od dubna
do fijna v sobotu, nedéli a statni svatky v intervalu
60 minut po nezménéné trase. Petr Ctvrtnik



Tramvajova sit z technického hlediska F£J{1 G\ (R4 LT

(Pokracovani ze strany 6)

Tramvajova sit

Odstépny zavod Elektrické drahy v sou¢asné
dobé provozuje tramvajovou dopravu na bezmala
300 km koleji (253 km tratovych koleji, 19 km koleji
obratist, 22 km koleji v kolejovych kfizenich
a rozvétvenich, 2,4 km manipula¢nich koleji -
jednokolejné; bez koleji vozoven a dep). Pro snad-
néjsi udrzbu je vyhodnéjsi, pokud je trat vedena od-
délené od ostatnich druhi dopravy. To ma i své dalsi
vyhody — vy$§i cestovni rychlost, imunita vaci Spat-
né parkujicim osobnim automobildm ¢&i vici doprav-
nim zacpam. Zlstafime vSak ted' u stavebniho uspo-
fadani tramvajovych trati. Tratové koleje jsou v Pra-
ze vedeny prevazné v uliéni Urovni (viz tabulka €. 1).
Tabulka é.1 Rozdéleni délky tramvajovych

trati podle vztahu k pozemnim
komunikacim

Umisténi tramvajové trati Pocet km %

v drovni vozovky 129,5 51,21
zvySeny tramvajovy pas 97,1 38,39
vlastni téleso 26,3 10,40
celkem 252,9 100,00

AZ na vyjimky je prfevazna vétsina z téch tram-
vajovych trati, které jsou umisténé v urovni vozov-
ky, pojizdéna jak individualni, tak i nekolejovou hro-
madnou dopravou. Provozovatel tramvajové traté je
v takovém pfipadé povinen udrzovat povrch tram-
vajové traté v radném technickém stavu, zajistuji-
cim sjizdnost i pro veskerou nekolejovou dopravu.

Uzemi, na kterém se Praha rozprostira a husté
zastavba v centru mésta negativné ovliviiuji navr-
hové parametry tramvajovych trati (mnoho trati je
vedeno v ulicich se znaénym sklonem a s ostrymi
oblouky). Zakladni technické parametry tramvajové
sité jsou uvedeny v tabulce ¢&. 2.

Tabulka é.2 Zakladni technické parametry
tramvajové sité v Praze

Rozchod 1435 mm
Minimalni polomér oblouku

(kfizovatka Narodni divadlo) 19 m
Nejvyssi sklon trati (Trojska ulice) 80 %o
Zakladni osovéa vzdalenost koleji 3,0m

Konstrukce tramvajovych trati

Pro bé&zného obc&ana jezdi tramvaje po kolejich,
které jsou zadlazdény nebo zaasfaltovany. Takhle
postavena trat by ale dlouho nevydrzela, a proto je
konstrukce tramvajové trati mnohem vyssi a slozi-
t&jsi. Vzdyt pii pIné obsazené tramvaji KT 8 se pres
kazdou napravu na velmi malou dotykovou plochu
mezi kolem a kolejnici prenasi zatizeni 7,6 tuny. Pres-
to je jeSté mozné se s takovou konstrukci v Praze
setkat, a to na Malé Strané v Karmelitské ulici. Ko-
lejnice jsou zde uloZeny na tenkou vrstvu podbité-
ho Stérku.

Obdobné vzacnou konstrukci je v Praze trat na
betonové desce o sile cca 300 mm, na niz jsou do
vyvrtanych otvord upevnény podkladnice, na které
se ukladaji kolejnice. Takova konstrukce se skryva
v Ji¢inské ulici.

Specialitou je upevnéni kolejnic pfimo k ocelo-
vé mostni konstrukci. Navrhuje se pouze v mistech,
kde je potfeba zmensit konstrukéni vysku na mini-
mum. S touto konstrukci se miZzeme setkat na Ce-
chové mosté, ale obdobné je upevnéna i ¢ast kfi-
Zovatky na Palachové namésti, ktera se naléza nad
podzemnimi garazemi.
pfiénych prazcich, at uz dfevénych nebo betono-
vych. Nékteré z téchto Usekd maji otevrené kolejo-
vé loZe, takze je velka ¢ast konstrukce dobre vidét.
V8echny jeji dulezité ¢asti jsou dobre kontrolova-
telné, vétsina zavad je ihned zjiSténa a snadnéji
(i levnéji) se odstranuje. Prikladem muze byt tram-
vajova trat do sidli§té Modrany.

Nejrozsifenéj$im typem konstrukce je v Praze
trat na velkoplo$nych panelech, do nichZ je pomo-
ci pryzovych profild upevnéna tzv. blokova kolejni-
ce (nema stojinu). Panely jsou nej¢astsji ulozeny na
vrstvu asfaltového betonu, ale také na Stérkovou
vrstvu nebo na vrstvu porézniho betonu.

Pokud neni tramvajova trat vedena na vlastnim
télese, opatfuje se obvykle krytem. Kromé dlazby
nebo asfaltovych vrstev se muzeme setkat i se
zadlazbovymi panely (napf. v Trojské ulici) nebo se
zatravnénym svrSkem (ten je pouze na trati u Praz-
ského hradu).

Kolejové konstrukce

Konstrukce kolejovych kfizeni a rozvétveni se
skladaji ze soucasti, které vyrabi Prazska strojirna
Hlavni soucasti jsou vymény, srdcovky a spojovaci
kusy kolejnic. Kolejové konstrukce se v Prazské
strojirné smontuiji, zkontroluji a poté znovu rozebe-
rou, aby je bylo mozné prevézt na misto uréeni, kde
se ukladaji na pfi¢né prazce, ulozené do $térkové-
ho loZe (napt. Tylovo nam.), nebo na panely VUIS
(ty byly v 1été ,,odhaleny” na kfizovatce Otakarova)
¢i na betonovou desku (napf. kfizovatka pred Le-
tenskym tunelem).

Konstrukce koleji v obratistich

a ve vozovnach

Tramvajové traté v obratiStich a ve vozovnach
jsou tvoreny kombinaci vy$e uvedenych typl kon-
strukci na Siré trati a v kolejovych rozvétvenich.
V halach vozoven a dep, kde se nachazeji prohlize-
ci jamy, se tramvajové koleje ukladaji bud na po-
délné betonové prahy nebo na jednotlivé betonové
podpéry (sloupky), pfipadné na ocelové konstrukci.

Kontrola tramvajovych trati

Ze zékona je provozovatel povinen provadét pe-
riodické prohlidky tramvajovych trati. U tratovych ko-
leji je minimalni interval prohlidky stanoven na 2 tyd-
ny, vyhybky v dopravnich kolejich je provozovatel po-
vinen kontrolovat denné (t&ch mame v Praze 669). Dale
provozovatel provadi minimalné kazdych 12 mésict
méreni geometrické polohy koleje. Prohlidky a méreni
geometrické polohy koleje tramvajovych trati zajiStu-
je oddéleni ,,Sprava kolejovych pasu a zafizeni*.

Systém udrzby
Na zakladé zjisténi spravce jsou narokovany
opravy tramvajovych trati, které provadi provoz
,Udrzba kolejovych siti“ nebo externi dodavatelé.
Prace na kolejovém svrsku Ize roz¢lenit na:
® rekonstrukce, kdy jsou odstranény vSechny sou-
&asti tramvajového svrdku az na zemni plan a na-
hrazeny novym materidlem. Pfi nich je mozné vy-
lepsSit navrhové parametry trati (napf. zvétSeni po-
loméru oblouku, odstranéni zakazl potkavani atd.),
® obnovu kolejového svrsku, kdy se provadi sou-
visla vyména kolejnic, pfipadné dalSich soucasti
(napf. upevriovadel). Soucasti obnovy muze byt
prociténi kolejového loze nebo drobné zlepsSeni
zemni plané. Pri obnové svrsku zlstavaji vSechny
navrhové parametry traté zpravidla zachovany,
® béZnou udrzbu, pfi které se provadeéji drobné za-
sahy do konstrukce koleje (napf. podbijeni, brou-
Seni hlav kolejnic, oprava svart, dotazeni styka,
¢isténi odvodnovacich zafizeni, doplnéni asfalto-
vé zalivky). (Pokracovani na strané 11)

_Eoto: Petr Malik

Podékovani dlouholetym zaméstnancim.
Se sympatickou iniciativou pfiSel odstépny zavod
Autobusy. Od letoSniho roku bude pravidelné pora-
dat setkani se zaméstnanci, kteri dovrsi 30 let ve
sluzbach naSemu podniku. P¥i prvni pfilezitosti se
sesli vSichni, kdo toto pracovni jubileum oslavili v le-
toSnim roce nebo v letech nedavno minulych a jes-
té pracuji. ,Kdyz jsme pfisli s ngpadem oceriovat

FotqllPetr Malik

sluzebné nejstarsi zaméstnance, zjistili jsme, ze se
jedna o velké mnozstvi kolegU, proto se prvni se-
tkani uskutec€nilo zvlast na jednotlivych Usecich
a garazich,“ sdélil ing. Ladislav Spitzer, ktery poFa-
dal pratelské posazeni pro ,tficatniky a starsi“ na
dopravnim Useku o. z. Autobusy.

Autobus pro rok 2000. Dva dny pred vanoc¢ni-
mi svatky predstavil o. z. Autobusy v Hostivafi nizko-
podlazni autobus Karosa — Renault City bus opatre-
ny logem a napisy tak, jak budou autobusy jezdit
v nasledujicim obdobi. BIiz8i informace pfineseme
v unorovém d&isle.

Slavnostni losovani. Na prelomu listopadu
a prosince chodili nasi vérni zékaznici do stredisek
dopravnich informaci s cennymi kupony za obdobi
del$i nez rok.
Pro nejstastngj-
§i z vice nez ti-
sicovky souté-
Zicich byly pfi-
praveny cenné
kupony na rok
2000. Vyherce
vylosoval v pa-
tek 17. prosince
generalni feditel
ing. Milan
Houfek.
-bda-

Foto: Petr Malik
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Historie, soucasnost a budoucnost Energetickeho dis

Jak jsem slibil v fijnovém ¢isle naseho ,Kontak-
tu“, je nasledujici prostor vénovan Energetickému
dispecinku tramvaji.

Historie tohoto pracovisté jako samostatného
Utvaru saha do roku 1959, kdy byla z tehdejsi or-
ganizaéni struktury StfedoCeskych energetickych
zavodu (STE) - rozvodného zavodu Praha (dfive
RPR) vy¢lenéna operativni ¢innost spojena se za-
jisténim napajeni trakéni energii provozu tramvaiji

a trolejbusli v Praze. Tehdy byl ustaven EDDP (Ener-
geticky dispecink dopravnich podnikd). Do té doby
byla dispe€erska operativni ¢innost provadéna teh-
dejsi poruchovou sluzbou ,StraZnici-Sokolska*“,
ktera méla na starosti hlavné zasahy v sitich vyso-
kého a malého napéti. Manipulace na trolejovych
prvcich provadéli pracovnici udrzby méniren tram-
vaji a trolejbust. O provoz tehdejsich 26 méniren se
starala skupina strojmistri méniren, pozdsji dispe-
Ceru, ktera byla zaclenéna ve strukture tehdej$iho
Dopravniho podniku. Od tohoto roku Ize charakte-
rizovat energeticky dispecink tramvaji a trolejbusu
jako dispecink 1. generace. Jeho sidlo bylo v ob-
jektu vrchniho vedeni na Korunni tfidé, a mélo vy-
baveni obdobné jako tehdejsi dopravni dispecink
ve Washingtonové ulici, t. j. telefonnim prepojova-
cim pultem KOMEX, ve kterém byly ukon&eny dispe-
Cerské telefonni linky (automatického provozu ne-
bo s Ustfedni baterii), dale elektronkovou vysilaci
stanici FREMOS v pasmu 31 MHz a jednoduchym
koli€¢kovym tablem skute¢ného zapojeni Usekovych
a kabelovych odpojovacu. Sluzba na tehdejSim
EDDP byla nepfretrzita a vykonavand jednou oso-
bou, na ménirnach pracovali provozni elektrikari
Vv nepretrzitém provozu, fizeni bylo nepfimé.
Cinnost EDDP byla zaméFena na udrzovani vy-
konové bilance a prfenosovych cest pro narustajici
spotfebu trakéni energie a likvidaci poruch. V té do-
bé probihalo nasazovani vozli T 3 a pozdéji jejich
sprahovani, coz pfindselo vyssi poruchovost pev-
nych energetickych zafizeni. Tehdy byly trakéni
usmérnovace rtutové, potrebovaly provozni vysoké
vakuum a pracovaly ve velmi Uzkém teplotnim roz-
mezi, chlazeni mély vodni, nékde vzduchové. Stej-
nosmeérna kabelova sit se ukazala jako zastarala,
malych prirez, trolejové vedeni muselo byt doplro-
vano zesilujicimi paralelnimi trolejemi, kfizeni s vrch-
nim vedenim trolejbust bylo velmi komplikované
a prinaselo celou fadu obtizi pfi poruchach a udrz-
bé. Tehdejsi dalkové ovladani fungovalo decentrali-
zované, po vicezilovych sdélovacich kabelech byly
ovladany pouze ménirny Brevnov a Vokovice z Kla-
rova a Rokoska z HoleSovic. V roce 1965 po orga-
niza¢ni zméné se tehdej$i EDDP vyclenilo z provo-
zu meéniren jako samostatné oddéleni ¢. 604 teh-
dejsiho zavodu 6 — technického. V té dobé prova-
déli dispecefi také mési¢ni bilanci vyrobené trakeni
energie a zpracovavali podklady pro fakturaci pla-
teb. V roce 1971 po reorganizaci se stal EDDP od-
délenim v ramci odboru energetiky odstépného za-
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vodu Elektrické drahy a v této podobé je zaclenén
dosud. V roce 1972 skongil provoz trolejbust a tro-
lejbusové ménirny véetné kabelové sité byly valnou
¢asti pouzity pro podporu narGstajicich narokd na
zvySovani prepravnich vykond tramvajemi. V roce
1974 po zahdjeni provozu metra doslo ke zméné
nazvu na EDT (Energeticky dispe€ink tramvaji), pro-
toZze metro od té doby provozuje svij vlastni elektro-
dispecink (EDM). V tomto roce byl ukoncen také pro-
voz starych
obousmérnych vo-
zu. V letech 1970
az 1980 byla pro-
vedena vyména
stejnosmérné na-
pajeci sité a vrch-
niho vedeni za jed-
notné prarezy. Se
zvysujici se dyna-
mikou provozu
(vy8s8i  porucho-
vost, zvySujici se
pocet provoznich
manipulaci a po-
dobné) bylo zfej-
mé, ze stavajici
uroven fizeni nepo-
staduje. V roce
1978 byl tehdejsSim
Metroprojektem
zpracovan projekt
nového centralizo-
vaného EDT, ktery byl umistén v nové budové Cent-
ralniho dispecinku MHD v ulici Na Bojisti v 8. patre.
Projekéni koordinacni prace zajistil Metroprojekt, fi-
nancovani zajistoval tehdejsi DP-IDS. EDT jiz 2. ge-
nerace zahdjil ¢innost v roce 1984 a byl vybaven te-
lemechanikami TZD od firmy ZPA Cakovice, spolu
s prvky signalizacnimi, méficimi a ovladacimi pro
40 méniren. Nad telemechanikami bylo zapojeno za-
rovkové signaliza¢ni tablo typu MOZAIKA od firmy
METRA Sumperk. Obdobnym tablem byl tehdy vy-
baven i dopravni dispecink tramvaji, ktery byl v ro-
ce 1985 uveden do provozu v 8. patfe budovy Cent-
rélniho dispecinku. EDT byl dale vybaven dvojitym
telefonnim pultem KOMEX, spolu se siti automatic-

S pfichodem vykonnéjsich prvku fizeni energe-
tickych siti a s nastupem modernich mohutnych ko-
munikacnich technologii se po 12 letech provozu
ukazalo, Zze bude nutno provést modernizaci fidici-
ho systému, v€etné dalkového ovladani méniren.
Proto se rozhodlo, Ze modernizace bude provede-
na v ramci probihajici rekonstrukce dispec¢inkti met-
ra, povrchové dopravy a policejni Ustfedny, naplano-
vané do konce roku 1999. V ramci spoluprace mezi
Policii Ceské republiky a jeji prazské hlavni doprav-
ni fidici ustfedny byly rozpracovany moznosti vza-
jemné koordinace pfi rekonstrukci obou pracovist,
ktera probéhla za provozu. Tendr na zhotoveni EDT
byl vypsan formou oteviené soutéze na jare 1997,
ve vybéru zvitézila brnénska firma Supervisory Sys-
tems s. r. 0. Brno proti zvuénym firmam v oboru
dispecerské fidici techniky, jako jsou Landis & Gyr,
ABB, SAT a jiné. Tato firma navrhla nejen definitivni
feSeni pro EDT, ale sou¢asné navrhla a zhotovila
i tzv. pfechodovou variantu, ktera byla provozova-
na v provizornich podminkach 1. suterénu budovy
CD a umoznila hladky prabéh rekonstrukce. Béhem
této prechodové varianty se uskutecnila vyména
stavajicich telemechanik TZD za nové, bezudrzbo-
vé a vykonngjsi typu TECOMAT NS 950, které do-
dala firma TECO Kolin. Nad telemechanikami byla
zhotovena pocitacova sit LAN v kombinaci 2 serve-
ry, 2 frontendy a 3 dispecerské pracovni stanice /
WS/, ze kterych je provadéno fizeni a supervize
energetického systému tramvaji. Po dobu prechod-
ného fizeni pracovnici EDT zhotovili provizorni sle-
pé tablo, s vyzna¢enymi polohami spinacich prv-
ki a vylukami. Jako softwarovy paket je pouzit pro-
dukt oznac¢eny Rten pod opera¢nim systémem MS
DOS, ktery zahrnuje v8echny potfebné ulohy pro
potfebu EDT, t. j. on-line a off-line schemata, roz-
vodny 22 kV, jednopdlova schemata méniren, po-
ruchové a provozni signaly, topologii napajené si-
t& a automatizované funkce dispecerského fizeni
jako je sumér, protokol a podobné. Hardware od
americké firmy DIGITAL (dnes COMPAQ) je cha-
rakterizovan vysokou mirou spolehlivosti. Pouzité
sdélovace u pracovnich stanic od japonské firmy
EIZO splfiuji ndroéné pozadavky nepfretrzitého pro-
vozu. Pro zobrazeni jsou pouzity prvky semigrafi-
ky, které zaruc€uji rychlou odezvu. Pfechodova va-

kych telefonnich linek, kombinace spojeni s Ustrfedni
i mistni baterii. Radiofonni spojeni zajiStovala radio-
stanice TESLA SELECTIC v pasmu 170 Mhz, po-
zdéji byla provedena vyména za MAXON. Provoz
EDT v CD byl zahajen v bfeznu 1984 a postupné do
néj bylo prevedeno ovladani celkem 32 méniren
z celkového poctu 38. Postupné se dispecersky
spojovy systém zlepsil zavedenim digitalniho sys-
tému ERICSSON a nasazenim PCM. Sluzbu na EDT
vykondavala dvojice dispecert, a tim doslo ke znac¢-
nym uUsporam pracovnich sil v provozu méniren.

rianta EDT byla po odladéni a zacviku dispeceru
pfesunuta z 8. patra do 1. suterénu do byvalych
prostor EDM v dubnu 1998 a tim ¢&innost EDT
v tomto patfe budovy CD skongila. 8. patro budo-
vy CD bylo postupné vyklizeno, do byvalych pro-
stor EDT se na jafe 1999 nastéhovala hlavni do-
pravni Ustfedna Policie Ceské republiky, ktera s os-
tatnimi dispe€erskymi Utvary povrchové dopravy
tvofi tésné spolupracujici Utvary. V 7. patfe do by-
valych prostor hlavni dopravni Ustfedny po ukon-
¢eni stavebnich praci a uspésné kolaudaci byl



pecinku tramvaji

6. prosince leto$niho roku zahajen zkuSebni pro-
voz EDT v plném rozsahu fizeni.

Budoucnost EDT v roce 2000 a dalSich letech
charakterizuje technické a programové vybaveni,
véetné vykonnych komunikaci a prvkda podpory, kte-
rymi je EDT vybaven. Pro EDT 3. generace, t. j. roku
2000, firma Supervisory systems s. r. 0. Brno po-
uzila nasledujici komponenty: hardwarové vybave-
ni — dva ALPHA servery v clusteru (automatické za-
lohovani servert) 1200 DIGITAL COMPAQ se 64 bi-
tovou strukturou, které v kombinaci ¢tyf pIné vyba-
venych dispec€erskych pracovnich stanic (WS)
umozni rozvinout vykonny graficky systém energe-
tického systému tramvaji podle nejmoderné;jsi vy-
vojové fady dispecerskeé fidici techniky. Pro potre-
bu této formy fizeni je pouzit softwarovy paket Ritis,
ktery vychazi z pfedchozi verze Rten a je provozo-
van pod opera¢nim systémem UNIX, obdobné ja-
ko u firmy Landis & Gyr. Jako systémovy prehledo-
vy sdélova¢ se uziva diodové signaliza¢ni tablo—pa-
nel s 3280 diodami od firmy APEL Ji¢in, ktera jiz
dodala obdobna dvé tabla pro technicky a elektro-
dispecink odstépného zavodu Metro. S vyjimkou
prostfedkd hardwaru, které jsou od americké firmy

DIGITAL-COMPAQ, Ize s potéSenim konstatovat, Zze
hlavni komponenty fidiciho systému jsou vesmés
Ceské provenience, telemechaniky z produkce TE-
CO - Kolin, tablo firmy APEL - Ji¢in, LAN sit dodal
JANUS Praha, softwarové produkty a systémova in-
tegrace prechodové i definitivni varianty Supervisory
systems s. r. 0. Brno a jsou nam predavany v kvalité
a standardech evropské urovné roku 2000. Dalsi
podporu dispecerského rozhodovani tvofi upgrade
TARIGYRu, coz je méreni elektrické prace podle
¢tvrthodinového maxima od firmy LANDIS & GYR,
jako verze 2000. V ramci zlepSeni dohledu nad na-
pajecim systémem tramvaji jsme novy EDT vybauvili
dvéma monitory a jednou technologickou klaves-
nici od firmy ELBEX, ktera slouZzi jako televizni do-
hled nad pojizdénymi trasami tramvaji. VeSkera
dispecerska fidici technika byla u¢elné rozvrzena
podle architektonického navrhu ing. arch. lvana La-
laka do prostor 7. patra a umoznuje provadét ves-
kerou dispecerskou ¢&innost t. j. pfipravu, odlado-
vani, zkousky, v€etné jejich vyhodnocovani, viastni
fizeni i kontrolni ¢innost v zabezpe&enych mistnos-
tech, a tim zajistit i bezpe¢nost celého fidiciho sys-
tému jako celku.

Provozni pracovnici EDT si osvoji vykonny
dispecersky systém, s nimz bude zajiSténa kvalit-
né&jSi pfiprava provozu s cilem pokracovani ve sni-
zovani poruchovosti a zvySovani spolehlivosti ener-
getického systému tramvaji. O tom v8em vas bu-
deme informovat po ukon&eni zkuSebniho provozu
na strankach naseho ¢asopisu.

Jménem kolektivu EDT chci podékovat véem
pracovnikum, ktefi se na modernizaci fidiciho sys-
tému podileli. Dale chci poprat prijemnou sluzbu ko-
lektivu EDT jiz 3. generace v roce 2000, v novém
prostredi a s novou dispecerskou fidici technikou.

Miroslav Rokyta, vedouci EDT
Foto: Petr Malik

Zajimavosti ze Svycarska

Mezi lidmi je zakofenéno, Ze vlaky na Zapadé
jsou sice presné a Cisté, avSak ceny jizdenek nato-
lik vysoké, ze automaticky uvazuji o jinych zplGso-
bech dopravy. U oby&ejnych jizdenek maji jisté prav-
du. Méné znamé je, Ze existuji také rizné systémy
slev. Jedna takova sleva se jmenuje Euro Domino
a funguje tak, Ze ve stanoveném poc¢tu dni (3 - 8)
muzete cestovat libovolné po celé zelezni¢ni siti
zvoleného statu. Existuji verze pro dospélé, déti
(1. i 2. tfida) a mladez do 26 let (jen 2. tfida). Tako-
vato jizdenka napfriklad stala orienta¢né loni v dub-
nu pro dospélého na 5 dnti do Svycarska 3572,— K&,
pfipadné pro mladez 2688,— K&. Velkou vyhodou je,
Ze cestujici uz neplati dalsi priplatky typu IC, EC, TGV
apod. Zejména ve Svycarsku, kde je ohromné mnoz-
stvi provozovatelu Zelezni¢ni dopravy, je ovSsem tre-
ba védét, kde Euro Domino plati a kde ne.

Lausanne

Lausanne, konec¢na Val — Vert. Trolejbus ¢&. 789 vyro-
beny v roce 1990, pravé prijizdi z mésta, z odjizdejici
soupravy vidime pouze pfivés &. 937 vyrobeny na pre-
lomu let 1963 a 64. Foto: Pavel Prochazka

Ve francouzsky mluvicim Lausanne nalezneme
nejvétsi a zaroven nejdéle provozovany (od 2. fijna
1932) trolejbusovy systém Svycarska. Neznalého
navstévnika predevsim Sokuje intenzivni provoz
s privésy. Trolejbusové vleky jsou zde velmi rozsite-
né. Nejstarsi provozované vleky pochéazeji z let 1963
— 4, nejnovéjsi pak z let 1987 — 90. Tyto nejnoveéjsi
pfivésy jsou ¢aste¢né nizkopodlazni. V provozu je
10 linek se solidnimi intervaly. Po mésté se pohy-
buje jediny novy nizkopodlazni kloubovy trolejbus
oznaceny cCislem 800. Nabizi se tedy otazka, zda
provoz s vleky ¢asem nezanikne.

Lausanne, vychozi stanice ozubnicové dréhy, prava
kolej vede jen jednu stanici k nadraZi.

Soucasti systému MHD (24 hodinovy listek stoji
6,50 CHF) jsou i dvé linky oznacené jako ,Metro“.
Obé vychazeji ze stanice Flon. Starsi z nich je ovsem
ozubnice pochazejici z pfelomu stoleti. Z horni sta-
nice vychazeji dvé koleje, pficemz leva kolej vede
k nadrazi a dale pres nékolik dal$ich stanic do sta-
nice Ouchy, kde je vozovna. V poloviné trati je vy-
hybna, protoZe zde jezdi dva vlaky. Prava kolej kon-
¢i po nékolika stech metrech ve stanici u nadrazi
a jezdi po ni posilova linka, na které neustale pen-
dluje jeden sélo vuz.

Druhd linka metra ma spi$e charakter tramva-
jové rychlodrahy. Vede také ze stanice Flon a vede
do prfedmeésti Rennes. Trat byla postavena v roce
1991 a je z vétsi ¢asti jednokolejna. Vyhybny jsou
ve vétsiné stanic. Preference je absolutni, na silni¢-
nich prejezdech jsou nainstalovany zavory. Takové-
to moderni zavory by se jisté uplatnily i v Praze.

Bex - Villars - Brétaye

Zajimava draha, ktera je smésici tramvaje a Ze-
leznice, zac¢ina u nadrazi Bex, které je od samotné-

ho lazeriského méstec¢ka pomérné vzdalené. V ro-
ce 1898 bylo proto mésto spojeno s nadrazim po-
moci tramvaje. V dalSich letech byla postupné trat
prodluzovana, takze na konci mésta nekon¢i, ale
Splha ozubnicovym usekem do hor pres Gryon,
Villars a pak jesté do prlsmyku Col de Brétaye. Do
tohoto bodu byla prodlouZzena v roce 1938.

Bex — modra tramvaj zajiStuje pouze spojeni mésta
s nadrazim.

Na celé trati je zakladni interval 60 minut. Cely
usek projizdéji Cervené, pfipadné panoramatické
soupravy. Horni Usek Villars — Brétaye, ktery je rov-
néz ozubnicovy, je ¢astecné posilen viozenymi via-

Villars — nadraZi, ze kterého jezdi také posilové spoje
do sedla Col de Bretaye.

ky na interval 30 minut. Pfi nasi navstéve jezdilo po-
silové cervené soélo. Na Useku od nadrazi Bex do
stejnojmenného mésta jezdi také posilové modré
s6lo tramvaje, které maji i vice zastavek a konci
u vozovny Bevieux.

Vedeni trati je opravdu nadherné, a to nejen
v horach, ale i v ulicich &i na silnicich, protoze trat
(a predevsim vyhybny) jsou umistény opravdu kde-
koliv. Mil& je i polovi¢ni sleva pro majitele Euro Do-
mina, zpatecni jizdenka je potom za 18,50 CHF.
V dobé nasi navstévy stal 1 CHF priblizné 23 Ke.

Zubacka na Pilatus

Zubacka na Pilatus — v dolini stanici je pékné vidét

sklon zubacky. Foto: Pavel Prochazka

(Pokracovani na strané 10)
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(Pokracovani ze strany 9)

Tato nejstrméj$i zubacka na svété (485 promi-
le) oslavila 4. €ervence jiz 110 let své existence. Pro-
voz zahajovaly parni vozy, v roce 1937 byla draha
elektrizovana.

Jizda po této trati je opravdu zcela mimoradny
zazitek. Na Euro Domino opét plati poloviéni listek,
ktery stoji 29,—- CHF. Za tento obnos Ize jet na Pila-
tus a zpét, nahoru zubackou a dolli zase zubackou
¢i lanovkou do Lucernu. Spodni stanice Alpnach-
stad je v nadmorské vySce 440 metrd nad morem.
Trat se potom $plha loukami a lesem, nékolika mos-
ty a tunely do vyhybny Amsigen. Vyhybna je zaji-

: i - e

...S nezvykle provedenou posuvnou vyhybkou.

mava konstrukci vyhybek (viz foto). Trat dale pokra-
Cuje pres pastviny k nejvétsi prekazce — skalni sté-
né Esel. Odtud vede trat strmé &tyfmi tunely ve sté-
né hory a kong¢i ve vrcholové stanici Pilatus — Kulm,
ktera je ve vySce 2068 metrt nad morem. VySkovy
rozdil je tedy 1628 metru.

Vozy jezdi jako s6la, ovSem velmi €asto s nasle-
dem. Oba vozy pak jedou v tésném zavésu za se-
bou. Jizda nahoru trva 30 minut, zpatky se vraci 40
minut. Béhem zimniho obdobi neni zubacka v pro-
vozu.

Lugano

V DP-KONTAKTu €. 10/1998 vysel ¢lanek Mi-
chala Babického, ke kterému Ize doplnit nasleduji-

Lugano, dolni stanice lanovky k nadraZi.

ci. Ve mésté je sice deklarovan provoz 4 linek trolej-
busu, avSak v provozu jsou jen linky 3 a 5. Na lin-
kéach 1 a 4 jezdi autobusy, ale trolejové vedeni je
kompletni v€etné vyhybek. Nejstarsi trolejbusy po-
chazeji z roku 1974 a jsou kloubové. Jizdenka na
24 hodin stoji 5,- CHF a kupuje se v automatu, ktery

mi(ontakt 122000

je na kazdé zastavce. Jista potiz je v tom, Ze auto-
mat bere maximalné dvoufrankovou minci. V této
souvislosti se Prazak vzije do situace cizincu, ktefi
se snazi koupit jizdenku z automatu u nas.

Horni stanice stejné lanovky. Prestupni vazba mezi
vlakem a lanovkou je dokonala.

Ve mésté jsou tfi pozemni kolejové lanovky, na
které neplati sitové jizdenky, ale zvlastni tarif. Jed-
na z nich vede z nadrazi ,,od prvni koleje” do cent-
ra mésta. Je velmi kratkd, ¢astecné vede tunelem

Lugano, trolejbus ¢&. 125, vyrobeny v roce 1974,
vyckava v konecné stanici Centro.

¢i projizdi skrz domy. Kazdy musi zaplatit za sveze-
ni 0,90 CHF, pfipadné si Ize predplatit 10 jizd. Inter-
val je cca 5 minut a doba jizdy je spiSe v fadu vtefin.

Vlak Rétské drahy v zastdvce Bernina — Lagalp na trati
Svaty Moric — Tirano.

Rétska draha

Rozsahly Zelezniéni systém nachazejici se
v horské jihovychodni &asti Svycarskd, (kanton
Graubiinden) je zelezni¢nim fanouskim velmi zna-
my. Proto jen telegraficky. Ve vlacich plati jizdenka
Euro Domino. NejvySe umisténa stanice je ve vys-
ce 2253 metrd nad morem. Rétska draha sice ne-
pouziva ozubnici, jeji traté ov8em dosahuji az
70 promilovych sklont. V oblasti plsobnosti Rétské
drahy se nalézaji zndma meésta Davos a Svaty Moric.

| v sou€asnosti se sit Rétské drahy rozsifuje. Jiz
19. listopadu 1999 bylo otevieno nové spojeni mezi
Klostersem a Lavinem, které bude 22 km dlouhé,
z ¢ehoz 19 km pfipada na Vereinsky tunel. Na trati
je mimo jiné zavedena preprava automobild.

Projizdka kterékoliv traté Rétské drahy je
ohromnym zazitkem a ndam nezbyva nez doporucit
osobni navstévu.

Viak Rétské drahy projizdi sttedem mésta Chur na
trati Chur — Arosa. Foto: Pavel Prochazka

Zurich
Mésto disponuje rozvinutou a velmi vykonnou
siti pfedméstskych Zeleznic S — bahn, hustou siti
tramvaji na rozchodu 1000 mm rovnéz s intenziv-
nim provozem, nékolika trolejbusovymi tratémi, tfe-
mi lanovkami v systému MHD. To v8e samoziejmé
doplfiuje sit autobusu.

Zirich, dopravni uzel Stadelhofen — prostor kone¢né
linky S18 do Essligenu.

Na tratich predmeéstské Zeleznice nalezneme ftfi
rdzné provozovatele. Hlavni zatéz obstaravaji SBB
svymi patrovymi jednotkami. Z podzemi hlavniho
nadrazi také vyjizdgji linky S4 a S10 spolecnosti
SZU do sméru Uetliberg a Sihlbrugg.

Na stejném misté prijizdi starsi typ vozu na lince S18
po spole¢ném useku s méstskou tramvaji ¢. 11.

Velmi zajimava je rovnéz linka S18 na rozcho-
du 1000 mm spole¢nosti FB, ktera zac¢ina v do-
pravnim uzlu Stadelhofen a pokraduje po spole¢-
nych kolejich s tramvajovou linkou &islo 11 do Re-
halp. Zde linka €. 11 kon¢&i a dale pokraCuje uz jen
S18 do Forchu a Esslingenu. Vlaky spole¢nosti FB
jsou Cervené a v méstském Useku zastavuji jen ve
vybranych stanicich tramvaje €. 11. Méstské tram-
vaje maji modrou barvu. Na uzemi mésta Ize po-
chopitelné na jednu jizdenku jezdit se vSemi pro-
vozovateli. Na 24 hodin stoji jizdenka 7,20 CHF.
Majitelé Euro Domina mohou pouzivat pouze vla-
ky SBB.

Text a neoznacena foto:
Ing. Jan Surovsky



Vzpominalo se na Iéta u podniku

Stalo se dobrou tradici, Ze se v zavéru roku
schazeji byvali zameéstnanci naseho podniku s jeho
predstaviteli.

S byvalymi pracovniky kacerovskych garazi si povi-
dal reditel Vaclav Jelinek.

Kamaradi a kolegové zavzpominaji na dobu
stravenou ve sluzbach meésta. Na pfihody, kdy se
jim tajil dech, ale v8echno dobre dopadlo, ale také
na ty, pfi kterych se i po mnoha letech rozzafi ismév.
Prevazné zlstaly dobré vzpominky, na ty horsi se
postupem &asu zapomnélo.

Ziva diskuse se vzdy rozproudi okolo aktuélni-
ho déni v prazské méstské hromadné dopravé. Na
Kacerové byvali fidi¢i obdivovali moderni techniku,
ale za nic na svété by neménili tehdej$i a dnesni
rozsah provozu v ulicich mésta

Mezi byvalymi pracovniky Feditelstvi spole¢nosti
se hovofilo o nadchazejicim stéhovani do nové bu-
dovy, ale také o tom, kdy se budeme moci svézt
novymi soupravami metra. Nasi nedavni kolegové

se o déni v podniku stale intenzivné zajimaji, o tom
nejlépe sveddi jejich dotazy na predstavitele pod-
niku.

Mezi seniory reditelstvi prisel generalni reditel ing. Mi-
lan Houfek.

Zavérem nezbyva nez poprat, aby nasim senio-
ram vydrzel Zivotni optimismus a elan, ale hlavné
zdravi, abychom se mohli sejit opét pristé. Prejeme
uspésny rok!

O déni v podniku je mezi jeho byvalymi zaméstnanci
velky zajem.

-bda-

Na prelomu listopadu a prosince pfivital vano¢-
né vyzdobeny Spole€ensky sal depa Kacerov du-
chodce odstépného zavodu Metro, ktefi se zde se-
$li se zastupci vedeni a odborové organizace.

Obou setkani se zuc¢astnilo na 400 byvalych za-
méstnancu tohoto zavodu. Vyslechli informaci redi-
tele Ing. Houdka a ekonomického ndméstka Ing. Du-

riSe o Uspésich a problémech podniku, ve kterém
drive pracovali.

Zaujala je také zprava o novych vagénech met-
ra a o pribéhu opravy roznaseciho rostu Nuselské-
ho mostu. Jako pfipominku na léta stravena v met-
ru byl promitnut kratky film o historii i sou¢asnosti
prazského metra Druhého setkani, které organizo-
val Klub dudchodct pfi Odborové organizaci o. z.
Metro, se zG&astnil pfedseda ZV pan SindelaF.

Nasi byvali spolupracovnici se zajimali o pro-
blémy pracovist, ktera dobre znaji a o novinky v je-
jich sou¢asné cinnosti.

B&hem setkani zaznéla také vanoéni hudba a na
zaveér bylo v zavodni jidelné pfipraveno obgerstveni.

Véfime, Ze vSichni, ktefi pfisli, spolu stravili pfi-
jemné odpoledne. Radost ze spole¢né prozitych
okamzikl se pojila se vzpominkou na ty, ktefi jiz
pfijit nemohli.

ProtoZze predvanoéni setkani dlichodcl se sta-
la v o. z. Metro jiz tradici, t&Sime se vSichni zase za
rok na shledanou.

0. z. Metro

Zimni rekreace
v chaté Rustonka

Chata, jejimz spravcem je odborova organizace
odstépného zavodu Elektrické drahy, se nachazi v ma-
lebné krajiné Krkono$ v sousedstvi lanovky na
Portagky (Velka Upa — Pec pod Snézkou). Toto umis-
téni dava vynikajici podminky pro lyzafe a veskeré
zimni sporty, véetné mnozstvi bézeckych trati. Nad-
herna horska krajina vas privita ¢istym vzduchem, pre-
krasnymi vyhledy a sportovnim vyuzitim. V chaté je
stylova jidelna, klubovna, k dispozici jsou dva televi-
zory a video. Stravovani je zajisténo 3 x denné. Uby-
tovani je zajisténo v jedno az pétilizkovych pokojich,
socialni zafizeni je spole¢né.

Pro zimni sezonu 1999/2000 je nékolik typlU po-
bytu.

1. Lednové turnusy — 8. az 15. ledna, 15. az
22. ledna 2000

Cena tydenniho pobytu zahrnuje ubytovani, stra-
vu a dopravu.

plnad penze polopenze
Ceny:
pro zaméstnance ED a jejich
rodinné pfislusniky 1960,- K& 1750,- K&
pro ciziho ucastnika 2170,- K& 1960,- K¢
pro dité zaméstnance ED
ve véku do 10 let 1750,- K& 1575,- K&
pro dité ciziho uc¢astnika
ve véku do 10 let 1960,- K& 1785,— K&

pro zaméstnance ED a ¢lena

odborové organizace

pro dité zaméstnance ED,

¢lena odb. org. ve véku

do 10 let 1330,—- K&* 1155,- K¢&*

* Odborova organizace o. z. Elektrické drahy prispiva
svym ¢lenum a jejich rodinnym pfislusnikim ¢astkou
420 korun na tyden. Pojem rodinny pfislusnik je defi-
novan v Kolektivni smlouvé platné pro rok 1999.

2. Zimni turnusy — 22. az 29. ledna, 29. ledna
az 5. unora, 19. az 26. unora, 26. Ginora az 4. biez-
na, 4. az 11. bfezna, 11. az 18. bifezna, 18. az
25. bfezna 2000

Cena tydenniho pobytu zahrnuje ubytovani, stra-
vu a dopravu.

1540,- K&* 1330,- K&~

plnd penze polopenze
Ceny:
pro zaméstnance ED a jejich
rodinné pfislusniky 2100,- K& 1890,- K¢&
pro ciziho ucastnika 2310,- K& 2100,- K&
pro dité zaméstnance ED
ve véku do 10 let 1890,— K& 1715,- K&
pro dité ciziho uc¢astnika
ve véku do 10 let 2100,- K& 1925, K&

pro zaméstnance ED a ¢lena
odborové organizace
pro dité zaméstnance ED,
¢lena odb. org. ve véku
do 10 let 1470,— K&* 1295,-K¢&*
* Odborova organizace o. z. Elektrické drahy prispiva
svym ¢lenum a jejich rodinnym pfislusnikim ¢astkou
420 korun na tyden. Pojem rodinny pfislusnik je defi-
novan v Kolektivni smlouvé platné pro rok 1999.
Zajemci o rekreaci v chaté Rustonka se mo-
hou hlasit osobné nebo telefonicky v sekretariatu
Zavodniho vyboru o. z. Elektrické drahy u pani
Zderikové od 7.00 do 14.00 hodin, Praha 7, Bu-
benska 1. éislo dvefi 124, telefon 96 12 23 07.

1680,- K&* 1470,- K&~

Tramvajova sit z technického hlediska

(Pokracovani ze strany 7)

Zivotnost tratovych zafizeni

Provozem kolejové i nekolejové dopravy se opo-
tfebovavaiji véechny &asti tramvajovych trati. Zivot-
nost téchto soucasti je ovlivnéna nejen intenzitou
provozu, ale také povétrnostnimi vlivy, kvalitou po-
uzitych materialt, navrhovymi parametry trati (po-
lomér oblouku, prevyseni) a v neposledni radé kva-
litou udrzovacich a rekonstruk&nich praci a v¢as-
nou diagnostikou zavad.

Rada kolejovych konstrukci v Praze nema zii-
zeno odvodnéni Stérkového loZze, voda se odvadi
pouze povrchové (odvodrovaci ze zlabkd kolejnic
nebo uliénimi vpustémi). Po znecisténi Stérkovych
podkladnich vrstev dojde k lokalnim poklesim
v mistech zvySeného namahani (srdcovky, styky ko-
lejnic) a nasledné deformaci celé kolejové konstruk-
ce. Zde nepomuze ani jeji vymeéna, jelikoz pficina

poskozeni je nékde jinde. Konstrukce s odvodné-
nim zemni plané, vylepSeného separa¢nimi geotex-
tiliemi, miva vyrazné del$i Zivotnost. Tyto materialy
se uzivaji pfi rekonstrukcich az od 2. poloviny 80.let.
Pramérné stari konstrukci tramvajovych trati v ko-
lejovych kfizenich a v obratistich je nyni 13 let.

Zivotnost tramvajovych trati klasické konstruk-
ce je opét zavisla zejména na stavu Stérkové
podkladni vrstvy; vzhledem k dosud malému po¢-
tu téchto Usekl s vyrazné odlisnymi parametry ji ne-
Ize jednoznaéné stanovit.

Zivotnost tramvajovych trati na velkoplo$nych
panelech je zavisla na presnosti vyroby panelt a na
jejich spravném ulozeni do trati. Nejslabsim &lan-
kem takto rekonstruovanych trati je nyni ocelovy
Zlab (rybina) panelu, ve kterém je pryZzemi uchyce-
na kolejnice. Vlivem povétrnostnich podminek do-
chazi k rychlé ztraté pruznosti upevnovacich pryzi,
které nasledn& umozni dilatacni pohyb kolejnice,

a tim dojde k vybocgeni kolejnicového pasu nebo
k jeho lomu. Kolejnice je sou€asné vodi¢em zpét-
ného proudu, takZe v takovém pfipadé je jeho vli-
vem napaden predevsim kolejovy Zlab. Poté dochazi
k rychlé destrukci celého panelu.

Technicky stav tramvajovych trati se prabézné
vyhodnocuje a kazdoro¢né se projednava na pora-
dé generalniho feditele.V obdobich mensiho pfidé-
lu finan¢nich prostredkd na opravy trati se obvykle
zvysuje tlak na hledani uspor a na zlevnéni ¢i zefek-
tivnéni udrzby. V poslednich letech se odsouvaji cel-
kové rekonstrukce a misto nich je provadéna pou-
ze vymeéna nejvice opotfebenych soucasti svrsku.
Vysledkem je pak vy$8i primérné stafi trati a ros-
touci pocet Useku se snizenou rychlosti jizdy (tzv.
pomalych jizd), které fidi¢i ani cestujici rozhodné
nemaji v oblibé.

Miroslav Penc
(redakéné kraceno)

(™ ontake 1-200 FEY




Jako kazdoro¢né, i tentokrat se ohlédneme za
uplynulou sezonou v naSem podnikovém muzeu
a jako kazdoro¢né mlzeme konstatovat, Ze Muze-
um meéstské hromadné dopravy v Praze navstivilo
velké mnoZzstvi zajemcl nejen z Prahy, ale i z celé
republiky a navic i z celého svéta Letos si expozici
unikatnich historickych vozidel i pisemnych a foto-
grafickych materidl( prohlédlo ve vystavnich dnech
v pruméru 132 navstévnikd denné, celkem jich by-
lo 7 287 (dal$ich 1537 predstavovaly hlavné Skolni
vypravy ve v8edni dny), a to i pfesto, ze letosni se-
zona zacinala netradiéné az 22. kvétna.

Pozdni termin otevreni byl zplsoben rozsahlou
opravou stfechy nad stfeSovickou vozovnou, tudiz
i nad prostorem nageho muzea. Cinnost pracovni-
ki muzea v dobé& opravy obnasela zna¢né presuny
vozidel, vitrin i panell, aby nedoslo k jejich poSko-
zeni, nasledovaly uklidové prace, aby muzeum by-
lo otevreno v€as v celé své krase, coz se povedlo,
a zbytek sezony jiz probihal jako obvykle. Tedy té-
mér jako obvykle. Shodou okolnosti pravé v Den

Ohlednuti za sezonou

v Muzeu MHD

otevrenych dvefi navstivii Muzeum méstské hromad-
né dopravy v Praze 50 000. navstévnik, o kterém
jste byli jiz informovani v fijnovém ¢&isle DP-KON-
TAKTu. Soucasti opravy stfech bylo i zatepleni, proto
byl provoz muzea zkuSebné prodlouzen o 14 dni,
tedy o 4 vystavni dny. O zméné zacatku i konce by-
la vefejnost informovana v médiich a samozrejmé
také v deniku Metro.

Jak jiz bylo Fe€eno, oprava strechy a jeji zateple-
ni ponékud zkomplikovalo situaci v muzeu, proto
nékteré prace na historickych vozidlech musely byt
preruSeny, presto byla dokon&ena Uprava interiéru
ponorky €. 3063, byly zahajeny rekonstrukéni pra-
ce na levostranné provedeni krasinu €. 1314, v hosti-
varskych dilnach pokrogila oprava vozu T2 &. 6002
tak, Ze jeji ukon&eni a pfevoz do vozovny StreSovi-
ce na sebe nenecha dlouho ¢ekat. Do Hostivare se
naopak prestéhoval autobus Skoda RO, ktery eka
v autobusovych dilnach velka oprava a rekonstruk-
ce. Obnoveny byly i rekonstrukéni prace na vnitf-
nim osvétleni na ménimé &. 5101. Zajimavosti je pfi-
prava chystané rekonstrukce letniho vle¢ného vo-
zu ¢&. 526 - zatim byla zbourana karoserie poklad-
ny, ktera na podvozku stala.

O historicka vozidla z podnikového muzea byl
v leto$nim roce pfi dopravackych oslavach, ostatné
jako vzdy pfi podobnych pfilezitostech, velky zajem.

Foto:jPetr Malik

Na oslavy 100. vyro&i MHD v Usti nad Labem byly
zaptjéeny 2 autobusy (RTO &. 4881 a SM &. 7135)
a trolejous Skoda 8Tr &. 494, oslav 90. Vyro&i MHD
v Jihlavé se ztgastnila 2 vozidla - trolejous Skoda 8
Tr a autobus RTO. Pro pfevoz muzejnich vozidel byly
Veteran Clubem CR pridéleny dvéma vozidldm trva-
lé pfevozni znacky a technické prikazy (trolejové vézi
Praga RN a autobusu RTO), autobus SM &. 7135 je
obdrzi az v nasleduijicich letech. Novéjsi vozidla ne-
Ize bez prevoznich znagek vypravit mimo objekt mu-
zea, a proto v nutnych piipadech jedinou znacku za-
plj&i sdm predseda Veteran Clubu CR.
Nema smysl neustéle opakovat, Zze exponaty
v podnikovém muzeu jsou opravdovymi unikaty, to
je dnes uz kazdému znamo. Nase akciova spolec¢-
nost si jich také velice ceni, proto bylo v muzeu na-
montovano zabezpecovaci zafizeni, které reaguje
na otevreni dvefi, na pohyb a podobné a je doplné-
no pamétovym a kamerovym systémem.
PhDr. Marie Jilkova
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Pamatujete si?

Nejmladsi generace si uz dnesni podobu Ota-
karovy a VrSovické ulice mezi Zelezni¢nim

nadjezdem a vrSovickym nadrazim zfejmé jinak
predstavit neumi. Zameditujme si tedy - je Sesta-
dvacet let vzdalena nebo nedavna historie? Dnesni
Ctyfprouda komunikace s tramvajovym télesem
uprostred slouzi uz (nebo teprve) 24 let. Prestavba
celé lokality byla velmi naro€na, protoze vyzadova-

la zboreni nékolika domu na jizni strané Otakarovy
ulice a predevsim vystavbu nového Sirokého Zelez-
ni¢niho nadjezdu na jedné z nejfrekventovnéjich
prazskych zelezni€nich trati (a sou¢asné zhlavi vrSo-
vického nadrazi) a zcela prestavét celou kfizovatku
Otakarova.

Jak to tu vypadalo pavodné? Néco jesté vidi-
me na fotografii z 9. bfezna 1974 (foto ¢.1) (domy
v Otakarové uz jsou zboreny). Tramvajova trat v Ota-
karové vedla v mistech dnesniho parkovisté podél
domu. Kfizovatka Otakarova byla neprehledna (pri-
jezd z Kfesomyslovy do Otakarovy nebyl pfimy)
a stisnéna (nebylo tu mozné instalovat vSechny po-
tfebné kolejové oblouky a az do vybudovani traté
v ulici Na Zamecké v roce 1956 musely tramvaje vy-
jizdéjici z vozovny Pankrac do VrSovic a zpét po-
uzivat vratny trojuhelnik v ulici Na Fidlovac&ce). Dal
trat vedla Uzkou ulici pod stary zelezni¢ni nadjezd,
tedy misty, kde dnes obraceji autobusy linky &islo

FOTO&.2 -

193. Navazujici usek dnesni VrSovické ulice mél ta-
ké jinou podobu, i kdyz tu nebyla zadna zastavba
Ulice zde byla uzsi, ponékud v jiné ose a trat vedla
na vlastnim télese po jejim severnim okraji, aste¢-
né dokonce zcela mimo ni. Vozovka totiz pokraco-
vala aZz pred budovu nadrazi. (foto ¢.2) Rekonstruk-
ce zde probihala po etapach. V zafi 1974 byla nej-
dfive postavena jednokolejna provizorni prelozka
dlouha 225 metru v pfednadraznim prostoru, aby
bylo mozné tramvajovou trat prelozit az o 24 metrd
severngji do nové osy. Provoz na rekonstruované
trati byl zahajen v ¢ervnu 1975, na svém zapadnim
konci byla prelozka jesté napojena na starou trat
pod plvodni Zelezni¢ni premosténi.

Rekonstrukce Otakarovy ulice a kfizovatky pro-
béhla po etapach od €ervence do fijna 1976. Wyuzi-
lo se pfi ni nékolika kolejovych provizorii umoZznuiji-
ci obousmérny provoz po tehdy jednokolejné (a jed-
nosmeérné) spojovaci trati Na Zamecké. Starou trat
tramvaje opustily 13. fijna 1976 a po nové se zaca-
lo jezdit 283. fijna Jesté néjaky ¢as probihaly za pl-
ného provozu dokon&ovaci prace. (foto 3)

Pro uUplnost dodejme, Ze uvedena velkorysa re-
konstrukce nebyla v téchto mistech jedina a poméry
tu byly v ,davné tramvajové minulosti“ jesté stisne-
né&j8i. Pavodni ulice ,za podjezdem” k vr$ovickému
nadrazi byla v tésné blizkosti Zelezni¢niho naspu
a také tramvajova trat byla v roce 1925 postavena
v tomu odpovidajici poloze. Do nové osy (az o 30
metrt severnéji) byla prelozena az v roce 1946. Dnes
uz si jen malo lidi asi pamatuje, Ze i pavodni podjezd
pod Zeleznici byl mnohem uzsi a obé tramvajové
koleje vedly pod jednim mostnim polem, zatimco
druhé, severnéjsi, prekonavalo potok Boti€. Teprve
v roce 1958 byl Boti¢ preklenut a nad nim postave-
na nova vozovka pro smér od VrSovic, kterym pak
byla vedena i tramvajové kolej téhoz sméru. Tato po-
doba tramvajové traté se pak dockala vySe popsa-
né rekonstrukce v letech 1974 — 1976.

Pavel Fojtik
Foto: Jifi Cermak a Dana Molnarova

Preprava zivych zvirat v metru

Od zahajeni provozu metra plati stale stejné
podminky pro pfepravu drobnych zvirat. Tyto zavaz-
né prepravni podminky jsou zverfejnény u kazdého
vstupu do metra. Pfepravni manipulant ve stanici
dohlizi na vstup osob do placeného prostoru a ma-
jitelé zvifat by méli respektovat jeho pfipominky
k prepravé zvifat, pfedevsim psu. V posledni dobé
v8ak pozorujeme zménu v chovani cestujici verej-
nosti. Ve vétsi mife nerespektuji prepravni fad, ne-
dodrzuji zakazy a spoléhaji se na to, Ze za svuj pre-
stupek nebudou zadnym zplsobem postizeni. Po-
kud prepravni zaméstnanci dusledné trvaji na do-
drzovani ustanoveni prepravniho radu, je jim vyhro-
Zovano postvanim psa nebo fyzickym napadenim.
Proti tomuto pocinani jsou ve vétsiné pfipadl bez-
mocni. Zameéstnanci dopravce nepozivaji ochrany
verejného Cinitele, nejsou opravnéni ukladat poku-
ty a nemohou nikoho zadrzovat do pfijezdu policie.

Vétsi provozni problémy samotni psi nezplso-
buji, at pfipadnym znecistovanim prostor metra ¢i
zabéhnutim do tunelu. Toto se ob&as muze stat
u psU toulajicich se a ztracenych, Eemuz Ize jen téz-
ko zabranit.

Podle souc¢asného prepravniho predpisu je po-
volena preprava zivych zvifat bez schran pouze
psum drzitele prukazu ZTP-P, psim armadnim
a policejnim a psum zachranard. Tito psi by méli mit
nasazen nahubek a kratké voditko. Majitelé, cestu-
jici se svym psem, by méli, pokud je to mozné, po-
uzivat schranu, klec, ko$, taSku a podobné, a sa-
moziejmé nahubek a kratké voditko. Majitel je dale
odpovédny za to, Ze zvife neobtézuje cestujici ve-
fejnost ve voze a neznedisti vz ani jiné prostory
v metru a je veden majitelem tak, aby nedoslo k je-
ho zranéni na pohyblivych schodech.

Na tento stav ve stanicich a na nutnost legisla-
tivnich zmén Méstského prepravniho radu o. z. Met-
ro jiz nékolikrat upozorfioval a pozadoval sjedno-
ceni zpusobu prepravy psu ve vSech prostredcich
MHD. Podle vyjadreni ministerstva dopravy nami po-
zadované zmény pravniho predpisu vyzaduiji ¢aso-
vé naro¢né legislativni fizeni. Je v8ak v zajmu do-
pravce i celé cestujici verejnosti, aby legislativni Fi-
zeni urychlené za¢alo a nova sjednocend preprava
Zivych zvifat v méstské hromadné dopravé byla uve-
dena do praxe. Ing. Viktor Baier
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Clanky uverejnéné v této rubrice nevyjadfuji stanovisko redakce.

K ¢lanku Predni dvere

Autor ¢lanku se pozastavuje nad tim, kdo vymys-
lel moznost nastupu prednimi dvefmi. Ja jsem se na-
opak pozastavoval na tim, kdo v Praze vymyslel za-
kaz nastupu prednimi dvermi, nebot se jednalo o ve-
lice vyjime€nou anomalii. Daleko bé&znéjsi je nastup
vyhradné prednimi dvefmi, aplikovany v fadé ceskych
meést, a v minulosti téZ v Praze. Nastup jen prednimi
dvefmi nevyhovuje pfi velkém obratu cestujicich, proto
je v Praze zvolena varianta nastupu v&emi dvefmi. Tim
ov8em nechci tvrdit, Ze se jedna o jedinou nejvyhod-
n&jsi variantu. Naptiklad v Rimé je nastup povolen jen
prednimi (!) a zadnimi dvefmi, vystup naopak jen stfed-
nimi dvefmi. Uvedeny systém odstrafiuje zacpy
u nastupnich dvefi, pfi prepravé kocarku ¢i invalidni-
ho voziku vznikaji problémy.

Vztah nékterych fidi¢t MHD je stéle jesté pokfi-
veny, ¢ehoz je ¢lanek dikazem. U MHD neni totiz pfi-
ma vazba mezi po¢tem prepravenych osob a mzda-
mi fidi¢u. U linkové autobusové dopravy (,modré au-
tobusy“) jsou pfijmy dopravce, a tim i objem mezd
pfimo vézany na pocty cestujicich v kazdém spoji. Na-
vic opakované nedodrZeni jizdnich fadl vede ke ztraté
licence a pro pfislusného ridice i ke ztraté zameéstna-
ni. (A to miZe byt podstatné horsi nez ,znecisténé
pradlo®.)

Pres kriticka slova doufam, Ze v €lanku vyjadre-
ny postoj k cestuijici verejnosti je u DP Praha vyjimec-
ny. Ze jiz skongila doba ,Pan Fidist a kastand®.

Ing. Arnost Bélohlavek v.r., Feditel odboru
vefejné dopravy Ministerstva dopravy CR

Vzpominka

Vazena redakce!

Tuto vzpominku bych réada vénovala podniku, kte-
ry mne tehdy pred deseti lety vlastné pfipravil na Zi-
vot a svym byvalym spolupracovnikim.

K Dopravnimu podniku jsem nastoupila 1. zari
1989, kratce pred dny, které zménily ¢ast Evropy
a nejrtznéj$im zplsobem se podepsaly na nas sa-
mych. Zapisi se navzdy do historie konéiciho stoleti,
jako moje vzpominka, do srdci téch, které jsem méla
rada.

Nejdfive jsem pracovala jako technicko — admi-
nistrativni pracovnice ve vozovné StfeSovice, pozdéji
jsem jezdila s petfinskou lanovkou. Zde jsem nasla
vlastné svuUj druhy domov, nové pratele, zaméstnani,
které jsem milovala. Poznala i zazila jsem chvile ne-
jen dobré, ale i zIé tak, jak to oby&ejné v lidském Zi-
voté chodi, ale pfedevsim z vyplasené ,venkovské di-
venky*, co pfiSla do velkomésta za Stéstim, se po-
malu stavala Zenou. Pamatuji se na slova kolegy Pi-
pala, kterd mi snad navzdy vstipil do mé paméti. ,La-
novka, to je sice maly kolektiv, ale mozna velky do-
mov“. Teprve tehdy, kdyz i ja si sédhla na své dno, jsme
pochopila, jak byla jeho slova pravdiva. Zhruba pred
rokem a pul jsem z tohoto ,domova“ vyletéla vycer-
pana problémy s ubytovanim v Praze a ten boj po-
nékud predc¢asné vzdala.

Netusila jsem vSak, jak silnou vzpominkou, pou-
tem pupec¢ni $iidry, budu snad navzdy se vSemi témi
tramvajkami, lanovkou, metrem a vibec celym do-
pravnim podnikem kdesi hluboko uvnitf spojena Kaz-
dy pohled na tramvajku mi vhanél slzy do o¢i, na Pet-
fin jsem radéji nesla a snazila se zapomenout, kdyz
neslo znovu ozivit to, na co jsem stale myslela

Az priel ten ¢erny den. Dom0 mi byl doru¢en
telegram oznamuijici umrti mé byvalé spolupracovni-
ce pani Jarusky Chalupové. Pani Jarka byla ¢lovék
se svymi radostmi i bolestmi. Méla jsem ji rada, byla
upfimna. Tehdy pred deseti lety jsem do Prahy priSla
bez maminky, tak trochu naivni a nepfipravena na Zzi-
vot ve velkomést&. Mnohé Zeny se mi snazily pomo-
ci, mezi nimi i Jaruska. Ja v8ak tehdy nebyla svata,
vedla jsem si svou, i kdyz zrovna ne vzdy méla prav-
du a mnohé pozitivni stranky prehlédla. Mnohym jsem
ublizila svou hlouposti. Dnes uz vim, Ze jsem o své
misto méla vice bojovat, fici tém lidem, Ze je mam
vskutku rada a za v8echno jim dékuji. Pani Jaruska
byla jednou z téch, ktera mne od Umyslu odejit odra-
zovala Ve svém véku znala v8echny nastrahy a lécky
svéta mnohem Iépe nez ja, ktera si snad myslela, ze
dobudu svét. Navzdy si budu vycitat, Ze jsem tehdy
tak zbabéle utekla ve stinu svych malichernych pro-

blému a nepomonhla ¢lovéku, tak téZce Zivotem zkou-
Senému, ktery na moji pomoc mozna cekal.

Jeji bolest byla mnohem vétsi, neZli ta moje. Ne-
ni bez zajimavosti, Zze ¢lovék ma svou cenu viastné
az po smrti. Tragédie spojuje lidi. Nenavidime se, ob-
divujeme, stale v§ak mame co fict a mi¢ime. Jen ka-
menné nahrobky jsou némymi svédky nasich slz, bo-
lesti a krasnych vyznani tém, které jsme tolik milovali
a nikdy jim to nedokazali fici, dokud byl jesté cas. Pani
Jarka Chalupova byla veseld, stala se sluncem mezi
kapkami desté. Nedokdazala ublizit, alespori mné ni-
kdy nezpuUsobila sebemensi bolest. Poznala jsem ra-
dost i bolest, zklamani i nadé&ji, na pani Jarusku ani
na ty ostatni nikdy nezapomenu. Dnes uz jsem vzdé-
lanéjsi a snad i moudrejsi. Odchod mi vzal i dal a ja
véiim, Ze se k t&ém ,,svym tramvajakam vratim*.

Zavérem preji véem pracovnikiim redakce i praz-
skym dopravakiim mnoho $tésti a porozuméni v ro-
ce 2000. Zlatym kli¢em k lidskym srdcim je vzajem-
né odpusténi si, porozuméni a uméni naslouchat. Tim-
to klicem bychom méli milénium odemknout.

S pozdravem

Vladka Chourova

Vazena redakce,

jsem byvalym zaméstnancem odstépného zavodu Au-
tobusy prazského Dopravniho podniku (od roku 1975),
a jako takovy i pravidelnym &tenafem vaseho ,listu®.
Sleduji ho s velkym zajmem a pfectu ho vzdy od za-
¢atku az do konce.

Po precteni tvodniku v &. 11/1999 s ndzvem ,Na-
Se sluzby musi byt jesté kvalitngjsi“ jsem se rozhodl,
Ze vam sdélim svUlj navrh, ktery s touto problemati-
kou souvisi. Jde o prodlouzeni trasy autobusové lin-
ky €. 193 ze soudasné kone¢né zastavky Namésti
brat¥i Synku ke stanici Ceskych drah Nadrazi Vr§o-
vice. Dlvod je evidentni: zlepSeni navaznosti riznych
druht méstské hromadné dopravy v ramci prazské
integrované dopravy.

Navrhované upravy:

A. Ve sméru Nadrazi VrSovice

1. Zména statutu zastavky Namésti bratfi Synku
na prljezdni.

2. Zfizeni dal$i zastavky Otakarova ve stavajici
zastavce tramvaji.

3. Zfizeni dal$i zastavky Nadrazi VrSovice v ulici
Ukrajinské& bezprostfedné u stanice CD Nadrazi Vr-
Sovice jako koneéné, vystupni, manipulaéni a na-
stupni.

B. Ve sméru MBU

4. Zfizeni zastavky Néadrazi VirSovice ve stavajici
zastavce tramvaji.

5. Zfizeni zastavky Otakarova ve stavajici zastav-
ce tramvaji.

6. Zména statutu zastavky Namésti bratii Synkd
na prljezdni.

7. ZruSeni manipulaéni zastavky u podjezdu dra-
hy u zastavky Otakarova

Vyhody tohoto feSeni:

1. ZlepSeni vzajemného propojeni riznych druht
meéstské hromadné dopravy v ramci PID.

2. Zjednoduseni a zpohodInéni prestupu cestuji-
cich mezi autobusovou a tramvajovou dopravou me-
zi zastavkami Namésti brati Synku — Otakarova Zru-
Seni zbytec¢ného prechazeni cestujicich mezi témito
zastavkami.

3. Bezprostredni navaznost autobusové a Zelez-
niéni dopravy bez nutnosti prestupu z autobusu na
tramvaj a opacné.

4. Vylougeni dosud nutné dochazkové vzdalenosti
mezi zastavkami Namésti brat#i Synku — Otakarova
a Nadrazi Vréovice — ,Nadrazi VirSovice* (CD), ptipad-
né dlouhé pési tury z Namésti bratii Synkd pfimo k na-
drazi VrSovice.

5. Snizeni namahy zvlasté starSich a méné po-
hyblivych cestujicich, ktefi dopravuji ¢asto tézka za-
vazadla na nadrazi. Toto je ma vlastni zkusenost, ne-
bot bydlim v Nuslich od roku 1961, a tyto spoje ¢as
od ¢asu vyuzivdm. Navic spoje linky ¢. 193 jsem bé-
hem své aktivni sluzby jezdil nastélo, a nikdy jsem
nepochopil logiku dosavadni Upravy.

Nevyhody feseni:

Kromé nutnych Uprav a zmén zadné nevidim.

Vazena redakce, prosim, abyste tento mlj navrh
laskavé predali k posouzeni pfislusnému utvaru. Dou-
fam, Ze se jeho realizace ve zdravi doZiji. Jsem pfi-
praven poskytnout pfipadné osobni spolupraci pfi je-
ho projednavani.

S pratelskym pozdravem a pfanim vseho nejlep-
$iho k Vanocum a do nového roku 2000.

Mirko Jedlicka

\'AK--X 1 51 4 my odpovidame...

Zvyhodnéni penzijniho pripojisténi v danich

V z&koné o danich z pfijmu byla novelou dopl-
néna ustanoveni, ktera zvyhodriuiji penzijni pripojisténi
na strané zaméstnance, zaméstnavatele i poplatni-
ka - fyzické osoby. Zminéna ustanoveni se pouZziji
az pro zdanovaci obdobi roku 2000.

1. U zaméstnancu je od dané z piijmu ze zavislé
¢innosti nové osvobozendal$i typ pfijmu, a to pfi-
spévek na penzijni pripojiSténi. Podminky pro osvo-
bozeni jsou nasleduijici:

— jedna se o prispévek na penzijni pripojisténi se
statnim prispévkem,

— jedna se o pfispévek poukdzany zaméstnava-
telem na ucet svého zaméstnance u penzijniho fon-
au.

VySe uvedené podminky musi byt spinény sou-
casneé.

Osvobozeni je limitovano a to tak, ze uvedeny
prispévek bude u zaméstnance osvobozen maximal-
né do vys$e 5% z jeho vymérovaciho zakladu pro
socialni zabezpeceni a pfispévek na statni politiku
zaméstnanosti. Pétiprocentni omezeni bude podita-
no u kazdého zameéstnance zvlast a za kazdy mésic
samostatné.

2. Zavadi se nova nezdanitelna ¢ast zékladu da-
né, kterou je platba prispévkl na penzijni pripojisténi
se statnim pfispévkem podle smlouvy o penzijnim pfi-
pojisténi. Jedna se o platbu realizovanou na zakladé
smlouvy mezi poplatnikem a penzijnim fondem.
Odpocet nezdanitelné ¢astky predstavuje thrn pri-
spévkl zaplacenych na penzijni pfipojisténi ve zda-
novacim obdobi.

Castka odpoétu je véak limitovana- je uréena
jeho minimalni a maximalini vyse:

— pfi vypoctu vySe nezdanitelné ¢astky je nutné
odecist od roéniho thrnu zaplacenych pfispévkl
¢astku 6 000 K¢, tzn., Ze narok na odpocet vznika
az pfi roénim uhrnu pfispévkd vy$sim nez 6 000 K&
(tj. pfi mési¢nich platbach vyssich nez 500 Kg¢),

- maximalné |ze za zdanovaci obdobi uplatnit
pouze ¢astku 12 000 K& (tzn. Ze uhrn prispévkt nad
6 000 K& + 12 000 K& = 18 000 K& uz neni déle zvy-
hodrovan).

Priklad:

Poplatnik platil v prabéhu roku 2000 mési¢né pri-
spévek na penzijni pripojisténi 1 200 K¢, tzn. Ze

— Uhrn za zdariovaci obdobi ¢ini 12 x 1 200 K¢ =
14 400 K¢

— Uhrn za zdariovaci obdobi snizeny o zakonny
spodni limit &ini 14 400 — 6 000 = 8 400 K¢, to je
méné nez zakonny maximalni limit 12 000 K¢, proto
si muZe poplatnik za rok 2000 uplatnit nezdanitelnou
castku ve vysi 8 400 K¢.

Pokud bychom v jiném prikladé vypocetli, Ze po
odpoctu limitu 6 000 K¢ by mél nezdanitelny odpo-
cet Cinit napriklad 15 600 K¢, je moZno uplatnit nezda-
nitelnou ¢astku pouze do vy$e maximalniho limitu da-
ného zakonem, tj. 12 000 K¢. Zbylych 3 600 K¢ pro
ucely tohoto odpoctu ,propada*“.

Zakon zatim nepocita s tim, Zze by se tento typ
danového odpoc¢tu uplatiioval u zaméstnavatele
v mési¢ni mzdé. Zaméstnanec bude muset podavat
po skon&eni kalendarniho roku pfiznani k dani, a to
poprvé za rok 2000.

Ing. Alena Varikova,
zaméstnanecky odbor rfeditelstvi,
telefon 96 19 23 59

"kontakt 142000 m
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9. ¢ast
Kunratice
Kunratice, které se nachazeji na jiznim okraji
hlavniho mésta, jsou poprvé pisemné dolozeny
v roce 1287 (ve tvaru Chunratitz), maji pavod
svého pojmenovani

Jadro Kunratic se nachazi (a vzdy nachéazelo)
vychodné od dnesni Videriské ulice, jizné od roz-
sahlého Kunratického lesa. V prabéhu let vSak za-
stavba pohiltila i byvalé vsi Pabénice (doloZzené prv-
né uz roku 1212, na pocatku 20. stoleti se 17 domy
a 92 obyvateli) a Betan

v osobnim jménu
Kunrat a znamenaji
vlastné wves lidi
Kunratovych“.  Pro
uplnost dodejme, Ze
samotné jméno
Kunrat znamenalo
,Smély v radé”“. Prv-
nim doloZzenym maji-
telem Kunratic byl ja-
kysi Bezdéch, to je
soucasné vse, co
o ném vime. Snad nej-
znaméjsi  kapitola
kunratické historie se

~d
poji s Ceskym kralem

ct,i’
Véaclavem V., ktery

KUNRATICE

S L 5
?J“ v
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(vroce 1900 se 4 domy
a 27 lidmi). V. moderni do-
b& na severu katastru
vznikl rozsahly aredl vy-
sokoskolskych koleji a
malé sidli§té nazyvané
obvykle Flora (v prostoru
- ulice Jana RGzicky).

Z kunratickych pa-
matek bychom méli
vzpomenout jesté dveé.
Zamek byl postaven v ro-
ce 1668 na misté tvrze
doloZzené v roce 1336.
V roce 1730 byl prestavén
ve vrcholné baroknim
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ves koupil v roce 1407 od Olbramovicu, aby tu
v letech 1410 — 1412 postavil pevny a udajné kras-
ny hrad, ktery je dnes znamy pod jménem Novy
Hrad, ale ve starsi literatufe mizeme najit i pojme-
novani Vencl$tejn (resp. Wenzelstein) po vzoru
slavnéjsiho KarlStejna Novy Hrad se stal oblibe-
nym panovnikovym sidlem, ale jeho historie je az
neuveéritelné kratka. V cervenci roku 1419 se v Pra-
ze vzbourili kalinici a vyhodili tfinact konselu
z oken Novoméstské radnice. Tato udalost vyvo-
lala u kréle nepfiCetny vztek. Odebral se na Novy
Hrad, kde 16. srpna 1419 podlehl srde¢nimu za-
chvatu. Hrad i s Kunraticemi pripadl jeho bratrovi
Zikmundovi. Pravé odsud vypravil v roce 1420 voj-
sko k Vysehradu proti Prazandm, kde utrpél téz-
kou porazku. Zbytek jeho posadky zustal na No-
vém Hradé, ktery byl Prazany dobyt 27. ledna 1421
a nasledujiciho dne zcela vyplenén a nasledné
zboren. Dnes z honosného hradu najdeme jen
zbytky nékterych zdi. V roce 1736 byla v mistech
hradu postavena poutni kaplicka sv. Jana Nepo-
muckého, ktera byla v roce 1786 zborena. Socha
svétce se prestéhovala do zahrady hostince
u prazské silnice. Kromé zficeniny hradu se do-
chovaly do dne$nich dob i zfetelné zbytky rozsah-
lého husitského obléhaciho tabora

V dalSich staletich se v Kunraticich vystfidalo
mnoho dalSich S$lechtickych rodu (kratce
i Sternberkové, Berkové z Dubé, Gryspekové
z Gryspachu aj.). Poslednimi majiteli byli od roku
1801 Korbové, kterym zdejsi statek patfil az do
roku 1945. Za jejich éry, v roce 1849, se Kunratice
staly samostatnou politickou obci. Pivodné k nim
patfila i sousedni Libu$. V roce 1918, kratce po vy-
tvoreni eskoslovenského statu, projevilo obecni
zastupitelstvo zajem o pfipojeni ku Praze, Zadost
ale nebyla vyslySena. Od 6. zafi 1920 bylo zave-
deno nové jméno obce — Kunratice u Prahy. Vyno-
sem z 30. bfezna 1930 byly Kunratice rozdéleny
na dvé samostatné obce — Kunratice u Prahy a Li-
bus. Hranice obou obci ale nebyla pfili§ prakticka,
coz vedlo ke vzniku zastavby splyvajici sice sta-
vebné (a vlastné i funkéné) s Libusi, ale patfici ad-
ministrativné do Kunratic. Teprve 7. listopadu 1950
bylo témér 43 hektar(i Kunratic se 108 domy pfi-
pojeno k Libusi.

Svého pfipojeni k hlavnimu méstu se Kunrati-
ce dockaly az k 1. lednu 1968, kdy bylo sou¢asné
z jejich ndzvu vypusténo oznaceni ,,u Prahy“. Dnes
tvoii jednu z 57 méstskych &asti Prahy. Abychom
ale byli presni, ku Praze se Kunratice vlastné pfi-
pojily ve dvou etapach. Prvni se uskutecnila
k 1. ervenci 1960 a tykala se 72 hektar( uzemi
podél Kunratického potoka na severovychodé
kunratického katastru. Dalsi zmény kunratického
Uzemi se uskutecnily na pocatku 80. let v souvis-
losti s vystavbou pisnického masokombinatu,
kunratické spojky a obytnych celkl vychodni ¢asti
Jizniho Mésta.
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stylu a dalsi prestavba se
uskutecnila v roce 1878, bohuzel byla velmi necitli-
va a zamek znacné znehodnotila Zdejsi kostel sv.
Jakuba Vétsiho byl ptuvodné rané goticky a je dolo-
Zen v roce 1384. V letech 1730-36 byl prestavén ba-
rokné, ale v sakristii se dodnes dochovaly zbytky
maleb ze 14. stoleti. Ma bohatou freskovou vyzdo-
bu a prekrasny hlavni oltaf s plastikami 12 aposto-
10. Je povazovan za jeden z nejhodnotnéjSich ba-
roknich kostelti v Cechach. Kostel je od nepaméti
farnim a diky tomu se Kunratice staly jakymsi pfiro-
zenym centrem i pro nékolik okolnich vesnic
(Lhotku, Hrngite, Seberov, Horni Krg, Libu$ a Zdi-
meéice). Zato postu mély Kunratice az do roku 1902
v Jesenici.

Kunratice byly vzdy oblibenym vyletnim mistem
Prazanu, a prestoze se po roce 1920 nestaly sou-
¢asti Prahy, naslo si v nich bydlisté mnoho lidi v Pra-

krac — Zelené domky, protoZze zde od 4. fijna 1925
jezdila nova autobusova linka Elektrickych podni-
kd hlavniho mésta Prahy. Byla oznagena pisme-
nem B a patfi mezi nejstarsi autobusové linky
dnesniho DP. Zajistovala slusné spojeni od kone¢-
né stanice tramvaje na Pankraci k Zelenym dom-
kdm na ¢aru potravni dané (10 spoju) a 17 spoju
dojizdélo az na kfizovatku ke Tfrem svatym. Zde
byl mozny prestup mezi autobusy obou provozo-
vateld. Na lince B jezdily dva vozy a provoz zde
byl tak silny, Ze uz od 11. Unora 1926 musely EP
zaradit tfeti autobus. Proto ani pfili§ nevadilo, Ze
vzhledem ke $patnému stavu okresnich silnic by-
la uz vdubnu 1926 linka 702a pres Chodov
a Kunratice zruSena a v8echny spoje posta usku-
teCnovala pres Pankrac. Od roku 1930 byla linka
B v dusledku prodliouzeni tramvaje na Kacerov od-
klonéna k tamni nové kone&né. Usp&sna autobu-
sovd linka musela byt v disledku dariovych za-
konud nékolikrat zkracena na hranici Prahy a ¢aru
potravni dané k Zelenym domkdm (na nékolik tyd-
nld v roce 1927 a v letech 1933 - 1935). V roce
1933 uz k Zelenym domkdm jezdilo 57 spoju. Na
lince B vznikly i dal$i samostatné vétve do Libuse
a do Lhotky. Od 3. kvétna 1935 dostala nejstarsi
vétev nové oznaceni U a byla sou¢asné prodlou-
Zena dnesni ulici K Zelenym domkdm pfimo do
centra Kunratic na dneSni namésti Prezidenta Ma-
saryka. Na novém Useku platily pfisné predpisy
o potravni dani a nedovolené potraviny nesmély
byt pfes hranici prevazeny. Pokud nékdo néco ta-
kového vezl, byl povinen ve stanici Zelené domky
vystoupit, zaplatit stanoveny poplatek a na stej-
nou jizdenku pokra¢ovat dal$im spojem. K zasad-
nimu omezeni dopravy doSlo za druhé svétové val-
ky a v letech 1944 — 1945 se do Kunratic nejezdi-
lo viibec. Pfimo do obce se autobusy vratily az
v roce 1946, to pak linka U jezdila pfes kfizovatku
U Trech svatych.

Dne 31. prosince 1951 byly prazské autobu-

sové linky ozna-
¢eny Ccisly a do
Kunratic od té
doby jezdila lin-
ka ¢. 114. V 70.
letech byly po-
stupné vSechny
jeji spoje pro-
dlouzeny do za-
stavky Seberak.
V té dobé ziska-
ly Kunratice i
zcela nové tan-
gencialni spoje-
ni linkou 165 ko-
lem pisnického
masokombinatu
do Modfan a
¢etné  zmény
v autobusové
dopravé pfinesly
i 80. léta. Nové
linky se objevily

Foto: Jan Surovsky

(modranskeé lokalky, ktera jezdila od roku 1882 na
dnesni vrSovické nadrazi) to bylo ale skoro 6 kilo-
metrG. Diky celkem pfihodné poloze u statni silnice
(dnes nazyvané motoristy ,stara beneSovska“) vSak
meély Kunratice $tésti na sluSné spojeni, které se po
celou dobu zdejsi historie uskute¢riovalo v autobu-
sové dopravé. Prvni zdej$i autobusovou linku po
hlavni silnici provozovala ¢eskoslovenska posta od
1. kvétna 1920. V roce 1924 méla ¢islo 624 a tvorily
ji ve v8edni dny 4 pary spoju z VrSovic ¢i Nusli do
Jesenice nebo az Kamenice u Strancic. Pozdéji byla
linka oznagena ¢islem 702 a od 19. fijna 1925 byla
rozdélena na dvé: 702 VrSovice — Chodov — Sebe-
rov — Kunratice — Kamenice u Strancic (2 pary spo-
jl) a 702a VrSovice — Nusle — Pankrac — Jesenice.
Tato druhd linka v8ak nezastavovala v Useku Pan-

pro obsluhu are-
alu vysokoskolskych koleji, od roku 1984 projizdi
linka €. 197 po Kunratické spojce a zaji$tuje spo-
jeni i do oblasti na levém brehu Vitavy, pro jadro
Kunratic ma v8ak maly vyznam. Teprve v roce 1992
ziskala spojeni MHD také Betar linkou €. 275, ktera
byla v roce 1997 nahrazena pfiméstskou autobu-
sovou linkou 332, ke které pozdgji pribyly jesté
linky 334, 335 a 336 (v&echny provozuje CSAD
VrSovice, kterd zajistuje dopravu i na lince 165).
Dnes jsou Kunratice kvalitné pfimo propojeny s fa-
dou mist hlavniho mésta a predevsim se siti praz-
ského metra V pfispévku jsme pochopitelné ne-
zminili fadu dalSich, vesmés dalkovych, autobu-
sovych linek CSAD, které Kunratiéti také vyuzivali
ke svym cestam, vétSinou v8ak ve sméru ven
z hlavniho mésta (do Velkych Popovic, Tynce nad
Sazavou, ale i BeneSova a Humpolce apod.).

—pf-, —fp—
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Dnesni dil naseho ,brouzdaciho“ seridlu roz-
hodné neberte v duchu pfislovi ,jak na Novy rok,
tak po cely rok“. JakoZto spravni dopravaci bychom
vlastné neméli o osobni automobil ani okem zava-
dit, ve skutec¢nosti v8ak vétSina z nas automobil
vlastni a ¢asto jej pouziva. Proto se automobilim
v tomto ¢&isle vénujeme, av8ak misto 6d a chvalo-
zpévl navstivime nékteré prakticky orientované
stranky a rovnéz nékteré méné obvyklé stranky, kde
maji na automobily a automobilismus osobity po-
hled.

Hledate-li povSechné informace o tom, co pra-
vé hybe automobilovym svétem, zajima-li vas dé-
ni na nasich a evropskych silnicich a chcete-li né-
co praktickych rad, nez usednete za volant, pak
se podivejte na adresu www.infoway.cz. Vedle re-
ferenci o novy typech vozu, jejich zlepSeni a rGz-
nych automobilovych vystavach zde naleznete pre-
hrsel odpovédi na bézné dotazy vSedniho dne: ja-
k& je aktualni situace na hrani¢nich prechodech,
jaké jsou ceny pohonnych hmot v Evropé, co s po-
vinnym ruc¢enim, co fikaji statistiky dopravnich ne-
hod. RGzné predpisy, vyhlasky a dulezité informa-
ce unas doma i v zahranici se ur¢ité hodi kazdé-
mu motoristovi.

V oficialngjsi verzi najdete leccos z vySe uve-
deného i na strankach Ministerstva dopravy a spo-
ju — www.mdcr.cz — v sekci silni¢ni dopravy. Nalez-
nete zde i velmi zajimavy dokument o projektu ICA-
RO, jenz se zabyva konfrontaci individualniho auto-
mobilismu s myslenkou udrzitelného rozvoje. Sko-
da jen, Ze se projekt nedostal do povédomi Siroké
verejnosti, pfestoze mnoha evropska mésta véetné
nasi Plzné se k nému jiz pfihlasila a pracuji na jeho
realizaci. Na strankach ministerstva je umistén tak-
téZ odkaz na Centrum dopravniho vyzkumu, jehoz
virtudlni adresa zni: www.cdv.cz. Tato instituce se
zabyva predevsim bezpecnosti silni¢niho provozu,
takZe je tu ze vSech stran pretfasan problém do-
pravni nehodovosti — pfi€iny, analyzy, statistiky,
srovnani s evropskymi zemémi.

Pokud se vypravite za hranice pomérné prehled-
nych a poklidnych €eskych internetovych vod, hrozi
vam utonuti v mofi informaci. At uz se zajimate o co-
koli, je nejlepsi zacit nékterym z hlavnich sitovych
vyhledavacu, v pfipadé automobilovych odkazd do-
poru€ujeme pouzit www.yahoo.com. Najdete zde
na desitky sekci a podsekci vénujl’cich se itém
&tyrkolovymi milacky.

Kdo by chtél toho spatfit co nejvice a pfitom co
nejrychleji, mél by zkusit adresu www.carseve-
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VODOROVNE: A. Africky stat; prazsky podnik; me-
dailon; zku$ebni vrt do zemé; zastava. — B. 1. dil tajen-
ky. — C. Cesky prozaik; potupa; herecké hvézda; drob-
ny hmyz; ouha. —D.Jududv syn; silna ¢erna kava; nakli-
¢ené zrno; vézeni; papousek. — E. Obyvatelstvo; sku-
penstvi; kaprovita ryba; voskové buriky; staroegyptsky
buh. — F. Zkratka airplane; bomba; potok (nare¢ng);
doutnak (zastarale); planeta — G.Velké dvere; pfitel Ami-
se; papousek; uhnivat; znacka osmia. — H. Svatebni kvé-
tina; forma genu; druh lemura; asijska palenka; mame-
ni. — 1. Judsky kral; domacky Olga; velké bolesti; schuz-
ka; brazilsky fotbalista. — J.Hle; zenské jméno; tvrz
(fidceji); svazek rosti; Splhavy ptak. — K. 2. dil tajenky.
— L. Vzacny plyn; japonsky porcelan; télni tekutina; zvy-
kové pravo; stromovy porost.

SVISLE: 1. Volani na ko¢ku; jméno norskych krald;
morska vydra. — 2.Sarmati; vepr; spojka. —3.Odezva;
africka antilopa; vysoka karta. — 4. Svisla jeskyné; sle-
pice (expresivné); buh Germanu. — 5. Epocha; ¢lenka
rodiny; dukaz neviny. — 6. Inicidly herec¢ky Kacirkové;
velky kopec; druh slitiny; dovednost. — 7. Manilské ko-
nopi; sména (slovensky); ano (rusky). — 8. Pise¢ny pre-
syp; husarsky kabat; nizka drevina (slovensky). — 9.Bé-
loveska kyselka; pryskyfice; chlapi. — 10.Predlozka;
bahenni pték; bahenni ptak. — 11.Zanét sliznice; lihovi-
na z mléka; SPZ Trebice. — 12. Asi; velké podnosy; ¢asti
vozl. — 13.Patro na mlaté; mrav; situace. — 14.Pobid-
ka tahountim; &iroky vchod; $tihla palma. — 15. Rimsky
550; uskok; klus koné; predlozka. — 16. Osveédceni; had;
Cislovka —17.Zapas (zastarale); jméno psa; filmova ulo-

rything.com. Jak napovida nazev, je zde ,témér” vse
— 0 autech, autosou¢astkach, veteranech atd. To jis-
té neni nic vyjime¢ného (takovych stranek jsou na
internetu desitky), ovSem jedna véc preci jen &ini
tyto stranky atraktivnéj$imi a pozoruhodnymi. Je to
zvefejnény seznam vice nez stovky pocitacovych
her s automobilovou tématikou, samoziejmé s ukaz-
kami grafiky a moznosti stahnuti demoverze. Kdo
touzi spiSe po troSce védy a techniky, mize zkusit
tfeba adresy www.eas.asu.edu/~solar/ resp.
www.pipeline.com/~bkyaffe/altfuel/. Obé& dvé jsou
vénovany alternativnim pohondm automobild; prv-
ni z nich se vénuje solarni energii, druha dalsim
moznym pohondm - vodikovému, dusikovému,
elektrickému apod. Texty nejsou slozité a k dispo-
zici jsou i fotografie pfislusnych vozl spolu s tech-
nickymi udaiji.

Zavérem jiz tradiCné néjaka rarita. Jsou ji beze-
sporu slovenské stranky www.bezpokut.sk. Jde
o vyCerpavajici seznam mist na slovenskych silni-
cich (predevsim v Bratislavé), kde se méfi a poku-
tuje prekro€eni povolené rychlosti a kde policisté
pokutuji za jiné dopravni prestupky; jsou zde pres-
né popisy policejnich aut s radarem ¢&i kamerou
(znacka vozu, barva, SPZ), vyc¢et kfizovatek s ka-
merou i mist s automatickymi radary. K mani jsou
téz informace o pokutovani v evropskych zemich -
za co se pokutuje, kolik se plati, jaké jsou policejni
metody, jaké Isti zvolit, abych se pokuté vyhnul
apod. Kdo vi, mozna za par mésicu pfibude i mapa
s vyhledavacim programem, a pak staci jen zadat,
odkud a kam cestujete, a hned se dozvite, kde na
vas Cekaji muzi zakona a jak se jim vyhnout.

—ms-

MF Dnes (18. 12. 1999)
Hlavni mésto si puj¢i penize na metro od
Evropské unie

Méstské zastupitelstvo souhlasi s tim, aby si Pra-
ha vypujcila od Evropské investi¢ni banky (EIB) 150 mi-
lionli eur — tedy priblizné pét a pul miliardy korun — na
budovani dalSich usekl prodlouzeni traté metra C na
sever. Ta by méla vést ze stanice Nadrazi HoleSovice
do Ladvi a pozdéji pres Prosek az k budoucimu nové-
mu méstskému vystavisti v Lethianech. PUjc¢ku bude
meésto Cerpat nadvakrat, vzdy po 75 milionech eur. Dva-
cetilety uvér bude mit odklad splatnosti Sest let.

Veéernik Praha(18. 12. 1999)
Cena pro stanici Hloubétin
Hospodarska komora hl. m. Prahy véera poprvé
udélila ceny v nové soutézi ,Investor roku“. Titul v dru-
hé kategorii soutéze, kde se ocerovala prospésnost
stavebniho dila pro rozvoj podnikatelskych aktivit v Pra-
ze, ziskal Dopravni podnik hl.m. Prahy za stavbu stani-
ce metra Hloubé&tin na takzvaném ,Etvrtém bécku®, te-
dy Useku metra na Cerny most. ,Je uz néjaky ¢as v pro-
vozu, jde o unikatni feSeni i v rdmci prazského metra
a vliv na rozvoj celého okoli je prokazatelny, takze ces-
tujici mohou i sami posoudit, zda cena putuje do sprav-
nych rukou,“ fekl predseda predstavenstva prazské
hospodarské komory Petr Kuzel.

Veéernik Praha(18. 12. 1999)
Nic nového

Nic nového se nyni nedozvite. Ze v Praze jezdi
tramvaje, vi nejspi$ kazdy, a Ze maji denné nehody, ta-
ké. Ze soupravy na lince &islo devét projizdéji kolem
Narodniho divadla, rovnéz neni tajemstvi. A nakonec
je znamo i to, Ze valnou vétsSinu karamboll, jako byl
ten vcerejs$i, kdy se tu dopoledne srazila tramvaj

s osobnim vozem, vysetiuji policisté.
Vybral ing. Jan Urban

Souprava M1 se pripravuje na zkusebni provoz s cestujicimi

Jak jste, vazeni ¢tenafi, byli v 12. éisle naseho
¢asopisu informovani, byl zkusebni provoz soupravy
novych vozi metra typu M1 se zatézi (22 tun zelez-
ného balastu v kazdém voze) zahajen v sobotu
30. fijna 1999 v 5 hodin rano. Zkusebni provoz si-
muloval témér vSechny provozni situace, vlakovy
rozhlas hlasil stanice, dvere se oteviraly a na opac-
né strané od nastupisté chybéli jiz jen cestujici.
Hmotnost zatéze byla vypocéitana z obsaditelnosti
pri 8 stojicich osobach na metr étverecéni, takze
skuteéné Spicka Spicky.

K 19. prosinci 1999 souprava takto najela 14 518
km, a proto je realny predpoklad, Ze Draznim ura-
dem, pro tuto etapu zkusebniho provozu, stanove-
ny minimalni limit 15 000 km, bude do 22. prosince
1999 spinén. V pribéhu provozu byly na soupravé

KRIZOVKA S TAJE

provedeny zkusebné 2 pravidelné prohlidky nejniz-
Siho stupné N1. Byly zaznamenany 2 zavady vaz-
néjsiho razu, jedno ,prorazeni“ IGBT prvku fazové-
ho modulu trakéniho motoru a jednou pad télesa
autostopu v disledku lomu svart jeho drzaku. Pres
tyto zavady lIze tuto etapu zkusebniho provozu hod-
notit jako velmi dobrou, také hodnoceni provozni-
ho personalu je mozno shrnout pod jedno réeni
»ze to je o nééem jiném*“.

V soucasné dobé jiz probiha legislativni ptipra-
va zkusebniho provozu s cestujicimi, a to jak na
strané konzorcia dodavatelu, tak i na strané Do-
pravniho podniku. Jeho délka bude stanovena roz-
hodnutim drazniho uradu a kritériem bude dolozZe-
ni provozni spolehlivosti.

Ing. Vladimir Bilek, o. z. Metro

NKOU

Tajenka z €isla 11:Dva lidé jsou vzdy dva extrémy lasky. (F. Hebbel)
Tajenka z &isla 12: Pada-li na St&dry den v noci snih, urodi se mnoho chmele.
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ha. — 18. Citoslovce pochopeni; karetni trumf; vyznamenani. — 19. Znac¢ka neodymu; z toho duvodu;
fady stromu. — 20.Despota; fadova c&islovka; tlakovy stroj.

Pomucka: alela, alit, alura, imari.

PaedDr. Josef Sach
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Mikulas vzbudil opet velky zajem

Lorisky velky zajem o MikulaSskou tramvaj vy-
volal nékteré zmény v organizaci. Na klasickou tra-
su (témér totoznou s linkou ¢. 91) centrem mésta
vyrazily dvé historické soupravy obsazené Mikula-
Sem v doprovodu Certa a andéla Ve druhém voze
hréla pro pfijemnou ndladu cestujicich hudba v po-
dani skupin OSLO nebo Sprahlo.

Po celé ¢tyfi hodiny nebylo v obou vozech té-
mér k hnuti, ale zejména nejmladsi cestuijici vystu-
povali spokojeni a odménéni sladkostmi. Zajem
0 jizdu MikulaSskou tramvaji byl opé&t enormni. Pred
prvnim pfijezdem na Malostranskou byl nastupni
ostrlivek doslova oblezen rodi¢i s détmi, a uspoko-
jena mohla byt necela polovina.

Jizda historickou soupravou nepfinesla pouze
mikula$skou nadilku, ale také exkurzi do minulosti
méstské hromadné dopravy. Nejednou bylo slySet
povzdechnuti: ,, Tenkrat, to se to cestovalo.“ Mnozi
vzpominali na to, jak na kfizovatkach vyskakovali,
jak se takova stara tramvaj fidila a jak tézky Zivot
mél fidi¢ tramvaje, zejména v mrazivych dnech.

Zabavné dopoledne na Novodvorské

e

Viastnima otima

Podruhé, zacatkem prosince vyrazila do praz-
skych ulic Mikula$ska tramvaj. Desitky déti s rodici
se tésily na setkani s Mikulasem doprovazenym cer-
tem a andélem. Zajem byl obrovsky. Do toho se opét
primotali béZni cestujici, jedouci ke svému cili. V do-
bdch, kdy byla tramvaj prepinéna, se obc¢as snaZili
nastoupit, nékdy je privodci ¢i nékdo dalsi z po-
sadky upozornil, Ze tato tramvaj uréena predevsim
pro rodice s détmi. Nékteri pochopili a vydrZeli ¢e-
kat na dal$i pravidelny spoj. Jini nevéricné kroutili
hlavou, ale nedélali problémy. Jinak se v$ak zacho-
vala skupina mladiki na Malostranském namésti.

| pres upozornéni, Ze tramvaj je hlavné pro déti,
se doslova natlacili do vozu a pfes prosby, zda by
mohli uvolnit misto dalsim détem, zareagovali na
Ujezdé po svém. Rodice, ktery je vybizel k opusténi

Mikuld$ska nadilka pro déti zaméstnancu ga-
raze Kacerov se konala tradi¢né v kulturnim séle na
Novodvorské. K prasknuti plny sal uvedla do varu
dvojice klaund, trojice pohadek v modernim pojeti
a také vystoupeni kouzelnika

Déti zpivaly, tleskaly, snazily se kouzlit a chtély
se néco priucit z tanec¢niho uméni Sikovnych junio-
rd. Na zavér pfisla dvojice MikulaSt bohaté nadélu-
jici v8em zucastnénym.

Pokud v$e pujde podle predstav, mohla by se
v pfistim roce uskute¢nit MikulaSska besidka pro
v8echny déti zaméstnancu Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciové spole¢nosti. Bliz&i informace pfi-
nese jeden z podzimnich DP-KONTAKTU.

Rekordni zajem o vanoc¢ni koncerty

Ctvrta edice vanoénich koncertd ve stanicich
metra se setkala s velkym zajmem Prazan( a na-
vstévnikl naseho mésta. V dobé& konani koncertd
se vestibuly ve stanicich Mastek (2x), Hrad€anska
a Florenc zaplnily zatim rekordnim poctem divakd.
Néktefi z nich zpivali znamé pisni¢ky spole¢né
s détmi ze Zakladni $koly s rozsifenou vyukou hu-
debni vychovy v Praze 7 Umélecké ulici, predskolni

déti si v nékterych pfipadech zatangily. Atmosféra
byla vynikajici, a tak pokud jste jesté nenavstivili né-
ktery z koncertl, budete mit pfilezitost nékolik dni
pred jarnimi svatky, pfi velikono€nich koncertech.
-bda-

vozu, doslova vytlacili na nastupni ostravek a po-
sléze i na vozovku. Néco nevidaného.

MikulaSska tramvaj vozila vdechny zdarma, za-
konité nebylo ani vidu ani slechu po prepravni kon-
trole. Jestli toto byl divod, pro¢ mladici radéji jeli
MikulaSskou tramvaji neZ normaini linkou, zda se mi
to hodné chaby divod. 12 korun neni tak velky ob-
nos, abychom se museli chovat neurvale aZ sprosté
ke svym spolucestujicim. Doufam, Ze je k nastupu
do preplnéného vozu nevedly jiné postranni umysly,
zlepsujici jejich finanéni situaci.

Nékolik dni po té jsem se vracel pozdé vecer
domu. Orientac¢né vim, kdy autobus jezdi, ale zdrzel
jsem se, a tak jsem ho jen dobihal. Ridi¢ si bézici
postavy v8iml a zastavil mi i po odjezdu ze zastavky.
Sludné jsem podeékoval a mél dobry pocit, Ze slus-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V lednu 2000 oslavuje 70. narozeniny:
Marie Starikova — ED, provozovna Zizkov (43).

V lednu 2000 oslavuje 67. narozeniny:
Josef Kail - M, sluzba staveb a trati (26).

V lednu 2000 oslavuje 66. narozeniny:

Fridrich Simek — A, garaz Vr$ovice (34).

V lednu 2000 oslavuji 60. narozeniny:

Josef Bobr — ED, prov. opravna tramvaji (43),
Véra Cahova - ED, odbor obch. zasobovaci (12),
Stanislav Engl — A, gardz Kacerov (26),
FrantiSek Hruska — A, garaz Kacerov (21),

Jana Hunova — A, ekonomicky uUsek (31),

Vaclav Fridrich — M, sluzba staveb a trati (17),
Jan Kacer — M, dopravni Usek (25),

Vratislav Kouba — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (26),
Jan Lan - A, garaz Kli¢ov (14),

Jaroslav Pretl — A, garaz Kacerov (25),

Oldfich Urban — M, sl. vozov. hospodarstvi (26),
Petr Vogel — M, sluzba ochran. systému (17),
Irena Vorlickova — M, dopravni Usek (29),

Karel Vostry — M, sluzba elektrotechnicka (25).

V lednu 2000 oslavuji 50. narozeniny:

Milan Adam - M, sluzba elektrotechnicka (17),
Jiti Cada — A, DOZ Hostivat (27),

Magdalena Dvorakova — A, garaz Klicov (21),
Blahoslav Chadim — M, dopravni Usek (26),

Jana Jurystova - ED, provozovna ménirny (29),
Jaroslava Kejdanova — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Marie Kloudova — M, sluzba staveb a trati (14),
FrantiSek Kral - M, DOZ Hostivar (10),

Ladislav Kva$ — M, sluzba sdél. a zabez. (26),
Jindfich Némec - A, garaz Kacerov (10),
Drahomira Pancovéa — ED, prov. vrchni stavba (17),
Jaroslav Stehlik — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Ji¥i Sobr — M, sluzba technolog. zafizeni (27),
Jan Stukavec — A, DOZ Hostivar (10),

Ladislav Tomasek — M, sl. technolog. zafizeni (13),
Milan VofiSek — M, sluzba voz. hospodarstvi (24),
Petr Zabransky — M, sl. technolog. zafizeni (24),
Jifi Zavadil - M, sluzba elektrotechnicka (26).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplfiuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Adolf Cir — A, garaz Repy (25),

Jaromir Hruby — M, sl. vozov. hospodarstvi (20),
Josef Janda - ED, prov. vrchni stavba (32),

Jan Napravnik — ED, provozovna ménirny (42),
Jaroslav Sova — ED, prov. opravna tramvaji (28).

Do invalidniho diichodu odesel:

Josef Vanourny — ED, provozovna Strasnice (10).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

10 listopadu 1999 nas véku 47 let opustil pan Jifi
Stfibrsky — ED, provozovna ménirny, ktery u DP
pracoval 26 let.

14. listopadu 1999 nas véku 52 let opustila pani
Jaroslava Chalupova - ED, lanova draha Petfin,
kterd u DP pracovala 24 let.

nost v dopravé jesté nevymrela KdyZ se po ¢trnacti
dnech situace zopakovala, tentokrat s jinym ridi¢em,
opét mi bylo lépe pri pomysleni, Ze se nad$ vztah k za-
kaznikim zacina podstatné meénit.

Jesté to podtrhl rozhovor s moji kamaradkou,
ktera si stéZovala na zpUsob jizdy jednoho z ridi¢d,
ale odpovédi kompetentnich pracovnikt byla poté-
Sena ,Je vidét, Ze se nékdo tou stiZnosti zabyval
a nehodil ji pod stdl, jak by se dalo predpokladat.*

Takova zprava potési. Nezbyva nez si prat, aby
dobrych zku$enosti s nasimi sluzbami bylo co nej-
vice. Excesy, jako v prvnim pfipadé, snad vymizi.

Spokojené a prijemné zimni radovanky. -bda-
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